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HIDRAULIGA

CANALES DE ACCESO AL PUERTO DE BUENOS AIRES
y rios PARANA y URUGUAY

Conferencia del Ing.° LUIS A. HUERGO

( Véase mivm. anterior )

- El Puerto de Buenos Aires y su canal de acceso

por un canal de 25 4 26 piés de pro-
fundidad estd ya realizado, y puede
ser habilitado en un afio, sin gasto
- alguno extraordinario, abandonando la con-
" servacion de los 10 primeros kilémetros del
- canal del Norte y acumulando el dragado, que
en 6l se efectua, en el canal del Sud, y su
- prolongacion.

~ Dijé en 1900, que el canal, que el puerto
“exijia ya de 26 pies, deberia ser susceptible de
mayor profundidad; creo que ha llegado el ca.
- 50 de resolver la ejecucién de un canal de 30
. piés de profundidad.

El canal tendria en éste caso una longitud
 total, desde el arranque en el Riachuelo hasta
la curva de nivel de los 30 piés, de. 35 kil6-

& demostrado que el acceso al puerto

metros, la mayor parte en barro blando, euyo
costo de excavacién nunca podria ser mayor
de 600.000 ¢ oro. a

¢~ Aqui viene la objecién de que el relleno de
los canales aumenta por escurrimiento en ma-
yor proporcién que la del aumento de la pro-
fundidad, y se me citard que yo mismo lo he
-demostrado, como lo dice el Sr. Ing. Offermann
a fojas 21 de su proyecto de canal lateral,
sancionadv en Marzo ppdo, por el Sr. Ingenie-
-ro Pagnard. :

En segundo lugar, debo contestar que el
canal lateral esta trazado en la mayor parte
de su extensién sobre igual naturaleza del te-
rreno, que siendo muchisimo menor la seccion
del canal, sera mucho mayor la accién del
paso de los vapores para producir escurrimien—

“to y que siendo mayor el peso de los terra-
plenes, el escurrimiento serd mayor, y que «la
pendiente que se forma en el fondo del rio
hécia el canal » por desalojo del barro fluido ha-
ria bajar el terraplén y lo precipitaria en cual-
quier momento, obstruyendo totalmente su cu-
neta de solo 40 metros de anchura.

En primer lugar, si se me cita como uno de
los autores de la demostracién del creciente
relleno, creo que es equitalivo que se me cite
como el primero 6 unico que ha propuesto
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medios econémicos de evitar ése relleno, tan-
to mis que la demostracién esta seguida por
el remedio en la Memoria que presenté al Con-
greso Cientifico Latino Americano de Buenos
Aires, y que es muy diferente de lo que indi.
ca el Sr. Offermann como si hubiera sido pro-
puesto por alguien.
El dice en la pagina 32:

«Hay que prescindir pues de aumentar en
5'piés la profundidad de los canales (paralle-
gar a 26 piés), y mds aun, de una protundi-
dad de 10 piés.(para llegar 4 31 piés) por-
pue aun suponiendo que esto fuera posible por
medio de un dragaje forzado, el costo del
mismo, y mis todavia, el de conservaciéon que
creceria desproporcionalmente con la profun-
didad.

« La defensa de los canales por malecones
laterales, para reducir el costo del dragaje se-
ria también muy costoso. :

« La duracién de una construceién liviana
sobre el fondo blando y expuesta 4 la mare-
jada del rio abierto. seria muy dudosa, y su
accion sobre el fondo. y las orillas del Plata,
es incalculable. Agréguese a esto la dificultad
de saneamiento de una playa rellenada y pan-
tanosa y se impondra la conviceiép de la im-
posibilidad del dragaje de los canales 4 la
profundidad requerida, asi como de la cons-
truccion costosa de 50 & 60 kilometros de
malecones. .

Si tuviera la autoridad de un Sarmiento,
contestaria: «Buen sefior: no eche pelos en la
leche», eunque se trate de asuntos graves

pero hay que contestar con la seriedad que;

las objeciones requieren.

Conociendo que la accién de la marejada
en rio abierto y las orillas del Plata es incal-
culable, no se comprende cOémo propone un
dique de defensa 6 malecon de tierra entre la
agua del Rio de La Plata, para defender de la
misma al canal lateral de La Plata 4 Buenos
Aires; construceién la mas liviana, de mate-
rial desmenuzado. que puede encontrarse. Ve-
nimos. pues, a estar conformes en que el
dique de-detensa del canal lateral de La Plata
4 Buenos Aires se desharia como un pan de
azicar envuelto en acibar.

Habiendo seguido, en cuanto he podido, todo
lo que se ha publicado y atin propuesto en
reserva, referente 4 las obras de puerto de la
capital, creo que debo declarar que no conoz-
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co mds proyectos de defensa de los dos cana-
les y de un canal que los del sefior ingeniero
Corthell de 1902 y el mio de 1898. El se-
fior Corthell proyectaba un verdadero malecin
de fajinas, revestido de piedra; el mio no era,
ni de fajina, ni de piedra, ni Jliviano, ni pesa-
do; no era malecén, no estaba sobre el fondo
blando, no estaba tampoco expuesto & la ma-
rejada, ni era una adivinanza. Era un muro
de contencién que arrancaba de la superficie
del lecho y se introducia en el mismo lecho,
hacia abajo, mirando & la marejada hacia arri-
ba. No hay hasta ahora. fuera de la mia, maés
que dos defensas proyectadas para proteger
canales de navegacién maritima en el Rio de
La Plata; la del seftor Offermann que ya he
demostrado seria ineficaz, hasta el punto de
no poderse construir, y la del sefior ingeniero
Corthell. :

Voy & permitirme emitir juicio respecto de
los malecones de defensa de los dos canales
del proyecto del ingeniero consultor del go-
bierno, sefior Elmer L. Corthell. Creo que es
la primera vez que se estudia para el ptblico
interesado.

El senor Corthell defendia los canales late-
rales para evitar el relleno, por medio de un
malecén a cada lado de los dos canales, hasta
la profundidad de 21 piés. Los malecones con-
sistian de colchones de enfajinado, revestidos
de piedra, descansando en el lecho del rio, y
con altura que llegaba al nivel constante de 3
metros sobre cero.

'El presupuesto de esta obra asciende 4 la
suma de 21.342.548 pesos moneda legal.

No expresa la Memoria del proyecto, si,
como parece, el objeto es impedir el relleno
del canal por causa del arrastre del material
de las superficies laterales, por las corrientes
transversales.

Pero parece que también quiere evitarse el
dragado empleando, en sustitucion, las fuerzas
naturales, producidas por las diferencias de
nivel, entre el arranque en tierra y la desem-
bocadura ¢ canal defendido, en la curva de nivel
de 21 piés de la canal del Rio de La Plata. Se
desprende evidentemente del siguiente parrafo:

« En efecto, entre la escollera notte, los di-
ques actuales y la escollera sur, se forma un
gran 7reservoir de 25.000.000 de metros cua-
drados de superficie, con salida unica eutre
-escolleras y direceién del canal novte.

-



« Entonces la gran cantidad de agua alma-
cenada durante el flujo, obligada 4 salir du-
rante el reflujo por un canal relativamente
estrecho, adquirira una velocidad bastante para
L mantener el canal algunos kilémetros mds afue-
L ra Yy quizd pura profundizarlo .

) 1 think so myself, y me parece que el poeta
- de los congresos de navegacién habria proce-
- dido acertadamente, como ingeniero, en agre-
~ gar 4 estas cuatro palabras de descripeion,
. otras cuatro letras de comprobacién y limi-
. tacién de la velocidad; por ejemplo. las cuatro

V=<¢iRah

Veamos la bondad de la idea en la practica
" y. equitativamente comd en el caso del canal
~ lateral. aceptemos que los malecones se hayan
" construido en toda su extensién y altura.

= La distancia desde la costa de Quilmes &
_ la de la Colonia en linea recta, de 39 kiléme.
- tros, pasando por la desembocadura del canal

~ dos partes : una al Este de 26 kilémetros, otra
“al Oeste de 13 kildmetros.

4 Los malecones actuardan como un espigon;
* Ja seccion del rio, de 200.000 metros cuadrados
,al cero, sera dividida en dos partes: nna al
' Este, de unos 130.000 metros cuadrados. la
' otra al Oeste, de unos 70.000 metros cuadrados.
Las aguas de los rios Uruguay, Parand, Lu-
" Jan, etc., tendran que pasar entre el extremo
* de los malecones y la costa oriental con la
* seccién reducida en la tercera parte: & la de
- 130.000 metros cuadrados. ,

. El volumen de las aguas de los rios sera
| retenido en la parte superior del malecén, y
| pasard con mayor velocidad por la abertura
“dejada de 26.000, y empujado al Este por el
‘mismo, cambiara el régimen del Riv de La Plata.
El .canal del Infierno. sera trasladado de
Martin Garcia al Farallén asi como los canales
“entre los bancos de las Limetas, Conchillas,
‘Santa Ana y del Medio ocupardn otra posicién
“en el Baunco Ortiz, estableciendo una nueva
'« Rada Exterior » mds préxima a la costa
an'riental, llenando con sus arrastres la rada
“actual y dejando en seco la entrada al puerto
tde La Plata.

Entre tanto, en los doce kilometros de ca-
al, para que corra la agua en el reflujo, habréa
iempre una altura mayor‘en el arranque desde
el depésito que en la desembocadura, y por
“cousiguiente en todos los puntos del malecon

~ defendido. sera dividida por los malecones en
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eutre el lado interior y el exterior en el Rio
de La Plata,

La diferencia de nivel entre un lado y otro
del malecén del Sud puede ser en muchos ca-
sos, mas que suficiente para que se imponga
la ley fisica de los vasos comunicantes. que
establecida por un conducto abierto en el da-
rro fluido del lecho del rio, pronto aquirira
grandes dimensiones dejando huecos que serdn
llenados por huundimientos del malecon. :

Las aguas retenidas 4 mayor nivel por el
malecén del Norte, habran estado corriendo 4
lo largo del pié de éste, abriendo cauce y es-
taran prontas para comunicarse, por las causas
ya explicadas, con las aguas del canal abrien-
do brecha y hundiendo al malecén.

Por estas pequebas causas el malecon-es-
pigon seria hundido, el canal obstruido con
faginas y piedra, el canal de la Rada Exterior
echado 4 la costa oriental, los puertos argen-
tinos quedarian en seco.

Vamos 4 examinar la importancia de las
cuatro letras que el poeta, sefior Corthell, ha
omitido de tomar en consideracién, 4 propé-
sito de la «velocidad para mantener el canal
algunos kilémetros mds afuera y quizd pro-
fundizarlo », en su bellisima pieza de literatura
descriptiva de la mejora anhelada y salada del
acceso al puerto de Buenos Aires.

Tenemos la férmula :

VECYRI

La longitud del canal es de 12.000 metros.

Tomemos una diferencia de nivel de cuatro
metros entre el depdsito de 2.500.000 metros
cuadrados de superficie y la desembocadura
del canal.

Esta diferencia ocurre con mucha frecuen-
cia como ya se ha dicho.

Mouchez recuerda la del 31 de Julio de 1838,
de 6m50 Los sefiores Lobo y Riudabet dicen -

« Ha habido casos de dimensiones extraor-
dinarias de aguas coun temporales duros del
Noroeste al Sudoeste. Una de éstas, ocurridas
en 1792 alteré durante tres dias el curso de
las aguas del Plata, y dejo en seco casi toda
la parte superior de este gran rio.

« Una cosa muy parecida acaecié en la
guerra de la Independencia. Habicndo quedado
varados, en la rada, Jos buques espafioles que
bloqueaban & Buenos Aires, concibieron sus

euncmigos la idea de atacarlos, haciendo pasar
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artilleria sobre los bancos que estahan en seco.
Un bergantin que se habia tumbado & causa
de la calidad dura del fondo. sobre el cual se
hallaba, iba 4 ser atacado por varias piezas de
campaiia que colocaban cerca de él. cuaudo la
subida de las aguas. que obligé 4 los argen-
tinos & retirarse, impidio su destruccién. Y
fué tal la fuerza con- que aquéllas crecieron,
que & pesar de la prisa con que anduvieron
para vetirar la bateria, cuando ésta-llegd d la
Rada pequeiia, los caballos tenian el agua por
la cabeza. Si se demoran algunos instantes
mas, todos hubieran perecido ».

Hablando el seiior de Azara del Rio de La
Plata, dice:

«Puede considerarse como un golfo del mar,
aunque conserva el agua dulce y potable hasta
25 6 30 leguas al Este de Buenos Aires. No
se advierten en él las mareas que son tan
fuertes en la costa patagénica, ni el subir, ni
el bajar de las aguas depende del crecimiento
de los rios, sing de los vientos, porque el Este
y el Sudeste las hacen subir hasta siete 6 mas
piés (1m9), y los vientos opuestos las bajan &
proporcién. Pero el afio de 1795, estando yo en
el Paraguay, bajé tanto el agua en un dia de

calma. que descubrio en Buenos Aires tres le- -

guas de playa, conserviandose asi un dia en-
tero, y después volvid 4 su estado natural
espaciosamente ».

Los elementos para el caso dan, en defi-
nitiva : ;

V = velocidad en el canal = 2™64 por segundo.

Tomando cualquier «Manual del Ingeniero »,
que tengamos 4 la vista, como, por ejemplo,
el de Philipe Hugenin, tenemos en la pag. 201:

« Le tableau suivant donne les vitésses en
m que l'eau ne doit pas depasser dans les
canaux si I'on ne veut vas que le fond et les
parois du lit soient entrainés.

NATURE DU LIT VITESSE

a Ii surface moyenne au fond
Terres détrempées ou terres

glaise brunes. . . . . . 0.15 0.11 0.08
Argiles grasses. . . . . . . 030 023  0.16
Sabls eing e ] 0.60 0.46 0.31
Graviers es i - 1.22 0.96 0.70

Pierres cassés . . .. . . % 1.562 1.23 0.94
Schistes tendres, poudings. g2z 1.86  1.49
Roches en couches . . . . 2.75 2.27 1.82

TECNICA

Tenia mucha razon el sefior ingeniero Cor-
thell en maliciar que la velocidad podria abrir
y mantener por algunos kilémetros un canal
en la direccion del canal del Norte, en linea
recta al Banco Ortiz, y mas que quizd profun-
dizar él entre malecones aun cuando el fondo
y los taludes fueran de piedras rotas, poudings
6 rocas pizarrozas.

Con la velocidad encontrada de 2m64 metros
por segundo. ‘el canal no solamente se vi &
profundizar sino que la capita de arena y los
taludes de barro fluido, sin revestimiento, pero,
con la berma cargada con una obra pesada,
van 4 ser arrastrados en masa (entrainés), los
malecones se van & inclinar hacia el interior
y 4 resbalar adentro del canal. rellenandolo de
faginas y piedra. como para que las dragas no
vuelvan & ocuparse de su conservacién. Los
buques que accidentalmente se encuentren en-
tre malecones, seran aprisionados y perdidos,
salvandose los que lleguen a la desembocadura
al pronunciarse la corriente, porque la veloci-
dad de ésta, de 10 kilémetros por hora, no les
permitird aproarla.

La pérdida para el pais no sera, en dinero,
solamente de pesos 21.342.548 moneda nacional,
pues los presupuestos son de tres pesos por
metro cubico de algunos millones de metros
cubicos de faginas y ocho pesos por metro
cubico de piedra, ambos colocados, cuando ha-
ce 24 afios se pagaron en el puerto de la
Plata, $ 4.90 por metro cubico de fagina, de
unos pocos miles de metros ciibicos y $ 9.90
por metro cibico de piedra, colocadas ambas
en paraje abrigado, en poca profundidad de
de agua, y con empleo de mano de obra mu-
cho mas barata. :

El costo de ésta obra: «the greatest fascine
work in the world» costaria, en realidad, alre-
dedor de 40 millones de pesos moneda nacio-
nal de curso legal, y seria un gasto eficaz....
...para concluir con la navegacién de los dos
canales de acceso al puerto de Buenos Aires.

La tinica obra proyectada por el ingeniero
Corthell, como ingeniero consuitor del Gobierno
de la Repuiblica Argentina: 4 la que dedicé,
puede decirse, toda su atencién durante dos
afios. auxiliado por ingenieros, dibujantes y un
numeroso cuerpo de empleados maquinas, fué
el del proyecto de puerto de Buenos Aires y
el acceso por canales defendidos con éstos
célebres grandiosos malecones que, con justi-
cia permiten decir :
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« Este poeta dié su Opimo [ruto »

Admiti que los malecones se hubieran ter-
minado tal cual lo habia imaginado y descrip-
to el sefior ingeniero Corthell, para demostrar
de una vez las horribles consecuencias para
la navegacion del Rio de la Plata y para el
puerto de Buenos Aires; pero. ellos no podrian
llegar al nivel de tres metros sobre cero, sino
con un costo de mas de seis, ocho 6 diez ve-
ces su presupuesto primitivo.

En mi Memoriade 1898 cité ( pag. 197) que
baques como el vapor San Francisco, la Zu-
maca Maria Luisa y otros, que se habian ido
4 pique en la rada, se habian hundido en el
lecho y desaparecido completamente.

Por esta sola causa los malecones de fagi-
nas cargadas con piedra se habrian hundido,
con mayor 6 menor rapidez, desde el princi-
pio de la construccién y, para mantener el
coronamiento 4 tres metros sobre el cero, de
un modo estable, habrian exigido la acumula-
¢i6on de muchos millones de toneladas de pie-
dra, hasta comprimir la arcilla suficientemente
para resistir su peso.

Con un costo enorme se habrian obtenido
~ dos resultados :

~ 1° Que la parte superior al lecho alterara com-
pletamente el régimen del rio de la Plata,
echara los canales de agua honda 4 la

; de La Plata y Buenos Aires.

~ 2° Que la parte inferior de la obra actuara
como muro de countencién, impidiendo que
el barro fluido del exterior afluyera & su

interior, evitando asi el 7relleno del canal.

por escurrimiento, unico objeto racional
de todos lossproyectos de defensa de re-
lleno que se pueden formular.

Para hacer una obra eficaz y de costo in-
. significante, no hay més que suprimir toda
~ la obra que estd 4 mayor nivel que el lecho
" Gel 1o, y sustituir las faginas y piedra por an
* material mas adecuado y de un valor mucho
. menor.
-~ El primer holandés que se encuentre por
~ la calle, con alguna experiencia de obras en
~ arcillas btandas. dird que los materiales ante-
- riores deberian ser sustituidos por arena 6
| tosca, como ya lo dije.
. El procedimiento se reduciria 4 dragar,
-~ paralelamente al eje del canal, un foso de

costa oriental, y embancara los puertos

unos ocho metros de anchura y 4 diez me-
tros de profundidad bajo cero atravesando la
capa de barro fluido, penetrando algunos me-
tros en la arcilla blanda, y en algunos puntos
en la arcilla plastica, y en término medio siete
metros y medio de protundidad, para llegar a
un nivel inferior 4 la solera del canal de 30
pies debajo del cero. Este foso se iria lle-
nando de arena gruesa pesada procedente del

Rio Uruguay, bancos de las Conchillas, ete., y
también con tosca, 4 medida que se fuese dra-~

gando. La arena del Rio Urugay podria venir
por el curso del Barca Grande. para utilizar

desde ya el camino mds corto que nos acaba

de indicar el Sr. Mercau.

El término medio de profundidad del muro
de contencién lo estimo para la defensa de un«
longitud de los primeros diez kilémetros del
canal del Sud, 6 sean 20.000 metros lineales.

Estimando el costo del dragado en (10,40)

cuarenta centavos moneda nacional legal por

metro cibico, y el de arena del relleno en ($
1,60 ) un peso sesenta centavos; el costo de
cada metro cibico del muro de contencién se-
ria de pesos 2,00 moneda nacional legal, y
para el largo total, resultaria :

120.000 X8 X7,5X2=2.400.000 $ B de c/legal.

El costo, pues, de la defensa de 10 kil6-
metros empleando una construceién - aplicada
con éxito desde siglos, es menor de la mitad
del costo del presupuesto de 2.275.000 pesos
oro presentado por el sefior Mercau por 6.5
kilémetros que antes de tomar la palabra he
oido decir que es muy bajo. No conozco la
idea del sistema que tenga el sefior Mercau:
pero su presepuesto es muy elevado, aunque
sea una insignificancia comparado con el solo
dique de defensa del canal lateral de la Plata
4 Buenos Aires 6 con los malecones de defen-
sa proyectados por el sefior Corthell. .

Hasta ahora, porrazén de la regularidad de
la marea, y por no ser inconveniente mayor
el mal gobierno de los buques, cuando hay
amplio espacio, el fondo de Punta de Indio,
de solo 19 pies de profundidad, no ha sido un
obstdculo para la navegacién de los buques
méis pesados, y de mas calado, destinados al
Puerto de Buenos Aires. Los buques mayores
han pasado siempre atn cortando 2 y mas
pies del lecho del rio, sin otro inconveniente
que el mayor gasto de combustible, micntras

que en los canales de acceso al pucrto, es

e e e e e
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muy frecuente que los buques no encuentren
suficiente profundidad de agua para su calado
exacto, y aun con dos 6 tres pies de agua
debajo de Ja quillla, el buque gobierna mal y
esti expuesto 4 irse sobre los taludes del
canal.

Estimo que una profundidad en Punta de

Indio cuatro pies menor que en un canal de

acceso al puerto, presenta mejores condicio-
nes de navegacién; de manera que en un ca-
nal de acceso al puerto de 30 piés de profun-
didad seria comparable & Ja de 26 piés en la
travesia de Punta de Indio; pero no llevarla 4

la misma de 30 piés, seria una economia mal.

entendida por los retardos accidentales y por
el mayor gasto permanente de combustible.

El costo de 1.500.000 pesos oro, que mencio-
né en el folleto publicado en 1901, creo que
cubriria con exceso el costo de dragado de
un canal de 200 metros de ancho y 26 piés de
profundidad en un lecho blando que, como de-
mostré en 1898, puede ser profundizado por
la accién misma de las hélices de los vapo-
res, levantdandolo del reposo y poniéndolo en
movimiento por la accién del flujo y reflujo,
y depositandolo por gravitacién sobre una
gran extensién, que eu nada afectaria al nivel
del lecho en general.

Las sumas necesarias para obtener una ruta de
30 piés de profundidad desde el Océano hasta el
puerto de la capital, con el gasto mas reducido
posible de conservacion por el estuario del
Rie de la Plata, como creo haber demostrado,
es incomparablemente menor que las que se
requieren, tanto para la construceién como
para la conservacién de una ruta que com-
prenda la navegacién de un canallateral desde
La Plata al mismo puerto de la capital.

Permitaseme expresar que todo el tiempo
empleado en llegar 4 esta conclusién ha sido
malgastado por mi, por los que han tenido la
bondad de escucharme y por los que hayan
de leer la conferencia escrita. La idea de la
construccién de un canal lateral al Rio de la
Plata, con todos los inconvenientes para su
navegacién y conservacién, y sobre el mismo
lecho geoldgico, no requeria un minuto de
pensamiento para merecer el més concienzudo
rechazos

En resumen, respecto al puerto de Buenos
Aires, parece que después de 2o afios de dis-
cusién. que tengo ansiedad de ver terminada,
la opinién de la gran mayoria se ha uniformado:

1° Que no son necesarios para el servicio
del puerto de la capital de la repui-
blica, dos canales de entrada, siendo su-
ficiente uno. con la mayor anchura y
profundidad posibles y el menor gasto de
conservacién aconsejado por la ciencia 'y
la experiencia adquiridas en otras obras.

2° Que el sistema de diques paralelos 6 tipo
“en peine proyectado en Buenos Aires hace
25 afios, adoptado y ejecutado en Londres
en 1884, en los Z7%lbury docks en la mo-
_dernizacién de los antiguos diques de
Liverpool, y proyectado para los diques
‘modernos de Amberes ya aprobado y para
los de Paris-port de mer en discusiin,
es el mas conveniente para el de Buenos
Aires. lugar de su origen.

3° Que el local apropiado para la ubicacién
del sistema es al exterior de las obras
existentes, hacia el ric.
La razon es logica; considerandola bajo
el punto de vista de que la ribera natu-
ral se ha trasladado al exterior de los edi-
ficios de los graneros del puerto.

4° Que el acceso de los ferrocarriles debe res-
ponder 4 las exigencias de los transpor-
tes modernos, suprimiéndose los obstacu-
los que se presentaran.

El aumento de la capacidad de los vago-
nes utilizaria mejor la extensién de los muelles.

En mi opinién, los diques deben ser de
una profundidad de 35 &4 36 piés bajo cero y
tener bhastante longitud, counsistente con la
existencia de tosca & profundidad conveniente
para fundaciones. de modo que no se extien-
dan con demasiada rapidez y la administra-
cién se concentre en lo posible.

Cuando el gobierno confie la confeccion
del proyecto 4 sus oficinas propias 6 4 una
comision de ingenieros respetable en todo sen-
tido, cualquiera sea la solucién del problema.
lo que algunos han dado en llamar mi amor
propio, obstinacién 6 terquedad, habrd termi-
nado con gran satisfaccién de conciencia.

El puerto del Rosario y un futuro puerto militar interior

El conferenciante sefior ingeniero Mercau,
al fundar su idea de establecer la navegacién
al Parana de las Palmas, Guazi y Uruguay
por un canal artificial uniendo el canal de la

‘Barra Exterior con el Paranid de las Palmas,

ha mencionado un hecho de lJa méas alta im-
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portancia en si mismo y para la redllza(‘lon
de la idea. :

El. que en los pocos afios que se ha ocu-
pado relevando el lecho del Rio de la Plata,
ha observado v verificado un avance couside-
~ Barra Exterior obedece 4 la misma causa; el
. rable en el extremo Sud FEste. hacia aguas
. abajo, de la curva de 17 piés en el placer
de la playa honda, y otro de mayor impor-

tancia hacia el Norte de profundizacion de la
canal de Ja Rada Exterior.

Esto confirma el resultado de los estudios
practicados por el ingeniero sefior Julian J.
Revy, en 1871, expresado asi: «En el Rio de

~ la Plata los bancos se levantan y los canales
~ se profundizan. »

Testigo secular de la exactitud de estas
. observacienes es el antiguo Estuario del rio

- de la Plata, en el cual las aguas del Parani,
. desalojando las del mar, han vagado entre
~ anchos limites formando bancos que se trans-
. forman en islas, y por el espacio ocupado por
'~ éstos, reduciendo su seccion de gran anchura
y poco fondo & limites menores y gran pro-
~ fundidad.
' La apreciacién de los tiempos requeridos
para que se hayan efectuado estas transforma-
v . ciones, se podra-empezar & hacer cuando. en
b " época muy lejana, numerosas perforaciones
] " muestren la counstituciéon geolégica del anti-
- guo lecho de mar, las alteraciones que sufrid,
' la naturaleza de las tierras que colmaron el
estuario y muchos otros elementos de juicio
‘que requieren tiempo y costos tan grandes
que quizd nunca seran justificados.
Para nuestro objeto basta y sobra el ligero

Hlizados por la naturaleza.

~ En tiempos desconocidos, el rio Parani se
bifurcé 4 la altura de la «Isla de las Palmas »
en dos brazos: Parand Guazi y de las Palmas,
que corrian con otros por una antigua playa
‘honda.

. La playa honda, forméndose continuamen-
transformandose en islas y caminando ha-
sia la desembocadura del Rio de la Plata, era
seguida por los dos grandes cursos de agua;
el Guazi y el Palmas, que avanzaban y se
profundizaban 4 medida que la parte superior
la playa se levantaba.

- Al mismo tiempo, del mismo Guazi se des-
prendian menores ' cursos de agua que co-
tian, en direccién Sud Oeste, & unirse con el

“examen del estado actual de los trabajos rea-

Palmas, encausdndose con la elevacién de la
playa y su transformacién en islas. No hay
objeto en entrar en apreciaciones de las cau-
sas probables. En la actualidad, la playa hon-
da ha avanzado alrededor de 200 kilémetros y
los Parand han avanzado junto con ella y cor-
tddola lentamente, acompafiados por los cur-
sos de agua, hoy definitivamente encausados
de Las Carabelas, Parand Mini y otros menores.

La Playa Honda sigue su marcha hacia la
desembocadura del Rio de la Plata. y los Pa-
rand la siguen hasta que cuando ella haya
avanzado unos 50 kilometros mas, el Parana
Guazu, por los terrenos duros de la costa ha-
brda avanzado con mayor ¢ menor rapidez,
anchura y profundidad por la proximidad de
la®costa oriental y el de las Palmas, separado
de aquel por la actual Playa, habra llegado
por la costa occidental con una anchura y
profundidad aproximadamente igual 4 la pre-
sente, hasta el frente de la ciudad de Buenos
Aires, dcjando formado entre lasislas el cauce
en formacion de la Barca Grande, nuevo rio
de unién entre el Paranda Guazi y el de las
Palmas.

Esta marcha lenta, en proporcién de las
materias depositadas acarreadas por los riosy
depositadas sobre los bancos, ¢ arrancadas del
lecho del Rio de la Plata por los vientos del
Sud Este y remontadas 4 la parte superior de
las costas, no causa trastornos apreciables ; los
baucos se elevan constantemente y los cana-
les se profundizan.

" El canal del rio de la Plata tiene profun-
didad de mas de 30 piés al interior de la

barra de Punta de Indio. el Parand de las
Palmas, segun los datos del estudio del inge-

niero sefior Revy, de 1871, tiene un ancho me-
dio de 350 metros y una profundidad media de
38 piés. .

Lo primero que se ocurre & cualquiera que
se llegue é interesar en la navegacion de nues-
tro gran sistema de rios, hasta hoy casi total-
mente abandonada, es la unién de estos pro-
fundos cauces para llevar los beneficios de la
navegacion maritima lo mds posible al inte--
rior de las tierras.

Varias ideas y proyectos han surgido en
diferentes épocas, todas eon la mira exclusiva
de prolongar hacia aguas hondas el cauce
del Parand de Las Palmas, equivocando la ac-
cién de los malecones paralelos de encausa-
miento de desembocaduras de rios que desa-
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guan en mares sin marea, con corrientes
transversales” como las del golfo de Méjico,
mar Biltico, Mediterraneo, ete.

El proyecto que hizo inds camino fué el
presentado por los sefiores J. H. Wheeler y
compaiia, en 1888, que obtuvo un despacho
favorable de la comisién de Obras Publicas de
la Cimara de Diputados, y consistia, en térmi-
nos generales: '

« De una série de alas del sistema Wheeler
colocadas & distancias convenientes y en @n-

gulos apropiados con la corriente del rio»,

para canalizar con su propia accién una an-

chura de 400 metros desde Las Palmas hasta

frente 4 la Avenida de Circunvalacién del te-
rritorio de la Capital, y de 700 metros desde
dicha avenida hasta las aguas profundas del
rio, frente & Quilmes, con una profundidad mi-
nima de seis metros cincuenta centimetros en
baja marea ordinaria.

«De un gran malecén de 17 kilémetros de
largo, desde la Avenida de Circunvalacién al
Norte, hasta 2400 metros al Sud de la Boca
del Riachuelo, con «una avenida en toda su
extensién de 100 metros de ancho, debiendo
dejar un paso de 40 metros en los canales del
Riachuelo, otro en la darsena del Norte, otro
en el arroyo de Maldonado ». Las obras debe-
rian quedar terminadas en el plazo de 15 afos.

Aunque la idea y el resultado era y debia
ser muy pequefia y muy pequefio, el éxito
prometido y el costo eran muy grandiosos.

El proyecto se tramitaba, como se ve, al
mismo tiempo que se construfan los diques
actuales y se dragaban los canales Sud y Norte.

Dando por ejecutado el proyecto; después
de haber dragado muchos millones de metros
ciibicos de tosca que existe en su trazado para
llegar 4 los 6m50, el resultado habria sido:
Que al pasar la seccién del canal de 400 4 700
metros de ancho, el material acarreado en
suspensién agua abajo se habria depositado
frente 4 la ciudad para bloquear la entrada &
la ddrsena norte y al Riachuelo en los pasos
de 40 metros de anchura; que el flujo y re-
flujo de la marea habrian seguido siempre por
el thalweg del Rio de la Plata, y que el ac-
ceso al puerto de Buenos Aires ni al Parana
de Las Palmas no se habria conservado con
la_hondura propuesta, sino con el empleo de
un batallén, un regimiento 6 un ejército de
dragas.

El proyecto de los sefiores Whecler y com-
pafiia, no era, como idea, como costo y como
resultado, menos estudiado, menos econémico,
ni més perjudicial, para el puerto de Buenos
Aires y para la navegacién del rio de la Pla-
ta, que los proyectos de los sefiores ingenie-
ros Offermann y Corthell; estaba, si, redactado
en el mismo estilo, dogmdtico y ampuloso,
tanto en la parte prosaica como en la poética.

Afios después se ha mejorado el acceso 4
los rios Parand y Uruguay por el canal del
Infierno, que 4 pesar de haber sido sehalado
como favorable 4 la navegacién, desde 1854,
por el vapor Waterwitch, de la marina de gue-
rra de los Estados Unidos, era evitado por los
marinos, dindose en los Manuales de Navega-
cién, instrucciones para « tener la seguridad de
no entrar.en él».

La ruta que conduce & ese canal se ha
dragado 4 la profundidad de 18 piés bajo cero,
y en parte sobre un fondo tan duro, que,
como ha dicho el sefior Mercau, ya ha causa-
do la pérdida de tres grandes vapores.

La ruta para sustituir la actual, propuesta
por el sefior Mercau, tiene ventajas inmensas
desde los primeros tiempos de su ejecucion;
no altera el régimen del Rio de la Plata por
obras en su lecho que formen obsticulo 4 las
corrientes, que ofrezcan resistencia 4 las ma-
rejadas ; acorta la distancia 4 los puertos inte-
riores, mejora la navegacién constantemente
sin aventurar sumas de mayor importancia y
llega & establecer definitivamente, la coopera-
cién de las fuerzas naturales que han de con-
ducir 4 obtener un canal dentro de casa, ca-
paz de satisfacer todas las necesidades futuras
del comercio, y atreviéndome 4 emitir una
idea fuera de la 6rbita de mi experiencia, pre-
senta la oportunidad de adquirir un paraje
seguro y econémico para establecer un arse-
nal y crear una escuadra, para la defensa del
rio de la Plata, capaz de tomar la mar.

El avance considerable del extremo Sud
Este del banco de la Playa Honda, y no elde
toda la curva de 17 piés, indica que él se de-
be & una causa local. Esta es, en mi o'pini(')n,
causada, por los trabajos de dragado ejecuta-
dos aguas arriba y por el paso continuo de
los grandes vapores, removiendo con sus hé-
lices y poniendo a flote el material de la su-
perficie del lecho. A medida que el canal se

ha ido profundizando y el lecho removiéndose,
las materias en suspensi6n, transportadas por
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" las corrientes, han ido levantando el banco
~ confinante. en proporciér superior al resto
- del perimmetro, mostrdndonos cémo el pasaje
'~ de los vapores es una fuerza gratuita para la
plofunduacmn de nuestro rio.
El avauce considerable de la canal de la
* Barra Exterior obedece & la misma causa; el
. movimiento de la hélice pone & flote los ma-
teriales que constituyen el lecho del rio, la
onda de marea penetra con mayor velocidad,
. por causa de la mayor profundidad y volimen,
-y continuamente levanta el material removido
. transportdndolo @ depositarlo en las profundi-
~ dades menores: en los bancos.
El Parana de las Palmas se abre su cauce
. lentamente hacia la canal del rio de la Plata,
- por la accién de la gravedad ; la canal del rio
. de la Plata se abre su cauce hLacia el Parana
* de las Palmas, por la aceién de la onda de la
~ marea, con la cooperacién de la hélice que ha
- sustituido con gran eficicia 4 los antiguos
. garfios empleados en el Loira. el Missisipi,
" efc., y propuesto atin en 1872 por el Sr. Ing®.
' Bateman para remover el lecho del Riachuelo.
' La unién de estos cauces protundos es
4 cuesti()n de tiempo; es cuestion de siglos, si
“se deja sin ayudar a las fuerzas naturaleq Vi-
. siblemente en accién. A
- Pero, con el auxilio de los poderosos ele-
'mentos que tiene hoy el hombre para ayudar
' 4 la naturaleza, es cuestién de muy poco tiem-
" po y de relativo poquisimo gasto comparado
' con lo que importan los proyectos tan inefi-
~caces y que, sin embargo, han logrado lla-
" mar la atencién de los poderes piiblicos.
.~ Un canal de uni6n de 100 metros de ancho
'."y 19 pies de profundidad al cero. abierto con
Jas dragas hoy en uso, no podria costar
= 800.000 pesos oro. El mayor valor de este,
- respecto al existente por el canal del Infierno,
~con s6lo 18 pies, puede estimarse en razén
'~ de los cubos de los calados posibles, 6 de sus
- respectivas profundidades ecomo 6 a 7; luego
~ viene la economia en el tiempo por el menor
recmrldo lo que ha explicado el sefior Mer-
“cau, y lo que es atin mds importante, la con-
- sideracion de que el lecho es de arena ¢ barro,
= en el que pueden varar sin peligro los vapores.
. La menor capacidad de carga por el canal
“actual, el mayor recorrido por la ruta obliga-
~ da, el peligro de naufragio por los fondos du-
- ros, los paga directamente, en definitiva, el
~ pais, pagando mayores fletes.
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Un canal de igual anchura al anterior y
21 piés de profundidad, igual & la del peor
paso (el del Paraguavo) en el Paranid hasta
el Rosario, complementado con el canal de
unién entre el Parana de las Palmas, el Gua-
zt y el Rio Uruguay, como lo propone el se-
for Mercau, no podria exigir un gasto mayor
de 2.300.000 pesos oro.

El sefior ingeniero Mercau nos presenta
ahora un presupuesto para la profundizacién
4 26 piés de los canales de uni6n al Parand
de las Palmas, al Guazi y Uruguay, en éstos
tres renglones, y la explicacién con que los
"ha acompafado:

Pesos oro

Dragado del canal & los Palmas, 20.238.000
~ metros cuadrados & pesos 0,17 oro. 3.440.460
Id. del canal Barca Grande (19’) 4$ 0,17 oro  548.250
Defensa de 6,5 km. de canal & $ 350 oro. 2.265.000
ToraL. 6.253.710

El precio del dragado de pesos 0,17 oro es

pesos 0,06 oro mayor que el que hoy cuesta
en el de los canales del puer.o; la defensa de
los 6.5 kilometros al precio de pesos 350 oro
por metro corrido, en el que también ha esti-
mado las defensas del canal sud del puerto,
es pesos 240 oro mayor del alto que yo he
deducido para la misma obra, lo que importa
una diferencia, en menos, en esa partida de
pesos 1.440.000 oro.
. El canal por Barca Grande profundizado 4
96 piés, podria exigir el dragado de alrededor
de 7.000.000 de metros ectbicos y un costo
max1m0 de pesos 1.200.000 oro dejando un
exceso de pesos 240.000 como economias so-
bre su presupuesto.

Con la suma, pues, de pesos 6.000.000 oro,
se puede unir la canal del rio de la Plata con
los rios Parand de las Palmas, G azi y Uru-
guay, por medio de dos canales directos de
100 metros de ancho y 26_piés «c profundi-
dad, al cero del Riachuelo.

Asi, sin mas gasto extraordinario que el
de 1.080.000 pesos oro para la defensa del re-
lleno de los primeros 10 kilémetros del canal
del Sud del puerto de la Capital, digamos
1.500.000 pesos oro para el dragado de la Ba-
rra de Punta deIndio y 6.000.000 para el draga-
do de los canales de los rios Parand y Uru-
guay, se podria obtener una navegacién de 26
pies de profundidad al cero de la escala del
Riachuelo, desde el Atlantico hasta los men-
cionados rios, con un costo total de 8.600.000
pesos oro,
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Y es amor propio, 6 deber ineludible el
sostener mis viejas ideas con calor, y adhe-
rirme con entusiasmo & las del ingeniero se-
fior Mercau, cuando se puede demostrar que
se pueden realizar obras infinitamente mejo-
res para el acceso 4 este puerto, al del Rosa-
rio, y @ otros de menor importancia, en el
interior, por el ancho y majestuoso rio de la
Plata, sin violentar las leyes de la naturaleza.
sin exponer millones de pesos & la furia de
los_temporales del rio y con economia demds

de 50.000.000 de pesos oro de los necesarios para

la construccion de un canal lateral sélo desde
La Plata al Parand de Las Palmas, que pre-
tende tener meunores gastos de conservacién
defendido de la marejada por simples terraple-
nes, no defendidos los taludes de su cuneta
por revestimientos de ninguna clase, y expuesto
4 una destruccién segura por los elementos que
actdian tanto & su exterior como & su interior ?
Y digo intencionalmente mds de 50 millo-
nes, porque el sefior Mercau presenta como
presupuesto, formulado por otros, de las obras
del canal lateral, la suma de 56 millones de
pesos oro, de la cualatribuye la de de 34.800.000
al costo de la seccién de La Plata a4 Buenos
Aires; mientras que  cualgyuier ingeniero que
quiera empezar & estimar el costo que pueda
tener en la practica un dique de defensa apro-
piado 4 su destino, y ubicado en la traza del
de tierra, propuesto por el sefior ingeniero
Oftermann, no lo puede estimar en un primer

valor menor de 800 & 1000 pesos oro porcada .

metro corrido, costo que por si solo es ya
mucho mayor que el total para toda la obra.

Quiza ha llamado la atencién de que yo no
haya hablado de llevar las defensas contra los
escurrimientos en el canal del Sud hasta los
22 kilémetros, 6 mas, del canal hasta el thal-
weg del rio de -La Plata, como proyectj el
sefior ingeniero Corthell los malecones. Pero,
si se tiene en cuenta que los malecones de
agina y piedra, estaban destinados 4 estor-
bar la propagacion de la onda de la marea y
4 cegar la canal exterior desvidndola hacia el
Este, mientras que por el proyecto que consi-
dero, la onda de marea debe propagarse hasta
el Parana de las Palmas, con mayor volimen,
rapidez y consiguiente poder de aumentar la
anchura y profundidad de la misma, se com-
prenderda que no hay objeto en gastar dinero
en hacer defensas que han de desaparecer con
la mayor anchura y profundidad.

Para completar el programa de la navega-
cion desde el Atlantico hasta el puerto del
Rosario, tendriamos que considerar:

1° El costo del aumento de profundidad de la
Barra de Punta de Indio en terreno que
hasta ahora se considera todo de barro blan-
do, ficil de levantar cen dragas-bhombas, en
una extension de 70 kilometros, una anchura
de 200 metros, y 1m20 mas de profundidad
que, 4 razon de 0,06 pesos oro por metro
ctibico, importaria un gasto de:
: Pesos oro
70.000 < 200 X 1,20 = 16.800.000 metros ct-
bicos & pesos 0,06 oro
Que agregados al costo anterior de la pro-
fundizacién & 26 piés de
representan para la canalizacion de Punta
de Indio & treinta piés de deprofundidad

1.008.000

1.500.000

2.508.000

2° El costo de la profundizacion del canal
de acceso al puerto de Buenos Aires
con 30 piés de profundidad, que ya
hemos estimadoen. . . . . . . . ..
El costo de las defensas contra el relleno
por escurrimiento de 10 kilémetiros de
longitud estimado en

600.000

1.080.000 -

1.680.000
Con el costo dela profundizacion de Punta

de Indio:de. = ... SR Sl
(A) representa para el acceso del Atlan-
tico al puerto de Buenos Aires, tocando
“en el puerto de La Plata, un gasto de

2.508.000

4.188.000
3* La profundizacion de los canales desde
el del Sud sl Parana de las Palmas,
al Guazu y al rio Uruguay con 26 piés
de profundidad estimados en . . . . .
La profundizacion adicional del canal de
unién entre el del Sud y el Parana de
las Palmas de 40.000 < 100 X 1,20 =
4.800.000 metros cubicos a4 $ 0,17 oro.
La profundizacion adicional del canal de
Barca Grande al Parana-Guazu! y rio
Uruguay de 34.000 % 100 X 1,20 igual
4.080.000 metros cabicos & $ 0,17 oro.
En el Parana Guaza la profundidad ma-
yor, es de unos 130 piés ; la general
varia de 40 & 80 piés, con pocas de 30
piés y son menores solamente los pa-
sos La Paloma de 22 piés, de la isla de
las Hermanas de 24 piés, del Tonelero
de 23 piés y el Paraguayo de 21 pies,
y ya se ha dicho que la de las Palmas
es en término medio de 38 piés: la
profundizacion de los cuatro pasos men-
cionados 4 los 30 piés, nunca podra
alcanzar un costo de . . . . . R St

6.000.000
816.000

693.600

1.301.400
4* La adquisicion de un tren de dragado
. adicional lo estimmaremos en

2.000.000
15.000.000

—_—

Y tendremos un costo total de . .
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. Si por acaso se hubiera sufrido algun pe-
_queiio error en la apreciaciéon de los volume-
mes 6 de los precios por unidad, se podria
regar al costo total la suma de otros
15.000.000 (quince millones de pesos o0ro) 'y
mpre resultaria una pequeiia economia en
el costo del conjunto de estas obras de cana-
lizacion a 30 pies de profundidad sobre el ca-
nal lateral 4 25 piés, de 30.000.000 de pesos
010 (lreinta millones de pesos 0ro ).

- La adquisicién de la profundidad de 30 piés
para los puertos de la Plata, Buenos Aires, Ro-
‘sario y puertos intermedios. creo que, por
“ahora, satisfaria al comercio y 4 la navega-
‘ciln que vienen reclamando desde muchos
“afos el aumento de la profundidad de los 21
\piés de los canales de acceso al puerto de
Buenos Aires, y la de los 18 piés al del Rosa-
irio y demas puertos del rio Paran.

Dejo al estudio de nuestros ilustrados ma-
“1inos el valor que pueda tener la posibilidad
" de la construccién de un puerto militar en el
“interior de las tierras, 4 la cabecera del Rio
“de La Dlata. ;

~ Si la idea tuviera una buena acogida, me
- permitiria sefialar, como uno de los puertos
‘indicados para su establecimiento, por quedar
‘fuera del trafico de los vapores, 4 la laguna
‘San Pedro, que en su mayor extension encie-
‘rra una superficie de 130 hectireas con una
profundidad minima de 18 piés y una mdxima
“de 60 piés en rio bajo.

El puerto de Bahia Blanca

-~ La barra 4 la entrada del puerto Belgrano
‘tiene una profundidad de 27 piés en marea
" baja, en una extension como de cuatro kilg-
“metros.

" Desde la barra la canal aumenta de pro-
fundidad hasta 70 piés, para disminuirla, 4 la
‘distancia de 30 kilémetros. 4 7 kilémetros aguas
arriba del puerto militar, 4 la de 30 piés.

- Desde este punto la profundidad disminuye
"4 los 36 kilometros 4 10 piés, aumenta hasta
' Puerto Nuevo, aguas arriba de Bahia Blanca,
"4 la distancia de 42 kilémetros, 4 una profundi-
“dad variable de 25 4 28 piés y llega al Puer-
to Cuatreros, aguas arriba del puerto Maldo-
‘nado, 4 la distancia de 50 kilometros, & una
profundidad de 18 piés.

- En la menor profundidad, la de 10 piés en
'marea baja, el suelo es duro, de tosca, lo que
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ha estorbado siempre la propagacién de la
marea al interior de la ria, la que sin embar-
go, ha profundizado en 6l largos -trechos, de
varios kilémetros, 4 25 y 28 piés, y llegado 4
mantener un minimum de 18 pies hasta unos
4 kilometros aguas arriba de Puerto Cuatreros.

Los sondajes los he verificado en persona,
en toda la ruta, en los afios 1899 y 1900.

Cualquier canal que se abra entrelas aguas
hondas de Puerto Belgrano (40 & 70 pies) y
las relativamente hondas (28 piés) de los al-
rededores del puerto de Bahia Blanca, cortan-
do la protuberancia de la tosca en la de 10
‘piés, propagard la marea en la ria con mayor
volimen y mayor velocidad y mno solamente
lo mantendra abierto, sino que limpiard el
cauce superior del limo acumulado por siglos.

Hace 7 @ 8 afios que la compafiia del Fe-
rrrocarril del Sud abrié uu canal de 1500 me -
tros de longitud con 50 metros de ancho y
18 piés de profundidad en la protuberancia
indicada, y por la accién de la marea se con-
serva sin necesidad de dragado.

El canal deentrada al Puerto Militar, abier-
to sobre la playa arenosa de Puerto Belgrano,
exige un dragado permanente para su con-
servacion.

Creo que habria conveniencia para el pais
en tener un puerto siquiera para los grandes
buques del comercio, y supongo también, para
nuestros futuros grandes buques de guerra, y
de los puntos hasta ahora bien conocidos y
bien dotados de ferrocarriles, considero que el
més indicado es el puerto de Bahia Blanca.

Las obras de un canal de acceso hasta
«Puerto Nuevo» con 80 metros de anchura y
30 piés en marea baja, permitiendo la nave-
gacién de buques de 36 pies de calado 4 me-
dia marea, y su prolongacién -hasta «Puerto :
Cuatreros » con anchura media de 60 metrosy
profundidad de 25 piés, permitiendo la nave-
gacién de buques de 30 piés de calado reque-
rirfa el dragado de un volumen, en su mayor
parte de barro blando, de unos_cinco millones
y medio de metros ctbicos, el que, para cual-
quier eventualidad, puede aumentarse en ni-
meros redondos 4 seis millones de metros’ cu-
bicos, que al elevado precio de 0.20pesos oro
el metro ctibico, representan un costo de cons-
truccion de un millén doscientos mil pesos
oro (1.200.000 pesos 070 ).

Al hablar de buques de guerra hasta de 36
piés de calado, no pretendo tener conocimien-
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to alguno, ni como ex capitdin de artilleria
(hecho de unaplumada) ni como ex ingeniero;
es una indicacion pasajera de ciudadano, que
quiza pudiera, por la cuestion del calado, 6
por el sobrante de agua debajo de la quilla,
ser recogida por la oficialidad de nuestra ma-
rina para ©'runa aplicacién de su ramo.
Quiza :  se encontraria fuera de lugar, ob-
servar qu. a la altura de Bahia Blanca, una
escuadra puedz ser embotellada, también lo
puede ser en el actual puerto militar; que las
baterias actuales pudieran, por casualidad 6
por sorpresa, ser tomadas de revés, y volver—
se contra nuestros propios buques; que un

buque enemigo pudiera pasar aguas arriba del

puerto actual, y bombardearlo 4 mansalva, sin
riesgo alguno; quizd que mucho menos ex-
puesto parece un puerto en Bahia Blanca, a
20 kilometros aguas arriba del que una es-

cuadra pueda salir 4 fondear al mismo puerto

Belgrano, en cualquier momento, que es difi-
cil 6 imposible de ser sorprendido, y que puede
ser defendido en un canal de acceso estrecho
de 12 kilémetros de largo, con terrenos late-
rales de suficiente resistencia para soportar
construcciones pesadas, independientemente de
que el mismo canal quiza presente facilidades
para colocar y retirar con rapidez lo que los
marinos de guerra llaman minas y torpedos.

No he perdido un momento de vista el ob-
jeto de mi exabrupta conferencia, en apoyo de
la del sefior Mercau y en confirmacién de las
ideas que vengo sosteniendo hace treinta y
mas afios, con diez afios de trabajos en el te-
rreno -y treinta en la discusién.

En 1873, después de haber estudiado y to-
mado parte en la discusién de las sucesivas
mejoras del puerto & resolucién de la legisla-
tura de la Provincia de Buenos Aires. desde
1867, de haber comprado en Europala primera
draga que vino al pais y que bautizé : Za Ria-
chuelo (*), lei en esta sociedad una Memoria
de propaganda & favor de estudios serios y
meditados en la adopcién de proyectos de
obras de puerto, en contra de los iniciados y
prestigiados por intereses particulares, por lo
que en la publicacién en folleto le di el titulo
de Los Intereses Argentinos en el Puerto de
Buenos Aires.

(*) Draga iniciadora de la canalizacién en la Reptiblica Ar-
gentina, cuyo modelo se encuentra en nuestra Facultad de Cien-
cias Exactas, Fisicas y Naturales,

La propaganda prosperé con la coopera-
cién de esta sociedad que contaba entonces,
como ahora, con miembros que figuraban en
primera linea en el gremio de ingenieros por
sus conocimientos y su honestidad.

Iniciadas las obras modestisimas que se
emprendieron en 1876, ¢llas dieron por resul-
tado su utilizacién por buques mercantes de
todas las banderas, y la concurrencia al puerto
abrigado de los grandes paquetes de pasaje-
ros, siguiendo las huellas del paquete /Ztalia,
representante de la nacién de su nombre.

Con la constitucién definitiva de la nacio-
nalidad argentina en 1880, los ejércitos fratri-
cidas que concurrian afio tras afio al campo
de batalla, los soldados ciudadanos empuiiaron
el arado para concurrir 4 la lucha moderna de
las naciones, en el campo de la produccién y
de la industria.

De alli naci6 la necesidad de la confeccion
de un plan de obras de puerto definitivo que
abarcara para el futuro, un desarrollo de ser-
vicios en consonancia con los grandes progre-
S0s que se preveian.

Pero, 4 pesar de todos los esfuerzos, y de
todas las demostraciones, los intereses particu-
lares triunfaron, se introdujo en las obras de
puerto un segundo canal de accesc que des-
barat6 todo sistema de ensanche racional, y
se construyé un puerto que ha costado posi-
tivamente 50 millones de pesos oro, en susti-
tucion de otras obras con mayores comodida-
des y del relativamente modesto costo de 15
millones. Los otros 35 millones pudieron des-
tinarse & la construccién del puerto del Rosa-
rio, del de Bahia Blanca, y de muchos puer-
tos en la costa del Rio de la Plata y del
Atlantico, hasta el estrecho de Magallanes.

Durante 20 afios, la falta de acceso al puer-
to por mar y por tierra, la dificultad de su
ensanche, han venido perjudicando & la pro-
duccién del pais y 4 la navegacién de pronie-
dad extranjera, hasta llegar el escandalo 4 re-
sonar en los recintos del Instituto de Ingenieros
Civiles de Londres, de la Sociedad de Inge-
nieros Civiles de Francia, de los congresos de
navegacién y atn del parlamento de Ingla-
terra.

Hoy, después de evidenciado todo el dafo
que ha hecho al pais la malhadada introduc-
cién del sequndo canal de acceso al puerto, se
trata de introducir inconscientemente un fer-
cer canal de acceso al mismo, de consecuen-—
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cias previstas, y que acabamos de demostrar,
mis funestas que las del segundo. :

Se trata de gastar una suma, nunca menor
de 80 millones de pesos oro, no ya en dafo
de « Los intereses argentinos en el puerto de
Buenos Aires», sino en el de «Los intereses
argentinos en los grandes puertos nacionales » :
el de Buenos Aires, con su satélite el de La
Plata; el del Rosario. con un futuro puerto
militar interno; el de Bahia Blanca, con un
tuturo puerto militar de mar, todos de mayor
profundidad que la del tercer canal de La Plata
4 Buenos Aires y Parand de las Palmas y con
un costo relativamente infimo de la quinta
parte de los 80 millones, con el modesto costo
de 16 millones, inclusive el de la adquisiciéon
de un tren de dragado de 2 millones de pesos.

El canal lateral del Rio de la Plata, desde
el puerto de La Plata al Parand de las Pal-
mas, sin incluir la profundizacién de la barra
de Punta de Indio, con la mezquina anchura
de 40 metros, con 25 pies de profundidad que
en cualquier momento se puede obtener, sin
gasto alguno extraordinario en el anchuroso
Rio de la Plata, con «una hilera de cajones
de cemento armadc de 1™50 de ancho con re-
lleno de arena ¢ tierra, con la cima al nivel
de 1m50 sobre cero», para formar un pié
firme é indestructible, malecén firme de mate—
rial resistente, para sostener un dique de tie-
rra de defensa (*) «en equilibrio estatico »
que no estd expuesto 4 una presién de agua
de un solo lado, con la cima de 2 metros de
anchura & 4m30; (**), «que estd expuesto &
la marejada del rio abierto, cuya accién so-
bre el fondo y las orillas del Plata es incalcu-
lable » ; (*#*) « sin revestimiento de los talu-
des interiores »; (****)  «una vez estudiado
por cualquier ingeniero, de cualquiera nacio-
nalidad, con conocimiento superficial de la lo-
calidad, y mejorado para que las pequenas
olas no desalojen la arena 6 tierra de los ca-
Jones de cemento armado, ni las grandes pa-
sen en masa por encima de la cima de 2
metros, ni el paso de los vapores sea funesto
para la conservacién de los taludes, ni las

(*) Offermann, afio 1906, paginas 45 y 46.

(**)  Offermann, afio 1906, pagina’ 25, publicado probable-
mente en el Cenlralblall Bawverwallung (pag. 22 ), que aparece en
Berlin, quiz4d con la némina de las autoridades y personas que
han favorecido los estudios de este canal de La Plata 4 Buenos
Aires. Gracias por el honor tan enteramente inmerecido.

(***) Offermann, afio 1906, pdgina 22.

(**#*) Offermann, afio 1902-903. Archivo M.0O.0., pag. 22.
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corrientes, por gran diferencia de nivel casi
repentino, se lleven en masa los taludes, ni
ofrezcan tantos y tan diversos motivos de des-
truceién completa, digo, que cualquier inge-
niero 6 individuo que copie de los antiguos
mamotretos, las ¢bras de naturaleza andlogaé
que aplique la ensefianza practica de las exis-
tentes, 6 las leyes y reglas de los autores
diddcticos de la ingenieria moderna, nunca
podra llegar 4 fabricar un presupuesto hones-
to y veridico del costo de construccién de ese
canal lateral menor de 80 millones de pesos
oro, cuyo interés al 5 por ciento, representa
la suma anual de 4 millones de pesos oro.

El ahorro de cuatro anualidades del interés

de este capital, de amenazante inversién, para
arruinar al puerto de Buenos Aires, daria lo
necesario para hacer las mejoras indicadas en
los accesos de nuestros grandes puertos, quiza
en los mismos cuatro afios, probablemente con
el aplauso y estimulo de las naciones amigas,
inclusive la propietaria de nuestro puerto rival:
Montevideo, y ain con el del pueblo argentino
que podria ‘inaugurarlas en festejo del cente-
nario de nuestra independencia, con cohetes,
bombas y otros ruidos costeados por ahorros
de gastos en los intereses y en la economia
total del capital.
‘0 Con 40 millones de pesos oro, 6 sea la mi-
tad del costo de un canal de herencia lateral
‘& beneficio de inventario, se podrian hacer,
ademas de los accesos, muchas de las obras
de puerto, que el pais reclama & gritos desde
hiace muchos afos.

En toda la superficie de la Argentina, desde
Salta y Jujuy hasta el estrecho de Magallanes
y Tierra del Fuego, desde las entrafias de la
tierra en las minas de oro. plata y cobre de
vieja explotaci6n, hasta las de carbén argen-
tino de reciente iniciacién, no hay produccién
ni industria que no sufra las consecuencias de
las deficiencias evidentes de nuestros grandes
puertos nacionales, que todos las conocemos y
pagamos, y que la prensa diaria hace conocer
en toda la superficie habitable de la tierra.

i Es posible guardar silencio y dejar poster-
gar indefinidamente el principio de las mejo-
ras de nuestros puertos, tan urgente é impe-
riosamente reclamadas ?

Cada uno de los colegas debemos concu-
rrir, sin demora. al llamado que nos ha hecho
el ingeniero Mercau, al terminar su conferen-
cia; para ilustrar estas cuestiones con los co-
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nocimientos que hemos adquirido en la Uni-
versidad y que se nos han dado gratuita-
mente por el estado.

El pais debe esperar que cada uno cum-

pla su deber. (*).

El atraso que sufre el pais por el deficiente
estado de nuestros grandes puertos, y la razon
con que reclama la opinién publica su mejora
a costa de cualquier sacrificio, no es excep-
cional para nuestro caso, es comin para los
grandes puertos de todas las naciones.

El bien conocido economista Douglas Owen
lo expresa en la Revue ZKHconomique Interna-
tiale de marzo tltimo, con estas palabras:

«Los grandes puertos de un_pais son ar-
mas poderosas y medios s6lidos de defensa en
la lucha industrial de los estados entre si:
Sirven 6 deberian servir de estimulante 4 las
grande empresas de armadores. que son de
gran utilidad para toda la nacién. Un puerto
no puede existir sin transformarse en el cen-
tro activo de una ciudad igualmente activa,
que él ha creado y sostiene.

« Cada bulto cargado 6 descargado en -el
puerto, deja un beneficio & los innumerables
intermediarios que lo llevan, lo almacenan, lo
transfieren y lo aseguran ; remuneraciones que,
para las mercaderias propias 6 de destino ex-
tranjero, constituye una ganancia neta para
el estado.

«El puerto es el corazon del comercio de.
un pais; la canalizacién interior, los vagones
y los caminos de hierro son sus arterias y ve-
nas. Que se interrumpan 6 se entorpezcan es-
tos pasajes, una congestién serd la conse-
cuencia. Si el corazén es insuficiente ¢ se
debilita, todoslos centros de produceién y con-
sumo que él alimenta, tienen que ser perjudi-
cados, quizds sin que ellos sepan, ni se aper-
ciban del origen del mal que los aqueja.

«Ningun saerificio de dinero, ningun es-
fuerzo debe considerarse exajerado cuando se
trata de mejorar y desarrollar los puertos na-
cionales ».

APENDICE

Todavia no se ha terminado la impresién
de la Conferencia, cuando ya ocurre un caso
que seria fatal para el régimen del Rio de La
Plata y la destruccién de los canales de en-

*) Plagio humilde de Nelson gue en la batalla de Trafalgar
dando gloria 4 su patria, y pagdndola con su vida dijo: England
expects every man to do his duly.
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trada al puerto, por las obras propuestas por
el’ ingeniero senor Corthell, y fatal también
para el canal lateral de La Plata 4 -Buenos
Aires, segtn proyecto del ingeniero sefior C.
Offermann,

Los diarios de hoy contienen la noticia que
copio de dos de ellos:

La Prensa, dice:

« Bn el Rio de La Plata. Bajante extra-
ordinaria. — En el dia de ayer el rio experi-
menté una bajante rdpida y extraordinaria,
como pocas veces se ha visto en nuestro puer-
to. El nivel de la marea descendié 4 los 15
piés 4 pulgadas en el canal del Sud, de 9 4
10 de la mafiana.

« Con este descenso tan intenso de las aguas
vararon todos los buques de ultramar carga-
dos que se hallaban fondeados en la rada y
amarrados en el Riachuelo.

« Como la bajante fué rdpida, se produjo
en la rada mucha correntada, la cual impulsé
@ algunos buques d garrear de sus fondeaderos,
yendo ¢ chocar con otras embarcaciones. Fntre
los buques que resultaron con averias estd el
vapor italiano Jeane Marcelle. »

FEl Diario -

« Choque de buques. — A mas del vapor
Jeane Marcelle, recibieron ayer averias el va-
por Inglés Ravenstone y barca noruega Dun-
crag, & causa de la correntada que se produjo
en la rada por la rdpida bajante del rio. »

Deberes premiosos del momento me impi-
den hacer mayores comentarios.

Basta preguntar: ; qué habria sucedido si
hubieran existido los dos malecones de defensa
de los canales propuestos por el sefior Corthell,
ocupando una tercera parte de la seccién del
Rio de La Plata? ;Cémo habrian resistido 4 la
correntada el fondo y los taludes de esos dos
canales y los del canal lateral de La Plata &
las Palmas? ; Cual habria sido el efecto de los
vapores, tomados por sorpresa por la corren-
tada en los canales de entrada reducidos 4 80
metros de anchura por el proyecto del sefior
Corthell, y en el canal lateral propuesto de 40
metros de ancho por el sefior Offermann, pro-
bablemente atravesados & la correntada y sir-
viendo de diques de represa ?

Es suficiente comparar grosso modo 'o que
ha sucedido en rada abierta, en medio del Rio
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de La Plata, con lo que deberia suceder en
los canales angostos. En mi opinién los cana-
les de los dos proyectos habrian sido destrui-
dos y obstruidos. Sin embargo,ni la sudestada,
ni el pampero han sido extraordinarios.
Jamas se ha proyectado hacer 4 un pais un
mal tan inmenso con una inconciencia mayor.
Llamo la atencién del profesor de Puertos
y Canales de la Facultad de Ciencias Exactas,
Fisicas y Naturales de nnuestra Universidad,
sobre la importancia de estos hechos natura-
les en el Rio de La Plata, como dignos de
ocupar una parte de su tiempo en la enseficn-
za de la materia aplicada & las obras que han
de constituir la base practica de la Ingenieria

. Nacional.

Luis A. Huergo

Buenos Aires, Junio 5 de 1906.

KL PUERTO DEL ROSARIO

PROYECTO DE

Rescision del contrato con la empresa Constructoia [Tk,

A ley del puerto del Rosario fué remitida

4

al congreso con un mensaje que lleva la
fecha de 31 de octubre de 1899. El deer
ejecutivo la remitié al senado.

El 19 de diciembre del mismo ano, al abrirse las

“ sesiones de este cuerpo, se di6 lectura de una peti-

cion suscripta por el sefior Gregorio Machain, en su
caracter de presidente de una asociacion populai‘ del
Rosario, titulada de canalizacion de los rios 'y puerto
Rosario, en la cual se requeria la sancién rapida,
por €l congreso, del proyedto remitido por el poder
ejecutivo. Se 4raté el asunto sobre tablas, y no hubo

- para‘#informarlo sino un discurso. Lo pronuncio,

(*) Durante el debate promovido por la interpelacién al
. ministro de obras pfiblicas relativa al puerto del Rosario, el

. ingeniero sefior Emilio Mitre fundé, en los térmihos que repro-

dacimos, un proyecto de ley disponiendo la rescisién del contra-
to celebrado con la empresa constructora del mismo.
Aparte del interés que reviste el discurso del ingeniero Mi-

" tre, asi por los antecedentes del asunto mismo como por otros
. pertinentes traidos por el 4 colacién y presentados en forma

clara y concisa, nos es tanto mdés grata su reproduccién por

. cuanto estamos en general muy conformes con las ideas emiti-

das por €l, como que preveiamos con anticipacién los inconve-
nientes 4 que se prestaria el sistema de contrato ideado para

realizar la construccién del puerto del Rosario.

Quienes nos hagan el honor de leer lo que al respecto. escri-

 bimos en el N° 146-47 de esta Revista, verdn que no pueden

i

tomarnos de sorpresa iniciativas como la de la rescisién pro-
puesta.
La Direccion.
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senor, ¢l mas galano de los oradores de la cadmara,
aquel cuya palabra vibraba con extraordinarios acen-
tos de persuacion cuando se complacia en derramar
en el camino las flores de su espiritu. 6 cuando tra-
zaba en su mente la vision de la grandeza futura de
la patria, aquél cuya muerte ha enlutado por mucho
tiempo las lgtras argentinas y cuyo nombre no se
evoca sino con carino y simpatia por todos los que
aman las manifestaciones de la inteligencia, que em-
bellecen la vida. He nombrado, sefior, al Dr. Miguel
Cané. Bajo la influencia de su palabra, el senado
vot6 el proyecto tal como lo habia remitido el
poder ejecutivo. Al dia siguiente, en la sesion del
20 de diciembre de 1899, se di6 cuenta en la cdmara
de diputados de la sancién que remitia el senado.
Se hizo mocién, igualmente, de tratar el asunto so-
bre tablas. No pasé a comisién. Sin informe de nin-
guna especie, solamente ilustrd el proyeéto el minis-
tro de obras publicas alli presente. Hizo la defensa
de la idea del poder ejecutivo, en la forma en que
era enviada al congreso, invocando las necesidades
del tesoro publico, que, escaso de recursos, no po-
dia afrontar directamente la ejecucién de la obra del
puerto del Rosario y se veia obligado & confiarla &
una empresa. Por lo derriés, demostré la necesidad
de llevar & cabo esta obra que era requerida impe-
riosamente por las necesidades del comercio-general
de la republica. Tuve el honor de oponerme 4 esa
sancion, en la forma en que se presentaba; me de-
claré partidario, naturalmente, de la obra del puerto
del Rosario, declarando que & mi entender, era no
solo una obra necesaria sino la obra nacional més
necesaria en aquel momento—una vez realizado el
puerto de la capital—para el desenvolvimiento del co-
mercio de la republica, que se encontraba estancado
_por falta de puertos. El ministro replicé, yo sostuve
el debate, y se voto el proyecto del senado—némine
discrepante—tal como habia venido. Desde entonces
las camaras no han vuelto 4 ocuparse mas del asun-
to, si no es con motivo de la investigacién parla-
mentaria, que no se referia al asunto mismo, sino
al desempeno del ministro que lo habia patroci-
nado.

Dados’ estos antecedentes, creo que es una razdn
mas para que la cuestion que hoy volvemos & tra-
tar salga en cierto modo ya modelada de esta deli-
beracién que nos ocupa; que se marque ya cudl ha
de ser la solucién definitiva, en el sentido de los in-
tereses generales. El nombramiento de una comisién
me parece muy oportuno. El pedido de los antece-
dentes, de los contratos celebrados entre el poder
ejecutivo y la empresa, también . me parece necesa -
rio; pero esos son procedimientos de tramite, que si
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no se definieran hasta podrian inducir en error acer-
ca-del verdadero prop0sito que inspira la delibera-
cién de la camara.

Hay que decir que no vamos & rectificar las tari-
fas‘que la empresa aplica, con 6 sin derecho; que
no vamos & objetarle los nrocedimientos que ha em-

pleado para levantar su capital en las plazas exiran-

jeras: hay que decir que es necesario, que es indis-
pensable, rescindir el contrato del puerto del Rosa-
rio.

La forma de hacerlo sera discutida comercialmen-
te entre el gobierno y la empresa. No se trala de
decretar una rescision, porque tal decreto seria un

acto de violencia. Se trata de proponer & la ‘empre---

sa un negocio nuevo, el negocio de la rescision, de
discutir con ella las condiciones que le convengan
y que convengan también al pais.

Yo creo, sefior presidente, que puede realizarse la
rescision dentro de términos razonables. La empresa
ha emprendido un mal negocio.  Por lo tanto,‘esta
sociedad, en su caracter de empresa .  constructora,
pierde dinero, porque la mano de obra y los mate-
riales han subido de precio extraordinariamente, en
relacién & la fecha en que el contrato de construc-
cién fué celebrado. Esa es ya una circunstancia fa-
vorable para una rescision. En cuanto 4 la explota-
cion del puerto, me parece que, sin hacer extorsion
al comercio y & la navegacion que se dirige al puer-
to del Rosario, la empresa no puede ganar dinero,
y me fundo para ello en datos estadisticos de la mas

rigurosa exactitud. Los derechos de un puerto dima-'

nan del movimiento comercial del puerto mismo, del
valor de las mercaderias importadas y exportadas.
Segun nuestras leyes, estos derechos gravan unos &
las mercaderias y otros & los barcos que las condu-
cen; pero, en definitiva, todos reflejan sobre las
mercaderias, puesto que el barco, al fin y al cabo,
es con la mercaderia que hace su negocio de fle-
te; y el coeficiente de gravamen de un puerio. ne-
cesariamente radica en deflnitiva sobre estos facto-
res que he mencionado.

Ahora bien: si se examinan las estadisticas del
movimiento comercial del puerto de la Capital, to-
mado como punto de comparacién, y del puerto del
Rosario, nos encontramos con que el movimiento
comercial del puerto de la Capital es tres y medio-a
cuatro veces superior al del puerto del Rosario, y el
rendimiento del puerto de la Capital apenas alcanza
al b 9, del capital empleado en su construccion.

Ahora, la capacidad de produccion pel puerto de
la Capilal es tres 6 cuatro veces la- del puerto del
Rosario, porque hay que apreciarla con arreglo a la
longitud de los muelles de uno\y otro; y el puerto

de la capital tiene doce mil metros lineales de mue-
lles, mientras que sabemos que es muy limitada la
cifra con relacién & los del Rosario, no compren-
diendo sino tres mil metros el plano que la empresa
constructora debe ejecutar. o

Por esta razén creo que una gestion iniciada cerca
de la empresa para proponerle el abandono del con-
trato que ha celebrado ‘con el gobierno seria’ final-
mente coronada de éxito y no costaria al estado un
sacrificio extraordinario. Si el puerto del Rosario ha
de ser nna empresa preductiva, de los mismos re-
cursos del puerto sacard el gobierno los fondos ne-
cesarios para atender & las obligaciones que contra-
jera por la rescision; y si es un mal negocio, como
yo lo creo, por su rendimiento como explotacion
comercial, entonces con mas razon, la actual empresa
se apresurard 38 resciadir su contrato.

Estas rescisiones, sefior presidente, no son ademas
una novedad en nuestras practicas administrativas.
Se registra ur caso, sobre todo, que es de perfecta
aplicacion & éste, y que revestia- una importancia
mucho mayor. Es la rescision del contrato de las
obras de salubridad de la Capital.

El afio 88 el gobierno entregd las obras de salu-
bridad de la Capital, empezadas & construir, 4 una
empresa que se obligaba & terminarlas y tomaba &
su cargo la percepcion de la renta de las obras por
el espacio de 39 afnos. La empresa pagd al gobierno
21 millones de pesos oro y adquiri6 el deérecho &
cobrar un tanto (72 pesos oro por cada casa del mu-
nicipio). Pasaron dos afios, estall6 la revolucion, so-
brevino la crisis comercial ; bajo el papel moneda.
La casa Baring entr6 en dificultades. Sobre todo, se

“levanté un clamor publico contra esta empresa que

venia & explotar nada menos que un servicio que
afectaba primordialmente la higiene del municipio de
la Capital de la republica, y que, para realizar su
negocio necesitaba aumentar la cuota del servicio, 4
fin de compensar la bajs del papel. La opinién exi-
gio la rescision del contrato y de comun acuerdo
entre la compafiia y el gobierno, el contrato se res-
cindié. El gobierno pagé veinticinco millones de pe-
sos oro en titulos que todavia se sirven, y el servi-
cio puablico fué reintregado al gobierno que nunca
debi6 haberse desprendido de él. Al recuperar la po-
sesion de las obras, el gobierno redujo inmediata-
mente el impuesto correspondiente al 5 % sobre el
alquiler de cada casa. Y el resultado no puede ser,
bajo todo concepto, mas satisfactorio y halagador
hasta para el sentimiento -nacional. La administra-
cion de las obras de salubridad puesta hoy en ma-
nos de una reparticion publica, rinde todo lo que
puede rendir una empresa perfectamente manejada.
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Podria rendir mas, pero solamente haciendo ex-
. torsion sobre los contribuyentes.

Con las cuotas actuales los servicios publicos se
- costean y contribuyen & la renta puablica con una
suma anual que pasa de cuatro millones de pesos.
liste caso pone en evidencia, 4 la par de otros, la
* capacidad gubernativa para administrar servicios pu-
 blicos inalienables, como es deber de todo gobierno
' civilizado. :

Este antecedente es un fundamento poderoso para
afrontar la rescisién del contrato, de este error ad-
ministrativo que se ha cometido al sancionar la ley

~ del puerto del Rosario y cuya subsistencia es impo-
sible. :

Hay otro antecedente mas: la rescisiéon de las ga-
rantias de ferrocarriles. .La repablica garantizé a va-
_rias empresas un interés dado para 'construir diver-
- 83s lineas que hoy cruzan su territorio. Vinieron
- épocas dificiles ; el tesoro pablico ne pudo afrontar
estos gastos, sufri¢ el crédito, y entonces, de comun
acuerdo, se resolvié la rescision de los contratos de
garantia, entregando el estado una suma de cincuen-
~ ta 6 sesenta millones de titulos de 4 por ciento, que
- figuran actualmente en el servicio de la deuda ex-
- terna.
Hasta aqui he encarado la cuestién de su punto de
 vista comercial, que no es para mi su faz principal ;
hay otra faz que prima sobre ésta, y es la de la in-
tegridad de las funciones administrativas del poder
publico.

Creo, sefor, que en este contrato del pu_erto del
Rosario, que en la adjudicacion de un servicio pu-
blico de esta naturaleza 4 una empresa particular

manejada por accionistas extranjeros, hay algo que
] implica una renuncia & la integridad de las funcio-
. nes gubernativas del pais, y quisiera que este error
. se corrigiera radicalmente con una sancién per-
- fectamente consciente del congreso y diligentemente
"aplicada por el poder ejecativo. :
De todos los argumentos que he oido hacer en
- esta discusion, hay uno que ha herido mi imagina;
. cion especialmente ; y es el episodio que referis el
- sefior diputado Pera, al decir que la bandera nacio-
* nal habia sido puesta & ~media asta en el puerto del
. Rosario, porque un miembro del directorio de la
~ compaiiia habia muerto. Si este procedimiento de
entregar 4 empresas extranjeras la administracion
. de nuestros puertos se generalizase, podria llegar un
. dia en que fusionadas estas empresas, como ahora
 se estila, las naves que llegaran & nuestras aguas
se encantraran con que en toda la cosla de la repu-
;~ blica se hubiera puesto 4 media hasta el pabell6n
nacional por una desgracia doméstica. .

Por su parte, la empresa del puerto del Rosario
no descuida hacer notar la nacionalidad que inviste,
por cierto bien gloriosa, pero que no es la nuestra.

Se me ha referido un detalle, nimio al parecer,
pero que tiene su importancia para mi, equiparable
4 cualquiera de los argumentos que se han hecho
sobre la extorsién que practica contra los buques,
aplicandoles tarifas exageradas. Los porteros de la
empresa, entre los cuales hay algunos criollos que
han quedado alli y que son so!dados invalidos 6 da-
dos de baja, llevan en la gorra la bandera nacional
entrelazada con la bandera francesa. El simbolo no

puede ser més glorioso, pero como se trata de un: .

servicio administrativo de la Repablica Argentina y
de un servicio como el de puertos, que es de un

caracter eminentements nacional, no se concibe este’

dualismo; y porque en las insigniss de un puerto
argentino no pueden ostentarse sino los colores ar-
gentinos.

El puerto del Rosario tiene, sefior presidente, una
importancia especial, superior 4 la de otros puertos
de la republica. La poblacion que contribuye & la
vida y mantenimiento de los puertos no es la pobla-
cion que los rodea, es la poblacién de tierra aden-
tro, es lo que se llama el «interlands. A veces
el radio de un puerto alcanza hasta mas alla
de las fronteras nacionales. Asi, por ejemplo, Ambe-
res y Rotterdam fuecon por un tiempo puertos de
Alemania, hasta que esta nacion, celosa del predo-
minio de su bandera, no se avino a que sus corrien-
tes comerciales cruzaran la Bélgica y la Holanda, y
el gobierno de Alemania mejoré el puerto de Ham-
burgo, gastando trescientos millones de marcos, aparte
de las sumas cuantiosas que se habian invertido en su
construccion. Alemania se dotd asi de un puerto

‘comparable & los de Liverpool y Londres, los mejo-

res del mundo.

El del Rosario sirve & media republica y ha servi-
do mucho tiempo al comercio de transito de Boli-
via; de manera, sefior presidente, que este puerto
tiene hasta cierta influencia internacional. Es enton-
ces un poderoso resorte de gobierno, que no puede
en manera alguna salir de las manos del gobierno
mismo, cuya administracién no puede estar librada
4 la direceién de una empresa extranjera, bajo nin-
guan concepto. :

Y es esta la razén principal, aparte de las razones
de gran peso que han dado los sefnores diputados
por Santa Fe, la que motiva el convencimiento que
abrigo de que es indispensable la rescision del con-
trato del puerto del Rosario. He presentado en se-
cretaria un proyecto que contiene este pensamiento
en _pocas lineas ; y yo pediria 4 la honorable cama-
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ra que este proyecto pasara a la comision especial,
cuyo numbramiento ha sido propuesto por un sefor
diputado por Santa Fe.

Esta comision tendria ocasion de estudiar el asun-
i0, y hasta podria ponerse en contacto con la em-
presa, y entonces su dictamen podria resumir esta
cuestion en forma que respondiera a la expeclativa
publica, dejando & salvo el buen nombre de la ad-
ministracion del pais, su capacidad para manejar
sus propios servicios gubernativos, asi como los
intereses de la nacién y los del Rosario. La comisién
nos traerin su estudio y hasta nos podria decir
cugles serian las obligaciones que impondria el cum-
plimiento de esta rescision sl tesoro publico.

Ruego al senor secretario se sirva leer el proyecto
que he presentado. :

Se lee:

PROYECTO DE LEY

El Senado y Camara de diputados, elc. :

Articulo 1°. Autorizase al poder ejecutivo a rescin-
dir el contrato del puerto del RoSmjio.

Art. 2°. Comuniquese, etc.

Emilio Mitre.

EL RIO PARANA Y SUS AFLUENTES

LA GRAN CRECIENTE DE 1905

oMO es ya generalmente conocido, ocur-
rio, el afio pasado, una creciente de
enormes proporciones en el rio Paranay

sus afluentes, ocasionando inundaciones
sumamente perjudiciales. '

CAUSAS DE LA CRECIENTE — Estudiando el mapa
de la América del Sur, se ve facilmente que la re-
gion que inecluye Matto Grosso en el Brasil y la par-
te oriental de Bolivia, debe ser de las mas lluvicsas.
Esto se deduce del hechc que alli nacen una gran
cantidad de los afluentes de los grandes rios, que
después van, parte al sur como el Alto Parana y el
Paraguay, parte al norte como el Tocantino, el Xin-
ga y muchos afluentes impbrtantes del rio Amazonas.

En esos parajes, ya normalmente muy lluviosos,
cayeron durante el verano 1904-1905, lluvias excep-
cionales. Datos exaclos, basados en mediciones piu-
viométricas, faltan por completo, pero la unénime
opinién de todos los moradores y viajeros conocedo-
res de la region mencionada, es que nunca se ha
visto liover tanto. Se habla de lluvias casi continuas
durante 6 & 7 meses.

TECNICA

Otro hecho importante es que, de - esta agua en-
tro en los desagiies hacia el Sud, mucho més que
lo que realmente corresponde a las cuencas imbrife-
ras, debido esto a la conflguracién especial del ter-
reno. El «divortium aquarum» no es bien pronuncia-
do sino formado por una mneseta donde se entrelazan
los afluentes, que después van por diferentes direc-
ciones. Al Norte, es limitada esta meseta por serra-
nias entre las cuales las corrientes de agua laborio-
sawente buscan su camino, forméndose muchos pasos
angostos que impiden la rapida salida del agua, la
que por este motivo se dirige por los desagiies hacia
el Sur, donde tales obstaculos no existen. Asise au-
menté en la ultima creciente considerablemente el
caudal del rio Paraguay.

En cuanto & la parte inferior de la cuenca de los
rios Paraguay, Parana y Alto Parana, demuestran las
observaciones pluviométricas, en las estaciones me-
teorologicas existentes, que la caida de la lluvia no ha
sido superior al promedio durante los afios pasados.

En resumen, la excepcional creciente del rio Pa-
rand, en Mayo y Junio, ha sido ocasionada solamente
por la caida de lluvias excesivas en las cuencas su-
periores de los rios Alto Parana y Paraguay y ha sido
aumentada por el rechazo de mucha agua por los
afluentes al Norte, no teniendo ninguna influencia
las lluvias de la cuencws inferior.

MAGNITUD DE LA GRECIENTE — Mediciones directas
del caudal de la creciente no existen, pero las obser-
vaciones hidrométricas demuestran, que en los rios
Paraguay y Parana, esta avenida ha superado & todas
as anteriores conocidas, mientras que en el Alto
Parana la G'tima creciente fué inferior & la de 1878,
como también 4 la algo mas baja de 1891.

Segtin observaciones tomadas en Asuncion, Cor-
rientes, Posadas, La Paz, Parana y Baradero, el méa-
ximum de la altura observada en las escalas hidro-
métricas, en esos puertos, es el siguiente :

ASHRCION: . - oo i = mon 0 990 metros
Baaadas o s - L el »
Corrientes. 5. 5 L 11860 »
T R a r  eit e e W it L 1 | »
Parata o e o B84 »
Baradero 5. 5 ... 698 »

MARGCHA Y DESCRIPCION DE LA AVENIDA. ALTO
PARANA Y PARANA — La marcha de la creciente fué
algo diferente en los respectivos rios, debido & la di-
ferente formacién y seccién de los valles.

En el Alto Paranad superior avanzo la creciente
muy rapidamente, subiendo las aguas, en pocas horas,
a alturas enormes, ( en Alto Parana superior, cerca
de la confluencia con el rio Iguazi, creci6 el agua




~ hasta 4,3 metros arriba de estiaje ), bajando otra vez
" 4 su normal en corto tiempo. Esto tiene su explica-
~ cion en la forma del lecho del rio, que por todo
- el trayecto, hasta unos 90 kildmetros aguas arriba
de Posadas, es completamente encajonado entre bar-
_rancas muy altas, de modo-que un pequefio aumento
‘=fen el volamen del caudal, ocasiona mucho anmento
’.f-'en la altura de Ins aguas. Aguas abajo del punto se-
“fialado — 90 kms. arriba .de Posadas — entra el rio
tén terrenos muy bajos y planos, desparraméandose
" las aguas sobre gran extensién de campos. Esto su-
;:c_ede aun mas en el valle del rio Parand inferior, don-
" de las costas son sumamente bajas, hasta muy lejos
;tierra adentro.

la creciente, procedente del Alto Parana‘ en los dife-
. rentes puertos del Alto Parana y Parana, en las si-
3 guientes fechas :

Posadas . rae s Junio 1
3 Jlotl O bl ars sl L S e » 3
Covpientes i, 5 oL e e » 4
Bolla Vista:: =5 75 Saaanenes » 53
Wsquing ool a0 e eans » 8
EasPazZ. el TR e e e » 10
PAPANG s BT e e e ) .
HOSArio 5o il vty it e » 20
BarRdero. = - in i et e B 227
harate ik i A0 e e » 30

Aguas abajo de Baradero, se extendieron las aguas
' sobre una area de campo tan grande que su altura
'no fué muy considerable, y en el enorme estuario
“del Rio de La Plata desapareci6 por completo la in-

fluencia de la creciente.

‘Paracuay — La marcha de la creciente del Rio
"Paraguay fué mucho mas lenta, desparramandose las
‘aguas desde muy arriba sobre la gran sxiensién de
campos muy bajos, que existen & ambos lados del

rio. A Asuncidn lleg6 la creciente en los primeros

‘lodavia estaba influido por la creciente del Alto Pa-
‘rana, retardandose la bajante y volviendo las aguas
muy ientamente a su estado normal, dzsjando la tierra
‘completamente empapada é instransitable por mucho
tiempo.

&

ZONA INUNDADA — Basado en datos recojidos por
el suscrito, durante una rapida recorrida de la region
inundada, se ha confeccionado un mapa de la zona
inundada de la Republica Argentina, demostrando el
ea extensivo de campos cubiertos por las aguas y
‘dando de este modo una idea de la magnitud de esta
ran avenida de agua.

Se observé la llegada del maximun de altura de

‘dias de Junio, entrando en el Rio Parana mientras
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El 4rea total inundada alcanza & 26.760 kms. cua-
drados, repartida enire las diferentes provincias y
territorios del modo siguiente :

Buenos Aires. 4100 kms cuadrados
Entre Rios . 06502 »
Santa Fé . 8610  » »
Corrientes. Jae0- ) »
Ehaco: oo i naTeoe 850 » »
Formosa 1000 » »

En Entre Rios entrdé la creciente aguas abajo de
Diamante, y se extendid tierras adentro hasta los
pueblos Victoria y Gualeguay, juntandose con las
aguas del rio Uruguay algo abajo de su confluencia
con el rio Negro. También varias otras partes de la
provincia tanto en la costa del Uruguay como en la
del Parana fueron inundadas.

En la provincia de Santa Fé, las pérdidas han sido
La tercera parte de la capital estuvo
varios dias bajo del agua.

muy graves.
Y el puerto de Colastiné
como lambién el ferrocarril que la une con la ciudad
de Santa Fé, fueron casi completamente destruidos,
llevandose las aguas mucho material y varios puen-
tes. Muchos otros pueblos y establecimientos, en la
provincia, situados en las costas bajas, sufrieron
grandes pérdidas.

En la provincia de Corrientes, fué la inundacion
de la ciudad de Goya, el efecto mas perjudicial de la
creciente. Casi la mitad de este pueblo estaba cu-
bierta por las aguas, que llegaron hasta cerca & la
plaza Libertad.

En el inundacion
una zona de campos muy extensa, con 25 kms. de
ancho en término medio por todo el largo del rio.
Resistencia, la capital, se salvé solamente gracias al
trabajo enérgico de sus autoridades y pobladores que

territorio del Chaco abarco la

“en el momento de llegar la creciente, levantaron con

mucha réapidez terraplenes alrededor del pueblo, que
sin estas obras hubiera sido cubierto de agua hasta
una altura de 20 ¢ms. en las partes mas altas.
fEntre los perjuicios de mayor importancia, debe
también mencionarse la inundacién de las islas, que
todas, casi sin excepcién, estaban completamente
cubiertas por las aguas, shogdndose una gran can-
tidad de hacienda, y evitdndose desgracias personales
solamente por el trabajo laudable y desinteresado del
personal de las Subprefectufas'y de los Resguardos.
El 4rea de la zona inundada por el rio Paraguay,
fué muy extensa, especialmente en la Republica del
Paraguay y en el Brasil, y los campos quedaron cu-
biertos por las aguas muchisimo tiempo, pero el valor
de las pérdidas ha sido relativamenie muy pequefio,

1
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siende la mayor parte campos inhabitados. Sin em-

bargo, varias fabricas de extracto de quebracho, sa--

laderos y aserraderos tuvieron que
trabajos durante algunos meses, y en
fueron considerables las pérdidas de animales.

En las regiones del Aito Paranad y dei Uruguéy

suspender  sus
las estancias

fueron insignificantes las pérdidas, siendo la mayor

parte de estos rios encajonados entre barrancas altas.

Buenos Aires, Abril de 1906.
Oscar Wahlqu st.

Ing. ayudante de la Seccion Hidromélrica
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OBRAS PUBLICAS

MENSAJE PRESIDENCIAL

El crecimiento de la produccion nacional que ha superado a toda
prevision, aun a las mas oplimistas, ha traido como consecuencia di-
recta, dificultadeés en los medios de transportes y de embarques, y ha
revelado la necesidad de ensanchar los existenles o crear olros nuevos
que aseguren la oporiuna salida de los productos. Pero todas esas
obras, por su magnitud y por los inlereses economicos que han de
afeclar, necesitan ser hechas con sulicientes estudios que necesaria-
mente exigen tiempo, y de alli los drduos problemas que se presentan
al Gobierno para satisfacer necesidades imperiosas con medios cuya
preparacion es necesariamente de relativa lentitud.

HIDRAULLCA

La primera y mas trascendental de eslas cuestiones, es la relativa
a la ampliacion del puerto de Buenos Aires, adonde converge la tlercera
parte del comercio de importacion y exportacion de la Republica, y en
el que es tan manifiesta la insuficiencia de capacidad para dar eabida
a la afluencia de buques cada dia mayor.

Aungue se han arbitrado algunos recursos, para subsanar lvmpo-
rariamente esas dificultades, ellas se presentan nuevamente y (uiza
con mas inlensidad, de modo que seria necesario arbitrar soluciones
mas radicales.

A este -propdsilo responden los estudios técnicos que actualmente
se realizan para proyectar el ensanche y profundizacion del puerlo y
de algunos canales que lo unan con el de La Plata y ¢l Parana de las
>almas ; y ¢l Gobierno espera poder presentar a Ja consideracion de
Vuestra Honorabilidad un plan general de las obras, bajo su faz tanto
técnica como economica, a fin de que le presteis vuestra sancion.

Entre los diversos trabajos que se ejecutan para el mejoramiento
de los puertos en virtud de leyes sancionadas por Vuestra Honorabili-
dad, pueden citarse la construceion de’ siele galpones para deposilos,
de mercaderias, ensanche del edificio de maquinas, instalacion de vein-
titres gruas hidraulicas y profundizacion de la darsena Norle hasta
alcanzar veinticinco pies. Con estas ampliaciones y los malecones de
defensa sobré el canal de entrada, se podra habilitar dicha darsena para
el servicio de huques de ultramar, de los euales podran atracar ocho
a la vez. Estas obras.que constituiran un alivio para las operaciones
del puerlo, estaran terminadas en todo el presente afio y habran cos-
tado aproximadamente $ 1.350.000.

En el puerto de La Plata se ejecutan también obras destinadas a
darle mas comodidades, y consisten en profundizar el Gran Dock y ca-
nal de acceso hasta 5 ]
defensas, aumento de depositos vy maquinas de descarga y limpieza del
canal de cabolaje. Estas mejoras serviran indudablemedie para atraer
buques i ese puerto, lo (ue. contribuiri a aliviar el de la capital. El
coslo de estas obras sera de $ 1.500.000 y estaran terminadas en el
presente aio.

El puerto militar de Bahia Blanca ha sido librado al trifico de
operaciones comerciales ¥ para ello se ha provisto de depositos de
carga, vias férreas de acceso, loromotoras, pescantes hidraulicos, alum-
brado eléctrico, ete.

Las obras del puerto del Rosario siguen una marcha regular estan-
do terminados mil metros de muelle de madera con sus instalaciones
anexas lo que ha permitido librarlos al servicio publico.

Se prosiguen los estudios del estuario del Plala con
valizar los canales y profundizar los pasos,

el objeto de
al mismo tiempo que se

la hondura de 25.6, reconstruccion de muelles y
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determine la
los proyectos futuros.

Las comisiones de ingenieros encargados de los estudios de valija-
mientos y limpieza de los rios Parana y Uraguay prosiguen m.ll\')meulc
sus irabajos, habiéndose efectuado mejoras en los puertos de (nm{o-
guaychu, Uruguay y Colon. Las crecienles del rio no han perniitido
adelantar mayormente las obras del puerto de Concordia, pero los tna-
bajos estin bhien organizados y se les dara impulso cuando lo permilan
las aguas.

Venciendo las: dlmull.ndm opuestas por la ultima creciente del rio
Parana, 1a mas alta conocida hasta la fecha, se ha cjecutado el levan-
lamiento y reconocimiento de los rios Ibicuy, Parana-Pavon, Coronda
y Coiasline, iniciandose también el relevamicnto general del rio «n la
zona comprendida entre las ciudades ‘de Parana y Corrientes. Frecuen:
temente se han reconocido los malos pasos que el rio presenta, a fin
de mantenerios expedilos para la navegacion.

Se ha estudiado y proyectado un mueile para Villa Constitucion,
para cuya construceion y explotacion se ha llamado a licitacion publi-

ca: obras de desagiie .en Bella Visla y Goya; obras de defensa en Es- =

quina ; el refuerzo del muelle de Corrientes que se encuenira en curso
de ejecucion ; modificaciones en las obras del puerto de Parana, actual-
mente en construceion.

Obras de dragado se llevaron a cabo en los pasos Paraguayo, aguas :

abajo del Rosario y Copello, proximo a la desembocadura del Coronda,
comenzandose en seguida el corle de la 1sla Lauch y dragado del rio
de las Animas, primer ensayo para aprovechamiento de los riachos
como canales laterales, salvando los malos pasos del cauce principal.

Recientemente ha quedado terminado el valizamiento comun cn el
rio de Gualeguay y el luminoso en el rio Parana hasla la ciudad del
mismo nombre.

Se han inspeccionado las construcciones concedidas a particulares -

y la del puerto del Parana gue se hace por cnenta de la Nacion y fue-
ron contratadas con la empresa Francisco Lavalle y compahia.

La canalizacion y valizamiento de los rios es lodavia otro de los
problemas que preocupa al Gobierno, pues algunai de esas grandes

. 3 2= i
cantidad de relleno gue se produce, lo gue servira para -

arterias, no prestan al comercio los servicios de que sean capaces i -

causa de obstaculos naturales que exislen en sus cursos y que es ne-
cosario remover. Mucho se ha hecho en esté sentido, en cumplimiento
de las leyes dicladas por Vuestra Hotorabilidad, pero aun queda mucho
por hacer, y para realizar ese proposito existen en el terreno comisio-
nes de ingenieros cncargados de los levantamientos hidrograficos que
permiten continuar los trabajos iniciados y proyeclar olros nuevos.

FERROCARRILES

La red de ferrocarriles en explotacion y la gue aclualmente se
construye, salisface las necesidades actuales y abre nueyvos horizontes
para el porvenir: sera sin embargo necesario construir las que Vuestra
Honorabilidad ha sancionado, y asi se hara siempre que la situacion
economica y financiera del pais lo permita,

La red de ferrocarriles no-ha aumentado de una manera sensihle
con relacion al afio anterior; pero hay actualmente 2888 kilomelros en
construceion, de los cuales 1.244 son de trocha ancha, 123 de media y
1.521 de angosla, y su ejecucion se resiente de actlividad a causa de las
dificultades con que se ha tropezado para ohtener los durmienies en
tiemipo oportuno. Una gran parte de eslas vias seran sin duda libradas
al servicio publico en el presente afio.

Muchas empresas se han organizado con el proposilo de obtlener
concesiones de vias férreas, y atunque es probable que no todas lleguen
4 hacerse efectivas, el hech) importa una demostracion del desarrollo
(ue adquieren los negecios, en la actual situaclon del pais. :

Los resullados obtenidos en la explotacion de la red general de
ferrocarriles han sido satisfactorios, pues revelaron un aumento de un
40 por ciento en los productos ‘con relacion al aio anterior ¥ un interés
de 3.1 por ciento sobre el capital efectivo de explotacion, 0 sea pesos
oro sellado 8.782.9:2. 3

En cumplimiento de las leyes especiales se han estudiado los pro-
yectos de vias férreas de Cordoba a la Cahada; Cordoba & Rio Cuarto,
con ramal & Reartes: Monte Rosario a Chepian”y Rafaela: Cejas a
Burruyacu y Pozo Molle, y variantes en los estudios antes realizados
para las lineas de Dean Funes & Rosario y Goya a San Diega; y actual-
mente hay comisiones en campafa que estudian las lineas de Formosa
a4 Embarcacion, Rio de las Piedras a Barranqueras con ramal al Ber-
mejo, Valle de Lerma & Huailiquina, Catamarca a Tucuman, y Neu-
quen a puerto Santa Cruz. Oportunamente seran sometidos a Vuesira Ho-
norabilidad algunos de los proyectos i gue dieron lugar esos estudios.

IRRIGACION

Hay un problema que debe ser ahordado y resuelto aiin i cosla de -

sacrificios, y es el de la irrigacion de grandes zonas de suelo fertilisimo
que permanecen improductivas por falta de agua que alimente laive-
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getacion en la época quo la precisa y que con ella llegaran a ser el
asiento de poblaciones industriosas que ahora arrastran penosamente
su existencia. Todas las provincias situadas en las faldas de los Andes
poseen territorios en estas condiciones, y las aguas que caen abundan-
(es en verano, se pierden en las llanuras, cuando deberian constituir
~ ¢l elemento vilal cn el periodo de la sequia.
Conviene, pues, estadiar y proyeclar ehras de cmbalse y aprove-
~ chamiento de las aguas de los rios, en henelicio de la agriculiura y
© olras industrias, y a ese efecto ¢l Poder Ejecalivo sometera oportuna-
mente 4 Vuestra Honorabilidad los proyectos de ley que autoricen la
-~ realizacion de esas obras.

SANEAMIENTO

El Gobierno de la nacion ha continuado con decidido empefio la

tarea de mejorar las condiciones higiénicas de los principales centros

~ urhanos, ampliando las obras de salubridad y provision de agua de la

" capital de la Republica, y estableciéndolas en casi todas las capilales
~ de provincia.

4 lLa ley 4138 autorizo a completar las de la ciudad de Buenos Aires
~dentro del radio Bateman en los ocho distritos que faltaban, que com-
ptenden una superficie de 643 hectareas y cuya poblacion alecanza a
160.000 habitantes. "Estas obras pueden considerarse terminadas y en
" su mayor parte se han entregado al servicio publico. Las correspon-
dientes a los lerrenos ganados al rio, se hallan en ejecucion, debiendo

| concluirse anles de un aiio. .

~ La poblacion_que actualmente esta prov sla de excelenie agua po-

" lable pasa de 740.000 habitantes y de 650.000 la que puede disponer

~ del servicio de cloacas y desagiie de aguas pluviales; pero es necesario

~ sanear el resto de la planta urbana comprendida dentro del territorio
dela capital. Con tal proposito, la direccion general de ohras de sa-

Jubridad de la Nacion prosigue los estudios y proyecla las obras de
~ ensanche que forzosamente hay que llevar a cabo a la mayor hreve-

- dad posible.

El servicio de explotacion durante el afio 1905 se ha hecho con

- toda regularidad, dando un producto bruto de pesos moneda nacional

* 6.175.800.47 ; como los gastos alcanzaron a pesos ‘moneda nacional

~ 2.058.006,93, resulta como producto liguido la suma de pesos moneda

" nacional 4.117.793.34, que supera en pesos moneda nacional 275.342.53

il del afio anterior.
*
*
L
En las capitates de provincia cuyos gohiérnos se acogieron a los
beneficios de las leyes numeros 3967 y 4238, se hau lerminado y estan
~ en servicio las obras de provision de agua a San Luis, La Rioja. San-

" liago del Estero y Jujuy. Las de sarcamiento de Salta quedaran ter-

" minadas antes de dos meses; pero para obtener los bencficos resulta-
- dos que de ellas se esperan, es necesario que los propietarios ejecuten

- las obras domiciliarias. :

;. Las grandes y prolongadas crecientes del rio Parana han sido la
~ causa de que no estén terminadas las obras de provision de agua en
' la ciudad de Corrientes, y las de saneamiento de Santa F¢ y Parana.
Los trabajos que fueron suspendidos durante varios meses por la causa

" indicada, se continian con todo empeiio ; pero hay obras que no po-

- dran cjecutarse hasta la época de las bajantes ordinarias.

También en Sap Juan han influido en el retardo de las obras de
~ provision de agua, las crecientes extraordinarias del rio del mismo
nombre, en el ultimo verano. :

Llegaran en breve de Europa los materiales para la nueva provision
- de agua a la ciudad de Mendoza, y se ha dado principio a la consiruc-

. cibn de las cloacas domiciliarias con tangues sépticos, en (a misma

. cindad, habiéndose obtenido resuitados satisfactorios en los que ya

- fancionan.

Finalmente lns obras de saneamiento de Cordoba, que hasta hoy
se han desarrollado con mucha lentitud por inconvenientes de la em-

. presa constructora, entraran pronto en un periodo de actividad, pues

~ existe gran cantidad de materiales acopiados y la empresa ha conse-

- guido salvar las principales dificultades con que tropezaba.

s Los pagos efectuados en 1903 por obras ejecutadas en la ciudad

- de Buenos Aires, como en las capitales de provincia, ascienden a la

~ suma de pesos moneda nacional 5.790.066.

Las obras de provision de agua que existian en las ciundades’ de

- San Juan, Parana, San Luis, Mendoza y Cordoba, han pasado a depen-
~ der del Gobierno nacional, en virtud de lo que disponen los convenios

- celebrados con los gobiernos de provincia. Su explotacion y funciona-
miento esta a cargo de la direccion general de salubridad de la nacion,

~ que también las dirige en Ias demas capitales de provincia, donde se

~ han_construido recientemente.

José Figueroa Alcorta
—+_.~.

TECNICA

o7

DEFECTOS EN LAS LICITACIONES

EMos tenido ocasion de oir quejas entre
los representantes de fabricas europeas
por ia forma en que se celebran las lici-
taciones.

Entre otras cosas, se nos ha llamado la atencién
sobre ‘la inconveniente costumbre, para los intereses
puablicos, de recurrir generalmente, algunas de nues-
iras reparticiones nacionales, & ln legacién en Ingla-
terra para licitar la provisién de determinados mate-
riales y maquinarias; los que asi se expresan objetan
al sistema que sera todo lo tranquilizadora que se
quiera la indiscutida honorabilidad de nuestros repre-
sentantes en el Reino Unido en cuanto a la seriedad
que preside en estas subastas entre fabricantes ingle-
ses, 'pero no pueden ser todo lo satisfactorias que
convendria si se tiene presente que son contados los
fabricantes de otras nacionalidades que suelen con-
currir & ellas, sea porque no tlegan 4 su conocimiento
los avisos pertinentes, sea porque no reciben aclara-
ciones satisfactorias cuando las requieren.

Hay, mismo, un buen numero de casas impor-
tanles que se ven excluidas por una razon muy sin-
gular, | porque tienen representantes en la Republica
Argentina |,

Esto, que pareceria 4 primera vista una exagera-
¢ion, es, sin embargo, el reflejo de la verdad. Repre-
seutantes conocemos de fabricas europeas de repu-
tacion mundial que se han dirijido a la Legacion
Argentina en Londres, en solicitud de antecedentesv
relativos & ciertas licitaciones, y lo han hecho & pura
pérdida. Ni acase de recibo les ha llegado siquiera
de sus justas peticiones. Estos representantes de
casas que han tomado la costumbre de no hacer ne-
gocios sino por intermedio de sus agentes oficiales,
se ven asi excluidos de una manera injusta. Estos
agentes, que han cometido ¢l error de venir al pais
4 establecerse, y de contribuir con el importe de sus
patentes & sufragar los gastos que pesan sobre el
erario nacional, suelen preguntarse si no les conven-
dria méas trasladarse & Londres y ser modestos con-
tribuyentes de Eduardo VII'.

Por otra parte, cuando las licitaciones se verifican
en el pais, concurren tan diversos criterios en su
celebracion que los representantes de fabricas se ven
frecuentemente en sérios apuros. Un dia es el mi-
nisterio de Hacienda que, con todo apresuramiento,
saca a licitacion la provision de dos gruas flotantes
de 60 y 100 toneladas con un plazo perentorio de 40
dias porque la urgencia es tal que no admite veinti-

cuatro horas mas de espera. Tan lreve plazo exige
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naturalmente que los representantes y sus fabricas se
entiendan por cablegramas, lo cval importa gastos
no6 exiguos por pocc complicado que sea el asunto.
Llega el dia de la apertura de las bropuestas Yy se
presentan cualro de casas conocidas y sérias, algu-
nas de las cuales han ya provisto maquinarias ana-
logas & las nuevamente licitadas, habiendo dado el
mejor resultado, no obstante lo cual se rechazan las
propuestas y se encarga 8 la legagacion en Lon-
dres que verifique una nueva licitacion.
Las propuestas & que nos referimos fueron :

GRUAS
” de 100 ton. de 60 ton.
$~c;o $_;ro :
El representante de una casa de
Manheim pedia . . . . . . 143.800  128.800

Id. id. de Smulders (casa inglesa). 150.000

125.000
Id. id. Van Peborgh & Williman. 138.000 123.000
Id. id. de Conrad, de Haarleem . . 163.600 123.750

Como se vé, parece habia en qué elegir,.no obs-
tante no diferenciarse tanto las propuestas como
ocurre tantas veces en nuestras licitaciones, en las
cuales suelen presentarse algunaé con un 40 9 de
diferencia enire dos Gnicos proponentes & pesar de
lo cual es regla aceptar la mas baja (cuando no se
la_elimina por no merecer entera confianza la com-
petencia técnica del proponente ).

Ahora bien : la segunda licitaciéon encomendada &
la legaciéon en Londres exige por lo menos seis ‘me-
ses de tramites, casi el plazo en que debian entregarse
el qué ? ;las propuestas ?, no senor, |las gruas!—
Pero enténces, ; no tenia fundamento la urgencia que
obligd & acortar el primer plazo ?

Creemos estd patente la falta de seriedad de se-
mejantes procedimientos. Se dira que es muy pro-
bable que las propuestas de la segunda licitacion
sean mas bajas que las de la primera y lo creeremos
sin -dificultad : 1° porque el procedimiento habra ya
indicado que no era tanta la urgencia como parecia,
y se contard mas sobre la probabilidad de obtener
algunas prorrogas equitativas en los plazos de en-
trega; 2' porque los primeros proponentes habran
hecho el tren de los segundos destapando sus pre-
cios... Y unos cuantos centenares de libras de eco-
nomia nos compensaran de la fama de informales
que tenemos empefio en sentar.

Otro ejemplo :

El ministerio de obras publicas llama & licitacion
para la provision de 10 locomotoras, 400 vagones,
una grua y material de repuesto. Plazo: 60 dias
para la presentacion de las propuestas, 110 para la

_entrega de los primeros 200 vagones y 140 para los

otros 200; 150 dias para las primet‘as cinco locomo-

toras y 180 para la otra mitad; 110 dias para la grua.
Pocos dias antes de vencer el plazo de 60 dias, que
habia hecho abstener & algunos fabricantes por lo
exiguo de los plazos senalados para las entregas, se

prolongo el de la licitacion por 15 dias mas y todos

los plazos de entrega por 60 dias. Pero el mal no se
remediaba con esto, porque las fabricas habian per-

“dido ya los dos meses que se prorrogaban y queda-

ban en las mismas.

$ Que és tan dificil hacer estas cosas con la se-~
riedad debida?

¢ No se comprende todo el dalo que nos causan
procedimientos tan informales ? '

¢ Porqué, antes de resolverse a efectuar una licita-
cion, nuestras oflcinas publicas no se enteran bien de
los plazos convenientes y prudenciales que convie-
ne adoptar y hacen pliegos estudiados y definitivos?.

Repetidas veces se nos han puesto de manifiesto
deficiencias de esta indole y siempre nos inclinamos
& crear exagerados los informes que se nos trasmi-
tian, pero hemos llegado & convencernos de que mu-
cho hay que hacer para regularizar el proceso de
nuestras licitaciones publicas, no teniendo estas lineas
mas objeto que el de llamar seriamente la atencion
de los hombres de gobierno sobre la conveniencia-de
proceder en este sentido.

Shttse TSR

FERROCARRILES
PRIMER OINCUENTENARIO

DE LOS

FERROCARRILES ARGENTINOS

)

celebracién de una exposicién y un congresc ferro-
viarios en Agosto de 1907, en celebracién del 50° ani-
versario de la entrega al servicio publico del primer
trozo de via en territorio nacional.

ONSIDERANDO que la iniciativa no debe
echarse en olvido, reproducimos & conti-
nuacién el decreto del P.E de fecha 1° de
marzo ppdo., por el cual se dispone la

iste decreto, que lleva al pié la firma del actual
presidente y del anterior ministro de obras publicas,
ha sido indudablemente bien inspirado, aun cuando
podria estar sujeto a sérias observaciones, entre otras,
en cuanio se refiere 4 la celebracion de un Congreso
Sud-Americano. :

No debe olvidarse, en efecto, que se esta abusan-
do un poco de los congresos sud-americanos, lo que
redunda en perjuicio de los mismos. Por lo demas,
si- hallamos muy justificado un congreso nacional,
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‘no creemos lo esté, por ahora, —y mientras la Re-
publica Argentina se halie aislada, ferroviariamente
hsblando, de las naciones vecinas,— un congreso
intérnacional.

Otro. de los puntos deficientes del decreto es, a
nuestro juicio, rl'que se refiere 4 la formacion de las
comisiones que han de dirigir los trabajos, algo se-
mejintes 8 la ya célebre Comision del Centenario.

Consideramos que el actual ministro de obras pa-
blicas no debe desistir de la idea lanzada por su pre

- decesor, pero que conviene reduzca las proporciones
de la exposicion y del congreso propuestos, asi como
designar, por un nuevo decreto, una cocmision ejecu-
tiva que ponga inmediatamente manos & la obra de

- preparar & ambos sin pérdida de tiempo, pues un
aiio es plazo perentorio tratdndose de asuntos tan
complejos.

He aqui el decreto de referencia:

Buenos Aires, marzo 1* de 1906.
CONSIDERANDO :

Que el 30 de agosto de 1907 harA cincuenta afios que fué entre-
- gada al servicio piiblico la primera linea férrea de la repftiblica.
Que conviene solemnizar el aniversario de uno de los aconte-
cimientos mas importantes del pafs, en cuanto significa la ini-
. ciaci6n de las obras més fecundas para su progreso.
; Que al mismo tiempo, los actos con los que se celebre dicho
':.aniversario deben servir para verificar los adelantos realizados
. ee el servicio ferrocarrilero.
Que la mejor forma para llegar 4 ese resultado es, como se
" ha hecho en otros paises con idénticos propdsitos y causas, or-
‘annizar una exposicién especial ;
Que ademds. esta exposicién podra ser considerada como
. preparatoria en estos servicios, de la exposicién nacional para
. le centenario de la independencia, si ella es resuelta.

* El Vicepresidente de la republica, en ejercicio del Poder Ejecutivo.

DECRETA :

Art. 1° — El 30 de agosto de 1907 tendra lugar en la capital
‘una exposicién de ferrocarriles, en celebracién del quincuagésimo
“aniversario de la entrega al servicio phiblico del primer ferro-
‘carvil de la repfiblica.

Art, 2° — La exposicién estard 4 cargo de una cormslon
honm aria y de una comisién ejecutiva.

Art, 3°— Formarén parte de la primera:

" @) Los ciudadanos que hayan ejercido la presidencia de la re-

: pfiblica,

') Los que hayan desempefiado el Ministerio del Interior, hasta

| la vigencia de la ley N° 4714 6 el Ministerio de Obras

Pdablicas ;

Los miembros de la comisi6én del interior del H. Senado y

de la de Obras Piiblicas de la H. CAmara de Diputados ;

Un representante de cada gobierno de provincia;

" ¢) Los ex-gobernadores de provincia, en cuyo gobierno hay'm

) sido acordadas lineas férreas existentes ;

El Director General de Vias de Comunicacién y el Inspector

General de Ferrocarriles;

Los Administradores de los ferrocarriles de la Naci6n.

" h) Las personas que hayan desempefiado la presidencia de la

: extinguida direccién de ferrocarriles;

) Los Presidentes del Directorio y Gerentes del Ferrocarril del
Oeste, durante la administracién de la provincia de Buenos
Aires ;

' j ) Los representantes legales y los miembros de los directorios

,. .~ locales de empresas de ferrocarriles de la repfiblica, sus ge-

3 rentes actuales y los antiguos que residan en el pafs.

e
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Art. 4° — Constituirdn la segunda, las personas de la ai.terior
que sean designadas por ella, en el nfimero y con la organizacién
necesaria para llevar 4 cabo los trabajos, entre los que se com-
prenderd la celebracién de un congreso de ferrocarriles suda-
mericanos.

Art. 5°— Ambas comisiones estardn presididas por el Ministro
Jde Obras Ptblicas, que queda facultado para disponer del perso-
nal y recursos ce su departamento, mientras no estén constitui-
das las comisiones mencionadas en el articulo 2° y votados los
fondos por el H. Congreso.

Art. 6° — Oportunamente y de acuerdo con lo aconsejado por
la comisién ejecutiva, serdn determinados el local de la exposicién,
su duracién y demds circunstancias.

Art. 7° — Dése cuenta al Honorable —ongreso de este decreto
en las primeras sesiones del préximo periodo, solicitando de él
los fondos necesarios para su realizacién.

Art, 8°—Comuniquese, publiquese y dése al Registro Nacional

FIGUEROA ALCORTA
A. F. Orma

_h_Q_g.“,“

UNA ACLARACIGN DEL INGENIERO A. J. PAGNARD

Buenos Aires, Junio 27 de 1906.

Seqior Diveclor de la « REVISTA TECNICA »
Presente

Muy Sefior mio:

Leo en el N° 226, del 31 de Mayo ppdo., de la « REVISTA
TECNICA », el parrafo siguiente en un articulo del Sefior ingenie-
ro L. A. Huergo:

« El proyecto de puerto 4 que me referia antes de ésta digre-
sion ha sido presentado el 15 de Marzo de 1906, con la firma
del Sefior ingeniero A. J. Pagnard, ex-ingeniero en jefe de los
constructores del puerto del Rosario, separado de la direccién
de aquellas obras como es de pfiblica notoriedad y luego em-
pleado del Gobierno para confeccionar el nuevo proyecto, lo
« que no es tan generalmente conocido. »

2
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Parece que pudiera darsele 4 los términos empleados una
interpretacién que no me fuera favorable; pero el Sefior inge-
niero Huergo requerido personalmente y directamente por mi me
ha afirmado que no ha entendido dar 4 las palabras por el em-
pleadas otro significado que el gramatical, sin que el parrafo
transcrito encierre ningun sobreentendido.

Sea de ello lo que fuere, ruego 4 Vd. se digne publicar las
siguientes rectificaciones 6 aclaraciones :

1° He sido, no Ingeniero en Jefe, pero si Director General y
Representante de la Empresa del Pucrto del Rosario y, como
tal, he tenido el honor de discutir y firmar el contrato de
concesién del Puerto el 16 de Octubre de 1902. Me parece
inutil agregar que creo haber defendido bien, como siempre
acostumbro hacerlo, los intereses que me fueron confiados,

2° En lo referente 4 mi separacion de la Direccién de las obras,
que el Sefior Ingeniero Huergo dice ser de phiblica notoriedad,
me limitaré 4 reproducir 4 continuacién la carta que el Jefe
de la casa Hersent, que dejaba, eseribi6é 4 un diario del Ro-
sario ; pareciéndome supérflua cualquiera otra explicacién.

« Rosario. 11 Agosto 1905. Sefior Director de « La Capilal ».
Presente. Muy Sefior' mio: La publicacién en su respetable
diario relativa al cambio en la direccién de las obras, dirijidas
hasta ahora por el Sefior Abel J. Pagnard, pudiendo dar mar-
gen 4 equivocaciones me corresponde espontdneamente pedirle
se sirva hacer saber : Que la salida del Sefior Pagnard obedece
4 circunstancias personales para poder interesarse en otras
« obras, quedando sin embargo 4 nuestra disposicién por todo
cuanto podrd ser Gitil 4 la Empresa del Puerto y yo tengo 4
« reconocer sus buenos servicios durante 18 afios que ha estado

[

&
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A

" « en nuestra casa. Saluda 4 Vd. atentamente pidiéndole la pu-

« blicacién de la presente carta. G. Hersent. »

3° Por decreto de 10 Enero ppdo., publicado en el Boletin Ofi-
cial con fecha 13. del mismo yreproducidq las dins siguientes
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por los diarios de Buenos Aires y de ‘l'&s Provincias, tuve el
honor de ser encargado por el Gobierno de hacer ciertos es- 7
tudios determinados, 1o que paréceme ser de suficiente -noto-

riedad piablica.

Con tal motivo me es glato saludar al §enor Directot con

mi consideracién més distinguida. C

A. J. Pagna,rcf;.

858, BME* MITRE
: ;

SOCIEDAD CIENTIFICA ARGENTINA-

e

La « Sociedad Ciéntifica Argentina» ha renovado su junéa_

directiva, elijiendo presidente para el nuevo periodo al Teniente
Coronel Ingeniero D. Arturo M, Lugones, jefe de la seccién cons-

trucciones del gabinete militar, hecho que debe importar una

justa satisfaccién para el ya numeroso grupo de intelectuales qﬁe'

cuenta nuestro ejéreito, pues es la primera vez que uno de los
suyos desempena tan honroso cargo. > :

Nos place dejar constancia de que la ‘eleccién‘ del Comandante
Lugones ha sefialado un inmediato'renacimiento de las activida-
des soeiales, bastante aletargadas en los ﬁltimds periodos, pues
en los dos pasados meses se han sucedido conferencias y visitas 4
talleres industriales, que han despertado sumo interés entre lps
miembros de nuestra institucién cientifica predilecta.

Esperando que el entusiasta impulso adquirird cada dia ma-
yores proporciones, damos aqui la nénima completa de los miei;x-
bros de la nueva junta que bajo tan buenos auspfcios se infcia»:
Tte. Cnel. Ing®, — Arturo M. Lugones

Ingeniero — Julio Labarthe
B2 sdani Id — Enrique Hermitte

Secc. de Actas.... Id — Arturo Hoyo
Id corresp.. Seiior — Arturo Grieben
Téso-rero ......... Ingeniero — Luis Miguens :
Bibliolecario ..... Sefior — Horacio Arditi £
Yocales........... Ingeniero Dr. — Cérlos M. Morales 3 ¢
e o " — Enrique Herrero Ducloux
o i o R I D eI er0 — Ricardo J. Gutierrez =~
et L : + — Domingo Selva
e o SDOCtOT — Guillermo Schaefer
et s v Ingeniero — Federico Biraben
,, “ Sefior — Rodolfo Séuténgelo

Para la direccién de los Anales ha sido reelecto nuestro re-
dactor el ingeniero D. Sgo. E. Barabino y secretarios el Dr. Julio
J. Gatti y el Sefior Emilio Rebuelto.

BIBLIOGRAFIA

En esta seccion se acusa recibo y se comenta las obras que se nos re-

4 Iy

mite, dedicandose esrecial a las que se recibe por duplicade.)

OBRAS

Hydraulique agricole et urbaine par G, BECHMANN ingéneur en
chef des Ponts et Chaussées, etc, etc.: 1 volume in 8° grand de
650 pages, avec de nombreuses figures dans le texte— Ch. Be-
ranger, éditeur, Paris 1906 — Prix 20 francs-

Esta obra forma parte de la Encycloped&e des lravauw Publics
fundada por el injeniero Lechalas, i constituye el curso de hidriu-
lica agricola que dicta el profesor Bechmann en la Escuela de
Puentes i Calzadas de Paris, desde 1890. 4

Demasiado conocido es el reputado autor de la obra Distribu-
tions d’eau-Assainisement, que forma parte de esta misma enciclo-
pédia, para que pierda el tiempo en presentarle.

Bastard para los interesados conocer el programa del trabajo,

que es el siguiente :

I Hidraulica: aguas metebricas — evaporacién — derrame — in-
Ailtracién — aguas 'sup’érﬁcia'les i subterrdneas — accién de
las aguas — medios para combatir las nocivas — utilizacion de
la pendiente de los cursos de agua — hidroscopia — captacion
dela nguas;saneamienté de 1las naturales — Conduccién de
las aguas mediante la gravedad — Elevacién mecdnica de las
mismas.

1L [lidraulica agricola: nociones de agronomia — el agua cn agri-

cultura — riegos —entarquinamientos i colmatajes — desecu-

cion — Avenamientos, drenaje — fijacién de dunas.

Hidraulica wrbana : nociones de salubridad urbana — abaste-

cimiento de agua — dep6sito de distribucién — red tubular —

el agua en la via pfiblica i en las casas — evacuacion de las
nocivas — alcantarillado — limpia de cloacas — depuracién de
los liquidos cloacales.

II

-

Como se vé carece la obra de aquellas nociones de meteoro-
logia que la habrfan hecho m4s interesante; pero el autor,

' — erréneamente en nuestro concepto — no las ha incluido, porque

figuran en la primera parte del curso ; tampoco comprende la
fisielojia vegetal, contentdndose el profesor Bechmaun con dar
las pocas nociones que figuran en la parte II, lo que tambien es
inc6modo para el adquiriente del libro actual; pues le obliga 4
apelar 4 otras obras para consultar los puntos indicados.

Lo mismo diremos en lo que al alcantarillado ataifie, pues el
lector tendra que acudir 4 la otra obra del profesor Bechmann,
Distributions d’eaw, &, cuando quiera conocer los sistemas- adop-
tados en las grandes capitales.

A pesar de estas lagunas, que llenadas habrian hecho més
fitil el trabajo del injeniero Bechmann, este no deja de tener una

.'Vimportancia real que hard provechosa su consulta de parte de

los injenieros.

8. E. Barabino.
+

MISCELANEA

Escuela industrial de la Nacion — TOMADA COMO MODELO — Mucho
antes de ahora hemos tenido el placer de ocuparnos dé tan im-
portante institucién docente, de la bondad de su plan de ense-
flanza, de su sélida organizacién y de los grandes beneficios que

. reporta ¥ reportard en lo futuro al pais.

Los alumnos que egresan anualmente provistos del titulo de

: _mecénicos industriales, han sido solicitados con gran anticipa-

ci6én por varias empresas industriales de aqui y de las provincias
¥ hoy colaboran inteligentemente al mejoramiento y difusién de
la industria nacional. . 9

Este hecho habla muy alto en favor de la escuela industrial,
cuyo director, nuestro consocio el ingeniero Otto Krause, ha po-
dido comprobar en su filtimo viaje 4 Europa, que no desmerece
ni por su organizacién ni por su plan de estudios, de las mejores

- escuelas similares de Alemania y otros paises.

No hace mucho que el Ministro de fomento de la Reptiblica
Oriental del Uruguay, en conocimiento de la existencia en esta
capital de esta importante institucién docente, se dirigié al di-
rector, pidiéndole plan de organizacién, reglamentos y progra-
mas, con el plausible propésito de fundar en la capital vecina
una escuela idéntica, persuadido de la necesidad de encauzar la’
educacién de la juventud uruguaya en nuevas corrientes préc-
ticas y de combatir por ese medio el mal del doclorismo.

Acaba de hacer lo mismo el Ministro de fomento del Perd,
que anuncia el decidido propésito de iniciar esa clase de ense-

_flanza en aquella Repfiblica, tomando como modelo 4 nuestra

Escuela Industrial, y con tal objetc acaba igualmente de solici-
tar de la direccién del citado establecimiento p]an, programas y
reglamentos.

Los pedidos 4 que hacemus referencia, basados en el conven-
cimiento de la importancia que reviste y de los positivos servi-
cios que presta la Hscuela Industrial de la Naci6n, hacen honor
al paifs y 4 la institucién de que nos ocupamos. Del « Holelin
de la Union Industrial Argenlina».
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