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FERROCARRILES

Seccion 4 cargo del Ing. Sr. Emilio Rebuelto

FERROCARRILES POBLADORES

Stendo probable que el H. Congreso se decida @ disculir durante las sesiones de prorroga, los

L diversos proyeclos sometidos & su constderacion como otras tantas soluctones destinadas & solventar

el dificil problema de continuar la construccion de los ferrocarriles de fomento de los territorios, que
constituye actualmente la mayor preocupacion del Poder Lyecutivo, juzgamos oportuno reunirios en
estas columnas, @ fin de factlitar su estudio @ quienes pucden aportar elemenios de juicio dignos de
ser tenidos en cuenta en su oportunidad. Iniciamos estas publicaciones con el proyecto del diputado
doctor Emilio Frers, el cual hemos creido conveniente acompaiiarlo con los fundamentos expuestos
por él ante la Cdmara de Diputados al someter el proyecto a su consideracion.

L.A DIRECCION.

PROYECTO DE LEY 1) Las lineas designadas en <a» y <b» del articulo 1,° consti
: tuirdn tna sola concesion y seran puestas en licitacion
El Senado y Cdmara de Diputados, efc.: conjuntamente.
Art. 1,0 EI P. E. proceders & contratar con una 6 mds empresas 2) Las lineas <c» y «d» serdn puestas en licitacion por sepa.
la construceion y explotacion de los ferrocarriles autorizados por la rado, pero podran ser adjudicadas & una misma empresa.
ley niimero 5559, de septiembre 11 de 1908, & saber: 3) La licitacion de cada concesion comprenderd la adjudlea-

c¢ion de la parte que se cncuentra ya construida 6 en
construccion, Ias tierras & que se refiere el articulo 7, las
ocupadas por el ferrocarril, los materiales y utiles de cons-
trueeion, el tren rodante y deméas pertenencias de la Na-
clon que correspondan & la linea. de cuya concesion se
trate. El proponente deberda ofrecer precio bajo tales
conceptos,

Art. 3.° Los ferrocarriles 4 que se refiere esta ley, serdn consi-
derados como ferrocarriles popladores y su tipo corresponderd & un
concepto de bien entendida economfa, tanto en la construccion eomo
en la explotacion. Quedaran eximidos, por un minimum de diez afios

a) Desde Puerto San Antonio en el territorio de Rio Negro,
hasta el lago Nahuel Huapi.

b) Desde Puerto Deseado hasta empalmar con la linea ante”
i * rior que va al lago Nahuel Huapi; pasando por la colonia
: San Martin, con un ramal & Comodoro Rivadavia, pasando
por la colonia Sarmiento, otro ramal al lago Buenos Aires:

y otro & la colonia 16 de Octubre.
¢) Desde el puerto Barranqueras, sobre el Parand, hasta em-
palmar con el ferrocarril Central Norte, en el punto que
resulte mas conveniente, con un ramal & la linea de Ana-

tuya al Chaco.
d) Desde Formosa & Embarcacion.
~ Art. 2° La contratacion sc harg mediante licitdcion puablica y con
rreglo 4 las siguientes bases;

v un maximum de veinte, del cumplimiento de las disposiciones lega~
les que fijan las eondiciones de construceion, las del material rodante
y el tiempo acordado para los transportes. EI Poder Ejecutivo deter-
minard, est s condiciones al establecer

las de la licitacion, fijindolas
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en consonancia con el concepto antes mencionado. Lu trocha serd Ia
misma que tienen las secciones construidas de cada ferrocairil.

Art. 40 Las propuestas deberin comprender las especificaciones
que determine el Poder Ejecutivo en el pliego de condiciones de la
icitaci()n, y en particular las siguientes:

1) Precio que se ofrece por la parte construida conforme & la
base tercera del articulo segundo.

2) Condiciones en que se continuara la construceion,

3) Tiempo que debe durar la exenci6n establecida eun el ar~
ticulo 30-

4) Condiciones ‘de explotacion y trafico que se ofrecerin a
pablico. 1

5) Sistema de tarifas y tipo maximo de rendimiento con rela-
cfon al capital invertido efectivamente en el ferrocarrils
que servird de base para la determinacion de aquéllas.

Art: 5,° Las empresas concesionarias podran ocupar gratuitamente
las tierras de propiedad de la Nacion que fuesen necesarias para las
vias y estaciones, y podran solicitar la expropiacion de las de propie-
dad privada que necesitaren para los mismos objetos, & cuyo fin se
declara ser de utilidad pablica dicha expropiacion,

Art. 6.2 Las franquicias, exenciones y demds concesfones que se
hagan en virtud de esta ley duraran sesenta afios 4 contar de la fecha
del contrato.

Art. 7. En el precio de los ferrocarriles estard comprendido el
derecho que adquirirdn eonjuntamente las empresas compradoras para
que se les adjudique en propiedad la mitad de toda la tierra de pro-
piedad de la Nacion que se encuentre adyacente 4 la respectiva traza
del ferrocarril, siempre que dicha mltad no exceda de la proporcion de
150 ' hectareas por cada kilometro de via en los territorios de Rio
Negro, Chubut y Santa Cruz, y 400 hectdreas en los del Chaco y For-
mosa.

Art.8.2 No estard comprendida en la adjudicacion 4 que se refie-
re el articulo anterior ninguna area de tierra que en la fecha en que
la empresa presente los planos y el trazado definitivo del ferrocarril
e encuentre sujeta & un derecho de ocupacion, 6 reservada para fuz-
dacion de pueblos @ otra aplicacion de interés ptublico,

Art. 9.° Para la adjudicacion de la tierra se procedera del si-
guiente modo:

a) A cada lado de la via férrea 6 4 uno
tierra disponible en ambos, se trazardan secciones de cin-
cuenta mil hectareas cada una, en los ferritories del Sud
y de veinte mil hectareas en los del Norte, y se adjudica-
ran 4 la empresa secciones discontinuas y alternas, de tal
manera que en frente y al lado de cada seccion de la em-
presa se encuentre otra que no le corresponda.

b) Si trazadas dichas secciones resultara alguna fraccion so-
brante 6 si se tratase de algtn lote en que no se alcanza-
ra & ubicar dos secciones completas. se dividird dicho lote
0 fracecion en dos partes de igual superficie y se adjudicars
4 la empresa la que le corresponda segin el orden prescrip=-
to en el inciso <as.

¢) En caso de no existir adyacente 4 la via férrea tierra libre
en cantidad suficiente para alcanzar 4 la proporcion esta”
blecida en el articulo 7.°, se le adjudicara la que faltare en
otras secciones aunque no fuesen adyacentes, procediéndo-
se 4 la adjudicacion en la misma forma prevista en los
incisos anteriores.

d) No podran en ningan caso adjudicarse 4 la empresa sec-
ciones con superficie continua mayor que la determinada
en el inciso «as.

Art. 10. Si se adjudicasen & la empresa tierras que estuviesen
arrendadas, estard obligada 4 respetar el contrato de arrendamiento
hasta su terminacion.

Art. 11. Los bosques que contengan las tierras adjudicadas no
podran ser explotados por la empresa concesionaria sino de conformi-
dad con las leyes de la materia.

Art. 12. La empresa podrd tomar posesion de las secciones que
se le adjudiquen tan Iuego como estén aprobados el trazado de ferro-
carril y la mensura y deslinde de aquéllas, pero el titulo de propiedad
s0lo se le otorgard por cada seceidn, una vez que esté construida la
parte de via correspondiente.

Art. 13. Los gastos de mensura y escrituracion de las tierras que
se adjudiquen & la empresa seran de cargo de la misma.

Art. 14, El Poder Ejecutivo fijara en el pliego de condiciones los
plazos para la firma del contrato y presentacion de planos y estudios
definitivos, asi como el plazo y la forma en que ha de verificarse el
pago del precio 4 cargo de la empresa adquirente.

Art. 15. En el acto de presentarse las propuestas se acompafiard

solo sino hubiese -
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un certificado de deposito en el Banco de Ia Nacién Yy 4 la orden del
Poder Ejecutivo por la suma de cincuenta mil pesos oro ($ 50.000 oro)
que quedard afectada en garantia de la construccion si la propuesta
fuese aceptada, devolviéndose sin mds tramite en caso contrario.

Art, 16. Si la empresa no firmase el contrato. no presentase los
planos y estudios definitivos 6 no terminase las obras en los plazos y
condiciones establecidas por el Poder Ejecutivo, la concesion caducard
«ipso facto» y la empresa perderd el depoOsito de garantia, que ingre-
sard sin mds trdmite 4 rentas generales. En caso de que una parte
de las obras hubiese sido construida, el Poder Ejecutivo la venders en
subasta ptiblica por cuenta de la empresa primitiva y con sujecion 4
esta ley, conjuntamente con el resto de la linea & construirse,

Art. 17. La caducidad de Ila concesion en ningtn caso afectard
los derechos de los terceros & quienes la empresa les haya vendido 0
acordado la ocupacion de las tierras que le hayan sido adjudicadas.

Art. 18. Las empresas qfledaran sujetas &4 la ley general de ferro-
carriles en cuanto no esté previsto por esta ley y por el contrato de
concesion.

Art. 19. El producido de la venta de los ferrocarriles a que se re-
fiere esta ley, se destinara:

1) A reintegrar al tesoro fos anticipos que hubiese hecho el
Poder Ejecutivo en virtud de la ley 5539.

A la construecion de los ferrocarriles & que se refieren las
leyes nimeros £078, 6011 y 6710 (de Mendoza 4 Algarrobat),
8445 (de Patquia hasta Copacabana), 4372 y 6204 (de Jachal
4 San Juan) y los de Catamarca 4 Cochay de La Quiaca &
Tupiza.

2)

Art* 20. Deroganse las disposiciones de la ley ntmero 5559 y
todas las demés que estén en oposicion con la presente.
Art. 21. Comuniquese al Poder Ejecutivo,

Emilio Frers.

Entiendo contribuir al estudio del plan de
finanzas y ley de presupuesto de la Nacidn, al
presentar a4 la Honorable Camara este proyec-
to, en razén de que mediante él podra des-
cargarse al inciso de obras piblicas de las
sumas destinadas 4 la prosecusién de los fe-
rrocarriles y demas obras ordenadas por la
ley 5559, llamada de fomento de los territorios,
sumas -que, de servir para algo, han de alcan-
zar por lo menos & varias decenas de millones
de pesos, sin contar con que daria los medios
y recursos necesarios para no perder el tra-
bajo ya hecho y rescatar mas de treinta mi-
llones de pesos.

Este proyecto fué presentado por mi, en for-
ma casi idéntica 4 la actual, a las comisiones
reunidas de obras publicas y de agricultura,
cuando por disposicién de la Honorable Cdma-
ra emprendieron el estudio de todos los pro-
yectos referentes 4 dicho asunto, presentados
tanto por el Poder Ejecutivo como por algu-
nos sefiores diputados.

Llegé un momento en que pensé que habia
sido adoptado por la comisién, porque. des-
pués de largos y prolijos estudios y debates
en que se puso de maniliesto que todos los
demdas proyectos eran de imposible realizacion,
fué saludado como la unica solucién razonable
Pero fué abandonado. mds adelante, para con-
siderar otros proyectos y propuestas, respecto
de los cuales no se tomo resolucion alguna.
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En esta situacién, he creido de mi deber
someterlo directamente & la consideracién de
la Honorable Camara y del pais, dandole asi el
cardcter ptblico que le corresponde, en vez

- del privado 6 confidencial en que lo presenté

4 las comisiones mencionadas.—Deseo, ademas,

. conservarle la unidad de su contextura, decli-

- nando al mismo tiempo la responsabilidad de

las enmiendas ¢ agregados que tuvieran 4
bien hacerle otros miembros de las comisione:.

Pensé siempre que la idea fundamental de
laley nimero 5559 respondia 4 un grande y
bien inspirado pensamiento de gohierno, 4 sa-
ber, que si bien no es de urgente, ineludible
necesidad colonizar inmediatamente Jlos terri-

torios nacionales, es, por el confrario, absolu-

tamente indispensable ponerlos en condiciones
de ser colonizados y de incorporarse, por lo
tanto, 4 la civilizacién argentina, para la cual
los desiertos son una mdcula y una rémora.
Hay en ella un problema étnico, politico y eco-
némico, de altisima importancia y gravedad,
seglin tendré oportunidad de demostrarlo.
Cuando me cupo la honra de organizar el
Ministerio de Agricultura, me apresuré & dar
forma 4 esta idea, y presenteé al Presidente de
la Republica, general Roca. un proyecto basado
en los mismos principios que el que ahora ten-
go el honor de presentar a la Honorable Ci-
mara. Pero como el presidente le opusiera al-

gunos reparos, quedo aplazado, para estudiarlo.

nuevamente, y, entre tanto, presente mi re—
nuncia de aquel alto cargo.

Mas adelante fué acogida la idea principal,
pero cometiéndose el gravisimo error de ereer
que el Estado podia emprender con éxito la
construceion y administracién directa é inme-
diata de aquellos ferrocarriles, con el agra-
vante de poner en subasta las tierras fiscales
para allegar recursos.

El fracaso actual pone en evidencia el error.

Hoy no hay medio alguno de terminar la
gran obra comenzada. No es posible tirar lu
tierra en manos de los especuladores latifun—
distas, ni obtener los recursos mediante el
crédito. :

Pero tampoco me parece posible dejarla en
el punto en que esta. porque no solo se per—
derian los millones que ha costado, sino que

no llenarfa sus propdsitos. por lo menos en

cuanto se refiere a los ferrocarriles de los te-
rritorios del sur. Abandonados en medio de la
altiplanicie patagénica, serian absolutamente

I19

~Improductivos y estériles.—Su porvenir estd en

los valles andinos. Alli tienen que llegar 4
todo trance, porque es alli donde se podra
concentrar una gran masa de poblacién inmi-
grante,

No siendo posible afectar el crédito piblico.
para terminarlos, es necesario venderlos: serd
la tnica manera de salvarlos.

Eso es, en substancia, lo que propongo.

Acaso serd un gran interrogante:

¢Habrd quien las compre?

¢Habrd quien compre ferrocarriles en el de-
sierto si no se le garantiza alguna utilidad?

- En todo caso, el interrogante estaria contes-
tado dentro de seis meses. el tiempo necesario
para preparar la licitacidn.

Pero me parece innecesario anticipar que no
habrd un solo comprador en tales condiciones.

El gobierno tendria que ofrecer garantias al
capital 4 otros medios de asegurar 4 las em-
presas sus legitimas utilidades.

Lo primerc coustituye un sistema ya aban-
donado entre nosotros é inaplicable al caso.

Lo segundo es sencillisimo. Consiste en ven-
der 4 las empresas, en licitacién, conjuntamen-
te con el ferrocarril, la tierra suficiente para
que tengan en sus propias manos el gran fac-
tor del movimiento fervocarrilero y, por lo
tanto, de su productividad, ¢ sea, la poblacién.
Disponiendo de la tierra, le daran la poblacién
que quieran darie, y dispondran, por lo tanto,
de una manera casi absoluta, de sus propios
destinos, No hay necesidad de imponerles la
obligacién de colonizar, pues que si no lo ha-
cen, toda empresa ird derecho al fracaso.

Cae de su peso que no construiran los fe-
rrocarriles si no disponen de los medios de co-
lonizacién necesarios para hacerlos producti-
vos. El Estado no habra perdido sino el tiempo
correspondiente 4 los plazos acordados. No
habré comprometido ni su dinero ni su tierra.
desde que esta ultima no se la entregaria 4
la-empresa sino en presencia del ferrocarril
efectivamente construido, Podra llevarse 4
cabo de esta manera una de las obras més
fructiferas que puedan realizarse en un pais
que hoy por hoy estd sin saber addénde colo-
car los colonos inmigrantes 6 proletarios, a
pesar de ser poseedor de tantos millones de
hectareas de tierra ttil.

Con este proyecto se resuelve, por lo tanto,
un magno y dificil problema financiero y se
facilita la solucién del no menos grave y di-
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ficil problema agrario, que no es sélo del mo-

mento, sino que estd latente desde muchos
abos atras, y que perdurard mientras no se
modifique el régimen técnico y econémico de
nuestra agricultura, haciendo 4 la vez de cada
colono un propietario,

Como él ya ha «ido obieto del comentario
publico y de la prensa del pais, me parece in-
necesario abundar en detalles que tendré opor-
tunidad de dar cuando este asunto venga & la
consideracion de la Honorable Cimara.

Por lo pronto, creo que puede desgravarse
a los incisos correspondientes del presupuesto

de las partidas destinadas al cumplimiento de -

la ley niimero 5559

EMIiL1io FRERS.

LR G

REGIMEN DI LOS FERROCARRILIS ARGEN-
GENTINOS EN COMPARACION CON LOS
EXTRANJEROS

GRAN BRETANA

os ferrocarriles comenzaron 4 desa-

rroliarse en el Reino Unido y alli tam.

bién es donde el Gobierno ha presta-

do menos concurso y puesto menos

rabas 4 la industria privada que tomé
la iniciativa de su creacién. En la Gran Bre-
tafia. el Estado no ha contribuido con ningiin
subsidio para la construceién de la red; y hasta
para las lineas de interés local, se autorizé
solo por la Ley de 14 de Agosto de 1896 el
abono de subvenciones y esta ley no recibi6
de este punto de vista sino muy poca aplica-
ciones. En Irlanda, los poderes piiblicos sumi-
nistraron adelantos para ciertas lincas, en casos
excepcionales; y las autoridades locales asigna-
ron algunas garantias de interés. El conjunto
de estas subvenciones fué minimo. A pesar de
esto. la red inglesa llegé rapidamente 4 una
gran extensién; alcanzé en 1896 a 23.000 kilo-
metros (Colson).

Hoy eun dia, la red alcanza a 40.000 kilém~-
tros, para solo 3450 miridmetros cuadrados de
superficie (es la de la provincia de Buenos
Aires, aproximadamente).

La concesion de las lineas es objeto de un
«Bill» privado, votado después de una trami-
tacién larga y costosa, por el Parlamento. en

J

el curso de la cual se oye a todos los oposi -

tores 6 perjudicados por el proyecto. Este «Bill»
contiene una serie de articulos que definen
claramente las obligaciones de las empresas,
cuyo texto es muy semejante para todas, v
viene 4 ser un pliego de condiciones tipo. Se
determina el trazado de las lineas. el importe
de las emisiones autorizadas, el minimum del
impuesto a percibir. Toda modificacién 6 ex-
tension de las cldusulas debe ir al Parlamento
quien con esie motivo puede imponer 4 las
empresas las cldusulas nuevas que se hayan
reconocido ttiles.

El «Bill> privado relativo 4 cada ferrocarril
especifica formalmeute, que la compafiia tendra
que someterse & toda ley nueva que modifique
sus obligaciones y st tarifa méxima.

El contralor administrativo no existe. Si up
Particular se considera lesionado debe ir 4 los
tribunales para perseguir una reparacién judi-*
cial que siempre llega, pero es larga v cara.

Los iimites hasta donde pueden subir las
tarifas son elevados, y no tienen escala de
tiempo para la entrega de las mercaderias. Las
empresas estin solo obligadas a conceder to-
das las facilidades razonables 4 los expedido—
res y no acordar ninguna preferencia indebida
4 un particular 6 compaiia por ningin concepio.
Las derogaciones & esto las persiguen los par-
ticulares ante el juez competente.

En la historia de] desarrollo de los ferro-
carriles ingleses hubo hasta 1850 una guerra
bastante encarvizada entre lineas rivales que
después se fusionaron. La fusién fué precedida
de ‘grandes rebajas en lax taritas traidas por
la competencia; y después de realizada so es-
tablecié la Igualdad de precio para los distin-
tos itinerarios que sirven un mismo trafico.
aunque con recorrido kilométrico distinto. Estos
precios que siguieron A las fusiones de lineas
en Inglaterra, fueron seguidos de aumentos en
fuerte proporeion, de las tarifas antiguas, como
sucedié aqui con el Buenos Airse y Rosario y
Central Argentino.

Hasta 1873, las compafias no tenian ni la obli-
gacién de publicar sus tarifas, cuya aplicacion
dié lugar 4 abusos, sobre todo del punto de vista
de sus arreglos con los grandes cargadores,
lo que obligé al Parlamento a establecer una
comisién de tres miembros, que tenian laz atri-
buciones de una ciamara superior, para juzgar
las reclamaciones en los casos en que las em-
presas no dieran las facilidades razonabies pres
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. criptas por la ley ¢ acordaran preferenmas pro-

s

. viclos comunes.

hibidas por ella.

Esta comisién puede establever en caso de
reclamacion el monto de los gastos accesorios,
cuyo maximo no esté fijado por la ley; puede
intervenir entre las compaiiias en la organiza-
cion técnica y la fijacién y reparticién de los
precios de transporte, para obligar 4 las que
se muestren recalcitrantes, a establecer ser-
Esta tltima atribucién es la
més ejercitada. Los tramites, en caso de juicio
ante la Camara,. constituyen un juicio cuyos
gastus pagan los interesados. Las reclamacio-
nes son raras, :

En general el servicio de pasajeros y mer-
caderias en Inglaterra es mas caro que en otros
paises de Europa, pero es mas comodo y ri-
pido. En cuanto &4 los resultados de la explo-
tacion, el término medio fué, segin Colson,
en 1906, de 4,25 por ciento. Los ferrocarriles
ingleses no estan exentos de ningtn impuesto
y sélo por contribuciones locales pagaron ese
mismo afio 25 millones de pesos oro sellado.
Estdn sujetos sus titulos, como todos. al pago
del Zncome ZTax y ademds de eso los holetos
de primera y segunda clase de pasajeros pagan
en trafico general un impuesto de 5 por ciento
reducido 4 2 por ciento para el trafico urbano
y suburbano. Este ultimo impuesto solo, pro-
dujo 1.800 000 pesos oro sellado.

En el conjunto, la iniciativa privada, actuando
sin el concurso del Estado, pero también sin
las trabas de un contralor incesante (Francia),
ha dotado 4 Inglaterra antes que a los otros
paises de un sistema de ferrocarriles muy desa-
rrollado que da lugar 4 ciertas quejas como
todos los demds, pero que responde a las ne-
cesidades de un comercio muy activo y no le
impone ciertamente fletes superiores a los que
realmeute valen log servicios prestados (Colson,
<T'rausports et tarifs»).

La industria privada, compuesta de hombres
dedicados @ los negocios ferroviarios, que en la
Repiblica Argentina pide para vivir la exone-
racion de los derechos de aduana, y de los
impuestos nacionales, provinciales y munici-
pales, paga en Inglaterra uun buen interés a
sus accionistas sin que & nadie se le haya ocurrido
librarla de pagar derechos de aduana para las
mercaderias que introduce del estranjero, ni
de eximir de impuestos & Jas fibricas de loco-
motoras, coches, vagones, rieles, puentes, ete,
que los proveen, ni de exonerar dei Zncome 7ax

4 los mil millones de libras esterlinas que re-
presentan su capital, ni, por fin, de exonerarlos
de los 5 millones de libras que representan sus
impuestos locales (municipales) sin consenti-
miento de las localidades perjudicadas.

Cuando se compara & los ferrocarriles ar-
gentinos con Jos de Inglaterra, que son real-
mente ferrocarriles creados y sostenidos por
la industria privada, se vé que los nuestros
actualmente ya sean explotados por empresas
inglesas, francesas, ete., son verdaderos ferro-
carriles de Istado, en que éste soporta todas
las cargas dejando para las empresas particu-
culares todos los beneficios.

(Continuard)

ENRIQUE DE MADRID.
S 7 Bt

JUBILACIONES Y PENSIONES
DEIL PERSONAL FERROVIARIO

PRESENTACION DE LAS EMPRESAS AI H. SENADO

Buenos Aires, Julio 31 de 1913.
A la Comision de Legislacion del H. Senado de la Nacion:

Los Representantes y Gerentes de ferrocarriles na-
cionales que suscriben, correspondiendo agradecidos &
la invitacion de esa H, Comision, se permiten dirigirse,
exponiendo suscitamente las consideraciones que les
sugiere el proyecto de jubilaciones y pensiones del
personal felrovnrw, cuyo despacho preocupa su aten-
cion.

Debemos comenzar por dejar bien establecido, que
la idea de la creacién de cajas de jubilaciones y pen-
siones, encarnando un principio de indiscutible jus-
ticia, ha sido reconocida por todas las empresas con
mucha anterioridad 4 la preseutacién del proyecto que
nos ocupa y ha sido puesta en prictica desde tiempo
atras por varias de ellas, con recursos propios, exclu-
sivamente.

No podia ocultarseles que es de elemental justicia
ayudar 4 los que con su accién contribuyen 4 su de-
senvolvimiento, y cuando después de muchos afios de
labor y por razones de edad comenzaran 4 declinar
sus fuerzas: ni mucho menos proteger a sus familias
cuando faltaran sus jefes, empleados de ferrocarriles,

Estos antecedentes que son de publica notoriedad,

-demuestran con cuanta simpatia han mirado y miran

las empresas la idea de la jubilacién del personal de
ferrocarrileros.

Con todo, nos encontramos en la necesidad de
observar el proyecto, sin que ello pueda afectar en lo
mdas minimo la idea que compartimos en los términos
mas absolutos, declaréndolo con la mas completa sin-
ceridad.

La jubilacion 6 la pension, es el favor pecuniario
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con el cual se premia al servidor honesto, y su esta-
blecimiento es un acto deliberado de parte de quien
aprovecha de los servicios del empleado; que reconoce
la justicia del premio y que lo gradia segtn los afios
de servicio y el comportamiento, y teniendo en con-
sideracion su propia situacién pecuniaria.

Con ésto, queremos decir que entran como factores
indispensables, la idea de justicia que debe marcarse
con un criterio amplio que determine las condicio-

nes de la jubilacién 6 pensién y los elementos pecu-

niarios con los cuales deben satisfacerse las exigencias
de su establecimiento.

Estos factores son correlativos é inseparables: No es
suficiente que esté determinada y aceptada lajusticia
de una accién, si no se cuenta al propio tiempo con
los medios 6 recursos de hacerla practica. :

Y bien: Reconocemos de la manera mas amplia.la
justicia de acordar al personal que presta sus servi-
cios 4 las empresas, el derecho 4 la jubilacién; pero,
lo reconocemos 4 condicién de que tal beneficio sea

~acordado por los que tienen por la Coustitucién y las

leyes, el derecho de mranejar sus intereses.

Las empresas de ferrocarril, tienen la libertad de
manejar sus intereses con las solas restricciones que
emanan de las disposiciones generales de orden pii-
blico, aplicables 4 todos, y de sus leyes de concesién,
que son contratos.

Demés estd decir, con referencia 4las primeras, que
no hay una ley ni puede haberla, que obligue 4 las
personas 4 jubilar 4 sus empleados, ni mucho menos
4 fijar las condiciones de servicio y de retribucién; y
en cuanto 4 las segundas, no hay tan siquiera algo
que induzca 4 sospechar de su existencia.

Seguramente se dird que el ferrocarril es un servi-
cio ptblico.—~No hay duda; pero, es tal, no porque
nadie tenga derecho de interveunir en sus actos de
cardcter privado, sino porque el uso que se haga de
ellos es de cardcter ptiblico; y es 4 éste piblico que
se sirve del ferrocarril, 4 quien protege con su inter-
vencién el Gobierno.

Es por eso que el Gobierno puede exigir un servi-
cio igual para todos, sin preferencias: que se tenga
los elementos mnecesarios, etc,; y es todo esto lo que
se consigna en las leyes como un derecho del Go-
bierno. :

Pero, del hecho de que un ferrocarril sea destinado
al servicio ptiblico, no puede desprenderse que el Go-
bierno tenga derecho de determinar los sueldos que
han de pagarse 4 los emipleados, ni la retribucién que
se les haya de acordar en sn retiro.

Suponiendo (ne se recomnociera a favor del Estado
el derecho de determinar como una imposicién, la
obligacién de jubilar é pensionar al personal ferrovia-
rio, no puede admitirse el de que tenga igualmente
el de fijar la cuantia de la retribucién ni tampoco la
contribucién de cada una de las empresas, porque todo
esto es del dominio privado.

Lo contrario seria aceptar. que el Estado tiene fa-
cultad de imponer el gasto que cada uno pueda 6
deba hacer.

Lo que pueda y debe hacer, la accién privada, no
puede aceptarse como una imposicion, no sélo por-
que no se respetaria el derecho de todos y cada uno,

sino porque se llegaria 4 casos de la més marcada in-
justicia, aparte de la imposibilidad de cumplir tales
preceptos.

En el proyecto en trdmite, se fija una contribucién
minima por parte de las empresas, de un 5 % de los
sueldos que paguen al personal.

Y bien: Fsta cldusula es de ia mas. absoluta injus-
ticia, porque se aplica un porcentaje tinico de contri-
bucién 4 capacidades financieras y 4 ganancias dis-
tintas.—Y mnos encontrariamos con casos como éste:
Empresas que apenas obtienen lo necesario para cu-
brir sus gastos y que se verian obligadas 4 contribuir
con la cantidad expresada, lo que significaria que tra-
bajarian a pérdida. %

Cuales serian las consecuencias de semejante situa-
cion? :

Que las empresas en tales condiciones se arruinarian;
que, por consiguiente, todo ese personal quedaria sin
trabajo; v para el pais directamente, que, en lugar de
atraer capitales que impulsen su desarrollo y su pro-
greso, los ahuyentaria, porque no es posible creer que
nadie quiera invertir sus capitales con perspectivas tan
poco halagiiefias.

Esta situacién se agrava, teniendo en cuenta que se
trata de una nueva contribucién que se exige 4 las
empresas, con fines tan plausibles como se quiera; pero,
que es un grave recargo que agregar al de la contri-
bucién del 3 % fijado en la ley 5315, que no esta tam-
poco compensado, pues, las empresas se ven compe-
lidas por razoues de interpretacién, 4 pagar los
impuestos de que estdn realmente exomneradas por
dicha ley. '

Pero es que también debemos decir, que si la exi-
gencia del 5 % que consigna el proyecto, es—como lc
creemos—una nueva contribucién, esta en pugna con
los preceptos de la ley 5315; y si no lo fuera, estaria-
mos en presencia sencillamente de una exigencia
abiertamente contraria 4 la Constitucién.

Kl proyecto de que nos ocupamos, con prescinden-
cia de los 1nconvenientes expresados, tiene uno que
es fundamental: nos referimos a que destruye uno de
los propdsitos mas singulares de la ley 5315.

En efecto: entre los propdsitos perseguidos con la
sancién de esa ley, figuraba el de que las empresas
pudieran conocer con certeza, el cuantum de sus gas-
tos, con relacién al Estado, para inspirar confianza al
capital, y para determinar también la estabilidad en
las tarifas. '

Con ocaston de la discusién de la ley 5315, en el H.
Senado, el seflor Senador Macia, informando en su
cardcter de Presidente de la Comisién de Obras Pua-
blicas, exnuso con claridad estos puntos de vista, que
consideramos conveniente recordar, transcribiéndolos:

«Ia gran cuestion es si conviene legislar en ese sen-
tido. La Comisién cree que mno sélo conviene, siné
que es necesario, en primer lugar porque lo primero
que el capital nuevo exige para emplearse, es cono-
cer con exactitud y saber lo que gastara, para poder
calcular las utilidades, base de toda operacion co-
mercial.

«Como he dicho antes, las cuestiones principales
que se plantean al capital, para resolver su problema
comercial, son el trafico 4 explotar y las cargas que
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‘deben soportar, que influyen sobre las tarifas. Estu-
“diado el trafico, s6lo le queda como elemento alea-
torio la tarifa que tiene que estar sujeta 4 los gastos;
como el impuesto es un gasto que modifica la tarifa,
‘resulta que el capital tiene siempre una incégnita
. permanente delante de si: Movilidad del gasto que los
npuestos representan como factor aleatorio y pertur-
. bador del resultado que puedan obtener las empresas
| para su capital.
«Pero el “inconveniente no es sélo en el sentido de
que ‘los capitales nuevos puedan retraerse ante ese
peligro, porque es también un peligro real pata los
capitales existentes, desde que la movilidad del im-
puesto significa movilidad de las tarifas, porque es el
. tnico recurso que los ferrocarriles tienen para cubrir
sus gastos. Ahora bien, la movilidad de las tarifas
resulta un grave dafio para el ferrocarril que tiene
que perjudicarse con los cambios de esas tarifas por
el antagonismo que origina con los intereses que sirve;
pero como sélo de la tarifa pueden salir los gastos,
en definitiva resulta dafio tambien para el comercio
que es el que sufre con esa movilidad. Los abusos que
pueden cometerse con la aplicacién de impuestos, po-
drian seguramente, no ser tomados en cuenta por los
legisladores que esperan siempre, tanto de las pro-
~ vincias como de las Municipalidades de la Repiblica,
la prudencia necesaria para no extralimitarse y per-
: judicar con las leyes impositivas; pero no debemos
~ extrafiar, sefior Presidente, que el capital lo tome en
cuenta. Basta un hecho para despertar su suspicacia,
y asi, por ejemplo, basta que ante la Suprema Corte
* haya habido el caso de una demanda de un ferrocarril,
: porque los impuestos municipales, que eran de 100, se
elevaron 4 1200 mensuales, sin que los servicios se hu-
bieran aumentado, para que los capitales nuevos y
atin los existentes, tengan motivos de temer el verse
expuestos 4 iguales peligros en el porvenirs

Por estas razones, se establecid, en el caracter de
dnica contribucion, la del 3 % sobre el producto liguido;
y si por el proyecto en tramite se grava una vez mas
4 las empresas, se habrfa demostrado que ni en su
espiritu, ni en su letra, se consulta 4 la ley cuyas dis-
posiciones significan un verdadero contrato.

Por todas estas consideraciones, las empresas tienen
el sentimiento de manifestar que no pueden aceptar
el proyecto de que se trata, estando dispuestas, por
su parte, 4 satisfacer, en la medida de las fuerzas de
cada una, las justas exigencias que entrafia-la idea
de la jubilacién 6 pensién.

(Lirman los Representantcs 6 Gerentes

de las Compaiitas de Ferrocarriles)

B

INFORMACIONES

Los ferrocarriles del mundo

A fines de 1912, la extension total de los ferrocarriles del mundo
era de 1.657.80) kilometros segtin la estadistica anual de la oficina cen-
tral de Berna para los transportes internacionales.
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Kl aumento sobre 1911 era, pues, de 27.663 kilometros, 6 sea 2,7 9.

El aumento de 1910 fué solo de 23.234 kilometros.

La extension de los ferrocarriles era, & fines de 1912, en los ecinco
Continentes, la siguiente:

Enrops:: .cuive vai Yy 338.880 km.
AREPIeI oo il U AW 541.028 »
Asia .. .. 105.911 »
AfrIea S Hodi i G 40.489 »
Austrakiage.: (o s 32.401 >

KEn 1912 los EE. UU. de Norte América conservaron el record en
la construceion de ferrocarriles, con un aumento de 8.687 kilometros,
es decir, algo mas de la mitad del aumento de las redes americanas.
El aumento, en el Continente Europeo, fué solo de 4.900 kilometros.
Los paises de Europa que tienen mayor extension de ferrocarriles son:

]

Alemania 61.936 km.

Rusia ...... 61.078 »
Francia .. ... NSk SR S 50.232 »
Austria-Hungria........... 44.820 »
Gran Bretafia............. 37.649 »
dEalinsiat ri st 17.228 »

15.097 »
14.095 »
8.F60 »

Para 1912, se ha avaluado el valor de las lineas, de Europa & razon
de 400.000 frs. y, fuera de Kuropa, en 227.500 frs, Caleuladas ep base
4 estas cifras, las redes del mundo representan la enorme suma de
209.108.347.000 francos.

El ferrocarril de Loetschberg (Suiza)

En junio pasado ha sido inaugurada la linea del ferrocarril de
Loetschberg, de considerable importancia tanto para las comunica-
ciones entre el Norte y el centro de Suiza y el Valais, como el de Ias
relaciones internacionales entre el Norte y el Este de Francia é Italia.

Se sabe que desde la perforacion del tanel del Simplon, fué una
preocupacion de los téenicos suizos el aceeso & esta importante via de
comunicacion desde el centro’ de Suiza.

‘En 1906 se constituyo la sociedad que contraté la ejecucion de
esta importante obra, con el sindicato de construetores formado por
los téenicos franceses: Coiseau, Allard, Chagnaud, Couvreux, Dollfus
Duparehy y Wiriot,—Ia mayor parte de ellos bien conocidos en el Plilf(‘lj

Esta linea es interesante de mualtiples puntos de vista, pero esta
informacion ha de concretarse & algunas referencias concernientes & la
parte esencial de la misma, que la constituye el tinel principal y 1i
neas de aceeso. Kl tanel principal mide 14536 metros y fué perforado
en 1492 dias, lo que representa una celeridad inusitada en obras de
esta naturaleza. Kste ttnel esta precedido de una linea de acceso del
lado Norte de 20.180 metros;—Ila linea de acceso al Sur es de 25.400
metros.

Ademds del gran tinel, la linea tiene 21 tineles mas pequeiios, dos
de ellos en hélice en el acceso Norte, y 11 puentes, de los cuales uno
de 11 arcos y 276 m. de largo. De estos puentes dos son metdlicos, y
uno de ellos, el de Bietschtel, tiene 95 metros de luz.

La pendiente maxima es de 27 9 y el radio minimo de las curvas -
es de 300 m.; la linen tiene una sola via, excepto en el recorrido de}
gran tanel. donde ésta es de doble via.

Ta via tiene rieles de 42 kg. y de 12 m. de largo. EI punto cul-
minante de la linea en el tanel principal estd 4 la cota 1243 m., mientras
qus extremos, Frutigen y Briga, se hallan 4 las cotas 781 m. y 681 m.
respectivamente. :

La traceion se efecttia con locomotoras Oerlikon, cuyo peso es de
90 ton. y de 2500 caballos; pueden remolcar trenes de 300 ton. con
una velocidod de 42 km. en rampas de 27 9%. Son alimentadas por
corriente monofasica & 15.000 volts, producida las caidas del rio
Kander en Spiez y en Kandergrund.

por
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AGRIMENSURA

Seccién & cargo del Ingeniero Gedgrafo Don Catlos Chapeaurouge

UN NUEVO COLABORADOR

PARECE hoy por vez primera, al frente
de esta Seccién de la «Revista Técni-
ca», el nombre de un respetado pro-
o fesional, nombre que constituye por si
solo todo un programa.
El ingeniero gedgrafo don Carlos de Cha-

peaurouge es, en efecto, un veterano de la Agri-
mensura nacional, de los que han paseado el

t:odolito por pampas, sierras y valles, armados
del cldsico jalon, ese emblema del progreso ante
el cual se ha humillado la lanza del salvaje.

Es de los que han acompafiado, cuando no
precedido 4 las fuerzas del Ejército en sus
avances hacia el desierto desolado por las in-
cursiones del indio aborigen, trids las cuales
fueron el pastor primero, y el agricultor mds
tarde.

Porque el Agrimensor es, en verdad, el proto-
tipo del abnegado soldado de la civilizacién en
todo pais nuevo, extenso y despoblado, 4 tal
punto que si hubiere de hacerse un reconoci-
miento equitativo de sus mds meritorios servi-
dores, deberia ser él colocado en primera linea,
como que no van esos servicios en zaga de
ningun otro, ni siquiera de los militares, puesto
que la vida del Agrimensor se halla frecuente-
mente tan expuesta cual puede estarlo la del
soldado.

El Agrimensor es, ademés, un creador de ri-
queza equiparable al productor, siendo como es
la valorizacién de las tierras una consecuencia
légica de su 4 veces dura y siempre ilustrada
labor. :

Y en la multiplicidad de su accién, comparte
también, con el escribano de registro, fa delicada
misién de defensor de la fé piblica, lo que le
exige interpretar fiel y lealmente la letra y el
espiritu de leyes y Cédigos.

Pero con ser tan compleja y. util la accién del
Agrimensor, la modestia constituye la idiosin-
cracia de estos legionarios de nuestros progre-
sos. Debido 4 ésta caracteristica gremial, pocos
son los Agrimensores que llegan 4 adquirir re-
nombre, 4 tal punto que cuando ocurre alguna
escepcidn, signo evidente esella de sobresalien-

tes condiciones, 6 de meritorias abnegaciones.

El ingeniero Chapeaurouge es precisamente
uno de los que han descollado en ese sentido,
pues hace ya rato que su nombre es conside-
rado en el pais cual el de un profesional de
acciin sobresaliente,—Cuanto 4 la justicia gre-
mial —que es siempre la dltima que se rinde
—ella debiera haberle proclamado hace tiempo
porta-estundarte, como 4 don Luis A. Huergo,
como 4 don Juan A. Buzchiazzo: el primero, de-
tentador por derecho adquirido del Decanato
de los ingenieros civiles, el segundo del de los
Arquitectos nacionales.

Es que el ingeniero Chapeaurouge nunca ha
estado de brazos cruzados entre dos campaiias;
es que sus descansos- los convertia en otros
tantos periodos de incesante actividad, cons-
truyendo cartas y planos topograficos y catas-
trales, escribiendo y editando tratados donde
acumulaba el fruto de sus estudios y espe-
riencia, 6 preparando elementos para su gran
Atlas de la Repiblica Argentina, cuya eficacia
como factor de valorizacién territorial del pais
no se sospechan siquiera muchos de los mis-
mos que se han enriquecido debido 4 la publi-
cacién de esa obra que fué causa de la ruina

Pero es del caso recordar que no estamos
haciendo una biografia, sino una simple pre-
sentacién de quien dirigird, de hoy en adelante,
esta Seccion de la «Revista Técnica», y cuyo
nombre, como antes lo hemos dicho, constituye
por si solo un programa.

I.A DIRECCION.

St RNy

LA LEY TORRENS

(CAPITULO DE UN LIBRO EN PREPARACION)

N los capitulos anteriores se ha ha-
blado de los titulos de propiedad, de
los requisitos necesarios para que es-
tos sean buenos y validos, de las pre-
cauciones tomadas para que sus an-
tecedentes sean conocidosy que con facilidad
se puedan encontrar estos por medio del Re-
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gistro de Titulos, y finalmente, de las precaucio-
nes tomadas y hechas obligatorias para que sean
exactamente conocidas y anotadas todaslas obli-
gaciones, gravdmenes ¢ cualquier otro derecho
que afecte la propiedad individualizeda por un
titulo.

Pero, 4 pesar de todas esas precauciones, de
la pérdida de tiempo y mayores erogaciones que
originan esas diligencias previas 4 la trasmision
de la propiedad, ha sido imposible evitar un
sin ntimero de pleitos por titulos defectuosos,
por, derechos no reconocidos y algunas veces
por defectos dificiles de conocer y que originan
muchas reivindicaciones.

De ahi, la inseguridad en la adquisicién de
una propiedad, los peligros del prestamista en
hipoteca y la consiguiente demora para la rea-
lizacién de los trdmites para cualquier opera-
cion que afecte la propiedad raiz Estas y mu-
chas otras son consecuencias naturales demuestra
antigua legislacién, basada es cierto, en princi-
pios que debian ser muy sanos y en armonia
con los que prevalecian en la sociedad de en-
tonces, pero hoy en desacuerdo, por una parte
con la actividad y considerable nimero de tran
sacciones pue se efectuan 4 diario y, por la otra,
con la mala fé que en muchos casos predomina
hoy y facilita los medios de falsear los precep-
tos de la ley.

ILa existencia de iguales defectos 6 dificnl-
tades en diferentes paises de Europa han indu-
cido 4 hombres competentes en la materia y 4
los legisladores 4 preocuparse del asunto y es-
tudiar y ensayar diferentes métodos para cons-
tituir la perfecta propiedad y garantir todos los
derechos que 4 ella puedan relacionarse.

I.as bases generales propuestas por sir Torrens
en ......son las que han prevalecido hasta hoy
y una experiencia de afios, en diferentes paises,
parece haber confirmado los beneficios que de
esa ley se esperaba.

El punto de partida de la nueva reforma, es
la adopcién de un titulo garantido por el Es-
tado &4 la par de sus otros titulos, de lo que se
desprende que él responde de la eviccién y sanea-
miento de la propiedad reconocida por un titulo,
lo que ya es la base de la propiedad inconmo-
vible.

Pero para llegar 4 ese primer punto es indis_
pensable que la fraccién de tierra que serd ob.

jeto de un titulo esté perfectamente saneada y

deslindada y que los anteriores titulos que 4 ella se
refieren estan perfectamente revisados y tanto
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como sea posible al abrigo de cualquier derecho
desconocido que pudiera hacerse valer el dia de
mmafiana.

Una vez estudiados y resueltos estos puntos
como més adelante se expondra, todos aquellos
titulos que constituyen el derecho 4 esa fraccién
de tierra serdn archivados, inutilizados y sus-
tituidos por un titulo tnico consistente en la
limple hoja de papel fuerte, con la mayor parte
de su texto impreso en una de sus caras para
llenarlo segun las circunstancias.

Un titulo, exactamente igual al que se en-
trega al propietario queda archivado en la ofi-
cina del Registro de fitulos y constituye el titulo
matriz al que se refieran todas las subdivisiones
ulteriores que sufra la dicha fracciéon de tierra,
por medio de anotaciones hechas 4 su dorso
asi como todas las obligaciones que lo afecten,

Pero antes de entrar 4 analizar el titulo nuevo
y sus comsecuencias, es necesario comenzar por
estudiar los medios de constituirlo en la forma
y condiciones de su concepcidn.

Dos son los puntos principales 4 solucionar:;
los derechos reales y legales que acreditan el
derecho de propiedad del que se dice propieta-
rio de esa extensién de tierra y la ubicacién y
deslinde de la misma de acuerdo 4 las dimen-
siones que estipula el titulo actual.

El estudio de la primera cuestién es de la in-
cumbencia del tribunal ordinario 6 de un tribu-
nal ad hoc que se nombra con atribuciones parti-
culares para el asunto que se le encomienda. Es
ante ese tribunal que se presentara el interesado
adjuntando todos los documentos que acreditan
su propiedad. El tribunal, conjuntamente con el

~estudio legal de esos antecedentes, dara la mayor

publicacién posible, por medio de avisos en la
puerta del tribunal y en los diarios, 4 las dili-
gencias que se practiquen.

Si pasados los términos legales sin que se haya
producido reclamo alguno. tanto por derechos
4 la citada propiedad como por cuestién de des-
lindes, el tribunal declara aceptado y reconocido
el derecho de propiedad del interesado 4 la frac-
cion de tierra deslindada y autoriza al gefe del
Registro de la propredad 4 otorgar el nucvo titul,
por lo que, desde ese momento, la propiedad 6
fraccion de tierra viene 4 ser zneonmovible en su
integridad y deslindes y esto, con tanta mds ra-
zon que es el Estado el que garantiza ese titulo
y responde 4 su eviccién y saneamiento.

En cuanto 4 la segunda cuestién fundamen-
tal, ctto es: el saneamiento y deslinde de la frac
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ciéon de tierra que figurard en el nueyo titulo
y que 4 su vez es la que més interesa para el
presente estudio, ofrece tres faces que, aunque de
distinta interpretacién, constituyen un conjunto
de la mayor importancia.

Estas tres faces son: la mensura, el catastro y
la triangulacion general.

La mensura, que es la primera y principal al
objeto del titulo, debe representar la mayor exac-
titud posible en su ejecucién.—;Como puede ob-
tenerse esa exactitud?—esta ha sido y es aun la
preocupacién en todos los Estados donde esta
en vigencia la Ley Zorrens,y al efecto son nu-
merosas las diferentes prescripciones dictadas
con ese fin.

Como resumen general del estudio de todas
las instrucciones dadas 4 los Agrimensores para
la més exacta ejecucién de la parte técnica de la
mensura se pueden formular las siguientes pres-
cripciones: ]

1. Limpiar el terreno sobre el cual debe correr
la cinta de medir 4 fin de que esta pueda estirarse
bien y lo mds horizontal posible, teniendo en
cuenta: la inclinacién del terreno v aun la dila-
tacién de la cinta.

2. Medir por lo menos dos veces la misma linea
para tomar un término medio y, siempre que sea
posible, verificar las distancias obtenidas por
triangulos formados sobre la misma linea.

3- Repetir la medicién de cada dngulo con an-
teojo derecho é inverso, para tomar un término
medio y en el caso de que de un vértice se haya
de tomar una.serie de dngulos sobre diferentes
otros vértices, hacer la compensacién necesaria
para el cierre de los dangulos.

4. Formar en la proximidad de los esquineros.
grandes tridangulos por medio de una linea au-
xiliar que ligue dos puntos determinados de los
dos deslindes correspondientes 4 ese esquinero.
Esa linea se medird asi como los dos 4dngulos
formados en sus extremos y de la resolucién
del triangulo resultard la verificacién del 4ngu-
lo principal.

5. Asegurarse, antes de dar por terminada la
operacién, de que el cierre del poligono por
medio de la proyeccién de sus vertices sobre
uno de sus costados 6 sobre la meridiana arro.
ja un error de cierre menor que al admitido co-

mo tolerancia. ... Ese error puede determinarse
por la férmula
9
e (X
p
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Tomadas estas primordiales precauciones sin
descuidar los detailes generales siempre reco-
mendados, ficil es llegar 4 un resultado satis-
fatorio para la exactitud de la mensura que se
practica.,

Pero, uno de los puntos mds importantes que
debe tenerse muy presente, es la absoluta esta-
bilidad de los deslindes una vez reconocidos y
aprobados por la autoridad competente. Cual-
quier reclamo ulterior que pueda afectar la pro-
piedad, es atendido por el Estado, y, en caso
de que nuevas mensuras revelen alguna dife-
rencia 6 error de medida, esta se compensard

_en alguna forma, pero los esquineros no se re-

moverdn. KEste principio, fundamental para la
estabilidad de la propiedad es igualmente par-
te inherente al Zfulo 7Torrens pues que este es
simplemente un documento oficial que se re-
fiere 4 una fraccién de tierra de figura #a/,
perteneciente hoy 4 D...; alterar esa figura se-
ria falsear el titulo y, como ese titulo de tierra
puede y debe ser equiparado & cualquier otro
titulo del Estado, cualquier alteracién en é1 le
haria perder su valor.

Esta es, pués, una de las grandes ventajas
del sistema que, como se ha dicho, tiene por
objeto asegurar la propiedad y facilitar las di-
ferentes operaciones que la puedan afectar, ya
en el sentido de traspaso o mutuaciones, ya
en él de hipoteca 6 cualquier otro derecho que
sobre ella pueda corresponder 4 terceros.

La ley Torrens es aplicada hoy en todos los
paises nuevos tanto de origen Inglés como Ale-
man, Norte Americano 6 Francés y en todos
ellos se ha procedido 4 la mensura y divisién
de las tierras del Estado no ocupadas aun por
los pobladores.

Esas mensuras se han hecho por los emplea-
dos- técnicos de las «oficinas de tierras», bajo la
direccién y vigilancia de los Inspectores y con
el mayor empefio en la aplicacién de los prin-
cipios 6 prescripciones de las instsucciones ge
nerales, dedicdndoles todo el tiempo mnecesario
para verificaciones y comprobaciones en el te-
rreno, para asegurar la mads perfecta conformi-
dad entre lo existente en el terreno y lo repre-
sentado en el plano.

En la generalidad de los casos y como res-
pondiendo 4 un convenio previo, el arrumba-
miento ha sido Norte Sud verdadero y forman-
do fracciones rectangulares. Una mensura ori-
ginal ha abarcado una gran superficie (punca
de la magnitud de las nuestras, con zonas de
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10.000 Kilémetros cuadrados) y una vez estable-
cido el perimetro general y algunas lineas ar-
bitrarias ligando puntos de deslindes opuestos,
se ha procedido 4 una triangulacién interna
del poligono, mediante la cual se ha verificado
la exactitud de las medidas tomadas directa-
mente sobre el terreno y fijado puntos de refe-
rencia en el interior de dicho poligono.

" Es recien, después de terminada esa primer
parte de la operacién, que se ha procedidoa la
b-divisién en lotes, tan regulares como lo ha
permitido la topografia del terreno y relacio-
ndo las lineas trazadas y las de esquineros,
“con los diferentes puntos de referencia para
- comprobar la exactitud de las nuevas medidas
" tomadas y de los deslindes establecidos

" Esen estas condiciones, que la tierra ptibli-
' ca ha salido del dominio del Estado ofreciendo
* al adquiriente: la seguridad del perfecto deslin-
de de la fraccién que compra y la garantia del
~ Estado que respoude de la completa seguridad de
“sus derechos sobre dicha fraccitn.

En los multiples casos de tratarse de propie-
" dades de un origen anterior 4 la promulgacion
| de la ley adoptando en un pais el Sistema 7o-
* 7rens en que el propietario quiere colocarse bajo
" las garantias y beneficios de la ley, hay que
. proceder 4 la mensura prévia de la fraccién que
* el titulo 6 titulos respectivos.representan. Esta
mensura se hace también por los empleados
técnicos de la administracidn, ya de la oficina
"’ de tierras publicas, ya de la oficina del Regis-

;e trucciones generales para Agrimensores.

Para ejecutar las mensuras de esta segunda
categoria, esto es: de las tierras de propiedad
particular que se amparan 4 los beneficios de
la Ley, se procede con citacion de linderos y
con las mismas precauciones mencionadas ya
para la exactitud de la operacién.

Las disposiciones dictadas para el reconoci-
miento de los deslindes y, sobre todo, de los
. mojones existentes, son numerosas y severas.
No se puede remover mojones, principalmente
esquineros sin autorizacién prévia de la auto-
ridad competente, y los deslindes establecidos
ya por mensuras oficiales son inamovibles.

Sin embargo, en el presente caso, el Agri-
mensor debe procurar la ubicacién intregra del
titulo que aplica sobre el terreno y esa ubica-
cién se efectuard aun en detrimento de las lin-
deras ain no medidas y amparadas por la /ey
Torrens; la tltima propiedad que se deslinde

tro de titulos y con extricta sujecién a4 las Ins-.

TECNICA 12
debera conformarse con lo que encuentre libre
como castigo de su negligencia.

Largo seria entrar, en este estudio, 4 expo-
ner todas las disposiciones de detalle para la
ejecuciéon de la mensura; basta con lo que pre-
cede y con decir: que debe procurarse dar al
terreno las dimensiones de frente y fondo men-
cionadas en el titulo; que los nuevos deslindes
deben ser relacionados directamente con los es-
quineros de otras propiedades ya con mensuras
aprobadas y que, en caso de presentarse alguna
dificultad para la ubicacién del titulo por sobre-
posicién 4 otros derechos, se debe proceder 4
un relevamiento general apoyado en mensuras
aprobadas, para, estudiar la ubicacién de los di-
ferentes titulos afectados par la presente men-
sura.

Tal es el procedimiento general que se ob-
serva, con pocas variantes, en todos los Esta-
dos donde estd en vigencia la ley Zorrens, pro-
curando de esta manera la mayor uniformidad
en los procedimientos, la mayor exactitud en
la ejecuciéon de las medidas, la mas completa
unién entre todas las mensuras 'y, finalmente,
el mas absoluto respeto 4 todo deslinde estable-
cido por perito oficial con aceptacién de colin-
dantes y aprobacién judicial,

Ya sentada asi la ubicacién, deslinde y amo-
jonamiento de una propiedad sometida 4 la ley
Torrens, el propietario podrd hacer luego las
divisiones internas que le convengan,ocupando
al efecto cualquier agrimensor patentado y su-
jetdndose 4 las disposiciones de la ley respecto
a caminos que, de paso sea dicho, no forman
parte de las propiedades enajenadas por el Es-
tado pues que, siendo propiedad de éste, la ofi-
cina de titulos le otorga el titulo correspon-
diente y se anota en el Registro.

La divisién en manzanas se hace con suje-
cién 4 disposiciones particulares, que prescriben
manzanas rectangulares, salvo en casos excep-
cionales autorizados,—escrupulosamente amojo-
nadas,—calles anchas, etc.

Los planos de esas divisiones son presenta-
dos 4la aprobaciéon de la oficina del Registro
de Titulos y, una vez aceptados, puede recien
comenzarse la venta en lotes.

(Continuara).

CARrRLOS CHAPEAUROUGE.
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MENSURAS APROBADAS
N. del Boletin
e foir TERRITORID UBICACION R e g e (s
Aprohacion 6 AGRIMENSOR ARRENDATARIO aparecida el
Decreto
Enero 25 Carlos Larguia Chubut Lote 95, Peninsula Valdez| 2.900 ha. M. Caranta 5776
» » » ¥ A, » » 2.500 ha. [B. Laurraburo| 5777
Febr. 19 José Larreguy » Angulo Noreste, lote No. 3
frac. D. Secciéon DII 2.500 ha. | Emilio Dietze 5778
Abr. 2 Esteban Panelo Chaco Seccién IIT de la Zona de
influencia de los FF CC. de
: fomento. 248.564 Fiscal id.
» 5| Orfilio Casariego Pampa 1/2 S. de la legua N.O. del
lote No. 19 frac. D. Seccién
XVIII. 1.250 ha. | F. Fernadndez id.
» Tomads J. Piccardo |Santa Cruz| N.O. del lote 10 frac. C.
Secciéon XXXI. 2.500 ha. D. Lardani id.
» I Carlos E. Shaw » Lotes: 2 3.9, frac BSec
XXXL. 20.000 ha. [G. Schelkly (h)] 5785
» 28 Carlos Larguia Chubut Lote 16 Peninsula Valdez. | 2.500 ha. | O. P. Bonduel | 57¢8
» Tomds J. Piccardo |Santa Cruz Parte Nor Oeste: lote N°.
11, frac. C. Seccion XXXI. 1.671 ha.
67 a. 65 ca.| José Rivera wids
Mayo 7 Carlos Larguia Chubut Lote g Peninsula Valdez |10.000 ha.| E. Bonduel 5805
» Norberto B. Cobos |Santa Cruz Lote 23, Seccién B, zona
de San Julian. 12.000 ha, | Luis Guida id.
» Carlos E. Shaw » Lote a5, zona Sud del Rio
Santa Cruz. 10.000 ha.| W. Mac Coli id.
» 12| Carlos Larguia Chubut Lote 27, Peninsula Valdez| 2.500 ha. | I,. Machinca| 5809
» Carlos E. Shaw Santa Cruz Lote 11 y r2 frac. B. Sec.
XXXI, zona Sud del Rio
Santa Cruz. 20.000 ha. |[E.vanPherborg| id.
o » » Angulo N.E. lote 15, frac.
C. Seccién XXII. 2.500 ha. [M.T. Squillari id.
» Augusto Llanos Chubut Angulo N.O. Lote 11 frac.
B. Sec. DII. 2.500 ha. | Aug. Texido id.
» 17| Domingo Vilela |Rio Negro| Sec. VII zona de influencia
‘ de los FF. CC. de fomento. Fiscal 5816
» Carlos Shaw Santa Cruz Parte del lote 6 frac. C.
Sec. XXIV y 6078 ha. 712l H. Noya 5815
Parte del lote 10, frac. D. 84 ca. |
Sec. XVI
» 19 | Edgar. H. Moreno | Neuquén Parte N. E. lote 23, frac.
| O. Seccién XXVII. 700 J. Deytieux 5814
» Cayetano Guglielmi » Lotes 46, 47, 55 ¥ 56 Sec. B.
Zona Andina. 7346 ha. 30 a.
46 ca. Carlos Maucci id.
» » » Lotes 48, 49, 50y 52 Sec. B.
Zona Andina, 12.600 Baut. Maucci id.
» » » Lotes 53, 54,77y 78 Sec. B.
Zona Andina. 9.650 ha. | Sant. Maucci id.
» 27 | Domingo Vilche » Sec. VII zona de influencia
de los FF CC. de fomento. |768.601 ha.
= jg 2. 18 ca. Fiscal 5816
Junio g | Norberto B. Cobos |[Santa Cruz Lote 36, Sec. A. Zona de
San Julian. 20.000 ha. |Alfredo Barclay| 5833
» « » Lote 34, Sec. B. Zona de
San Julidn. 12.000 ha. |Hamilt, Coffey| id.
» » » Lote 35, Sec. B. Zona de Carlos E. Me-
San Julian. 20.000 ha.|dhurst Thomas| id.
» Carlos E. Shaw » Lote 18, Zona Sud del Rio
Santa Cruz. 7604 ha. 50 a|José J. Podestd] id.
» Norberto B. Cobos » Lote 37, Sec. A. Zona de
San Julidn. 20.000 ha. |Diego Rogers id.
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MENSURAS APROBADAS (Continuacion)
X N, del Boletin
i e TERRITOND UBIEACION spapey | COWPMNR 1 et e
Aprobacion 0 AGRIMENSOR 0 ARRENDATARID “F%{:ggl% el
Junio 9 Felix Cordoba La Pampa Angulo N.E. lote g5, frac.
! B. Seccion XXI1V. 2.500 ha. [Otto vonSanten| 5833
» Norberto B. Cobos {Santa Cruz Lote 83, Zona Norte del
Rio Santa Cruz. 20.000 ha, |Oscar Schefftel »
» 17 | Carlos Argafiaraz Chubut Col. «J. Ameghino» Ang.
S B frac: iC. Sees BLE: 107.851 ha.
T Vel 26 Ca. Fiscal 5841
24 | Towmds J. Piccardo |Santa Cruz Angulo S.0. lote o, frac. C, :
Sec. XXXI. 2.500 ha. |Antonio Bloise 5847
» » » » Angulo N .0, lote 9, frac. C,
Sec. XXXI. 2.500 ha. | A. Jossaceca 5
» H. Magno Tvethe | Formosa Sec, III Zona de influen-
cia FF. CC. de Fomento. 244.001 ha.
; : 11 a. 36 ca, Fiscal »
Julio 2 | Eduarde Rodriguez | La Pampa Mitad sud de la legua S.O.
lote 19, frac. D. Sec. XVIII | 1.250 ha. |V. Bassi, O. Ca-
: valliy C. Grassil 5854
» Carlos £ Schaw |T.delFuegol ILote N° XIL. 2.500 ha. | L. V. Basales »
Felix Cordoba La Pamga Letra E parte Oeste del
lote 12 frac. D. Sec. XVIII. | 1.250 ha. |Esteban Canale »
Carlos Larguia Chubut Iote 12, Peninsula Valdez. | 2.500 ha. | M. Eliceche »
» » » » 15, » » 2.500 ha. T. Eliceche »
» M. Sagastume » » 46, » » 2.500 ha. | F. Gabilondo »
Carlos E. Schaw |[T. del FFuego| R A 2.500 ha. | D. Gosende »
Tomads J. Piccardo |Santa Cruz » 10, frc. B. Sec. XXXI.| 10.000 ha. |[Tomdas Graham >
> Felix Cordoba La Pampa Parte 8.0, lote 12, frac. D.
Seccién XVII. 1.250 ha. |Beltran Martén »
> » » » Letra D. parte O. del lote
12 frac. D Seccién XVII 1.250 ha. j C. Rodriguez »
Carlos E. Schaw |Santa Cruz Parte N. lote 16 frac; A
Seccai6on X VI. 5.364 ‘ha.
‘ 40 a. g ca. |H.S. Sanderson »
Tomas J. Piccardo. » Angulo N.O. lote 12 frac. C.
Seccién XXXI. 2.104 ha.
8o a. 18 ca.| Casimiro Ain| 5855
> » » » Lote 1, frac. B. Sec. XXXI | 10.000 ha. | Juan Bratin »
» Carlos l.arguia Chubut Lote 83, Peninsula Valdez| 2.327 ha.
21 a. 3 ca. | E. Colombo »
s » » » » 8_]_, » 2.760 ha.
: 89 a. 58 ca.| » » »
» Norberto B. Cobos Chaco Colonia «Iil Zapallar» 19.939 ha.
05 a. 50 ca. Fiscal : »
Carlos T.arguia Chubut Lote 107, Peninsula Valdez | 2.559 ha. | Diego. Mac.
83 a. Corguodale (h) »
» » » » 108, » » 2.402 ha. Dlego Mac Cor-
09 a. 87 ca.| guodale (h)
> ) > » » 2 » » 2.256 ha. | P. Antonio é
\ 33 a. 45 ca.|lgnacio Saizar >
» » > » Oeste del lote 42, y Norte
de la prop. de Alejandro Fe- | 1.725 ha.
rro en el Istmo P, Valdez 60 a. 59 ca. [Emil. Borgattal 5857
» 3 » > T;ote =28, » 2.500 ha. | A. Mirassou |5855
» » » » » 29, » » 2469 ha_
I9 a. 19 ca. » » >
» Carlos E. Schaw |Santa Cruz » 19, Zona Sud del
Rio Santa Cruz. 4.995 ha. [Alb. E. Meabe| 5856
> 18 |Victoriano Perez Diaz| Chubut Angulo N.O. lote 23, frac. '
A. Seccién DII. 2.500 ha. | Edmn. Gandia | 35868
5 Juan M. Figueredo| La Pampa Parte central y S.E. del g
lote 20, frac. D Sec. X 1.700 ha. |M. Garciandia »
» Octavio S. Pico Chubut. Angulo N. del lote 25, S.
: del N°. 16 frac. A y parte
S.0. del lote 2, fr. B-S. FIII |10.000 ha. |Ernesto Meyer »
> Carlos E. Schaw |[3anta Cruz| Parte E. de lotes 10 y 1I
2 frac. C. Sec. XX1IV Zona S. | 5.418 ha .
de Zona S. del R. Sta. Cruz | 63 a. 32 |P. von Peborgh »

+
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Seccién a cargo del Capitin de Navio Ing. José E. Durand

ESTADO ACTUAL DE LAS
LAMPARAS DE INCANDESCENCIA

UCHAS creaciones industriales han
vuelto 4 sus respectivas concepcio-

nes originarias, después de recorrer -

un ciclo de experimentaciones y de
perfeccionamientos sucesivos.

No de otro modo sucede con las lamparas
eléctricas incandescentes cuyo origen débese al
filamento metdlico, mediante el cual se habia
creado las ldmparas de filamento carbdnico y
que después de haber estas tltimas triunfado
exclusivamente por espacio de 33 afios en el co-
mercio, luego vuelve al punto inicial funda-
mental de la cuestidn.

Indudablemente, en breve tiempo mds, el fila-
mento metdlico ha de desalojar de la industria
al filamento carbdénico en la fabricacién de las
lamparas incandescentes, 4 menos que este ulti-
mo realice desde ya mejoras trascendentales en
el sentido de reducir como maximo 4 un tercio
la energia eléctrica que hoy requiere para su
brillo, lo que no resulta facil.

Hace apenas ocho afios que la nueva limpara
de filamento de melal laminado «Tantalo», hiciera
su aparicién estrepitosa en el mercado, lanzado
por la conocida fibrica Siemeus y Haslke, de
Berlin.

Y no obstante su.elevado precio, su menor du-
rabilidad y mayor fragilidad, dichas ldmparas
tuvieron desde el principio de su aparicién un
suceso favorable en el comercio, mediante una
fabricacion esmerada y un consumo de ener-
gia notablemente menor que la relativa al fila-
mento carbdnico.

Tardé muy poco 4 que hicieran también su
aparicion otras lamparas notablemente superio-
res & las fantales, especialmente las fabricadas
cor filamento estirado del metal wolframio. Pue-
de aseverarse que ya no existe fdbrica algu-
na, de cierta importancia, de las que se dedican
4 la fabricacién de ldmparas incandescentes, que
no posea un tipo de limpara de filamento me-
talico, habiendo entre esas fdbricas varias de

ellas que han adoptado la misma composicién
metdlica, la misina patente, y sin embargo, aun
asi mismo, los productos elaborados con el mis-
mo material, con el wolframio por ejemplo, ltan
dado resultados distintos de una fébrica 4 otra,
especialmente en lo que respecta 4 la durabi-
lidad y solidez del filamento, debido 4 ciertos
detalles muy notorios en la confeccién y com-
binacién de la lampara en sus diferentes partes.

El esmero de los fabricantes parecia al prin-
cipio que tendiera 4 reducir al minimo posible,
el consumo de la energia eléctrica, sin cuidarse
mayormente de la fragilidad que deriva de
aquella condicién; pero la tendencia, actual es
de no sacrificar la solidez del filamento me-
tdlico y conformarse mds bien, prudentemente,
4 un consumo de la energfa de werca de 12
watts por bujia.

La costumbre generalizada de los industriales
y comerciantes, de enaltecer las cualidades y
bondades del articulo de su produccién 4 ex-
plotacién, en términos exageradps, no ha sido
motivo para una excepcién er el caso de las
ldmparas tantal etc. 4 filamento, metalico. Empe-
ro, nuestras observaciones, durante un tiempo
suficientemente prolongado y en cantidades con-
siderables de las diferentes niarcas de lamparas
que se introducen en el mercado de esta plaza,
nos han colocado en situacién de formarnos
criterio propio respecto del asunto que tratamos.

Asi, los resultados de las pruebas efectuadas
en el laboratorio no tocios concuerdan con los
que han dado en la prd ctica, al emplearlos en
los buques de guerra, 4 la intemperie, etc,; la
solidez y la durabilidad. de las nuevas ldmparas,
en tales casos, no alca‘azan al mismo nivel que
las antiguas de filam 2nto carbonizado, magiier
las promesas y afirinaciones de los reclames.
Pero como el gasto de energia de 1.2 watts por

- bujia con respecto 4 los 4 watts que corres-

ponde 4 lasantigias lamparas de filamento
de carbén es Sumamente halagador y como,
por otro lado, ‘el valor de las ldmparas 4
filamento metiflico — que en su principio era
de 3 pesos "4 — ha descendido ahora hasta
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60 centavos de la misma moneda, se observa
de inmediato las reales y positivas ventajas
de las nuevas lamparas de filamento de metal
en parangon con las antiguas de carbon.

J. E. DURAND.

.
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ACTUALES SISTEMAS DE RADIOTE-
LEGRAFIA A GRANDES DISTANCIAS.

DICTAMEN DE UNA COMISION TECNICA INGLESA
NOMBRADA POR LOS TRIBUNALES
REALES DE JUSTICIA.

(Fin.—Veéase uim. 2.5)

12. — Para probar la eficacia de los diferen
tes sistemas aludidos, en relacién con el plan
de la Cadena Imperial, fueron invitadas las
casas respectivas 2 que hicieran demostraciones
practicas de aquéllos, 4 ser posible en una es-
cala comercial, y 4 distancias de 2.000 millas
0 mds, & ser posible también. Si se exceptia
el sistema Marconi, no hemos podido obtener
pruebas en escala comercial ni siquiera 4 dis-
tancia de 1.000 millas. advertir,
sin embargo, que segun se manifesté por las
Compaiifas interesadas, en muchos casos era
imposible preparar las pruebas que se deseaban
dentro del escaso plazo que la Comisién podria
conceder.

13.—Con objeto de probar la instalaciéon Mar-
coni de Clifden, el Postmaster general puso &
disposicién de la Comisiéon peisonal habil de
operadores, que permanecieron en ella una se-

Hay que

mana entera, manteniendo una inspeccién con-

tinua del servicio comercial entre dicha estacion
y la de Glace Bay ¢ informando extensamente.
Estos informes, por los cuales la Comision ha
manifestado su agradecimiento a Mr. S. E. J.
Burrow y sus ayudantes, contienen valiosos tes-
timonios referentes al funcionamiento comercial
de la actnal instalacién.

14—La Comisién se trasladé & Clifden y la
Compaifiia Marconi puso la estacién 4 su dis-

_posicién. A la cortesia del Gobierno del Canadi

debe aquélla el haber estado representada en

Glace Bay por Mr. C. P. Edwards, inspector
general del servicio radiotelegrafico de aquel
pais, asistido por sus propios operadores. A Mr.
Edwards se le habia entregado un cierto né-
mero de mensajes sellados por el secretario de
la Comision, con encargo de abrirlos é inspec-
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cionar la trasmisién cuando lo pidiese la Comi-
sién desde Clifden y hacerse cargo de los que
fuera recibiendo para enviarlos por correo al
secretario. Mientras ia Comision estuvo en Clifden
no dej6 Mr. Edwards de comunicar informes y
observaciones, enviando al final una relacién
detallada.

15.—La Compafiia Marconi emplea en su es-
tacién de Clifden un generador de alta fre-
cuencia, en el cual los condensadores cargados
por baterias de acumuladores de alta tensién
se descargan por unas puas fijas en un disco
que gira rdapidamente entre dos electrodos de
metal muy préoximos. Cada descarga produce en
un circuito primario un grupo de oscilaciones
de alta frecuencia conforme al uso de la Com-
pafifa. La Comisién ha tomado nota de que en
lo_que respecta 4 la Cadena Imperial, la Com-
pafiia se propone cargar lo- condensadores con
un alternador por medio de un transformador
de alta tension, segun se practica ya en alguna
de sus estaciones, incluso la de gran alcance
de Coltano. En opinién de la Comisidn, este
procedimiento es preferible.

16.—En Clifden emplea la Compafiia Mar-
coni una antena dirigida, y tiene una estacién
separada_ para recibir desde Glace Bay sin que
ocasione interferencia la trasmisién simultdnea
de la otra estacion. Mientras la Comisién estuvo
en Clifden, se demostré la posibilidad de esta
simultaneidad en la intensidad de las sefiales.

17.—La Comisién reconoce, complacida, que
la Compafiia Marconi trabaja en escala co-
mercial, entre Clifden y Glace Bay, separados
por una distancia de 2.300 millas, aunque por
aliora el namero de despachos que se cruzan
no es tan grande que exija el funcionamiento
duplex 6 la transmisién & gran velocidad. I.a
Comisién, que presencié la transmisién automa-
tica de mensajes 4 la velocidad de 60 palabras
(de cinco letras) por minuto, no cree que haya
nada que impida mayor velocidad si llega & ser
preciso. Prdcticamente, la comunicacién es con-
tinua, por mas que hay algunos momentos en
que las sefiales se hacen muy débiles, y hasta
llegan 4 desaparecer en otros, lo cual se debe
a condiciones naturales que producirdn su in-
flujo, cualquiera que sea el sistema que se em-
plee.

Durante estos periodos, s6lo podria asegurarse
la comunicacién usando una gran potencia en
la antena, razén que la Comision cree que la
Compania Marconi ha tenido en cuenta, a la
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vez que la necesidad del aumento de potencia

requerido por la transmisién 4 gran velocidad.

para proponer para las estaciones de la Cadena
Imperial una potencia doble de la que actual-
mente se utiliza en Clifden. Aun en estas condi-
ciones, es de suponer que ha de haber siempre
momentos en los cuales la comunicacién serd
imposible, especialmente en las regiones tropi-
cales, en donde las perturbaciones atmosféricas
han de oponer mayores dificultades que en el
Atlantico.

18.—Respecto al sistema Telefunken que, como
el Marconi, estd muy extendido, no se ha pro-
bado todavia «su practicabilidad en escala co-
mercial para distancias de 2.000 millas. Actual-
mente se estan haciendo experiencias entre Nauen
y Togo, separadas 4.000 millas, que demuestran
ser ya posible comunicar 4 esa distancia du-
rante la noche.

19. —Respecto al sistema Poulsen, se complace
la Comisién en declarar que es practicable para
pequefia distancias. El arco Poulsen se ha en-
sayado entre San Francisco y Honolulu, 4 unas
2.100 millas; pero por lo que hace 4 distancias
superiores, la Comision carece de otro testimonio
que el que obraba en poder del Post Office antes
de ser nombrada. Los resultados obtenidos no
parecen haber sido muy satisfactorios. En opi-
nién de la Comisién, la potencia empleada fué
insuficiente.

Nadie ha comparecido 4 informar por esta
Compafifa, que funcigna entre San Francisco y
Homnolulu, y la casa que la representa en nues-
tro pais parece que ignora cémo marcha en
América.

Recientemente ha tenido la Comisién noticia
de importantes experiencias llevadas 4 cabo
entre Arlington y el buque norteamericano .SaZem;
y entre Arlington y Gibraltar, empleando simul-
taneamente el arco y la chispa de transmisién;
pero no tiene mas detalles. ILa Comisién con
cluye que si el sistema Poulsen ha de desarro.
llarse para poderlo utilizar en escala comercial
a distancias superiores 4 2 ooo millas, tiene que
construirse el arco de modo que suministre 4
la antena una potencia mayor, é ha de hacerse

aso de un receptor mads sensible.

20.—De igual manera, el sistema Goldschmidt,
que es practico para. distancias cortas, requiere
solamente, para poderlo emplear en las grandes,
una maquina de potencia suficiente. Cuando la
estacion Goldschmidt, situada cerca de Hanno-
ver, y la corresponsal del otro lado del Atldn-

tico estén completas y dispuestas para funcionar,
es de esperar que pueda establecerse comunica-
cién entre ambas, empleando, sola ¢ en com-
binacién con aparatos receptores perfeccionados,
la miquina Goldschmidt, que la Comisién ha
examinado en Ja estacion prixima 4 Hannover,
y que es admirable, tanto por su concepciin
como por su construccién.

21. — Aunque las ondas continuas son algo
mas eficaces que los grupos intermitentes de
ondas, v aunque la fuerza de la sefiales re-
cibidas puede, probablemente, aumentar emplean-
do aparatos receptores perfeccionados, opina la
Comisioii que, teniendo en cuenta la experien-
cia de la Compafifa Marconi, v en vista del
probable aumento en la velocidad de transmi-
sién que ha de requerirse en lo sucesivo, seria
de desear, en principio, que en lo que se refiere
a la Cadena Imperial, se insista en exigir gran-
des potencias, sea cual fuere el sistema que se
adopte. Por ahora, y si se exceptiia la méquina
Galdschmidt de la estacién Hannover, la Co-
misién no, ha visto generadores continuos de
alta frecuencia capaces de enviar 4 la antena
tanta potencia como la que envia 4 la suya de
Clifden la Compaififa Marconi para el servicio
transatlantico.

22, — Puede afiadirse que lo mismo el arco de
Poulsen que la maquina de Goldschmidt, estan
admirablemente ideados para la transmisién 4
gran velocidad. La Comisién no ha visto que la
velocidad fuese, tratdndose del arco Poulsen,
mayor de 70 palabras por minuto, ni mayor de
60 para el Goldschmidt: pero estd segura de que
dichas velocidades pueden aumentarse.

23. — La Comisién carece de testimonios refe-
rentes 4 las condiciones practicas del sistema
Galletti, aun para cortas distancias, :

24.—Dictamina la Comisién, por consiguiente,
que conforme 4 lo observado, el sistema Marconi
es el tnico del que puede asegurarse con certeza
que es capaz de llenar las condiciones requeridas
para la Cadena Imperial, sin que esto implique
que se hayan de adjudicar 4 la Compaiiia Mar-
coni, como empresa, las coustrucciones necesa-
rias. Xn realidad, convendria mds, en ciértos
respectos, que el Gobierno emprendiese por si
mismo la construccién ¢ instalacion de las esta-
ciones, obrando bajo la mejor direccién técnica
que pueda lograrse y valiéndose de los contra-
tistas que mejores proposiciones hagan para cier-
tas partes de la construcciéon y de la maquinaria.
Por otra parte, puede afirmarse, porque de ello
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" 1o cabe duda, que por ahora la Compafifa Mar-
~ coni es la tinica que posee experiencia préctica
en cuanto 4 las condiciones que se requieren para
" la comunicaci6n 4 largas distancias, para la cons-
~ truccién, disposicién y montaje de las estacio-
| nes, para organizar el trafico y el personal y para

orillar las dificultades de toda industria que co-
" mienza; experiencia cuyo valor bien puede con-
. trapesar cualesquiera otras condiciones, si lo que
- se desea es una instalacién rdapida y una comu-
- nicacién de toda confianza.

25.—Opina también la Comisién, que la radio-
telegrafia se halla actualmente en un periodo
de desenvolvimiento, del cual probablemente
resultard en definitiva 'a substitucién por los
. generadores de alta frecuencia, productores de
oscilaciones continuas, de los productores de
grupos de oscilaciones, Las oscilaciones conti-

nuas permitirdn una sintonizacién mads precisa y
una selecciéon mayor, y podran adaptarse mejor
al funcionamiento con aparatos de recepcién
perfeccionados. La necesidad de los generadores
- de alta frecuencia que produzcan oscilaciones
continuas, ha sido sefialada por los ingenierosy
ha conducido 4 la adopcion de las diversas dis-
posiciones generadoras de dicha clase de oscila-
ciones 4 que se ha hecho referencia.

26.—E] tnico generador de alta frecuencia
continua que la Comisién ha visto funcionar
hasta ahora con éxito para la trasmision 4 gran-
des distancias, es el de Marconi 4 que se ha
aludido. Con objeto de presenciar ias pruebas
- trasatlanticas con dicha mdquina, hizo la Co-
misién una segunda visita 4 Clifden y alli el
Sr. Marconi, durante los dias 26 y 27 de Abril,
envio 4 Glace Bay despachos preparados con
dicho objeto por la Comisién, los cuales, inme-
diatamente, segtin lo convenido, se devolvian
desde la estacién canadiense, empleando la ins-
talacion ordinaria de la Compaiiia y recibiéndo-
se perfectamente en la de Clifden. I.a corriente
enviada 4 la antena por esta maquina para.
realizar las pruebas no era, desde luego, la su-
ficiente para los propdsitos comerciales, pero se
ve que no hay nada que impida el emplearla
mayor,

27.—Estos experimentos justifican, en con-
cepto de la Comisidn, la creencia de que todas
6 algunas de las actuales disposiciones adopta-
das para la generacion de ondas continuas a

que se ha hecho alusién podrdn, en fecha no
lejana, responder absolutamente al propdsito de
la radiotelegrafia 4 grandes distancias. Hay
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ya algunas casas que estan estudiando alterna-
dores de alta frecuencia, y parece probable la
proxima apariciéon de aparatos adecuados al fin
en cuestion.

28. — Resulta también demostrado que la dis-
posicion de las antenas se halla en un periodo
de transicién. Por ahora existen ciertas dificul-
tades técnicas para construirlas perfectamente
adaptadas al empleo de ondas de gran longitud,
que son las que parecen mds apropiadas para
la comunicacién 4 largas distancias. Las antenas
actuales, especialmente las muy elevadas, con
frecuencia se vienen al suelo por la accién del
viento.

29.—La antena dirigida, que se usa en el
sistema Marconi, tiene la ventaja de no nece-
sitar gran elevacién y de que especializa el
servicio en la direccién necesaria. Su empleo en
combinacién con la estacién receptora indepen-
diente, y relativamente préxima 4 la antena
trasmisora, hace el trabajo de recepcién y trans-
misién simultaneas facilmente realizable. No ve
razén la Comisién para que esta forma de an-
tena no pueda combinarse con cualquier clase
de generador de alta frecuencia; ademas, el des-
arrollo de la antena puede facilitar el empleo
de ondas de mayor longitud aun para las gran-
des distancias, lo cual afectaria profundamente
al problema del generador de alta frecuencia
haciendo posible valerse de simples alternado-
res para obtener la frecuencia necesaria por muy
alta que pudiera ser.

30.—La instalacién receptora puede adoptar
diferentes formas. Asi, pues, el primer receptor
puede ser un contacto de cristal § cualquier val-
vula de descarga por el estilo dela de Fleming:
que accione cualquiera de los reveladores comno-
cidos. El registro de las sefiales puede hacerse
por el escritor Morse, por fotografia, por fono-
grafia, por el simple teléfono 6 por cualquier
otro medio. En este punto existe un ancho cam-
po abierto 4 la invencién y 4 los perfecciona-
mientos.

'31.—Teniendo en cuenta estos datos, ia Co-
misién opina que mno seria de desear que al
construir y equipar la estaciéon de la Cadena
Imperial, se viese obligado el Post Office al uso
invariable de alguno de los aparatos que corres-
ponden 4 cualquiera de los sistemas estudiados,
6 4 satisfacer una indemnizacién por no conti-
nuar empledndolo, siendo preciso, por comnsi-
guiente;, que en los contratos que al efecto
celebre se reserve 4 tal propdsito una completa
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libertad de accién. Ademads, deberan las estacio-
nes ser construidas y equipadas, teniendo en
cuenta el posible y réapido desarrollo de la ra-
diotelegrafia, por lo cual aconseja la prudencia
que desde luego dos de las estaciones se desti-
nen no soOlo 4 fines comerciales, sino también &
los de experimentacién y prueba de los diferentes

- generadores de alta frecuencia de que se ha ha-

blado, asi como de cualquier perfeccionamiento
que se introduzca en alguno de los aparatos.
Esto habrd de suponer la mediacién de un per-
sonal particularmente idéneo 4 las drdenes de
un ingeniero especialista de gran reputacién;
pero en cambio los estudios € informes que se
hagan serdn de inapreciable valor para la cons-
truccién y equipo 6 para el perfeccionamiento
de las estaciones.

32.—Aun después de construidas y equipadas
todas las estaciones, cree la Comisién que no
convendrd dejar. de emplear algunas para
fines experimentales. Conforme queda expuesto
al principio, es posible que la existencia de pa-
tentes sea un obstdculo al desarrollo normal de
la industria, pero también un monopolio del Go-
bierno puede detener su marcha siendo seguro
que asi habra de ocurrir, & menos que se halle
dispuesto 4 admitir y probar cualquier nuevo
invento ¢ mejora, 4 adoptarlos si dan resultadg
y 4 pagarlos debidamente en este tdltimo caso.
Para examinar, probar y desenvolver cualquier
invento ¢ mejora ofrecidos, se requiere un per-
sonal adecuado, dirigido por un especialista au-
torizado, y en estas condiciones no hay razén
para que el Post Office no dote las estaciones de
aparatos de bastante mayor eficacia que los que
actualmente se emplean en cualquiera de los sis-
temas existentes, especialiente si se tiene en
cuenta que el Post.Office puede combinar, libre
de los impedimentos que opongan las patentes,
aparatos 6 disposiciones que por ahora no pue-
den combinarse 4 causa de la existencia de tales
derechos.

33.—La Comisién desea hacer constar que las
condiciones de la concesiéon que actualmente se
hallan 4 estudio de una Comisién especial de la
Cdmara de los Comunes, no pueden ser objeto
de juicio en el presente dictamen; pero al mismo
tiempo nada de lo que queda expuesto debe
considerarse como aprobacién de tales condicio-

nes.
34.—Finalmente, manifiesta la Comisién su
agradecimiento:

Al Gobiernode los Hstados Unidos, por haber

puesto la antena de Arlington 4 su disposicién
para las pruebas sobre el Atlantico, asi como por
otras delicadas atenciones, y 4 la Embajada norte-
americana por su amable gestién en este asunto.

Al Gobierno del Canadd, por haber proporcio-
nado 4 la Comision un representante de la mis-
ma, que actué en Glace Bay;

Al Gobierno francés, por haber ofrecido la
Torre Kiffel para las pruebas;

Al Foreing Office, por haber facilitado la labor
de la Comisidn en el extranjero;

Al Almirantazgo, por haber permitido visitar
y examinar sus estacionesy 4 los oficiales el su-
ministrar datos é informes; ;

Al Post Office, por haber puesto 4 su disposi-
cién la estacién Cullercoats; por haber autoriza-
do los informes de sus funcionariosy porhaber
suministrado un habil perscnal de operadores
que mantuvo una guardia continua en Clifden.
También por la asistencia prestada por otras
estaciones.

Agradece igualmente la Comisidn, la amable
hospitalidad prestada por la Compafiia Golds-
chmidt, que autorizé la vicita de sus estaciones
y de sus instalaciones de Slough y Neustadt,
préoximas 4 Hannover; 4 la Compafiia Marconi,
por su cesion de la estacién Clifden, en donde
los trabajos de la Comisién estorbaron mas de
una vez al servicio comercial; 4 la Compailia
Poulsen, que autorizé la visita de su estacién
de Lyngby y de sus grandes generadores de
Copenhague, y 4 los Sres. Siemens, Bros & (.0
y 4 la Compaiiia Telefunken, que hizo lo mis-
mo con la suya de Nauet.

También agradece 4 los Sres. Bergmann la
autorizacién para examinar Ja construccién de
las grandes maquinas Goldschmidt, y 4 los Sres.
Lorenz y Sres. Pedersen por la de visitar sus
talleres.

No puede olvidar la Comisién 4 las personas,
algunas de ellas eminentes, para quienes el
tiempo es inestimable, que la han ilustrado con
sus hermosos informes. Merece la misma nien-
cién el National Physical Laboratory por haber
facilitado 4 la Comisién los valiosos servicios
de Mr. E. H. Rayner, que actué como Secre-

tario. .
Abrll 30 de 1913.

PARKER OF WADDINGTON.—W. DU-
DDELL.— R, T. GLAZEBROOK.—
ALEX B. W. KENNEDY.— J. SWIN-
BURNE. — Z. /1. Rayner, Secre-
tario.
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~ ESTUDIO SOBRE LA INCANDESCENCIA

DE LOS FILAMENTOS

A diversidad en los filamentos metd-
licos de las lamparas incandescentes
que circulan hoy en el comercio hace
dificil una exacta apreciaciéon respecto.
de la bondad de las mismas, pues to-
das las ldmparas de referencia poseen mdas 6
menos el mismo consumo de corriente; si bien
es cierto que entre ellas se notan diferencias
notables en la robustez de los filamentos; pero
esto mismo tiende 4 equilibrarse mediante los
progresos crecientes en su fabricacién, que tanto
preocupa 4 las casas constructoras.
~ Queda entonces la duracién como término de
comparacién para formarse un criterio respecto
de la superioridad que exista entre las distintas
fabricaciones, la cual se determina practicamente
sometiendo las ldmparas 4 un largo tiempo de
prueba, por lo menos de 1ooo horas; este pro-
cedimiento, como se vé, no permite apreciar
ripidamente la calidad y bondad del articulo
en cuestion.

Pero estudiando las propiedades de las lam-
incandescentes en general, es posible
determinar ciertos pardmetros de la incandes-
cencia que permitan formarse claramente una
idea exacta sobre el comportamiento de estas
lamparas.

El objete de nuestro estudio es precisamente
definir el método cientifico para determinar ra-
pidamente la duracién de una ldmpara.

1© Teoria corpuscular de la corriente eléctrica.

Para empezar nuestro estudio, hemos de ex-
poner muy someramente las ideas modernas
sobre la naturaleza corpuscular 6 electronica de
la corriente eléctrica que facilita la comprensién
de los fenémenos que se producen en un fila-
mento incandescente.

Supdnese que el conductor metdlico se com-
pone, en su estado natural, de los dtomos de
metal neutros, de los dtomos con carga posi-
tiva de electricidad, y de los electronos, es de-
cir, 4tomos ¢ ‘corpusculos que llevan la carga
negativa de electricidad, los cuales se mueven
con una velocidad extraordinariamente grande
en todas las direcciones analogamente a las
moléculas de los gases.

En su agitacién, los eléctronos encuentran a
los 4tomos neutros y, segtn las condiciones del
choque pueden reemplazar sus eléctronos pro-
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pios; 6, encontrando un 4tomo en estado de
disosiacién, sin electronos y por lo tanto carga-
do positivamente, se combinan con él, forman-
do un 4dtomo neutro. Los dtomos neutros, por
su disociacién, constituyen una fuente continua
de los eléctronos en el estado libre.

Asi se forma un estado de equilibrio dindmico
en el interior de un metal caracterizado por el
namero de las disociaciones electrénicas que su-
fre el mismo 4tomo en unidad detiempo y por
el ntimero de eléctronos libres en la unidad de
voltimen de metal (concentracién de los eléc-
tronos).

Estableciendo el campo eléctrico entre des
puntos de un conductor, el estado de equilibrio
dindmico de metal se moditicard, pués los eléc-
tronos 6 las cargas negativas, serdn acelerados
en su movimiento si se desplazan en el senti-
do opuesto 4 las lineas de fuerza y retardados,
si van en el sentido de las mismas lineas.

De este modo se establecerd la conveccién de
los eléctronos hacia las zonas del campo eléc-
trico de mayor potencial. Este desplazamiento
es la corriente eléctrica.

Supongamos un campo eléctrico uniforme E
dirigido segtn el eje de x, que serd también el
eje de conductor, sobre la direccién x proyectamos
el movimiento de un electrén cualquiera, que se
agita en el metal considerado. Séa ¢ la carga
del electrén y 7 su masa.

Como la aceleracién que sufre el electrén es
debida 4 la fuerza eléctrica del campo, tendre-
mos:

d? x

nl*‘a“t—;,—‘:Ee (1)

Integrando esta ecuacién resulta.

d.x i Eie
—=—t C A
dntios in i @)
donde C-constante de integracién es igual a la
componente de la velocidad de electrén segun

el eje de x, en ausencia del campo eléctrico
(S

De la ecuaciin (2), determinamos el espacio
recorrido por electrén en direccion Ox en el
tiempo t,

Ee .
X = —t2+Cuxt 4+ C.
21m

Contando el origen decoordenadas en el cen-
tro del electron enel momento t=o, tendremos
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Ciie= 0
5 Por consiguiente:
Beirg
| Xﬂ%lt S D S B A S S (3)

La velocidad media en el tiempo de O 4 t
serd

s 4)

Supongamos que t- es el intervalo de tiem-
po que existe entre dos choques sucesivos del
electrén, es decir el tiempo de la recorrida dd
espacio libre.

De la ecuacién (4) resulta, que el efecto de
campo E se superpone 4 la velocidad de agitacién
del electrén wy que puede ser dirigida tanto
en uno como en elotro sentido, la velocidad

. . > ; : Ee
segtin la direccién del campo es igual 4 V = ;t

El campo eléctrico imprime entonces 4 todo
el sistema de los electrones, animados de movi-
miento, en todos los sentidos, una velocidad de
translacion V en direccién del eje del conductor
i | Si A es el espacio recorrido por electrén entre
1 dos choques, y  su velocidad de agitacién ten-
8 dremos

Eexn

T 2mae

Ahora bien, si 7 es el namero delos electro-
nos libres en un cm3 de metal, la corriente eléc-
trica por unidad de superficie, es:

i=neV
reemplazando V, tendremos,

nezj
2Meo

Pero E es igual 4

=, donde Vi y VU son

potenciales en dos puntos de conduictor.
Para la seccién S del conductor tendremos:

ne2j) S

T g

2m ol >

es la ley de Ohm, donde la resxstencxa del con-
ductor

2m o |

ne?jx s’
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y la resistividad

2m )
ne~ T

Si suponemos constantes la masa de un eléc-
trono sz, su carga ey su velocidad, tenemos

2m o K
A R )

entonces la relacidn:

K
ot R (6)

n A

indica que la resistividad varfa de un metal 4
otro, debido 4 la diferencia de la cantidad de
los electronos libres, y 4 la dlstancm recorrida
entre dos choques.

(Continuard)
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INFORMACIONES

Producto de los tranvias eléctricos de la Capital en Julio

Compaiiia Anglo-Argentina............. $ 2.767.136.— ;
» A SRR S » 4834, 142.66
> Eléctricos del Sud.......... » 21.794.66
» LR B S R S S > 4+2.30
e T e e $ 3.273.665.79

Sobre este tot'ml corresponde 4 la Municipalidad, en concepto de im-
puesto de 6 9, § 196.413.96 my,.

Empresa de Luz y Fuerza de San Carlos Centro
(Provincia de Santa Fé).

Al abonado (ne nos pregunta si tenemos conocimiento de la existencia
en la Repablica Argentina de una empresa de alumbrado eléctrico de
San Carlos, nos es grato informarle que solo recordamos la del {itulo
de esta informacion. Estn empresa pertenece & la razon social Luis
Marro y Cia.




