RevisTtaTéenica

:FUNDADA EN ABRIL 1895:
BUENOS AIRES

JNIO DE 1913 = @ Egggﬁgﬁﬁg@

Director: Ing. ENRIQUE CHANOURDIE

EMILIO REBUELTO

Sub-Directors Ing.

ANO XVIllo—Ne 215

La Direccion y la Redaccion de la REVISTA TECNICA no se hacen solidarias de las opiniones emitidas por sus colaboradores.

FERROCARRILES: Enrique Chanoucdle: La jubilacion de los empleados ferroviarios.—La fusion de los
ferrocarriles Sur y Oeste, porel Ingeniero Erique De Madrid —Las cajas deretiros y pensiones en las compa-
fiias ferroviarias, eniInglaterra, (Continuacion).—ELECTROTECNICA: La Compaififa Italo-Argentina de
Electricidad, por el el Ingeniero José E. Durand,—Los grupos clectrogenos (Continueion), por el Ingeniero
Manuel Beninson.—Actuales sistemas de radiotelegrafia 4 grandes distancias (Informe de la Comision
téenica nombrada por los Tribunales ingleses) Kcos electrotécnicos: El alumbrado eléctrico en San
Isidro—PUENTES Y CAMINOS; Los caminos de la Ley nam. 5315, por R. Escalante Posse:— La pa~
vimentacion de la Capital (Memoria de la Inspeccion General de Calzadas-Afio 1912-Fin), por el Inge-
geniero Dr. Claro . Dassen.—AGRIMENSURA: Mensuras aprobadas en el primer trimestre de 1913,—
Informaciones.—BIBLIOGRAFIA: Publicaciones recibidas,

SUMARIO :

FERROCARRILES

Seccién a cargo del Ing. Sr. Emilto Rebuelto

E LOS y solo piden se concilie, en su articulado, los

A JUBILACION
' EMPLEADOS FERROVIARIOS

1. H. Senado estd 4 punto de consi-
derar el proyecto sobre jubilacién de
empleados ferroviarios ya votado por
_ la Cdmara de Diputados, habiendo
lebrado su comisién de legislacién numero-
§ reuniones en las cuales se ha estudiado el
y el contra del proyecto en discusion.
Naturalmente, la comisién ha convenido, des-
el primer momento, en los méviles justicie-
8 que han inspirado el proyecto, como no po-
menos de ocurrir, pués sobre ello estdn de
itfecto acuerdo, tanto el H. Congteso como
Poder Ejecutivo y las mismas Empresas.
Los inconvenientes que hacen dificil la san-
pde una ley de jubilaciones y pensiones de em-
ados ferroviarios, no estriban pués en el
6sito en si, sino en la forma de realizarlo.

L0s representantes de las diversas empresas

ferrocarriles han declarado, en efecto, que

lejos de opomnerse al propdsito de la ley,

moviles justicieros de sus fines con Ia realidad
de los hechos; que no se eche mano de una
ley sanamente inspirada, para sentar un prece-
dente peligroso para las Empresas, cual seria
el reconocimiento de que el Gobierno puede in-
tervenir en la gestién financiera interna de las
mismas;, que no se les imponga, por fin, mayo-
res cargas de las que pueden soportar.

Como se vé, las razones aducidas por los re-
presentantes ferroviarios no son argumentos de
efecto, sino excepciones de principio. Y en apo-
yo de la sinceridad de sus asertos, presentan
hechos y cifras de los cuales no es posible pres-
cindir si ha de considerarse este asunto con la
debida ecuanimidad.

La gran mayoria de las Empresas se han preo-
cupado, efectivamente, de la suerte de su per-
sonal, creando, por su propia iniciativa, cajas
de pensiones, de socorros y otras mstltucmnes
tendientes al mismo objeto.

Algunas tienen ya establecido el retiro de su
personal, 4 base de un fondo constituido por
los miembros adherentes y por la Empresa, en
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proporcién de 4 4 5. Otras, ademas del retiro,
en condiciones mds 6 menos analogas al caso
precedente, facilitan 4 sus empleados la adqui-
siciéon 'de casa propia, proporcionandoles los me-
dios en condiciones muy liberales, pués no de
otra manera puede considerarse, en este pais,
un anticipo de dinero al 4 6 4!/» Y, de interés
y diez afios de plazo para su amortizacién. Es-
to, en muchos casos, no es solo asegurar un mo-
desto retiro al empleado para su vejez achaco-
sa, siiio asegurarle—cuando né la fortuna—un c6-
modo pasar con mucha anticipacion 4 la edad
del reposo obligado. Iniciativas cual ésta debie-
ran tenerlas muy presentes los legisladores pro-
yectistas, pues, observando bien las cosas y re-
laciondndolas, cual deben ser relacionadas, con
el medio en que actdan, podrian hasta llegar 4
concederles mayor alcance y trascendencia que
la acordada por ellos, & los mismos propdsitos
contemplados en el proyecto de jubilaciones y
pensiones. Creemos, por lo menos, que asi lo

haria un psicélogo amigo de escudrifiar las co-

sas en su esencia.

Por lo pronto, no pueden dejar de evidenciar-
se, sin mayores esfuerzos, las ventajas que re-
porta 4 los beueficiados la obtencién de capi-
tales 4 la tasa indicada, en un pafs dénde el
interés corriente del dinero es por lo menos
del 8 %, sin contar con que la valorizacién de
la propiedad acrece ese interés en proporciones
notables, I.uego, la situacién creada al emplea-
do al cual se le ha dado los medios de adqui-
rir casa propia, el habito del ahorro que en él
se ha despertado, el arraigo del mismo que se
ha conseguido, son otros tantos factores con-
currentes cuyo benéfico influjo no es posible
desconocer.

Pero no es esto todo, pues las Empresas su€len
recurrir también 4 otros medios para mejorar

la situacién de sus empleados, 6 de sus respec-
tivas familias. Algunas les concedenfdescansos
temporarios, que en ciertos casos alcanzan 4
cinco meses, con goce lde sueldo; otras tienen
instituido el seguro_de vida, que se paga & la-
esposa 6 hijos en caso de defuncién; citaremos
atn: servicios médicos fgratuitos; subsidios ac-
cidentales; licencias anuales de quince dias has-
ta un mes;” con goce de sueldo; pases libres pa-
ra sus empleados y sus familias, locacién de
casas 4 precios reducidos; etc., etc.

Como se vé serfa injusto decir que las Com-
paiifas de ferrocarriles no han tenido la preo-
cupacion del bienestar de sus agentes, debien-
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do reconocerse que si algunas de ellas, muy
pocas, no han hecho atn grandes esfuerzos e
ese sentido, es porque se trata de empresas dé
reciente creacién, cuyos administradores han
debido dedicar toda su atencién 4 los comniple
jos problemas inherentes 4. la iniciacién de la
explotacién de toda via férrea,

Demostrado que, lejos de oponerse 4 los
propésitos de la ley proyectada, las empresas
han dado, expontaneamente, pruebas de su buen
voluntad en el senticlo de asegurar 4 su perso:
nal los beneficios que mediante la - misma s
quiere asegurarles, y que estin en via de ha
cerlos efectivos, corresponde considerar las ras
zones que las asisten para oponerse 4 la san
cién de la ley en los términos en que ha sidd
votada por la Camara de Diputados. Lo hare
mos muy suscintamente: Desde luego, al aduci
el argumento, ya sefialado, de que considerai
fuera de lugar el que los poderes ptiblicos g
inmiscuyan en asuntos que se consideran pri
vativos de cada empresa, objetan que el prece
dente seria peligroso en cuanto abriria Ia§
puertas para que mnuevas sanciones sucesivas
restringieran su libre ejercicio dentro de los Ii
mites de las cldusulas de sus respectivos com
tratos y de las prescripciones de la ley ni:
mero 53I5.

A este respecto, alegan las Empresas que §
bien reconocen la justicia de acordar 4 su pet
sonal los beneficios de ‘la jubilacién, 1o hacet
4 condicién de que tal beneficio sea otorgad
por los que tienen el derecho, por la Constitu
cién y las leyes vigentes,. de manejar sus pro
pios intereses. '

De la imposicién de la jubilacién, 4 preten
der intervenir en la fijacién de los sueldos dé
los empleados, no habria efectivamente més que
un paso. I no es dificil predecir que no costarf
mucho el que se pretendiera salvarlo, una ve
que se hubiera impuesto la obligacién de la
jubilacién.

Por otra parte, "ésta obligacién constituiria
una carga que muchas Empresas no estariai
en situacion de soportarla. No debe olvidarse
en efecto, que algunas de ellas no solo no pro

ducen los estupendos beneficios que el buen pi

blico considera propios de toda explotacién fe
rroviaria,—idea tanto mds generalizada entre
nosotros cuanto son contadisimos los’'que puedet
tener experiencia de la inanidad de tan false
prejuicio, ‘puesto que todos nos guardamos bies
de invertir nuestros ahorros en titulos de fe




ocarriles,—sino que producen pérdidas. ;Cémo
puede pretenderse que, en tales condiciones, se
fecargue todavia el coeficiente de explotacién
le una Empresa, con el 5 9, del importe total
de los sueldos? :

Las mismas Empresas llamadas poderosas,
lan de verse obligadas 4 conmsiderar esta im-
osicién, en las condiciones amplias que carac-
érizan el proyecto, como un problema de difi-
ilsolucidn, pues né otra cosa importa introducir
lievos renglones de 100.000, 90.000 y 40.000 £
il los gastos, cual les ocurrirfa, respectivamente,
tlos ferrocarriles Central Argentino, Pacifico y
este, para no citar sino tres de ellas.

Ante las consideraciones expuestas, se nos
eurre recordar que son también parte en este
sunto, buenas gentes de ultra-océano,
ie suelen ahorrar céntimo sobre céntimo para
injearlos por francos ¢ libras é invertirlos lue-
) en acciones 1t obligaciones de ferrocarriles
gentinos.

esas

Pensamos igualmente en la conveniencia de
b agotar ese filon que nos ha permitido crear
I nuestro - despoblado territorio de hace un
arto de siglo, mil emporios de producciin, de
wilizacion y de riqueza, pues mucho tenenos
¢ esperar de é] todavia, como

enas al principio de la jornada.
Y no podemos menos de aconsejar yue, en
dsequio 4 los serios intereses comprometidos,
‘medite serenamente antes de sancionar una
¥ susceptible de causar graves trastornos en
tégimen financiero de nuestras Empresas fe-
bviarias, tanto mds cuando ello podria resul-

que estamos

fen perjuicio del crédito del pais.

No habiendo discrepancia sobre el propésito
la ley provectada, la cuestidn se reduce 4
itrar los medios de llegar 4 su realizacién
L echar mano de recurses que hay fundados
otivos para considerarlos vedados, y pueden,
i lo tanto, dar lugar para que los que se
Bsideren lesionados en sus derechos recurran
te la Justicia en defensa de los mismos, lo
al podria complicar las cosas en forma ines-
rada.

5i 10 estamos mal informados, hay prece-
iites, en otros paises, que podrian inspirar 4
estros legisladores una solucién que tendria
fentaja de no ser gravosa en exceso para las
presas, siendo, 4 la vez, mas liberal para sus
pleados que la propiciada en el proyecto en
usion.

g
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Uno de ellos es el Government Duty inglés,
consistente en un impuesto sobre ‘los boletos
de pasageros, fuente de recursos que podria
combinarse con alguna otra semejante.

Nadie habria de dejar de viajar en la Repi-
blica porque tuviese que pagar un exceso de
precio de 2 6 3 9, sobre el valor actual de
los pasajes. Creemos, por el contrario, que el
ptblico satisfarfa con buena voluntad esta pe-
quefla contribucién, dado los fines de su ins-
titucion,

Ch.

LA FUSION DE LOS FERROCARRILES
SUR Y OESTE '

(Continuacion.—Veéase N.o 274,

IX

La provincia de Buenos Aires tiene una
gran extension de costas maritimas y fluviales
que se extienden desde San Nicolas hasta
Patagones con mil ochocientos kilémetros. Esta
mas interesada quizd, ella sola, que todo el
resto de [a Republica en el crecimiento de la
navegacién. En la situacién 4 que se ha- lle-
gado de monopolio ferroviario, situacion que
no puede corregirse, sino evitar que empeore,
es necesario que investigue las causas que se
opounen al desarrollo del cabotaje, pues es real-
mente un fenomeno digno de estudio el hecho
de que no haya un gran numero de vapores
que hagan trafico vegular ¢ irregular entre
los puertos de San Nicolds, Ramailo, Zirate,
Buenos Aires, Mar del Plata. Necochea. Bahia
Blanca y Patagones Laexplicacién esta segu-
amente en los derechos. impuestos y trabas
que se opounen 4 su desarrollo y sobre todo a
ios requisitos para comprobar que no existe
el contrabando en el huque que se despacha.
Una investigacién sobre este punto seria tan
interesaute para el Gobierno de la Provineia
como para el Nacional y podria provocar una
intervenciéu directa de sus representantes en
el Congreso, para dar & la navegacion fluvial
y maritima ya que no todas las exenciones
de impuestos acordadas & los ferrocarriles,
siquiera las facilidades para que puedan luchar
y dar vida & los puertos de Buenos Aires.

Aunque los beneficios no se tocarian inme-
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diatamente, es seguro que con las necesarias
facilidades, no tardaria en establecerse alguna
poderosa empresa, cuyos resultados abririan
seguramente camino 4 imitadores. Hasta ahora,
el sinutimero de diligencias necesarias para
embarcar y despachar carga. han hecho que
sélo empresas pequefias hayan probado el mne-
gocio, comprendiende que el cargador muchas
veces pierde una ganancia en el flete de
100 pesos si las diligencias ante las autorida-
des maritimas y otras, le han de llevar una
semana entre el puerto de carga y el de des-
rarga.  Asimismo, el solo hecho de que se
estableciera una linea regular de vapores entre
Buenos Aires, Mar del Plata, Necocheay Bahia
Blanea, llev) al Ferrocaril del Sud al extremo
de establecer una tarifa decreciente con la
distancia, que fué prohibida por el Gobierno
Nacional por decreto de 31 de Octubre de 1899.

Una empresa que dispusiera de media docena
de vapores de 3000 toneladas, podria llevar
pasajeros y carga entre los dos puertos extre-
mos de la Proviucia, por la cuarta parte de
los fletes actuales; y esto ya serfa un countra-
lor bastante apreciable para todos los partidos
con costa fluvial y para varios con costa ma-
ritima. Los buenos resultados que han dado
algunas casas navieras que navegan los rios,
no hara dificil que con escasa ayuda se realice
alguna vez esta competencia tan conveniente
para los intereses generales.

X

jomo se desprende de la mayor parte de
las consideraciones anteriores, el mayor peligro
de la fusion estd en el tratamiento ulterior &
la operacién, que tengan que soportar los
pobladores de la zona. A este respecto hay
alguunas personas que supouen que es dificil
para una empresa levantar sus tarifas 4 con-
secuencia de la protesta unanime que en una
rexién causaria tal extorsion, sobre todo des-

‘pués de una época de vigencia de tarifas mas

bajas. Ofras suponen que fijando la Ley 5315
un limite & las ganancias liquidas de una
empresa, éstas no tienen interés en levantar
los fletes sin alterar los dividendos.

En cuanto 4 este tultimo, cabe hacer constar
que sin alterar los dividendos siempre encuen-
tra una empresa aplicacién para los fondos
que le sobren una vez apartado el monto de
aquéllos. Se les destina en general a fondos
de reserva, fondos de previsién, dinero que
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pasa al siguiente ejercicio. etc., sin contar coi :
el balde sin fondo de los gastos de explota-
cion, donde pueden acumularse todos los gas-:
tos no solo de renovacion, sino de aumento de
material. Si con esto no se gastaran atn los
excedentes, se?recurriria & Ja duplicacién 6
cuadruplicacién de las vias en ciertos trechos,
a la construceion de viaductos en ciertas lo-
calidades pobladas, ete., ' gastos todos que
aunque no indispensables encuentran siempre
justiticacion si ésta se busca con infeligencia.
Respecto al temor que puedan tener las
empresas fusionadas por las protestas del co-
mercio y productores de la regién que domi-
nan, basta recordar lo que pasé al formarse el
sistema del Central Argentino por la fusién
de éste con el Buenos Aires y Rosario, moti-
vando la intervencién del Congreso. Se puso
entonces en vigencia una tarifa parabdlica, que
recargaba los fletes dentro de las distancias
inferiores a 300 kilometros, que eran las que
daban mayor trafico, con pretexto de descar-
gar los fletes 4 ‘mayores distancias. La liga
de defensa comercial expresd en su presenta-
cion que, segun las distancias, los articulos
de tienda y roperia sufrian un aumento com-
prendido entre 70 y 300 por ciento, los de
almacén y ferreteria, de 30 4 200 por ciento;
maquinaria de agricultura, de 10 4 90 por
ciento; azicar, de 25 a 150 por ciento; carbdén
de lefia, de 20 & 40 por ciento: maderas del
pais, de 45 4 66 por ciento; hacienda, de 20
4 70 por ciento; hierro de canaleta, 100 por
ciento; cereales, aumentos pequenios; lino. de
15 4 30 por ciento. '
No existe, por lo tanto, otro freno, sino la
competencia. para impedir la suba inmoderada
de las tarifas, y como esta no puede esperarse
de otras empresas particulares, que como va
se ha visto, siempre acaban por entenderse,
no puede hacerse mas que recurrir 4 la red
de Estado amplidandola dentro de la Ley de
construceién del Ferrocarril Provincial.
Actualmente ésta, sélo esta contradada en
una extension de 552, kilémetros y no puede
llevars us efectos de regularizacion de tarifas
sino en uwa zona limitada hacia el Oeste de
la Provincia. Sin embargo, su importancia se
demuestra por los ataques & que ha dado lugan
aunque sus tarifas actuales en forma alguna
puedan clasificarse de lucha. El contralor que
éstas representan, desde el momento que si-
empre podran ser mas bajas que las particuy
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lares,
‘mil kilometros de la fusién cuando mas.

visa como puertos de
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s6lo influird sobre las tarifas de unos

La Ley del Ferrocarril & Meridiano V sdlo
embarque los de La

Plata y Mar del Plata, y se impone que la red

también a Necochea,

sea exterdida en forma que se lleven ramales
y sobre todo & Bahia
Blanca. Vamos & justificar este proyecto:
~ De dos maneras pueden explotarse las lineas
del Estado: Cousideradas como lineas de fo-
mento, y consideradas como reguladoras de
las taritas de las empresas particulares.
~ En las lineas de fomento llevadas para fo -
mentar la produccién en zonas que sin ellas
nada producirian. se puede decir que se obtiene
buen resultado cuando quedan cubiertos
los gastos de explotacién. Como la provincia
de Buenos Aires tiene tanta extension de cos-
fas y su densidad ferroviaria no es muy escasa,
ede decirse que no hay en ella lineas de
gsta clase, 4 establecer, salvo el caso de la
linea necesaria 4 Conesa y Aj6 (Grl. Lavalle).
* Las lineas del Ferrocarril Provincial deben

pues explotarse como reguladoras de las tarifas,
y por lo tanto hay que: pedirles gue por lo
menos un aiio después de entregada toda linea

g la explotacién, ésta cubra los gastos y rinda
an 5 '/, por ciento para atender a los intereses
¢ amortizacion del capital invertido. Trazada
la red sobre el plano de la Provincia, antes
de la ejecucion, se impone el estudio téenico
¢ financiero para protar que el presupuesto
la linea sera tal, que asignando & los gas-
de explotacién un porcentaje prudente, el
fico darda lo suficiente para cubrir dicho
rés y amortizacion.
| establecimiento de uwa linea de Estado
gn estas condiciones, resuelve totalmente la
stion “del trafico, no sélo en la zona servida,
§ino en toda la zona de las lineas competidoras
mds proximas. En efecto: la lucha entre los
productores y Jas empresas, cuyos intereses
;./a cuanto 4.fletes son opuestos. hace que los
productores busquen la baja de las tarifas
jasta un minimum, sin tener para nada en
uenta que . las entradas de las lineas deben
subrir los gastos de establecimiento y explo-
facion: para el productor las tarifas son siempre
lltas. Como Ja linea del Estado tiene que cubrir
ichos gastos de interds y amortizacién, ademas
' Jos de explotacién, sus tarifas: tienen que
leularse de acuerdo con los gastos, y nunca
drin ser menores por més que el piblico

lares del lado opuesto 4 aquélla.

I0I

lo exija. Constituiran, por lo tanto, el maximum
de rebaja que aquél puede obtener de los com-
petidores de la linea de Estado.

Lo contrario sucede con las empresas que
fuera de los gastos ordinarios de interés y
amortizacién, ademés de los de la explotacion,
tienen que sevvir un interés 4 sus accionistas.
Para éstos las tarifas siempre son bajas, pero
tendran también que reducir sus pretensiones
d lo justo, porque sino el productor preferira
la linea del Estado. ;

Esta. no lleva su accién solamente 4 la zona
que sirve. Supongamos que se tiene una linea
del Estado que pasa en una extension de cin-
cuenta kilémetros entre dos lineas particulares,
4 una distancia cuyo término medio sea de
10 kil6metros; y supongamos que en esa ex—
tensién hay cuatro estaciones de cada linea,
Se comprende que en cada livea particular,
hay una parte competida por la del Estado
que es la comprendida entre las vias, v otra
que aparentemente se substrae, pue es la si-
tuada del lado opuesto de la linea particular
con relacion a la del Estado. Ahora bien:
aunque las empresas particulares rebajen sus
tarifas solamente para sus cuatro estaciones,
como en éstas no pueden hacer excepciones
con sus clientes segun el lado en que habiten,
resulta que la rebaja que deberia ser sdélo los
50 10 = 500 kilémetros cuadrados, tiene
que producirse sobre 3 X 50 > 10 = 1500
kilometros cuadrados y eso en el supuesto que
antes del establecimiento de la linea del Estado
silo habia 5 kilometros libres de competencia
en las zonas situadas en las lineas particu-
Esto es lo
gque explica la protesta del Oeste’ y Compaiiia
Geueral, que ven caer su monopolio en 100
kilémetros de sus vias & pesar de que la linea
del Estado en la zona protestada se encuentra
en peores condiciones que ellas.

Estas dos facultades de ‘la linea del Estado:
la de poder establecer el miximum y el mi-
pimum de las tarifas, y la de extender su
influencia 4 toda la zona ocupada por sus
competidores, prueba que su accién es en
primer lugar justa, y en segundo_lugar eficaz,

Esta accién es necesaria. Los ferrocarriles
particulares extraen hoy de la economia general
como puede establecerse por la estadistica de
1909, en la sola provincia de Buenos Aires,
por cobro de fletes y pasajes, mas de 50 mi-
llones de pesos oro sellado; la estadistica de
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esta cifra seguramente en un
Esta cifra supera en oro sellado,
con creces, el presupuesto de la Provineia en
pesos moneda nacional y si vemos que al con-
feceionar cada presupuesto anual, los clamores
publicos por la disminucion de ias cargas se
unen a la preocupacion del Gohierno para
efectuar esa disminucion ¢no es prudente de—
dicar atencion preferente a un elemento eco-
némico, en que cualquier pequeiia mejoria se
traduce en grandes resultados para el bienestar
del productor? ; :

Supongamos que se creara una red cuya
conclusiéon importara unos 100 millones de
pe~os oro, en condiciones de devolver al
tado 4 su coneclusion ‘solo el 51!, per ciento
de interés y amortizaciéun por afio. Lsta red
influirfa sobre un capital particolar de easi
quintuple valor y, bien trazada, obligaria mucho
mas que la Ley 5315 4 mantenerse dentro. de
taritas que presentarian sobre las actuales una
disminucién de 20 por ciento, sin contar con
el aumento del trafico que sobreviniera. es
decir, que solo coutando con los transportes
actuales, el beneficio indirecto representaria
10 millones de pesos oro sellado.

1912 acrecera
25 por ciento.

C &
P

Aun en el caso de que la red provincial
diera algunas pérdidas al principio, hay que
tener en cuenta que cuando la rebaja de tarifas

influye en la explotaciéon de un ferrocarril,
haciéndolo perder, la expansién productora que
produce, compensa al Gobierno por. el creci-
miento de los derechos fiscales que acarrea el
aumento de. produccién. Esta consideracion,
propia solo de los ferrocarriles de Estado y

extrafia 4 los particulares, constituye el seguro

de su explotacion.

La prolongaciéon de las lineas del Estado
por otra parte, seria justa ya que la regulari-
zacion de las tavitas no puede ser. beneficio
otorgado solo 4 una parte de la zona Oeste
de la Provineia y se impone llevarla también
hacia el Sud pues que bacia el Nordeste, ]a
cantidad de lineas que se cruzan en todas
direcciones. hace que la disminucién de trans-
porte por carro compense ampliamente lo alto
de lasgtarifas ferroviarias. Como la zona Este
también tiene la ventaja de su menor distancia
4. puertos, resulta que Jas tnicas adonde es
indispensable llevar estos beneficios son  las
del centro, sud y. oeste.

Esta aceién de la Provincia, independiente
de las demds en que solo aparecerd como
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cooperadora de los poderes nacionales, seria’
eficaz en el sentido de garantizar al pueblo
de la misma, la estabilidad y baratura de las
tarifas, sin que éstas pudieran ser tachadas de
perjudicar & las Empresas.

CONCLUSIONES

Dei audlisis anterior, resulta que la Provin-
cia, encarando con la debida atencién”el pro-
blema econémico que plantea para ella la
fusién de las dos lineas més poderosas que
explotan sus transportes, y que claramente
ce ve, que esprecursora de sucesivas negocia-
ciones. que por arreglos entre las empresas
suprimiran en el hecho toda competencia,
debe tomar dos clases de medidas: unas de
precaucion, para evitar que los males actuales
prosperen, que puede tomar directamente ac-
tuando por su intluencia y medios tanto poli-
ticos como econdémicos; y otras .de accion
inmediata ante el Congreso Nacional para que
la fusién se verifique en las mejores condiciones
que sea posible, del punto. de vista de los in—
tereses generales.

Por eso, creo que debe mamfostm'

greso:
1° Que el (Jobleruu de la Provineia no pone

obstaculo & la fusién de las dos empresas por-
que estas lineas no se hacen competencia; y
porque la fusién no hace mas que ]egahrnr
una situacion de hecho.

20 Que verificada la fusién deben rebajarse
las tarifas al unificatlas, y ademds simplificarlas
y referirlas 4 un solo t)po de_moneda, que
debe ser la nacional. El Gobierno debe mantenerl
el 50 por ciento de rebaja para sus transportes.

30 Que deben jampliarse las facultades de
los Directorios locales.

4° Qe deben elect"lhque las lineas de am-
bas empresas por los menos en un radio de
60 kilometros & partir de la Capital Federal.

50 Qe debe reglamentarse lajcoustruccion
de ramales mduqtrla]ee

.6° Que deben desaparecer Jas terminales en
todos los empalmes.

7o Que debe vincularse 4 la Capital de la
Provincia, con todos los partidos de la misma
servidos por la fusidn.

80 Que debe construirse un ramal mlu vincule
4 General Lavaile y Ajé con la Capital de Ia
Provincia, : :

En cuanto 4 la accion propia de la Provincia

al C()u-
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en lo que se refiere al fomento de cabotaje y
de ios terrocarriles del Estado, asi como 4 las

medidas que deben tomarse para que vayan

gradualmente & constituir pacte de ‘aquellos

ferrocarriles, todos los de propiedad particular,

ellas quedan suficientemente explicadas en los
‘capitulos especiales en que se tratan esos

‘puntos. y no dudo serdn estudiados con aten—

Leion por los poderes de la Provineia.
ban de resolver esos asuntos como_mejor coi-

los que

mga a4 los intereses publicos.:
Saluda al sefior Ministro coun
deracion.

la mayor con-

ENRIQUE DE MADRID.
—_————

AS CAJAS DE RETIROS Y PENSIONES
EN LLAS COMPANIAS FERROVIARIAS
| EN INGLATERRA

«Continuacion—Véase niumero 273)

' La sltuacion actual.

"% del mismo,

g

‘AS caracteristicas de las cajas actuales
se aproximan en -genéral de las si-
guientes:

Losdescuentos hechos sobre los ‘suel-
dos de los empleados, alcanzan 4 2,5
salvo en’ una caja en que este
escuento ‘es del 3 %.

Por otra parte, como se verd mds adelante,

‘varias Cajas han adoptado una escala de des- -

“cuentos adicionales para los empledados admiti-

;los 4 una edad superior & la edad-limite, que
bvaria entre 22 y 30 ‘afios.

Las subvenciones de las Compaififas, que eran

‘;Ven' su origen iguales 4 los descuentos hechos 4
40% empleados, han sido aumentadas, en varias
C’I_]dS, sea por el aporte de una suma fija anual,
“sea por la elevacién del porcentage’ de la con-

tribucion de la Compaiiia, pasando asi de 2,5 %
a3 jo de los sueldos. Algunas Compaiifas, que
han adoptado el sistema de la garantia han

s cesado de contribuir directamente 4 la Caja, y
“han tomado el compromiso de aportar el Capi-
| tal necesario 4 agregar al rendimiento de la Caja
demas ventajas

para acordar las pensiones .y
prometidas. El activo, en ia mayoria.de los casos
es deépositado entre las manos dé¢ las Compafias,
y .por el que sirven un interés garantido del

% Y, anual.

Las ventajas acordadas 4 los empleados son

las siguientes:
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1° Retiro de vejéz 4 la edad de 60 afios (en
algunos casos, de 65 afios);

2° Retiro prematuro (0 de invalidez) en caso
de mala salud, despues de 10 afios de servicios,
calculado sobre los misnias bases que el retiro
de vejéz, teniendo cuenta del ntimero de afios
de afiliacién; : :

3° Reembolso de una suma por lo menos igual
4 los descuentos sufridos por el empleado, en
caso que deje el servicio antes de tener derecho
4 una pension, salvo el caso de ser despedido
por falta de honradez, en cuyo caso- pxerde todo
derecho 4 reembolso; i}

4° Pago 4 los herederos de una‘suma igual
en general 4 dos veces el monto de lo descon-
tado, en caso en que el empleado fallezca en
desempefio del . servicio.* Si el empleado fa-
llece cuando va estd retirado, los herederos re-
ciben una suma igual 4 la diferencia entre el
doble de los descuentos y el total de los pagos
servidos' por razon del retiro. (Desde el momen-
to en que estos ‘pagos forman un capital igual
4 dos veces los descuentos, los hérederos no
tienen ningun derecho al fallecer el empleado)

CLASIFICACION DE CAJAS

Las Cajas de las Compaiiias pueden dividirse
en dos categorias:

I. Cajas fundadas en una base actuarial,
con 0 sin garantia de la Compajia.

Las Cajas de las Companias 51ouxentes

I.ondon and Northern Western; Great \Vestern
Midland R; Caledonian R.; R. Clearing sys-
tem: Great Northern R;; North Eastern R.; North
British R.; Glasgow and South Western R.; 6
seau nueve, son de este grupo.:'En cada una de
ellas la contribucién de la Compaififa es por lo
menos igual al monto de los descuentos sufri-
dos por los emp]eadoq y el interés es de 4 %
anual. :

II. Cajas garantidas po: las Compaiiias,
y.no fundadas en base actuarial.

En este grupo se hallan las Cajas de las Com-
pailias siguientes: |

London and South Western;
Yorkshire; Great Eastern; :
Fastern and Clathiam; sea cinco en total = En
estas Cajas, la contribucién de la’ Compaiiia no
estd establecida en porcentage de sueldos.

TLancashire and
Great: Central; South

L Cajas fundadas en wna base actuarial
Pueden subdividirse, en base al hecho de que,

en 3 casos, existe una garantia de la Compafifa

agregada a las evaluaciones actuariales,
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Hay asi, entre las nueve Cajas:

a) 6 Cajas fundadas en una base estrictamente
actuarial; b) 3 Cajas fundadas en una base ac-
tuarial y gozando ademds de una garantia de
la Compaﬁi'a Son }as Gajas de las tres Com-
pafiias siguientes:

London and North Western; Great Western;
Great Northern.

En cada una de las nueve Cajas de este gru-
po, estin presulptos inventarios 4 intervalos re-
gulares, por dos 6 mds actuarios. Los regla-
menros prevén gue deberdn tomarse disposicio-
nies conforme 4 los consejos de los actuarios,
en caso de déficit 6 de exceso (boni). EI estu-
dio de estas Cajas ha puesto en evidencia cierto
ntmero de cuestiones generales de las cuales
‘la mdas importante es la determinacién de la
base de la tasa de las pensiones.

Base de la tasa de pensiones. Todas las Cajas
estan basadas, en lo' que concierne 4 la tasa
de las pensiones, sobre uno 1 otro de los tres
sistemas siguientes, 6 sobre una combinacion
de varios de ellos: 2

° Sistema del sueldo medio;

2" Sistema del sueldo medio de los ultimos
siete afios; s
~ 3° Sistema del «valor de cotizaciones» (1),
(Money Value System).

Ninguna Caja ha adoptado el sistema de las
pensiones civiles de los funcionarios (Civil Ser-
vice),-consistente en acordar una pensién pro-
porcional al sueldo en el momento del retiro,
16, y que puede llamarse esistema del sueldo
final>. !

1° El sistema del sueldo medio se halla enuso

en la mayoria de las Cajas de Retiro actua-
les. :

En este sistema, la pensién estd fijada en un
cierto porcentage del sucldo medio percibido du-

rante toda la duracién de la afiliacion 4 la
Caja. :
El porcentage aumenta’ con la duracién de
la afiliacién, pero varia considerablemente entre
las diferentes Cajas. En general, no se acuer-
da ninguna pensién antes de 20 afios de pre-
sencia. La pension obtenida despues de 10 afios
de servicios varia en las diferentes Cajas en-
tre los limites indicados en el cuadro si-
guiente:

(1) Este sistema, que se halla hien definido por la expresmn inglesa
«Money valie systems es andlogo al sistema de la - libreta individual
de la Caju nacional de Retiros para la vejez. En lo sucesivo, llamare-
mos 4 esto sistema csistema de la libreta individual>,
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4
PENSION EN % -

Maximo del sueldo medio

Base de la
garantia

Nium. de anos

de servicios Base actuarial

minimum

El porcentage acordado despues de 45 afios de
servicio no aumenta generalmente; sin embargo,
en dos Cajas fundadas en base actuarial, el por-
centage maximo aumenta hasta 85 % del sueldo
medio para 51 afios de presencia. En al-
gunos casos, la pension es fijada como minimum
en £ 30 (750 fr.) y como minimum £ 1.000 0
£ 1.500 (25.000 6 37.500 fr. por afio).

2% El sistema de sueldo medio de los siete
tltimos afios es andlogo, en principio, al sistema
del salario medio; la tinica diferencia es que los
sueldos sobre los cuales se calcula la pensién
son los de los tltimos siete afios, en vez de los
del periodo completo de la afiliacién. Este sis-
tema es relativamente reciente. Fué adoptado
desde 1897 sucesivamente por seis Cajas de las
cuales dos lo han abandonado despues. El re-
sultado de la adopcién del sistema del sueldo
medio” de los siete dltimos afios, es que las
pensiones de los empleados que llegan 4 obte-
ner los sueldos mas elevados son proporcional-
mente mucho mayores que en el sistema del
sueldo medio.

3" En el tercer sistema, el de la clibreta in-
dividuals, la contribucién individual de cada
miembro (comprendido el descuento y la cotiza-
cién de la Compaiifa 4 su favor) es considerada
como garantiendo al empleado una pensién de-
terminada segun una tabla basada en célculos
actuariales que tienen cuenta de las renuncias
y de los fallecimientos.

Una séria objecién al sistema de la libreta
individual es que procura una pensién compa-
rativamente débil 4 los empleados que se retiran
4 los 60 afios 6 antes, mientras los que quedan
en servicio hasta la edad de 65 afios 0 mads,
reciben una pensién fuertemente aumentada.
Quedando en servicio hasta una edad muy avan-
zada, la pensién del empleado parece crecer en
una forma fuera de proporcién con su sueldo.
El cuadro siguiente di ejemplos de pensiones
establecidas segun bases actuariales idénticas,
pero las primeras estdn calculadas segun el sis-
tema de la libreta individual y las otras segun
el sistema del sueldo medio.




Sistema
v Edad 2 a8 4
! En el momento del De la libreta 4 g
retiro individual Del salario medio
‘ Fr, Fr.
0. 14865 (igey 2.300
DS i 2,975 it 2372

Los miembros que se acojen al retiro 4 los
' 60 afios habrian de perder, por consiguiente,
. con la adopcién del sistema de la libreta indi-
' vidual, mientras los que se retiran 4 65 afos
resultarian aventajados.

por las -Companias.—E] estudio precedente con-
" cierne todas las Cajas fundadas en una base
| actuarial, Para las tres Cajas que gozan ade-
_' mis de una garantia de la Compaiiia, debe
" examinarse cémo actiia la garantfa. Hay dos
casos 4 distinguir:

El primero es el caso de una Caja en la cual
‘las pensiones y otras ventajas son las que la
" Caja espera poder acordar, y en las que el pa-
sivo es determinado tan exactamente como es
3 posible mediante balances periédicos. Es evi-
dente que una Caja de esta indole puede, en
"un momento dado, estar sujeta 4 fluctuaciones
acmduntales, que. no pueden ser previstas con
toda exactitud. La garantia de la Compama
permlte 4 la Caja no hallarse en-déficit de re-
- sultas de estas fluctuaciones.

" El <egundo caso es el de una Caja en la cual
* las pensiones y otras ventajas son superiores d
las que la Cdja puede acordar de sus recursvs
propios, de modo que la garantia impone ala
Compafifa un pasivo determinado, cuyo creci-
miento es fijado por balances periédicos.

II. Cajas garantidas por las Compaindas, y 1o
1 Sundadas en base actuarial,

Como se ha visto precedentemente, cinco Cajas
~ se fundan en el sistema de la garantia. ILas
. formas de la garantia difiercn en detalle - pero
su efecto general cs que, mientras los recursos
"de la Caja son insuficientes para hacer frente a

" paiifa, por cuenta de los gastos de explotacion.
" Las Compaiifas no concurren en este caso con
una contribucién anual igual al porcentaoe
. constante de los sueldos.
~ El sistema de la garantia fué puesto en uso
por primera vez en 1897 y fué adoptado, por
varias otras Compafifas en 1900, 1905 y 1906.
‘Para cuatro Cajas, la garantia ha sido cons-
tatada por actos legislativos, que ademds han
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© Cajas fundadas en base actuarial, y garantidas

-~ los gastos, la diferencia es pagada por la Com-
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fijado, para tres de ellas, los detalles del fun-
cionamiento: pensiones, cotizaciones, etc.

Las cuestiones precedentemente examinadas,
en lo tocante 4 las Cajas fundadas.en una base
actuarial, son aplicables aqui. Las ventajas acce-
sorias son, en general, las mismas. Pero la tasa
de las pensiones parece ser mas subida que la
que pueden acordar las Cajas, segun su an-
terior experiencia.  En tres de estas Cajas la
pensién maxima alcanza 4 108 % del sueldo me-
dio, en otra, 100 % del sueldo medio, y, en la
tiltima,2/3 del sueldo medio, delos siete tltimos

anos.

MEMORIA ANUAIL Y BALANCE

INVENTARIOS PERIODICOS.

Es costumbre, en las Cajas de Retiros prece
dentemente examinadas, de establecer una Me
moria anual comprendiendo unbalance.-Un ejem-
plarde esta Memoria es generalmente remitida 4

cada empleado.

Cuando los reglamentos preveen inventarios
periédicos, la_ Memoria formulada 4 raiz de cada
uno de ellos, go es, en general, comunicada &
los empleados.

REGISTRO Y CONTROL DEL GOBIERNO

Ninguna Caja de Retiros creada en provecho
de los empleados se halla registrada, salvo una,
que ha sido excepcionalmente registrada por el
actuario de las Sociedades Amicales.

Estas Cajas no pueden ser registradas sino
en virtud de una ley especial. La razon es que
las pensiones acordadas son superiores al maxi-
mum de £ 52 (1:300 fr.) 4 que estdn sometidas
las Sociedades Amicales, segun la ley sobre
éstas sociedades, de 1896, modificada en 19oS
Ademds, ninguna Caja, salvo la sefialada mds
arriba, se halla sometida al control del Go.
bieino, ni tiene la obllgacmn de presentar es-
tados. La ley sobre las Sociedades de seguros
de 190G, no se aplica 4 las Cajas de Retiros de
las Compamas de ferrocarriles, pues el § 29 de
la Ley prescribe que no tiehe en vista los or-
ganismos que pagan rentas viageras, llamados
solamente 4 socorrer v 4 alimentar personas
contratadas ¢ habiéndolo sido en una profesién
un oficio 6 un empleo especial, 0 4 socorrer
sus deudos necesitados. :

(Zerminard)

—
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LI ECTROTECNICA

Seccién 4 cargo del Capitin de Navlo Ing. Jos® E. Durand

LA COMPANIA ITALO ARGENTINA
DE ELECTRICIDAD

»

A Compaiiia Italo Argentina, de cuya

concesion nos ocupamos en la. debida

oportunidad, ha empezado ya 4 poner

et ejecucién su plan de instalaciones,

comenzando por tender-la red de cables
¢ iniciando la construccion de su Usina Central
eléctrica. Y como el proyecto de la instalacién
general presenta ciertas caracteristicas novedo-
sas, nos proponemos hacerle conocer en su con-
Junto v en sus detalles esenciales.

La corriente adoptada para la distribucién
de la energia eléctrica, es la continua, fijando
como limites de la tensién 225 volts y 450 volts
para alumbrado y fuerza motriz respectivamente;
pero la Usina Central producird corriente alter-
nada trifdsica, 4 alta .tensién, que serd trans-
- formada en continua y baja tensién en varios
puntos convenientémente elegidos para formar
en ellos otros tantos centros 6 zonas de ali-
mentacién de acuerdo 4 las necesidades.

Bastante conocidas -son las perjudiciales y
faciles interrupciones 6 paralizaciones parciales
de las maquinarias ¢ conductura principal de
las Usinas Centrales, originadas por diversas
causas, y cuyas molestas consecuencias reflejan
invariablemente en las sub-usinas y en las redes
de distribucién, asunto que la Compaiifa Italo
Argentina, revela haberle preocupado muy es-
pecialmente, tratando de subsanarlo en forma
distinta 4 la que hasta ahora se habfa adoptado.
Todas las sub.usinas proyectadas, seran muni-
das, en efecto, de grupos electrégenos acciona-
dos por motores Diesel, en lugar de las baterias
de acumuladores que generalmente se emplean
en estos casos, ademds de los transformadores.

Como ejemplo de la eficacia de los referidos
motores en las usinas eléctricas, puede citarse,
la Usina Central municipal de Roma, cuyos mo-

tores Diesel, de 2400 caballos cada uno, funcio-
nan desde hace algunos afios con una seguridad
y economia insuperables, en virtud de lo cual
se han decidido por aquellos motores en muchas
otras Usinas secundarias y principales, entre
ellas la de Turin, donde se ha adoptado uni-
dades de 3600 caballos de fabricacién Franco
Tosi, de Legnano.

Bajo el punto de vista considerado, resultan
novedosas las instalaciontes de la Cia. Italo-Ar-
gentina que pasamos 4 describir:

Usina Central. :

La Usina Central de corriente trifdsica 4 alta
tensién, cerd 4 base de motores 4 vapor, v las
Sub-Usinas destinadas 4 la distribucién de la
corriente continua 4 baja tensién se efectuard
por medio de convertidores rotativos, dejando
4 los grupos Diesel-dinamo, la funcién de re-
serva en caso de accidente en la Central prin-
cipal ¢ en las redes de trasmisién y la de auxi-
liares en las horas de mayordemanda de corrien-
te, de mixima carga. Este sistema constituye
el primer ejemplo de una poderosa instalacién
eléctrica basada sobre la combinacién de moto-
res 4 vapor y motores Diesel en la forma
mencionada. ’

El plantel inicial de la instalacién constard de:

1.° Una Usina Central principal con turbi-
nas 4 vapor, ubicada en la calle Pedro Mendo-
za entre Sengiiel y Colorado.

2. Una Usina secundaria, con convertidores
y motores Diesel, en la calle Tres Sargentos
entre 25 de Mayo y Reconquista. ‘

3° Una Usina secundaria, con convertidores
y motores Diesel, en la calle Balcarce entre Vene-
zuela y Méjico.

4. - Usina secundaria, con convertidores y
motores Diesel, en la calle Montevideo entre -
Paraguay y Charcas. ;

5" Usina secundaria, con convertidores y
motores Diesel, en la calle Moreno entre Pozos
y Entre Rios.
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6. Usina secundaria con convertidores y mo-
tores Diesel, en la calle Melo entre Billinghurst
y, Coronel Diaz.

Usina Pedro Mendoza.

El cdificio de esta Usina serd de hierro y
mamposteria y comprenderd: sala de calderas,
depdsito de carbdn; id. de petrdleo bruto, id. de
materiales de explotacidn, taller, oficinas, habi-
taciones para Ingenieros, consultorio Médico y
todas las dependencias correspondientes.

La sala de calderas contendra 8 calderas del
tipo tubular semi-vertical sistema Franco Tosi,
de 500 metros cuadrados de superficie de cale-
faccidn c/u, capaces, cada grupo de dos calderas,
(@ un régimen de 12 & 13 atmosferas) de ali-
mentar una unidad turbojenerador de 5000 K. W.
Ocho baterias de economizadores del sistema
Green, dispuestas superiormente 4 las calderas,
con 320 metros cuadrades de superficie de ca-
lefaccién c/u, los que elevardn la temperatura
del agua de 45 a 150°-C.

Las cZimeneas seran del tipo Prat, 4 tiraje
forzado, hoy reconocidos sumamente ventajosos,
especialmente por cuanto puede eliminarse con

- ellos las proyecciones del ollin.

Ademss de todas las bombas mnecesarias y
maquinarias auxiliares, se instalardn aparatos
destinados al transporte automadtico del carbdn,
desde el depdsito a los frentes- de las calderas.

La caneria principal de vapor serd en forma
de anillo cerrado, provisto de valvulas conve-
nientemente dispuestas de modo que cualquier
desperfecto que ocurra en aquelia, pueda aislar-
se rapidamente la seccién peligrosa. La misma
disposicién contendra la cafieria de agua de ali-
mentacion.

Cada caldera serd provista de dos cargadores
automdticos de carbén «Underfeed Stockers»
y los frentes de las calderas serdn dispuestos
para ser reemplazados fdcilmente los cargado-
res de carbén por quemadores de petrdleo,
cuando fuese requerido ese cambio, pues se
instalard, 4 titulo de ensayo é instruccién del
personal, con quemador de petréleo una de
las calderas de la Usina.

Sala de mdgquinas. E1 primer plantel de la -

sala de mdquinas se compondra de: »
Tres turbojeneradores de 7500 H.P. cada uno,
Una bateria de acumuladores de la capaci-
dad de 2000 amperhoras.
Las turbinas 4 vapor serdn de la fabrica
Tosi, de Legnano y Tecnomasio italiano Brown

Boveri del tipo, accién y reaccién ultimo mo-
delo.

El consumo de vapor de las turbinas, 4. 13
atmésferas de presién efectiva, sobrecalentado
4 300°-C 4 la entrada de la turbina, excluyen-
do la condensacidén perocomprendida la excita-
cién y empleando agua de condensacién 4 20°C
4 razén de 500 litros por segundo, se estable-
ce em: ‘

Carga Consimno
st condensacion. de vapor por K.IV./IT.

5.000 KW 58 Kg.

3.750 » 6,0 »

2.500 » 6,5 > _

Incluyendo el gasto de condensacién del agua:

5.000 KW 6,0 Kg.

3.750 » 6.2 »

2.500 » 6,8 »

El consumo de aceite de lubrificacion por
cada turbina y por hora, se fija en 250 gra-
mos. '

Los alternadores, directamente acoplados 4

- las turbinas, serdn de la fibrica Brown Boveri

y Cia., y de 5000 kw c/u, jenerando corriente
trifdsica de 6.500 — 7000 volts 4 50 periodos
con un factor de potencia cos ¢ = 0.8.

Dichos jeneradores estaran provistos de sus
correspondientes excitadores directamente aco-
plados.

En la sala de mdaquinas tambien se en-
contraran los tableros de distribucién con to-
das las disposiciones para evitar fenémenos de
resonancia y sobretensiones.

Por fin, una grua eléctrica corrediza, de 18
toneladas de fuerza, completara los elementos
esenciales de la Usina Central.

Usinas secundarias.

Las Usinas de distribucién de un determinado

radio de la ciudad, podrdn alimentar la red co-
. p . , . €,

rrespondiente, directa é independientemente, por

medio de los grupos Diesel-dinamo, é indirecta-

mente, por medio de los convertidores de la co-
rriente de alta tensidn, y tambien simultdnea-
mente de las dos formas indicadas. Cada grupo

Diesel-dinamo serd de una potencia de 775 HP

y 300 KW. !

Los convertidores serdan de 500 KW y 1000
KW c/u. Lasmaéaquinarias que, por el momento,
se instalardn en éstas usinas secundarias, aun-
que tendran capacidad para instalaciones hasta
de 6000 KW como minimum, se indican en el
siguiente cuadro:
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USINA CENTRAL PEDRO MENDOZA: 3 TURBOGENERADORES DE 5000 K.W. CADA UNO

Usina Tres Sargentos ' Usina Montevideo |

Usina Moreno

Usina Melo

| %
} Usina Balcarce Aislada de la Central
‘ i

Convertidores i : { !
Diesel Convertidores i Diesel
2 de 1000 k.w. |

|Convertidores

2 de 500 kw.
|

3 de 300 k.w. | 3 de 500 kw. 3 de 500 k.w.|2 de 500 k:w.| 2 de 5pp k.w.

1 e

|
g Convertidores ‘ 1 : !
Diesel “

4.500 k.w. 3.000 kow e l

2.000 k.w.

. Diesel f(lnllvertidul'es Diesel
2 de 1007 K.w,
3 de 500 k.w, 3 de 500 k.w.
1 de 500 k.w.
4.000 k.w, 1.500 k.w.

Distribucion de corriente.

El sistema de distribucion: trifilar 4 450 volts
y: 2 X 225 volts con neutral desnudo, se com-
pondré de las redes siguientes:

1o Una de alta tensidn, 6500 volts, trifdsica,

2° Una de alimentacién, 450 volts (2 X 225)
volts, :

3* Una de distribucién.’ 450 volts ( 2 X 223)
volts en 5 secciones,

4* Una de cables pilotos,

5¢ Una de cables telefénicos.

La red de alla tension, se compone de los
cables que desde la Central de Pedro Mendoza
conduce la corriente 4 las varias Usinas secun-
darias para alimentar los convertidores; estos
cables, de fabricacién Pirelli, serdn del tipo ar-
mado y de 3 X 70 m/m? de seccién, de 0,04167
de resistencia ohmica y o,2 microfarad de capa-

‘cidad; la canalizacién ird colocada directamente

en el subsuelo. .

La red de alimentacion, constara de cinco
grupos de alimentadores, concentrado cada grupo
en una Usina secundaria destinada 4 distri-
buir la energia eléctrica 4 las redes de distri-
bucién del rddio correspondiente- ILas cinco
zonas 6 radios mencionados, quedardn asi com-
pletamente independientes unos de otros.

- Los cables estan calculados de modo que las
pérdidas de tensiones no puedan sobrepasar en
ningun caso los limites impuestos por la Muni-
cipalidad. _ :

Las secciones admitidas para ellos son de
soo mm? como minimo y de 1000 mm? como
maximo. :

Todos estos cables arrancan de los tableros
de las Usinas secundarias vy van 4 rematar en
las cajas de alimentacién, colocadas en .puntos
convenientemente elegidos de la red de distri-
bucién. : ;

Los cables de alimentacién tendrin sus hilos
pilotos para contralorear en las Usinas secun-

darias las tensiones en los puntos de alimenta
cién.

La red de distribucion 450 volts, (2 X 225)
se compondra de cinco secciones 6 redes sepa-
radas, correspondiendo cada una de ellas 4 cada
una de las cinco sub-usinas.

La red de distribucién que tendera la Com-
pafiia inmediatamente, comprende la zona mds
importante del Municipio, situada entre las
calles Tndependencia, Eiitre Rios, Callao, Santa
Fé, Plaza Italia, Avenida Sarmiento, Rio de la
Plata, Paseo de Julio v Paseo Colon.

Para esta red adopta una seccién uniforme
de 70 mm? por considerarla mas adecuada al
mejor servicio é. instalaciones futuras.

Sobre la red de distribucién se colocan, como
es sabido, las derivaciones 6 conexiones domi-
liarias, las:-que terminan en cajas fusibles.

Las cajas dé derivaciones y cajas fusibles
propuestas, son de un tipo que asegura una
buena aislacién, de manera de evitar las disper-
siones de la corriente; son fuertes y de facil
manejo.

Los cables de la red de distribucién presentan
las siguientes caracteristicas:

Aislacién por kilémetro 4 15° C. .. 400 Megohms.
Capacidad por kilémetro ... ... 0,6 microforad.
Tensién de prueba (15 minutos)... 3000 volts.

En cuanto 4 las redes pilotos y la telefénica,
no ofrecen ninguna particularidad, siendd reco-
nocido el rol é importancia de ellas en las ins-
talaciones de la magnitud como la que nos ocu-

pamos. :
Por lo demds, el contrato entre la Compaiiia

Italo Argentina y la Municipalidad es andlogo
al de la Compaiifa Alemana Trasatldntica; la*
tarifa para la energia eléctrica, que es lo esen-
cial para la clientela, es tambien idéntica 4 la
de la Compafifa Alemana, por m4s que esta Com-
pafiia puede disminuir sus actuales tarifas como
un medio de real competencia y.de lucha con-
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tra la nueva Compaiifa. Pero lo més probable es

queen este punto consigan ponerse de acuerdo

las dos Compaiiias, desde que hay en la Capital
Federal campo suficiente para dos y tal vez para
otra Compafifa mas, teniendo en cuenta los ra-
pidos aumentos de las aplicaciones de la ener-
gia eléctrica en la metrépoli.

Jose E. DURAND.

EEIEARCE T SR e
LLOS GRUPOS ELECTROGENOS

« (Continuacion.—Véase ntim, 272)

A usina de referencia, instalada en una
de las Provincias del interior, provee
una energia diaria media de 50 kw
durante 20 horas. - Las exigencias del
servicio permiten destinar uno de los
2 grupos como repuesto, mejorando asi las con-
diciones de funcionamiento de la Central; al
mismo tiempo que aumenta la duracién de la
maquinaria, lo que ‘ocasiona una notable dismi-
nucién de la amortizacién mensual, quedando
esta reducida 4 § 750 m.

—Aproximadamente, €l costo de: adquisicién
de los 2 grupos electrégenos, basamento, colo-
cacién y accesorios. alcanzé 4 $ 50.000" M.

—Esta usina queda atendida por: 2 inecanicos
4 razon de $ 200 ™, mensuales c/u, y 4 ayudan-
tes 4 § r00 ™ c/u; dando lugar 4 un gasto men-
sual para personal, de $ Soo M. j

—Contando sobre un consumo de combusti-
ble corlespondlente 4 los 3/, de la carga mnor_
mal, 6 sea j00 gramos por Lw.-hora a los ter.
minales del dinamo, el petréleo necesario para
un mes de funcionamiento es de:

33 /\ SO\>/ O/\30_
1000
precio es de $ ggo M.

9 toneladas, cuyo

—Para esta clase de maquinaria, se puede,
pricticamente, admitir un gasto por engrase
y accesorios de limpieza igual al !/, del com-
bustible 6 sea, en el caso actual, de $ 330 mp.

—De donde el total de los gastos mensuales
para la manutencién, alimentacién, amortizacién
etc. de la usina es de $ 2290 ™. Pero a fin de
preveer las averias, que en la mayoria de los
casos podrdn subsanarse por el personal mismo
de la Central, se puede fijar como base men-
sual aproximada, para el objeto meucmnado, la
suma de $ 2500 W,

—I.a energla eléctrica - prevista duraute 30
dias es de: 50 > 20 > 30 = 30.000 Kw. - hora;
siendo, ‘pues, el costo del Kw. - hora de 8.33 cts.
moneda nacional. o6 s

—Conveniente es hacer notar que en idénti-
cas condiciones de instalacién y funcionamiento,
pero empleando motores 4 vapor, el costo del
Kw. - hora no sera menor de 73 cts. mj.

—Naturalmente, todos estos calculos son muy.
aproxnuados y 'susceptibles de muchas vauamo—’
nes en los 2 casos presentados; pero sxempre
primardn las instalaciones 4 base de motores 4’
combustién interna, También serd bueno tener
en cuenta la notable disminucién' de gasto oca-
sionado por el combustible, una vez que se pue-
da utilizar en el comercio el petréleo nauonal
de Comodoro Rivadavia ‘

— Varios ensayos efectuados, sobre un motor
«Diesel», para cerciorarse de la posibilidad de'
emplear el mencionado combustible, inducen 4’
manifestar que mediante operaciones de reduci-
do costo, no habra inconveniente en su- apllca-

«cién. Para las pruebas de referencia, se disponia

de petréleo de los pozos N°. 4, 7,
tando mds apropiado el de N°. & .

—A titulo informativo, reproducimos el an4-'
lisis Quimico de dicho combustible, y los resul-
tados obtenidos emlileandolo como combustible

§'y g5 resul-

una vez elevada su temiperatura 4 + 100°C
Petrileo de Comodoro Rrvadavia. S
Muestre N. 8. ;
—Peso edpecitico - 20% . S io0Tas
E.SGHCIZL,, hasta 150°C.. .i:q'nL_";du"c‘l‘ signifi-
cante.

2° Kerosen, de 1500 4 225° C. (peso especis,
fico 0,819), 54 %.
3% Aceites, de 22893
0,842), 69 7.
4° Residuos, temp. > de 295° C....2559 %.
5% Hhameddd: | oS0y e insignificante.
Poder calorifico. ... 10,167 calorias—kg.
—Funcionando 4 vacio, el grupo DlebCl Schuc-
kert, de 30 HP efectivos, ha consumldo en una
hora 2470 gramos de este petrileo. Con calga
normal, el consumo aproximado por cab: 1110 hora
efectlwo del motor ha sido de 792 olamos utili-
zando una presién de inyeccién de 68 atluus-
feras. T : ?

295° C (peso eépecifico

(Continuard)

MANUEIL BENINSON.

e

.
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ACTUALES SISTEMAS DE RADIOTE-
" LEGRAFIA A GRANDES DISTANCIAS.

DISTAMEN DE UNA COMISION TECNICA INGLESA :

NOMBRADA POR LOS I'RIBUNALES
‘REALES DE Justicia (%)

Seoun los términos de nuestro
b1amlento hemos sido llamados 4 dictaminar,
en el plazo de tres meses, acerca de las. ven-
ta]as de los actuales sistemas de radiotelegrafia
a <rrandes distancias, y especialmente en cuanto
4 su capacidad para llenar los requisitos exigidos
por el Post Office; para la proyectada Red Im-
perial de estaciones de telegrafia sin hilos.
Esta consulta se refiere 4 la comunicacién con-
lmua, de estacién 4 estacién, de dia y de noche,
soble el mar y sobre tierra, 4 distancias com-
preud1da§ entre 2.000 y 2.500 millas:

T Imnedlatamente que fuimos nombrados,
plc;cedlmoq a detc-xmmal cudles son los. sistemas
de radlotelegrafm que actualmente existen vy
(Jmen ulspone de ellos. Estos sistemas resultan
ser los siguientes:. 1.9, el MARCONI, explotado
por la MARCONT'S WIRH Ess TELEGRAPH CoM-
PANY, LaD; 2.% el <Telefunkens, representado
en este pais por los Sres. Siemens Brothers;
3',6, el «Poulsen, representado por el Universal

Radio Syndicate; 4.% el «Goldschmidt», explo-
tado por la Anglo-French Wireless (,o., ¥.8.9
el «Galletti», correspondiente 4 la Galletti’s Wi-
reless Telegraph and T'elephone Co.

‘34 PAmbién procedimos 4 averiguar  si
existen nuevos inventos v perfeccionamientos
eir 18¢ aparatos que se usan en la radiotelegralia,
cuyo examen pudiese ser de utilidad para nu-
estro’ propdsito; pero nuestras
no dieron resultado.

4. — Como ocurre que el Almirantazgo, 4
pesar de que en general en la comunicacién de
los barcos de guerra con las estaciones costeras,
v Ta’"de los barcos entre si, emplea aparatos
analogos 4 los de la Compafia Marcovw1, pide
Ia’ mtroducmon de ciertas ‘mejoras, que son de
cierta 11111)01tanc1a, pues desea que cada una de

g e 11011 -

investigaciones

“ %)y Bonoeida es la rmidosa campana que con motivo del contrato ce-
lebrado entre el Gobierno ingles y la Compaiia Marconi para la eje-
cucion del plan imperial radiotelegrafico, han realizado
riodicos de Inglaterra.

EL informe que aqui roproducimos, es el que recientemente ha presen-
tado al Parlamento una Comision compuesta de eminentes personalida-
des técnicas, nombrada por el «Postmaster generals inglés para axami-
nar las ventajas de los diferentes sistemas existentes en radiote legrafia
& largas distancias. ' 3

algunos. pe-

La Dl. eccion.
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las estaciones de la red propuesta pueda comu-
nicar con los buques de guerra, se siguié la
necesidad de examinar si alguno  de los sistemas
adoptados por el Post Office para la Red Im-
perial puede funcionar en combinacién con los
propositos del Almirantazgo, espécialmente en
cuanto 4 la longitud de las ondas que haya
de emplearse.

5. — Determinados los sistemas cuyos méritos
habian de estudiarse, decidimos consultar 4 las
casas interesadas y convinimos en gue nuestras
reuniones fuesen privadas y em que sus mani-
festaciones tuviesen cardcter estrictamente con-
fidencial, por ser ésta, en nuestra opinién, la
mejor manera de conseguir de las casas rivales
la mas amplia informacién. !

6 — Duré la informacién onece dias. Ex la
parte primera del apéndice se relacionan los
nombres de los diferentes informantes que han
comparecido en nombre de las compafifas gue
explotan los sistemes de radiotelegrafia 4 que
arriba nos referimos. En la parte segumda del
mismo apéndice se menciona 4 los dxferemes
técnicos cuya informacién hemos solicitado.
También hemos verificado. ¢ mspeccmnado per-
sona]mente las difererites estaciones. y talleres
que se indican en el apendlce referido. k!

7.— Para la telegraffa sin hilos, se requieren
dos clases de estaciones: una transinisora y otra
receptora. ILa primera co.sta de un generador
de energia, formado por maqumas de vapor 6
de combustién interna con’ sus dccesouos, 0
bien por motores eléctricos’ accionados por la
corriente de cualquier circuito de que se dis-
ponga, y de un transformador de esta energia
que modifica el voltaje y la intensidad de la
corriente, acomodandolos para el funcionamiento .
de los aparatos que constituyen la otra parte
de la instalacién. Estos aparatos pueden ser
llamados generadores de alta frecuencia 'y
adoptan varias formas. Completa la instalacion
transmisora una antena 4 la cual el generador
de alta frecuencia suministra energfa, por con-
ducto del operador, 6 por medio de un meca-

nismo automdtic:. En la estacién receptora hay

temblen una antena y un aparato detector. que
permite oir las seiiales en -un teléfono, 6 regis-
trarlas automdticamente. El registro automético
es 'necesario cuando se trata de transmision &
gran velocidad. :

. 8. — T.a expresién «Sistema de telecvl"\fm sin
hilos» realmente es inadecuada. Todas las com-
pafiias que poseen estaciones radiotelegraficas
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emplean aparatos protegidos por sus propias
patentes y deben evitar el uso de los patenta-
dos por las demds. Las principales diferencias
de aparatos vy radican
mente en el generador de alta frecuencia; pero
existen otros aparatos y disposiciones patenta-
dos, tales como antenas especiales, tipos varios
de transmisores automaticos de gran velocidad,

disposiciones, actual-

detectores y registradores. Cualquier Compaiiia
que utilice aparatos ¢ disposiciones de que estén
excluidas las demds, 4 consecuencia de una pa-
tente, puede alegar que tiene un sistema propio
de telegrafia sin hilos; pero la palabra «sistema»
induce 4 error, y de tal modo es asi, que la

mayor parte de las construcciones é instalaciones

que hay, podrian, con pequeiias modificaciones,
funcionar bien con cualquier otro generador
de alta frecuencia @ otra disposicién patentada.

9. — l.a existencia de una patente puede
facilmente estorbar el desarrollo de
tria, porque tiende 4 impedir el uso general de
los medios mas adecuados_a la consecucién de]
fin propuesto. Podria ocurrir que un ingeniero
competente a quien se encargase la construccién
y equipo mds eficaces de una serie de estacio-
nes, tal como la que proyecta’ el Post Office,
quisiese combinar aparatos y mno lo lograse, ¢
le fuese muy dificil, por la existencia de las
patentes; y a | este respecto desea la Comision
dejar bien sentado que: para el Gobierno no es
obstdculo la considgracién de tales derechos de
patente, sino que puede utilizar cualquiera en

‘una indus-

‘buenas condiciones, segtin los términos de la Sec-

cién 29 de la Patents and Designs Act, de 1907.

10. — Con la observacion que queda hecha-
relativa al empleo de lajpalabra «sistemas, to-
dos los actualmente existentes pueden.reducirse
4 dos clases, teniendo en cuenta el tipo de
generador de alta frecuencia’ide !quejse valen.
En los de la primera, la’producciéon de corrien-
tes de alta frecuencia depende de ]dS (kscarcras

de chispa, que determinan grupos de oscilacio-
ues, y por cousiguiente series intermitentes de

ondas etéreas.

En los de la segunda, el generador produce
oscilaciones,” que para los efectos précticos
pueden. considerarse como_continuas, que origi-
nan.. por _,conSJgulente ondqs etéreas continuas.

A la primera clase pertenecen los sistemas
Marconi y Telefunken, y 4 la segunda los Poul-
sent y Goldschmidt y probablemente el Galletti.

El generador de alta frecuencia del Poulsen

es una modificacién 6 desarrollo del arco can-
tante, alimentado por corriente continua.

El generador del Goldschmidt es una dinamo
que d4 una corriente alterna de una frecuencia
fundamental del orden de 10.000 periodos por
segundo, la cual se aumenta con el empleo de
circuitos oscilatorios sintonizados adecuadamen-
te, cada uno de los cuales eleva la frecuencia
fundamental de la maquina.

El generador de Galletti' coniprende und serie
de espacios de chispa dispuestos para funcionar
en ciclo, de modo que la descarga de cada uno
origina la del inmediato, siendo tal la frecuen-
cia de las descargas que practlcamente pueade
considerarselas eomo formando una »contmua

1. — Aunque actualmente las Compangls
Marconi y ‘Telefunken emplean ' getieradores
de chispas productoras de grupos de oscilaciones,
ambas estdn desarrollando y eéxperimentando
generadores propios, que producen oscilaciones
continuas. ¥l generador continuo Marconi de
alta frecuencia consiste fundamentalmente ‘én
un aparato rotatorio rapidisimo ‘que establece
contactos en un circuito de corriente continua,
combinado con otros- circuitos especiales §para
producir oscilaciones contlnua% (en la ' antena
El de  Telefunken consiste en “un’ alternador
construido de modo que produzca una frecuen-
cia fundamental en principio tan alta .como
convenga, la cual se>duplica 6 cuadruplica por
medio de un transformador l)ofarizado.

En lo sucesivo, al emplear las.expresiones
sistema Marconi 6 sistema Telefunken, no nos
referimos 4 ninguno de estos dos generadores.

: (Continiia)..

ECOS LILECTROTECNICOS

El alumbrado eléctrico en San Isidro.

La nuum‘lpdlld.x(l de San Isidro ha celebrado un nueve eony emo, con
la empresa propietaria de la usina eléctrica que funciona en la locali-
dad, contrato euyp duracion se ha fijado en 10 afios 4 contar de] 1"
de Enero del corriente afio.

Por el nuevoTcontrato, se han fijado los [ siguientes pr e(‘ws bara el
alumbrado pablico, con lamparas encendidas toda la noche:

Por lampara incandescente de 16 bujias § 3.15 M. meusuales.

Por lampara. de arco, de 10 amperes, 28 § M. menslmles, )

En cuanto al servicio particular, se ha fijado el: i precio del kllowntt-
hora en 37 centavos, mas 80 centavos mensuales por: alquiler del ‘me:
didor, debiendo la empresa hacer un descuento . en propuuj:im? al
consumo cuando éste exceda de un minimum gne se determinara.” El
precio de Ia corriente para fuerza motriz se ha fijado en 26 centivos
el kilowat-hora. LR L

La municipalidad ha exigido, ademas, que se uuiformen los medido-
res, los que serdn controlados en lo sucesive por ella y por cuenta de
la Compania.

Los precios estublvudus deberan ser

]

revicados después de vencidos

los primeros cinco afios de la vigencia del nuevo centrato. Ve

L i 2L

FIALLTE
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PUENTES Y CAMINOS

L.OS ‘CAMINOS DE LA LEY NUM. 5315

WO (5 Py

E la memoria cotrespondiente al ejer-

_cicio 1912-13, elevada al ministro de

_obras piiblicas por el presidente de

la comisién administradora del fondo
‘ «de caminos de la ley nim. 5315, se-
for R Escalante Posse, reproducimos los si-
guientes pdrrafos, asi como los datos que con-
tiene el cuadro inserto mds adelante en que se
consigran- las sumas que las empresas de ferro-
carriles han deposit"{do a la orden de la comi-
sién; procedentes del 3 % fijado como contribu-
ciéon por la citada ley:

Legislacién sobre caminos:

+ —De épocas muy recientes datan los Cédigos
Rurales en vigencia,’siendo la Ley de Caminos
y Cercas de la provincia de Buenos Aires, san-
cionada el 8 de Octubre de 1889, el modelo en
que han tomado los suyos las demds Provin-
cias. Llenos de imprecisas y vagas definiciones
en'lo que respecta 4 caminos, acaso estos Co-
digos se hubieran completado en algo con la
contribuccion de los catastros mandados levan-
tar por resolucién establecida en su texto, pero
aquellos propdsitos. quedaron invariablemente
sin cumplirse, y muchas de sus disposiciones
impracticadas. Por estas y otras causas se im-
pone proceder 4 una codificacién nacional en
materia de caminos, que remedie necesidades
sentidas y que estin en el ambiente ptblico.
Cuanda tal cosa”ocurra, habrd una grah y be-
néfica Ley, cuyo éxito que dard garantido desde
que forme una conciencia y' una educacién con
- respecto 4 los caminosIpiiblicos.

Quizd este atraso de legislar sobre vias de
comunicacién, haya influido en los avances de
los ‘latifundios con respecto 4 la vialidad publi-
ca, con la consiguiente invasién de los particu-
lares a las zonas de reserva para el trafico co-
min; hasta tal punto, ‘que es raro encontrar en

la extension de un camino mds 6 menos largo
el ancho fijado 4 su categoria por la Ley, dan-
dose el caso, no poco frecuente, de encontrarse
clausurado en diferentes trechos, como aconte-
ce hasta en vias antiquisimas, tales como el
camino que va de Calamuchita 4 Cuzco, que
data de la época de los Incas.

Conservacion de Caminos:

—Ta conservacién permanente de los cami-
nos que se reparan, tarea que sucede de inme-
diato 4 la ejecucién de la obra, acaso mas im-
portante que ella misma, si se tiene en cuenta
que son caminos de tierra que de no mantener-
los serian perfectamente inttiles y harfan ma-
lograr sumas considerables, ha hecho que la
Comisién dedique sus esfuerzos en procura de
una solucién préctica. En este orden de ideas,
ha estimado conveniente solicitar el concurso
de los Gobiernos beneficiados con el arreglo de
sus vias de comunicacién, dado que ellos, con
medios relativamente sencillos y con’un exiguo
desembolso, podrian, bajo la previsora vigilan-
cia de las Municipalidades 6 Comisiones de Fo-
mento, ocurrir de inmediato 4 rellenar las pe-
quefias huellas que el trafico produjera. Cabe
dejar constancia que los Gobiernos de Cérdoba
y Santa Fé, respectivamente, han oftecido coad-
yuvar 4 ese propésito, interesando a tal efecto
4 las corporaciones comunales para que con
propios elementos tomen 4 su cargo la conser-
vacién de esas obras -ptuiblicas.

Caminos de macadam:

“—Otra satisfaciéon he de anotar, y de ello me
complazco especialmente. Me refiero 4 la uni-
dad de ideas v propdsitos entre la Comisién y
la Direccién General de Caminos de la Provin-
cia de Buenos Aires, en lo tocante 4 la viali-
dad en el territorio de la misma.

Solicitada no ha mucho por aquella reparticién

4 cooperar en una accién comjunta encami-’
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‘del Ferrocarril Oeste;
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nada 4 dotar & ciértos caniinos de pavimentos
més durables 4 base de macadam, acepté la
proposicién, decidiendose .4 secundarla en la me-
dida de sus recursos,”pero como ello implicaba
variar - sustancialmente el sistema adoptado y
seguido hasta ahora, estimé oportuno proceder
por via de ensayo,”4 pavimentar cinco caminos
de trdfico intenso  y mala calidad ¢de tierra,
ubicados en regiones de densa produccién agri-
cola y pertenecientes 4 las zonas”principales de
los ferrocarriles que hacen su servicio en el te-
rritorio de la Provincia de Buenos Aires. Son
las vias favorecidas: la de Rojas 4 Chacabuco,

hasta el puente 'sobre el Arroyo Rojas, y San

Nicolds al Socorro, en la zona del Ferrocarril
Central Argentino; Lincoln en direccién 4 Arena-
za, por el boulevard de Circunvalacién, en la
Azul hacia Tandll en
la del Ferrocarril del Sud; quedando pendlente
el que corresponde 4 la zona del ;Ferrocarril
Pacifico, que en oportunidad se ha de indicar.
Su estudio preliminar se halla confeccionado;
falta, pues, iniciar las obras prewvia aplobauon

THECNICA

del P. E. A ellas se ha de dar comienzo tan |

pronto como la Direccién General de Caminos
Provincial, manifieste hallarse en condiciones
de convenir la forma de poderlas llevar 4 su
realizacién. Asimismo, la Comisiénse propone
construir con pavimento 4 macadam, el boule-
vard Colén, de inmediato acceso 4 la Estacién
del Ferrocarul Central Argentino en la ciudad
de Bell Ville, en base 4 un presupuesto de $
86.432,42 "j, aprobado por Decreto del Poder
Ejecutivo fecha 16 de Junio ppdo.

Fdbrica de cafios de cemento armado:

— La facilitacion de desagiies 4 los caminos re-
parados, adoptando el uso de los cafios de ce-
mento armado, ha sido materia constante. de
estudio por parte del personal técnico, en la
evidencia de que con ello se contribuye con
mucho 4 la conservacién de los caminos. El in-
cremento que 4 diario adquieren los drenajes
para_ el arreglo de las vias publicas, ha induci-
do 4 la Comisién 4 preocuparse de la instala-
cién de una Fabrica propia que la proveyera de
ese material. Esta idea, a pesar de hallarse ya
estudiada definitivamente y confeccionado el
proyecto y presupueso que se someterd 4 la
aprobacién de V. E, ha debido aplazarse en
vista de consideraciones de distinto orden, con-

cordantes en diferir para mejor oporiunidad su
realizacidn.

I13
Contribucién del 3%/ de los ferrocarriles S5ead
acogidos 4 los beneficios de la ley No. 5 S
5315 desde las fechas de acogimiento Sl st
hasta el 30 de Junio de 1912. Le 54 it seberd
FECHA pDE i
FERROCARRILES ACOGTMIENTO A LA A<
LEY'N.° 5315
Central Argentino............ 10 Octubre 1907, ..
Sud de Buenos Aires 31 Marzo 19ug
Oeste de Buenos Air 1° Enero  1908.
Buenos Aires al Pacifico > »

Gran Oeste Argentino. .. 1° Octubre 1907..

Bahia Blanca y Nor Oeste.... | 1o Enero 1908, ..
Trasandino Argentino......... 1° Octubre 1907...
Villa Maria 4 Rufino.... |1 Enero  1908..
Provincia de.Santa, Fe. g > 3 »
Provincia de Buenos Ane~.. e >
C. Cordoba (incl. Sec. N.O.A.) | 29 Enero  1908...
Cordoba y Rosario........... 357 A
Tramway 4 vapor de Rafaela. | » » >
Central de Buenos Aires..... | 1> Enero 1908...|:
Rosario 4 Puerto Belgmno 20 Febrero 1908...
C. Oordoba (ext. 4 B, Aires.. | « » » ?sH 990
Ferrocarriles del Estado. . 1° Enero  1910... 101700 'LSI’ o'l
Entre Rios-=ramal V. Eliss 7
San Salvador............... | 28-Junio ~ 1610.. fi« 1171383780102

Total. L5,

$ 12.369.074.06

AT e R A g 2
LA PAVIMENTACION DE LA CAPITAL. ..
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Memoria de la Inspeccién General de Calzadas (ano 1912) + /

(KIN,—Véase el ntmero 274)

T

$ 31/

Zalleres v depos sitos
Trabagos efeccuados por los u/liza’i'os a/>/a;m

Cuadras de

~dradas

yi |

Pt

macadam cilin-

2.053 .”C,%@.i'é'_é.y_..:

Servicio d /’(l/’/l[ﬂ[(l} €s

izl

Cuadras eilindradas. .o 50 488  cuadras
Costo deeste servicio. . ...... 5682,00 § mf 1Y
Maquinas C ham pion :
Digs:de frebajoseniict. . 204 1 0r8  didy 1V
Cuadras recorridas. .« o0 21 6.024 cuadras
Picapedreros ‘

Dias que trabajaron........ LSRG
Cordén recto labrado........ 256,70 "'m, ‘¥

B CULVD SRS Sl 1.385,12 »

Talleres
Resrimen de lo gastado en material: y ‘/ﬁcrw/ml
a’m’mzz‘e el ajio 1912

]
Total” ma-'’ )
Material terial y-

invertido

Personal
invertido
invertido’

Herreria y 3.017,22 36.875,90

; pelsm.,l,l W is 2o

B9 Eup dolt 2

Handiciln. . 8 s e 5.788.16 7.352,10 13.140,28
Cilindros y maquinas. .......... 18.680,25 | 19.842%0 | . 38, 5;3 0o,
CarpintBeRUZ T ot oo D D, 10.1: 1,70 | . 10.616.71 - s
Talabarteria y pintureria....... 88,10 4.934,00 1 29”1‘ 3
Herramientas y cuadrillas 4.005,29 TP RTEECT TR
Arreglos internos....... 7.495.84 T A9D44 ; ;
Consumo general 265.35 2659 P i
Via Decauville. 17,77 BB 1 S
Chatas y carro 2.766,26 8.066,3 /i OIHU‘I,!‘)UUI L
Obras externas.. 9.50040 1. 28.831,30 |, A8:831,7014 |
Picapedreros., 5.5880) | 5 .)h\()u
Adbaniledta, oo, vl e i 377420 U3 gy 116U
Peones generales............... 50.489,80 v 250, 469 80 =5

U o) § H-»[-.-ﬁ
1] =i D

175.145,80

52.179,32 297.525,12

o
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Piedra triturada por las rompedoras
Pedregullo .... ..... witvi 13.304.700 kg

Piedra triturada arenmilla. .. ... 2.985.800 »

" Total des-kilos. . i i in 16.290.500 kg
Gasto maquinistas. ........... # 1680. —
» -de .combustible.......... » 1916.70
Total .gastado ... .0 ok $ 3596.70

Reswmen de lo gastado en material y personal
; en el ano 1912

Mater‘iial". invertido.. ¢

52:179,32
Personal-invertido. . » 175.145,80
Total material y per-

$ i

“sonal invertido. . . 227.325,12

INPECCION DE LA VIA $UBLICA

Veredas: construidas y reconstruidas con

_intervencién de esta oficina......... 9.453
Veredas reparadas con intervencién de

esta oficina........ S o AR stoe T2
Toldos ‘iispeécionados. . .. fil ity 1.381
Moliendas de ladrillo inspeccionadas. . . 615
Depdsitos en la via ptblica comproba- :

dos 1y denunciados. il Lo Sy 1.945
Aperturas de calzadas y veredas inspec-

1o T SR R B R i 33.955

MOVIMIENTO DE LA USINA DE ASFALTO DURANTE
EL ANO I19I2 :

Bettin de Trinidad empleado. kilog.  528.992,00

Aceite de petréleo empleado. » 96. 152,00

Arena del Vizcaino empleada » 1.713.150,00
Arenaiaelirioy sle Gl » 938.150.00
Cemento portland empleado. » 184 .100,00

TheNtcA

Arcilla empleada..........
Lefia (adoquines usados em-

» 22.000,00

pleadesyud i g e 574 .920,00
Lefia quebracho empleada. » 280. 570.00
Arena del Guazt empleada. » 579.025,00
Pedregullo empleado. ... .. » 65.000,00
Asfalto elaborado......... » 3.814.200,00
Binder preparado.......... » - 67.200,00
Viajes efectuados con asfal- ;

LS RS o R L 1.489,c0
Viajes efectuados con escom- R

brossimsise ar i o . 1.946,00

' LABORATORIO DE ENSAYO DE MATERIALES
Durante el afio 1912 se han efectuado los
siguientes ensayos, 4 peticidon de los interesados:

Cemento portland. .. ... g 4
Tadrillo ‘de edificacion: 5. oo 2
Baldozass iy . e 1
Mammoles i e B o e i T e 2
o DA G S R 3
Tl e R R R 1
HOCITEON - bl SR e Al i I
Adoquines deégranito. F 0 ha b
Mamposteria’'de ladrillor. .m0 1
Hidrotugo i aisinissm st odi o T

Ademas ha ensayado permanentemente el
cemento portland entregado 4 la Municipalidad
para sus obras y los usados por las empresas
particulares en obras oficiales.

Ha quedado instalada la- gran maquina para
ensayos de vigas largas, asi como la mdquina
para ensayo de piedras 4 la traccién, maquina
perforadora de piedra para ensayo al choque y
algunas otras con las que el Laboratorio Munici-
pal queda & la cabeza de todos los del palis.

.DEPOSITO COLON

Entradas

MOVIMIENTQ DE MATERIALES Salidas

Tarugos. de algarrobo nuevos............. 1.172.274 [ I.029.161

8 e " NSHAOS Fyle e S 3.204.950 3.204.950
Adogtites comuhes, L SRl iier o | 549.116 350.250

@ A lesenniel L e s 285.420 171.065

R Tel A ariettal i s s o e e e big20 Yimd 5.655 1/, m3
Gatitenito portlandlis 0000 SUal S0 TR e 5.90! barricas (1.099580 kg.) 5.866 barricas (1.099:80 kg,)
CaldelAzul . /. A o B e v T P " 160.070 kg. 106.600 kg.
Fadfillos.deical idle 32,00y 0 0N R G 277.635 Z2e 11T
A SEAtte deBmntdarl v i i L e | 878.682,500 kg. 52g. 372 ¢
raiva bratar . e e L R 1.631.905 kg. 159.540 ¢
Aceiidmitieso e petroleo. .. Ll il . 360.000 * 94.205 “
Cordon de vereda usado........... T g bont i 1.180,20 m. 498,25 m1.
sbrotadaras usadas: .. 5oviy s geisialy nrniy 3 ‘292 i ‘ 292
Jefaiadoquinesaisados. | . SoaiRRA TR, L 2.169.108 kg. : 1.516.688 kg.
Barsieas vaciase .o aciiiaenn el i IS : 1.708 1.691
Bascos  vadlos:. . ik T BEnasi e GG o ‘ ‘121 103
Curdon de vereda nueVo. i ieue it a0 75,69 i, . —

Craro C. DASSEN.
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AGRIMENSURA

MENSURAS APROBADAS EH EL PRIMER TRIMESTRE DE 1913

N. del Boletin
f Oficial en el
Becrel de K TERNITORID UBICAEIDN stppapy | - SORAIOR 0 - )RS
Aprobacidn 0 - AGRIMENSOR ! ARRENDATARIO - | onarecida. el
‘ » Decreto '
Enero 2 |Enrique Manzanares| Pampa Colonia «25 de Mayo»: Lo-
tes -14 a4 17;7drac. A; 21 4 25 yaznainitpk
frac Bl 6y 15 i raniiC: piss b iioh
Seccion XXV, 1) 5706
» 11 | Eliseo I. Schieroni | Rio Negro Fraccion (a) lote No. 12; | 1987 ha. oy ; i
frac. F. Seccion TAI g7 a.49 ca. | Pedro Diauna 5713
» » » Fraccion (b) frac. F. Se-
ccign IAT. 2.000 ha. » id.
» 21 | Victorino Perez Diaz| Chubut Angulo Nord Oeste, lote
No. 24, -fraccién A. Seccidon .
0P 2.500 ha. [Asenjo y Saenz| 5719
» » » Angulo Nord Oeste, lote
N°. 4, frac. D. Seccién D IL. | 2.500 ha. |J. Saiz Diestro id.
> 25 Rodolfo Moreno Neuquén Lote 17 parte Sud Oeste; 2
Seccién XXX. z.500 ha. |Angel Ferreyro] 5727
» » » Lote 18 parte Nord Oeste
Seccién XXX. 2.500 ha. |Greg. Ferreyro id.
» > » Lote 19 parte Nord Oeste i o
Seccién XXX. 2.500 ha. |Pedro Ferreyro| id.
Febr. j3 Agustin Llanos Chubut Angulo Sud Este: lote No.
15 fraccion A. Seccién D II. | 2.500 ha, |Fco. Larreguy| .5732
» » 5 Angulo Nord Ceste; lote i WA
N°, 15 frac, A. Secc. D II, 2.500 ha. |José Larreguy| .. id...
» » » Angulo Nord Oeste; lote 5 e
] Ne. 15 frac. A. Seccién D II. | .2.500 ha. | Vte. Larreguy id.
» 19 | Victorino Perez Diaz » Angulo Sud Oeste; ILote
N 24 frac; A Secci D II. 2.500 ha. | Fco. Doncel 5744
Marzo 5 José Larreguy » Angulo Sud Este; lote N°, y
16 frac. A. Seccién D II. 2.500 ha. |Lorenzo Cuaneo| 5755
» Carlos F. Shaw Santa Cruz Lote No. 25, Zona Sud del | - A
. Rio Santa Cruz. 8.000 ha. | 1. E. Gerding | _id.,
» ‘Rodolfo Moreno Neuquén Colonia «Maipti»; lote T 2.500 ha. [J.T.v.Stockum|  id.
» » » » PR 2.500 ha. S. Klinkert cady
> » » » » [TI | 2.500 ha. | J. E. Allegant :
: von den Andel id.
» Carlos . Shaw Santa Cruz T.ote No, 22, Zona Sud de i
Rio Santa Cruz. . 6.500 ha. | R. Rodriguez | . id. .,
» T,uis Valengon Chubut Fracciones C y D; Sec. A
v AT Ly frac /ClliSece.
A IV de la circunscripcion Sy
«Presidente Miire» (1) ‘Fiscal 5756°
FdgardoH. Moreno | Neuquén Varios lotes en la Zona ’
. | Andina. Varios 5758
» 14 Carlos E. Shaw |Santa Cruz| Tote N° 23 Zona Sud del :
Rio Santa Cruz. 2.500 ha. | M. Clemente 5762
» Carlos Larguia Chubut Lote 82, Penisuia Valdez. |2137 ha.7 a. :
54 ca. E. Colombo id.
» Norberto B. Cobos |Santa Cruz Lote N°. 152, Zona Norte ‘ }
del Rio Santa Cruz. 15.067 ha. :
: ; 39 a. 8 ca. |Enrique Gritber|  id.
» Eliseo I. Schieroni | Rio Negro «Isla sin nombre» frente
al N° 12 Sec. IX margen
Sud del Rio Negro. 159 ha. 86 a. ’ . ey
TR iean Liborio Nufiez| = id.
Adolfo Velasco Santa Cruz Sec. II de la Zona de in-
fluencia de los FF. CC. de’
fomerito. . 494.976 ha.
6'7' ha. 63 ca. Fiscal 1d.

(1) Subdivisién de una Colonia fiscal.




b

Movimiento habhide de Marzo 1912 4 Marzo 1913,

en el departamentc topogrifico de Salta.
Expedientes presentados para instrucciones. ..

No 115
Instrueciones dadas & los Agrimensore ¥ 108
ixpedientes devueltos para rectificaciones de extracto 7
Mensuras presentadas fmm CTUR T (i e S s s 124
> aprobadas en su parte técnica............. » 86

> devueltas 4 los Agrimensores' para correc-
CIONBSL ol o s e S s R e e » 76
. ~Instraeeiones para’ 9 230
wmaMensuras de Iui!lilg aprobadas en su parte técnica . ... > 27
fﬁfg-‘ugﬁ'tz‘[-ul cionesta tos juzgados . . o 145
1 ‘,;,;Lil_ﬁgla;p] s 4 (los Tminigferios » 41
niNelag 4 los Agrimensore > 43

memiPoymrneide - razom -y archivo

técnita y judicialmente..i......................... . Ha. 797.870

Agrimersores

En la grovincia de Salta ejercen_la profesion de Agrimensor, sien-
do patentados, 16 profesionalps, segin se.lee en los cuadros de la tlti-
nia estadfstica provincial.] Figuran, ademas, patentados, dos ingenieros,
que suponemos ejerceran igualmente la agrimensura.

Publicadiones’ recibidas.’ |

Obras Sanitatias de la A\’bci(in.u\l\lemoria correspondiente al afio 1912)’
Hemos'1-e§cibldu_estu interesante publicacion, redactada por el Presidente
del llil‘e(‘qﬂl:ib de' la$ obras sahitarlas de Ia Nacion, ingeniero don Agus-
tin Gonzilez. En forma suscinta se da en ella cuenta de los trabajos
1'(ea'tlizm]0f dtirante é1 pasado afio de 1912,

en, ésta reparticion que sigue
siendo administrada con el ae

rto que le ha creado merecida fama en-
tre todus::las ramas’ que constituyen nuestra intrincada red adminis™
trativa.

La présente Memoria contiene las siguientes secciones:

L. Explotacion y conservicion de las obras sanitarias en’funciona-
miento en la Capital Federal;

2. Fabuica nacional de ladrillos en San Isidro.

3."Cf>11.tm('v‘i()n de las obrus de saneamiento en el nuevo radio de la
Capital Redéral.” e

4."Exp]:m:lci0n' y. conservacion de las ob 'as samitarias en funciona-

- miento en las cindades de provineias Yy construceion de obras nuevas.

En el proximo nimero de la REVIsSTA TECNICA extractaremos. logesen-
cial del dontenido de esta Memoria,
i i e R :

i
i

Revislé' de la Asoclacion de Ingenieros y. Arquitectos del Uruguay:
El num. 62 de esta publicacion trae la memoria bienal correspondiente
& los: angs 1911-13 de la Asociacion de_la-cunal es organo oficial, en la
cual se [ﬁonen de manifiesto los progresos de la misma. Contiene igual-
mente, los siguientes materiales: Un puente colosal. Puente sumergible
sobre el arroyo San Juan,“en el Paso de las Horquetas. Klevacion a)
cuadrado y extraccion de la raiz cuadrada de los nameros (Ensayo ‘de.
simplificacion). Ley de Expropiacion sancionada el 22 de} Marzo 1912,
La ‘Escuela Nacional de Artes y Oficios de Parfs. (Extractado del «Ge-
nie Civily). .

i

o i d L .
Club de Engenharia (Rio de Janeiro): Hemos sido favorecidos econ
un follet¢ conteniendo la cronica de una sesion solemne celebrada . el”
24 de Di?iembre ppdo. en conmemoracion del 32%aniversario de Ia fun-

{
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Mensura de la 2.7y 3.4 seccién
de la Picada de Bompland 4
Yerbal Viejo. (Misiones).

Al Interesado que nos escribe pidiendo le informenios en qué cir-
cunstancia y por quién practicose la mensura-de la 28 y 3% seceion de
Ia Picada de Bompland & Yerbal Viejo, en el territorio de Misiones,

- 1os es satisfactorio decirle que en el Boletin Oficial No 4471, del 16 de
Octubre de 1908, hallard ¢l decreto del P. E. aprobando esa operacion
de mensura, documento que podria servirle de base para orientarse
en el sentido de sus deseos. EI referido Boletin se halla & disposicion
de Interesado, en la Administracion de. esta revista.

Ingeniero Cdrlos Chapeauroge.

Después; de un viaje de ocho meses por Europa y. Asia, ha regresado

. al pais este distinguido profesional de larga actuacion en euanto se re-

fiere 4 Agrimensura y 4 cartografia nacional, Como es sa hidn', el

seflor Chapeauroge habia sido comisionado por el Gobierno de la Proyin-

cia de Buenns Aires, para ‘estudiar los sistemas de catastro en uso en
Egipto y en diversos paises de la India Inglesa,

BIBLIOGRAFIA

dacion del Clublde Engenharig de Rio de Janeiro. En esta velada con-
memorativa, 4 la cual di6 singular importancia la presencia del Presi-
dente de Ia Reptblica del Brasil, el Mariscal Hermes Rodriguez da Fon-
seca, se pronunciaron importantes discursos por los sefiores Dr. J. 8.
de Castro'Bm-bozn, quien tuvo 4 su cargo la oratoria oficial, Dr. G.
Ozorio de Almeida,”4 qni‘engincumbi() poner de relieve la accion del
Club’ de Engenharia y Dr. A, . Paulo de Frontin, que ‘desarrollo el
tema <Problema daf§viacao ferrea nacionals.

Kste @ltimo discurso, sobre todo, encierra ideas Yy apreciaciones rela-
cionadas con la politica general Sud-americana, dignas de ser tenidas
en cuenta, especialmente por nuestros hombres de gobierno, razon por
la_cual hemos de reproducirlo en”el proximo numero de 6sta revista,
en la seccion correspondiente.

* Le- Béton Armé, Abril de 1913, Hemos recibido el niam. 179 de esta
revista francesa, 6rgano mensual de los agentes y’concesionarios dey
sistema Hernnebique. Contiene interesautes materiales, entre ellos una
somera ‘noticia referente al edificio de la sucursal del Banco Espaiiol
del Rio de la Plata, que se construye cn Synntiag'() del Estero bajo la
dlrecion del ingeniero Carlos Agote.

La Construccion Moderna,”de Madrid,—Acusamos recibo de los nf-
meros correspondientes al 15 y 30 de Mayo,"que entre otros interesantes
materiales, trae, enTpliegos sueltos, iu:contiuuaci()n de una recopilacion
y estudiof.’qure condiciones generales y especiﬁcaciohes técnicas rela-
tivas 4 la ejecucion de edificios.

Telegrafia sin hilos—Hemos recibido el ntmero de Mayo, de este
jmportante 6rgano de la radiotelegrafia sistema Marconi. Anotamos
los siguientes trabajoss en 6l contenides: Sobre la propagwi(m‘ de
ondas eléctricas de alta frecuencia 4 lolargo de hilos, por Jokn Stone S.
Un centlnela en’ el Atlantico:. El «Scotia» y su aparato radiotelegrafi-

co. El empleo de_un condensador como derivacion 4 un teléfono, por
H. Smith.




