:FUNDADA EN ABRIL 1895:

Dirzc'{or Ing. ENRIGUE CHANOURDIE _ e

'BUENOS AIRES

Secretario: Ing. PABLO VITEAU

Engro - Febrero de 1915

Sub-Director: Ing. EMILIO REBUEL “"'\
&)

o

@ | HGERIERIAG)

£

e 3

piRLIL TS 3 I X

| & La Direccion y la Redaccion de la REVISTA TEGNICA no se hacen solidarias de las opiniones emitidas por su fcofﬁbora% \’

5 T <
SUMARIO — Nuevos plallES de estudios para las carreras de Ingeniero-y Arquitecto, por el Ing. Mauticio Durr u./?, FERROCAR

El Ferrocarril a Bolivia, por Ch. — Las Cajas de retiros y pensiones en las companias Feuovmu!&\
Jurisprudeneia Ferroviaria: Los impuestos municipales y la ley N@, 5315; sentencia del juez doctor U.
TES Y CAMINOS: Caminos con calzada de granito artificial ‘‘Soliditit”’, por el Ing. Luis Lulggi.

— Inform?

de Caminos de la ley N@. 5315; Precios de alquileres de materiales de decauville y varios a los contratistas de las obras, —
s AGRIMENSURA: Registro de ‘la propiedad, por el Ing. Carlos Chapeaurouge. — Mensuras en los territorios nacionales,

_aprobadas,
rriles
introd cl a‘s

: ELECTROTECNICA: El motor Diesel, su vigésimo aniversario (fin), por A, Witz. — Electrificacion de ferroca-
coptinfacion) por Abraham Guzman B. — INGENIERIA SANITARIA: Obras Sanitarias de la Capital, Reducciones
el Presupuesto de 1915. — Exposicién del Ing. Marclal R. Candiotl. — LEYES, DECRETOS Y RESOLUCIO-

S PLANES DE ESTUDIOS PARA LAS CARRERAS DE INGENIERO Y ARQUITECTO

Como no podriamos elegir un tema mds digno, para iwiciar las tareas del wvigésimo tomo
de esta revista, que el relacionado con la ensenanza de las carreras técwicas

afives con las

especialidades de la misma, damos, en este numero, preferencia al conceptuoso trabajo que
sobre la materia hemos obtenido de nuestro consecuente colaborador el ingeniero don Mauricio
Durrieu. Comprende, este lrabajo, la exposicion hecha por el ingewiero Durriew ante el Consejo
Directivo de la Facullad de Ciencias Exactas, Fisicas y Naturales, para fundamentar un
cambio de orientacion en los estudios de ingenieria y arquitectura, exposicion prolija y razo-
nada que no podia menos de llevar el convencimiento al seno del Comsejo, el cual ha tomado
ya resoluciones concordantes con los propositos en ella enunciados. Aprovechando que la expo-
sicion del ingeniero Durriew se presta a este fraccionamiento—mno obstante su uwidad esencial
—publzcamos en RevistA TEcNica la parte que se 7'eﬁere especialmente a los estudios de inge-
nieria, y en su suplemento ARQUITECTURA la que concierne a estos estudios, lo que nos permite
engal(mar ambas revistas con un material siempre materia de nuwestras predilecciones.— N. de la D.

I. — INGENIERIA (1)

EsDE la fundaecién de la Facultad de
(Ciencias Exactas, Fisicas y Naturales
de Buenos Aires, hasta el presente, la
carrera de ingeniero ha sido la predi-
lecta de los estudiantes que han acudido a las aulas
de aquélla.

La de ingenieria mecanica, como la  carrera
especial de arquitecto, fueron un tiempo conside-
radas ramas acécesorias y reducidas de la ingenie-
ria eivil, eon profunda decepeién de quienes pre-
tendieron especializarse en aqueilas ramas de la
ensefianza téenica de la institucion, 'y no pocas
protestas de personas cuyas aspiraciones y miras
profesionalés, deseaban - una mejor organizacién

(1) Conceptos expuestos por ol autor en sesién del Consejo
de la Facultad de Ciencias Exactas, Fisicas y Naturales, al fundar
su plan para la carrera de Ingenieria y Arquitectura,

de planes de estudios que permitian de tal manera
una deficiente especializacion.

Mas tarde, una importante reforma del plan
de estudios aport6 a la ensefianza de las tres ca-
rreras mencionadas una buena mejora.

Se deslindé las atribuciones y la ensenanza
para ingenieros civiles y arquitectos y la ingenie-
ria meeanica tuvo igualmente un plan especial,
aunque_ muchas de las asignaturas de éste fuesen
las mismas y tuviesen igual programa que las de
ingenieria civil.

Nadie desconoce que.el principio hacia el cual
tiende la instruceion profesional moderna es el de
la especializacion: la inteligencia de las personas,
cuanto la labor mental, tienen un limite. La ciencia,
por su parte, se ramifica profusamente a diario.
Lia adquisicién . de- conocimientos fundamentales
se vuelve eada vez méas laboriosa para las profesio-
nes que atn abarean complejas materias e indus-
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trias. La ensenanza enciclopédica carece de inte-
rés para instituciones como la Facultad de Cien-
cias, cuyo primordial propoésito es preparar hom-
bres atiles para la sociedad y capaces de desenvol-
ver sus aptitudes en la vida real.

‘Pareceria desprenderse de estas consideracio-
nes primarias, que la especializaeion de los estu-
dios en nuestra Facultad es toda una necesidad, y,
ademas, urgente.

Mas hay que tener presente, conjuntamente
con los principios anteriores, que las necesidades
sociales, en cada época, son el correctivo necesario
de los preceptos abstractos de la ciencia, y de la
ciencia de la educaeién en este caso.

; Para qué especializar con exceso a hombres
inteligentes, cuya actividad es reclamada en deter-
minado sentido por nuestros problemas de nacién
joven y en estado de mero desarrollo, si aquélla
especializacién ha de ser de eseaso provecho, cuan-
do no mala, en la actuacién a que se veran algin
dia llevados esos hombres?

Bstudiadas las necesidades del presente y de
un futuro que no me parece escasamente remoto,
se vé bien claramente que esas necesidades no
reclaman espeeialistas en el sentido absoluto de la
palabra, en las diversas ramas que comprende la
profesién de ingeniero.

No ha mucho, los pocos ingenieros mecanicos
egresados de nuestra Facultad presentdronse al
Consejo Directivo para solicitar que se les permi-
tiera graduarse en ingenieria civil, en cualquier
forma decorosa, porque su situacién, bajo el con-
cepto del ejercicio de la profesién, es precaria e
inutiliza sus actividades.

Si miramos a nuestro alrededor veremos que,
efectivamente, una profesion muy especial es, en
ingenieria, una mala ayuda para el progreso indi-
vidual a que tiene derecho a aspirar todo hombre.

Y hay méas: en un pais nuevo, cuyas energias
singulares se hallan afin en gran parte latentes,
no hay tanto menester de la especializacién como de
la comprension para formar hombres de empresa,
capaces de concebir una explotacion en su conjunto
y de llevarla adelante sin la propensiéon a menudo
fatal del especialista hacia la minuciosidad en los
grandes negocios.

Esta consideracién no es rara ni insubsistente,
como podran creerlo muchas personas. Estamos can-
sados de ver industriales y gentes sin preparacion
‘alguna acertar y medrar en negocios donde fraca-
san profesionales de competencia indiscutiblemente
superior a la de aquéllos. Todo el secreto de este
hecho no se halla en la suerte, como lo ereen algu-
nos, sino en el eriterio de conjunto, por mas que
superficial de los primeros, y en la facilidad con
que se ven conducidos, en su falta inicial de precep-

[N

- tos, hacia la apropiacién de aquellos que pueden
‘prestarles mejores servicios.’ ?

Pesado fuera abundar aun en consideracio-
nes de este orden para apoyar la tesis que sostengo.

Prefiero detenerme aqui y dejar a la medita-
cion de quien esto lea la profundizacion de las
ideas en que me fundo.

He de agregar que mis opiniones son el fruto
de una larga obseérvacién de nuestro ambiente y que
las sostengo con la mayor convieeion.

2.—Mis razonamientos hanme eonducido, pues;
desde largo tiempo atras, a considerar como nece-
saria la reforma del Plan de estudios de las earre-
ras de ingeniero y arquitecto de nuestra Facultad
en el sentido de evitar que los diplomados de ella
egresados sean elementos muy sabios por un lado,
pero desarmados de los conocimientos generalmente
atiles para su pais y también para su subsistencia.

Entre dos extremos,—que no es el caso,—pre-
feriria el menos desfavorable, aunque fuera el me-
nos adelantado en el estado actual de la ciencia.

Creo que voy a proponer, efectivamente, una
solucién intermediaria muy razonable.

En primer lugar, distinguiré entre las dos
profesiones: ingeniero, arquitecto. De la segunda
no me_ ocuparé de inmediato (1). La primera es sus-
ceptible de subdivisién en especialidades.

i Cuantas de estas especialidades tenemos en
la Facultad? Una: la de ingeniero mecanico. La
otra carrera, que llamamos de ingeniero civil, no
es una especialidad: es todavia muy comprensiva
e incluye la actuacién en Ferrocarriles, Hidraulica,
Puentes y Caminos, Electricidad, permite ejercer
de Agrimensor y aun de Arquitecto.

Es esto mucho, y a la vez una prueba en favor
de mi tesis: no tenemos especializacién porque no
nos hace falta. >

Pero no fuera bueno dar, no-obstante, rumho
hacia la especializacion y facilitarla, sin detrimen-
to de la enseflanza general que aun conviene en
nuestro medio? \

Hé ahi ¢l problema, y voy a proponer una so-
lueién, a mi juicio, para cl mismo. '

Esa solucién consiste en facilitar, al final de
Ics estudios de la earrera de ingeniero, la preferente
profundizacién de determinadas materias, dejando,
no obstante, al ingeniero una preparacién general
hastante para desempefiarse en cualquier rams dis-
tinta de la que haya profundizado en su vide de
estudiante. :

Esta solucién lleva a una reforma algo sensible
del Plan de Estudios vigente; pero no ereo que sea
ébice para presentarla y sostenerla. :

Hé aqui el plan que propongo:

(1) Véasc el N<. 96 ds ARQUITECTURA. — N. de la D.
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PLAN GENERAL PARA LA CARRERA DE INGENIERO

PRIMER ANO
MATERIAS

Geometria y Trigonometria
Complementos de Algebra y Algebra
Superior . . . : e
Geometria proyectwa y descrlptlva
Complementos de Quimica :
Dibujo lineal y lavado de planos .

H03AS SEMANALES

Teorfa Practica Tolal
82 b
35124 9
R
— 6 6
Dibujo a mano levantada . . . — 6 6
Total % afitaeives - 29

SEGUNDO ANO

MATERIAS

Geometria analitica y caleulo infini-
tesimal (1.* parte)
Geometria deseriptiva
perspectiva ‘ ks
Quimiea analitica de materlales R
Estabilidad de las construcciones (pri-
“mer curso. Estatica Grafica)
Mineralogia y Geologia . . .

aplicada  y

Total .

TERCER ANO
MATERIAS

Complementos de Fisica, Fisica apli-

HORAS SEMANALES

Teoria Pracfica Total

3 3 6
353 w56
Rraiagdiiiob
38556
S iy

28

HORAS SEMANALES

Teoria Prdctica Totel

cada y Termodindmica tedrica L !
(C4leulo infinitesimal (2.° curso) 275D

Estabilidad de las construcciones (2.°
curso: Resistencia de materiales) A
Bpipratia o v L Sl gt b
Arquitectura . . . . SRl s e e AR G

Materiales de - construcclon (conocl-
miento, produecion, ensayo) 3275
Total . g 31

CUARTO ANO
MATERIAS

Mecanica .

Tecnologia del calor ;

Estabilidad de las construcclones (ter—
cer curso: Estructuras estaticamen-
te determinadas)

HlJ_IAS SEMANMEE
Teoria Prictica Tofal

SRt
3275
3 3 6

~Caminos y Ferrocdrriles'. S Tani g
Electrotécnica (primer curso) . . . . 3 2 5
Geadesir S e s o e g s
Total ... .o . 31

' e

QUINTC ANO
HORAS SEMANALES

MATERIAS

Teoria Practica Tofal
Estabilidad de las construceciones (4.°

curso: Hstructuras estaticamente
HdetePitAgdas) s s Sl el R 86
Hidranliea teorica .. v o . o0 3 1 4
Esplotation zo.r. & g inoaan 39 6
Construceion de puentes. e e 852 b
Elementos de maquinas y maquinas '
BPINBIYCUTRO) i a Ao voeohe v e L Sed
Tothl =~ oo aiad g8
ESPECIALIZACION
SEXTO ANO
I. — INgENTERO CIVIL ESPECIALIZADO EN FERROCA-

RRILES Y PUERTOS Y CANALES DE NAVEGACION

MATERIAS HORAS SEMANILES

Teoria Prictica- Tofal

Construeciones de Albaitileria (mu-
~ ros, puentes, alcantarillas, puentes

canales, viaductos, tineles) . . . . 3 2 5
Hidraulica aplicada . . . .. . .. 3 3 6
Ingenjeria” Sanitaria « <« w-oo. v 3 .2 5
Puertos y canales de navegacion . . . 3 3 6
Proyectos y direccion de obras . . . 3 ° 3 6

Total = e o 29
I, — INGENIERO CIVIL ESPECIALIZADO EN MAQUI-

NAS Y ELECTROTECNICA

HORAS SEMANALES
: Teoria Pradtica Total
Mecanismos v Maquinas (2° eurso) . 3 3 6

MATERIAS

Hidraulica aplicada . Biediob
Instalaciones mecanicas y electncas o R R
Electrotécnica (2.° curso) . &R SEa 2
Proyectos y direceién de obras SRS g ageea

Fotal: s s s 2829

(Contenuard.) _
: Maurtcio DuggIsy,




“ERROCARRILES

Seccién a cargo del Ing. Sr. Emillo Rebuelto

EL FERROCARRIL A BOLIVIA

ACE algunos afos, euando se hallaban en

discusién los trazados de Humahuaca y

de la Quebrada del Toro, terciamos en

el debate con toda la decisién provocada

por una conviceién arraigada, que nos impulsaba a
defender el segundo de estos trazados.

Los- consecuentes lectores de la Revista Trc-
NIcA han de recordar la un tanto vehemente in-
sistencia que pusimos en defender la linea de
Salta al Pacifico, a la cual considerAbamos muy
superior al trazado por Humahuaca, del triple
punto de vista politico, comercial y estratégico. En
aquel entonces se acordaba a la faz estratégica tan-
ta importancia, que contribuyé a inclinar la deci-
sion del Congreso a favor del trazado por Huma-
huaca, la declaracién de —un general-diputado,
oportunamente provocada por los habiles defenso-
res del mismo, segin la cual no tenia superioridad
estratégica un trazado sobre el otro, declaracién que
debe haber causado mas de una pesadilla ulterior
a su autor.

Seguimos creyendo ahora, como entonces, que
hicieron un flaco servicio al pais quienes consiguic-
ron, con un tesén digno de mejor causa, hacer in-
elinar el fiel de la balanza en el sentido favorable
a los intereses del terrufio. ..

Y creemos que los mismos que contribuyeron
a la saneién de este error, estardn hoy tan conven-
‘eidos como nosotros, después de palpar los resulta-
dos, en que coadyuvaron a sacrificar grandes inte-
reses nacionales en obsequio de menguados intere-
ses locales. Ello, sin siquiera tener en cuenta todos
los perjuicios emanades de ese error; sin considerar
la hipoteca que para la red de los ferrocarriles del
Estado representaria esa linea a la Quiaca, con to-
das sus consecuencias financieras, que han contri-
buido sensiblemente a los desastrosos resultados ob-
tenidos en la explotacion de esa red, de los cuales
parecen asombrarse los mismos hombres publicos
que han contribuido a hacer imposible un régimen
normal, prestigiando, o tolerando con su indiferen-

cia, la sancién deleyes cualla que fué causa de la
postergacion indefinida de la construceién del fe-
rrocarril al Pacifico.

* ¥

Hemos considerado oportunas las anteriores
reminiscencias relativas a nuestra actitud anterior
con respecto a la linea por Humahuaca, a fin de
evitar erréneas interpretaciones a quienes nos vean
hoy abogar por la prolongacién del ferrocarril de
la Quiaca a Tupiza, que no otro es el psopdsito de
estas lineas.

Postergada, en efecto, quién sabe por cuantos
aflos aun, la construceién de la linea de Salta al

- Pacifico, sobre todo después del fracaso de la con-

cesién Carrasco; no permitiendo, por otra parte, la
actual conflagracién europea pensar en que pueda
obtenerse durante un buen niimero de afios los ca-
pitales que fueran necesarios para su ejecucién, foi-
z0so es interesarse en una solucién préctica que me-
jore siquiera la situacién presente. Esta solucion
consistiria en la construceién inmediata de la linea
de la Quiaca a Tupiza, obra que el gobierno de Bo-
livia parece dispuesto a emprender de ‘inmediato,
contando para hacerlo con el producido de un em-
préstito que ese gobierno ha conseguido financiar
antes de que se produjera el estallido de la guerra
europea. Asi, por lo menos, hilo manifestado a nues-

-tro gobierno el representante de aquél, al solicitar

su concurso para la iniciacién de los trabajos, pues
faltanle ciertos elementos que le serd dificil recibir-
los de Europa mientras subsistan las dificultades
actuales. Consistirian ellos en material Decauville
principalmente, indispensableé para poder dar prin-
cipio a los movimientos de tierra.

A nuestro entender, el gobierno argentino de-

‘be facilitar la ejecucién de esta obra por todos

los medios a su aleance, pues, si bien la ruta de
Tupiza no es la ruta internacional que mas puede
interesarnos en el Norte de la Reptuiblica, no deja
ella de tener sumo interés para nosotros, sin contav
el directo que para el Estado tiene el arbitrar me-
dios de proveer de trafico al Central Norte.
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Construida, en efecto, la linea de la Quiaca a

Tupiza, que sélo tiene unos 100 kilémetros, pronto

- conseguiriamos la unién a la red argentina del im-
: portante sistema ferroviario que va de Antofagasta,
sobre el Pacifico, hasta La Paz y el mismo legen-
dario Lago de Titicaea, o sea una extensién de li-
neas de unos 1200 kilémetros. Esta unién se efee-
tuaria mediante la linea en construceién de Uyuni
a Tupiza, cuya longitud es de 230 kilémetros, de

los cuales 92, seccion Uyuni-Atocha, se hallan ya -

librados al servicio ptblico.

Segtn los estadistas bolivianos, no debe ser la
unién que preconizamos la finalidad que mas nos
interese al considerar las perspectivas que presenta
la ejecucién de la linea de la Quiaca a Tupiza, pues
entienden ellos que al comercio argentino ha de
serle ella mucho més provechosa, por el hecho d=
ser ésta la primera seccién de la linea a Potosi,
que atravesara la regiéon de Bolivia, donde abundan
: los minerales, especialmente la plata, el estafo, el
. bismuto y el cobre. ;

Pero no podemos disimularnos que, al paso que
van las cosas, bien pudiéramos esperar ain un
cuarto de siglo la inauguracién de los trabajos del
ferrocarril de Tupiza a Potosi (350 km.), y atn
cuando confiamos en la riqueza minera de la region
y tampoco omitamos otro factor importante cual
. seria la ejecucién de la linea de Tupiza a Tarija
(150 km.), de la que también se habla, tanto mas
en estos momentos en que un tarijefio acaba de ser
nombrado Ministro de Gobierno en el gabinete boli-
viano, creemos prudente referirnos tan sélo por
ahora a lo que atafne directamente a la unién de la
red antes mencionada con la red argentina, por con-
siderarla de féecil, inmediata realizacion, desde que
el gobierno de Bolivia parece dispuesto a hacer lo
necesario para que ella sea un hecho, y porque nos
parece motivo suficiente para justificar la coope-
racion del gobierno argentino en la forma en que
ha sido solicitada por el de Bolivia.

Por si ello pudiera servir de emulacién a nues-
tros gobernantes, terminaremos estas lineas mani-
festando que una empresa particular—cuyas lineas
‘estarian muy distantes de ser tan beneficiadas co-
mo las del Estado con la construccién de la linea
La Quiaca-Tupiza y terminacién de la de Uyuni-
- Tupiza, — considerando, sin embargo, las perspec-
tivas halagiiefias para sus intereses que esta solucion
presenta, ha propuesto condiciones especialmente
favorables al gobierno de Bolivia para cederle ele-
mentos de via suficientes para habilitar casi toda la
eeién Lia Quiaca-Tupiza. Y conste que esta empre-
sa no tiene que contemplar razones de alta politica
internacional sino, simplemente, preocuparse del
@mmenia de su trafico.

Ch.

LAS CAJAS DE RETIROS Y PENSIONES EN
LAS COMPANIAS FERROVIARIAS EN IN-
GLATERRA.

(Fin - Véase N°, 275)
B) CAJAS ESTABLECIDAS EN PRCVECHO DE LOS OBREROS

As Cajas establecidas en provecho de los
obreros son, en general, verdaderas socie-
dades amicales y subvencionadas por las
Companias. Acuerdan frecuentemente,

ademas de la pensién de vejez, socorros en casos de
enfermedad o accidentes. Son administradas por
un Comité compuesto en su mayoria por obreros
y por algunos funcionarios representando la Com-
pafiia. Estas cajas se hallan establecidas sobre ba-
ses muy diferentes unas de otras. Las caracteris-
ticas de una de ellas, ‘‘La Sociedad amical del Mid-
land Railway’’ (Midland Railway Friendly So-
ciety), registrada en 1860, que comprendia 33.808
asociados en 1905, se indican a continuaecién a ti-
tulo de documentacion.

1 Objetos de la Sociedad. — Socorros e in-
demnizacion a los asociados en caso de enfermedad,
corporal o mental, o en caso de accidente, compren-
diendo la asistencia médica o los medicamentos;
pensién de vejez; indemnizacién al deceso de los
asoeiados, e indemnizacién para lutos por deceso
de la esposa. :

2. Contribuciones. — Asoeiados ingresados
antes del 1.° de Julio de 1879: 7 d 1|2 por semana
(o fr. 75).

Asociados ingresados después del 1.° de Julio
de 1879: :

Menores de 26 afios.... 7 d !/» por semana, o fr. 75
> » 25a23afios 8d 1z » > 0.85
> » 28>381 > 9d1 » > 0.95
> » 81-3 » 10ds » = » 1.06

Los asociados ingresados a la 'Soc/iedad desde
Julio de 1898 y teniendo menos de 18 afios, pagan
la mitad de las cuotas y gozan de la mitad de las
ventajas, hasta la edad de 18 afios, a partir de
los cuales pagan cuota integra y diéfrutan de las
ventajas totales. Una cuota de 1|2 penny (o fr. 05)
por semana y por asociado (cuota comprendida en
las antes citadas), es afectada a los gastos de ges-
tion de la Caja. :

3. Ventajas: — Cuidados médicos y medica-
mentos. Tndemnizaciones en casos de enfermedad:
12 s (15 fr.) por semana durante las primeras 26
semanas, 6 s (7 fr. 50) por semana durante las si-
guientes. En caso de accidente previsto por la ley
sobre aceidentes del trabajo (Workman’s Compen-




@ | REVISTA TEONICA

sation Ae. 1906), la indemnizacién es fijada en 12 s
(15 fr.) por semana para la primer quincena, y
7 fr. 50 por semana durante las siguientes. —
Retiro a los 65 afios: de 4s 6 d a8s (5 fr. 60 a
10 fr.) por semana. Indemnizacion por fallecimien-
to, e indemnizacion para lutos por fallecimiento de
la esposa: 5 a 12 (25 a 60 fr.).

4. Funciones de la Compaiiia en la Adminis-
traciéon de la Caja. — Un Comité general, compues-
to de jefes de servicio, procede como Comité de
apelacién y se reune al Comité de Administra-
cion (1) para considerar las modificaciones a los
reglamentos propuestas.

5. Subvenciones de las Compaiiias. — Los

beneficios previstos se basan en una contribueién
‘anual de la Compania del ‘‘Midland Railway’’, de
12 s 6 d (15 fr. 60) por asociado. En caso de sus-
pensién o disminueién de esta subvencion, los be-
neficios pueden ser redueidos en proporeion.
‘ Seis de las Cajas establecidas en beneficio de
los obreros se hallan ya registradas bajo el régi-
men de la ley sobre las Sociedades amicales (Frien
dly Societies). Ellas estan sometidas a las pres-
eripciones de esta ley y deben presentar al sindico
de las sociedades amicales un informe anual y un
inventario eada cinco afios. Una copia del informe
anhual y del inventario debe estar siempre a la dis-
posicion de los interesados.

Cuanto a las Cajas que no se hallan regis-
tradas, las que acuerdan socorros en caso de falle-
cimiento, e indemnizaciones en las de enfermedad
y accidentes, deben estar sometidas a la ley sobre
Sociedades de seguros de 1909, que preseribe la
presentacién de un informe anual y de un inven-
tario quinquenal al Ministerio de Comercio.

Comparaciones de los sistemas de retiros en vigor
en las Compaiias de Ferrocarriles en Francia
e Inglaterra.

Inglaterra Francia -

(Lias disposiciones siguientes (Las disposiciones més arriba

. del sueldo o salario medio perci-

.estd fijada en 750 fr. como mi-

- vejez.

son relativas al personal de em-
pleados ‘“‘employed”, tnico que
goza del retiro propiamente di-
cho; el personal obrero estd afi-
liado - a verdaderas Sociedades
amicales subvencionadas por las
Compaififas, de cuyas ventajas
nos hemos ocupado ya.)

indicadas, son las de la ley del
21 de Julio de 1909, relativa a
las condiciones de retiro del per-
sonal de las grandes redes de
ferrocarriles de interés general.
Ellas se aplican a los empleados
y a los obreros.)

1. — Condiciones de afiliacién

La afiliacién es obligatoria
para el personal empleado y se
efectiia, en general, al ingreso
al servicio de la Compaififa; Ia
.~ edad de afiliacibn varia dentro

15 y 30 afios.

(1) El Comité de Administracion esta coripuesto yor16 miem-

La afiliacién es obligatoria
para todo el personal (empleados
y obreros), y tienen lugar des-
pués de un afio de empleo con-
tinuo efectuado después que el
interesado ha satisfecho = las
obligaciones del servicio militar

del ejéreito activo; la edad mi-

nima de afiliacién es, asi, de

24 afios.

bros de la Sociedad y por 3 representsntes de la Compaiiia.

2. — Recursos

El descuento es del 2,50 olo El descuento es del 5 ofo del
del sueldo; ademés, los emplea- sueldo y comprende ademéas el
dos afiliados a una edad supe- primer mes de sueldo y el duo-
rior a un maximum variando décimo de cada aumento.
entre 22 y- 30 afios, sufren en La subvencién de las Compa-
general una, retencién méis su- fitas estd fijada por los regla-
bida, que aumenta con la edad mentos de retiros. (Es, en ge-
en el momento de la afiliacién. neral, igual al 15 ofo de]

La subvencién de las Compa- sueldo).
fifas es de 2,50 o|o del sueldo
para las cajas a base actuarial,
no siendo igual a un porcentaje
constante del sueldo para las
cajas a base de garantia.

3. — Administracion de las Cajas de Retiros

Tas cajas de retiros son admi-
nistradas por un Comité com-
puesto de empleados y de re-
presentantes de las Compaiifas.

Tl activo es en general, - de-
positado entre las Compaiiias
gue le garanten un dinterés de
4 olo anual.

La situacién financiera y el
balance son establecidos anual-
mente, y puestos en. ‘conoci-
miento de los empleados.

Cuando los reglamentos pres-
criben inventarios periédicos,
éstos son establecidos ~por dos
actuarios, uno de los cuales re-
presenta a los empleados y el
otro ala Compaiifa.

Las Compaifiias son responsa-
bles de la administracién de sus
Cajas de retiros.

La situacién financiera y el
balance de las Cajas de retiros
deben ser sometidas cada cinco
afios a la aprobacién del Minis-
terio de Obras Pablicas.

- 4. — BENEFICICS OFRECIDOS

a). Pensiones de vejes
Condiciones de edad vy de servicio

25 afios de servicio y 50 afios
de edad para los maquinistas y

No existen ~condiciones - de foguistas; 55 afios de edad para
gervieio. los demés agentes de servicio

s activo.

60 afios de edad para. el em-
pleado de oficina, no teniendo
15 afios de servicio activo.

60 afios y, en algunos casos, ‘
65 afios de edad.

Cuota de pension

La pensién es igual a la mi-
tad del salario medio de los diez
afios de mayor remuneracién,
cuando la - doble condicién de
edad y de afios de servicio es
llenada.

Ta pensién es calculada en
porcentaje, por aiio de servicio,

bido durante la efectividad  de
la afiliacién. Iiste  porcentaje
varia entre 1,50 olo y 2 olo.

Mazimo y minimo

La pensién minima es de un
cincuentavo del sueldo medio ya
definido; el maximum estd fija-
do por cada reglamento de re-
tiro. (Varia alrededor de 10.000
francos.)

En algunos casos, la pensién

nimum y de 25.000 a 37.500
franeos como maximum,

b) Pensiones de invalidez

Una pensién de invalidez pue-
de ser acordada después de 15
afios de afiliacién, y sea cudl
fuere 1a -duracién de la afilia-
ci6én, si la invalidez es de resul-
tas del servicio.

Es igual a la mitad del
sueldo medio, reducido, cuando
no estd llenada la doble condi-
cion de edad y de afiliacién, del
liacién que falte para cumplir
ci6n que falte para cumplir los
25, y de 1 olo también para ca-
Wbt s s & da afio que falta para cumplir
los 50 o 55 de edad. Y, en todo
caso, esta deducecién es, de por
lo menos, 2 olo por afio de afi-
Jiacién que falte para cumpliv
los 25.

~¢) Derechos del empleado que se retira del servicio

Una pensién por invalidez
puede ser acordada después de
10 afios de afiliacién.

Es caleulada sobre las mis-
mas bases que la pensién de

. Sea_cudl fuere le duracion de Si el empleado no tiene 15

la afiliacién, el empleado tiene afios de afiliacién, tiene derecho
derecho al reembolso de sus des- al reembolso de sus descuentos
cuentos, sin intereses. y de sus intereses calculados
a la tasa de bonificacién que
la Caja _de Ahorros de Paris
paga a sus depositarios.

Si el empleado tiene mas de
15 afos de afiliacién, tiene de-
recho a una pensién de retiro,
calculada sobre las mismas ba-
ses que las pensiones de’ inva-
lidez y diferida a la edad en
que estarian llenadas las condi-
ciones del retiro normal.
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d) Derechos de las viudas y huérfanos

Al fallecimiento del empleado
en servicio, se paga a los here-
deros una suma igual al duplo
de los descuentos por él sufri-
dos.
Al fallecimiento del empleado
retirado se paga a sus deudos
una suma igual a la diferencia
entre el duplo de los descuentos
y las anualidades (arrerages)
ya I)(’l(!lbld()h por concepto de
pensién; y nada -cuando el total

En caso de fallecimiento en
servicio, la viuda y los huérfa-
nos menores de 18 afios tienen
derecho a la mitad de la pen-
sibn a que hubiere tenido dere-
cho el causante, en razén de su
edad y del tiempo de su afilia-
cién.

Las pensiones de retiros son
reversibles por mitad en prove-
cho de la viuda y de los huér-
fanos menores de 18 afios,

de lo percibido alcanza o pasa
el duplo de los descuentos su-
fridos por el causante,

JURISPRUDENCIA FERROVIARIA

LOS IMPUESTOS MUNICIPALES Y LA LEY N.o 5315

Fallo del Juez Dr. U. F. Padilla

Buenos Aires, Diciembre 31 de 1914.

-Y VISTOS: La Municipalidad de la Capital inicia
ejecucion contra la Empresa del Ferroearril del Qeste por
de linea por nn cerco construido por ésta en el paraje que
indica, fundande su accién en lo dispuesto por el art. 88,
ine. 11 de la Ordenanza de Impuestos para 1912 y en lo
que preseribe €! art. 64 de la ley mn.o 5098, que es la Carta
‘ Organica de la Municipalidad.

Citada de remate la Empresa demandada, opone a fs. 15
la excepcién de falsedad de titulo, basada en la disposi-
¢ién de los arts. 8 y 9 de la ley n.o 5315, cuyo aleance es-
tudia ampliamente.

Habiendo contestado el representante de la Municipali-
dad a fs. 20, se produce la prueba que expresa el certifi-
cado de fs. 28 vta.

Y CONSIDERANDO

La de falsedad de titulo es una excepcién que ha sido
expresamente enumerada por el art. 14 de la Ley Orgénica
‘Muni‘cipél como admisible en el tramite del cobro’ judicial
e los impuestos y rentas comunales.

Toda vez que ni la citada ley ni la de Procedimientos
an asignado & los términos ‘‘falsedad de titulo’’ un sig-
nificado especial, claro es que para fijarlo hay que estar
a los principins generales del derecho y a los conceptos que
surjen de otras disposiciones legales.

- En el teenicismo juridico, como lo haeen notar Baudry-
*Itacantmer]n y Barde (tomo 3 ‘‘Des obligations”’, pag.410),
palabra ‘‘titulo’’ designa en ciertos casos un medio de
rueba y significa en otros el acontecimiento de donde re-
ilta el nacimiento, la modificacion o la extineién de un
erecho. »
Con razén observan esos tratadistas que es preferible
terminologia romana que llamaba ‘‘instrumentos’’ a los
evitos destinados a constatar hechos juridicos, cireunseri-
do asi el concepto del voeablo ‘‘titulo’’, puesto que la
bologia resultante del uso indistinto de uno y otro tér-
'se ha traducido en muestros Cédigos de fondo y de
a, bastando para mostrarlo notar como, a
6n clara de lo que debe entenderse por ‘‘titulo’’ dada
not al art. 1010 del Cédigo Civil, en este mismo

3 por “mstrumento” y viee-versa.
0 que la palabra ‘‘titulo’’ puede tomarse en el

cobro de la suma de $ 1.589,40 correspondiente a derecho

pesar de la

"ﬂie_léy°s y en los C()‘digos de Procedimientos, ha per-'

qué pensar que la Ley Organica de la Municipalidad de la
Capital haya querido dar a ese voeablo una significacion
especial, y surje, entonces, de suyo, que la excepcion de fal-
sedad de titulo autorizada por su art. 14 (ley 5098) no so
limita a la falsedad material del instrumento (escrito des-
tinado a eonstatar la obligacién del conttibuyente), que
puede ser falso hasta por razones de pura grafologia, sino
que se extiende a la fuente misma de la obligacién que
trata de hacerse efectiva, sea ésta el contrato o la ley.

Si por un extravio cualquiera en el criterio de sus diri-
gentes, la Municipalidad resolviera mafiana erigirse en re-
caudadora de otros impuestos y rentas que las que expresa-
mente le estdn asignadas por el art. 65 de su Ley Orgénica
¢ iniciara ejecuciones para obtener el pago de los derechos
de Aduana por ejemplo, no seria sensato pensar, y nadie se
atreveria a establecerlo, que la falsedad de ese titulo no
podria ser estudiada en juicio ejecutivo. Semejante con-
clusion importaria autorizar a los jueces a consentir, si-
quiera transitoriamente, en ‘‘la mAis espantosa subversion
del orden insfitucional de la Reptablica’’.

Sentados estos principios, es incuestionable que el Juz-
gado puede y debe entrar a estudiar el alcance de la ley
n.0 5315 en que la empresa demandada funda la falsedad
del titulo invocado por la Municipalidad para ejecutar a la
misma por cobro del derecho de la misma linea correspon-
diente a un cerco construido por la Empresa en el paraje
que expresa la demanda. :

LA LEY No 5315

En el dificil terreno de la interpretacion de esta ley
que por la indole especial de su materia y el corto tiempo
que lleva de vigor, ha dado margen, proporcionalmente, a
mayor ntimero de litigios que los que ha provocado la apli-
cacién de los Cédigos generales, es de observar, antes que
nada, que todas las decisiones de los tribunales a su res-
pecto tienden, hasta ahora, uniformemente, a desvirtuar los
efectos «del privilegio ‘que la consagra, sea entrando a las
especulaciones doctrinarias que llevan a establecer la dife-
rencia entre el impuesto y la remuneracién de un servicio
plblico de cardcter gemeral y forzoso, sea interpretando el
espiritu de la llamada ley Mitre con la sola base de crite-
rio que suministra el concepto, poco preciso, vertido en un
incidente parlamentario.

El suvseripto no participa de ese temperamento porque
considera que, asi como la facultad del P. E. para regla-
mentar las leyes tiene su limite infranqueable en la obli-
gacién de conservar a su espiritu, sin que le sea permitido
alterarlo con execepciones reglamentarias, la del poder judi-
cial, para interpretarlas y aplicarlas, no puede tampoco ir
més alld, para llegar, so color de interpretacion, al ejercicio
del poder de derogarlas, que no le pertenece.

En rigor la ley puede ser atenuada por la jurispruden-
cia y es benéfico que lo sea cuando esa atenuaeién quepa
dentro del propdésito fundamental que aquéla tuvo en vista;
pero no es discreto mi conveniente que las decigiones de los
tribunales vayan formando, a medida que se dictan, un
cuerpo de exeepeiones que ha de legar, forzosamente, a
ser mas comprensivo que la regla legal misma.

La jurisprudencia ha de sujetarse, pues, como la re-
glamentacion, al espiritu de la ley, y para conoeerlo y fijar-
lo -de una manera precisa, es claro que nada hay tan ttil
como Ia consulta de los antecedentes donde su propésito se
encuentra expresado netamente. Asi lo entendié la Suprema
Corte de Justicia de la Nacién cnando en el fallo corriente
al tomo 33, pagina 247 de la coleccién de sus sentencias y
el que aparece en la pagina 340 del tomo 100 de la misma,
se remitié por entero, para fundar §u pronunciamiento so-




8 =

bre el aleance del articulo 32 de la Constitucion Nacional,
al Redactor de la Comision examinadora de la Constitueion
Federal en la Convencién de Buenos Aires, al informe de
Ja misma Convencién y a las actas de la misma Asamblea
y a lag de la Convencion Nacional de Santa Fe, y asi lo ha
continuado entendiendo ese alto tribunal cuando en senten-
cias posteriores (tomo 113, 114 y 115, paginas 165, 208 y
186 respectivamente), -interpretando, precisamente las dis-
posiciones de la ley que nos ocupa, ha establecido que ‘‘las
explicaciones o aclaraciones hechas en las Cimaras del Con-
greso por los miembros informantes de’los proyectos de ley,
constituyen una fuente de interpretacién.’’

Pero si en los dos primeros casos la doctrina de la
Suprema Corte tiene un fundamento incontestable, en los tres
Gltimos no se explica satisfactoriamente. En aquéllos la
referencia es ccmpleta y comprensiva de toda la documen-
tacién que muestra el proceso integro del desenvolvimiento
del coneepto legislativo, en tanto que en éstos la cita se
circunseribe a un pasaje aislado, que no es, sin disputa,
el més claro de toda la diseusién; a la sola réplica del miem-
bro informante de la Comisién a un adversario de su des-
pacho, sin tomar en cuenta para nada ni las ideas vertidas
por el autor del proyecto, nitidamente expuestas en su dis-
curso, ni el pensamiento de la Comisién, por entero coinei-
dente con el elocuentemente expresado con reiteracién por
el miembro informante, ni el concepto del P. E. significado
por la participacion en el debate del Ministro de Obras Pa-
blicas y por ol decidido empefio con que este mismo auspi-
¢i6 en el Senado el pronto despicho «del proyeeto, ni, por
dltimo, la irresistible induccién que impone el voto, pala-
bra por palabra, de la' frase ‘‘impuestos nacionales, pro-
vineiales y municipales’’, con que el Senado di6 por con-
cluida la sanecién de esta ley. :

No. La verdadera mente de la ley m.o 5315, al establecer
que la Empresa (nétese bien que todos los proyectos de ia
ley tienen siempre por sujeto las concesiones de ferroca-
rriles, sean lineas principales o ramales art. 1l.0—el conce-
sionario—arts. 3 y siguientes—la Empresa, arts. 8 y si-
guientes y no las instalaciones, ete., destinadas a la explo-
tacién de las vias) la verdadera mente de esa ley al esta-
tuir en su art. 8.0 que ‘‘la Empresa pagard hasta el primero
de Enero de 1947, y cualquiera que sea la fecha de su con-
cesi6n, una contribucién fGiniea igual al tres por ciento del
producto liquido de sus lineas, quedando exonerada por el
mismo tiempo de todo otro impuesto nacional, provineial y
municipal’’ no puede fijarse por medio de la distincién en-
tre impuesto y tasa o remuneracion de servicio, ni debe
ser buseada con el método de la investigacion pareial usado
por los pronunciamientos de la Suprema Corte ya citados.

En el campo de la pura especulacion cientifica, la dis-
tineién entre impuesto y tasa es facil de establecer, porque
ella aparece cvidente en la propia definicién de los concep-
tos, pero en la practica, como lo hacen notar muchos finan-
cistas distinguidos, entre ellos Nitti (Seienza delle Finan-
ro, 2 edicién, pagina 235), trazar la linea de separaeion es
mucho més dificil de lo que se piensa.

Desde luego la dificultad comienza en la propia natu-
raleza hibrida del recurso que representa la tasa, porque
ella no significa, segin lo observa el mismo autor, ni una
entrada de derecho ptblico, como el impuesto,, ni una en-
trada de derecho privado, como las rentas dominiales o el
producido de la enagenacién de los bienes privados del
Estado.

Esa dificultad se acentia cuando se considera, siempre
en el orden de ideas del profesor de la Universidad de Né-
poles, que en ‘‘toda obra derivada de la accién del Estado,
debe distinguirse la prelacién del interés privado o la del
interég piblico’’ para marcar con caracteres inconfundibles,
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la indole divisible o indivisible del servicio que se remunera
con la tasa.

Y, por dltimo, se extrema cuando se observa que esa
misma distincién de los servicios del Hstado presta en di-
visibles e indivisibles eonduce, fatalmente, a tomar en cuenta
un factor subjetivo (que el tratadista no ha mencionado,
pero que no es menos caracteristico) y que marca mejor que
todo la naturaleza verdadera del tributo: la voluntad del
contribuyente. En los servicios, propiamente dichos, que el
Estado presta, como en todo contrato que se celebre, sca
directamente o por ‘‘adhesion’’, segin terminologia moder-
na, la voluntad del contribuyente es soberana y puede no
aceptarla. El Estado tiene un servicio de Correos y Telé-
grafos, y cada vez que yo envio por su medio una misiva o
un despacho. contribuyo a sus gastos con una tasa, pero
“soy duefio’’; como se dice vulgarmente, de confiar la pri-
mera a un mensajero o de entregar la trasmision del se-
gundo a las lineas de una empresa particular o de no man-
darlo.

En la mayoria de los servicios piblicos establecidos
casi todos en mira del interés general y que responden al
cumplimiento de la funcién primordial del Estado, ese ejer-
ciclo autonémico de la voluntad no se concibe. Adin en aque-

- Tlos que se retribuyen en proporcién al beneficio percibido

y que son por eso mismo los que mis se aproximan al ser-
vicio, propiamente dicho, el cardcter obligatorio de su acep-
tacién los hace adquirir un aire de ‘‘imposicién’’, diremos,
que los hace derivar a la categoria de impuestos, ya que su
retribueién se hace obligatoria por el hecho de serlo la
aceptacién del servicio. Quien tiene una propiedad sobre
una calle euya pavimentacién se ordena por la Municipali-
dad, paga una cuota proporcional al provecho que recibe;
pero no puede de cierto ni hacerse prestar por otro el mismao
servicio, ni dejar de aceptarlo, negandose, por ejemplo, a que
sé pavimente el frente de su propiedad.

La propia indole y multiplicidad de las cuestiones que
suscita la elasica distineién entre el impuesto y la tasa de-
muestra que no es discreto persistir en un sistema de her-
menéutica que libra al arbitrario de distingos tan sitiles,
la interpretacion del -espiritu de una ley que encierra un
concepto trascendental de politica econémieca. Ya lo recono-
cia asi el miembro informante de la Comisién de Obras Pu-
blicas del Senado euando manifestaba: ‘¢ Esta ley, puede de-
cirse, es una‘_‘ley promesa para los nuevos capitales, en el
sentido de que es una ley programa de afianzamiento de
la, politica ferroearrilera... Conviene estudiarla asi, con el
proposito de fomentar el desarrollo de las redes de los fe
rrocarriles en toda la amplitud que nuestro suelo necesita’’.

Por otra parte, la abierta discrepancia de opiniones so-
bre la politica que consagra la ley 5315, manifestada en
ambas Camaras del Parlamento, demuestra a las eclaras que
no se puede ni se debe interpretarla con la base de eriterio
adoptada por el fallo de la Suprema Corte ya referido y
otras decisiones.

El autor del proyecto, al fundarlo, creia que él estaba
““encuadrado dentro de un pensamiento financiero sano y
conveniente que autorizaba en estricta justicia las neeesida-
des de las compaifiias con las obligaciones que ellas tienen
para con la Nacion, que las cobija y hace présperas’’, y sos-
tenia después en otro discurso, que ‘‘las compaiiias del fe-
rroearril no son anima vilis sobre las cuales se pueda expe-
rimentar cargindolas de impuestos’’; de ese criterio parti-

- ciparon las Comisiones respectivas del Senado y de la Cé-

mara de Diputados, el representante del Poder Ejecutivo y
a su favor estaba el coneepto mismo del Presidente de la
Nacion, como se desprende del mensaje citado por el Ministro
de Obras Ptblicas; en eambio, habia en la Camara de Di-
putados quien sospechaba algunos de los articulos fundamen-




investigacion prolija,
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tales del proyecto ‘‘como caleulado para flanquear dificul-
tades a la fusién de los ferrocarriles’’ y quien en el Senado
calificaba el régimen de franquicias de la ley ‘‘ganga in-
creible con que se favorecia a las empresas’’, como ‘‘es:
pléndido regalo hecho a ellas en nombre de la conveniencia
de fomentar el fécil desarrollo de la viabilidad en la Re-
ptblica’’, como asimismo no falté una opinién que econsi-
deraba la ley en la forma en que ha sido sancionada ‘‘un
despojo para las provincias, susceptible de algunos rasgos
de una verdadera iniquidad’’. ;

Hay, pues, que buscar la atinada interpretacién de los
preceptos de la ley n.o 5315 por un método méas susceptible
de conducir a la penetracién de su verdadero espiritu, por-
que si el principio fundamental de politica econémica en que
se basa es bueno y hasta necesario, dada la situacién del
pais, como parece haberlo considerado el Congreso que la
sanciond, las decisiones de los tribunales no pueden, sin ir
contra los intereses de la Nacién, en nombre de cuya sobe-
rania tributan justicia, atenuar en lo minimo sus consecuen-
cias; y, si es malo, no deben desvirtuar sus efectos, porque
de hacerlo retardan, sin provecho, la formacion del concepto
de la opinién pablica, Gnica soberana capaz de poner reme-
dio a sus vieios.

Se plantea asi un dilema de hierro: o los tribunales
aplican la ley 5315 en toda la amplitud de la regalia que
ella consagra a favor de los capitales empleados y a em-
plearse en empresas ferrocarrileras, o el Congreso la mo-
difica o la deroga. En la opeién va comprometida la seriedad
de la Reptiblica, que no puede, sin menoscabo para su erédito,
estar por el érgano de su poder legislativo, adelantando
promesas y acordando privilegios y franquicias para desvir-
tuarlas o suprimirlas por el resorte de su poder judicial,
cuando no exista ni la alegacién de la prueba de que se han
violado prineipios constitucionales. Aunque ambos son auté-
nomos en el crden de las instituciones consagradas como
fundamentales en el régimen de gobierno, son, al mismo
tiempo, solidarias del prestigio exterior de la Nacién, que
no gana por cierto con el ejercicio de su acciéon independiente
cuando ella conduce a la inconsecuencia o al conflicto.

Entrando al andlisis de la ley 5315 con esa mira de
indispensable para desentranar el
verdadero significado de todo lo que. encierra un principio
trascendental econémico o politico, con ese &nimo de obe-
diencia al espiritu, que al decir de Montesquieu le da la
vida, y sobre todo con el pensamiento puesto en los altos
intereses de la Nacién en cuyo nombre se legisla, se ejecuta
y so juzga, se llega fatalmente a estas conclusiones.

I. La ley no se ha apartado ni querido apartarse de
la politica de estimulo y fomento a las compaifiias que em-
plean capitales en la construccién y mantenimiento de fe-
rrocarriles en el pais, politica uniformemente consagrada por
todas las leyes de concesién anteriores, si bien las ha hecho,
por primera vez, ‘‘concurrir con una parte de sus utilidades
al sostenimiento de la administracién pablica’’. Lo prueba
palmariamente el pérrafo 6 del discurso con que el autor
fundé el proyeeto, €l del miembro informante de la Comisién
de la Camara de Diputados que reprodujo sus conceptos,
como la més elocuente prueba de la bhondad del mismo y el
del miembro informante en el Senado que hacia expresa-
mente notar la necesidad de una legislacion amplia y liberal
en materia ferrocarrilera ‘‘por la situacion financiera del
mundo entero, por la competencia que otros paises nos hacen
en las construcciones de lineas férreas y porque la misma
historia de nuestra expansién ferroviaria demuestra la nece-
sidad de esa liberalidad’’, abundando en todo él conceptos
idénticos que seria prolijo estudiar.

II. TLa mente de la ley al crear el impuesto del 3 olo
gobre el producto liquido de las lineas de cada é,mprega

eoncesionaria, ha sido hacer de ese gravamen el fnico que
pese sobre el capital de las empresas. Lo pone de relieve
la claridad que hace calumniosa toda interpretacién del pa-
rrafo 5 de la exposicion ya citada del iniciador de la ley,
que dice textualmente: El articulo 8.0 consigna la reforma
principal que el proyecto contiene y que es la referente a
la ereacién de un impuesto de 3 ojo sobre las utilidades de
cada empresa ‘‘exonerdndolas de toda otra contribucion’’, la
nitidez de los conceptos del citado pérrafo 6, donde des:

_pués de expresar que se quiere hacer de esa imposicién una

especie de ‘‘income tax’’, el orador observa que ella ‘‘re-
presenta una carga muy moderada, dado que seria la unica
que pesaria sobre las empresas’’. Lo muestra también cla-
ramente el miembro informante de la Comision de la Cama-
ra di Diputados cuando decia que la razén fundamental de
ser de la clausula que exime a las empresas del pago de im-
puestos nacionales, provinciales o municipales, esta en el
reemplazo de éstos por un impuesto general de 3 o|o sobre
las utilidades liquidas del Ferrocarril, ete.

IIT. EIl propésito ha sido hacer de ese gravamen tnico
una carga con base de caleulo preciso, sustraido a todo otro
factor que no sea la fluctuacién de la cantidad en las ga-
nancias liquidas que produzean las lineas de las empresas.
El aparece incuestionable en el pasaje donde el autor del
proyecto, después de demostrar la mecesidad de uniformar
la situacién Je las diversas compafiias existentes, daba por
sentada ‘‘la evidente conveniencia de que empresas que re-
presentan capitales tan grandes y que son precursoras de
otras que han de venir con nuevos capitales, tengan en la
ley argentina reglas fijas y seguras de procedimiento que no
las sujeten a minguna sorpresa ni medida de cardacter fiscal
que pueda comprometer sus intereses’’, y se traducen en
muchos otros episodios de la diseusién parlamentaria.

IV. Cuando ha establecido la imposicién Gnica del 3 ofo
sobre las utilidades liquidas producidas por las lineas de las
empresas, reemplazando con ese gravamen todos los impues-
tos nacionales, provinciales y municipales de que exonera a
las compaiiias, la ley ha tomado en cuenta el sacrificio que
ella importaba para todos, la Nacion, la provineia y el mu-
nicipio, y lo ha creido suficientemente compensado sino que
ppara el presente que encaraba, para un futuro mo mediato.
Por eso decia su autor en el tercer parrafo antes del final
de su diseurso: ‘‘cuando la RepGblica Argentina tenga redes
de ferrocarrilss proporcionales a su territorio (a éste) el
impuesto que por este proyecto se crea representard una
entrada enorme y serd un factor primordial de adelanto para
todos los municipios de la Repﬁblic-a”, y por eso es tam-
bién que al discutirse en el art. 10 de la ley la obligacion
de hacer rebajas al transporte de materiales destinados a la
construecién de obras publicas autorizadas por las provin-
cias, la Cémara la rechazé limitando el alcance de esa obli-
gacion ala que autoriza el Congreso; y por eso, finalmente,
es que no se acepté que se cargara a las empresas con ningln
gasto que pudiera hacer variable considerablemente el monto
del Ginico gravamen que se les imponia.
~ V. TFinalmente, el art. 8.0 de la ley 5315 contiene dos
liberaciones que estan netamente deslindadas en el texto de
esa preseripeién: la primera se refiere ‘‘a los materiales y
articulos de construceién y explotacion’’ que se introduzen
y que quedan libres de derechos de Aduana, y la segunda
se refiere A LA EMPRESA FERROCARRILERA que me-
diante el pago de una contribucién tnica de 3 oo del pro-
ducto liquido de sus lineas queda exonerada de todo impues-
to macional, provincial o municipal.

Sobre el particular conviene observar que las interpre-
taciones que han querido limitar el aleance de las franqui-
cias otorgadas, estableciendo la liberacién de todo impuesto
nacional, provincial o municipal, se refiere tan s6lo a las
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lineas de ferrocarriles y no a las empresas o a la e.m:pr‘esu,
no tiene mas fundamento que un error de sintaxis que no
aparece en el proyecto del diputado Mitre. En éste, la pa-
labra ‘‘exonerada’’ est4 empleada en singular, como corres-
pondia a la correccién de la oraeién que tiene por sujeto
A LA EMPRESA, en tanto que en el despacho de las Co-
misiones del Senado y de la Cimara estd usada en plural,
como en ¢l texto de la ley, lo que haria que la exoneracitn
se refiera a las lineas y no a la Empresa, que es la entidad
a que toda la clausula alude, si no existieran elementos de
juicio bastantes para decir lo contrario.

No pareze necesario insistir sobre esto, maxime si se
tiene en cuenta que, siendo el propésito fundamental de la
ley la proteccién del capital empleado y a emplearse en la
explotaciéon ferrocarrilera, mo es légico pensar que lo que
constituye la franquicia més apreciable haya querido Timi-
tarse a sélo la parte de ese capital, representado por las
lineas.

Es oportuno hacer notar aqui que la politica y el sis-
tema de la ley n.o 5315, no traducen la idea aislada de un
hombre solo: consagran todo un pensamiento de gobierno a
cuya elaboracion han concurrido con sus medios propios de
informaei6n, la ilustracién y de fiscalizacion los dos poderes
politicos de la  Reptblica, como lo ‘demuestra la manifesta-
¢ion hecha por el Ministro de Obras Publicas al discutirse
en ese cuerpo el despacho correspondiente.

Y puesto que tal ocurre, no hay por qué prescindir, cuan-
do se trata de desentraiiar el propésito y de fijar el alcance
de la ley, de la reglamentacién que el . E. haya dado, a
menos de suponer que al haeerlo ha ultrapasado los Ymites
de su facultad y ha alterado su espiritu.

En el concepto del decreto reglamentario de la ley
n.o 5315 la entidad sujeto de las disposiciones de la misma
en sus términos generales, es la empresa ferrocarrilera, que
comprende no sélo a las lineas de su propiedad y demés
elementos que el art. 2 del decreto llama ‘‘sistema pertene-
ciente a la empresa’’, sino un ctmulo de otros negocios ae-
cesorios cuyo conjunto se denomina ‘‘sistemas explotados
por la empresa’’. Segiin el art. 6 del deereto reglamentario,
el producto neto sobre que debe ealcularse el 3 olo estable-
cido por el art. 8.0 «de la ley es el produecto liquido de ese
conjunto formado por todos los sistemas explotados por la
Empresa, de modo que no habria equidad en gravar a ésta
en toda la amplitud de su explotacion y exonerarla de con-
tribucion tan sélo en la parte constituida por el ‘‘sistema que
le pertenece’’, salvo el caso referente a los derechos de
Aduana en que la liberacién se ha ecireunseripto, como se
ha hecho notar antes, a los materiales y articulos de cons-
trueeién y explotacion,

Establecido esto, surje de suyo que el régimen de esa
ley, que importa toda una organizacion compleja y contempla
diversas fases de un problema, no puede estar condensado
en las pocas palabras del miembro informante de la Comi-
sion de la Camara de Diputadoes, citadas en el fallo de la
Suprema Corte ya mencionado. Y no puede estarlo, porque
el primer parrafo sustancial de la corta alocucién con que
el recordado miembro informante replicaba a un adversario
del proyecto, no hace sino-repetir, refiriéndola ala Consti-
tucién y a los antecedentes administrativos del pais, la clé-
sica y obseura distineion entre el impuesto y la tasa, estu-
diada precedentemente. Y mo puede estarlo tampoco porque
el segundo apartado de esa oracidn, en vez de arrojar alguna
luz sobre todas esas dudas, no hace sino sentar un principio
que es obvio: ‘‘los servicios de cardcter comunal que hene-
ficiasen a los ferrocarriles, por lo mismo que tienen un ca-

racter particular, los ferrocarriles particulares tendran que
abonarlos’’.

¢ Como dar prevalencia a estos conceptos que forman
un circulo vicioso, sobre -esos otros tan comprensivos
en su genérica amplitud, ‘‘exonerdndolas de toda otra
contribucion’’, ‘‘representa una carga muy moderada dado
que -seria la fnica que pesaria sobre las empresas’’ y ““no
las sujeten a ninguna sorpresa ni medida de caracterter
fiscal que pueda comprometer sus intereses’’, empleados por
el iniciador de la ley?

A mayor abundamiento, en la ambigiiedad de los tér-
mines usados por el miembro informante de la Comisién de
la Camara-de Diputodos, cabe sostener que los servicios mu-
nicipales que él declaraba que debian abonarle las empresas
que los recibieran, son los servicios propiamente dichos, es
decir, aquellos establecidos en mira del interés o «de la co-
munidad particular divisibles y aceptables o no, segln ila
voluntad de quien quiera aprovecharlos.

De lo contrario, todo el sistema de la ley se fundaria
en una sutileza y seria susceptible de desnaturalizarse por
los municipios y las provineias que tendrian ‘‘ad libitum’’
la facultad de crear todo género de gravimenes y contribu-
ciones sobre las empresas, so color de establecimiento de
servieio ptblico. Es bien sabido cuan facil es en el terreno
de la politica financiera cohonestar todo impuesto y hasta
justificar exacciones so pretexto de crear servicios utiles a
la comunidad, que muchas veces no s2 prestan. Los servicios
municipales que las Empresas estarian obligadas a pagar
c¢uando y en la medida que los reciban son pues, servicios ané-
logos a los «del Correo, o los que presta la administracion de
justicia, que sélo se pagan, como lo hacen actualmente las
empresas, con. los impuestos de timbre y de papel sellado
cuando el particular quiere usar de ellos y no cuando Io ha-
cen. Tal ocurrira, por ejemplo, con los servicios telefénicos,
de alumbrado particular y tantos otros que puedan municipa-
lizatse cualquier «dia, como ya se ha hecho en otros paises.
Ademas, finalmente, el mismo diputado que motivo la ré-
plica del miembro. informante, hacia notar, al impugnar el
proyecto, que por-la ley se daba a las empresas mas de lo
que ellas habian pedido antes, diciendo que en cuanto a los
impuestos municipales ellas se obligaban con anterioridad al
proyecto a contribuir, como cualquier vecino, a los servicios
de las Obras de Salubridad y afirmados.

Si la politica y el sistema de la ley son malos, y si el
Congreso, al dictarla, ha ultrapasado los limites de sus fa-
cultades constitucionales, son cuestiones que el suseripto no
estd llamado a resolver, desde que conforme al-art. 59 del
C6digo de Procedimientos no le estd permitido jurgar por
su valor ni de su equidad.

Una vez sentadas las consideraciones precedentes, .es
inatil investigar si el derecho de linea correspondiente a la
propiedad de Ta empresa demandada es un impuesto o la re-
tribueién de nn servicio, puesto que cualquiera que sea su
carfieter reprosenta una contribucién forzosa para la Em-
presa en cuyo ‘‘sistema’’ debe considerarse comprendido ei
inmueble de que se trata, conforme a los términos del decre-
to reglamentario de la ley 5315.

Por estos fundamentos, FALLO: No haciendo lugar,
con’ costas, a da ejecucién instaurada; reghlanse en trescien-

.tos pesos flos lionorarios del doctor Leguizamén y en cien

los derechos procuratorios de Ortiz.

(Fdo.) U. ¥. Papinna

Anté mi:
Fdo.) DAimaso E. PALAcIO




PuenteEs v CAMINOS

CAMINOS CON CALZADA DE GRANITO ARTIFICIAL <«SOLIDITIT»

Uno de los mds trascendentales problemas a resolver en la Republica Argentina, es el de
los caminos. Tan trascendental es él, que puede afirmarse que el dia que se halle un sistema
economico ¥y eficaz de construir y conservar caminos en el vasto territorio de la Repiblica, ese
dia habremos solucionado uwo de los grandes problemas nacionales. Siendo ello asi, no puede
menos de interesarnos wmuy -especialmente cuanto se refiere a la solucién de tan importante
asunto, mds si se trata de un estudio con todos tos prestigios que puede darle el nombre de un
profesional experimentado, cual el ingeniero L. Luwiggi, actualmente en su patria, Italia, donde
desempeiia un alto cargo en la administracion. El ingeniero Luigi, en efecto, nos ha favore-
cido con el trabajo que aqui insertamnos, sobre un nuevo sistema de pavimentacion hoy en boga
en Italia y en los Estados Unidos del Norte, trabajo que ha tenido la deferencia de enviarnos,
demostrando asi que wno olvida a este pais, donde ha vinculado sw nombre a una de sus
mds importantes obras piblicas. — N. de la D. :

LA CAnzapa IDEAL

La calzada ideal para eaminos de trafico in-
tenso y pesado, deberia estar formada por una in-
- mensa laja de granito o de pérfido, eon superficie

liana e impermeable, no resbaladiza, bastante dura,
- sin embargn, para resistir al frotamiento y con
desgaste uniforme bajo la aceién del transito de
vehiculos y caballos. Ademés, deberia poderse repa-
parar facilmente en caso de necesidad, por simple
substitueién, en las partes deterioradas, de nuevo
material de facil y perfecta adherencia con las par-
tes restantes; tampoco deberia producir polvo, ni
barro, no ser muy sonoro, tener, en eambio, aspecto
agradable a la vista, y, en fin, deberia ser de costo
reducido.
A este ideal, en realidad muy dificil, para no
deeir imposible de conseguir por completo, se
aproximan las calzadas hechas de materias aglome-
rantes, depositadas en condicién plastica y que
después se endurecen; como ser las calzadas con
aglomerante de asfalto, o las aun més recientes,
con aglomerante de mortero de cemento. :
Lias primeras estdn ya. bastante en uso en
Norte América y en Europa ; las segundas empiezan
a ser comunes en América y también en Italia —
donde las calzadas de asfalto o de adoquines de
madera resultan demasiado caras — mientras las
- de concreto, o sea con aglomerante de cemento,
on més baratas, por tenerse en Italia abundancia
» materiales adecuados y, en efecto, hay ya mu-
aplicaciones de esta clase de calzadas en las
des ciudades y en los caminos nacionales y pro-

vineiales italianos, las que todas dieron resultados

muy satisfactorios.

PARALELO ENTRE LAS CALZADAS DE ASFALTO
Y LAS DE CONCRETO

Las calzadas con aglomerante de asfaito o de
bitumen responden bien a muchos de los requisitos
mencionados, pero presentan el inconveniente de
ser resbaladizas en tiempos de lluvia, de reblande-
cerse en verano y tener tendencia a rajarse en in-
vierno; ademaés, presentan un aspecto algo fiinebre,
producen un polvo color negruzeo que se pega
fécilmente, y dan un olor que a muchas personas
resulta molesto. ; '

Las calzadas con aglomerante de mezela de
cemento tendrian todos los méritos de las calzadas
de asfalto sin tener sus inconvenientes, a condi-
cién de poder hacer un hormigén de cemento, are-

~na y piedra machacada en el cual los elementos

fueran unidos por una verdadera reaccién quimica,
como sucede en los granitos naturales, y no por
simple adherencia fisica, como sucede con el hormi-
gén coman de cemento Portland.

Ademés, seria necesario que la mezcla de ce-
mento y arena tuviera resistencia igual a la de la
piedra machacada, para que el desgaste de la cal-
zada fuese uniforme. ;

Estas condiciones — que desde hace tiempo
eonstituyen el objetivo de experimentos de muchos
quimieos, en Francia, Alemania, Inglaterra e Ita-
lia — han sido realizadas por un eemento especial,
Hamado ‘“Seliditit’’ que se fabrica por la Sociedad
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“Portland Casalesi’’ de Casal Monferrato, el cen
tro més importante de Italia para la producecion
del eemento.

Iiste nuevo tipo de ecemento ‘‘Soliditit’’ pare-
ce ser una verdadera composicion quimica, y con-
tiene una proporcién muy elevada de silice soluble
Yy pequena de cal, esto es, en proporciones casi in-
vertidas de las que se encuentran en los cementos
Portland ordinarios.

Las calzadas hechas con este cemento especial
y con piedras euarziferas machacadas en pedacitos
mucho méas finos que de costumbre, y sin agregacién
ninguna de arena, resultan tan duras y resistentes,
que pueden compararse a una gran laja de granito.

El hormigén asi formado no es mis una
simple mezcla que estd pegada por ahherencia; sino
que es pricticamente una verdadera composi-
cién quimica bastante bien definida, resultante de
la accion del exceso de silice del cemento sobre la
piedra cuarzosa. Asi resulta que n las pruebas a la
compresion, traccion, esfuerzos de corte y des-
gaste o consumo, se obtienen resultados tres o cua-
tro veces superiores a los mejores hormigones he-
chos eon Portland y con las usuales proporciones
de arena y pedregullo. ;

De estos experimentos sobre el granito artifi-
cial ‘‘Soliditit’’ pueden dar una idea los hechos por
el prof. Guidi en su laboratorio del Politécnico de
Turin.

ENgavos A 1.4 COMPRESION DE (JRANITO ARTIFICIAL
HECHOS cON OEMENTO ‘‘SoLipiTiT’’

< ‘ RESISTENCIA
Bt TRIOPE ki o
2 cm. cm?2; TOTAL UNITARIA ALE
o ~ Ton, cm?,

Fractura con
i 4,98 x 4,98 x 4,92 24.80 15.50 626 Shorta Fitdo
2 4,98 x 4.95x4.98 24 62 21.70 880 > »
3 5,06 x 5,07 x 5.07 26.65 21.70 845 > >

ENsAY0s ‘A 1.4 USURA SOBRE UNA MUESTRA DEL MIS-
MO MATERIAL CON LA MAQUINA AMSLER

Recorrido 500 m. Presién sobre la muestra, kg. 20

: ALTURA PESO

2 SUPERFICIE  (PRESION

o |EXPRRIMENTADA |UNITAR. Autes de la| Despues de OBSERYV.

& |em. x em.—cm?, |kg.jem?. gll::: "migl!" Imgc;_“ mgﬁ X

1(5.04 x5,04=25.5/ 0.785 | 50.9 | 3.7 | 812070 ’ S0y | T
"33, v & 5 Prueba

2(5.04 x5,04=25.5 0.785 | 45.4 6.5 | 277400 | 236730 ; & hum,

De estos ensayos resulta que la resistencia a
la compresion es verdaderamente extraordinaria
— de kg. 625 a 880 por em. cuadrado — esto es,
resulta andloga a la resistencia de las mejores pie-

dras naturales y tres o cuatro veees superior a la
resistencia de los conglomerados ordinarios hechos
con cemento Portland usual, arena y pedregullo.

Esta resistencia tan grande depende — ey
bueno repetirlo — de la naturaleza del cemento
““Soliditit”’, que tendria una acciéon quimica ver-
dadera sobre la piedra cuarzosa machacada que
se emplea para este objeto.

Resultaria asi, praecticamente, un verdadero
granito artificial. :

También los experimentos de desgaste o consu-
mo, tanto en seco como en hiimedo, hechos por el
prof. Guidi, demuestran que la resistencia del gra-
nito artificial ‘‘Soliditit’’ seria anilogo al del gra-
nito natural con el cual estin hechas las calzadas
de muchas calles del Piemonte y Lombardia en
Italia. :

CALZADAS HECHAS CON (GGRANITO ARTIFICIAL
‘“SoriprriT’’

La calzada de este tipo estd formada por una
capa de piedras dispuestas sobre el terraplén, y
por otra capa de piedra machacada y bien cilin-
drada después, como en las calzadas a la Mac-
Adam ordinarias. Sobre esta calzada se deposita
otra capa del aglomerado, al estado plastico he-
cho con cemento ‘‘Soliditit’’, piedritas cuarzosas
machacadas y muy poca agua, eon espesor de 3 a
4 centimetros en los bordes vy 5 a 6 centimetros
sobre el centro. Esta capa se endurece pronto, y
después de 8 a 10 dias se comporta como una in-
mensa laja de granito, sin juntas u otras interrup-
ciones — siempre causa de averias y consumo anor-
mal — y que es tan dura y unida cuanto una cal-
zada de asfalto o de cubos de madera, sin resultar,
sin embargo, resbaladiza; esto es, los caballos pue-
den hacer un esfuerzo de traccién sobre ella como
sobre el granito natural. Esta gran laja no sufre
ni dilatacién en verano ni contraccién en invierno;
produce poco consumo en las llantas de los vehicu-
los, especialmente a los pneuméticos de los auto-
méviles. Ademés, no tiene el aspecto negruzco y
fanebre del asfalto, sino el color blanquizeo del
granito natural.

En fin, cuando hay que hacer reparaciones de
la calzada, es suficiente hacer aspera la superficie,
lavarla con abundante agua, salpicarla con cemen-
to ““Soliditit’’ y agregarle la cantidad suficiente
del aglomerado plastico, preparado, como se dijo,
con este cemento y piedritas cuarzosas, sin agre-
gar arena.

Asi, la parte nueva se ahhiere perfectamente
a la vieja, a semejanza de lo que sucede en las
calzadas de asfalto.

De este modo, con muy poco gasto se puede te-
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ner siempre la calzada en perfeeta condicién de
servieio. ;

APLICACIONES HECHAS EN EL EXTRANJERO

En Norte Ameérica, las calzadas hechas con

hormigén son ya bastante comunes, y el ejemplo
mas importante se tiene en Detroit — el centro
mas grande de produceién de automoéviles — donde
ya existen mas de 140 km. de estas calzadas. Tam-
bién existen 70 km. en el Estado de Ohio, 40 km. en
el de New Jersey, y asimismo en el Maine, Minne-
sota y otros listados.

Es importante sobre todo la pavimentacion
recientemente hecha de todas las grandes avenidas
del Central Park de New York, donde se procurod
tener una calzada de lujo para paseo, la cual resul-
tase, sin embargo, menos costosa que la de asfalto,
ademas de no ser reshaladiza con tiempo humedo.

La calzada de hormigén, adoptada en 1911, ha-
dado excelentes resultados, llenando todos estos re-
quisitos.

Actualmente las calzadas de hormigén tienen
tantos partidarios en Norte América, que en Fe-
brero de 1914 tuvo lugar en Chicago el ‘‘Primer
Jongreso Federal de las Calzadas de hormigon’’
(Interstate Concrete Road Congress), con el obje-
to de unificar ideas y experiencias, dictando las
instrucciones mas apropiadas para la mejor aplica-
cion del sistema.

%
APLICACIONES HECHAS EN ITALIA

En Ttalia, desde hace varios afios. también — y
sobre todo en los alrededores de Casale, que es el
centro de mayor produccién de cemento — se hi-
cieron aplicaciones numerosas de este sistema de
pavimentacién. Los resultados fueron tan satisfac-
torios que una fabrica especialista en cemento, —
esto es, la ‘‘Societd Portland Casalesi’’ de Casale
Monferrato, — se anim6 a fabricar en vasta escala
este cemento ‘‘Soliditit’’. Y otra casa especialista
en pavimentacion de caminos, la ‘‘Societd Puri-
celli”” de Milan — se encarg6é de la construecion
de estas calzadas en granito soliditit.

Fueron asi pavimentados — como prueba,
pero sobre vasta escala, — muchos caminos provin-
ciales de Alexandria, Mildn, Roma, Palermo, Bo-
- logna, ete.,, y en base a los excelentes resultados
- obtenidos, fueron pavimentadas importantes calles

y avenidas en las partes mas recargadas de trafico
de las ciudades de Roma, de Milan, Monza, Ferra-
ra, ete.
~ Los resultados obtenidos fueron sumamente sa-
tisfactorios.

El ingeniero Cav. Settimio Rivera, ingeniero-

jefe de la provincia de Alexandria, en un informe
del 21 de Junio de 1913 al Consejo Provincial, se
presa en estos términos:

““‘De los relevamientos hechos sobre un trecho
del ecamino de acceso a Casale, — donde el trafico
es intenso y pesado, esto es,-hasta de 2.500 vehicu-
los por dia, algunos del peso de hasta 7.500 kg., —
el consume medio de la superficie de la calzada
con granito artificial ‘‘Soliditit’’ resulta de 1 a 2
mm. por ano.’’

‘‘No hay rajaduras ni grietas capilares, y la
calzada ha funcionado como una laja impermeable,
que ha protegido el subsuelo de la lluvia y del re-
blandecimiento que se lamentaba con el viejo siste-
ma de calzada a la Mac-Adam.”’

““Cuando sobrevinieron fuertes heladas ha bas-
tado desparramar un poco de arena sobre la cal-
zada, para que los caballos no tuvieran inconve-
nientes; y después se verifico que se podia hasta
dispensarse de esta arena’’.

‘‘El econsumo superficial de la ecalzada fué
hasta ahora minimo.’’

Resulta, en efecto, del dibujo anexo al informe,
que el consumo mdximo en los puntos mas concu-
rridos es sélo de 1 mm. por trimestre, y en las de-
més zonas de la calzada era insignificante, y hasta
hay puntos donde aquella patina de cemento puro,
que se forma naturalmente en la superficie cuando
se pone en obra el aglomerado de cemento y piedri-
tas cuarzosas, habia quedado intacta.

El ingeniero Comm. I. Vandone, jefe del ser-
vicio téeniceo de la provincia de Milan — donde los
caminos tienen trafico extremadamente intenso y
pesado — se expresa asi en una conferencia hecha
en el Colegio de Ingenieros (1) =

‘‘Podran interesar a los colegas unas experien-
cias sobre pavimentacién hecha con granito roto en
menudos pedacitos y un cemento especial, llamado
““Soliditit’’ y del cual tiene la patente la Sociedad
de los Portland Casalesi. Este cemento tiene pro-
piedades fisicas y quimicas bastante distintas de
las del cemento Portland usualmente en comercio,
v ofrece tal resistencia al pasaje de las ruedas de
los vehiculos, que su consumo es igual al consumo
del granito.’’ , = :

““Un experimento fué hecho en Septiembre de
1913 y otro en Marzo de 1914. Después de 6.000
aplicaciones del transito de la rueda mormal del
peso de 100 kgs. por centimetro de largo de la ge-
neratriz en contacto con la calzada — lo que co-
rresponde al transito de 710 caballos de traino por
dia, esto es, al transito que se verifica en un ca-
mino con trafico muy importante — la profundi-

~dad media del surco resulta de mm. 1,6. Después

(1) Atti del Collegio degli Ingenieri e Architetti di Milano, 1914,
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de 16.000 aplicaciones de la misma rueda, la pro-
fundidad fué de mm. 3,8; o sea casi insignificante
para una calzada de trafico sumamente pesado e
intensivo,”’

““ Ademis, mediante un dinamémetro registra-

dor, se verific6 que el coeficiente de traeceion era:

de 1/60 — término medio — de la earga remolcada ;
y un caballo del peso de 500 kgs. en el momento
de poner en movimiento un carro del peso de
3.7000 kegs., podia hacer un esfuerzo de kgs. 400,
sin dificultad, considerande ‘que la herradura no
reshalaba sobre la calzada.’’

CONCLUSICNES

Las conclusiones a las cuales se i]eg"a,, son las
siguientes :

a) De los experimentos hechos en el extran-
jero, especialmente en Norte América, durante va-
rios anos; y de los mas recientes hechos en Italia,
los resultados fueron uniformemente mas que sa-
tisfactorios, siempre que fué adoptado un aglome-
rado de piedritas cuarzosas y de cemento especial
con alta ley de silice — como por ejemplo el ce-
mento ‘“Soliditit’’, que es hasta ahora el més rico
en silice — el Gnieo capaz de dar lugar a una ver-
dadera adherencia quimica entre los elementos y
formar asi una especie de granito artificial.

b) De los experimentos de laboratorio hechos
por el prof. Guidi, que eompara este granito arti-
ficial con las buenas piedras naturales, resulta la
gran resistencia que ofrece este aglomerado, ya sea
a la traccién o a la compresién, ya sea al desgaste
0 consumo.

¢) De las experiencias hechas en vasta es-
cala sobre calzadas con tréfico intenso y pesado, por
los ingenieros Vandone y Riviera, resultan amplia-
mente confirmados los buenos resultados de labora-
torio; y el hecho que en muchas ciudades de Ita-
lia, y en Roma y Mil&n especialmente, se estdn ha-
ciendo importantes aplicaciones de este tipo de pa-
vimentacién es la prueba mejor de la buena opi-
nién que de él tienen los ingenieros de puentes y
caminos.

En conclusién: es un sistema conveniente
para caminos de fuerte trafico, que resuelve — con
menor gasto — todos los problemas no completa-
mente resueltos por otros sistemas més earos; que
es mas barato que la pavimentacién de asfalto o
de madera, de las cuales tiene todos los méritos,
sobre todo los de poder ser reparado facilmente
como la pavimentacién de asfalto; y ninguno de sus
defectos, especialmente en tiempo himedo, y que
tiene duracién mas larga, en buen estado de conser-
vacién, que los deméas sistemas.

Merece entonces ser llevado a conocimiento de
los téenicos y de ser ensayado en grande escala.

Dr. Ing. Livis Lutaer, M. Inst. . E.

Inspector Ceneral de Puentes y Caminos.
Profesor en el Real Politéenico de Roma,

Roma, Abril-Noviembre 1914,

INFORMACIONES

COMISION DE CAMINOS DE LA LEY 5315

Escala de precios aprobada por la Comisién en su se-
sién de fecha 21 de Septiembre de 1914 para el alquiler
mensual que devengard el material Decauville, maquinarias
y carros aguateros que serda facilitado a los ejecutores de
las obras dependientes de la misma:

MATERIAL DECAUVILLE —

PRECIOS FOR MES
Locomotoras . 55,76 $ m|n.

Zorras voleadoras de costado .

e 18
22, i ’?  con freno a rosea AR B0
24 & frente SRR s’ 002

Via recta, por metro TP SR
) edrva- . 0503 . 72

Cambio simple . . . R PR )
i e e e R SR B S

Mesa giratoria . 35 ) s

MAQUINARIAS —

Cilindros compresores con accesorios  (segtin

en el trabajo en que se usen) $ 100 a , AT iR

MGTor tractor-<FGartet?” | Saiiaiag $00:08 22 27
24 ? naiet Rontier i Ra e 120,005 74072
Champion . i tviv v AR B2y 2

CARROS AGUATEROS Y REGADORES, CON BOMBA -

Antigjuos ......... ST 6,84 $ min,

De 600 litros (nuevos) . .. . Gade) it

De 1500 °’ 2 bove e el 6B A T 22

JaggARTas o 18 O e
Buenos Aires, Septiembre de 1914.

Notas. — 1.a Los alquileres corren desde que salgan los

tGtiles de los almaecenes generales hasta que vuelvan al mis-
mo, y su entrega y devolucion, sa hard, sin exeepcién, en el
local de los almacenes de la Comisidn.

2.a Los desperfectos por rotura o extravio que sufran
estos tdtiles durante el trabajo, quedan por cuenta exclusiva
de los contratistas que los utilicen.

3.2 Para tomar estos ftiles en préstamo, es necesario
presentar una fianza: comercial, extendida en el formulario
que entregard la Comision.

4.2 Los importes de los alquileres, roturas o extravios,
serin deducidos de- los correspondientes certificados de
obras. 5
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LEYES, DECRETOS Y RESOLUCIONES

En esta Seccién permanente se publican, in ektenso 0 extractadas, todas las leyes, decretos y resoluciones nacionales
referentes 4 obras piblicas

DECRETOS Y RESOLUCIONES

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

DIRECCION GENERAL DE FERROCARRILES

Octubre 12. — Dejando en suspenso- el -Decreto de fecha 5 de

Marzo del afio en curso, en lo que se refiere al plazo para la ter-
minacién de las obras de electrificacion de las vias del Ferrocarril
Qeste, entre sus estaciones Once y Moreno, debido a que los fabri-
cantes alemanes e ingleses no podran entregar.el material rodante
y eléetrico, indispensable para el cumplimiento de aquel requisito.
— Bol. Of. 6231. :

Qctubre 12. — Aprobando los planos presentados por el Fe-
rrocarril Oeste, relativos a las obras de electrificacién de sus vias
entre Once y Moreno, parciales de los planos G., 11., 842 y A, 11,
1., 200, aprobados con fecha 11 de Mayo ppdo. — Bol. Of. 6231.

Octubre 12. — Aprobando el plano presentado por el Ferroca-
rril Central Cérdoba, relativo a un desvio para cruce de trenes,
que construird en el kilémetro 101|894, de su linea entre Chenaut
y Villa Lia. — Bol. Of. 6231.

Octubre 12. — Autorizando la transferencia de 50 kilémetros
de via del Ferrocarril de Diamante a Curuzt Cuatis, al Ferroca-
rril de San Antonio al lago Nahuel Huapi, por la suma de 160.000
pesos m|n. — Bol. Of. 6231.

Octubre 12. — Aprobando los planos y autorizando al Ferro-
carril Oeste, a mantener la mesa giratoria de su estacién Once,
previa ejecucién de las obras propuestas. — Bol. Of. 6239.

Octubre 19. — Aprobando el plano presentado por el Ferro-
carril Nord Este Argentino, relativo a diversas obras que llevaréd
a cabo en su estacion Miguel Laniis de su linea a Posadas. —
Bol. Of. 6239. 4

Octubre 19. — Aprobando los planos presentados por el Fe-
rrocarril Central Cérdoba, para construir dos estaciones de carga
en su ramal a ‘“Las Canteras del Sauce”’. — Bol. Of. 6239.

Octubre 19. — Aprobando el plano presentado por el Ferroca-

rril Central Cérdoba, relativo a un desvio que construird en el
kilémetro 224|972, de su seccién Cérdoba a Rosario, en sustitu-
cién de la estacién de pasajeros del mismo kilémetro, considerando
que ésta no es necesaria. — Bol. Of. 6239. ;

Octubre 19. — Disponiendo que la Direccién General de Fe-
rrocarriles proceda a hacer entrega a la Administracién de los
Ferrocarriles del Estado, bajo inventario, de las lineas de los Fe-
rrocarriles de Comodoro Rivadavia a Colonia Sarmiento, y de Puer-
to Deseado a kilémetro 283, para su explotacién. — Bol. Of. 6240.

Octubre 29. — Aprobando el plano presentado por el Ferro-
carril Central Argentino, de acuerdo con el cual se propone la
traslacién de un galpén existente en su estacién Tigre, para ubi
carlo en la margen derecha del rio Lujdn, a inmediaciones del
dique que es cabecera del ramal Ingeniero Maschwitz, y la construc-
ci6n de un desvio destinado al servicio de dicho galpén. —
Bol. Of. 6245.

Noviembre 7., — Dejando sin efecto el Decreto de 30 de Di-

ciembre de 1913, relativo a la aprobacién de los planos y memoria
deseriptiva para la construccion de la estacién en el kilometre 461
de la linea a Corrientes del Ferrocarril Nor-Este Argentino, en
vista de que no se llevard a cabo la formacién de la “‘Ciudad de
Invierno”’, con cuyo nombre se designé por resolucién de Agosto
16 de 1913, a esa estacion. — Bol. Of. 6252.

Noviembre 7. — Autorizando a la Empresa del Ferrocarril
Buenos Aires al Pacifico para construir paraderos econdmicos en
los kilémetros 7.600, 9.500 y 11.500, solicitados por los propie-
tarios y vecinos de la linea de circuito entre Mendoza y Lujin de
Cuyo, hasta tanto la empresa construya estaciones definitivas. ~—
Bol. Of. 6252.

Noviembre 7. — No se hace lugar al pedido de la casa editora
Jacobo Peuser, que solicita autorizacién para hacer un nuevo tiraje
de 3.000 ejemplares de la Ley y Reglamento General de Ferrocarri-
les, con las modificaciones y ampliaciones que se introduzcan, para
ser vendidas al ptblico al precio de $ 1,50 m|n. cada ejemplar, a
condicion de entregar sin cargo alguno la cantidad de 1.000 ejem-
plares, y autorizase la impresién de 4.000 ejemplares de.la Ley
Y Reglamento general de Ferrocarriles, en las condiciones requeri-
das, por intermedio de los Talleres del Ministerio de Obras Pi-
blicas, pudiéndose invertir al efecto hasta la suma de $ 1.400,00
m|n. De la expresada impresién, 3.000 ejemplares se destinardn a
la venta del publico a 0,50 centavos el ejemplar, y su producto
serd destinado a cubrir los gastos de impresién, — Bol. Of. 6252.

Noviembre 7. — Aprobando el convenio celebrado ad referen-
dum entre la Direccién de la construccién del ferrocarril de For-
mosa a Embarcacién, y dofia Mercedes B. de Daneri, mediante la
cual ésta vende una fraccién de terreno con destino al ensanche
de la estacién Formosa, de tres mil cuatrocientos noventa y tres
metros cuadrados con cincuenta y siete centimetros cuadrados
(3.493,57 metros cuadrados), por el precio total de seis mil no-

vecientos diez y seis pesos con sesenta y seis centavos. — Bol.
Of. 6252. ;
Noviembre 12. — Dejando en suspenso el ‘Decreto de 7 de

Julio de 1913, que declara caduca la concesién acordada a la Com-
paiifa de los Ferrocarriles de la Provincia de Santa Fe, por' la
Ley 6058 y haciendo saber a la misma que debe ocurrir ante el
H. Congreso en la peticién iniciada en este expediente ante el
Poder ejecutivo. — Bol. Of. 6255.

Noviembre 14. — Librando al servicio piblico el ramal de
Charaday al Norte, de la Compaifiia Francesa de los Ferrocarriles
de la Provincia de Santa Fé, y ordenando se les devuelva el de-
pésito de garantia respectivo, que asciende a la suma de 107.000,00
pesos m|n. — Bol. 6256.

Noviembre 14. — Concediendo a la Empresa del Ferrocarril
Central Cérdoba, una prérroga de un (1) afio para la terminacién
de las obras, a contar desde el 19 de Agosto ppdo., en el ramal a
las Canteras del Sauce, que construye en virtud de la Ley 5703, y
Decretos de Agosto 19 de 1913 y 20 de Diciembre de 1913, en
vista del mal estado financiero porque atraviesa la Empresa que
no le permite llevarlos a cabo en los plazos estipulados.. — Bol.
Of. 6256.

Noviembre 14. —Aprobando los planos y memoria descriptiva,
definitivos presentados por la Empresa del Ferrocarril Central Ar-
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gentino, en sustitucién de los aprobados en las distintas fechas ya
mencionadas, del ramal de Cruz a Cérdoba. — Bol Of. 6256.

Noviembre 14. — Acordando a la Empresa del Ferrocarril de
Rosario a Puerto Belgrano, el derecho de empalmar sus vias con
las del Central Argentino, en la estaciébn Coronel Aguirre. —Bol.
Of. 6261,

Noviembre 20. — Resolucién ministerial disponiendo que las
estaciones ubicadas en los kilémetros 23|578, 389|750 y 53|891,
del ramal de James Craik a Villa del Rosario, del Ferrocarril Cen-

tral Argentino, se denominardn: ‘Colazzo”’, ‘“Las Junturas” y
‘“Matorrales’”’, respectivamente. — Bol. Of. 6263.
Noviembre 20. — Resolucién ministerial disponiendo .que las

estaciones del ramal de Tandil a Las Nutrias, de la Empresa del
Ferrocarril del Sud, wubicadas en los kilémetros 31|052{20;
54]901|16; 79/087|50 y 95/000/00, sc denominarin en adelante:
“Fulton”, “Napaleofd”, “El Bonete” y ‘“Tamangayd’’, reepeciiva-

mente. — Bol. Of. 6263.

Noviembre 20. — Autorizando a la Empresa del Ferrocarril
Buenos Aires al Pacifico para que prolongue su ramal a Villa
Atuel, en 2.625 metros més, en la forma que lo solicita, qucdando
asimismo aprobados los planos y memoria descriptiva.

La Empresa deberd tender un hilo telégrdfico para uso del
Gobierno Nacional, de acuerdo con el inciso 2 del Art. 12 de la
Ley 5315 y su reglamentaciéon de 25 de Junio del afio 1912, —
Bol. Of. 6264.

Noviembre 20. — Resolucién ministerial disponiendo que las
estaciones del ramal de Tandil a Las Nutrias, del Ferrocarril del
Sud, ubicadas en los kilémetros 21[052|20; 54]901]|16; 79|087|50
y 95/000/00, se denominen en adelante: “Milton”,  “Fulton”, “El

Bonete” y “Tamangayt’’, respectivamente. — Bol. Of. 6259.

Noviembre 20. — Resolucién ministerial acordando a la Em-
presa del Ferrocarril Central Buenos Aires, un -~plazo de doce
meses para que adquiera 125 vagones medio cajén de 10 toneladas,
en reemplazo de los actuales de 5 toneladas que se encuentran en
mal estado para el transporte de verdura que efectia a los mer-
cados de la Capital, quedando entendido que durante este lapso
de tiempo le estd autorizado el empleo de los vagones de 5 ‘tone-
ladas en aquellos trenes que sean formados con vehiculos de este
tipo, tnicamente. — Bol. Of. 6259.

Noviembre 26. — Resolucién ministerial ~disponiendo que la
actual estacién Frutales, ubicada en el kilémetro 1777 de la linea
de Bahia Blanca a Patagones, del -Ferrocarril de  Buenos Aires al
Pacifico, se denominard en adelante “‘Stroeder’. — Bol. Of. 6264.

Noviembre 30. — Disponiem{o, por resolucién ministerial, que
las “estaciones del Ferrocarril de Barranqueras a Metan, ubicadas
en los kilémetros que a ‘continuacién se expresan, se denominen:

La del kilémetro 0/400, Barranqueras C. N.; la del kilémetro
71600, Resistencia; la del kilémetro 16/000, Cacui; la del kiléme-
tro 25700, Tirol; la del kilémetro 41|600, Tiaguna Blanca; la del
kilémetro 49[500, Makalle; la del kilémetro 60]500, Lapachito; la
del’ kilémetro 88|500, Fortin Aguilar; la del kilémetro 109|000,
Presidente de la Plazaj la’ del kilémetro 129|300, Magachai; la del
kilémetro 148|800, Quitilipi; la del kilémetro 172|800, Presidente
Roque Séenz Peifia; la del kilémetro 204|000, Avia Tedai; en el
ramal a Quimili, se denominarén: la del kilémetro 16/500, Campo
Largo; la-del kilémetro 97|500, Corzuela; la del kilémetro 56|200,
Las Brefias; la- del kilémetro 73{000, €harata. — Bol.: Of. 6270.

Noviembre 80. — Aprobando los planos presentados por la
Empresa del Ferrocarril de Rosario a Pucrto Belgrano para empal-
mar sus vias desde su estacién-San- Gregorio con las de la estacién

Diego de Alvear, del Ferrocarril Buenos ‘Aires al Pacifico. — Bol.
Of. 6270. ' f
Noviembre 30. — Resolucién ministerial disponiendo que las

estaciones ubicadas ‘en los kilémetros 112(100 y 131|300 de la
linea de Bahia Blanca aiPatagon'es, del Ferrocarril Central Buenos
Aires al Pacifico, s¢ denominen en adelante ‘“Juan A. Pradere”,
e ‘‘Igarzadbal”’, respectivamente. — Bol. Of. 6271. :

Diciembre 7. — Acordando & la Compafiia del Ferrocarril
Central del Chubut, -una ‘prérroga de ‘seis meses,  para terminar ‘el

"Bol. Of. 6284,
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ramal de 34 kilémetros 633 metros, cuya construccién le fué acor-
dada por Decreto de 14 de Noviembre del afio 1912, de acuerdo
a las prescripciones de la Ley 5703. — Bol. Of. 6274.

Diciembre 7. — Aprobando el plano presentado por la Direc-
¢ién de la Construccién de la linea del Ferrocarril de Formosa a
Embarcacién, por el que propone el cambio de ubicacién de la Es-

tacién Formosa del km. 703[990|58 al km. 703|915|18. — Bol.
Of. 6274.
Diciembre 7. — Aprobando el plano presentado por la Em-

presa del Ferrocarril Central de Buenos Aires, del cruce a nivel
que propone efectuar en el km. 309|755|15, de su linea con la del
Ferrocarril Central Argentino a la altura del km. 84|094|15 del
ramal de Weelwright a Santa Isabel. — Bol. Of.- 6274.

Diciembre 7. — Aprobando los planos presentados por la Em-
presa del Ferrocarril Provincia de Santa Fe, para proceder a la
expropiacién del terreno necesario para la ejecucién de las obras
de desagiie que construird de acuerdo con lo dispuesto por Re-
solucion de la Direccién General de Ferrocarriles, de fecha 18 de
Febrero tltimo, al autorizar sea librado al servicio piblico el
Dbuente construido sobre el Rio Carcarafid, en el km. 127|752, de
la linea de Santa Fe a Rosa¥io.” — Bol. Of. 6274.

Diciembre 7. — Aprobando los planos presentados por la Em-

- presa del Ferrocarril Central Argcentino, del ramal de 30 kilémetros

que ha construido, desde Cafiada de Goémez al Sud-Oeste, en virtud
de la Ley ntim. 5597, en substitucién de los aprobados por De-
creto de 23 ‘de Noviembre del afio 1909. — Bol. Of. 6274.

Diciembre 7. — Aprobando el plano presentado por la Em-
presa del Ferrocarril Oeste de Buenos Aires y memoria descriptiva
correspondiente, de acuerdo con los cuales propone establecer una
cabina de sefiales, cerca de la linea de entrada de su ténel de

carga en el Puerto de la Capital. — Bol. Of. €274.

‘Diciembre 7. — Aprobando los planos preseniados por la Em-
presa del Ferrocarril Buenos Aires al Pacifico, de acuerdo a los
cuales proyecta establecer una linea telegrifica para su servicio,
entre su estacién Retiro y la calle ‘Cérdoba. — Bol. Of. 6275.

_Diciembre 7. — Autorizando a la Empresa del Ferrocarril
Central de Buenos Aires, para librar al servicio ptblico la sec-
cién de su linea de Rojas a Villa Maria, comprendida entre el
primer punto y y el kilémetro 304, debiendo dentro del plazo de
sesenta (60) dias, terminar definitivamente las instalaciones del
kilémetro 304. — Bol. Of. 6275.

Diciembre 14. — Resolucién ministerial disponiendo que la
estacién ubicada en el kilémetro 19 del Ferrocarril Argentino del
Norte, se denomine en adelante, “Jaime Peter”. — Bol. Of. 6279.

Diciembre 14. — Autorizando a la Direccién General de Ferro-
carriles para ‘que por intermedio de la construccién del Ferrocarril
de Diamante a Curuzi-Cuatis, realice reparaciones en esa linea
dentro de la suma presupuestada de dos mil setecientos setenta ¥y

un pesos con treinta y seis centavos. — Bol. Of. 6284.
Diciembre 14. — Autorizando a la Empresa del Ferrocarril

del Sud para librar al servicio ptblico el trecho del ramal de
Tandil a Las Nutrias, entre los kilémetros 0 y 54750 de su linea,
que le fué concedido por Ley 6380 y cuyos planos le fueron apro-
bados por Decreto de 28 de Abril de 1911. — Bol. Of. 6280.

Diciembre 14. — Autorizando a la Empresa del Ferrocarril
Buenos Aires, Ensenada y Costa Sud, para librar al servicio pi-
blico la seccién comprendida entre su Estacién Elizalde y el kil6-
metro 52[500," asi como la parada Poblet y las Estaciones Oliden
y Tagle. — Bol. Of. 6280.

Diciembre 14. — *Autorizando a la Empresa del” Ferrocarril
Central Argentino para librar al servicio piublico el ramal de James
Craik a Villa del’ Rosario, el que ha’ sido concedido por Ley ni-
mero 7849. — ‘Bol. Of. 6280.

Diciembre 14. — Autorizarido al Ferrocarril del ‘Sud, para
aumentar su capital en 500.000 libras esterlinas, en obligaciones
del 4 olo de interés, — Four -per cent — Debenture Stock.




Diciembre 14. — Autorizando al Ferrocarril del Sud, para
aumentar su capital en 2.000.000 de libras esterlinas, en obli-
gaciones de 4 olo de interés, — Four per cent — Debenture Stock
— Bol. Of. 6284.

Diciembre 14, — Disponiendo que la Administracién de los
Ferroearriles del Estado, proceda a construir con los elementos de
que dispone, el empalme del ramal férreo de acceso al dique “El
Cadillal”, con la linea principal del Ferrocarril Central Norte, de
acuerdo con los planos y el presupuesto de veintitrés mil cienta
cincuenta y un pesos con sesenta y seis centavos m|n., que se
aprueban. — Bol. Of. 6284,

Diciembre 18. — Prestando al Ferrocarril Oeste de Buenos
Aires aprobacién al plano y memoria descriptiva, relativos a la
camara de acceso permanente a su tinel de carga en la Plaza del
Congreso. — Bol. Of. 6284.

Diciembre 18. — Autorizando a la Direccién General de Fe-
" rrocarriles para que venda al sefior Anfbal Pasquini, la cantidad
de mil quinientos (1.500) metros de cafio,- por la suma total de
dos mil ciento quince pesos ($ 2.115,00) moneda nacional, la que
deberd ser depositada previamente en la Tesoreria del Ministerio,
con crédito a la cuenta “Entradas Varias”. — Bol. Of. 6284.

Diciembre 18. — Autorizando al Ferrocarril Central Argentino
para construir, de conformidad con el articulo 10 de la Ley 5597,
los desvios particulares en las estaciones Arteaga y Coronel Baigo-
rria. — Bol. Of. 6284.

Diciembre 18. — Resolucién ministerial autorizando a la Di-
reccién General de Ferrocarriles para que proceda a pracficar con
elegmentos que posee, el estudio .de la variante propuesta en el tra-

zado de la linea de San Juan a Jachal. — Bol. Of. 6284.
.
Diciembre 21. — Resolucién —ministerial disponiendo que la

g estacién ubicada en el kilémetro 95 del ramal de Charadai al Oeste
de la Empresa del Ferrocarril Provincia de Santa Fé, se denomi-
ne en adelante ‘‘Villa Angela’’. — Bol. Of. 6284.

Diciembre. 21, — Resolucién ministerial disponiendo que las
estaciones ubicadas entre los kilémetros 587900 .y 588|900, 605|300
y 606|300 y 623|900 y 624|900, de la segunda seccién de la linea
Quemi-Quemt al Oeste, de la Empresa del Ferrocarril Oeste de
Buenos Aires, se denominen respectivamente como. . sigue: = ‘“‘Co-
lonia Barén’’, “Mauricio Ma. .er’ y ‘“Winifreda'. — Bol. Of. 6284.

Diciembre 21. — Resolucién ministerial autorizando. el des-
cargo de la suma.de ($ 1.280 m|n.) mil doscientos ochenta. pesos
moneda nacional, de la cuenta del Jefe de la Divisiébn de Perfora-
ciones dependiente de la Direccién  General de Ferrocarriles, por

haberse abonado indebidamente, en concepto de sobresueldo. — Bol.
0f. 6284,
Diciembre 21. — Aprobando el plano presentado por la Em-

presa del, Ferrocarril .Buenos . Aires al Pacifico, .por: el cual se
aumenta a- seis .el ntimero de pilotes de cemento armado,. para. el
puente que. construye sobre el rio Las Conchas. — Bol. Of. 6288.

Diciembre. 22. — Autorizando .a la Empresa del Ferrocarril
Provincia de Santa TFe, para librar al servicio ptblico el ramal
extremo oeste del de Charaday, que ha construido, en_virtud de la
Ley 9495. — Bol. Of. 6288. .

Diciembre 22. — Aprobando el plano presentado por. el Fe-
3 rrocarril Central Argentino, relativo a la caracteristica de ubica-
ci6n y forma del riel conductor para la electrificacién de su linea
de Retiro al Tigre. — Bol. Of. 6288.

Diciembre 31. — Autorizando a la Empresa del Ferrocarril
Oeste de Buenos Aires, para librar al servicio pifblico definitivo la
orimera seccién de su linea comprendida entre. Quemi-Quemd y
| kilometro 624. — Bol. Of. 6303.

Diciembre 31. — Por decretos. de esta fecha, se- reconoce a
lgngeﬁq_lgea. .dogctor. Santiago Gregorio O’ Farrell, don Harry Usher,
?"o"il Raul Solano Zavalia y a don William, Brehmer Harding
reen, como Representantes Legales del Ferrocarril de Villa Ma-
ria _a Rufino, hasta el 31 de Diciembre de .1915; a los. sefiores
doctor. Santiago Gregorio. O’ Farrell, .don Harry Usher, don .Radl
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Solano Zavalia, como Representantes Legales del Ferrocarril de
Buenos Aires al Pacifico, hasta el 31 de Diciembre de 1915; a
los sefiores doctor Santiago Gregorio O’ Farrell, don Harry Usher,
don Raul Solano Zavalia y a don William Brehmer Harding Green,
como Representantes Legales del Ferrocarril Bahia Blanca, y Nord
Oeste, hasta el dia 31 de Diciembre de 1915. — Bol. Of. 6303.

Diciembre 31. — Declarando caduca la concesién -acordada o
Héctor Zaldarriaga, por la Ley nimero 7032, para construir y ex-
plotar una linea férrea de trocha ancha, que arrancando del Pueblo
de Rufinoe de la Provincia de Santa Fe, pase por las inmediaciones
de las estaciones Cristophersen y Villa Cafias, Colén y El So-
corro, y termine en el Puerto de San Nicolds de los Arroyos. —
Bol. Of. 6305.

DIRECCION GENERAL DE PUENTES Y CAMINOS

Octubre 12. — Disponiendo que por el Ministerio de Hacienda
se entregue a la orden conjunta del gobernador de Entre Rios y
del ingeniero José Repossini, la suma de 23.000 pesos, con des-
tino a las obras del puente sobre el rio Gualeguay, en paso Curupy.
— Bol. Of. 6232.

Octubre 12. — Asignando remuneraciones extraordinarias —
correspondientes a un mes de sueldo — a los contadores mayores
y demés personal que intervino en la investigacién administrativa
realizada en las’ Obras Sanitarias de la Nacién. — Bol. Of. 6232.

Octubre 19. — Prorrogando hasta el 30 de Mayo de 1915,
el plazo fijado al contratista Sila Scayvia, para la terminacién del
puente sobre el rio Santa Lucia (Corrientes). — Bol. Of. 6239.

Octubre 28. — Aprobando el presupuesto formulado por la
Direccién General de Puentes y Caminog, para la ejecucién de
obras de defensa del puente sobre el rio Mendoza, en Uspallata,
cuyo importe asciende a la suma de ($ 4.950,00 m|n.), debiendo
la mencionada Direccién llevarlas a cabo administrativamente. —

* Bol. Of. 6240.

Octubre 28. — En acuerdo de ministros se dispone que la Di-
recci6én General de Puentes y Caminos, proceda a llevar a cabo
administrativamente, la pavimentacién de una superficie de 53.000
metros cuadrados de las ecalles de aeceso y circulacién del Puerto
de la Capital, debiendo llamar a licitacién por el término de ocho
dias para la provisién de los siguientes materiales para esas obras:

Adoquines, 2.000.000 de piezas.

Piedra rota, 10.500 metros cibicos.

Arena . oriental, 14.300 metros ctbicos.

Cordén en bruto, 2.200 metros lineales.

El gasto que demande el cumplimiento del presente deecreto se
imputard a la Ley 9513. — Bol. Of. 6245.

Octubre 28. — En acuerdo de ministros, se aprueba la lici-
taciéon realizada por la Direccién General de Puentes y Caminos,
para la ejecucién de trabajos de pavimentacién de las calles mé-
jico y Azopardo, y acéptase la propuesta presentada por los se-
fiores Maqueda y Giorgi, quienes se comprometen a llevar a cabo
los: trabajos de que se ha hecho referencia, por la suma total de
cincuenta mil novecientos ocho pesos- cuarenta centavos moneda na-
cional. — Bol. Of. 6245,

Octubre 28. — En acuerdo de ministros se aprueba el pro-
yecto y el presupuesto. preparado por. la  Direccién (eneral de
Puentes y Caminos para la pavimentacién del acceso Sud del
puente provisional sobre el Riachuelo, en la Avenida Sienz (Paso
Alsina), cuyo presupuesto asciende a la suma de . veinte mil seis-
cientos cincuenta y tres pesos veintisiete centavos moneda nacional.
— Bol. Of. 6245. :

Octubre 31. — Anulando la licitacién ptblica realizada por la
Direccién de Puentes y Caminos, con fecha 14 del mes de Septiem-
breppdo., para la pavimentacién de las calles de acceso al Puerto
de la Capital, en las secciones 6.a y 7.a, por considerarse excesivos
los precios y no haberse presentado algunas casas interesadas en
la obra, ademés de haber cambiado las circunstancias relativas al
suministro de materiales. — Bol. Of. 6244.

Noviembre 23. — Adoptando la traza que han aconsejado, el
Departamento de Guerra, Comisién Especial y Oficinas técnicas
para el camino macadanizado al Campo de Mayo.. Esa traza es la
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de Campo de Mayo, Bella Vista, siguiendo-  por la calle Gaspar
Campos y el camino del Touring Club Argentino hacia Morén. El
Gobierno de la- Provincia de Buenos Aires y la Comisién Adminis-
tradora del Fondo de Caminos, contribuirdn con la piedra necesaria,
el puente y la tercera parte del importe del presupuesto a la can-
tidad total de $ 665,070 m|n. — Bol. Of. 6263.

Noviembre 30. — Aceptando la presentacién de los sefiores
Hopkins y Gardom, contratistas por Deereto de 27 de Noviembre
de 1913, de las obras de terminacién del puente levadizo sobre el
Riachuelo en la Avenida Vélez Sarsfield, por la que solicitan pré-
rroga de cinco meses para la completa realizacién de ellas. —
Bol. Of. 6270.

Diciembre 14. — Aprobando el proyecto formulado por la Di-
receién General de Puentes y Caminos, para la ejecucién de los
trabajos que se le ha autorizado efectuar administrativamente del
camino de Catamarea a Singuil comprendxda entre los Altos del
Singuil (km. 82) y Narvéez (km. 117), por decreto en acuerdo de
ministros de fecha 22 de Septiembre del corriente afio, asf como
su presupuesto, que asciende a la suma de 10.000 $ m|n. —
Bol. Of. 6284.

Diciembre 14. — Aprobando el presupuesto importe de (pesos
15.004,44 m|n.) quince mil cuatro pesos con cuarenta y cuatro
centavos moneda nacional para las reparaciones de urgencia a efec-
tuar en los terraplenes de acceso al puente sobre el rio Gualeguay
en Rosario de Tala (Entre Rios), debiendo la direccién General
de Puentes y Caminos llevarlos a cabo administrativamente dentro
de esa suma. — Bol. Of. 6284.

Diciembre 18. — Aprobando el contrato celebrado ad referen-
dum_del Poder Ejecutivo entre el Director General de Puentes y
Caminos de la Nacién y los sefiores Maqueda y Giorgi, en virtud
de lo dispuesto por Decreto de 4 de Junio .del corriente afio, para
la__ejecucién de trabajos de pavimentacién de las calles Méjico y
Azopardo, frente a la Escuela Industrial de la Nacién, y de obras
adicionales de los mismos, consistente en el transporte de la tierra
que provenga. de-las excavaciones, mediante la suma de cincuenta
mil novecientos - ocho. pesos con cuarenta centavos moneda nacio-
nal. — Bol. Of. 6284. X

Diciembre 21, — Aprobando el proyecto y presupuesto para la
renovacién de parte de la calzada  de madera 'y de las barandas
del acceso Sud del puente levadizo sobre el Riachuelo; que aséiende
a la suma de mil ochocientos cuatro pesos con noventa y dos cen-
tavos moneda nacional ($ 1.804,92 min.), debiendo la Diréccién
General de Puentes y Caminos ejeeutar los trabajos: admmlstratl-
vamente dentro de esa suma — Bol Of. 6288

Diciembre 23. — Aprobando el presupuesto definitivo del ca-
mino de Morén a Campo de Mayo, confeccionado por: la Direceién
General de Puentes y Caminos, cuyo costo asciende a ($ 686.144,49
moneda nacional). — Bol. Of. 6288.

Diciembre 30. — En ‘acuerdo de ministros, sé aprueba Ia lici-
tacién realizada en virtud de lo dispuesto por Decreto de 31 de
Octubre ppdo., para la ejecucién de las obras de pavimentacién de
las calles de acceso y circulacién del Puerto de la Capital, y' acép-
tanse las siguientes propuestas presentadas en ella, para las zonas
y por los importes que también se expresan:

6.a Seccién. — 1l.a Zona. — Antonio Ferro e hijos,

pesos
691.927,77 moneda nacional.
7.a Seccién. — 1.a Zona. — Francisco Fresone, $ 185.445,40
moneda nacional.
7.a Seccién. — 2.a Zona. — Nicolés Simonetti, $ 265.306,97
moneda nacional. .
7.a Seccibn. — 8.2 Zona. — Juan O’Connor y Cia., pesos

253.170,90 moneda nacional.
7.a Seccién. — 4.a Zona.
moneda nacional.
7.a Seccién. — 5.a Zona. — Andrés Andrade," $ 166.757,00
moneda nacional. 3 :
Quedan postergadas hasta -mejor oportunidad, las que se re-
fieren a las zonas 3.a y 4.a de la 6.a Seccién.
El gasto de ($ 1.687.760,09 mn.), que se autoriza, se 1mpu-
tard ‘a la Ley ntmero 9513. — Bol. Of. .6296..

— Saverio Morini, $ 165.152,05

Diciembre 31. — Aprobando los eémputos métricos ¥ prefupues-
to, importe este fdltimo, de ($ 3.005,03 m|n.), para la ejecucién
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de los trabajos a efectuarse en las defensas del puente sobre el
rio Diamante (Mendoza), debiendo la Direccién General de Puen-
tes y Camines llevarlos a cabo administrativamente.—Bol. Of. 6302.

DIRECCION GENERAL DE OBRAS HIDRAULICAS

Octubre 22. — Resolucién ministerial anulando la licitacién
realizada en la Direccién de Hidraulicas, el 31 de Julio préximo
pasado, para la provisibn de méquinas con destino a los tallervs
de distintas comisiones, por no estimarse oportuna esa adquisicién.
— Bol. Of. 6237.

Octubre 29. — No se hace lugar a la presentacién de la Em-
presa Constructora del Nuevo Puerto de la Capital, C. H. Walker
y Cia., Ltda., por la cual solicita la certificacién de las armaduras
de las vigas y las espirales que ligan las barras verticales de las
columnas de los depdsitos y hangares. — Bol. Of. 6245.

Noviembre 2. — Resolucién ministerial aprobando la escala
de jornales que ha de regir para las obras que administrativamente
se ejecuten en el Puerto de Mar del Plata, de acuerdo con el ar-
ticulo 69 del contrato celebrado con la empresa constructora ‘So-
cieté Internationale de Travaux Publics. — Bol. O. 6247.

Noviembre 3. — Aprobando el proyecto preparado por la Di-
recciéon General de Obras Hidraulicas, relativo a la construccién
de un muelle de cinco filas de pilotes, en el Puerto de ‘“La Paz”’,
cuyo presupuesto incluido un 15 olo para gastos de direccién e
imprevistos, asciende a $ 50.490,31 m|n. — Bol. Of. 6247.

Noviembre 7. — Aprobando el proyecto elevado por la Direc-
¢i6n ‘General de Obras Hidraulicas, relativo a la construccién de
una tablestacada provisional de proteccién de parte del frente del
terreno que la Comisién del Parani Superior ocupa en el Puerto
dé Corrientes, cuyo presupuésto total asciende a pesos 7.522,75
moneda nacional. — Bol. Of. 6252.

Noviembre 7. — Concediendo permiso a don Enrique Gil (hijo)
para construir un muelle de 200 metros con sus instalaciones co-
rréspondientes’ en la ribera Este, del lugar denominado ‘‘Isla Co-
lonias”, sobre el riacho del mismo nombre, con destino al embarque
de frutos del pais. — Bol. Of. 6252.

Noviembre 20. — Aprobando el proyecto relativo a las :obras
de ampliacién a construirse en el puerto de Corrientes, y autorizase
a la Direccién General de Obras Hidrdulicas para proceder .a su
€jecucién administrativamente y dentro de la suma de un millén
trescientos cuarenta y cuatro mil doscientos ochenta pesos con se-
tenta y dos centavos moneda nacional ($ 1.344,280,72 m|n.), en
que se estima su costo, incluido el diez por ciento para gastos im-
previstos, debxendo en cuanto a la adquisicién de los materiales

que se requieran, cumphmentar las disposiciones vigentes. — Bol.
Of. 6264.

Noviembre 30. — Aprobando el proyecto confeccionado por Ia
Direccién General de Obras Hidraulicas, de acuerdo con Ia
empresa constructora del Puerto de Mar del Plata, relativo
a las modificaciones que se aconseja introducir en la dév-
sena de cabotaje de dicho puerto, Y que consisten: 1.0 en el
reforzamiento del ‘enrocamiento previsto en el proyecto de dicho
puerto, a la altura de la progresiva 425 m. y su prolongacién en el
sentido AB, del plano adjunto, a fin de formar con el espigén de
la progresiva 675, que se lleva a la 750 m. una pequefia dérsena
de pescadores; 2.0, en la supresién de la usina frigorifica, por
considerirsela in ria en los momentos actuales; y 3.0, en la
sustitucién de dos muelles de madera, de cincuenta metros cada
uno, por otro, también de cincuenta metros, pero en mamposteria,
trabajos que en conjunto se presuponen en la -suma de $ 190.235
oro sellado. — Bol. Of. 6271.

Noviembre 30. — Acordando con carheter precario, a don
Wm. Bornet, en el Puerto del Rosario, autorizacién para instalar
una canaleta’ cubierta de 42 metros de longitud, aproximadamente,
desde la barraca Vietoria hasta el muelle tipo B, de la ampliacién
riorte,- del mencionado puerto, con destmo al transporte de cerea-
les. — Bol Of 6271.

Noviembre 30. —-"Auturizando al Gobierno de la Provincia de
Santa Fe para cruzar la zona portuaria de la Ciudad del Rosario,
con las obras de desagiie que figuran en el proyecto.—Bol. Of. 6271.
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de la Provincia de Santa Fé someters los planos definitivos y
céleulos justificativos a la aprobacién del Gobierno Nacional; b),
para la realizacién™ de estas obras convendrad con la sociedad del
Puerto, la forma de ejecucién de los trabajos, a los efectos de no
en'torpecer la explotacién del puerto, siendo tnico responsable de
los dafios que causaren a las instalaciones del mismo; c), esta con-
ceéién serd a titulo precario, pudiendo el Gobierno de la Nacién
ordenar en todo momento las reformas que estime oportunas o su
remocién total, sin ‘dar derecho a reclamacién o indemnizacién al-
guna. — Bol. Of. 6271.

Noviembre 30. — Aprobando ¢l proyeeto elevado por la Di-
reccién General de Obras Hidraulicas, presentado por la Sociedad
Puelto del Rosario, referente a la construccién de desagiies, en las
extremidades de las calzadas adoquinadas de la ampliacién Sud,
cuyo presupuesto incluido el 5 o|o, para gastos de Direceién, as-
ciende a la suma de $ 2.119,15 o|s., y apruébanse igualmente los
nuevos precios unitarios siguientes: Hormigén de cascote con cal
hidrdulica, $ 12|25 o|s. el metro cibico; capa de cemento de 0,02
m. de espesor, - $ 1,10 o|s. el metro ecuadrado; .rejuntado de cal-
zada adoquinada con asfalto, $ 1,50 o|s. el metro cuadrado. ——
Bol. Of. 6271.

Noviembre 30. — Reconocicndo a don Antonio de P. ‘Aleu, en
mérito del testimonio presentado como sucesor de la Sociedad “R.
Gonzélez y Cia.”, concesionaria por Decreto de 20 de Diciembre de
1904, para la extraccién de arena ¥y coolcacién de instalaciones en
el Rio de la Plata, pr6ximo a la desembocadura del Arroyo Mal-
donado. — Bol. Of. 6271.

Diciembre 7. — Aceptando ¢l proyecto elevado por la Direccién
General de Obras Hidrdulicas y presentado por la Sociedad Puerto
del Rosario para el edificio con destino al local para la Inspeccién
de las obars del referido puerto, cuyo presupuesto total, incluido
el 5°0lo para gastos de direccién, se eleva a la suma de ($ 33.430,93
oro sellado), treinta ‘y tres mil cuatrocientos treinta pesos con
noventa y tres centavos oro sellado. — Bol. Of. 6274.

Diciembre 7. — Acordando permiso a don Pedro Frasso, due-
fio de una fabrica de yeso en Puerto Viborus (Entre Rms), para
establecer en terreno de su propiedad, una planchada” mévil con
destino al embarque de los productos de dicha féabrica. — Bol.
Of. 6274.

Diciembre 14, —
la Sociedad Puerto del Rosario, relativo & las fundaciones sobre
pilotes del galpén nim. 5, a construirse en el muelle tipo A, de
la ampliacién Norte del referido puerto, cuyo presupuesto inclufdo
el 5 olo para gastos de dlrecclén afciende a § 21 540,84 ofs, —

-Of. 6280.

Diciembre 14. — Acordando a los sefiores Francisco Francioni
y Cia. y Roma y Cfa., una prérroga ‘hasta el 31 de Enero y 1.0 de
Marzo del afio préximo, respechvamente al plazo fijado en los contra-
tos aprobados por Decreto de fecha 6 de Julio ppdo., para la provi-
sién de los materiales que les fueron adjudicados por el citado de-
creto, aprobatorio de la licitacién bﬁbli'ca nimero 73.—Bol. Of. 6280.

Diciembre 14. — Reconociendo como i-epreentnnte ‘de 1a So-
ciedad Dyckerhoff y Widmann y F. H. Schmidt, a don Federico
Spies, quien deberd actuar conjuntamente con el otro representante
don Pablo Dopking. — Bol. Of. 6285.

Diciembre 15. -—— Aprobando, en acuerdo general de ministros,
la licitacién ptblica realizada por la Direccién de Hidriulicas, el
10 de Enero ftltimo, en virtud del Decreto de 4 de Noviembre
préximo pasado, para la ejecucién de las obras de canalizacién.del
sistema de riachos a Victoria y las de rectificacién ¥ enranche del
corte del Canal Piaggio, vy aceptando, por el mismo decreto, la
propuesta de la Compaififa General de Obras Piablicas, quien se
compromete a llevar a cabo la ejecucién de las obras de que se
trata, por la suma de ($ 190.000 m]n ), ¥ de acuerdo con el
contrato celebrado, que igualmente se apmebu

Apruébase asimismo la variante proyectada por la Direccién
General de Obras HidrAulicas, relativa a la apertura del canal a
que se ha hecho referencia y autorizasele para llevar a cabo sn
ejecucién por administracién dentro del presupuesta de ($ 40.627,03

moneda nacional). — Bol. Of. 6297.
Diciembre 21. — Aprobando el proyecto relativo a la instala-

¢ién de cables eléctncos en el nuevo’ dique de carena de las obras

Aprobando ¢l proyecto que le ha presentado.
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de ampliacién del: Puerto Militar, que construye. la. Empresa Dyec-
kerhoff y Widmann 8. A. y F. H. Schmidt, en virtud del contrato
aprobado por Decreto de 29 de Julio de 1911, y cuyo -importe

inclufdo el 15 ofo que el contrato reconoce a la .citada empresa,

ageiende a cinco mil quinientos dehenta y cuatro pesos setenta 3y

cinco ccntavos oro sellado, fijandosele un plazo méximo de ocho

meses para la entrega de las instalaciones aludidas. — Bol. Ofi-
cial 6288. 3
Diciembre 21. — Intimando a la Sociedad Puerto del Rosario,

la ejecucién por su cuenta y sin demora de los trabajos de dragado
que indica la Direccién de Hldréullcas, frenle a la déarsena de
cabotaje. — Bol. Of. 6288.

Diciembre 21. — Reconocicndo como representante’ legal de la
empresa constructora del Puerto del Rosario, al ingeniero Jorge E
Rambourg, en reemplazo del ingeniero H. André. — Bol. Of. 6288.

Diciembre 26. — Aprobando el proyecto Y presupuesto de
cicnto diez mil ochocientos cincuenta pesos con noventa centavos
oro sellado, relativo a la instalacién de bitas de amarrazén en el
muro de atraque autorizado por Decreto de 13 de Octubre de 1913,
y relleno del morro Este de la entrada a la dérsena a marea, de
las obras de ampliacién del Puerto Militar, que ejecuta la Empresa
Dyckerhoff y Widmann (S. A.) y F. H. Schmidt, en virtud del
contrato aprobado con fecha 29 de Julio de 1911. El huevo precio
unitario es de $ 0,65 oro sellado, para cada metro ctbico de re
lleno, incluido execavacién del material Yy su transporte a 1.600
metros y colocacién. . — Bol. Of. 6288.

Diciembre 31. — Acordando a los ingenieros Fermann Schach
v Pedro Schach dos meses de sueldo que gozaban como ingenieros
de 2.a y 3,a, respectivamente de la comisién del rfo Bermejo, o
sean ($ 1.400 m|n.) al primero y ($ 1.100 m|n.) al segundo,
como indemnizacién por los gastos de traslado a rio Bermejo, en
momentos en que el P. E. los declaraba cesantes. — Bol. Of. 6302.

Diciembre 81. — Autorizando por resolucién’ ministerial Ila
modificacién referente a la fecha fijada en el articulo 12 del con-
trato celebrado por la Direceién General de Obras Hidriulicas, con
la Compaiifa General de Obras Ptublicas, para la ejecucién de las
obras de canalizacién del sistema de riachos a Victoria, y las de
rectificacién y ensanche del canal Piaggio, en vista de no ser po-
sible que subsista la fecha establecida para la terminacién de di-
chas obras, es decir, el 31°de Diciembre del corriente afio, toda vez
que el mencionado contrato recién fué aprobado .el 15 del mes
en curso, estableciéndose como plazo para la terminacién de las
obras el 30 de Septiembre de. 1915. — Bol. Of. 6312.

DIRECCION GENERAL DE IRRIGACION

Octubre 22. — No se hade ligar, por résolucién ministerial, a
la prérroga solicitada por diversos propietarios de la zona de riego
del ‘Neuquén, para el pago del cédnon atrasado y por el cual se les
ejecuta, en virtud de decretos anteriores del P. E. — Bol. Of. 6236.

Octubre 29. — Resolucién ministerial dejando sin efecto el
servicio de riego permanente de turno especial, acordado sin cargo,
por resolucién de fecha 28 de Febrero de 1908, al campamento
militar del Regimiento 4.0 de Artillerfa, establecido en Villa Mer-
cedes (San Luis). — Bol. Of. 6241. ::

Noviembre 5. — Aprobando en acuerdo de ministros la liei-
tacién respectiva y adjudicando la provisién de materiales, a las si-
guientes casas: : ]

A F. Martinez de Hoz y Cfa., mil metros de via Decauville,
bulones, zorras, curvas, etc., por $ 4.125,00 m|n.

A J. y J. Drysdale y Cia., ciento cincuenta chapas de hierro
galvanizado y cincuenta paquetes clavos cabeza de plomo, por pesos
383,50 moneda nacional.

A Carrasco y Btchart, trescientos tirantes pino tea, ‘cuatro-
cientos metros alfajias idem y qmmentns tablones fidem, idem,
por $ 2.551,52 moneda nacional.

* A José G. de Breitbach y Ofa., materiales de ho)alateriu, por
$ 72,00 moneda nacional.

A Sucesién Fernando Sabaté; ocho metros cuadrados de tela
metélica, por pesos 26,40 moneda nacional:

A Soclednd Anénima “La Cantébrica”, tela metéhca y alam-
bre tejido, por $ 59,00 moneda mnacional.

A J. y J. Drysdale y Cfa., cuarenta carpas de 4,50 x 4,00 m.,
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y 12 sobrecarpas de lona ‘impermeable, - completas, por $ 3.866,00
moneda -nacional.

A Tite Meucci y Cia.,. seis parasoles de campaiia, por $ 84,00
moneda nacional.

A- Tacchi Hnos., treinta metros cuadrados de tela metdlica, por
$ 40,50 moneda -nacional.

A J. y J. Drysdale y Cia., clavos cabeza de plomo y veinte
tirantes tez, por $ 162,88 moneda nacional.

A John Wrigt y Cia., doscientas chapas de hierro galvanizado
de 9’, por $ 531,60 moneda nacional.

A Carraro y Ktchart, . tirantes, alfajias y tablones pino tea,
por $ 2.791,56 moneda nacional.

A Casterdn Hnos., y Cia., cincuenta cajones de dinamita de
primera calidad, por $ 1.339,77 moneda nacional.

A Sociedad Anénima Técnica y Comercial, dos mil quinientos
fulminantes ntm. 3, por pesos 68,18 moneda nacional.

A Eduardo Cooper e Hijo, dos mil quinientos fulminantes
ntm. 3, por $ 68,18 moneda nacional. !

La suma total de diez y seis mil ciento setenta- pesos
con mueve centavos moneda nacional, que importan efas compras,
se imputarid al Anexo L, Ineciso 1, TItem 13, Partida 1 del Pre-
supuesto vigente. — Bol. Of. 6250.

Noviembre 5. — Aprobando en acuerdo de ministros la lici-
tacién privada verificada por la Direccién General ed Irrigacion,
en mérito a la cual, la casa F. D. Justo y Cfa., ha provisto de
pilotes. de urunday con destino al revestimiento de las plateas: del
Dique Neuquen y Lago Pellegrini, por la suma total de diez mil
ciento veintisiete pesos con treinta y ocho centavos moneda na-
cional. — Bol. Of. 6250. 3

Noviembre 5. — Aprobando, en acuerdo de ministros, las ad-
quisiciones efectuadas por la Direccién General de las Obras de
Riégo en Tinogasta, dependiente de la Direccién General de Irri-
gaclén La suma de ($ 7.000,00 m|n.), ‘que importan dichas ad-
qms)cmnes, se imputaré al Anexo L, Inciso 2.0, Item 4, Partida 14
del Presupuesto vigente. — Bol. Of. 6250.

Noviembre 5. — Aprobando, en acuerdo de ministros, las ad-
quisiciones efectuadas por la Direccién General de Irrigacién, entre
las siguientes casas:

A Koerting Hermanos, Limitada. — Una méquina para lavar
y separar piedra y arena, por § 1.300,00 moneda nacional.

Y un motor ‘“‘Koerting”, a nafta (Tinogasta), por $ 1.045,45
moneda nacional.

A P. Bauer y Cia. — 500 metros de vias y cuatro zorras pla-
taformas (Andalgald), por $ 911,36 moneda nacional.
A James y William Wood y Lamond Ltda. — 48 cafiones de

hijerro fundido (Andalgald), por $ 1.818,18 moneda nacional. —
Bol. Of. 6250.

Noviembre 5. — Aprobando en acuerdo de ministros la lici-
tacién, y adjudicase .la proyisién de los guince .mil tirafondos
con el destino que se deja. expuesto, a la Sociedad Anénima. “Ta<
lleres. Metaldrgicos’’, por la  suma.de mil ciento, cuarenta .y siete
pesos con cincuenta. centavos moneda nacional. — Bol. Of..6250.

Noviembre. 7. — Aprobando el convenio celebrado ad refe
rendum_del Poder Ejecutivo Nacional, entre el Director General
de TIrrigacién, Ingeniero Diego F. Outes, y el Diputado Nacional,
doctor José M. Jaramillo, por el Gobierno de la Provincia de
La Rioja, en el que se establece que el Gobierno de. la Na-
ci6n conservard la explotacién y administracién de las obras
de riego del Valle de Sanagasta (La Rioja), que se llevan a cabo
conforme al proyecto aprobado por Decreto de 7 de Mayo de 1912,
por._el tiempo necesario a obtener por medio del canon que corres-
ponda, el reintegro del capital invertido en la ejecucién de aqué-
lNlas. — Bol. Of. 6252.

Noviembre 14. — Aprobando el proyecto preparado. por la
Direceién. General de Irrigacién, valor de $ 153.113,25 m|n.; con-
sistente - en - las . .modificaciones . introducidas. al anterior proyecto
aprobado por Decreto de 13 de Diciembre .de 1913; -y referente a
las:obras. de.riego:que se llevan. a cabo administrativamente en Ti-
nogasta (Catamarca). — Bol. Of. 6255.

Noviembre 20. — Aprobando . el . proyeeto preparado por la
Direccin .General de . Irrigacién, referente.a la construccién de un
puente de cemento armado. en;la progresiva kms; 28, 981, del canal
pringipal .de las obras.de. riego,.del Rio. Negro Superior, cuya eje-
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cucién llevard a cabo la Empresa del Ferrocarril del Sud, en las
conditiones del contrato de 26 de Septiembre de 1910, y dentro
del presupuesto de $ 23.199,00 m|n., que también se aprueba. —
Bol. Of. 6263.

Noviembre 30. — Aprobando el convenio celebrado ad referen-
dum del Poder Ejecutivo Nacional, entre el Director General de
irrigacién, Ingeniero Diego F. Outes y el Senador Nacional doctor
Carlos G. Malbrdn, en nombre del Gobierno de la Provincia de
Oatamarca, y que regird la construccién, conservacién y explotacién
de las obras de riego en Huillapima y Capayén, autorizadas por
Decreto de 13 de Marzo ppdo. — Bol. Of. 6274.

Diciembre 7. — En acuerdo de ministros se aprueba la licita-
cién hecha por la Direccion General de Irrigacién, a objeto de ad-
ouirir un camién automévil destinado a las obras de embalse cn
Malanzén (La Rioja), de la firma. Storer y Cia., por $ 9.000,00

moneda nacional. — Bol. Of. 6274.
Diciembre 14. — Aprobando la licitacién y adjudicando la

provisién de dos compucrtas destinadas a las obras de riego en
Tinogasta, Provincia de Catamarea, a la Socicdad Anénima. “La
Cantébrica”, por la suma de ($ 1.360,00 m|n.) mil trescientos
sesenta  pesos. moneda - nacional. —  Bol. Of. 6284,

Diciembre 15. — Aprobando en acuerdo de ministros la licita-
cién nim. 33, y en consecuencia la compra realizada conforme a la
misgma, de mil metros de via Decauville, tres mesas giratorias, cua-
tro curvas y seis cambios, efectuada por la Direceién General de
Irrigacién en los Establecimientos Decauville Ainé, por la suma
total .de dos mil setecientos cuarenta y cuatro pesos con siete cen-

tavos moneda nacional. — Bol. Of. 6284.
Diciembre 21. — Resolucién ministerial autorizando a la Em

presa  del Ferrocarril Central Argentino para abonar al obrero
Andrés Pasotti, la suma de ($ 1.500 m|n.), en concepto de in-
demnizacién por los . dafios sufridos en el accidente de que. fué
victima el 10 de Octubre de 1913, en las obras de riego de Rio
_Tereero.. — Bol. Of. 6284.

Diciembre 21. — Aprobando el proyecto preparado por la Di-
receién _General de Irrigacién, referente a las obras de riego .a eje-
cutarse en el Departamento de Belén, Provincia de Catamarca, asi
como su presupuesto de ($ 100.000 m|n.), y autorizase a dicha
reparticién para llevarlas a cabo administrativamente.

Apruébase igualmente el convenio celebrado ad referendum

del Poder Ejecutivo Nacional, entre la Direccién . Gencral de Irvi-

gacién y el representante del Gobierno de Catamarca doctor Carlos
(. Malbrdn, y que regird la construccién .y explotacién de las
mencionadas obras. — Bol. Of. 6288. :

Diciembre 22..— Aprobando el plano.demostrativo de la su-
perficie que ceden los sefiores Miguel Yunes y Guillermo J. Mir6,
para. la construccién de canales .secundarios, del - sistema de riego
del Rfo Negro Superior. — Bol. Of. 6288,

Diciembre 31, — Aceptando la nota elevada por la Direccién
de Irrigacién, en la que manifiesta que para el servicio de la cons-
truccién -de las obras.del dique  Neuguén y Lago Pellegrini y del
funcionamiento de la estacién de bombas de la zona de riego del
Neuquén, se necesitarin en el afio -1915 mil .toneladas.de carbén
Cardiff y autorizéndole, por. .resolucién ministerial, a licitar pf-
blicamente la compra de! mil toneladas de carbén Cardiff con el
destino. arriba -indicado, y conforme a las bases de licitacién acom-
pafiadas. — Bol. Of. 6297.

. Diciembre 81. — Aprobando el proyecto preparado por la Di-
receién General de Irrigacién del puente a construirse frente a. la
estacién ‘““La Picasa’”, sobre el colector general de desagiies de la

. primera  seccién de la zona de riego. del.Rio Negro. Superior, y

autorizando a la Empresa del Ferrocarril del Sud, para llevarlo a
cabo dentro del presupuesto de seiscientos veintiocho pesos con
veinticinco centavos .moneda nacional, que también se aprueba.

Este gasto le serd .certificado a la citada. Empresa en.la forma
de -préctica. — Bol. Of: 6305.

DIRECCION . GENERAL DE ARQUITECTURA

Octubre 16. — Aceptando las renuncias presentadas por los

ingenieros Estrada .y Dobranich, del cargo de miembros de la co-
misién, designada por, Decreto de . fecha 28 de Septiembre. préximo,

de boodeciobild Lol
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pasado; para establecer el monto que se hubiera  pagado indebida-
mente por-las obras del Palacio del Congreso. — Bol Of. 6236.

Octubre 28. — Nombrando para integrar la comisién inves-
tigadora de las obras del Congreso, a los ingenieros Ramén. B.
Castro y Guillermo White (hijo). — Bol. Of. 6241.

Noviembre 3. — Disponiendo que la Direccién General de Ar-
quitectura proceda a llevar a cabo administrativamente, con los
elementos de que dispone, los trabajos en el local que se destinara
para funcionamiento de la Oficina, Biblioteca y talleres' del Mi-
nisterio de Obras Piblicas, conforme a los presupuestos cuyo monio
en total asciende a la cantidad de dos mil ciento sesenta y nueve
pesos con treinta y seis centavos m|n. — Bol.' Of. 6247.

Noviembre 5. — En acuerdo de ministros se aprueba la licita-
cién y acéptase de las ‘propuestas presentadas, la de la Empresa
¥. Pedretti e hijos, que se compromete a ejecutar las obras de
reparacién en el edificio del Departamento CUentral dé “Policia, por
($ 1.836,46 moneda nacional), quedando igualmente aprobado el
contrato celebrado ad referendum, del Poder Ejecutivo, entre I1a
Direceién General de Arquitectura y la mencionada Empresa. —
Bol. Of. 62586.

Noviembre 14. — Aprobando el proyecto y presupuesto de
($ 252.854,62 m|n.), que el  Ministerio  del Interior pondri
oportunamente a disposicién del de Obras Piblicas, a fin- de:que
éste pueda emprender la ejecucién de las obras en el edificio fiscal
sito en el boulevard Orofio niimero 948, de la ciudad de Rosario
de Santa Fe, en condiciones de poder instalar en él, las oficinas
del cuarto distrito de Correos y Telégrafos. — Bol. O. 6256.

Noviembre 20. — Aprobando el presupuesto de 5.752,50 pesos
m|n., elevado por la Direcciéon General de Arquitectura, para- el
trabajo de calzar las paredes de los edificios en construccign del
Liazareto cuarentenario en el Puerto de la Capital, medida de pre-
caucién que manifiesta se impone para asegurar la estabilidad- de
las obras, interin se proyecta definitivamente la forma en que debe
procederse al relleno de los terrenos de fundacién. — Bol. Of. 6264.

Noviembre 20. — Aprobando los presupuestos parciales para
la ejecucién de los trabajos en tres de los pabellones del edificio
del Hotel de Inmigrantes de la- Capital, cuyo importe total asciende
a la suma de ($ 12.588,20 m|n.), doce mil quinientos ochenta y
ocho pesos. con veinte centavos moneda nacional, debiendo la Direc-
¢ién" General de Arquitectura llevarlos a cabo por Administracién
y sujetdndose; en cuanto a la adquisicién de materiales, a las dis-

posiciones vigentes. — Bol. Of. 6264.
Noviembre 20. — Dejando sin efecto la licitacién realizada

para la ejecucién de las obras de construccién del edificio del Co-
legio Nacional del Azul (provincia de Buenos Aires), debiendo de-
volverse: a los concurrentes a ella sus respectivos certificados de
depésito y los documentos que corresponda. La Direccién General
de Arquitectura proceders a llamar a un nuevo concurso piblico,
dentro del término de treinta dias, para la adjudicacién de las
obras de referencia. — Bol. Of. 6264.

Noviembre 30. — Aprobando el convenio celebrado ad referen-
dum del Poder Ejecutivo entre la Direccién General de Arquitec-
tura y el sefior don Angel Roverano, por el cual se reconoce a este
sefior los derechos de medianero con respecto a la pared existente
que forma el limite separativo hacia el Oeste del edificio del Ca-
bildo, — situado entre las calles Bolivar, Victoria y Avenida de
Mayo, — y del en construccién sobre el terreno de su propiedad,
cuyos frentes dan a dicha Avenida por un lado y a la calle Vie-
toria por el otro. — Bol. Of. 6270.

Noviembre 30. — Prorrogando hasta el dia 11 de Abril de
1915, el plazo fijado en el contrato celebrado con don José Chinnice,
para la terminacién de las obras del edificio de la Escuela de Agri-
cultura de 25 de Mayo. — Bol. Of. 6270.

_ Diciembre 7. — En acuerdo de ministros se deja sin efecto la
licitacién realizada para la ejecucién de obras de reparos y am-
pliacién del edificio de Correos y Telégrafos de Guamini (Provin-
cia de Buenos Aires), y por tanto, la adjudicacién hecha por
Decreto de 6 de Julio ppdo., a favor del empresario Amadeo Fa-
rinati, para la ejecucién de las mencionadas obras, con pérdida
del depésito de garantia, cuyo importe deberd ser puesto a dis-
posicién del Consejo Nacional de Educacién, como lo dispone la
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Ley nfim. 4223. La Diréccién General'de’ Arquitectura, proceders
a llamar a un concurso privado entre los restantes licitantes para
mejorar ofertas. — Bol. Of.-6274.

_''Diciembre 7. — Aprobando el contrato celebrado: ad referen-
dum, del Poder ' Ejecutivo entre el Director General de Arquitec-

‘tura y la Compafifa “Nacional de Calefaceién, en’ virtud +del’” De-

creto de fecha 24 de Octubre de- 1913, para la instalacién- de-los
servicios de calefacciéon y agua caliente en el édificio -prineipal ‘del
Instituto de Baeteriologia, mediante la: suma - de veintiocho -mil
doscientos treinta y dos pesos con cuatro centavos moneda nacio-
nal. — ‘Bol. Of. 6281. :

Diciembre 7. — Aprobando el presupuesto, valor de veinte mil
ocho “pesos’ cuarenta y siete Centavos m|n. que demandarin la eje-
cuci6n de los trabajos ‘que es mecesario efectuar en el edificio del
Instituto Nacional del’ Profesorado Secundario, ‘debiendo la Direc-
ci6n General de Arquitectura llevarlos a ecabo administrativamente.
— Bol. Of. 6281.

Diciembre 14. — Aprobando las conclusiones ‘a que arribaron
el Mayor ingeniero don Humberto Bardiani, de la ‘5.a Divisién “del
Gabinete Militar “del Ministerio de la 'Guerra, y el Arquitecto de
la Direccién General - de ‘Arquitectura “don E. 8. Zavaleta, para
justipreciar el monto de las reparaciones a efectuar en el Edificio

~de la Escuela Normal de Concepei6én del Uruguay ‘por: los dete-

rioros que ocasioné su ocupacién por fuerzas del ejército durante
las tltimas maniobras, que asciende a la ‘suma de cuatro mil nove-
cientos noventa y tres pesos con treinta y nueve centavos mjn.’ El
Ministerio de 'Guerra pondrd a disposicién del de Obras 'P(_.i_pli‘cns
la cantidad expresada, debiendo la” Direccién General de Arquitec-
tura llevar a cabo administrativamente las obras. — ‘Bol: Of’ 6281.

Diciembre 15. — En acuerdo de ministros, se deja sin efecto
la adjudicacién hecha por Decreto de 29 de Septiembre ppdo., a la
Sociedad Anénima A. Prunieres y Cia., de las obras de amplia-
c¢ién del Edificio de la Escuela Industrial de la Nacién, con pér-
dida del depésito de garantia, que deberd ser puesto a disposicién
del Consejo Nacional de Educacién, como.lo dispone le Ley 4223.
Adjudicase la ejecucién de las referidas obras a la Empresa ‘Mar-
chesotti y Bressan, por la suma de veinticuatro mil seiscientos se-
tenta y tres pesos con veintifin centavos min. ($ 24.673,21 m[n.),

a que asciende el importe de su respectiva propuesta. — Bol.
Of. 6284. : > X
Diciembre 21. — Aprobando el presupuesto de’ obras “comple-

mentarias en el Instituto Nacional de Bacteriologia que importa la
suma de trece mil doscientos veinticinco pesos con noventa y dos
centavos m|n. y que con el 10 o|o para imprevistos asciende a
$ 14.548,51 m|n., debiendo ser realizadas por los contratistas de
la construccién del Instituto. — Bol.  Of. 6288.

Diciembre 21. — Aprobando los presupuestos formulados para
la ejecucién de los trabajos necesarios en el edificio de la Escuela
de Santa Catalina, cuyo importe total asciende a la suma de
veintinueve mil novecientos noventa y seis pesos con cincuenta y
un centavos min, debiendo la Direccién General 'de Arquitéctura
llevarlos a cabo administrativamente y sujetdndose, en cuanto a la

adquisicién de materiales, a las disposiciones vigentes. — Bol.
01f. 6288.
Diciembre 21. — Aprobando las obras de modificacion y re-

paro requeridas para transformar el Cuartel de Olavarria (provin-
cia de Buenos Aires), en Escuela de Agricultura, que fueron con-
tratadas con D. E. J. Bonnel, segiin Decreto de fecha Agosto 6
de 1912. — Bol. Of. 6288.

Diciembre 21. — Aprobando, en acuerdo de ministros, la li-
citacién privada que la Direccién General de Arquitectura ha
realizado en virtud de lo dispuesto por la resolucién de 2 de
Septiembre Wltimo, para la provisién del moblaje destinado a las
oficinas de la CAmara Federal de Apelationes, en el Palacio de
Justicia, y aceptando la propuesta presentada por la casa Thom-
pson Muebles (Limitada), quien se compromete a hacer la pro-

visién del moblaje por la suma de ($ 4.119,00 m|n.). — Bol.
Of. 6301.
Diciembre 31. — Aprobando- el presupuesto formulado por la

Direccién General de Arquitectura para la ejecucién de obras com-
plementarias de las autorizadas a ejecutar por administracién de
las instalaciones. eléctricas del edificio del Colegio Nacional Ma-
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riano Moreno, que asciende a la suma de ($ 2.430,30 m|n.). —
Bol. 0f. 6302.

Diciembre 22. — Eximiendq al contratista de la galeria sub-
terrdnea a construirse en la Casa de Gobierno, don Tomas Watson,
de la obligacién contraida con respecto de la realizacién de los
trabajos de . solado y revestimie!‘)to, que importaban la suma de
cinco mil ciento ochenta y cinco pesos con noventa y ocho centa-

vos m|n.,, quedando, por tanto, reducido en ‘igual cantidad el
monto de las obras contratadas con dicho sefior. — Bol. Of. 6288.
Diciembre 31. — Autorizando a la Direccién General de Ar-

quitectura para investigar las causas que determinan las grietas
producidas en las paredes del cuerpo del edificio del Congreso que
sustenta la cilpula, que parece se han producido por diferencia
en el asiento que ha experimentado el terreno de fundamento, pu-
diendo invertir, en esos estudios, hasta la suma de 2.868,00 $ mo-
neda nacional. — Bol. Of. 6302.

Diciembre 31. — Aceptando la propuesta presentada por la
Sucesién  Vicente Macchi, en ' la licitacién hecha para las
instalaciones a gas en el edificio del Colegio Nacional Central, que
se compromete a efectuar por la suma de cuatrocientos veintiocho
pesos con cuarenta centavos moneda nacional. — Bol. Of. 6302.

Diciembre 31. — Autorizando a la Direccién General de Ar-
quitectura, para proceder de inmediato a la construccién de las
obras de desagiie  de que es menester dotar al basamento de gra-
nito en que descansa la cuadriga en bronce del Palacio del Con-
greso, a fin de evitar que con la oxidacién del bronce, producida
por las lluvias, se deteriore, por la suma de 1.063,18 $ m|n. —
Bol. Of. 6302. i

DIRECCION GENERAL DE OBRAS SANITARIAS

Octubre 28. — Resolucién ministerial aprobando provisional-
mente y con cardcter precario, por el término de noventa dias,
la marca de cemento portland ‘‘Atlas”, a condicién de que los se-
fiores Vilar6é y Cia., presenten en ese término, a los efectos de prac-
ticarse los ensayos, diez nuevas partidas de dicho material, con
sujecién. estricta a lo dispuesto en el articulo segundo del pliego
oficial de condiciones vigentes, abonando los gastos correspondientes
que se originen con tal motivo. — Bol. Of. 6240.

Octubre 29. — Dejando sin efecto el Decreto de fecha 12 del
mes en curso, en la parte que manda imputar el gasto de (pesos
8.550 m|n.), originado por la investigacién administrativa que
decret6 el P. E., a la partida de Gastos Generales de la Direccién
General de Obras Sanitarias de la Nacién, y autorizase a la misma
para transferir la imputacién referida a la cuenta ‘“Ley 6385, Di-
reccién e Inspeccién’”. — Bol. Of. 6245.

Noviembre 20. — Resolucién ministerial facultando a la In-
tendencia Municipal del Rosario, para llevar a efecto, conforme al
planoa compafiado, la construecién de un conducto de desagiie de
residuos cloacales en las prolongaciones del Boulevard 27 de Fe-
brero, con descarga al Rio Parani, a través de la zona del Puerto
de esa ciudad. — Bol. Of. 6259.

DIRECCION GENERAL DE CONTABILIDAD

Noviembre 14. — Aprobando el certificado nim. 1, expedido
a favor de la casa Gutehoffnungshutte de Oberhausen (Alemania),
por la suma de mil novecientos veintidés pesos con veintisiete cen-
tavos oro sellado, importe total de la provisién de dos tramos me-
thlicos para puente, con 32,910 toneladas, a cincuenta y ocho pesos
eon cuarenta y un centavos ($ 58,41 o|s.) la tonelada métrica, de
peso neto, destinado al Ferrocarril de Formosa a Embarcacién, de
conformidad con la liquidacién practicada por la Direccién General
de Contabilidad. — Bol. Of.+«6256.

Diciembre 14. — Disponiendo que la Direccién General de
Contabilidad procederad a devolver a los sefiores Arestein y Koppel
— Arthur Koppel — el depésito de garantia por valor de $ 38.000
moneda nacional, efectuado en cumplimiento del contrato celebrado
en 27 de Febrero de 1914, para la construccién de un dique flo-
tante. — Bol. Of. 6279.

MINISTERIO DE MARINA

Noviembre 28. — Autorizando, en acuerdo de ministros, al
Ministerio de Marina para que por administracién disponga la ins-
talacién de pararayos en los dos polvorines para cargas de com-
bate, en el depésito de tiros completos, en el depésito de detonantes
y en el laboratorio de cargas, tltimamente terminados en el Arse-
nal de Puerto Militar. !

En la suma total de cuatro mil doscientos pesos moneda na-
cional, dicha obra ha sido presupuestada. — Bol. Of. 62738.

MINISTERIO DE JUSTICIA

Diciembre 21. — Autorizando al Jefe del Guardia de Cérce-
les, para disponer la construccién de seis celdas en el local del
Departamento de Menores, aprobéindose las propuestas de la Socie-
dad Anénima ‘““Monolit”, importe de ($ 1.300 m|n.) y la de don
Francisco S. Beltran ($ 680,00 m|n), cuyo valor total de ($ 1.980)
se imputard opoturnamente al Anexo E, Inciso 7, Item 3, del Pre-
supuesto del corriente afio. — Bol. Of. 6301.

Fin de las Leyes, Decretos y Resoluciones de 1915
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Seccion a cargo del Ingenlero Gedgrafo Sr. Carlos de Chapeaurouge

REGISTRO DE LA PROPIEDAD

Desde los tiempos mas remotos, la reparticion
de la tierra ha sido una de las mayores preocupa-
ciones de los habitantes de un pais o una loecalidad,
asi como el germen de las continuas discordias y
rencillas entre ellos mismos; esta particularidad
que a diario se ve en pequena escala entre peque-
nos tenedores de tierra, se reproduce aiin, en gran-

de, entre las tituladas naciones que procuran con-

quistar tierras de sus linderos y también de los
que no lo son, como sucede en las diseminadas co-
lonias qué posee cada naecion europea fuera de su
continente.

Es, pues, fuera de duda, que la reparticion de
la tierra entre los que la poseen, ha sido, es y serd
siempre, uno de los temas de mayor importancia
en todos los paises, y por esta razém puede decirse
que es la base de las legislaciones mas antiguas.

La experiencia demostré, desde un principio,
que, para sacar el mayor rendimiento de la tierra,
era necesario que el tenedor de ella tuviera la se-
guridad de conservarla siempre, a fin de que sus
trabajos y las mejoras que introdujera en ellas fue-
ran utilizadag por él y sus sucesores. liste prin-
cipio di6 origen a la propiedad y a los derechos
reales que de ella se derivan, pues que el fraceciona-
miento de la tierra y su posesién son los elementos
de éstos.

Pero la entrega de esa fraceion de tierra a su
titulado propietario debié ser previamente delimi-
tada y luego documentada, esto es, dejar una cons-
tancia eserita de las dimensiones y superficie desco-

nocidas como de un dominio y puestos al amparo de

la misma Ley que creaba ese derecho a
piedad. :

Es asi como se cred el titulo de propiedad re-
dactado por un oficial ptblico autorizado al efecto,
el que conservaba en sus protocolos el original del
mismo, entregando al interesado un testimonio lega-
lizado. Como consecuencia del derecho de propiedad
y del titulo que lo acredita, surgieron las preocu-
paciones y dificultades para la conservacion, tanto
del uno como del otro, creciendo ambas a medida
que los puehlos fueron adelantando o sea ecivili-
zandose.

la pro-

Sin entrar, pues, a analizar las diferentes fa-
ses sufridas por la propiedad raiz ya para su subdi-
vigién y conservacion desde los tiempos més remotos,
llegamos a la época, puede decirse que moderna,
en la que se considera haber ilegado a la casi per-
feeccion de los medios que vencen las difieultades de
la primera época y aseguran los derechos de cada
tenedor de una fraccién de tierra.

Las legislaciones modernas han ecreado los
catastros para eonocer la division parcelaria de la
tierra y los Registros en los cuales consta el deta-
lle de la parcela y el nombre del propietario.

El catastro ha sido ya materia de muchas dis-
cusiones y consideraciones, de manera que es un
tema ya conocido y cuyos resultados son aprecia-
bles bajo diferentes fases segin se le considere con
fines fiscales, o con fines especiales para la propie-
dad; de ahi que hoy se clasifiquen estas operacio-
nes en Catastro Fiscal y Catastro Juridico. En
el primer ‘caso el objeto es conocer la superficie
que ocupa cada tenedor de una fraceién de tierra
cualquiera que sea su titulo, para clasificarla y
avaluarla a los fines del impuesto que percibird
¢l Estado para las rentas generales.

En el segundo caso el primordial objetivo del
catastro es el deslinde de cada una de estas frae-
ciones o parcelas, de acuerdo a cada titulo de pro-
piedad, tanto del poseedor de ella como de las de
los vecinos.

En el primer caso es operacién puramente
fiscal en la que interviene directamente-el Estado;
en el segundo corresponde la intervencién tnica
del poder judicial, mediante el cual se haran res-
petar los derechos adquiridos por cada tenedor de
una fraceién de tierra.

Entre nosotros, asi como en todos los paises
relativamente modernos, la propiedad tiene su
origen en las ventas hechas por el Estado, por lo
que se conoce con suficiente aproximaciéon la divi-
sion territorial para hacer innecesaria una ope-
racién costosa de Cafastro Fiscal; en efecto, con
excepeién de algunas provincias que ocupan la
regién montafiosa de la cordillera en las que, por
lo general, la propiedad reconoce por origen al-
guna merced que le asigna limites naturales de
situacion indeterminada, y para las cuales el valor
de aquellas tierras es aun demasiado bajo para
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permitir la ejecuciéon de mensuras prolijas que re-
sultan costosas, digo, econ excepeion de lo que pasa
en aquellas provincias, puede asegurarse que toda
la divisién territorial ha sido establecida por mensu-
ras que en algunas partes han sido repetidas varias
veces, adquiriendo un grado de exactitud satisfac-
torio. Con este conocimiento del fraccionamiento
de la tierra y sus respectivas mensuras se han cons-
truido Registros Grificos o sean planos catastrales
suficientemente completos para llenar los fines fis-
cales del impuesto, lo que hace innecesario en mu-
chas provineias argentinas, especialmente en las
del litoral y en parte de las centrales, las opera-
ciones de catastros fiscales, pero que en caso de réa-
lizarse tienen, por lo general, el objetivo proble-
matico e infundado ‘de la reivindicacion de la tierra
fiscal.

Queda, pues, subsistente sélo el catastro juri-
dico, que afecta directamente el interés privado y
que es el Gnieo que puede prevenir y cortar de raiz
las infinitas cuestiones y pleitos sobre deslindes,
poniendo la propiedad al abrigo de las usurpacio-
nes y de los tantos litigios que engendra la ambicién
de los intrigantes.

Sin entrar por ahora a profundizar los medios
de efectuar catastros de esta naturaleza, asi como
los resultados benéficos que féhcilmente se obten-
dran con ellos, conviene dejar constancia que entre-
las medidas previas, que deberan ser adoptadas por
legislacién especial, deberan figurar: la inalterabi-
lidad de los deslindes una vez establecidos con for-
mal consentimiento de las partes interesadas y la
consolidacion absoluta de la integracién de la par-
cela deslindada, cualquiera que sea el derecho que
ampare al tercero que se considere con accién sobre
ella.

Para conseguir esta perfeecién, cuyos benefi-
cios redundan en bien de toda la comunidad, se de-
duce facilmente que es necesario que esta misma, o
sea su representante, el Estado, concurra a afianzar
esa seguridad y pueda responder, en oportunidad,
a cualquier reclamo con el que se pretenda afectar
a la parcela deslindada.

Es el ideal moderno dar a la propiedad una
figura y dimensiones inconmovibles bajo todo punto
de vista, y, de paso sea dicho, es lo que se considera
haber resuelto con el llamado ‘‘Sistema Torrens’’.

El registro de la propiedad es otra de las mo-
dificaciones tendientes a asegurar la propiedad y
sus mutaciones, pero actualmente constituye aun
un recurso aislado e incompleto y sus verdaderos
fines se obtendran sélo el dia que esté asociado al
catastro juridico.

Con todo, constituye ya hoy una base de segu-

ridad para la propiedad, pues que ninguna opera-
cién puede hacerse sin ser previamente anotada en
el Registro. En él se inseribe, bajo un ntimero de
orden: los titules traslativos del dominio de inmue-
bles o derechos reales impuestos sobre ellos; los en
que se constituyen, modifican o extinguen derechos
de hipoteca, usufructo, uso, servidumbre o cual-
quier otro derecho real, las sentencias por las cuales
se reconozea adquirido el dominio o cualquier otro
derecho, los embargos e inhibiciones que pesen so-
bre la misma.

La inseripeion debe contener la fecha de la
presentacion en el Registro, la naturaleza y descrip-
cion del titulo con indicacién de dimensiones y lin-
deros, el nombre de la parte o partes que la tienen
en propiedad, asi como el de los que procede el
bien registrado, la designacién de la oficina o re-
gistro en la que existe el titulo original. También

.se pueden inseribir las eserituras privadas y hacer
anotaciones preventivas por orden del Juez com-
petente, como embargos, inhibiciones, sentencias
ejecutoriadas que afecten derechos reales. Puede
considerarse que en el Registro cada ‘propiedad
tiene su cuenta individual, bajo el ntimero de su
inseripeién, y en ella constan las anotaciones de
todas las mutaciones de la propiedad y las causas
que afecten sus derechos reales como queda dicho.

Toda inseripeién en el Registro, asi como los
testimonios pedidos, estdn sujetos al pago de dere-
chos segtin un arancel determinado.

Se deduce de lo que precede que estos Regis-
tros de la propiedad son de gran importancia para
el propietario y para el Estado, pues garante al
primero la existencia del bien que adquiere con
conecimiento de los gravimenes que pueden afec-
tarla y la seguridad de que sus derechos serdn res-
petados y conocidos.

En cuanto al segundo, puede, con los elementos
del Registro, mantener al dia los registros graficos
de la divisién territorial, lo que le permite conocer
los contribuyentes a la renta publica y las cuotas
que les corresponde pagar, previa la inspeceién
~ocular para estimar la produccién de esta tierra.

A primera vista parece, pues, perfecto y com-
pleto el sistema establecido para la mayor garantia
de los derechos que coresponden al propietario y la
estabilidad de estos mismos, pero, sin embargo, su
detallado estudio y la experiencia han demostrado
sus muchos defectos, la inseguridad de sus resul-
tados y la morosidad de sus efectos.

(Continuara.)

CArLOS CHAPEAUROUGE.
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MENSURAS EN LOS TERRITORIOS NACIONALES, APROBADAS

Fecha del
Decreto de
Aprobacién

INGENIERO
AGRIMENSOR

TERRITORIO

UBICACION

SUPERFICIE

COMPRADOR"
ARRENDATARIO

Oficial en el
que se public
el Decreto

No. del nomw’
i

1914
5 Octubre

30 Octubre

> >

> >

> >

&0

1 Octubre

20 Noviem
12 Diciem.

Norberto B. Cobos

Adolfo Velasco

Carlos Larguia
Cayetano Guglielmi
Norberto B, Cobos

Carlos E. Shaw

Norberto B, Cobhos

Luig F. Magaldi
Victorino Perez Diaz
Luis F. Magaldi

Victorino Perez Diaz
Adolfo Velasco

Juan Echanen (hijo)

Carlos E. Shaw

Octavio Talamoén

Carlos Larguia
Adolfo Velagco

Carlos E. Shaw
Norberto B, Cobos

> > >

Carlos E. Shaw

> > »

Edmundo Pietranera
de la Diroccion Gal,
do tierras y colonias

Norberto B, Cobos
Octavio Talamoén
Carlos Larguia
Edgardo H. Moreno

Eduardo Rodriguez

Santa Cruz

Chubvt
Neuaquen
Santa Cruz

T, del Fuego

Santa Cruz

La Pampa

Chubut

Santa Cruz

Neuquen

T. del Fuego

Chubut

>

Santa Cruz
T, del Fuego
Santa Cruz

> >

T. del Fuego

> >

Misiones

Santa Cruz
Chubut
Neuquén

La Pampa

Lote No 6, Seccion C, Zona de
San Julian,

Lofe sin No. al Oeste de lotes
3 y 34, Zona Sur del Rm San-
ta. Cruz,

Lote No.,
Valdes.

Lote No, 95,
Andina.

Al Norte del Lote No, 32, Zona
Norte del Rio Santa Cruz.

Al Sud del lote No. 29 de la sub-
divigion practicada por el Agri-
mensor Carlos Siovent.

104 de la Peninsula

Secciéon B, Zona

Lote N. 5, fraccion A, Seccién
XXXI.

Lote No. 147, Zona Norte del
Rio Santa Cruz.

Lote No. 18, Seccion C, Zona de
, San Julian.

Palte Sud Este del lote No, 13,
fraccién A, Secciéon XV.

Mitad Este del lote No. 24, frac-
cion A, Seccion DII.

Angulo Nord Este, lote No. 2
fraccion D, Seccién DII,

Parte Sud Oeste, lote No, 25,
fraceion A, Secclén DII y par-
te Norte, Toto No. 5 de la mis-
ma ﬁaccwn.

Mitad Sud, de los lotes Nos. 3
y 8, fraccion C, Seccion XXIV,
parte Sud de la Zona Sud del
rio Santa Cruz.

Lotes Nos. 10, 7, 6, 3 y parte
Sud Qesto del iote No. 2 todos
de la Seccion XII, margen Sur.

Lote sin nimero al Sur del rio
Grande,

Lote sin ntmero al Sur de los
47, 48, 49, 50 y parte del arren-
damiento acordadoa José Mon-
tes.

Lote sin numero al Sur de losg
arrendamientos acordados a Jo-
sé Montes y José Montes Thur-
ler. Lote limitado al Norte por
el Océano Atlantico, al Egte con
las tierras arrendadas a G. Mu-
fiiz, al Sud con tierra fiscal y al
Oesito con tierras arrendadas a
José Montes Thurler,

Solar B, Manzsna 22, bis del
pueblo <Comodoro Rivadavias.

Lote No. 69, <Peninsula Valdes».

Parte Este del lote No. 9, frac-
ciéon C, Seccién XIV.

Al Sur'del arrendamiento a Dio-
nisio Casteran.

Lote No 155, Zona Norte del rie
Santa Cruz.

Lote No. 12, Zona Norte del rio
San Cruz,

Lote sin numero.

Lote sin numero.

Lotes Nos. 10 y 11,
bale$ Nuevos»

Zona <Yer-

Lotes Nos. 8 y 9, Zona -«Yerha-

les Nuevog»-

Lote No, 156, Zona Norte del rio
Santa Cruz.

Parte Este del lote No, 131,
ganche Sur de la <«Colonia Sar-
mientor,

Lote No. 50, <Peninsula Valdess.

Lote No. 72, Seccién B, Zona
Andina,

Angulo Sud Este del lote No, 10
fraccion A, Seccién XXTII.

en-

7.786h. 18a.

20.000h,

25.454h,
1.623h,
7.500h,

20.000h.

10.000h,
20.000h.
7.000h,
1.275h,

2.500h,

0
o
S
S
o

10.500h,

10.792h.

17.286h, 82a, 4c.

15.000h.

20.000h,

20.000h.
1.326m?2,

2.199h,
2.500h,

20.000h,
19.619h,

2.501h.

20.000h,
19.998h.

40a. 86¢

19.338h, 29a.

2.500h,

24.714h,
2.500h,

2 250h. 44a, 36¢.

82a, 97c.

39a. 26c.

99a, 85¢.

6a, 29c.

14a, 46c.

3le.

84a. 19c.

José Félix Suger

Miguel Bozzo

Antonio Barrera (h.)
Arturo Conti
Santiago Frank

José Montes

Julio Puncel
Laureano Rodriguez
Hugo Robide
Hipoélito Oliva
Guillermo Garcia Diaz

Ernesto Tuduri

Calixto Martinez

Jorge Morrison

D, Fernandez Bechtedt!
y M. J, Fernandez.

Dionisio Casteran

Feliciano Garcia

Juan Coreau

Pedro Rodriguez
Humberto Beghin

Andiés Zubillaga
Cia, Estancia S. Cruz

Edmundo Doschamp

Maximo Bonorino

Tomés Hospitaleche

Gonzalo Muhiz
José Montes Thurler
Arturo Escalada

Antonio P. Alves
Antonio Rosani

Roberto E. Roberts

Angel Roggero
Salvador Corso

Luis Fiorda

6229

6230

6241

6267
6278
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Seccién & cargo del Cap. de Navio lag. José Z. Durand

EL MOTOR DIESEL

SU VIGESIMO ANIVERSARIO

(Fin — Véase ol N.° 287)

M. Diesel es partidario resuelto de las altas
compresiones del aire de inyeceién, y declara que
de este modo se puede alcanzar un perfeccionamien-
to. Habia propuesto hacer aspirar la bomba de aire
en la camara de compresién del ecilindro motor;
pero este aire tenia que ser filtrado y enfriado, y
se ha renunciado a este sistema.

Se comprime hoy dia generalmente de 35 a 40
kgs. en el cilindro motor; puesto que se encuentran
serias dificultades en subir mas. De todos modos,
seria de desear que se pudiera llegar a 50 o 60 kes.
Diesel cometié una imprudencia mencionando en su
Memoria una compresion de 250 atmdsferas; pero
desde entonces no ha cesado de llamar la atencién
sobre el punto capital de su invencién, que ha sido
llamado por él: del principio de la inflamacién me-
cinica. Ha demostrado, en efecto, que el prineipio
permite emplear toda clase de aceite, pero no se
puede obtener una combustién instantanea y com-
pleta de algunos de ellos, sino mediante una
compresiéon muy alta. Por este medio suprimiria la
necesidad de recalentar los aceites antes de la in-
yeceidén, o bien de recurrir al empleo de una canti-
dad supernumeraria de aceites mas volatiles (Zan-
dol) euando se emplean aceites mas pesados, de al-
quitran o de parafina, ecuya viscosidad y elevacién
del punto de inflamacién presentan dificultades.
Ha habido casos en que esta adicién ha llegado a
ser de 7 oo, siendo éste un inconveniente que hay
que procurar suprimir.

También hay que procurar no tener que va-
riar la presién del aire de la caja con los diversos
‘regimenes de carga, cuando se emplean aceites de
alquitran.

M. Sabathe ha imaginado una inyeccién de dos
tiempos. Una primera porcién de aire penetra en
la edmara de combustién un poco antes que el pis-
ton motor llegue al final de la carrera, en el pre-
riodo de compresién adiabética, teniendo por efec-
to esta introduccién preliminar aumentar la pre-
sion y temperatura del aire comprimido antes que

se proyecte la carga de aceite, y por lo tanto ase-

gurar una mejor combustion del mismo. Este sis- -

tema es ingenioso y mejora el rendimiento, pues
hace el mismo efecto que una recompresién dei aire
Yy asegura una combustion mas completa.

Se desarrollan corrientemente hoy dia 200 ca-
ballos por cilindro a simple efecto, a cuatro tiempos
y a la velocidad angular de 155 vueltas por mi-
nuto; pero algunos constructores se han propuesto
alecanzar una mayor potencia; los resultados son
poco conocidos. Juntando tres, cuatro, seis ecilin-
dros o més, se pueden constituir potentes motores
acelerados, con velocidades de 250, 300 y hasta 400
vueltas, en los cuales la potencia es considerable, al
mismo tiempo que el peso por caballo es bastante
exiguo.

El arbol cigiiefial de méquinas policilindricas
es algunas veces en dos mitades, unidas con un
manguito; esta disposicion permite parar unos ci-
lindros sin privar al motor del servicio.

Motores de dos tiempos. — El funcionamiento
a dos tiempos es el objetivo de las investigaciones
de numerosos constructores.

He aqui ec6mo se puede realizar una marcha a
dos tiempos. En la primera fase del cielo, corres-
pondiente a la marcha ascendente del émbolo, éste
comprime el aire puro en el cilindro; el combusti-
ble es inyectado hacia el fin de esta fase y arde
a presion constante. El émbolo desciende, y la se-
gunda fase de combustién y de expansién se verifi-
ca en la carrera descendente del émbolo.

Al acabar su carrera, el émbolo descubre una
corona de orificios practicados en la pared, a través
de los cuales se efectiia el escape de los gases que-
mados con un cierto avance. En este momento, cier-
ta cantidad de aire moderadamente comprimido es
admitido en el cilindro por una valvula en la parte
superior del cilindro y se produce un barrido enér-

gico, que da por resultado expulsar todos los re-

siduos de la combustién y volver a llenar el cilindro
de aire puro. El ciclo se realiza, pues, en dos tiem-
pos, y el émbolo, al volver a subir, empieza de nue-
vo la- compresion del aire. Una parte del aire in-
yectado se escapa por los orificios; las bombas que
lo proporcionan deben tener, por lo tanto, cierta
capacidad.

b i ialditg gt M e
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M. @Giildner construia motores de dos tiempos
desde el ano 1903. Su motor era horizontal ; se uti-
lizaban los patines de la guia del capacete del ém-
bolo motor como émbolo compresor; el aire del ba-
rrido era comprimido a seis kgs., de los cuales nueve
décimos servian para desalojar los gases quemados.
El resto era tomado por una bomba especial que lo
recomprimia a 46 kgs. en un recipiente, alimen-
tando la impulsion del aire del inyector de petro-
leo. Un motor de 20 caballos consumia 228 gramos
de petrdoleo de 10.000 calorias por caballo-hora
efectivo, lo cual no es un mal resultado. Este mo-
tor fué construido en Inglaterra por la Diesel
Engine C.°

Un tipo vertical a dos tiempos fué estudiado
¥ puesto en marcha, con gran éxito, por M. Bruns,
ingeniero de la M. A. N.; tenia la bomba del ba-
rrido colocada debajo del émbolo motor y su ém-
bolo formaba también patin para el pie de la biela.
Este émbolo es de dos didmetros; por la parte su-
perior aspira el aire de un espacio anular; después
lo impulsa por el otro lado a un colector bajo pre-
sion de 0,400 kgs.; de éste, el aire es admitido en
el cilindro motor y lo atraviesa de arriba abajo,
como se ha dicho antes. Un segundo compresor im-
pulsa en otro recipiente, bajo alta presién, el aire
necesario para la inyeceién de petréleo, la puesta
en marcha y las maniobras de cambio de marcha,
pues esta maquina es reversible.

Este modelo ha sido adoptado por los talleres

Nordmand, la Société Harlé y por los talleres de
la Loire; acoplando seis- cilindros se desarrollan
casi 600 eaballos con 300 vueltas por minuto; pero
esta potencia ha podido ser aumentada riapidamen-
te y se han construido motores de 2.400 ca-
ballos. La M. A. N. ha montado para-el Almiran-
tazgo aleman, un motor de tres cilindros de 6.000
caballos; juntando dos maquinas se tendran 12.000
caballos. La casa Blhom y Voss, de Hamburgo, tam-
bién construye estos tipos.
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una leva por cilindro basta para las dos marchas.
Una sola palanca opera la puesta en marcha y la
inversion. -

Lios dos tiempos estdn en estudio en varias
otras casas de construcciéon. Los resultados anun-
ciados son satisfactorios, pero parece que el con-
sumo es un poco superior al de los motores de cua-
tro tiempos. ;

M. Junkers, profesor del Polytechnikum de
Aix-le-Chapelle, realiza los dos tiempos por el sis-
tema conocido de dos émbolos puestos en el mismo
eilindro, sistema conoeido eon el nombre de M. Von
Vechelhauser; los estudios experimentales que se
han hecho para hacer factible este sistema, han si-
do coronados por el éxito. He podido obser-
var la marcha de una maquina horizontal de dos
cilindros en tandem de 1.000 caballos; los cilindros
tenian 450 mm. de didmetro; la doble carrera era
de 450 mm.; la longitud del motor no pasaba de
8,750 mts. Las bombas del barrido estaban dispues-
tas a los dos lados del cilindro de detras; la bomba
de alta tension, de cuatro etapas, ocupa una posi-
¢ién simétrica en la parte delantera. El funciona-
miento de este motor era muy regular y suave.
Las bielas de retorno, por las cuales el movimiento
de los pistones opuestos es transmitido al ecigiienal,
complica un poco el aspecto general del motor de
esta construceién, pero uno se habitia féacilmente.
Una disposicién original permite recomprimir a vo-
luntad.el aire en los cilindros motores y obtener un
aumento considerable de potencia; a este efecto,
las bombas de aire son cuidadosamente enfriadas
v una regulacién de las valvulas permite llenar el
cilindro al principio de la fase de compresion, a
una presién superior a la atmosférica.

La casa Dujardin y C.2, de Lille, ha obtenido
un permiso de construceién de la maquina Junkers.
Bn la siguiente tabla se pueden ver las dimensiones
de uno de estos motores de dos cilindros en tandem,
comparadas con las de un Diesel de doble efecto
a dos tiempos:

Motor Junkers

Motor Diesel

Potencia

Diametro Carrera Vueltas Diametro Carrera Vueltas
2 por minuto por minuto
2.000 caballos ....... 58H mm. 1.170 mts. 180 730 mm. 1.095 mfts. 124
3.000 e e e 700 » 1.170 » 180 8950 » 1.335 » 102
4.000 L B e = 810 » 1.620 » 130 1.020 » 1.550 » 88
La Sociedad de construccion de locomotoras de Aplicaciones. — La ojeada histérica que de

Winterthur ha establecido un tipo a dos tienipos
muy simplificado en sus érganos de distribucion e
inversion de marcha. El émbolo no solamente ope-
ra el escape de los gases quemados, sino también
la admision del aire. Las vélvulas de insuflaciéon y
puesta en marcha forman un solo érgano; la ca-
beza del cilindro solamente lleva una vélvula, y

una manera rapida acabamos de hacer sobre los
progresos del motor Diesel al cumplir veinte afios,
es seguramente incompleta, pero permite seguir la
evolucion de estas maquinas y apreciar la perfec-
cién que han alecanzado.

Estos motores de combustién interna presen-



20 : REVISTA TECNICA

tan ventajas particulares que les aseguran un lu-
gar en todas las industrias.

El motor Diesel no necesita ni caldera, ni chi-
menea, ni gaségeno. E1 combustible, tomado en for-
ma liquida, es inyectado directamente dentro del
cilindro e inflamado mecédnicamente, quemandose
progresivamente, y hace su obra. Con un buen in-
vector mantenido en buen estado, la combustion
completa es asegurada automaticamente, sin que
haya temor de falsas o prematuras inflamaciones
ni haya que preocuparse de la habilidad del obrero
encargado; el motor no tiene necesidad de maqui-
nista: con un vigilante basta. El servicio de la ma-
quina es, en efecto, muy simplificado, y la habili-
dad del personal no influye mucho sobre el rendi-
miento. La manutencién de los aceites es también
sencilla; no hay cenizas, ni escorias que extraer.
Ademas, la puesta en marcha es instantdnea y no
necesita ningin calentamiento previo. El motor es
reversible y el lugar que ocupa muy reducido.

El motor Diesel posee un rendimiento sin
igual ; mientras que una maquina de vapor consu-
me 5.250 calorias por caballo-hora efectivo y el
motor de gas pobre 3.200, el motor Diesel se con-
tenta con 1.900 calorias.

Lo que pasa es que estas calorias mecesarias
son caras. Suponiendo que disponemos de un buen
aceite de alquitrdn de 9.000 calorias al precio de
6,75 francos los 100 kilogramos, el millar de ca-
lorias costaria 7,50 franecos. Mientras que dicho mi-
llar, para el motor de gas pobre costaria 4 francos,
y para la maquina de vapor 2,67 francos. Lia ven-
taja del rendimiento es, pues, compensada con la
elevacién del precio del combustible. El precio del
caballo-hora efectivo se puede evaluar para los tres
motores descritos en la suma de 3,9 céntimos, con
interés, amortizacion y demas gastos comprendidos.
No le quedan, pues, al motor Diesel, mas que sus
ventajas particulares, que no se aprecian mucho en
la industria fija, pero que adquieren una importan-
cia enorme en casos especiales.

Las estaciones centrales de electricidad encon-
trardn en este motor un auxiliar precioso, y por
esto se introduce cada vez mas en ellas. Citaremos
en Francia la estacién de Calais, que tiene un mo-
tor Diesel a cuatro tiempos de 540 caballos, y la
de Saint-Chaumond, interinamente accionada por
motores de 1.000 y 2.000 caballos.

Pero es a bordo de los buques donde el motor
Diesel sera sin duda mas apreciado. M. Bochet,
que tanto ha contribuido a dotar a los submarinos
de motores Diesel de marcha rapida, de la casa
Sautter Harlé, ha hecho resaltar ante la Sociedad
de Ingenieros Civiles de Francia, las ventajas que
prometen los motores a combustion en las cons-
trucciones navales: facilidad de aprovisionamiento,

aunque sea en alta mar, mayor espacio ganado a
bordo, que se puede utilizar para pasaje o carga,
supresion de humos, ete.; también resulta benefi-
cioso el suprimir grandes baterias de calderas y su
numeroso personal. ‘“Asi se ahorrara, decia M. Bo-
chet, a la gente de mar, la dura faena de las cal-
deras, haciendo una obra humanitaria, pues el tra-
bajo de palear delante de las calderas no es menos
rudo de lo que era el de remar a bordo de las anti-
guas galeras.”” Ya se ird experimentando el progre-
so que resultara de la aplicacién de los motores Die-
sel en la propulsién de los buques. La marina de
guerra los adoptara, lo mismo que la mercante, el
dia que se haya demostrado hasta la evidencia que
estas nuevas maquinas presentan garantia de soli-
dez y duracién comparables con las de la antigua
méquina de vapor de émbolo, experimentadas du-
rante mas de un siglo de servicio en el mar, el dia
que se haya evidenciado que es simple, robusta y fi-
cil de reparar en caso de averia.

Mucho se ha escrito con este objeto y por plu-
mas muy autorizadas. De momento se puede decir
que ya existen 149 buques mercantes equipados con
motores Diesel, unos eu servicio iy otros en construe-
cién, entre los cuales citaremos el London, llevan-
do dos motores de 3.000 caballos cada uno, con una
marcha de 16 nudos. M. Wiedt ha divulgado que
el Vulcanus, de 1.900 toneladas, provisto de un
Diesel de la Werkspoor, de 500 caballos, ha efec-
tuado 32 viajes con un recorrido total de 20.345
millas marinas sin el menor acceidente en la maqui-
naria. Un motor Diesel a dos tiempos, del tipo
Junkers, ha sido instalado por los Astilleros de la
Weser, en un buque mercante de la Hamburg-
Amerika Line con pleno éxito. Al mismo tiempo,
hay que decir que M. Junkers tiene el proposito
de equipar un buque de guerra de 26.000 tonela-
das, elevando su potencia motriz a 36.000 caballos.

El mismo inventor se ocupa de aplicar sus mo-
tores sobre los bastidores de las locomotoras, sien-
do, sin duda ésta, la obra del porvenir. :

M. Diesel no se ha dejado sobrepasar en este
terreno, y junto con MM. Sulzer Hnos., de Win-
terthur y Adolfo Klose, de Berlin, ya tenia en es-
tudio, desde el afio 1908, una locomotora para ex-
preso, de una potencia de 1.200 caballos. Los di-
bujos fueron publicados en 1912 y permiten darse
cuenta de la disposicién general adoptada. Dos gru-
pos de eilindros motores a dos tiempos en forma de
V atacan un eje cigiiefial tinico, cuyo movimiento
era comunicado a dos ejes motores. Las bombas del
barrido en numero de dos, estin colocadas delan-
te de la V; los gases de la descarga atraviesan un
silenciador situado en la parte superior. Dos pe-
quenios motores verticales auxiliares accionan el
compresor de aire horizontal y cargan los recipien-
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tes de aire. El conjunto es muy compacto y las re-
acciones parecen perfectamente equilibradas. La
longitud del bastidor es de 16.000 metros. Es: de
esperar que la locomotora Diesel, que no es toda-
via mas que una esperanza, sea la obra de ma-
nana (1).

Todo lo dicho en estas lineas, se ha verificado
en el transcurso de veinte anos, cuando el motor
Diesel no ha celebrado, pues, todavia sus bodas de
plata.

A. Witz

(1) Dasgraciadamente, la tragica muerte del Ingeniero Diesel la
ha interrumpido. — N, de la D.

BLECTRIFICACION DE FERROCARRILES

REGLAS GENERALES PARA LA CONSTRUCCION DE
GRANDES ESTACIONES CENTRALES A VAPOR

(Continuacion - Véase N©., 287)

Lia linea aérea esta provista de carretes de
induecién y de sus correspondientes desconecta-
dores; ademés, cada una de sus fases estd unida
en derivaciéon con un pararrayos de cuernos y por
éste a tierra. Uno de los cables fué construido por
Siemens & Schuckert y el otro por Felten y Gui-
lleaume.

Los interruptores son monopolares; cada polo
tiene su recipiente de aceite; funcionan automa-
ticamente, gobernados por el relais de tiempo, ya
referido anteriormente ; ademas, puede maniobrar-
se a mano. Cuando uno de los interruptores ha
funcionado autométicamente, suena una bocina

sin interrupeién hasta que el maquinista abre el -

interruptor a distancia, de manera que la manio-
bra ejecutada automéiticamente coincida con la
posicion de la manilla de su funcionamiento en el
cuwadro -principal ; esto jpara evitar errores o con-
fusiones. Lia posicion del interruptor es a la vez
indicada en el cuadro principal por el encendi-
miento automatico de dos lamparas, una roja que
indica que estd cerrado, y una verde que indica
que estd abierto.

Para abrir o cerrar el interruptor con co-
mando a distancia se emplea un electro-iman ro-
tatorio, el que funciona con cerca de 75 Amperios
a 220 Voltios. Consiste este electro iman rota-
tario en un caja de cuatro polos en la cual gira
una armadura de doble T, sin arrollamiento al-

guno, la que ftrata siempre de colocarse segir
cual de los dos pares de polos reciba la excifa
cion, y asi gira 60° en uno u otro sentido. El ipa:
de bobinas en posicién vertical establece la co-
nexion (bobinas de paralelo); y el par de bobi-
nas en posicién horizontal producen la interrup-
cion (bobinas en serie). Para interrumpir se ne-
cesita sé6lo la 1|4 de la corriente necesaria para
conectar.

El cuadro de distribucién tiene siete cam-
pos. En ellos se encuentran: log tres voltémetros
de la alta tensién; los tres instrumentos regis-
tradores, a saber: voltémetro, amperémetro y
waftometro; los conectores de comando a distan-
cia con sus lamparas de sefiales; el interruptor
de méaxima para la excitacién; la manivela que
gradia la resistencia en el eircuitoi de excitacion
de los arrollamientos en paralelo de la excita-
triz, y que estd detras del cuadro; el fasémetro,
los voltometros y los amperémetros de la excita-
cién; los conectadores del grupo enderezador de
corriente con sus amperdmetro y voltémetro; el
interruptor a mixima y minima de la excitacién
del dinamo de corriente continua; los conecta.
dores de la bateria; los voltometro y amperéme.
tro de la bateria; y, por altimo, los fusibles de
los diversos servicios accesorios, como alumbra-
do, graa, ete.

El regulador répido estd montado proviso-
riamente sobre un marco de madera al lado del
cuadro principal y junto a los voltémetros del
generador y de la excitacion y a los amperéme-
tros de ésta altima.

La sala de maquinas cuenta con una graa de
puente eléctrica a corrienfe continua de 45 tone-
ladas de potencia.

Personal: Actualmente hay el siguiente: dos
capataces (uno de ellos se ocupa con los trabajos
del ensanchamiento de la central); tres maqui-
nistas (dos de ellos toman parte en el montaje
de las nuevas méquinas); dos sub-maquinistas:
uno que estéd constantemente en servicio en la sala
de maquinas y en la instalacién distribuidora, y
el otro en la de condensadores com sus bombas,
con las bombas de alimentacién de las calderas,
ete.; dos caldereros y dos fogoneros, que se re-
levan en sus puestos; y un escribiente en la ofi-
cina de los capataces; ademas un ntmero varia-
ble de jornaleros que fluetta alrededor de 16.

A. GuzmaN B.

(Continuara.)




INGENIERIA

OBRAS SANITARIAS
DE LA CAPITAL FEDERAL

REDUCCIONES INTRODUCIDAS EN EL PRESUPUESTO
pE 1915

Con fecha 5 de Diciembre ultimo, el pre-
sidente del Directorio de las Obras Sanitarias
de la Nacién, ingeniero Mareial R. Candioti, elevd
al ministro de Obras Piiblicas la nota que reprodu-
mos a continuacién, — que fué aprobada en todas
sus partes, por un decreto del P. E.—proponiendo
un nuevo plan de obras a desarrollarse en la Ca-
pital Federal, durante el afio 1915, como también
¢l de compra de materiales con destino a las mis-
mas, todo lo cual representa una economia de
16.292.22647 $ mn., sobre el presupuesto de
42.125.226,47 $ m|n., que habia aceptado ante-
riormente el gobierno. El texto de la mota es cl
siguiente :

Buenos Aires, 5 de Diciembre de 1914.

A. S. E. el Sr. Miwistro de Obras Publicas,
doctor Manuel Moyano

Sefior Ministro:

Con el objeto de justificar el plan de cbras y
adquisicion de materiales durante el afio préximo
en la Capital Federal, el Directorio que presido me
encarga elevar a V. E. el presente informe, en el
cual se da cuenta del estado general de las mismas
y de las necesidades inmediatas para poder prose-
guirlas ventajosamente, conciliando el estado de
los recursos del Tesoro en las circunstancias actua-
les, con las ventajas de librar al servicio pablico la
parte de obras més adelantadas cuya produccién de
renta seria inmediata, y a la vez evitando en lo po-
sible los graves perjuicios que para la Nacién re-
presentaria el deterioro por abandono de obras, por
la rescisién onerosa de contratos vigentes, y por la
pérdida y deterioro de los materiales ya recibidos.
Tl programa sancionado por el Directorio en Enero
del corriente afio y aceptado por el Poder Ejecu-

SANITARIA

tivo ha resultado calculado bajo, para el corriente
afio, pues creyéndose segura la operacion de cré-
dito autorizada por la Liey nimero 8889, se han fir-
mado contratos valiosos por materiales y por obras
hasta el mes de Junio altimo.

El programa de obras formulado para los anos
subsiguientes debe, por otra parte, ser modificado
en vista de la situacion financiera anormal; tratan-
do en lo posible, ya que hay de por medio contratos
vigentes, de reducir los gastos que ellos ocasionan o
de reseindirlos cuando ello no ocasione un mayor
perjuicio.

Para mayor claridad de esta exposicién, ella
va dividida en tres partes, a saber:

1.> El estado actual de las obras contratadas
y de la recepciéon de materiales.

2.° Recursos que ha recibido la institueién
para desarrollar el programa de 1914.

3.° Programa minimo para ejecuciéon de obras
y recepeion de materiales en 1915,

Esrapo ActuaL DE LAS OBRAS CONTRATADAS Y DE
LA RECEPCION DE MATERIALES

-

De las obras fundamentales para completar el
Establecimiento Palermo, estdn en construceién dos
depositos de decantacion (I y IT), cinco filtros (e,
d, e, f, g,) con reserva de agua filtrada y dos depo-
sitos de reserva (h, i), de esta misma.

De los depoésitos de decantacion podra termi-
narse uno en Febrero de 1915, y el otro cuya cons-
truceion esta bastante adelantada, se concluird en
el mes de Julio préximo.

De los filtros y reservas, algunos estin mas

atrasados. El primero de los cinco filtros esta ya en

condiciones de recibir el material filtrante y que-
dara listo para funcionar en Febrero proéximo.
Otro filtro, el f, se terminard en Abril. Los restan-
tes se iran terminando en el resto del afio, quedando
para los primeros meses de 1916 la conclusion de
las dos reservas.

Estas obras son indispensables para el servi-
cio, puesto que las que estd actualmente en fun-
cionamiento, dos depdésitos de clarificacién y dos
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filtros, s6lo dan un refuerzo de 70.000 metros cu-
hicos de agua por dia a las instalaciones del anti-
guo Establecimiento Recoleta, lo que hace temer que
en este verano la provision de agua no pueda ha-
cerse en las mismas condiciones de holgura con que
pudo hacerse en el anterior.

A no haber sobrevenido la reduceiéon en la ca-
pacidad de trabajo con que los contratistas venian
ejecutando estas obras hasta Agosto, se habria po-
dido habilitar en el mes corriente un depdsito y un
filtro, lo que habria mejorado notablemente el ser-
vicio de agua en el proximo verano.

Las maquinarias impelentes contintian arman-
dose con bastante lentitud. Los dos primeros juegos
de los ocho contratados, recién han empezado a fun-
cionar en Septiembre, o sea con cerca de un ailo
de retardo. Otro juego estd a punto de terminarse
su montaje y es probable inicie su trabajo dentro
de tres semanas. Los juegos restantes se estan ter-
minando de construir en Inglaterra y probable-
mente no estaran montados completamente en su
sitio hasta mediados de 1916.

Sin embargo, con los tres juegos de que se dis-
pondra a fin de afio, se puede elevar comodamente
§.50N metros ctabicos de agua por hora: y sera po-
sible mejorar muecho el servicio asi que se habiliten
los dos nuevos filtros en los primeros meses del afio
entrante. ‘ i

De las lineas de impulsién estan ya terminadas
y habilitadas las cuatro primeras numeradas de
1 a 4. Los ntimeros 1 y 2 estan en servicio desde
Octubre de 1913, y principalménte sirven de re-
fuerzo al radio antiguo. Las 3 y 4, van directamente
al depdsito de Caballito. Las lineas 5 a 8 estan en
construeceién .y de los 39.162 metros lineales, que
tiene de longitud en conjunto, estan colocados
17.781 metros lineales; lo que falta se construira
una buena parte en el préximo afno, quedando su
conelusién para principios de 1916.

Las lineas nimeros 9 a 12, que iran al deposito
de Villa Devoto, tienen 44.520 metros lineales de
largo y estan colocados 6.020 metros lineales, parte
en el Vivero Municipal junto al Establecimiento
Palermo y el resto en la calle Pampa, desde el ca-
mino del Vivero hasta las vias del Ferrocarril Cen-
tral Argentino. La colocacién de estas cuatro lineas
que se venia haciendo por la Administracion, se ha
suspendido desde el mes de Septiembre proximo pa-
sado, por las razones conoeidas. 3
Tl depésito de gravitacién de Caballito, ha te-
nido un serio atraso en el montaje de la parte me-
talica con motivo de la guerra europea. Debia ha-
herse habilitado en Noviembre préoximo pasado; ac-
tualmente se estan haciendo las pruebas de los tan-
ques y todo hace suponer que a mediados de Enero
de 1915 se lo podra habilitar, aunque sin los techos,

a causa de la dificultad que existe para el embarque
del zine, fierro galvanizado y otros materiales que
el Gobierno de Inglaterra no permite exportar.

El de Villa Devoto, gemelo del anterior, puede
decirse que su construecion esta en sus prineipios,
puesto que del edificio s6lo se han ejecutado las
fundaciones y las paredes hasta una altura de 4 me-
tros y de la parte metalica se ha empezado a mon-
tar las columnas. Este debe quedar terminado a
mediados de 1916, :

En cuanto a la red de canerias, se ha habilita-
do al servicio de 889 hectéreas hasta 1913; 3.111
hectareas més en los ocho primeros meses de 1914
y en los euatro meses restantes, se habran habilitado
1.766 hectareas mas, formando en conjunto una ex-
tension de 5.766 hectareas del radio nuevo que po-
seen servicio de agua corriente. Dentro de tres me-
ses, cuando se terminen las obras contratadas, se
tendrdn 955 hectareas més o sea un total de 6.721
hectareas. La extensién de esta red a los barrios
poblados de Saavedra, Villa Urquiza y Villa De-
voto, conviene no suspenderla por la ventaja que
ofrece de que puede empezar a producir renta in-
mediatamente que se instalen las cafierias, favore-

ciendo el desarrollo de las obras con sus propios

recursos y produciendo un positivo beneficio a la
higiene y salud publicas.

Por lo que respecta al servicio de cloacas, la
obra fundamental, o sea la Cloaca Méxima, estd a
punto de terminarse en cinco secciones de las diez
de que consta. Esas cinco secciones son las com-
prendidas entre el kilémetro 4 en Villa Urquiza
hasta el kilometro 30 en el Establecimiento de Wil-
de y quedaran totalmente concluidas en el mes de
Febrero de 1915.

La obra del cruzamiento del Riachuelo por la
Cloaca Maxima que debe hacerse por medio de un
sifén y que estaba contratada 'y en construceién,
fué suspendida por decreto del Poder Ejecutivo
de fecha 14 de Agosto del corriente afio, para mo-
dificar las caracteristicas de la obra. Como el nuevo
proyecto atin no se ha terminado, de acuerdo con

-los términos del mismo decreto, se ha proyectado

la obra provisional para el pasaje de los liquidos
cloacales de una a otra orilla, la que estd presupues-
tada en $ 82.547,03 m|n. y cuya construccién se
empezara enseguida, a fin de poder habilitar la
Cloaca Méaxima en los primeros meses de 1915.

En el Establecimiento de Wilde, y como parte
de las obras fundamentales del nuevo radio, se en-
cuentra en construccién el edificio para la maqui-
naria de elevacion de los liquidos: cloacales en for-
ma analoga a la instalacién existente para el ser-
vicio del radio antiguo. El estado de esa obra se
halla adelantado, y podrad terminarse a mediados
del afio préximo. : ,
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En cuanto a la maquinaria, estd contratada
en Inglaterra, y de acuerdo a los términos del con-
trato deberd entregarse, montada en el sitio, a me-
diados de 1916; su habilitacién no podra tener lu-
gar hasta que se hayan econstruido las secciones
7.2 y 102 de la Cloaca Maxima, desde el Estableei-
miento de Wilde hasta la desembocadura en el Rio,
cuyos materiales estin eontratados también, pero
que no se ha iniciado su colocacién debido a las
circunstancias actuales del Tesoro.

Mientras esto no se haga, la habilitacién de la
Cloaca Maxima debera efectuarse en combinacion
con la maquinaria antigua y el conducto existente.

La red de colectoras en la Capital, estd en cons-
truccién en mas de 4.500 hectareas.

La primera zona con una superficie de 850,
quedara terminada en Febrero de 1915. Comprende
los barrios de San Cristébal Norte, Almagro y Las
Heras.

La segunda zona, con una superficie de 1.485
hectéreas, tiene instaladas ya las eolectoras en 780,
las que podrédn habilitarse juntamente con las de
la primera zona en Abril proximo. Esta zona com-
prende los barrios de Belgrano, Flores y Floresta
vy quedara totalmente terminada en los tultimos me-
ses de 1915.

De -la tercera zona estan en construccién las
colectoras de la 1.2 y 2.% Seceion que abarcan una
superficie de 1.830 heetéreas, comprendiendo los
barrios de Palermo, Maldonado y Villa Alvear.

De estas dos secciones estan instaladas las ca-
fierias de 600 hectéreas, o sea aproximadamente la
tercera parte de su superficie, y podran también
habilitarse al mismo tiempo que las'de la primera
sona. El resto podré irse habilitando progresiva-
mente hasta terminar las des secciones en los pri-
meros meses de 1916. La tercera seecién, que corres-
ponde al barrio de la Chacarita, se inicié su cons-
truceién en Junio: pasado, pero, no habiendo acep-
tado el contratista la forma de pago en letras de te-
soreria, solicité la reseisién de su eontrato, la que
fué aeordada; sélo se han econstruido unas -ein-
cuenta cuadras de colectoras, a las que se dard
desagiie una vez que se hayan construido los ra-
males de la primera seceién de la Cloaca Méxima.

Ademéas de las colectoras de las seceiones in-
dicadas, sé han colocado en otras, muchas colec-
toras en calles ‘donde la Municipalidad ha cons-
truido el pavimento, a fin de evitar la remocién
de éste y los gastos consiguientes. Lia mayor parte
de estas colectoras quedan en las seceiones 4.* a 7.
de la 3:* zona y su extensién abarca aproximada-
mente 150 heetéreas. - { i

De manera, pues, que eén la fecha existen ins-
taladas las cafierias de cloacas en 2.330 hectéreas

en las 4.500 que abarean las zonas en que ellas se
construyen actualmente y en ellas se encuentran
cerea de 50.000 inmuebles, a la mitad de los cuales
podra darse servicio de cloacas desde Abril prixi-
mo, y los restantes antes de Abril de 1916.
Respecto a los materiales de hierro fundido y
de material vitreo contratados en Kuropa, se han

“recibido todos los correspondientes a la primera y

segunda zonas de ambas clases.

De los de las demés zonas falta recibir ‘una
quinta parte de los de hierro fundido para la ter-
cera zona y una tercera parte de los de la cuarta
y quinta zonas.

En cuanto al material vitreo para las colecto-
ras de la 3.2, 4. y 5.2 zonas, falta recibir mas de
dos terceras partes.

Para las caifierias de impulsién, se dispone aqui
de todo el material para las lineas 5 a 8, en cons-
truceién y para las lineas 9 a 12, se ha reeibido so-
lamente una quinta parte.

Para la Cloaca Maxima desde Wilde al Rio, se
ha recibido la mitad de la caferias de 1,50 m. de
didmetro y una pequefia parte de segmentos para
el conducto de 3,00 m. de diametro. :

El importe total de los materiales a entregar
desde esta fecha hasta mediados de 1916 y cuyos
pagos se efectiian en esta Capital, ascienden a unos
$ 15.000.000 moneda legal.

La mayor parte de estos contratos tienen sus
plazos a vencer en el afio préximo, pero debido a
la guerra europea las entregas en los tltimos me-
ses se han demorado y contintian demorandose, ra-
zén por la cual se calcula que su ecumplimiento se
retardard hasta mediados del afho subsiguiente.

Estos materiales son los que han sido contrata-
dos aqui con los representantes de las fabricas
europeas. Ademas, se han contratado en Londres
por el seiior Ministro argentino, las maquinarias
para los Establecimientos Palermo y Wilde, la par-
te metalica de los depésitos de Caballito y Villa
Devoto, el revestimiento metalico de la Cloaca Ma-
xima y otros de menor cuantia cuyo valor en con-
junto aseiende a la suma de Lb. 1.819.615, de la
que se ha pagado ya la suma de libras 941.488,
quedando un saldo a invertir hasta mediados de
1916, de Lb. 878.127.

II

~ RECURSOS QUE HA RECIBIDO LA INSTITUCION PARA

DESARROLLAR EL PROGRAMA DE 1914

En Enero del corriente ailo, por resolucién del
Directorio, comunicada a V. E. con nota del dia 19,
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se fij6 el plan de obras en la Capital Federal en
el corriente ano en $ 44.035.499,39,

Posteriormente, con fecha 28 de Marzo, y en
vista de haberse realizado la operacion de crédito
a corto plazo que autoriza la Ley ntm. 9468, el
Directorio se dirige también a V. E. solicitando los
fondos necesarios para el corriente afo, que en ni-
meros redondos era de $ 44.000.000, pero de los
cuales $ 7.000.000 se sacarian de la renta liquida
de esta institucion y los otros $ 37.000.000 de los
fondos del empréstito.

De esta suma de $ 37.000.000 se entregaria,
como efectivamente se hizo, a la Legacion Argenti-
na de Londres, para pagos de los contratos de ma-
teriales durante el corriente ano, libras 540.000, o
sea $ c|l. 6.187.727 y el saldo se dividia en men-
sualidades a entregar en tres cuatrimestres de
$ c|l. 10.290.727 cada uno, més exactamente, di-
cho saldo debia ser de $ 30.847.772,39.

Finalmente, con motivo de una minuta pre-
sentada por el sefior Diputado Arturo M. Bas pi-
diendo algunos datos relativos a la mareha de esta
Institucion iy de las obras sanitarias en ejecueién, el
Directorio con fecha 15 de Junio del corriente ano,
remitié a V. E. los datos requeridos y en el cua-
dro del desarrollo de las obras de este ano figura
también la expresada cantidad de $ 44.035.499,39.
- De esta cifra, y segin la misma nota, la inversién
se distribuia asi:

Invertido de Enero a Mayo, $ curso legal
18.680.526,54.

A invertir de Junio a Diciembre, $ curso le-
gal 25.354.972,85. — Total, $ c|l. 44.035.499,39.

Podia preverse ya que esta suma habia de ele-
varse mas dado el mayor impulso que tomaban las
obras y los nuevos contrates celebrados después
del mes de Enero; la mayor provision de materia-
les que llegaban de las fabricas europeas y la ma-
yor suma invertida y a invertir en la refaceién de
afirmados recientemente construidos.

Las inversiones sucesivas hasta el 31 de Agos-
to fueron las siguientes:

Saldo de Mayo, $ 79.437,52.

Por Junio, $ 4.089.350,83.

Por Julio, $ 5.002.638,24.

Por Agosto, $ 7.076.424,54. — Total, pesos
16.247.851,13.

Enero a Mayo, $ 18.680.526,54.

Total invertido, de Enero a Agosto, pesos,
34.928.377,67.

Por notas de 1.0 v 4.° de Septiembre, y por
resolucién del directorio, el Presidente se dirige
a V. E. solicitando la entrega del saldo hasta la
cantidad de $ 44.035.499,39 para completar el
programa del afio, en letras de Tesoreria de 5 ofo

de interés para el pago de los certificados de
obras y materiales hasta el fin del afio. Se acompa-
flaba una planilla de distribucién de las letras en
los meses sucesivos.

El dia 10 del mismo mes de Septiembre, el
que subscribe se hizo ecargo de la presidencia del
Directorio, el cual dispuso el cierre y apertura
de nuevas cuentas con las diferentes partidas de la
contabilidad ; habiéndose dispuesto con algunos
dias de anticipacion una reduecién prudencial en
el valor de las obras a’ ejecutarse mensualmente.

En prevision de las dificultades que podian
surgir, tuve oportunidad de celebrar con V. E.
una entrevista para gestionar del Sr. Ministro de
Hacienda la seguridad de que serian puestas a
disposicion de este Directorio las letras ecorres-
pondientes al pago de los certificados hasta el 31
de Diciembre corriente, siempre de acuerdo eon el
plan que encontré en ejecueion.

La planilla proyectada por el Directorio en
sus notas de 1.° y 4 de Septiembre a que he hecho

referencia, no fueron ya aceptadas por el Seiior

Ministro de Hacienda en la entrevista que al
efecto celebramos - conjuntamente con V. E. por
razones de dificultades financieras e imprevis-
tas y que no permitian la emision total de las le-
tras a 90 dias en la forma propuesta. Para con-
ciliar estas dificultades con los inconvenientes que
hubiera ocasionado la suspension de las obras y
rescision de econtratos, tramité con autorizacién
de V. E. ante el Senor Ministro de Hacienda, una
forma de pago que armonizara aquellos intereses
y que obtuviera a la vez la conformidad de los
contratistas de obras y materiales.

El Sefior Ministro de Hacienda convino en
el pago de los certificados a partir del mes de Sep-
tiembre, en la siguiente forma: para los obras el
50 o|o en letras a 90 dias y el resto en letras a
180 dias; y para los materiales en letras a 180
dias, todos con el 5 olo de interés anual.

En 21 de Septiembre cité a mi despacho a to-
dos los contratistas de materiales y obras, y en
presencia de los miembros del Directorio propuse
la forma de pago expresada, la que fué aceptada
por la gran mayoria de les presentes, con la con-
dieion de que el Directorio les indemnizaria la di-
ferencia entre el tipo de interés y el del deseuento
del Banco de la Naecién Argentina el dia de la
operacion.

De todo esto di cuenta a V. E., en mi nota
del 24 del mismo mes de Septiembre, que mereci6
la respectiva aprobacién; posteriormente todos los
demds contratistas me han comunicado por eserito
su conformidad.

Hasta la fecha, las letras han sido recibidas
por el que suseribe y entregadas a los contratistas,
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quedando siempre dentro del monto convenido
con el Senor Ministro de Hacienda.

Lo invertido en los meses de Septiembre y
Octubre es:

Septiembre, $ 2.735.062,17.

Octubre, $ 2.857.853,38.

Enero a Agosto, $ 34.928.377,67.

Lo que hace un total al 31 de Octubre, de pesos
40.521.293,22, !

A continuacién se expresa las diferentes can-
tidades que se han recibido del Poder Ejecutivo
para la realizacion del programa de 1914.

En efectivo, hasta la fecha, $ 19.314.576,60.

En letras, $ 7.778.479,72.

Entregado el Sefior Ministro argentino en
Londres, $ 6.185.454,54. — Total, $ 33.278.510,86.

De manera que para completar los recursos
con que el P. E: debia concurrir al desarrollo de
las obras en el corriente afio, quedaria para entre-
gar a esta instituecién, un saldo de:

Suma asignada . $ 37.035.499,39
Suma recibida . $ 33.278.510,86

Saldo por recibir (en letras), $ 3.756.988,563.

Atn cuando no es posible precisar en este mo-
mento el importe exacto de los certificados de
obras en el mes de Noviembre, y menos atn los
del mes en curso, cree este Directorio que podri
satisfacerse a su pago con la entrega del saldo que
acabo de indicar, 'y en cuanto a los recursos de
esta Institucién, provenientes del producto liquido
de la explotacién de las obras, ya han sido inver-
tidos totalmente, pues no se contd con la disminu-
cion sensible de la renta porel-estado de la situa-
cion general de la Capital.

En cuanto a los fondos existentes en poder del
Senior Ministro argentino en Londres, que, segiin
la dltima rendicion dé cuentas de fecha 30 de
Septiembre, alecanzaban a la cantidad de libras
295.626-15-0, habra que prever que sean aumenta-
dos para poder satisfacer las necesidades del ano
proximo. 3 ‘ g

Estos fondos estaban en su totalidad destina-
dos al pago durante el corriente afio, ‘de los mate-
riales por 27 contratos celebrados en Inglaterra,
9 de los cuales estan terminados. Si no se ha in-
vertido la totalidad de esos fondos, es debido prin-
cipalmente a la dificultad del transporte en los
filtimos meses, pero debe tenerse en cuenta que en
cualquier momento pueden reanudarse los embar-
ques en fuertes partidas, y su pago no puede que-
dar en descubierto.

Entre esos contratos hay 7 que corresponden
a materiales para las obras que se ejecutan en las
provincias.

El importe total de los contratos, como he-
mos dicho, era de libras 1.878,256,5, de los cuales

se ha pagado hasta la Gltima rendicién de cuentas
del Senor Ministro argentino en Londres, libras
995.189.

Se ve, pues, que los fondos actualmente exis-
tentes, no solamente son indispensables para pa-
gos inmediatos, sino que también- hay que pensar
en reforzarlos para el cumplimiento de las obli-
gaciones en el afio préximo.

I11

PLAN MINIMO DE GASTOS PARA LA PROSECUCION DE
LAS OBRAS DE 1915

A no haber mediado las causas que son del
dominio publico, que impidieron la adquisicion de
recursos necesarios, el programa de obras proyec-
tado en Enero del corriente afio, para el venidero
se hubiera ecumplido facilmente, pero hoy es indis-
pensable formular un minimo que pueda ser des-
arrollado para el caso de que persistan los incon-
venientes actuales de realizar una operacién de
crédito, sin perjuicio de que si ellas desaparecen
y pueda realizarse aquélla, se amplie ese programa
en la medida necesaria. " :

* A los efectos de establecer este programa mi-
nimo para 1915, servirian las siguientes observa-
ciones para formar el criterio con que debe abor-
darse este asunto: 7 =

1.0 Terminar las obras fundamentales para
la provisién de agua, y las de distribucion que es-
tén mas adelantadas. Lia percepcién de la renta
en &va parte seria inmediata.

2.° «Concluir la Cloaca Maxima en las sec-
ciones 2 a 6 inclusive, y los ramales comenzados,
asi como la colocacién de colectoras en las seccio-
nes ya empezadas (algunas de las cuales estan
para terminarse), y la instalacion de bombas y
demés elementos para su funcionamiento, que po-
dria comenzar el 30 de Abril préximo o antes si
fuere posible. Esto seria otra fuente de renta in-
mediata.

Tanto en una como en otra clase de obra hay
contratos vigentes estipulados desde Febrero hasta
fines de Junio del corriente afio.

3.4 Como el Directorio de las Obras Sanita-
rias habia contratado anteriormente la totalidad
del los materiales del extranjero para todo el plan
de obras, segtin se ha comunicado a V. E. en va-
rias ocasiones, seria necesario, para reducir el pro-
grama en este punto, o llegar a la rescision de
contratos o a la disposicion, dentro de lo que sea
posible, de demorar el envio de materiales.

Respecto a la rescision de contratos, esta Ins-
titucién cuidaré, llegado el caso, de que sean le
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menos onerosos posibles y declarard reseindidos
desde luego aquéllos que no hayan cumplido con
las estipulaciones de los mismos.

Asi se ha procedido recientemente con los 7
contratos vigentes de los sefiores Steffens Nolle
A. G., de Alemania, cuyo saldo era atn de cerca
pesos oro sellado 1.000.000; habiéndose ya ante-
riormente rescindido el celebrado con la Sociedad
Anénima Adrian M. Heriot y Cia. (Empresa de
Obras), por la construceion de colectoras de la
tercera zona, tercera seceién, por un importe de
$ c|l. 900.671,06.

Por otra parte, la colocacion del sifon del
Riachuelo, cuya ejecucién para este aio y el de
1915 demandaba un gasto de $ 1.791.010,23, que-
d6 sin efecto en virtud del Decreto del P. E. de
fecha 14 de Agosto.

De acuerdo con lo dispuesto en el mismo De-
- creto, esta Institucion ha preparado el proyecto
de pasaje provisorio para unir las .dos secciones
de la Cloaca Maxima. La ejecucion de este pro-
yecto, ecomo he dicho antes, demandaria un gasto
aproximado de $ 82.500,00, dejando para maés
adelante y cuando haya recursos suficientes, la co-
locacion de un sifén definitivo, pero hay que abo-
nar los gastos ya efectuados por el contratista se-
fior Luis Stremiz, y los que origine la rescisién del
-contrato, que se incluyen en el cuadro adjunto.

Creeria initil insistir, eomo verbalmente lo
he manifestado a V. E., en la imposibilidad de de-
cretar la paralizacion total de las obras. Esto debe
«descartarse en absoluto:

1. Porque la reseision de los respectivos
-contratos ocasionaria enormes erogaciones sin
aportar ventaja alguna en las obras méas adelan-
tadas.

2.° Porque la paralizacién misma aecarrearia
muy serios perjuicios y deterioros, tanto en las
mismas obras que demandarian nuevos gastos de
reparacion y reconstruceiéon, como en los materia-
les, que al ser removidos y acarreados en diferen-
tes puntos ocasionarian también nuevos gastos. y
averias.

3.> Porque si se arbitran los recursos indis-
pensables en Abril o Mayo préximo, se libraria al
servicio publico una buena parte de las obras de
distribucion de agua y se habilitaria el servicio
de cloacas en no menos de 4.500 inmuebles.

4° Finalmente, porque la paralizacién de
las obras dejaria sin trabajo a no menos de 12.000
obreros entre albaiiiles y peones de obras, fuera
«de los descargadores, carreros, carpinteros, herre-
ros, ete., y de los fabricantes de ladrillos y pro-
veedores de materiales del pais.

Para mayor ilustracién se ha hecho el si-

CALCULQ. DE LA RENTA A PERCIBIR POR SERVICIOS DE
AGUA Y CLOACAS EN EL RADIO NUEVO EN 1915

Agua

En el mes de Enero se habran instalado los
servicios de agua en los inmuebles ubicados en
5.766 hectareas de las 1.2, 2.* y 3.* zona, cuyo ni-
mero es de 56.000, segin el padrén levantado
en 1913.

Habiéndose recaudado por servicio de agua
hasta el 30 de Noviembre de 1914, la suma de
$ 853.406,18 y calculandose la recaudacion de Di-
ciembre por el mismo concepto en $ 130.000, el
total del afio ascendera a $ 983.406,18, que ha
sido producida por los servicios de agua sobre
42.750 inmuebles provistos hasta el 30 de bep-
tiembre de 1914.

De acuerdo con el aumento progresivo de la
renta en 1914, se puede avaluar el producido pro-
bable de 1915, en la forma siguiente:

Renta primer trimestre de 1915, $ 246.000.

Renta segundo trimestre de 1915, $ 323.795.

Renta tercer trimestre de 1915, $ 333.509.

Renta cuarto trimestre de 1915, $ 340.179. —
Total al afio, 1.243.483 pesos.

Cloacas

El nimero de inmuebles que en el nuevo radio
tienen sus cloacas construidas, en la fecha ascien-
de a 3.096. Se calcula que en Abril este nimero
sera de 4.500 por lo menos, de modo que éstos
podran enlazar y habilitarse antes del 1.° de Mayo,
empezando a producir renta a la Administracion.

La mayoria de estas casas, son modernas y su
alquiler medio mensual puede estimarse en pesos
200,00, de modo que en lgs cincp meses de Mayo
a Septiembre; cuyo servicio se cobrarid en los 1ul-
timos trimestres de 1915, produciran por servicio
de cloacas $ 18.000, o sea en total $ 90.000, y
con los servicios habilitados en los meses sucesivos,
estda suma se elevard aproximadamente a pesos
100. 000. :

Pos consiguiente, la renta directa que se
calcula obtener en 1915 ekclusivamente por los
servicios de agua y cloacas en el tadio nuevo, as-
ciende a $ 1.343.483,00 m|n.

Para el afio 1915 el programa de obras apro-
bado y comunicado oportunamente a V. E. se
eleva a $ 42.125.226,47.

Ya que no es posible, por el momento, deci-
dirse a realizarlo, el Directorio ha estudiado y
sancionado el que contiene el siguiente cuadro, re-
ducido a su minimo en todo lo que es posible, te-
niendo en vista las cons1derac1ones anteriormente
apuntadas:
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OBRAS SANITARIAS DE LA CAPITAL KFEDERAL
A invertirse en 1915
. Pagos en Pagos en
DESCRIPCION Logndres la Capital
Establecimiento Palermo: ‘ LIBRAS $ oL
1. Maquinarias impelentes . 70.000
2. Depdsitos de decantacién y filtros &= .000.000
3. Obras generales — 200.000
Caiiertas de impulsion:
4. Lineas 5 a 8 . celomite — 720.000
5. Lineas 9 a 12 (materiales sola-
mente) e .500.000
Depésitos distribuidores: :
6. Caballito . 70.000 100.000
- 7. Villa Devoto . 75.000 720.000
Caiterias maestras y de distribucion:
8. Segunda Zona . = 50.000
9. Tercera Zona . — 600.000
10. Cuarta Zona . — 1.900.000
Cloaca Maxima y ramales:
11. Primera seecién (materiales so- ;
: lamente) ¥ 10 L a6 5 - 500.000
12, Segunda y tercera seceiones . — 150.000
13. Quinta y sexta seceiones . . — 370.000
14. Séptima a décima  secciones
(materiales solamente) 250.000 250.000
15. Sifén del Riachuelo . . cyoo — 800.000
Establecimiento Wilde:
16. Edificio . — 200.000
17. Maquinaria 75.000
Colectoras generales:
18. Primera Zona . — 200.000
19. Segunda Zona . E S — 720.000
20. Tercera Zona (materiales y
obra de mano) . seeiinih — .220.000
21. Cuarta Zona (matersales sola-
mente) i STEERE T — .500.000
22. Refaccion de afirmados . — 600.000
Varios:

23. Deposito de materiales en el

PIOTi0 n o it ot e Vs wa — 50.000

24. Edificio, ampliaciones indispen- : :

sables en 1910 i LN, T 300.000
Radio antiguo: cambio de cafe-
rias y Cloaca Maxima inter-

medaiie o s e e 1.000.000

540.000 19.650.000

Reduceién de libras 540.000 6.183.000
Total $ mn, . 25.833.000

De esta suma debe descontarse, a los efectos
de los desembolsos, el saldo que esta Institucion
tiene en la Legaciéon Argentina en Londres, que
pasara al ejercicio del afio proéximo. .

También puede esa suma ser disminuida si
se rescinden algunos contratos de materiales co-

‘rrespondientes a obras que aun no pueden ejecu-

tarse.
PROCEDEN@IA DE LOS FONDOS NECESARIOS PARA 1915

Producido liquido ecalculado de las obras en
la Capital Federal, $ 7.000.000.

Saldo probable en Londres, libras 180.000:
$ 2.061.810.

Suma a recibir si se realiza una operacion de
Crédito o de la Tesoreria General de la Nacion,
$ 16.771.190. — Total $ 25.833.000.

El programa de obras sancionado anterior-
mente, era de $ 42.125.226,47, de modo que la
rebaja proyectada por el Directorio es de pesos
16.292.226,47 m|n., no siendo posible mayor re-
dueeidn.

Tengo el honor de saludar a V. E. con mi mas
alta consideraeion. — Marcial R. Candioti.

Con el préximo niimero de la ‘“Revista Técnica’® se repartird el Indice correspondiente al Tomo XIX, lo
que prevenimos a nuestros lectores para que se sirvan reclamarlo en caso de no recibirlo.

LA ADMINISTRACION.




