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LAS OBRAS PUBLICAS

Y LA

INICIATIVA PRIVADA (*)

L Estado solo puede hacer algo — en mate-

ria de obras publicas — & condicién de con-

wmeed/ tratar.

tercero que lo proteja contra sus propias incertidum-

bres y los cambios de direccion que pueden resultar
de las veleidades de la politica.

De ahi la necesidad que medien entre él y sus

Es necesario se obligue hacia un

(*) Sin estar en un todo de acuerdo con las opiniones verti-
das en las lineas que aqufi reproducimos, del ex-ministro de obras
pfiblicas francés M. Yves Guyot, hemos creido fitil su publicacién
por cuanto ellas encierran una justa critica al sistema de tratar
las finanzas de una nacién como si fu:se el caso de emprender
algo trascendental sobre la base econ6mica de la jubildei.n. de

. un empleado de menor cuantia, — sistema que nos impediria eje-

- cutar la mds insignificante obra ptiblica mientras no ocurriese el
dificil caso de tener superavils en los presupuestos — lo mismo que
reducen 4 su verdadero valor los aspavientos y protestas que
suelen hacerse contra las empresas privadas que ejecutan obras
de interés general, por el mero hecho dz ser afortunadas en sus
negocios*

Estamos lejos de compartir la opinién, por ejemplo, de que
los gobiernos solo deb.n emprender aquellas obras pfiblicas né
susceptibles de ser remuneradoras, y creemos no estardn muy
distantes de pensar como lo hacemos todos los lectores de la
REVISTA TECNICA, pero el mismo atrevimiento de ésta tésis,
fundada por un hombre de la talla de ¥Yves Guyot, hace que
sean interesantes los esfuerzos que hace para sostenerla.

A nuesto juicio, el que las obras pfiblicas sean ejecutadas di-
rectamente por los gobiernos, 6 que lo sean por la iniciativa

empresas interpdsitas personalidades : companias de
ferrocarriles, cdmaras de comercio de puertos, ca-
maras de navegacién (*) 6 empresas privadas.

En toda parte donde las obras publicas pueden
dar una remuneracion, el gobierno debe dirigirse &
concesionarios.

El ministerio de obras publicas debe menos probar
de hacer por si mismo que de provocar y apoyar las
iniciativas privadas.

Pero para comprender su papel de esta manera,
se necesita ministros que no le.teman ni 4 las res-
ponsabilidades ni & las calumnias; que no den la

privada, es cuestién de oportunidad. Por lo demds, hay atin que
distinguir si se trata realmente de wuna iniciativa privada 6 de la
simple contratacién de la ejecucién .de obras debidas 4 una ipi-
ciativa gubernamental, casos en el que pueden caber ‘distintos
criterios. . .

De todos modos, es tiempo ya de que nos preocupemos de en-
carar estas cuestiones con la amplitud que requieren, aportando
opiniones y argumentos conducenfies 4 resolverlas con los propios
factores nacionales, ya que los extrafios solo pueden sefvirnos
de puntos de partida para abordar su discusién, cuando proble-
mas anédlogos se nos presenten,

(N. pE LA D.)

(*) Las cimaras de comercio de puertos y las cdmaras de na-
vegacion, intervienen en la explotacién de los puertos y canales
de navegacién en Francia, desempefidndose con toda indepen-
dencia de los poderes phblicos, debiendo proveer frecuentemente
los fondos necesarios para la ejecucién de obras nuevas, mejéra
de las existentes, etc., y resarcirse con peajes i otros medios que
sc acuerdan con el gobierno central y los departamentos benefi-
ciados con aquellas, 3

(1d, 1d.)
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consigna de no hacer nada, & fin que nada se diga
de ellos; que no prohiban 4 sus directores el asistir
4 un banquete de empresarios de obras publicas, de
miedo que su presencia en él «los comprometa ».

Ciertamente, no pido que vuelvan & entregarse
nuestros caminos & las compaiias : aqui, el Estado se
halla obligado & proceder directamente; pero re-
cordaré que si las barreras y los peajes de los Turn-
pikeroads en Inglaterra eran muy incémodos y one-
rosos para quien hacia uso de ellos, ese sistema le
ha permitido tener una red de caminos bien entrete-
nidos, sobre todo su territorio, antes que las demas
naciones, mientras si la Francia tenia algunas mag-
nificas carreteras nacionales que causaban la admi-
racion de Arturo Young, en visperas de 1789, no con-
taba en realidad con uns red de circulacion. Mas
vale pagar un peaje, atn cuando sea & un particular,
y poseer el instrumento de circulacion, que haliarse
privado completamente de él.

Sin duda, los puentes & peaje se han hecho tan
dispendiosos é insoportables para los ribereios que
se ha concluido por readquirirlos. Pero si se hu-
biese debido esperar que el gobierno construyese los
puentes suspendidos lanzados sobre el Rédano, las
poblaciones se habrian visto condenadas & las balsas.

Sin duda, las companias que los han construido
han sido ampliamente compensadas; pero ellas ha-
bian corrido los riesgos de la empresa; habian teni-
do la iniciativa ; y si esos puentes han sido fructuo-
sos para la misma, qué prueba ello, siné su utilidad ?

Muchos, movidos por un sentimiento de envidia
~de que son & veces ellos mismos inconscientes:
preferirian que nada se hiciese, piden que nada se
haga, de miedo que una empresa cualquiera realice
beneficios.

Y si estos beneficios se producen, lejos de consi-
derar que ellos representan la mejor justificacion
de la obra ejecutada, esos espiritus malévolos los
declaran robados al publico, persiguen las compa-
fiias con su 6dio, excitan contra ellas & los mas ba-
jos sentimientos del pablico y exigen la devolucidn
de aquellos,

Y, enténces, qué resulta ?

En el banquete de {os contratistas de obras pi-
blicas, celebrado el 20 de diciembre de 1894, el pre-
sidente del sindicato de empresarios de obras publicas
de Francia, se quejaba de ese — « espiritu que para-
liza toda iniciativa», «que es causa de que no se
haga, no se emprenda nada por temor 4 las deni-
gi’a‘ci'ones, 4 las calumnias » y que — «se viva en la
rulina de los afos precedentes » ; 4 lo que respondi:

—« Os hablaba hace un rato de obras publicas;
en mi calidad de economista — he pri’n.cipiado por
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ahi y, en el fondo, nunca he sido mas que eso,— he .
considerado siempre que el utillaje nacional era in- 1
dispensable 4 un pais que quiere adelantar en su
evolucidn. :

« Cuando un industrial desea desarrollar su fabri- |
cacioén, comienza por proveerse de un buen utfillaje; '
y de seguro que aquel que tiene méas probabilidades
de vencer es el que puede pagar mejor salario & sus
obreros 4 la par que entregar sus productos a me-
nor precio en el mercado consumidor. Hay, por una
parte, el utillaje nacional sin el cual el utillaje indi- |
vidual es reducido & cero, no sirve para nada. Qué
importa que tengais maquinas si no teneis ni cami-
nos, ni puertos, ni ferrocarriles para traer vuestras
materias primas y dar salida & vuestros productos? -
La conclusion es bien sencilla : si un pais quiere de-
sempenar un gran papel econémico en el mundo,es
necesario ante todo poner & disposicion de la activi- =
dad econémica un buen utillaje nacional. ]

« No hay diversas maneras de obtener un utillaje;
y, en-esta materia, el Estado no tiene sin6 tomar
como modelo & la industria privada.

« Un industrial que construye una usina, que com-
pra un utillaje, ;hace sus gastos sobre su presupuesto '
ordinario, recurriendo & sus beneficios ordinarios?
NO, los considera como gastos de establecimiento, -
empena su capital, hace empréstitos para hacer frente '
4 sus gastos extraordinarios y luego, si administra
bien, amortiza rapidamente.

«Lo mismo sucede con un utillaje nacional; no 1
puede hacerse esos gastos reproductivos sobre el 1
presupuesto ordinario, solo se les puede realizar con '
créditos extraordinarios.

« Considero que las grandes obras publicas nece-
sitan intermediarios interpuestos entre el Estado ylos
trabajos 4 ejecutar.  Se requieren compaiiias, socie-
dades anénimas, grupos de sindicatos i otros, perso-
nalidades que hacen empréstitos, que adelantan los
fondos, que tienen beneficios en perspectiva y pueden
realizar activamente los ftrabajos.

« Partiendo de este principio no tenemos sino con- '
siderar los paises que han visto desarrollarse mayor-
mente sus obras ptblicas: en esos paises, } es acaso el
Iistado el que ha ejecutado los trabajos mediante su
presupuesto ordinario 2.— En Inglaterra, ; es el Tista-
do que ha construido los puertos, los ferrocarriles, los
canales?2. — En los EE.UU., ;es el Estado que ha re-
gularizado los rios, construido los ferrocarriles? —
N6 ! todo eso es la obra de la iniciativa privada.

~«Teniendo en cuenta lo que he aprendido antes
de mi llegada al poder y durante los tres afos quei
he pasado en el ministerio de obras publicas, p.o_n,ien—‘
do en balanza mis opiniones de la vispera y las del
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‘dia siguiente y pesandolas con la experiencia que
‘tengo adquirida, estoy mas que nunca convencido
que si_ queremos dar una gran actividad econdémica
- al pais es necesario que nos dirijamos 4 la finanza
. que se calumnia, & los empresarios de obras publicas,
4 las sociedades an6nimas que quiero tan libres cuan-
- to sea posible ; es & todos esos organismos, actual-
-mente mirados como sospechosos y cmmmales que
| debemos recurrir.

. «Si, porel contrario, los tenemos por sospechosos,
'si multiplicamos las leyes para cohartarlos, para herir-
los; si consideramos que todo hombre que no ss
" arruina, sino que se enriquece por sus.trabajos, se
- vuelve una espécie de criminal que se debe denun-
. ciar 4 la envidia y al 6dio, dende iremos & parar?»

Yves Guyot.
fLeadenlts Gr g

LAS OBRAS DE DESAGUE

EN LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES
( Véase nimero 181-82)

Plan de los desagiies

& A zona que debia ser favorecida por las obras
s

puede clasificarse en tres regiones.
w—=d/ 1° Un extenso plano inclinado que desde el
pié de las sierras del Tandil desciende hécia el N.E.
Varios arroyos, que bajan de la sierra, los unos
mas largos, como el Azul, otros mas cortos, como
los Corina y Cortaderas, van en la misma direc-
cion, derramando el todo 0 parte de sus aguus,
que, agregandose con la mayor masa procedente
de las lluvias locales, corren extendidas por la lla-
nura O ligeras inflexiones del terreno, en direccion
de la pendiente dominante.

En algunas inflexiones més acentuadas del terre-
no, donde concurren mayores masas de agua, estas
se encauzan para pasar alguna zona de altura re-
lativa y formar algin arroyo que vuelve & derra-

_ marse en banados, juncales 6 cafiadones.

inundable, con
grandes extensiones perdidas. por las malezas de
los pantanos, pero las crecientes, siguiendo la pen-
diente acentuada del terreno, pasan con rapidéz.
La zona al Sud del tronce inferior del Salado: Es
mas baja que los bordes de este. En ella, las lluvias
son abundantes y las aguas locales bastan para
causar inundaciones. A estas se agregan las de la

. .canada del Vecino y, en los casos de lluvias co-
piosas y generales, las del desborde del Rio.  Li-
mitada al Este por la cadenha de los médanos, no

Es esta la zona medianamente
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tiene més salida para esa enorme masa. de agua
que algunos boquetes abiertos en.;,esta..-f-.l?,s,,el.ﬁ{oco
~de la zona inundable, sigshisdusnk oy

3. Zona de Ajo, caracterizada por su escasisima amu-
ra. Auan 4 40 kilometros de la costa hay extensos
cailadones mas bajos que el nivel de las mareas.
A las abundantes aguas locales se agregan las delcs
desagiies de la 2* zona y las de la zona que baha
un -arroyo, el Tandileof, que se pierde y reapa-
rece con el nombre de Chelforo. i

Magnitud de las avenidas

En su informe ya citado, el ingeniero Sr. Huergo,
calculaba en nueve mil millones de melros c¢abicos
la masa de agua que, deduccién hecha del gasto de
evaporacion, absorcién del terreno y embalse eén las
lagunas formaba la avenida producida porlas lluvias
caidas del 21 al 24 de Setiembre de 1884.

in 1900, las inundaciones se ‘prolongaron: por una
serie de avenidas que se sucedieron en mayor tiem-
po; pero su masa no dehlo bajar de 20 4 25 ‘mil'mi-
llones. -
Se observa, por otra parte, que la mayor altura de
las aguas en la canada del Vecino, -al entrar ‘al par-
tido de Dolores, tiene lugar.ocho 6 diez dias después
de las lluvias que las producen, y ‘las dél drroyo
Camarones, en el de Pila, a los 12 6'15 dias. Ambos
términos tendrian que reducirse, para suprimir las
inundaciones en la-zona que recorren-.‘las- aguas en
ese tiempo. S A = :

En la zona mas alta, -en Olavarria, he tenido oca-
sién de presenciar una lluvia coplosa y de corta'du-
racién que cayendo poco antes: de - entrarse ‘el ‘sol,
determin6 una creciente que desbordé é inundé las
calles del pueblo en la manana elgmente y que a'la
tarde habia desaparecldo ' : a3

? Zona alta

Atn cuando los endicamientos sean un medio:‘de
tener cauces amplios con un costo relativamente re-
ducido, no lo son tanto que puedan dar una solucién
practica y eficdz para evacuar tan :inmensas .masas

" de agua en tan breve tiempo como se necesitaria

para evitar las inundaciones.
Pero lo que 'perjudica -no 'son las inundaciones
pasajeras, porque no hay tal necesidad ni alta con-

.veniencia de dedicar 4 otro objeto los ferrenos: que

son buenos para la ganaderia. Lo que perjudica es
la detencion de las aguas, que hace recargar los te-

- rrenos exentos con los ganados que ‘pacian en ma-

yor extensién, que ahoga el cesped y hace crecer:las
malezas en el campo en que se extienden. :
Asi lo sostenia el ingeniero Sr, Huergo,- -como:e]
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Departamento de Ingenieros; y el mismo Sr. Nystro-
mer lo abonaba recordando el caso de las golenas
del PO, y desautorizando 4 los que por la prensa
diaria sostenian que su proyecto suprimiria las inun-
daciones.

Asi, el cauce mayor para las grandes avenidas
puede ocupar sin inconveniente una parte de los
terrenos utiles.

Se observa que en los periodos lluviosos las inun-
daciones se hacen mayores cada afio, aunque las
alturas pluviométricas anuales 6 invernales no aumen-
ten en la misma proporcién. Es que las aguas que
se delienen después de un periodo de seca, perma-
neceu limpias algun tiempo ; pero favorecen la mul-
tiplicacion de las plantas acuaticas, que 4 su vez
retardan la circulacién del aire é interceptan Yos ra-
yos solares, disminuyendo la evaporacién. Las que
sobrevienen en los afios siguientes, encuentran cada
vez mé_s malezas que retardan su marcha y, si ocu-
rren grandes avenidas, van & engrosarse con gran-
des masas retenidas de lluvias anteriores. Extensas
areas de campos inmejorables se -ha visto asi con-
vertidas en pocos anos en inttiles cafiadones cubier-
tos de malezas.

Se concibe que se produciria el efecto contrario,
si se abre un canal capaz de evacuar las aguas que
después del paso de las crecientes habian de quedar
retenidas y protejidas por las malezas. Desapare-
ciendo el agua & los lados del canal, se secan las
plantas acuaticas, y una zona cada vez mas ancha
queda librada al paso de las nuevas avenidas. La
zona libre necesitara algunos afios para recuperar su
primitiva fertilidad, pero la necesaria meteorizacién
sera activada por las inundaciones pasageras que den
lugar & las alternativas de sequedad y saturacidn.
Es lo que ha determinado el éxito del canal de Al-
vear, reslizado con escasisimos recursos.

También se observa que donde los cursos de agua
tienen un cauce regular, aunque su capacidad sea
pequeiia para conducir el caudal que viene de la
zona alta y ton mas razon el que debia aumentarse
con :los desagiies de la interinedia, el campo, aunque
inundable, es bueno y, donde los arroyos se cortan,
se llena de aguas detenidas, de juncales y malezas,
y eso sucede aGn en terrenos de pendiente acen-
tuada. ;

El plan que respondia & estas observaciones y man-
do6 realizar la ley de 1893, consistia en establecer la
continuidad del. cauce menor en los cursos de agua
donde se halla interrumpido, y en formarlo en toda
su extension donde no existe.

En este altimo caso la capacidad se ha calculado
teniendo en vista la diferencia entre la media de al-
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turas pluviométricas invernales de los afios de sec
y los de inundacién. Las primeras debian indicar'
cantidad de agua que absorben las tierrasy aliment
la vegetacién, puesto que no motivaban crecien
El excedente se calculaba repartido en los meses di
invierno, porque la mayor cantidad que se precipi:
tase en tiempo mas corto formaria esas crecient
que pasan rdpidamente ocupando el cauce mayor.
Las observaciones pluviométricas mas antiguas §
que sirvieron de guia, son las registradas por los se:
nores Gibson, en Ajd, y aunque ya se sabia que
la zona slta las alturas pluviomélricas son menores
y que asi el célculo se hacia con cierto exceso, es
no podia ser uninconveniente desde que la obra era
siempre econdmica. 1
Algunos de los arroyos existentes desagiian en
lagunas cuyos desbordes dan origen & otro arro‘
que viene & ser la costinuaciéon del primero. Ess
circunstancia es doblemente favorable porque refresea
el agua de las lagunas, asegurando su mejor provi=
sion en anos de escasez y porque regulariza la mar-
cha de las crecientes. Cuando en el trazado de los
nuevos canales se presentaba el caso de adoptar una
disposicion idéntica, & las ventajas antedichas
agregaba las de disminuir la longitud aumentando la
pendiente, y que la rasante se adaptaba mejor al de:
clive del terreno. :

Los canales se calculaban, como los cauces natus
rales, & bajo nivel; pero sin excluir en absoluto los

bordes artificiales. Cuando en la direccién de un
cauce existente 6 un canal & excavar habia un des~
censo rapido, convenia conservar la rasante por me=
dio de bordes. ’ 1
Como esos bordes eran de poca altura y el trazado
seguia la pendiente natural del terreno, los desagiies
parciales que se hiciesen en la zona exterior podia
desaguar en el mismo canal & poca distancia agua
abajo, de un modo andlogo é inverso de lo que sé
haria para levantar aguas para el riego. ‘
Esa zona quedaba favorecida, aunque de un mod
menos directo, porque se evitaba el derrame frecuen
de las crecientes de arriba, y el desagiie propio que
extinguiese sus malezas se obtendria con un canal
mas pequeno, al‘que se le facilitaba el desagiie.

COanal aliviador del Salado

El méas importante de los afluentes del Salado, es
sin disputa el que trae las aguas de la zona que re-=
corren los :arroyos Azul, Chapaleofa y los Huesos,
que encauzadas una parte de las del primero, y derra:
madas las demas, concurren al arroyo Camaron‘
que desagua en la laguna de la Boca. Esta se co:
munica con el Salado por un cauce tan amplio que
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or ¢l fluyen 6 refluyen las aguas segln los periodos
¢ las avenidas, es decir, segun que vengan del curso
superior del Salado ¢ del Camarones.

.~ A poca distancia, el rio cae & la laguna de La
igra, extensa de 1900 hectareas, que viene a ser el
nés importante regulador de sus crecientes. A in-
mediaciones de la estacién Guerrero arranca el cauce
del curso inferior y sigue en direccion E.NE., limi-
ado por terrenos altos, hasta el pequefio arroyo del
allejon.

Desde dicho punto sigue en direccién al Norte y
¢ alarga en una série de curvas en terreno menos
gllo que desborda en sus grandes crecientes. Las
dguas desbordadas corren hécia el Canadén Grande,
¥ en grandes crecientes como las de 1900, no pudien-
do salir por el pequeio arroyo Las Viboras, se ex-
iende hacia Dolores y Tordillo para caer a las ca-
ladas de Ajo.

En todo el trayecto hasta la Loma Verde, y atn
hasta la estancia de Saenz Valiente, el nivel observa-
do en las grandes avenidas presenta muy débil decli-
ve, para acentuarse desde ahi una caida pronunciada.

Esa parte, sin duda, era una de aquellas en que
los endicamientos proyectados por los ingenieros se-
nores Lavalle y Médici estaban mejor justificados,
gomo que tambien obedecian & un estudio bien orde-
nado y completo, que tuvo utilidad atn para estudiar
iro sistema de defensa.

Pero cuando el cauce de! rio conservase la inte-
»ridad del caudal de sus crecientes, su altimo trozo
habria de tomar un declive mayor, aumentando la
altura del agua en todo el trayecto.

Un modo de compensarlo podia consistir en la rec-
lificacion de las curvas del cauce menor, aconsejadas
'or ei Sr. Ing. Huergo ; pero en el relevamiento hecho
por los Ings. Lavalle y Médici, de aquella parte que
¢l Ing. Huergo no pudo ver por encontraria inunda-
da, no se veia mayor numero de curvas cuyas rec-
lificaciones pudieran ser tan faciles y eficaces. Pero
»abiendo que la zona al Sud iba en descenso suave
segun corrian las aguas desbordadas, y como lo con-
rmahan las nivelaciones generales, al autor de estas
lineas pensé en la conveniencia del canab aliviador,
ton cuyo nombre queda indicado que se destinaba a
recibir el excedente de aguas que hubieran determina-
do esa sobreelevacion del nivel de las grandes cre-
cientes.

La uUnica parte del terreno cuya altura no coinci-

dia con.la mas favorable al trazado, era la de los
médanos, y en la parie mas alta existia ya el canal
de los Rivjanitos, 0 arroyo del Gato, con 800.metros
de largo y una gran abertura, que las. corrientes ha-
pian formado del estrecho pasage abierto por el in-
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geniero Silveyra durante las crecientes de 1884. Con
este canal, el endicamiento se hacia innecesario y con
evidente ventaja lo reemplazaria un terraplen que se
formase al lado Sud, con las tierras procedentes de
la excavacion del canal. ,

En las grandes avenidas, cuando ese lerraplen
funcionase como dique, la orilla opuesta seguiria
inundéndose ; pero los desbordes del Salado son poco
irecuentes y de corta duracién, y si perjudican es
porque las aguas derramadas se detienen sin .poder
volver al cauce ni llegar al arroyo dbl Gato, sino
cuando alcanzan mucha altura. Solo con las lluvias
excepcionales de 1900 el desborde se repiti6 varias
veces, y aun enténces fué con largos intervalos. Se-
rian menos frecuentes y de menor duracién atn, una
vez que por el canal se desviase una parte de sus
crecientes, y el agua derramada ya no se detendria
porque, cayendo al canal, llegaria al arroyo del Gato,
de capacidad comparable & la del cauce mismo.

También se disminuiria la altura del agua, pues,
la de) canal estaria 4 mas bajo nivel que la del rio,
porque su declive se acentuaria desde el punto de
arranque.

Por fin, la extension afectada es de .canadones,
inttiles ahora, y que una vez que se evitasen las
aguas detenidas, mejorarian con la accion del tiempo,
activadas por las alternativas de saturacién'y se-
quedad.

Aunque no se contase con la accion de las co-
rrientes al efecto de agrandar los cauces, porque en
general se produciran con lentitud, interesaba provo-
carla cuando pudiera hacerse sin inconveniente. Al
efecto, 1a rasante del fondo se proyecté casi Lorizon-
tal (0,02 por mil), dejendo una caida en la union
con el arroyo del Gato. La capacidad se calculé por
las leyes del movimiento variado, las que determi-
naban para la superficie una curva convexa de mayor
declive, y el agua conservaria toda su energia poten-
cial para adquirir velocidad y ejercitar toda su fuerza
en el lugar que interesaba ensanchar.

Oanada del Vecino

El proyecto encomendado al Ing. Sr. Waldorp, y
estudiado en el terreno por el Ing. Sr. Dirks, com-
prendia el endicamiento de un cauce mayor que se-
guis la linea mas baja de la cafiada del Vecino y
canales laterales para las aguas locales. Siguiendo

la direccion que llevan las aguas derramadas iba a

desaguar al rio de Ajé.

La primera parte del trazado obedecia al mismo
criterio que guiaba el plan del Departamento de In-
génieros; pero como el costo, era elevado, el Depar-
tamento, utilizando el estudio' del terreno limitd 6l
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prdyecto al candl de desagtle ‘de las proporcnones
antes indicadas.

En ¢uanto & la segunda parte, ] Departamento
vié ‘incenveniente en recargar el rio de Ajé, y estu-
dié un desagtie directo que resulté ser mas econémico.

Aunque esta zona quedase libre de los desbordes
del Salado y las aguas del Vecino, estaria expuesta &
inindaciones por las aguas locales.

Respondiendo & eso se proyectd un desagiie del
Caffadon ‘Grande y un canal que recorre el partido
de’Dolores para caer al arroyo Las Viboras.

Rio, do Ajé.

‘liste rio‘nace en la laguna del Palenque, l1a’ cual

recibe los desaglies de una vasta zona de cafiadones.
El'rio 'y’'la laguna ‘misma estan sujetos & la accion
de'las mareas; ' perg 4

en: aguas bajas y atn en zizigia de equinoxio la osci-
lacién -no excede 'de 20 & 22 centimetros.

La .distancia ‘de la laguna & la boca del rio es
proximamenté de 20 kilometros: 'pero el desarrollo
del cauce, por sus numerosas vueltas, llega al doble.

El cauce, a4mplio cerca de la boca, profundo y
perfectamente navegable para buques de 12 piés frente
al pueblo, va disminuyendo & medida que con la dis-
tancia ' disminuye la altura y énergia de las mareas,
y se reduce & una ligera inflexion de terreno bajo,
colmada por el escurrimiento de los bordes cerca de
la laguna.

En“las crecientes, el desaglie de la extensa zona
que da sus aguas a la laguna del Palenque, determi-
na una corriente cuyo caudal auments con el deciive
que se ‘establéce entre las aguas que llenan la laguna
y €l nivel medio en la boca. Dada la escasisima altura

de' Ids canadones que desaguan en la laguna, se con- °

cibe cuanta influencia téndran las menores diferen-
cias del nivel que esta deba alcanzar para impulsar
la corriente que la descarga; y la utilidad que tendria
acortar el camino y facilitar el curso de 'las 'aguas
donde ellas pasan por un-cauce estrecho y tortuoso.

En épocas normales, no se hubiese trepidado en
aconsejar rectificaciones del cauce y el dragado del
mismo donde fuese’ estrecho, dandole toda la seccién
que convenia al desagiie. El costo de una draga apro-
piada & dragar en terreno blando, pudiendo depositar
las tierras en los bordes proximos 6 descargarlas en
las vueltas del cauce que se desechaban, con los gas-
tos que motivase en el tiempo que ocuparia la obra,
aumentados con un porcentage equltdtlvo como uti-
lldad de la empresa constructora, ‘encuadraban muy

bxen en la relacién que debia medlar entre el costo.

v, el benqﬁmo.' Pero en ‘aquella época el dragado de

los canales de acceso al puerto de la Capital se hacia

& esta llega tan debilitada que’
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por la empresa Walker y Cia. & precios exorbitantes,
y sea que los otros constructores no se hubiesen in-
formado de la relacion entre los gastos y el rendi-

miento de las dragas modernas, 6 que los halagase la-

esperanza de obtener ganancias fabulosas en caso
adquirirlas, el hecho es que esos precios estaban
sentando precedente. Asi se vié por el resultado d
las licitaciones que enténces se celebraron y, entre
otras, por la propuesta que se presentd para estas:
obras por la empresa que conservaba las dragas usa- '

" das en'la construccidon del Puerto de La Plats.

Por méas benéficas que fuesen las obras, pagdndo-
las & tales precios, sus resultados econémicos tenian -
que ser desastrosos, como lo son los del Puerto de
la Capital, que, debiendo ser una fuente de recursos
y gozando de mas ventajas que las que se acor_daro‘n'f
4 la empresa del Puerto del Rosario, estan haciendo
gravitar sobre )as rentas de la Nacion el servicio inw‘_
tegro de una deuda de treinta y ocho millones de?‘
pesos oro, porque sus rentas gracias si cubren los{
gastos de conservacién, y esto mismo debido & la
energia con que el actual ministro de Obras Publi-
ca, Dr. Civit, se expuso al ataque de los que por la
prensa diaria defendian los intereses de esa empresa.

En vista de esto, se estudié el minimum de sec-
cién con que los canales de reclificacion ‘podian satis-
facer & esta doble condicién: 3

; i,
1° Que la onda de la marea que. corriese por cada
canal, aprovechando la menor distancia de la linea |
recta, se hiciese sentir al extremo opuesto, antes
que la que por el cauce habria marchado com;.
mayor celeridad pero teniendo que recorrer un
camino mas largo ; ‘
Que-las corrientes de avenidas, impulsadas de un
lado por la mayor pendiente superficial que co-
rrespondia al camino més corto, y del otro porla
mayor profundidad, tuviesen en el canal mayor.
velocidad. !

De este modo la corriente mas rapida tenderin &
aumentar la seccion de los canales, y las tierras que
llevan en suspension se depositarian donde la veloci-
dad fuese menor. g

En cuanto & la eficacia de la accién de la marea;
podia medirse en el cauce existente, porque siendo
el terreno poco consistente, en muchas partes barro
de cangrejal, las corrientes forman cauces en breve

-tiempo y, donde ellas mismas no lo conservan, desa-

parece. Kse cauce es bien formado en una longltud
tal, que si siguiese una linea mas “directa llegaria :‘.
la laguna del Palenque, en la mayor distancia que
liene que recorrer segln las curvas del cauce, s
accion se debilita y €l cauce esta borrado. Rectiﬁ-’
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cando las curvas, esas mismas corrientes vendrian a
lormar el nuevo cauce en la direccion que se deseaba.

‘La rapidéz y eficacia de esa accién dependia de
la comunicacién mas directa que iba & tener la la-
guna, en que la amplitud de la marea tenia que
‘aumentar, determinando entre los niveles de alta y
‘baja marea un volumen de agua que debia trasladarse
a cada oscilacion, formande la corriente mas rapida.

Determinada la profundidad que se requeria, se
‘estudié la posibilidad de efectuar la excavacién a
‘pala y carretillas, como en efecto se realiz6 en la
parte que ofrecia mas dificultad, por muy poco mas
de la mitad de lo que hubiera costado si hubiese sido
‘Decesario aceptar la propuesta de la Gnica empresa
' que proponia efectuar el trabajo con dragas. Hubiera
podido hacerse por la tercera parte, pero en las in-
fluencias que dominaron después de la Intervencién
| que contraté las obras, se acentud tan mala voluntad
‘hacia el empresario, ingeniero Rojas, que ocurriendo
¢éste en demanda ante la Suprema Corte, la Provincia
fué¢ condenada 4 pagar una indeinnizacion.

Zona interior de Ajé

b

No importa saber si alguna vez pueda haber con-
- veniencia de establecer Polders y potentes bombas
' para elevar las aguas de lluvia, 4 fin de habilitar 4 la
- produccion esos cafiadones méas bajos que el nivel del
mar, ¢ si llegardn & terraplenarse con tierras prove-
‘nientes de la excavacién de algun canal maritimo :
- pero el hecho es que por ahora solo son utilizables
' como receptaculos de las aguas.
" En el estado actual ya desempefian ese rol y 4 su
presencia se debe que los terrenos méas altos esten
exentos de inundaciones; pero sus desbordes se de-
- rraman sobre otros terrenos de altura intermedia que
son la mayor extensién y los que interesa defender.
A ese efecto convenia el endicamiento que habili-
lfase una ancha faja formada sobre el encadenamien-
to de los cafiadones principales, para recibir la parte
 principal de las avenidas y reservando otros secunda-
'rios para los desagiies locales.
. Entre los diques quedaba formado un amplio cauce,
cuyo declive, determinado por la altura misma del
| agua, repartida en la distancia & la boca, representa-
' ba siempre una pendiente cinco veces mayor que la
“del Rio Parana.
. Durante las crecientes de 1899 se observaron en
ellos velocidades que alcanzaban & 0,m70 por segundo
'y es probable que fuesen mayores en 1900, aunque
enfonces no pude hacerlas observar.

Julian Romero
(Continia )
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PLANIMETROS Y PANTOGRAFOS

( Conlinwacion. — Vease wiom. 164-65)

CAPITULO 11
DIVERSOS METODOS Y APARATOS DE OALCULO

ARTICULO IT

Ruleta de Dupuit — Opisémetro — Campilémetro — Cartémetro 6 Curvimetro
Aplicaciones — Grados de aproximacidn

oN este articulo ya vamos casi entrando en

uno de los dos objetos principales de estos

Apuntes : estamos casi 4 la pista de los pla-
nimetros; hay, sin embargo, una diferencia esencial
entre los aparatos que mencionaremos hoy y los que
se describiran en el capitulo siguiente: los de este
articulo nos dan directamente ‘la magnitud de las
lineas, los otros, las de las areas; y atn cuando en
la simple clase de longimetros debia hallarse también
el ‘planimetro de Beuviére, como anunciamos al prin-
cipio de estas publicaciones; no obstante, por el he-
cho de adoptarse en él la unidad lineal como la de
un cuadrado, de aqui que me vea en el caso de te-
nerlo que estudiar mas adelante.

Ruleta de Dupuit. — Consta de un mango A, ( fig.11)
al que va unida una armadura metalica p en la cual
entran los ejes ny m de dos rue-
das Ry r; esta Gltima tiene un de-
sarrollo circunferencial de 0,m10, con
diéz divisiones numeradas 0, 1, 2. ...
correspondiendo asi cada parte &
Ademas,
cada centimetro se halla subfraccio-
nado en 20 partes iguales, resultando
de ahi que la rueda » se encuentra
dividida, en su circunferencia, de
medio en medio milimetro. La rueda
R estad también dividida en 10 partes
iguales numeradas, y cada una de
estas 4 su vez en otras 10 partes.

un centimetro de largo.

La rueda r tiene rayado su con-
torno con el fin de que al correr
sobre el papel no resbale sin mar-
car; la R va provista de 100 dien-
tes que engranan con los 10 de que

se compone un pinon que hace
juego con la rueda r en el mismo
eje m. Un tornillo de presion z
oprime cor un resorte & la rueda » haciéndcla co-
rrer asi con mas ¢ menos velocidad. Por uitimo,
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hay dos flechas indicadoras s y¢, una en la rueda R
y otra en la », segin se vé en el grabado.

Por cada vuelta del piion deben engranar con 6l
diez dientes de la rueda R, y por lo tanto & un giro
completo de la circunferencia », correspondera '/, de
la mayor R: uns rotacién de R equivale & —‘Pg-: 10
rotaciones de », y por lo tanto al largo de un metro.
El lector vera enténces en seguida todo el provecho
que se puede sacar de tal instrumento, que en resu-
men no viene 4 ser nada mas quc una escala, casi
decimos un doble decimetro, por las divisiones de la
rueda 7.

Observacion. — Junto con otros dispositivos ana-’

logos de calculo, haremos después aplicacion de la
rueda de Dupuit.

Opisémetro. — Este sencillo aparato consta, como
lo deja ver inmediatamente la figura 12, de un man-
go que tiene en uno de sus extremos una pequena ar-
madura atravesada por un tornillo sin fin que encaja
en el centro de una rueda estriada en el contorno,y
en su interior una tuerca. Para usarlo se hace co-
rrer primero la rueda apoyada sobre el papel hasta

Figura 12

que un extremo del tornillo tope con la armadura ;
luego se coloca la misma rueda en un extremo de la
linea que se va & medir, teniendo como flecha coli-

madora la punta de la propia armadura, y se hace

rodar de nuevo la circunferencia estriada hasta lle-
gar al otro extremo de la linea en cuestion : desan-
dando luego el camino recorrido por el tornillo, sobre
una recta cualquiera del plano, se puede, apreciar
con un doble decimetro, dicha longitud.

Campilémetro. — Esta representado en la figura 13.
Se compone este pequefnic aparato, debido al oficial
Gaumet, de la infanteria francesa, de un mango D
como el Opisémetro y la Ruleta descrita, una arma-
dura E, un tornillo sin fin ¢ y una rueda » como la
del Opisémetro, pero dividida en 50 partes iguales
por una de sus caras y en 40 por la otra. La parte
superior de la armadura tiene dos escalas: una con

60; y otra con las 0,
8, 16,....48. Siendo el largo de la circunferencia r de
0,m05, resulta que ésta se halla dividida de milimetro
en milimetro, y siendo ademas el paso del tornillo ¢
de 1,mm5, si el namero 60 de la escala corresponde
a 60 centimetros, como resulta serlo por la propia
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construccion del aparato, hay marcados en el redu- 1
cido espacio de 18 milimetros que ocupa la regtilla,
primero 12 vueltas de la rueda, segundo, en la esca-

la de Wofﬁ&o’* :
tros, y en la escala de 1 & 80.000, 60 veces 800 me-
tros, esto es, 48.000 metros 6 bien 48 kilometros. De ‘

aqui pues que los nameros es-

60 veces 1000 metros, 6 sea 60 kilome-

critos en la armadura del cam-
pilémetro se refieran 4 la unidad
kilometro del mismo modo que
las divisiones de la rueda a! hec-
tometro.

Las escalas mencionadas han
sido elejidas con
para poder aplicar el instrumento
con gran ventaja & los mapas de
Francia que estan construidos
justamente en esas escalas,

tales valores,

_w_ofoo_o Y ?;OTO y pero es eviden-
te que & pesar de tal division
kilométrica, el aparato puede ser
aplicado 4 un plano cualquiera
construido en diferente escala.
Supongamos, como un ejemplo, que este se halle |
representado por el quebrado 'W.l(ﬁ)” y que el cam- ‘A
pilémetro en una linea recorrida sobre el plano haya
dado 40 la escala y 36 la rueda, es decir, 43.600 me-
tros : como 20 es !/; de 100, la longitud que realmente
corresponde & la magnitud avaluada serd también Y
de 43.600 igual & 8720 metros. O de otra manera: se;j
han recorrido 8 veces 5 centimetros mas 36 milime- |
tros, es decir, 436 mm, y puesto que el milimetro
vale en la escala del plano 20 metros, 436 mm. val-
dran 8720 metros, que es el valor de antes.

Cuando el dencminador de la escala del plano no _"
es una parte alicuota comoda, de 100 6 de 80, en ese ::
caso conviene emplear el campilometro como opiso- .
metro. Asi es como sucederia, si se tuviese que apli-
car a una de las cartas inglesas construidas general-;‘
mente en la escala de 1463360 ; el milimetro vale en
este caso 63,m360, luego al namero de milimetros 436,
puesto en el ejemplo anterior, corréspohderén

AW \\\3 ,\ \\\m;

Figura 13

436 X 63,m360 = 27624,m 99.

Para servirse del campilometro hay que empezar
por poner el cero de la rueda frente al cero de la
reglilla, y en seguida, como hicimos con el opisé-"
metro, hacer correr la rueda desde un exiremo &
otro de la recta O curva del plano que se quiewi
evaluar. Proctrese tener el aparaio lo mas perpen-
dicularmente posible al plano. ’
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Cartémetro 6 Curvimetro. — La figura 14 lo representa
casi en su tamano natural; es de nikel y vale, bien
acondicionado en una caja, ocho 6 diez pesos. Se

puede obtener con el cartémetro
hasta desarrollos de 10 metros.
La flecha mayor marca centime-
tros, 100 centimetros, 6 sea 10
veces la pequena rueda dentada
que hay en la parte inferior que
tiene un centimetro de longitud.
interior cuenta
el nimero de vueltas de los 100

La graduacién

Fig. 14

centimetros, y puesto que hay 10 divisiones, ano-

tard esta pequefia circunferencia, 10 X 100¢m =10
mefros.

Aplicaciones. — Uso DE LOS INSTRUMENTOS DESCRI-
T0s.— Emplearé preferentemente la ruleta de Dupuit;
respecto & los otros tres, ya se sabe como se procede.
Se tiene 4 mano con la ruleta, como hemos visto,
un metro dividido de medio en medio milimetro. Su-
pongamos ahora que el plano al cual vamos & apli-
car el aparato estd construido en la escala de 1 &
10.000 ; ésto significa decir que solamente para un
contorno de 10.000 metros es que habra que agotar
el movimiento de las dos ruedas.
10 veces 10.000 metros.

Con el curvimetro

Puestos los ceros en sus respectivos indices, re-
corro la linea de un extremo & otro y adiciono el
largo de otra, dejando la graduacién recién obtenida
y con ella recorriendo la segunda, y luego otra
Si es un arroyo 6 cuchilla, ya dibujados, hago lo
mismo que antes, y no solo tendré el resultado que
busco, sind también un dato muy comunmente pedi-
do por los propietarios de campus, cuando tratan de
alambrar sus haciendas territoriaies. Conste, sin em-
bargo, que aplicado el campilémetro 6 ruleta 6 lo
que sea, al caso de un arroyo 6 cuchilla, es casi
siempre con el fin de responder 4 aquel pedido del
propietario. Lo misrho se puede decir en general de
un camino, y digo en general, porque los caminos
se presentan ordinariamente como lineas quebradas
y no curvas, pero no hay que olvidar que en cual-
quier forma que sea, e! empleo del curvimetro es
igual.

Como se vé, también la ruleta puede desempenar
un papel importantisimo en las aplicaciones de las
formulas de Bezout, de Simpson y de Poncelet, para
los casos de una brevedad exigida por una circuns-
tancia cualquiera.

Puede hacerse la evaluacién de una linea del pla-
no, sin efectuar previamente las coincidgncias de los
ceros con las agujas respectivas, teniendo en cuenta

.
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en tal caso la numeracidn inicial para deducirla des-
pués de la lectura final. La diferencia de estas dos
cantidades es la que se toma para la evaluaciéon. Si
sucediese que la suma de las distancias recorridas
excediera & los 10.000 metros que al principio men-
cionamos, se debe hacer el registro de esta cantidad
métrica para agregarla a4 la que después se obtenga
en la continuacién del recorrido lineal.

Para determinar el drea de un poligeno construido
con arreglo 4 una escala, se divide éste por medio
de rectas paralelas entre si y equidistantes unas de
otras con trazos muy finos & lapiz, y sujetandonos &
los procedimientos que enseiia el dibujo lineal para
hacer ese trazado de paralelas equidistantes. Hecho
esto, se aplica la ruleta con el fin de obtener las su-
mas de las bases de los diferentes trapecios de la

2

descomposicién 6 las de sus respectivas paralelas

medias, y en seguida se concluye como saben ha-
cerlo desde luego todos los lectores de la REvisTA
TEeNicAa. Esta altima circunstancia me exime de
hacer una flgura que explique el caso de que un
vértice del poligono ( caso general) quede entre dos
bases consecutivas. Se sabe como hay que proceder
en tal supuesto : se prescinde ahi de la equidistancia
v se forma un nuevo trapecio....

Supongamos por ultimo que la ruleta nos ha dado
tres vueltss de la rueda mayor, 6 sea 3000 milimetros,
y ademéas marca ahora 6 la mayor y 47 !/, la menor:
se tendra en total 3647 !/, milimetros ; si la equidistan-
cia es de 8 milimetros, y las sumas obtenidas lo son
de las paralelas medias de cada trapecio, el area en
milimetros sera 3647 '/, X 8 =29180 milimetros cua-
drados, y, en metros, 29180 X 100 = 291,H 8000 m®. Re-
corriendo de nuevo las propias bases de los trapecios
haré lo mismo que antes pero teniendo en cuenta,
también como antes, lo que pasa con los trapecios
extremos, que por otra parte pueden ser tridngulos,
es decir, trapecios de una sola base.

En casos muy contados, cuando la escala del plano
sea muy grande, por ejemplo 0,008, ( *) enténces se
puede hacer facilmente que la equidistancia adoptada
en el plano corresponda 4 1 metro en el terreno, y
en tal hipétesis el nimero que resulta para las su-
mas de las bases, es justamente el nimero de metros
cuadrados’ que se buscaba : es algo de esto que suce-
de con el planimetro de Beuviére, dada la naturaleza
de su propia construccion.

Grados de aproximacién. — ; Eg posible extremar, con
alguna probabilidad siquiera, todo el grado de apro-

(*) Estas escalas grandes son sumamente raras en nuestros
trabajos topogréficos por lo que respecta 4 una aplicacién como
la que se estd estudiando,
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ximacién que se puede obtener con la aplicaciéon de
los longimetros que hemos visto en este articulo ?
Indudablemente que né: & las razones alegadas en
mi primera publicaciéon (N° 131 de la ReEvisTa TEc-
NICa ), y c¢oncretAndome, como el caso lo requiere,
al resuitado superficial, agregaré que las menores lon-
gitudes que se aprecian con el instrumento — ruleta,
dentro
tiio de los errores que en

por ejemplo, — son do lincas que se trazasn
.ds un perimetro ya -
aqueila publicacion se imencionan ; son, pues, nuevos

errores graficos que se duplican con su propia cons-

truccion y su evaluacién instrumental después. Lue- |

go, ademds, hay otras razones de peso que nos obli-

gan & desechar tales aparatos para la determinacion -

de dreas, (*) y son: primero, la gran irregularidad
de las figuras en la mayor parte de los planos que
en la carrera se presentan; segundo, la pesadez del
trazado de las paralelas equidistantes; tercero, el
gran namero de casos en que habria que quebrar la
equidistancia ; cuarto, y este es el mas importante,
la aproximacion grosera del resultado.

Pero en cambio, soy de opinién que enla Oficina
de un Agrimensor no debe faltar nunca siquiera sea
un opisémetro, para el caso de tener que evaluar con
rapidez la longitud de un arroyo, de una cuchilla 6
de un camino, y responder asi & los casos ya previs-
tos en este articulo: la determinacién del niimero de
metros que corresponder & tal 6 cual alambrado.

(*) Es bien entendido que estas aplicaciones del longimetro
las hacemos para comprobacién de dreas y no como medio tinico
de avaluacién.

Nicolas N. Piaggio.

( Continna ).
QER R BIAR T et
Inauguracion de las Obras de desagiie

EN LA

PROVINCIA DE BUENOS AIRES

principios de diciembre se ha efectuado la

inauguracion oficial de las obras de desagiie

del Sud de la Provincia de Buenos Aires;

contratadas con las empresas V. Castello & Cia. y F.
-Rojas & Cia.

Como los lectores de la « REVISTA TECNICA » tienen

ya conocimiento dela importancia y demas particula-
ridades de estas obras, por habernos ocupado de ellas
en otra ocasion y haber publicado un buen plano ge-
neral de la zona beneficiada por las mismas (*); como,

(*) Véase Nos, 107 y 108 de julio 15 y 30 de 1900.
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por otra parte, el actual diputado al Congreso Nacio- }
nal, ingeniero Sr. Julian Romero, ex - director del{
departamento de ingenieros de la Provincia y minis-
tro de obras pablicas de la misma — que, por razon
de sus ‘cargos oficiales, tuvo una participaciéon diree-
ta muy activa y bien conocida en los estudios y pro-
yectacion de estas obras — se ocupa actualmente, en
estas mismas columnas, de hacer un juicio critico
amplio de todo lo relacionado con ellas, bajo el doble -
punto de vista técnico y administrativo; por estas ra- =
zones,. nos concretaremos aqui & dar cuenta de la,r
iniciacién de las mismas, siendo nuestro deseo pro- ~‘
porcionar & nuestros lectores datos complementarios
que han de interesarles, obtenidos en ocasion de esa f
inauguracién oficial, que se ha verificado, por lo de- f
mas, algunos meses despues de iniciados los trabajos =
por las empresas contratantes.

El plano general de la region inundable, que publi- :
camos (¥), aunque no la abarca toda, trae el trazado de A'
los principales canales & excavar, con algunas indica- |
nuestros lectores pueden
consultar, ademas, el plano general, mas completo,

ciones sobre los mismos ;

que-acompafiaba al N° 108 de la « REvisTA TECNICA », .

en el que los interesados en seguir el proceso de estas
obras podrian agregar la numeracién correspondiente
4 los distintos canales, que se halla en el adjunto,
salvo la relativa 4 los siguientes, que quedan fuera
de la zona abarcada por éste: '

N* 11 Trozo corto de canal para el desagtie del |
Arroyo de Tapalqué, en el extremo Oeste del

num. 9.

» 12 Ramal del N° 9. para el desagiie del Arroyo
de los Huesos.

» 13 y 14 Ramales del anterior, para el desagiie de
los arroyos Chapaleofti y Pantanoso.

» 16 Desagiie del Arroyo Vallimanca.

» 17 Lo forman cinco trozos de rectificaciones del L
Arroyo Saladillo.

Los canales & construirse se han dividido en gru->,
pos que forman tres secciones: la primera, compren-
de los canales Nos 1, 2 3,y 4, la segunda, los Nos 9 :
10, 11, 12, 13, y 14 y, la tercera, los Nos 5,6, 7, 8, 15,
16, 47 18 v 19, ‘

L

(*) Este, como los demds clisés que publicamos con este arti- :
g K

culo, nos han sido amablemente facilitados por la Direccién de

‘«La Prensag.

(NoELA D)
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Fig. 1 — Desagiies de la Provincia de Buenos Aires: Trazado de los canales principales,
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La longuitud de estos canales es la siguiente :

YNt km 140.000
Y. Qg e o U0 el )
D e s i
P Y6 B B RS T I
YOO e D RS
» 9 (comp. el 11) . » 176.100
) i | B BSOS e 9.000
WP s AT e e R 65.000
DEAS e L 3.000
e U e B Gl R SRR L 9.600
i s RN SR gL o 34.500
DAG e e L T S N
Wodim i 15.700

a2 B SV U St S 34.900
S Vot ' T S T 26.000
ToraL = 900 kilometros

La seccion
primera, cuyos
trabajos han si-
do contratados
con la empresa
Rojas y Cia.,
suma, pues,
una longitud
total de unos
300 kilometros
y 263 y 344 ki-
lometros, res-
pectivamente,
las secciones
segunda y ter-
cera, 6 sea 1nos
seiscientos ki~
lometros con-
tratados con la
empresa V. Castello y Cia.

Las propuestas respectivas se aceptaron en licita-
cién publica cuyo resultado se sanciond con fecnha 23
de Setiembre de 1902 con la celebracién de los con-
tratos respectivos, cuyo importe es de cinco y me-
dio miilones de pesos moneda nacional para la pri-
mera seccion (Rojas y Cis. ) y doce y medio millones
para las otras dos ( Castello y Cia. ) todo en cifras re-
dondas, y lo que hace un total de diez y ocho millo-

nes de pesos. <
* #

Respecto de los trabajos & efectuar en las distintas
secciones, hemos obtenido los interesantes datos que
pasamos & consignar.

El total de excavaciones & efectuar en los cana-
les que forman las secciones segunda y tercera, es de

nos veintidos y medio millones de metros cubicos,
subdivididos asi :

(K

Fig. 2 — Canal aliviador del Salado: Bomba de agotamiento,
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2* SECCION

EonaleNTY9 . .. . M®* 7.257.708
T S P 396.575
B e oy 2 14600, 760
D e e o 90012288200
s S oy 32.620

ey e R R 47.520

3" SECCION

Calial N® 5 0 i . . M3 2:695:504
i T e R NS 430.040

R = e B R e B 223.390
s Rt 2T M YR 24.885

o ol o B e e o W L2, 200 990

- G e Yy OO RO

L o 0 I SRR (e R 651.657

e B A s e B ASR V60D

Vo A e 936.419

ToraL 22.497.674 M?

De este lotal
a excavar, el
68 9%, debe ser
trasportado
de uno a cien
metros, el 24%
de 101 & 200
metros y el '
resto & distan-
cias que varian
de 200 & 2300
metros.

Las sccciones |
de los canales
varian mucho ;
el aliviador del
Salado, por ej.
(15), que solo
tiene 34,km500, presenta tres secciones-tipo distii:tas,
con 13, 15 y 20 m. en el fondo. Pero las secciones no
son generalmente trapezoidales, sino que el eje del ca-
nal estd indicado por una arista que forman dos planos
inclinados (4 :1), que terminan & 0m40 sobre la mis-
ma, para formar otra, con otro plano inclinado supe-
rior (3:1), que llega hasta el nivel natural del te-
rreno ; & 75 metrcs en ciertos trechos y 4 cien me-
tros en otros, se forman terraplenes 4 ambos lados
del canal, interceptados, en sitios convenientes, por
compuertas de madera dura, cuyo objeto es dar paso
4 las aguas de los campos adyacentes; en estos terra-
plenes se invierte seguramente la maxima parte de los
quince millones de metros cubicos que forman’ ese
68 %4 de trasporte & distancia de 1 4 100 metros a que
nos hemos referido.

La hondura de los canales varia tambien mucho,
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pero no creemos alcance & cinco metros sino en ca-
sos excepcionales ; el material es & veces pura arci-
lla, otras, arena pura, 6 mezclados los anteriores y
nuevos componentes, forman gredas y légamos.

Ademss de los trabajos de excavacion, las obras
de desagilie comprenden tambien otras obras que si
bien son simples accesorios comparadas con el enor-
me cubo & excavar, no dejan de tener su importan-
cia. Para dar una idea de ellas, citaremos tan solo
algunas cifras relativas 4 las mas salientes entre las
que deben ejecutarse en las secciones 2' y 3" :

Compuertas de madera dura. . . . . N° 456
isclusas. .. 0 o e 27
Mamposteria de ladrillos . . . . . . M 5.940

Revestimientos de piedra bruta, en seco,
y empedrado, con espesores desde 0,m25
8 0;m50 % oia e e s O NP OR GO0

4 lo que debe
agregarse : pi-
lotajes, tables-
lacadas, cordo-
nes de piedra,
55 toneladas de
herrajes, etc.,
elcétera.

No hemos
podido obtener
los precios de
contrato, que
parecen Ser mo-
tivo de misterio

entre la-comi-
sion de ' desa-

glies y los con-
tratistas; dedu-
cimos, sin embargo, que las excavaciones salen alrede-
dor de cincuenta centavos moneda nacional el metro
cibico, precio respecto de cuya bondad no podr.iamosA
aseverar pagda, por cuanto es dificil, en obras de es-
ta naturalezs, formar -criterio respecto de su coste,
sin conocer otros muchos factores que influyen en
ellas ademas de aquellos gue se tiene-en cuenta en
un escueto andlisis de precios unitarios.

*
* #

Hasta la fecha solo se trabaja en tres canales de
los 19 proyectados en la zona inundable: en la sec-
'~ ci6on 1, la empresa Rojas y Cia. estd excavando el
canal N* 2 que desagiia los partidos de Aj6, Maipu y
Vecino y recibe las aguas del Arroyo Chelforo ; de
este canal, en el que deberan excavarse mas de cua-
" tro millones de metros citibicos, se han terminado ya

Fig. 3 — Canal aliviador del Salado : Excavadora funcionando.

unos cuatro kilometros; —en: la seccién 3:; la em-

presa Castello y Cia estd excavando el canal N° 5, .

del cual lleva ya abiertos cinco kilometros '; este ca-
nal, como los 7 y 8 que se estan trabajando, recibe
los desagiies de los partidos de TuyG, Mar Chiquita
y Ayacucho, y desagua & su vez en la laguna de
Mar Chiquita ; — en la 2* seccién, la misma empresa
estd excavando el canal N° 15, llamado Aliviador del

Salado, y que no obstante su corta longitud es uno °

de los més importantes debido & los beneficios que
ha de reportar & una buena extensién de la zona inun-
dable por los desbordes del Rio Salado, los que se
calcula evitar con este aliviador.

Ademéas del plano general indicativo de los cana-
les en ejecucion, publicarhos algunss vistas que dap
una idea de la magnitud de las obras. Las fig. 2 y
3 pertenecen al canal aliviador del Salado, vién-
dose en la pri-

mera de estas

las dos excava-
doras, el cam-
pamento y la
boinba centrifu-
ga, de 10", que
sirve al desago-
tamiento del
mismo ; én el
primer plano
de la fig.'3 se
ve, con mayo-
‘res detalles,
una de las ex-
cavadoras,
apercibiénd ose
también, en el
ultimo plano,
el trasportador. Las figuras 4 y 5 muestran, la
primera, peonadas de ia. empresa Rojas y Cia. ex-
cavando y trasportando & carretilla el material del
canal N.2 (de Maipa y Ajé) y, la segunda. una
buena extensién del canal ya excavado en: su parte
inferior.

Completaremos la reseiia de las importantes obras
en ejecucion en el canal aliviador del Rio Salado, con
un detalle de los elementos de que dispone y otros que

ha ya contratado la empresa Castello y Cia., por ser

datos que consideramos de interés para nuestos lec-
tores.

Los elementos con que cuenta actualmente la em-

presa, son:

Dos excavadoras............ « Liibeck » de 240 m3 por hora y 65 H.P.
Un trasportador sobre rieles > » 210 » » » 60 »
Un draga ( Adventure )...... » » 100 » » » 3
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Una. draga (Nystromer) (*). «Liibeck » de 200 m3? por hora y 300 H.P.

Cuatro locomotoras de 0,90 ™ de trocha.........u..iniins 60 »

Cuatio » » 0,60 » oyl § 30 e

150 vagones de madera, volcadores, de 3 m3 de caja

500 » hierro (Koppel) de 0,80 » »

40 kilometros de via de 0,60 y la necesaria para las é;«:wadoras, tras-
: portador y 5 km para la trocha de 0,m90.

La misma empresa ha contratado, ademas, ofras dos
excavadoras « Liuibeck », — con trasportador adherido
que lleva la tierra a4 25 metros del borde de la exca-
vadora — , con capacidad de 110 metros cubicos por
hora. g

La draga « Nystromer » tiene una disposicion gene-
ral completamente distinta de las dragas ordinarias.
La maquinaria que la constituye se halla distribuida
sobre un pontén - chata, de hierro, cuyo calado no
excede de 0,m55; sobre él hay dos cadenas de baldes

que trabajan independiente y conjuntamente, y cada '

uno de estos
aparatos de
dragage, apo-
yados sobre
rieles circulares
y movidos por
un motor espe-
cial, gira sobre
su eje vertical
en un” campo
de 110°, de ma-
nera que los
baldes ocupan
las distintas
convenientes
posiciones des-
de el eje del
canal hasta la
linea de las es-
carpas,pudien-
do trabajar ta-
ludes desde 1/,
hasta 5:1.

5l material, previa dilucién, es mandado & su des-
tino en tubos de hierro flotantes, mediante una bom-
ba impelente.

La draga estad provista de una instalacién de alum-
brado eléctrico, para el caso de fener que ftrabajar
de noche. . i

En el canal N° 2, la empresa Rojas y Cia. tie‘ne
igualmente dos excavadoras y una draga, més 6 me-
nos del mismo poder que las ya indicadas de la em-
presa Castello y Cia. .

Algunos centenares de peones trabajan tambien en
las excavaciones, siendo de notar el hecho de que

\*) Esta draga manda el material 4 200 m. de distancia y 3
metros de altura.

Fig, 4 — Canal de Maipi y Ajo ( N° 2): Vista de las cxcavaciones.
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los Srs. Castello y Cia hayan recurrido 4 la mano de
obra criolla, trayendo sl efecto peonadas delinterior.
Hasta la fecha tienen 150 mendozinos, los que segl’m‘
nuestras informaciones les dan un excelente resul-
tado, y seran estos reforzados préximamente con un
buen namero de correntinos que ya deben estar en
viaje.

Segun el contrato celebrado, las obras de desa-
giie deberan estar completamente terminadas en un
plazo de ocho afos, debiendo las primeras secciones,
que las forman los canales actualmente en obra y
los que se replantean, quedar concluidos & fines de
1905.

* ¥

Segun datos publicados & base de deducciones he-
chas por algunos miembros de la direccién de las
obras de desagiies, la longitud total de los canales a
excavar seria
alrededor de
1000 kilometros
y ‘el cubo de
material & re-
mover de trein-
ta y un millo-
nes de metros
cubicos ; como
no resulta tal
longitud de los
datos que he-
mos reunido
(aun cuando lle-
guemos al mis-
total de
metros cabicos

mo

4 seoxcavar, si
agregamos &
las cifras da-
das los 5 y 4
millones de m?
en que se calcula el cubo 4 excavar en los canales 1
y los*2, 3 v4), y como, por otra parte, es muy pro-
bable que se introduzcan no pocas modificaciones
en las obras que hagan variar sensiblemente esos
datos, juzgamos conveniente consignar también es-
tas ciiras provenientes de fuentes fidedignas.

Otra cifra que conviene anotar, — por cuanto hasta
la fecha se ha hablado siempre de unos seis millones
de hectareas, 6 sea 2400 leguas & poner en estado de
cultivo con los canales proyectados —, es la de « 3000
leguas que con estas obras se incorporaran a la agri-
cultura de la provincia» segun lo manifesté en el
acto de la inauguracién el ministro de obras publi-

cas completando el pensamiento del presidente dela
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comisién de desagiies, Dr. Ramos Mexia, cuando
decia, en el mismo acto :

« Acaso antes de un lustro hemos de ver por aqui
trilladbras, en vez de dragas y excavadoras, y en el
~lugar de los juncales y de las ciénagas insalubres
en que apenas se aventuran los pajaros, encontra-
remos campos de espigas doradas como sus prome-
sas».

Y ya que rendimos un justo tributo 4 la elocuencia
de los mas entusiastas admiradores de las obras de
desagilies, haciéndonos eco de sus méas doradas ilu-
siones, digamos también — para que nuestros lec-

tores consigan ponerse en un justo medio desde el

cual siempre han de considerar esos trabajos de de-
sagiies como obras de indiscutible y trascendental im-
portancia para la Provincia de Buenos Aires, — algo
referenie 4 su
probable costo
definitivo, 4 fin
de que se pue-
da tener un
término de
comparacién
entre los bene-
ficios que ellas
reporten y los
sacrificios que
hayan deman-
dado 4 la Pro-
vincia y 4 los
directamente
beneficiados.

Sabido es que
la ley mandan-
do ejecutar es-
tas obras dis-
pone que los
propietarios de
la zona beneflciada con su ejecucion deben concur-
rir & costearlas contribuyendo con diez y seis millo-
nes de pesos.

Considerando que las ya coniratadas con las em-

presas Castello y Rojas importan diez y ocho millo-
nes de pesos, asi como la tendencia & ampliarlas que
se desprende de algunos datos consignados, tenden-
cia que esta, por lo demds, justificada por lo que
ocurre generalmente en toda obra publica sujeta a
ser perfeccionada y complementada con agregados
aconsejados por la misma experiencia adquirida &
medida que adelanta su ejecucion y que, atn sin agre-
gados extraordinarios se admite que una obra de esta
naturaleza cueste un 20 %, mas de lo estipulado en el

contrato inicial — j ojala la media del exceso de costo

de nuestras obras publicas sobre los contratos formu-
lados, no hubiesen superado sensiblemente esta cifra

del 20 95 !'—no es mucho aventurar, 'si calculamos
qlie las excavaciones de los canales hasta la fecha
proyectados y sus obras accesorias, costardn a la
Provincia no menos de veintiun millones de pesos.

Y no es esto. todo, pues, en la resena de las obras
accesorias & efectuar, hemos visto que no se men-
ciona para nada la construccién de puentes que se-
ran, sin embargo, indispensables alli donde los cami-
nos sean interceptados por los canales 4 excavar, cuyo
ntmero no serd inferior 4 40 y que no costaran me-
nos de cuatro 6 cinco millones 4 la Provincia, segtin
es facil demostrar.

Por fin, conviene igualmente recordar que la ley
"de desagiies dispone que la avaluacién para el pago
de la contribucién directa de las propiedades sujetas
al pago -de la cuota destinada 4 formar el fondo con

que han de costearse estas obras se mantenga sin

aumento du-
rante el tiempo
que dure la eje-
cucion de las
mismas, 6 sea
unos diez anos
en que la Pro-
vincia dejara
depercibirunos
seiscientos mil
pesos anuales
segun calculos
efectuados por
las mismas ofi-
cinas encarga-
das de la per-
cepciéon de la
renta, lo que
importaria no
menos de seis
millones & agre
gar & su coste,

Fig. 5 — Canal de Maipi y Ajé (N° 2): Parte inferior excavada.

con lo que sumamos unos treinta y dos millones de

pesos. ;

De esta cilra se desprende que el coste medio por
legua de campo hecho apto para la agricultura, re-
sultard de unos catorce mil pesos moneda nacional.

Y como de esos treinta y dos millones de pesos,
solo pagaran evactamente la mitad los propietarios
beneficiados, la otra mitad debera ser costeada por el
tesoro provincial, 6 sea, por los contribuyentes de
toda la Provincia.

; Pensarian en este fin de fiesta los representantes
de los Partidos de_' los extremos Oeste y Sud de la

. Provincia de Buenos Aires que no reciben beneficio
alguno dp estasf obras, cuando “votaron la Ley de
Desaglies ?.... :

Enrique Chanourdie
v———-—*—..-__.-




EL FORO ROMANO-LA VIA SAGRADA

NA de las mejores reconstituciones graficas
de edificios de la antigitedad, hecha en
nuestros dias, es sin duda la de los grandio-
sos monumentos de la llamada Via Sagrada, en Roma,
que se debe al ex-pensionado de la Academia de
Francia, M. Eustache, quien obtuvo por este trabajo
la medalla de honor del Salon de 1902.

La reconstituciéon de edificios clasicos es, gene-
ralmente, en Europa, la Gltima etapa de los que ha-
cen estudios sérios de Arquitectura, y se comprende
que asi debe ser por cuanto es éste el mejor medio
de rematar el estudio de los diversos estilos. Des-
graciadamente, solo es dable conseguir algin resul-
tado en éste terreno, & los que pasando algunos aios
haciendo copias y trillando el campo de los diversos
6rdenes, se asimilan luego los estudios y criticas de
los buenos autores que se han ocupado de los edifi-
cios & reconstituir, visitan, por fin, el lugar donde
ellos se levantaran y, sobre todo, sus ruinas, si es
que las hay, después de lo cual solo se requiere te-
ner... el talento suficiznte para lograr su intento con
alguna probabilidad de éxito.

Muchas son las reconstiluciones graficas de los
monumentos griegos, romanos, egipcios, etc., que
se han hecho desde Vitruvio hasta Canina, que es
indudablemente quien ha producido méas en este sen-
tido, pues tiene 4 su haber los arcos de Tito y de Cons-
tantino, el llamado Settizonio de Septimio Severo,
la columna Duilia, la descripcion histérica del Foro
Romano y muchas otras obras que pudo realizar por
haber dirigido durante largos anos las excavacio-
nes que se practicaron en la campina de Roma y la
via Apia. .

Perc, generalmente, estas reconstituciones se ha-
cen de un solo edificio, como que la tarea, asi redu-
cida, basta y sobra para consagrar el talento de un
arquitecto, si es feliz en su empresa, mientras el de
quien nos ocupamos ahora ha reconstituido, puede
decirse, todos los monumentos dela Via ‘Sagrada que

miran al N. E.,; y que no son pocos si se tiene en
cuenta que ésta abarca desde el Arco de Tito, si-
tuado al pié del monte Palatino, hasta el Arco de
Tiberio y el Templo de Saturno, 6 sea el pié del
Capitolio.

Ya, el arquitecto Benvenuti, con la colaboracion
del arquedlogo Nispi I.andi, habia reconstituido el
grupo de ediflcios que se hallaban en el extremo
N.O. del Foro Romano, desde el templo de Castor
y Pollux hasta el Tabularium, pero segiin una sec-
ciéon SO.NE. que corta al primero de estos edificios,
es decir, una seccién normal 4 la Via Sagrada.

La reconstitucion de que acabamos de hablar, que

es también muy notable, es supuesta 4 principios del

Siglo III ; la de M. Eustache es del siguiente Siglo,
cosa que no tiene mayor importancia, por lo demas,
puesto que todos los edificios principales que com-
prenden una y otra estabun ya erigidos en el aito 205.

Arrancando, pues, de la « Summa Sacra Viay,
nombre que toma la Via Sagrada del Arco de Tito
hacia el Este, en el frente reconstitudo se ve prime-
ramente parte de los grandes almacenes destinados
4 depositos de cereales, el Poértico y las tiendas de
los orfebres, adosados & la casa y al santuario de las
Vestales, la Reggia, antigua residencia de los ponti-
fices Maximos, que contenia un santuario erigido 4
Marte y el Templo dedicado & Julio César, levantado
en el sitio mismo en que su cuerpo fué cremado ;
sigue luego, el pequeilo Templo de Vesta (*) y el

(“) Numa elevo este templo & Vesta—diosa del fuego—en el que las
Vestales mantenian un fuego perpétuo. Estas saserdotisas se elegian
entre las familias patricias, y se las eonsagraba a ese culto desde la
edad de 7 u 8 aiios, no pudiendo separarse hasta cumplidos los 30.
Era cruelmente castigada aquella que dejase apagar el fuego sagra-
do y enterrada viva la que quebrantase su voto de Castidad (solotre-
ce sufrieron este castigo en once siglos) — Cuéntase que una de las
vestales, llamada Tuccia, para probar su castidad puesta en duda, lle-
vd agua en un cedazo desde el Tiber hasta el Templo - En una pieza.
exterior, galeria abierta para todos, que tenian a su frente las casas ro-

manas, solian encenderse fuegos, especialmente durante las Vestalias, i
- fiestas que se celebraban el 8 ¢' 9 de Junio, y se supone que de ahi

viene la palabra vestibulo.

(N, del A.)
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Santuario de Juturna, el Templo de Castor y Pollux, L R S

la Basilica Julia y el Arco de Septimio Severo. El

llamado Foro Romano, abarca precisamente desde
~ el Templo de Julio César hasta ese Arco.

Pero no son los edificios citados,lo tunico que se
nota en la reconstitucion grafica de M. Eustache, si-
no que en ella hay ademas numerosos monumentos de
los muchos que habia esparcidos por la via Sagrada

y que contribuian 4 su ornato y magnificencia, co-

Arco de
Septimio Severo

mo ser columnas de todas dimensiones, estatuas <3
ecuestres y de pie, cuadrigas, las tribunas de las _==.§ ‘
arengas, que eran llamadas Rostros, balaustradas y 23; "
ediculos de toda clase, los que abundaban especial- ig
mente en todo el frente de la Basilica Julia y desde g

=

el templo de Julio César hasta el mismo Pértico de
los Orfebres.

» Qué queda hoy, de todos esos edificios y monumen-
tos, que permita & los estudiosos tener ~donde rasirear
los elementos indispensables para poder llegar & su
reconstitueion ? — Evidentemente, no abundan esos
elementos, pero, no obstante, la paciencia podia ser
de suma utilidad cn esle caso & un hombre de ta-
lento, por cuanto si apenas puede decirse que el ar-
co de Septimio Severo es lo unico que se conserva
en condiciones de ser facilmente reconstituido, las
excavaciones iniciadas en 1812 por la administracion
francesa, seguida luego por el gobierno pontificio y
llevada adelante con tesén, de veinte anos atras, de-
bido & la perseverancia y decidida actitud del minis-
tro italiano Baccelli, han puesto & descubierto una
série de trozos de cimientos, columnas, parsdes, bo-
vedas y otros mil detalles que facilitan hasta cierto
punto la tarea, permitiendo desde luego  determinar
la ‘'ubicacion de cada uno de los principales monu-
mentos O edificios y su disposicion icnografica

Foro

Templo
de Castor y Pollux

Tompio
de Julio César

El Foro Romano y La Via Sagrada

Reconstitucién del Arguitecto M, Eustache, premiada con el gran premio de honor en el Salén de Paris, de 1902.

después.

Indudablemente, una empresa como la que ha lle-
vado & cabo el arquitecte francés es digna de sedu-
cir a un artista de serios conocimientos profesionales,
doblado de un alma de arquedlogo. Faltaria ahora
que algtn émulo se le atreviese al frente opuesto,
que no resultaria menos interesante — aunque no sa-
bemos si las excavaciones de este lado estan en es-
tado de proveer los elementos indispensables — pues
alli se levantaba la Basilica erigida por Constantino,
los archivos de Vespasiano, el Templo de Antonino
y Faustina, la Basilica Emilia, la curia Julia, y mu-
chos otros monumentos testimoniales de la grandeza
de la que fué capital dominadora del mundo, por su
fuerza material y su poderio intelectual.

- En verdad que seria de inestimable valor para el
Arte, el poder reconstituir grafica y felizmente tantos
- templos y monumentos como tenia de soberbics y mag- e R 3 : :

Monumentos triunfales

Casa y Santuario de las Vestales .

Portico y tiendas de los orfebres

R e R S i
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nificentes esa Roma de los Césares y los Emperado-
res y, después de obtenido tan 6ptimo resultado, con-
fiar allyeso, 6 4 cualquier otro material convenien-
temente elegido, la perpetuacion de los mismos. —
Y cuanto no -ganaria igualmente el Arte, si lo mismo
pudiera hacerse con otros monumentos antiguos es-
parcidos por el mundo, por ejemplo, los de la Acré-
polis de Aténas, con suinsuperable Partenon, su Erec-
teo, los Propileos, teatros y deméas grandiosas cons-
trucciones ‘que tanto causaron la admiracién de los
viageros, entre ellos el geégrafo griego Pausanias, y
“que fueron. destruidas por las balas de canones ita-
lianos, tal vez porque los Morosini,(*) que contra ellos
se ensafiaron — movidos posiblemente por un excesi-
vo amor propio nacional — se propusieron suprimir
un formidabie competidor artistico de ese Foro Ro-
mano que, andando el tiempo, se convirtié en el
moderno Campo vaccino. | Sic transit....!

Ch,

CONOURSOS DE ARQUITEOTURA

g As sociedades « Central de Arquitectos france-
sl ces» y « Sociedad de arquitectos diplomados
_por el gobierno », ambas de Paris, acaban de unifor-
~mar ideas sobre las Bases & que deben sujetarse los
concursos de Arquitectura en general.
Como la. « REvisTa TEcNIcA » tiene especial inte-
rés en ver reunidos en sus columnas todos los ele-
~ mentcs que puedan contribuir 8 mejorar las condi-
ciones de estos concursos entre nosotros, los que no
“hemos perdido ocasién de presligiar convencidos de
que prestamos con ello un verdadero servicio, nos
hacemos un deber en estractar esas Bases, que halla-
mos en L’Architecture, pues ellas son el fruto de
una larga experiencia acumulada por numerosos pro-
fesionales.

No es nuestra intencion, al hacerlo asi, pretender
que todo-lo que esas Bases contengan sea de apli-
cacion entre nosotros, pero es indudable que mucho
de bueno han de encontrar en ellas quienes se inte-
resen en estos concursos y que seria oportuno se
tuviesen en cuenta no pocas de sus cldusulas G ob-
servaciones en la debida cportunidad.

(*) Los Morosini pertenccian & una encumbrada familia veneciana,
uno de cuyos miembros ( Domingo ), conocido por la toma de Tiro en
1122, fué apellidado el Terror de los Griegos: Un descendiente de éste
( Francisco), se apodero de Aténas a fines del siglo XVII destruyendo
el Partenon durante el bombardeo de la que fué precursora y educa-
dora politica, intelectnal y artistica de Roma !.

N. DEL A.
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He aqui esas Bases, que han sido adoptadas co-
mo norma para la celebracion de los Concursos de !
Arquitectura en Paris, al amparo de las dos asocia-
ciones profesionales que las han impuesto :

Observaciones generales :

Uu concurso publico constituye entre los concu-
rrentes y lo promotores un contralo en el cual'e
programa « fait la loi des parties». Es importante,
al més alto grado, que el programa sea bien redac-
tado, y el jurado compuesto de hombres de expe-
riencia que inspiren confianza & los concurrentes.

Programa :

Debe ' indicar todas las condiciones a las cuales
debe satisfacer el edificio proyectado, como asi ‘mis-
mo los elementos principales necesarios al: estudio
de los proyectos : medidas, niveles, alturas; orienta-:
pais,

cién, naturaleza del terreno, materiales del
precios locales, etc. v z
Dibujos:

Debe enumerarse el namero de dibujos 4 ejecutar
y especificarse las escalas de los mismos. Las escalas
generalmente adoptadas son de : 0m,005 .6 0m,01
por metro, para los planos; 0,01 y 0,02 por metro
para fachadas y cortes.. Es inualil pedir dibujos nu-
merosos é importantes ; no debe olvidarse, en efecto, /
que un concurso exije gastos de tiempo y de dinero,
y que en los concursos no puede exijirse mas que
ante-proyectos. Es suficiente que ellos sean presen-
tados de modo & hacer discernir las cualidades pro-
fesionales de los concurrentes.

Presupuesto !

Los presupuestos eslimativos no deben ser sino in-
dicaciones generales. ; : :

Deben ser presentados por naturaleza de trabajo,
para facilitar la tarea del jurado.

Anoénimo o firma:

De preferencia deben ser anénimos.

Plazos para la entrega de los proyectos !

Igual para todos los concurrentes. Importante :
Nunca debe omitirse el anuncio de los concursos en
los periddicos de « Arquitectura» y estos anuncios
en los referidos periddicos y en la prensa local, deben
hacerse antes de la distribucién de los programas.

Es de costumbre dejar a los concurrentes remitiv
en las estaciones espedicionarias sus proyectos, en el
dia y hora determinadas para la clausura del con- '
curso.




Exposicion de los proyectos :

Para mayor garantia de la sinceridad del concurso,
la exposicion debe verificarse después del fallo. (¥)
Premios — Direccion de las obras @

Ll programna debe establecer claramente los pre-
mios, asi como los honorarios relativos a la direccion
en la ejecucion de las obras, quedando entendido
que es de toda equidad otorgarla al concurrente cuyo
proyecto es clasificado en primer término.

Debe especificar bien claramente si el premio pro-
metido al mejor proyecto es independiente 6 no de
los honorarios que le pudieran corresponder como
director de las obras.

Los premios constituyen una deuda desde el mo-
mento de decidido el fallo.

Concurso restringido :

Si el concurso es restringido a favor de determina-
dos arquitectos, no queda duda que el arquitecto que
obtenga el primer premio tiene derecho 4 la direc-
cion de la obra. Si fuere restringido entre arquitec-
tos de un departamento 6 de departamentos vecinos’
las reglas generales' son aplicables & este concurso.
Concurso de segundo grado :

Es de practica, para un concuso de segundo grado,
no pedir para la primera prueba sino croquis a
pequeiia escala, y de remunerar, mediando la opinion
favorable del jury, 4 todos los que concurren a la se-
gunda praeba. Esta remuneracion es independiente
de los premios fijados en vista del resultade final.
Jury :

Es de desear que los arquitectos constituyan la
mayoria en todo jury, y sean designados en parie
por los concurrentes y, en parte, porlos promotores
del concurso. Estos altimos podran ilustrarse diri-
giéndose & las sociedades de arquilectos.

La elecciéon por parte de los concurrentes se ha-
ce siempre en una sola volacién y por mayoria re-
lativs, ‘arrojada por el escrutinio de los votos remiti~
dos, bajo sobre cerrado y lacrado, juntamente con el
proyecto. El resultado es comunicado & la' sociedad
0 sociedades de arquitectos que hubieren sido soli-
citados por los promotores del concurso para desig-
nar los jurados, de modo & evitar el nombramiento
de las mismas personas ya designadas por los con-
currentes.

El fallo para cada uno de los premios debe ser
fundado en mayoria obsoluta.

(*) Nos parece muy discutible esta cldusula, pues, opinamos
(ue por mejor compuesto que sea un jurado, nada se perderd,
siné que, al contrario; alguna utilidad puede resaltar de una dis-
cusién, lo mas dmplia posible, respecto al mérito y condiciones
de las distintas obras presentadas 4 un concurso.
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Iis usual publicar un informe detallado de las ac-
tuaciones del'jury, el que debe llevar la firma de to-
dos sus miembros.

La « Sociedad Central de Arquitectos ‘franceses »
y la « Sociedad de ‘Arquitectos diplomados por el go-
bierno », declaran que los miembros de jurys que ellas
designan desempefisn su mision gratuitamente ¥ ‘que

- solo debe reembolsarseles sus gastos de desplazamiento:

OONCURSO COLISEO ARGENTINO

« Senor Diveclor de la REvisTa TECNICA :

Como su siempre interesante revsta presta preferente aten-
cién 4 todo 1o que se relaciona con los concursos, espero no ten-
(7 iuconveuiente -en publicar las lineas signientes :

& Por qué no fué comunicada 4 los diarios la: préroga del
concurso para la presentcacién de los planos del ¢ ~oncurso Lo-
liseo Argentino '’ que publicé la ““ Revista Técnica ' en su dltimo
nimero ? —

Porque esta préroga de pocos dias, conocida asi 4. dltima
hora, puede haber sido muy benéfica para unos pocos privilegia-
dos, pero no para los interesados que no han estado al ecorriente,

Me parece que los arquitectos miembros del jurado no deben
tolerar esto, si quieren salvar su responsabilidad.

Una palabra sobre las bases de este concurso :

1° ¢ Qué se entiende por lodo arquileclo de malrvicula ¥ ? ; Serd

rechazado un buen proyecto porque al abrirse ¢l sobre des- ;

cifrador del lema resulte que ¢l autor no es matriculado ? —
Porque si se entiende por ser matlriculado el pdgo: def100 $
de patente, Llld.quHEI buen vecino, feliz mortal 4 quien no
duelan 100 § mds 6 menos, puede ser arquitecto !.

2° Los premios son muy poco retribuidos en relacién al traba- !

jo pedido, ¥y

3° La sociedad se reserva el derecho de compra, por 10()0 $ ;

del proyecto que le convenga, reservandose la cjecucién & di-
reccién de la obra. ; Habrd que leer cntre lineas que lo que

busca la sociedad son ideas 6 dispositivos de plantas ¥y ele-

.vaciones para despues confiar 4 un preferido la direccion (> 2o

la ejecucién del edificio ?—

En este caso habria bastado pedir plautas, elevaciones h 4
cortes 4 0,005, sin exigir perspectivas, ete., ni nienos presu-
puestos detallados, desde que ese presupuesto detallado re-
“sultard puramente ilusorio en la unanimidad de los 380000 $
en cuyo limite se mantendrdn los interesados afin cuando el
edificio proyectado valga realmente el doble.

Consideradas asi las cosas, resulta impagable la xigencia de
una memoria descriptiva sobre calefaccion ¥ ventilacion! ;
opino 4 este respecto que lo que deben hacer los proyectistas
es sustituir esa memoria con algun tratado sobre la materia
que pueden presentar junto con su proyecto, con solo un gas-
to de ocho 6 diez pesos & beneficio de cualquier librero, "’

Sin otro motivo, saluda 4 Vd atentamente un

ARQUITECTO. »

Concurriendo la carta anterior al proposito que

perseguimos' de contribuir & levantar cada vez mas

la seriedad de los concursos entre nesotros, no te-
nemos inconveniente en publicarla, aun cuando lle-
gue un poce tarde para que pueda tener alguna in-

fluencia en los procedimientos relativos al concurso

a4 que se refiere su autor.

Hemos averiguado que la empresa iniciadora del
« Concurso Coliseo Argentino », no bien resolvio pro-
rogar unos dias el plazo para la presentacion de los
proyectos, envié una circular & todos los. que ha-
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bian solicitado las bases del certamen, pensando, sin
duda, que los que no lo hubieran hecho no tendrian
interés en el.

Por lo demas, desde que conocimos las bases de
este concurso consideramos que el plazo fijado era
corto. Es este un defecto muy comun en la mayoria
de los que se verifican aqui y seria bueno no se per-
diese de vista, en lo sucesivo, la conveniencia de
exajerar mas bien en mas que en menos los plazos
para la presentacion de proyectos, tanto méas cuando,
efectivamente, una prolongacion del mismo puede
resultar facilmente en provecho de unos y en per-
juicio de otros.

Supoéngase, por ejemplo, que no llega a noticias
de un concurrente & un concurso, por cualquier cir-
cunslancia, la noticia de la postergacion, y que éste
remite sus planos en la primera fecha indicada para
su presentacion. Ya se vé los perjuicios que puede
acarrearle el hecho & quien esto ocurra.

En cuanto 4 la- publicacién en los diarios, nos
parece, por el contrario, que deberia abolirse com-
pletamente el recurrir 4 ellos en asuntos de esta na-
turaleza, por una sencillisima razdn, entre otras mu-
chas : que los diarios son numerosos y costaria muy
caro publicar avisos en todos ellos y de no hacerlo
sino en uno 6 dos, como generalmente se hace, es
lo més probable que un buen namero de los intsre-
sados nada sepan de lo que les interesa, cosa que
no ocurriria si se tomase la costumbre de hacer ta-
les inserciones y comunicar esas noticias 4 las pu-
blicaciones especiales, como se hace en todas partes,
puesto que no es admisible siquiera que un profesional
de verdad no lea ni contribuya & fomentar las de su
gremio que se publican en la localidad de su residencia.

NOTAS ARQUITECTONICAS

Escuela practica de Medicina y Morgue — La ejecu-
cion de esta importante obra ha sido contratada con
los constructores Srs Ernesto Gramondo y Juan Ba-
vassi, por el precio de $ 795.712.® n6 comprendidas las
obras sanitarias ni las instalaciones de calefaccion y
refrigeracion para cadaveres, é iluminacion.

El pago de este edificio se hard con los fondos
que snualmente vote el congreso y con los que des-
tine al mismo fin la Facultad de Medicina ; para el
ano 1904 se ha fijado una partida de doscientos mil
pesos en el presupuesto nacional.

Este ediflcio se ‘levantara en la media manzana
comprendida entre las calles Viamonte, Junin y Cor-
dova, limitada en su otro lado por el actual edificio
de la Facuitad de Ciencias Médicas.

TECNICA

Los contratistas han iniciado ya la demolicion de
las construcciones existentes.

Celebramos que una obra de la importancia de la
que nos ccupa haya sido contratada con una empre-
sa dirigida por un ingeniero argentino, pues, agre-
gado este hecho & otros muchos semejantes, — como
ser las obras de desagiie de la Provincia de Buenos
Aires, contratadas con dos empresas tambien dirigi-
das por ingenieros nacionales, los' sefiores Céarlos
Agote y Félix Rojas, la reconstruccion de los muelles
del Riachuelo 4 cargo de empresas en las que tam-
bien figuran algunos de nuestros ingenieros, entre
ellos el senor Toledo, la del puerto de San Borom-
bon, y algunas otras que no recordamos en este mo-
mento — viene & demostrar que nuestros ingenieros y
arquitectos, hasta ayer reducidos 4 pasar por las hor-
cas caudinas de ciertos ifems de los presupuestos na-
cionales 6 provinciales, van logrando abrirse camino é
imponerse en otros medios en los cuales ocuparan,
dia mas dia menos, el lugar que legitimamente les
corresponde, sin mas excepciones que aquellas que
puedan imponersé justificadamente.

FACULTAD DE CIENCIAS EXACTAS, FISICAS Y NATURALES

DE LA

UNIVERSIDAD DE BUENOS AIRES

PUERITOS Y €ANALES

Curso dictado en 1903 por el Ingeniero EMILIO CANDIANI

@ L curso dictado por el Ingeniero Sr. Emilio Can-
N diani en nuestra Facultad, sobre puertos y ca-
nales, es nn curso que honra al profesor que lo dicto,
4 la Facultad que tiene en su seno tales profesores y
4 los alumnos que lo han escuchado y sacado prove-
cho de él.

Es un curso emineniemente nacional y tambien
eminentemente practico. En los apuntes del ano se
han compilado todos los datos mas interesantes sobre
mareas, vientos y corrientes en el Rio de la Plala,
asi como todo lo concerniente al Puerto Militar de
Bahia Blanca. El puerto de Buenos Aires ocupa tam-
bien su lugar en la descripcion y estudio oportuno.

Una gran novedad se nota en el estudio de las olas.
Esta cuestion que muchas veces es tratada por " los
autores como de paso Ay en la mayor parte de los li-
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bros estd incompleta, ha sido estudiada por el Inge-
niero Candiani con gran lujo de detalles y desarrollo
de teoria, pero no de esa teoria que asusta al alum-
no cuando se ve delante muchas paginas de inte-
grales, sino con una teoria sobria, metédica y con-
cienzuda. Se empieza por la propagacion vertical de
las olas, y luego se estudia la ola de fondo y sus efec-
tos, y entrando & averiguar la causa del movimiento
de los materiales en las costas, se llega 4 la deter-
‘minacién de la linea neutral, linea de verdadero inte-
rés en su determinacién cuando se quiera establecer
obras de abrigo en los puertos.'

Desarrolla el Ingeniero Candiani el estudio de los
puertos, describe los principales del mundo y da con-
sejos muy acertados. sobre los rompeolas y sobre
el ulillaje de los puertos.

Un capitulo que merece especial atencion, es el de

los faros. En pequeiio espacio se condensa todo lo
relativo 4 esta materia, estudiandose las lentes, ilu-
minacion, distancias, etc., y desarrollandose todo lo ne-
cesario con método y criterio.

Los canales de navegacién se tratan en los apun-
tes mencionados con relativa consicién, dandose, sin
embargo, todos los elementos descriptivos necésarios.

Un capitulo muy interesante tambien es el de los
puertos francos.

Acaba el curso con un estudio sobre la navegabi-
lidad interior en la Republica Argentina, cuyo conoci-
miento es de la mayor importancia para los jovenes
Ingenieros llamados més tarde 4 resolver estas im-
portantes obras.

En una palabra, el Ingeniero Candiani ha hecho
obra buena al dedicar su tiempo y actividad en el cur-
so de puertos y canales de que me ocupo. Seria de
gran interés que los apuntes se publicasen, porque
con ellos ganarian no solamente los alumnos, sino
~todos aquellos que en algo se ocupan de obras hi-
draulicas, una de las ramas méas importantes de la
ingenieria, y sobre todo de la ingenieria en la Rept-

blica Argentina,
Fernando Segovia.

*,__’_;_,,.‘
QUIMIGA INDUSTRIAI:

YESOS, CALES Y CEMENTOS

CALES

Estado natural de la cal — El carbonato de calcio
CO* Ca empleado para la fabricacién de la cal ( CaO
6xido de calcio) forma la masa principal de la concha

TECNICA 221

de los moluscos y se halla en gran abundancia en
el reino mineral bajo forma de cal carbonatada pri-
mitiva, de marmol, de cal carbonatada cristalizada,
de aragonita, de tisa y de piedra calcarea.

Entre estos minerales, se emplea en la industria,
al estado natural, el mdrmol destinado & la escultu-
ra y 4 la preparacion del deido carbonico; el spato
de Islandia, que es una variedad de la cal carbona-
tada cristalizada, en la fabricacién de ciertos instru-
mentos de Optica; la ¢#isa, como substancia colorante
y-para escribir ; la piedra calcdrea, en la fabricacion
de la soda y del vidrio, en metalirgia, en la prepa-
racion de los cementos hidraulicos, en la construc-
¢ién, en los afirmados, etc.

El calcareo litografico es un calcareo esquistoso,
blanco amarillento ; se halla en Solenhofen y en Pap-
penheim, Baviera; en Francia, lo hay en Chateau-
roux, en Pielle, en Marchamp, en Belley, alrededores
de Dijon y Périgueux, en Aveze, etc., y, como su
nombre lo indica, es empleado en la litografia.

La tisa, 6 carbonato de calcio terroso, forma dep6-
sitos de mucha extensién en el Norte de Alemania,
Inglaterra, Dinamarca y Francia.

Todas estas variedades existen también, en can-
tidad apreciable, en la Republica Argentina.

Si se calienta el carbonato de calcio en contacto
con el aire, si se le calcina, el anhidrido carboénico
se desprende y queda el 6xido de calcio 6 cal caus-
tica ( CaO.)

Caleinacién de la piedra de cal — La calcinacibn, 6
coccion de la piedra calcarea, con objeto de fabricar
la cal, se efeclia en hornos especiales construidos
para este solo uso (hornos de cal). Se establecen
los hornos de cal comunes sobre la vertiente de
una colina, 6 mas convenientemente, sobre la vertiente
de la cantera misma. Se éonstruye en el horno, con
las piedras mas gruesas, una béveda ojival de 1,30 &
1,60 de alto, béveda que sirve de hogar, sobre el que,
por la abertura 6 gola, se introducen las otras piedras
con las que se llena la cubs.  Se eleva paulatina-
mente la temperatura del horno quemando ‘en el ho-
gar un combustible facilmente inflamable y se entre-
tiene un fuego que desprende un humo muy espeso.
Esta fumigacion tiene por objeto elevar gradualmente
la temperatura de las piedras, lo que impide que las
gruesas piedras que forman la béveda estallen y que
toda la masa de piedras, all}enar la cuba, caigan so-
bre el fuego que apagarian. ; 3

Se aumenta peco & poco el fuego, con lo que las
piedras ennegrecidas por el humo se vuelven blancas;
las llamas que salen por la gola son clarasy despro-
visfas de negro de humo,
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.. . Tan;pronto como, aparece debajo de la capa que
_-cubre la piedra una masa rojo blanca y poresa, se
~considera la: calcinacién terminada y se retira la eal

del horno para principiar inmediatamente otra ope-
racion ; !a: de calcinacién dura en general de 36 4 40
haras.

En los hornos de cal de calcinacion continua, se

_.introduce por la gola capas alternativas de piedras

calcareas y de combustible ( turba, lignita, hulla),

'y por debajo .se saca del horno la cal calcinada. A

veces el hogar estd situado a cierta altura encima y
fuera de la cuba, de tal manera que la piedra calca-
rea contenida en el horno no esta en contacto con

el combustible, pero solo. calentado por la llama de -

este. Inmediatamente que la piedra es extraida por
la -abertura situada al nivel de la parte calentada, la
cal que se encuentra encima baja y por la gola se
introduce nueva cantidad de piedra de cal. El calor

.. es por consiguiente mejor utilizado que en el horno

precedente.

Los hornos de calcinacion continua mas usados
en Francia, son los de Chanard y de Simonneau. El
horno Chanard es dc dos hogares, dispuestos para
ser calentados con.lefia. La cuba comunica.con los
dos hogares de reja establecidos lateralmente sobre
una parrilla de ladrillos refractarios colocados de can-
to. Las puertas del hogar solo se abren para la carga
del combustible y el aire necesario 4 la combustién
pasa por los ceniceros.

La columna de calcareos que llena la cuba descansa,
por su parte inferior, sobre barras de fierro que se sa-
can para quitar la cal calcinada, por una abertura en

- forma de béveda que existe en la parte extrema pos-

terior de los hogares.
Todas las pertes expuestas al fuego son revesti-

das:de un forro de ladrillos refractarios. 'Para poner

. el horno: en actividad, se principia por llenarlo de

piedras calcéreas hasta la altura de:los hogares, se

.- prende el fuego:por la abertura de extracei6n y se
_.acaba de llenar la cuba cuando la primera carga esta
casi calcinada.

El horno Simonneau puede ser calentado con
cual juier clase de combustible. La cuba tiene la
forma de un elipsoide muy alargado y truncado arri-
ba y abajo ; en la parte superior estd abierta y tiene
un didmetro de 3 m.; inferiormente, est4 cerrada por
una rejilla y su didmetro solo es de 80 cm. En me-

-dio de esta rejilla se halla una abertura para vaciar

el horno, que se cierra por medio de una compuerta.
A tres metros encima de la rejilla llegan en la cuba,
sobre un mismo plano horizontal, cuatro conductos 6
caldeadores dispuestos dos & dos de cada lado del
horno. Cada uno de estos conductos esta provisto,
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en medio de sa_x'long_jtud, de una rejilla de barras
movibles destinadas & recibir el combustible. Las
extremidades exteriores llegan en espacios aboveda-
dos en comunicacién con los depdsitos. Todos los
conduetos que van al horno son provistos . de regis-
iros de palastro de modo de poder regularizar la can-
tidad del aire. Cuando se desea quemar combustibles
de larga llama, como ser ramas, pasto, etc., se prin-
cipia por cerrar el registro de la abertura de vaciar
el horno y la del cenicero de la reja inferior; en se-
guida se llena la cuba, hasta la gola, con calcéreo'y i
se prende el combustible sobre las rejas de los cua-
tro conductos. Cuando se juzga que hay .una sufi-
ciente cantidad de cal calcinada para llenar la pe-
queiia cuba, es decir, el espacio comprendido entre
los orificios de los conductos de calefaccion y la reja ‘
inferior, se retira el calcareo de debajo porla puerta,
hasta que la cal llegue & la reja y después se intro-
duce una nueva carga por la gola. Cuando la cal
estd enfriada se saca. Para calentar con hulla se
llena la cubita con calcareo, se coloca encima una
capa de ramas de.50 cm. de espesor, sobre la que se
depositan siete hectolitros de hulla, después cinco m*
de calcareo y asi sucesivamente hasta la gcla.

El horno anular es tambien frecuentemente emplea-
do para la calcinaciéon de la cal. Exije para cien
partes de esta altima 20 partes de carb6n. Pueden
ser de tres ramas 6 de cuatro y se pueden tratar de |
90 & 200 toneladas de cal por dia.

En Baviera, se utiliza el gas para calentar los
hornos.

El horno de cuba con calefacciéon & gas de Stein-
mann (1891) para la calcinacion continua de la cal
y del cemento, esta provisto de dos generadores, de
un conducto ancho y de valvulas para el gas.

En el horno de cal de Neumann (1896) la cuba
se parece a un cilindro revestido interiormente de
ladrillos refractarios y terminada por la parie supe-
rior en un tronco de cono. Una envoltura de hierro
impide la penetracién del aire por las rendijas y aber-
turas. Los gases llegan en la cuba por varios con-
ductos que los enfrian uniformemente mientras que el
aire necesario para la combustion entra por los ori-
ficios y las rosaceas de las puertas para la extrac-
cién de la cal; la cal es asi enfriada y el aire calen-
tado. El aire necesario para la formacién del gas
llega arriba de la rejilla y su entrada es regulada por
medio de un registro establecido en la puerta del
cenicero. Una cubeta de hierro recibe la ceniza.
Aberturas con vidrios infusibles, convenientemente
colocados, sirven para observar la marcha de la cal-
cinacion.
~ Los gases que deben emplearse para las refinerias



. ison lavados.
‘cuyo fondo estd formado por un cono de fundicién
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‘El .horno estad cerrado por uns: tapa

..que se hace mover por medio de una grua y de una

:cadena, de modo. que la carga pueda hacerse  en el
‘espacio de algunos segundos y que no pueda aspi-

rarse ol aire.. :
La temperatura de coccidn del carbonato de calcio
se eleva segun Herzfeld (1897 ), 4 900-950°; el mar-

“ mol solo se descompone & 900° en una ecorriente de

anhidrido carbénico; & 1030° es completamente cocido.
Segtn Le Chatelier, la tensién de disociacion del
carbonato de calcio se eleva & las cifras siguientes ;

Temperatura Presion
D47° T L VTR LT3 S milietros
G209 M i s T SR 56 »
TH02: 45 GL86 E LBENRESORE »
810° . % . e »
B2 b e thianr v b e iai m ko EERRES »
o) 13 R S . 1333 »

Segun Classen y otros, la temperatura de los hor-
nos de cal se eleva & 1200-1300°.

La- descomposicion del hidrato de caleio principia
& 470-500°. - Al apagar la cal, es puesto en libertad si

i por cada kg. de hidrato de:calcio formado thay, puesto

l«en libertad, 150, calorias, de modo que la mayor eleva-

cién de temperatura que se produce es igual 4 468°. La
cal viva forma, & la-temperatura de 1600 & 16502, ma-
sas, vitreas. | Estas se apagan lentamente en: el agua
hirviente y en el agua.fria solo después:de un tiempo
prolongado. : Los pedazos son: igualmente ' atacados
muy lentamente por el acido carbénico. . La cal fun-

. . dida que es privada de poros-por los que el agua

pueda penetrar en la masa, se.apaga muy dificilmente.
Préacticamente, puede ser considerada como cal de-
masiado cocida. En el vapor de agua sobrecalentada,

~ el carbonato de caleio es completamente cocido des-

- de la temperatura de 790°, mientras que en una co-

rriente de aire solo-se obtendria un 30 % cocido 4 la
misma temperatura.
nados en el vapor de agua & 850° pierden una parte

Los carbonatos alcalinos calci-

. de;su anhidrido - carbdnico y furman de 15 & 22 %/ de

hidrato alcalino. La adicion de coke no tiene influen-
cia alguna sobre la temperatura de calcinacion.

Propiedades y usos de la cal — Si el calcéreo emplea-

- do para la fabricacién de la cal es bastante puro,

la cal obtenida se calienta mucho cuando se la apa-

ga y forma con el agua una masa muy -homogénea

"'y bien‘ligada, 4 la que 'se da el nombre de cal gra-

sa. Pero 4 medida que el calcdieo se aproxima, por

‘su composicién, & la dolomita CO* Mg Ca, y que se

" vuelve magnésico, la cal que da produce ¢on el agua

una pasta de poca homugeneidad y mal ligada que
se llama cal magra. Una cantidad de magnesio de
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.10 %; basta para hacer la cal magra, y cuando se ele-
va & 25 6 30 9% lacal ya no puede ser empleada.
Si el calcéreo ha sido calcinado 4 una temperatura

demasiado elevada, la cal se apaga muy lentamente,
y atn no se apaga, y sucede 1o mismo cuando con-
tiene acido silicico. ; :

Si se riega la cal con el tercio de su peso de agua
se calienta y se transforma en un polvb completa-
mente blanco, (hidrato de calcio, Ca ( OH ):.); Pero
para la preparacién de' argamasa se emplea mucha
mayor cantidad de agua. A la operacién de trans-
formar la cal, por el agua, en una masa pastosa,:se
lama extincion de la cal. '

*Cuandola cal ha sido apagada con tres: veces su

- peso de agua, se la diluye con unacantidad de agua

poco:mas 6 'menos igual y sela hace correr.enla
fosa para:eal,, donde la pasta se:vuelve mas:grasa
con el tiempo porque las partes no desagregadas: que
se encueniran siempre en la cal recientemente .apa-
gada se descomponen poco & poco en contacio del
agua. 3

El:hidrato de calcio diluido al estado. de polvo en
el agua, constituye la cal en pasta que extendida .con
agua da la lechada de cal; esta produce por filtra-
cién, el agua de cal.

Para:su solubilidad en el agua, una parte de cal a:

150 exige 776 partes de agua

20° 813 » oy
30 ) 885 » »
40 » 962 » »
50 Ty 4044 » »
60 » 1158 » »
70 ». 1330 » »

La cal es empleada 'para la preparacion de ‘la
potasa y de la soda caustica con los carbonatos al-
cslinos. La cal apagada sirve para la preparacion
del amoniaco con la sal ‘amoniaco, para la regenera-
cién del amoni®co de las lejias de cloruro 'de’ amo-
nio en' la fabricacion de'la soda al amoniaco, para:la
fabricacion ‘del cloruro de calcio y para la extraceion
del azticar de remolacha ; en el tratamiento de las'me-

‘lazas; en las curtiembres, para la depilacién y la pre-

paracion de los cueros; en el blanqueo de los tejidos
de algodén ; para la fabricacion del alumbre y del
sulfato de aluminio con la criolita ; para pulir, yien
la extracciéon de los metales como substancia eseo-
rificante. Peéro el uso mas importante de la cal es-su
aplicacién en la preparaciéon de las mezclas 6 arga—
masas para las construuclones.
Gustavo Patté ’

( Continta. )
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Pliego de condiciones para la pintura do estructuras de
acero, — En los contratos que acaban de celebrarse
para pintar la superestructura del gran puente de la
Isla Blackwell, 4 través del Rio del Este, en Nueva
York, ha regido el siguiente pliego de condiciones:

Todo material se recibird y pintara bajo cubierta ;

y no se hara trabajo de pintura; ya sea en los talleres .

6 en el campo, en tiempo. htimedo 6 de heladas. To-
do hierro y acero para estructuras tiene que limpiarse
perfectamente antes de dejar el taller, quitandole todas

las hojuelas que traiga el laminador, sustancias extra- -

fias y 6xido, por-medio de pequefios martillos, ras-
padores de acero y cepillos de alambre, asi como: el
aceite por medio de la benzina, y recibird entonces
una capa de minio y aceite de linazahervido. Es-
tos materiales se traeran 4 la obra en sus paquetes
originales y se mezclaran en un agitador giratorio
( revoloing churn ) momentos antes de emplearse, en
proporcién de 33 libras de minio seco para un galén
de aceite de linaza.

El minio tiene que ser estrictamente puro, y con-
tendréd por lo menos 80 por 100 de verdadero minio
(de composicién P b, O,); la cantidad total de plomo
conterida no serd menor de 89 por 100, de la cual no
habrd més de 0.1 por 100 en forma de plomo me-
talico.- El color sera puro y limpio. La finura del mi-
nio sera tal que lavandolo con agua 4 través de una
tela de seda para tamizar del N, 19 no quede sobre el
tamiz més del 1 por ciento. El aceite de linaza sera
un aceite hervido absolutamente puro, que no con-
tenga materias volatiles 4 212° F. en una corriente
de hidrégeno ; no contendra ninguna resina ni manga-
neso. El aceite estara perfectamente claro al recibirlo
y no formara depdsito dejado en reposo, siempre que
se mantenga 4 una temperatura superior 4 45° F. La
pelicula que quede después de echar el aceite sobre
un vidrio y' dejarlo escurrir en posicion vertical, tiene
que estar seca al tacto & las 24 horas. Todas las su-
perficies acabadas recibiran una capa de albayalde de
plomo y sebo antes de enviarlas para;el; taller.

Después que la estructura se halle colocada se le
quitara todo el fango y sustancias extrafias que puedan
haberse acumulado durante la ereccién y se cepi-
llaran bien con un cepillo de alambre fuerte todos los
lugares en que se haya caido la primera capa de pintu-
ra, se retocarén tales lugares y se pintaran perfecta-
mente con la pintura descrita todas las cabezas de los
pernos Yy entonces toda la obra de hierro y acero se
pintaré perfectamente y con igualdad con una capa
adicional de minio y aceite de linaza hervido, de la

calidad ya dicha, mezclados' en un ‘agitador giratorio

en la proporcién de 33 libras de minio para un galén

de aceite, con la adicién de !/, libra del mejor negro
de humo ( molido en aceite’) ) para cada 99 libras de
minio. La segunda mano, dada en la obra, serade
minio y aceite de linaza hervido, sin negro de humo.

‘“Rev. de Construcciones y Agrimensura’’ ( Habana)

El niquel en los rieles : Las compaiiias de ferrocarriles

se sirven en la actualidad, para la fabricacién de los
rieles, de aceros duros cuya resistencia- es - conside-

.rable 'y su desgaste pequeio, buscando &4 la vez la

solidéz y la duracién de sus lineas. Por término
medio se ha dado para el desgaste de la superficie de
los rieles la cifra de una pérdida de un milimetro en
horizontal y alijneacién recta bajo el paso de 110.000
trenes. . ._

La Nature se ha ocupado recientemente de este

asunto, haciendo ver las ventajas que reportard la -

adicién del niquel en las barras carriles, de 1a que se
espera una importante mejora.
Los trabajos de Woerth han demostrado, en efec~

i to,'que anadiendo niquel en proporciones adecua-

das al carbono y manganeso que lleva .el 'acero, el li-
mite de elasticidad, la: resistencia 4 la presion y- el
descargamiento no sufren alteracidn, y, en cambio; la
fragilidad experimenta una considerable disminucién
mediante el efecto del nuevo elemento. La aplica-
cién: de ‘estos principios no ha resultado practica
hasta ahora, porque el precio de los' rieles sufre un
excesivo aumento.

Las companias ferroviarias del Norte de América,
la de Pensilvania y la de Baltimore 'y Ohio, acaban,

- sin embargo, de encargar 9.000 toneladas de rieles de
. acero-niquel, con las'bridas correspondientes de igual

metal. Este pedido tiene su justificacién en los sa-
tisfactorios resultados obtenidos en las pruebas lleva-
das 4 cabo con rieles de la misma composicion usa-
dos en Altona, en una seccién de curvas y pendientes
muy pronunciadas, escogida ad-hoc para el ensayo.

El peso de los carriles encargados, varia entre
42 y 50 kg. por metro, y la proporcién ordinaria de
niquel que han de contener es de 3'23 por 100. Si
bien su precio es aproximadamente doble de los de
acero comunes, las companias citadas consideran
que la duracion sera tres 6 cuatro veces mayor que
la actual y tienen ademaés en cuenta que los carriles
usados conservardn un valor intrinseco superior
debido al niquel que contienen.

Los rieles nuevos se pondrian principalmente en
servicio en las curvas y pendientes més pronuncia-
das y puntos més fatigados por el trafico.

|

(De ** Arquilectura y Construccion ’’ de Barrelmm )
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