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ENSEAANZA PROFESIONAL PRACTICA

Terminamos hoy la publicacién, en otra seccion,
del informe que el Decano de la Facultad de Ciencias
Iixactas, Fisicas y Naturales, Ingeniero don Luis A.
Huergo, ha elevado sl Rector de la Universidad, en
cuyo informe esa Facultad aboga por un plan de
estudios de educacién secundaria mucho mas prac-
tico de aquél que formularon las delegaciones de las
distintas facultades reunidas.

No és nuestra intencién ocuparnos, por ahora, del
referido plan, tanto mas cuando habra ocasion de
hacerlo con mayor oportunidad llegado el caso de
que el H. Congreso se avoque el estudio de la muy
necesaria ley que esperamos sea un hecho en todo
el proximo periodo legislativo, ya que lo adelantado
de! presente impide se inicie su estudio inmediato.

Pero si hemos de hacer constar la satisfaccion
que nos ha causado la actitud de la Facultad de In-
genieria en esta emergencia, como lo hicimos en
ocasion de la fundacién de la Escuela de Arquitec-
tura, recientemente inaugurada por la misma y en
una forma muy semejante 4 la que veniamos propi-
ciando de anos atrds en estas columnas.

Y hemos de sprovechar de la feliz casualidad de
haber coincidido, en esos casos, nuestra humilde
opinién con la muy autorizada de la mayoria de los
sefiores académicos que rigen actualmente los desti-
nos de esa Facultad, para pedirles den un nuevo
paso en el camino de las reformas cuyo recorrido
han emprendido con tanto acierto y sabia inspira-
¢ién ; un nuevo paso adelante, que ha de afirmar, re-
suelta y definitivamente, la obra ya iniciada por ellos.

Nos referimos & la necesidad de facilitar el ingre-
so & esa Facultad 4 todos aquellos que, cualquiera
sea su. procedencia, deseen seguir alguno de los cur-
sos en que se subdivide su enseianza, sin que se les
exija otra cosa sino - la preparacion indispensable
para .poder aprovechar de la que en ella se da. Vale
decir, que es necesaric que la Facultad consiga la
mayor libertad y autonomia en cuanto se refiere a
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la admisién de ‘alumnos, de modo que ella pueda
ser arbitre unico para aceptar en su seno 4 quienes
crea conveniente, prescindiendo de esos titulos de

bachilleriu cuyo muy relativo valor conocemos ya.

£

La independencia absacluta, bajo el punto de vista

‘que consideramos, debe, 4 nuestro juicio, ser el de-

sideratum de todas las Facuitades; y debe serlo
de la de Ingenieria sobre todo, dada nuestra innata

‘tendencia-doctoresca, que ha de impedir, por mucho

tiempo atn; se" desista por completo de planes de
enseilanza secundaria 6 preparatoria demasiando adap-.
tables <4 futuros estudiantes de filosofia ¢ leologia
para que puedan ser la mejor base de los que quie-

ren hacer estudios de indole muy diversa. En prueba
de que nuesiro temor no es puramente imaginario,’

podemos citar el mismo informe de la Facultad, en
el que, apesar de aducirse razones y opiniones muy
contundentes en contra de la ensefanza del latin-en la
instruceién secundaria, no se la rechaza categérica-
mente, probablemente por vias de transaccion.

#* %

Para demostrar que el medio que proponemos no
es repudiado en otras naciones, de instituciones mas
arraigadas, hemos de citar un ejemplo muy elocuente.

Sabido es que, en Francia, el Cuerpo de Puentes
y Calzadas es una inslitucion secular dentro de la cual
se ha formado y ha dominado una casta especial cu-
yos miembros, fundados en antecedentes muy glo-
riosos por cierto, han sido generalmente exclusivistas,
y han luchado en todo tiempo, con verdadero celo,

_por impedir el ingreso a4 ese Cuerpo de todo elemen-
‘to técnico q'ie no proviniese de la Escuela Politéc-
nica y de la de aplicacion de Puentes y Calzadas.

Ahora bien, al pié de la escala del personal técni-
co de ese Cuerpo se hallan los Conductores de puen-
les 4 y calzadas que, no hace muchos afios aun, eran
simples sobrestantes, por el estilo de los que emplea-
mos por aqui para vigilar la confeccién ‘'de las mez-
clas en las construcciones, para jalonear y medir li-
neas 0 para apuntar Jox'ndles en los obradores.

Poco & poco, esos sobrestantes, que fueron mejo-

“rando en instruccidn y subiendo en grado, llegaron 4

ser inteligéntes auxiliares de los ingenieros oficiales,
y, hoy dia, sueler: substituir & los que tanto hicieron
por impedirles el paso. A decir verdad, parece que
los servicios ptblicos no se resienten del hecho.

Si queremos tencr. una idea de la valia de ese
personal técnico, no tenemos sino ojear los selenta
y tantos tomos dc, la « Bibliothéque du Conducteur de
“travaux publics », escritos por mien.bros del mismo
en su gran mayoria.

Pues bien, estos pueden ingresar en la adminislra-
cion a los 20 aflos, prévio un exdmen que versa sobre
la~ siguicntes materins: Escritura, principios de la len-
gua francesa, aritmdtica, dlgebra, goometna mecanica,
Iunonometna rectilinea, cdlculo logaritmico, geome-
" tria descriptiva, dibujo, eréquis 4 mano levantada, le-
varitamiento de planos, nivelacion, cublcac1ones, Y

“practica de obras y del Servicio.

Y después de 6 afios de permanencia en el Cuerpo,
los conductores son admilidos en la escuela de apli-

" cacion de puentes y calzadas, —la célebre escuela

cuyos fundadores se llaman Lazaro Carnot, Monge y
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el titulo de ingeniero después de cursar los fres

‘iccesidad de la « Ensefianza Clasica’» para los futu

~lar-la inanidad de.la expresidn.. . ..

“de las cosas que los ingleses y los norte-americanos
. poseen en

Prieur de la Cote-d’Or —, donde cursan los ;

2

Politécnica», 6 -los-alumnos llamados exfernos,
ingresan & la -misma mediante un ecxamen
y sin_que se’les exija ninguna ofra prueba 6 \
cados de estudios secundarios; unos y otros obti

que duran los estudios de esta escuela, titulo que
bilita 4 los ex-conductores para ocupar los ma
vados cargos técnicos en la administracion frances

Como se vé, la liberalidad que reina en el clasi
« Corps des ponts et chaussées », apesar del no rfi
clasico atildamiento de sus mandar-mes segun la {
liz expresion del ex-ministro de obras publlcns Ive
Guyot, contrasta singularmente con las ideas qué
dominan aun entre nosotros, donde se habla'del

ros ingenieros, arquitectos y directores de nuestra
obras publicas, con un énfasis apropiado para dlSlm

Y ello ocurre porque, tanto en Francxa como en
mayoria de las viejas naciones, 4 la inversa de lo g
aqui ocurre, se da mayor importancia al saber g
‘os titulos. En Alemania, por ejemplo, se exige, pa
extender un titulo de ingeniero de minas, que el car
didalo, después de terminados los estudios teorico
practique como minero, durante seis meses, en I8
minas y que haga ademas tres afios de practica y @
viages de exploracién y estudio en los centros ming
ros. Aqui, le exigiriamos latin..... ;

En los EE. UU., en Inglaterra y en otras patf
se da mayor importancia a los certificados de co
petencia otorgados por los fabricantes, empresari
elc., que a los pergaminos universitarios; por esl
vemos que muchos ingenieros, arquitectos, meca
cos, ete., europeos, suelen llegar provistos de los pri
nieros, mientras no se les ha ocurrido descolgar
altimos, que contintan sirviendo de adorno en alge
habitacién de la casa paterna.

El conocido ingeniero francés Henri Mathieu,
ha hecho un estudio comparativo de los distintoss
temas de ensenanza de la ingenieria que rigen en las
principales naciones del mundo, se expresa asi, @l
las consideraciones finales de su obra :

«Pero, en realidad, podemos constatar que la
educacion técnica se halla organizada, en los Estades’
que nos han ocupado, en la forma mas liberal».. .

« Pero lo que debemos sobre todo ilener presente,
es el cuidado que se tiene con los estudios practicos;
estudios sérios, principiados desde los peldaiios inferio=
res de cada oficio, sea durante los estudios, como en
Alemania, sea después de los exdmenes finales y
antes de otorgarse el titulo de ingeniero, como en
Inglaterra 6 en la América. del Norte. »

« Y, én efeclo, en cuanlo se esta en la corriente
de la praclica, principia la responsabilidad, y nada
forma al hombre inteligente y deseoso de hacer bien,
como este sentimiento de su propia responsabilidad..
Ademds, por la practica se adquiere esa intuicion

allo grado, intuicién que reemplaza fre '
cuentemente en ellos & la ciencia. »

Obsérvese que es un ingeniero de escuela qule
se expresa asi, -
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- Aqui pensamos de muy  distinta manera sobre
as cosas; basta, en electo,

rir sus condiciones de competencia. Hasta se le
ovisa profesor, sin mas iramite, de materias en
uales no ha descollado siendo alumno.
Iin cambio, no se¢ ha lenido empacho en manifes-
al"una vez & ingenieros al servicio de la nacion,
con quince y mas anos de anligiiedad, que para
permanecer en los puestos que habian alcanzado por
u propio esfuerzo y no ser rebajados a una categoria
ferior, era necesario presentasen un titulo universi-
io, con lo cual se obtuvo ¢l siguiente resu tado:
los que anteponen a toda otra consideracién su
propia dignidad y se consideraron capaces de-ganarse
la vida en cualquier parte, renunciasen sus cargos,
ientras los que no tuvieron fé en sus propias fuer-
S, 0 pudieron y quisieron valersc de cufas para
isegurar su inamovibilidad, se quedaron en sus
puestos.
- Sdquese ahora la consecuencia que se deduce de
le hecho y del anleriormente citado relativo 4 las
cilidades que se da en Francia 4 los conductores
de puentes y calzadas para ascender segiin los mé-
fitos de cada uno, y no s2 trepidara en reconocer
cudl de los dos sistemas es mas equitativo y mas
onveniente para las naciones que los ponen en
ractica. ;
Por esto pedimos hoy que la Facultad de Inge-
ia reaccione contra la actual tendencia y abra
puertas de par en par & todos los que & clla se
senten, con el propésito de trabajar bajo su efi-
proteccion.
Y por esto pedimos también 4 sus académicos, que
0 echen en saco roto las verdades que respecto de
us planes de estudio y de la necesidad de hacer mas

ctica su ensenanza, salieran en buena hora de los’

bios hoy mudos del malogrado ingeniero Roma-
23,
La creacion de la Lscucla de Arjuitectura y el
rme sobre educacidn secundaria, que motiva estas
as, han demostrado que esa Facuitad esta imbuida
las ideas modernas y es fundados en esos hechos
stivos que nos atrevemos 4 pedir i su cfl(‘l[)u
démico que dé un paso més en el camino del
greso.
Ch.

A[}IUN OEL RID OE LA PLATA
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 PROBLEMA DE LA NAVE

POSIBILIDAD DE UN CANAL POR LA CGSTA ARGENTINA

La preocupacion constanle de les que hasta ahora
buscado la solucion del problema de la navega-
de nuestro estuario, ha respondido siempre y es-
vamente al mejoramiento de los cauees profun-
jue corren por la costa oriental.

que un estudiante de.
yer pretenda un elevado cargo pablico de caracler
nico, para que nadie se crea con derecho de in-.

.aquella en que lo ha sido hasla hoy,
.driamos encarar desde luego el asunto bajo una faz
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Sin desconocer & ésa solucién toda la importancia
que realmente ticne dado «ue responde & las necesi-
dades actuales, opinamos que se debié considerar
otras fascs posibles del problema y nos extraia que
hasta hoy no se haya pensado en la solucién de que
vamos 4’ ocuparnos, que nos parece mas racional y
responder mejor & los bien entendidos intereses del
pais.

Con motivo do haber tomauo participacion en los
estudios ultimamente hechos en el Rio de la Plata
y sus afluentes, por orden del gobierno de la na-
cidn, hemos tenido ocasién de darnos cuenta de la
posibilidad de plantear el problema de la navega-
cion del Rio de la Plata en forma muy distinla de
y aln cuando po-

mas completa, hemos de concretarnos, por ahora, a
hacer una breve exposicién de los hechos, reservan-
donos para mds adelante el entrar en otras conside-
raciones accesorias, asi como en la demostracién de
la practicabilidad econémica de la idea que nos mue-
ve & escribir estas lineas.

Es sabido que la navegacién del Rio de la Plata
se efectia actualmente por los cauces profundos
existentes cerca de la costa de la Republica Oriental
y. que estos cauces se hallan obstaculizados por las
barras de Martin Garcia, una de las cuales, la de
San Pedro, se estd dragando actualmente.

Admitiendo que con esta obra se hubiera resuelto
el problema de la navegacion del rio por ese lado,
no seria nunca ésta la verdadera solucién para nos-
olros, 6 sea, la que respondé¢ & nuestras convenien-
cias comerciales y politicas. Por otra parte, teniendo
en cuenta el aumento progresivo del calado de los
buques, podemos aseverar que tampoco seria ésta
la mas econdmica con el tiempo, porque para dar
mayor profundidad &4 esos cauces seria necesario dra-
gar y conservar, permanentemente, una muy larga
extension de ellos. :

Es también sabido que el Rio Parand, antes de
desembocar en el Rio de la Plata, se divide en dos
grandes brazos principales : el Paranad de las Palmas
y el Parana Guazfi. Ambos tienen una enorme pro-
fundidad hasta su desembocadura (50 a 60 piés).

Saliendo del Parana Guazl, esa profundidad se
conserva, desde la boca del mismo hasta algo mas
abajo de Martin Garcia, mientras en el Parana de las
Palmas desaparece bruscam(,ntc cuasi en su desembo-
cadura.

Por fin, como puede verse observando el croquis
adjunto, frenle al Delta del Parand y atravesado & la
direccion general de los canales cn el Rio, existe una
serie de pozos que tienen profundidades variables hasta
25 piés, formando por su reunién un verdadero canal
que podriamos designar con el nombre de canal del
Barca Grande (*).

Con este cansl comunican, alimentandolo por
cauces de poca profundidad, casi todos los brazos
de agua que subdividen al Della, para unirsé después
con el canal de las Palmas en el punto llamado «Lil
Codillo ». Desde este punto, remontando hacia Ia boca

) Los pozos son conocidus con el nombre de ** Pozos del Barca

Grande.
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del Parana de las Palmas (B A’ A del créquis), la
profundidad crece de 9" a 35’ y mas.

Desde El Codillo hacia Buenos Aires, el canal tiene
una profundidad variable, conservandose al rededor
de 9’ hasta llegar a los pozos de Valizas Exteriores
(G del créquis ), a partic de los cuales la profundidad
aumenta constantemente hasta la Rada Exterior.

El conocimiento de los hechos que acabamos de
seflalar sumariamente, asi como varias otras observa-

A
[f

L Aaw,
A A wn,
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ciones y estudios que no es del caso exponer ahora,
han producido en nuestra mente el convencimiento de
que seria posible establecer y conservar un canal en
la costa argentina, aprovechando de los caudales de
los principales rios que cruzan el Della del Parand y
sobre todo el del Parana de las Palmas, los cuales,
convenientemente reclificados y dragados 4 poco fondo
proveerian a la formacion y conservacion del mismo,
en una forma racionalmente cienlifica y econdmica,

REVISTA TECNICA

ST Ea g

Pog,

sin contar el caudal que, proveniente del Pa
Guazu, se echaria en el nuevo canal mediante el dr
do de un trecho relativamente corto (C D), y otras
tificaciones fundamentales que scrfa conveniente
cutar aguas arriba de la bifurcacion del mismo Gu
y del brazo de las Palmas; sin lener tampoco
cuenta la acciéon de la marea, mas cficaz en la co
Argentina que en la costa Orientidl, por ser
trasmitida 'y de mayor amplitud.

TIN GARCIA

©8 DEL BARCA GRANOE

LAPLATA
Iniciadas esas correcciones por un dragado de poi
hondura, la progresion de esa profundidad seria ob!
de la socavacion del mismo rio — que se producir
inevitablemente con el aumento de caudal. :
Tal es, 4 grandes rasgos, cl nuevo problema de
navegacion del Rio de la Plata, que presentamos
una forma que, por su relativa scencillez, pareceri
contrastar con lo trascendental del objetivo que
persigue. : 3




Pero es del caso decir, que la existercia de los
pozos del Barca Grande no es nueva: ellos estan
~indicados en los planos mas antiguos del Rio de la
~ Plata ( Plano del Almirantazgo Inglés, de Oyarvide Y
. Murature, etc. ); sin embargo, no se les alribuyd nunca
la importancia que en nuestro concepto debié darse-
les. Iisa importancia se hace tanto mas patente cuanto
(ue al comprobarse no h& mucho la existencia de
dichos pozos, se verifico simultineamente que habian
-conservado la profundidad que se les asigna en los
~ planos mas antiguos.

Resulta de ello, eviden'emente, que no hay ten-
dencia al relleno del canal & pesar de su direccion
proximamente normal & la direccién de los brazos de
agua del Delta y como, por otra parte, es sabido
que la naturaleza del fondo en esa region es blan-
da y socavable, es indudable que el canal no so-
lamcnte conservaria la profundidad mayor que se le
diera, sino que también se ahondaria con relativa
rapidéz, merced al aumento de velocidad y del caudal
que proponemos lanzar por él.

Concretando, la solucion que proponemos consis-
te esencialmente en : concentrar sobre la costa argen-
tina, & favor de trabajos de correccion y dragado bien
dmmd«)s y relativamente poco costosos, el mayor cau-
dal de agua posible ; convencidos de que la enorme
energia que puede asi obtenerse, bien aprovechada,
- serd cl principal factor en la formacion de un canal
hondo y permanente.

Las obras que & ese objeto creemos seria conve-
niente cjecutar, serian las siguientes :

: l‘ Correccion del Parand de las Palmas cerca del

~ ‘punto de bifurcacién con el Parana Guazt, de modo
a aumentar el caudal del primero; 4 lo que podria
agregarse algunos trabajos de rectificacién de cor-
tos Lrechos del mismo.

2' Correccion de la boca y canal del mismo Parana
de las Palmas, facilitando la evacuacion de su
caudal,

3 Correccidn y dragado parcial del canal del Barca
Grande, facilitando su alimentacién, estableciendo
mejor su comunicacion con los principales rios del
Delta, tales como el Barca Grande y el Minij, vy,
por otra parte, uniéndolo con el Canal Principal
mediante el dragado del corto trecho € D del cro-
quis, lo que permitiria establecer mejor el régimen

~de su corriente, ya muy rapida, y aumentar su
caudal,

Todos estos trabajos no habria necesidad de eje-
cularlos & gran profundidad, lo que elévaria mucho
su costo, sino que bastaria praclicarlos 4 una pro-
fundldud mediana y econémica, dejando que la natu-
raleza hiciese lo demaés.

La profundizacién del lecho de un rio por medio
del aumento de su caudal y veloeidad es un hecho
consagrado por la e\puucnc a, lo que nos exime de
insistir sobre este punto.:

Creyendo dejar asi ‘evidencioda la pombxlldad de
levar 4 cabo la obra que propiciamos, veamos ahora
“algunas de las conveniencias de su realizacion,

- En primer lugar, s¢ acortaria con el nuevo canal
en costa argenling, la distancia -4 nuestros puertos
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fluviales, proporcionando juntamente una ruta mas
segura a las embarcaciones que surcan el Rio de la
Plata en procura de los puerlos del Rosario y demas
fuondeaderos comerciales de los rios Parana y Para-
guay. i o :

El nuevo canal, aproximandose mas & la cosla
Argenlina y hallandow ligado por las ramificaciones
que proyectamos con los distintos rios que atraviesan
el Delts, facilitaria el comercio y la exportacion de
los pxoductos de esa rica region.

Por otra parte, esta solucién seria 4 todas luces
la mids favorable del punto de vista de nueatrosmte—
reses internacionales. :

Y. finalmente, no nos cabe duda de que el acre-

cenlamicento del caudal de agua que pasa por la

cosla Argentina, eontribuiria poderosamente 4 la
conservacion de los canales de acceso al puerlo de
esta Capital, no menos que & su limpieza.

Las ideas que acabamos ds exponer con toda
brevedad merecen ser tomadas en cuenta porque, de
realizarse el canal que proponemos, conliibuiria &
aflanzar ¢l porvenir de nuestros puertos litorales Y,

con ellos, al mas rapido progreso de la Republica.

Agustin Mercau,

Buenos Aives, Sctiembre de 1901,

Puerto de Montevideo

( Véase nivmero 128)

1A%

Modificaciones del proyecto y plan financicro propueato
por ¢l ministro de Fomento D. Jacobo A. Varcla ;

El nuevo Gobierno y da participacion de los ministros de Fomento de los
anteriores en el proyecto de puerto. — D. Jacobo A. Varela ministro
de Fomento. — El Memorandum del ministro Varela. — Modificaciones
de caracter técnico propuestas por Varela. — Opinion de Varela
sobre las propuestas presentadas en 1897 para la construccién del
puerto. —EIl plan financiero de Varela. — Ventajas y justificacion

del plan financiero de Varela. — Proyectos de Ley propucstos por
Varela.

EL NUEVO GOBIERNO Y LA PARTICIPACION DE LOS
MINISTROS DE FOMENTO DE LOS ANTERIORES EN EL
PROYEGTO PEL PUERTO. — Los acontecimientos poli-
ticos ocurridos en este pais en el segundo semestre de
1897, ocasionaron un cambio radical en el personal
del Gobierno, mediante el cual se consiguié el acuer-
do de los partidos 'y la pacificacién del pais: el nue-
vo Gobicrno inicié una seric de reformas adminis—
lrativas, tendentes principaimente 4 regularizar la
situacion de la Iacienda Pablica: harto comprome-
tida para pensac en la ejecucion.de obras tan impor-
tantes como las del puerto, por lo: menos en  eondi-
ciones decorosas y ccondmicas para el Estado.

El Gobicrno presidido por ¢l Sr. Cueslas manifesto
desde el principio gran interés en levar adelante, y
por bucn camino, la contratacion del puerto, cuyo
proyecte, debidaments estudiado, se habia al in con-
‘seguido, después de tantas desgraciadas tentalivas,
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Justo es reconocer que D. Juan A. Capurro y don
Juan J. Castro, como ministros de Fomento, colabora-
ron en la obra con ejempiar dedicacién, proponiendo
el primero la ley de los estudios y poniendo el segundo
el mas entusiasta empeno para su realizacion en la
forma amplia y satisfactoria con que se hicieron.
A Juan J. Castro, como ministro, corresponde la gloria
de haber dado al pais el proyecto de su obra mas
grandiosa y mas trascendente, con base cientifica y téc-
nica suficiente como para cortar definitivamente las in-
terminables discusiones que surgian entre los legisla-
dores y enh'e los ingenieros siempre que se trataba de
alcanzar una <oluc10n praclica en la cuestiéon puerto.

Pero [altaba resolver la parte financiera del proble-
ma, tan importante como la parte técnica : habia que
encontrar los medios praclicos para realizar las obras
en condiciones de no agobiar el pais, y poder explo-
tar el puerto en condiciones favorables para el co-
mercio maritimo, que se aleju de los puertos caros,
por seguros y comodos que sean.

51 mérito de la solucion financiera corresponde al
sucesor de Castro en el ministerio de Fomento, & don
Jacobo A. Varela.

D. JacoBo A. VARELA, MINISTRO DE FOMENTO. —
Designado con gran acierto para ocupar el miinisterio
de Fomento, D. Jacobo A. Varela, modelo de¢ hones-
tidad y patriotismo, con notable intuicién, s¢ diéd
exacta cuenta de la importancia que para el pais te-
nia la parte financiera de la cuestion puerto: com-
prendi6é que todo lo obtenido hasta entonces podria
malograrse sino se encontraba una solucion ventajosa
que suministrara los recursos necesarios para reali-
zar las obras, sin comprometer ¢l porvenir recargan-
do ¢l puerto con impuestos que pudieran impedir la
expansion del trdfico comercial, y los consiguientes
benelicios a que el pais aspira al construirlo con sa-
crificios enormes en relacion con sus limitadas fuerzas.

Varela, como ministro de Fomento, estudié y pro-
puso el notable plan financiero, que en sus lineas ge-
nerales es el que ha regido para la contratacion de
las obras y se aplicard para pagarlas & medida que
se ejecuten.

EL «MEMORANDUMY» DE VARELA.—En 1898 el minis-
lro Varela expuso y fundd sus ideas en un extenso
Memorandum que fué tratado en consejo de minis-
tros. Empieza tratando algunos puntos técnicos, exa-
minando y discutiendo las objeciones principales que
se hicieran al proyecto Kummer-Guérard : se ocupa
sucesivamente de la boca y zanal de entrada, de la
facilidad de acceso y aterramientos posibles, de la
direccién y posicion de los muelles, de la defensa
militar dei puerto, de su calado, de su coste y explo-
tacién, de la posibilidad y conveniencia de la re-
duccion de las obras, de la abscluta necesidad de
hacer las de saneamiento, para pasar finalmente a las
consideraciones de orden puramente financiero.

MODIFICACIONES d¢ CARACTER TECNICO PROPUESTAS
POR VARELA EN EL PROYECTO. — Proponia Varela cons-
truir las obras del proyecto completo del puerto, au-
mentando el largo de la primera darsena en unos
200 metros, mediante ¢l lransporte del muelle A al
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Oeste en esa misma distancia ( *), ganando asi al
cuatro manzanas de terreno valiosisimo y utilizandi
mayor longilud de muelles y mayor superficie de dé
sena. Manifestaba tambien la conveniencia de
desde luego al puerto un calado de 8 m. 6 por
menos de 7 m. 5, ea vez de los 7 m. indicados en e
proyecto definilivo, y de construir el mayor de
tres diques de carena propuestos en el proyecto co
pleto, pero suprimidos en el de obras restnngldas qu
sirvié de base para la licitacion de 1897.

Proponia el aplazamiento de la construccion d
muelle D, construyendo en su lugar uno mas pe
quefio, de madera, y dejar sin dragar ‘el fondo de roe:
de la segunda dérsena, limitando su calado & solo:
5 m., que se obtendrian dragando solo el fango y |
arena existente sobre la roca.

En cuanto 4 las obras de saneamiento del puert;
suprimidas en el proyecto resiringido del Gobie
anterior, Varela se manifestaba decidido partidario d
su construccion para evitar los perjuicios hlnlemc
que indudablemente ocasionaria el arroje de las agus
servidas de la mitad de la poblacion de la uudad
las aguas tranquilas del puerto. ;

Con tales modificaciones, el importe de las Obrn
no excedia de los $ 15.000.000 calculados por Gué=:
rard para el presupuesto de. proyecto completo,
bien excedia bastante de los $ 8.315.000 calculados
para el importe de las obras del proyecto restringido.

OPINION DE VARELA SOBRE LAS PROPUESTAS PRE
SENTADAS PARA LA CONSTRUCCION DEL PUERTO EN LA
LICITACION DE 1897. — Refiriéndose a las clausulas d
las propuestas de 1897 dice el Sr. Varela: «Para

honor de mi patria, y yo no quiero hacer patrio-
terismo, supongo y hasta afirmo que el Gobierno
aduul no tramitaria proposiciones de esa naturale-
1, ¥ que ¢l Consejo de Estado, 6 el Cuerpo Le-
gislativo no las considerarian siquiera. :
« Como sintesis de este paragrafo establezco, pues,
con la mas sincera y profunda de las convicciones,
que, en mi opinidn, cualesquiera que sean los me-
dios que se arbitren para construir el puerto, y
cualquiera que sea el plano que sc adopte, jamas
debe tomarse por base financiera los derechos &
percibir por el trafico en él, de mercaderia y pasa-
jeros, .considerandolos unicamenle como medio_'g
auxiliar, y siempre en disponibilidad, para responder
4 las exijencias de la competencia internacional.»

EL PLAN FINANCIERO DE VARELA.— Entrando de =
lleno en la parte financiera, Varela desarrolla y jus-
tifica su plan. Propone que la patenle adicional de
3 %, de la importacidn, q:ue se cobraba para ailiculos
de guerra, se restablezea, y conjuntamente con una de 3
1 9% & la exportacion se destinen como recurso funde- =
mental para llevar adelante con energia é inmediatu-
menle, y hasta complemenlarla en todas sus exigen- 3
cias, la obra de nuestro magnifico puerto proyectado. 3

El importe de esos impuestos fué caltculado en
$ 1.000.000 al ano mas 6 nicnos.

«En la forma en que lo proyecto, dice Varela,
» percibiéndose ese millon anual desde que se promul-

(") Vease el Ne 126 de la Revisra TEeNica pag. 75.
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»gue la Ley que autorice las obras del puerto, puede
 desenvolverse un plan completo financiero, que dé
oy por resultado no solo hacer el puerto todo, como Io
presupuestaba Guérard, y no el proyecto restringido,
vsino que tambien conservariamos una reserva de
~ »importancia para ultimar todas las exigencias y
»detalles de la obra, encarando como simple recurso
» auxiliar los derechos & percibirse en el nuevo puerto,
* »de acuerdo con la necesidades de la competencia
» internacional, cuya importancia he tratado antes de

» hacer resaltar ».

[le aqui como ¢l propio Varela esbozaba, en sus
lincas generales, su plan financiero: « Se aulorizara
»al P, I5., para poner en circulacion un empréstito
» denominado “‘para obras del Puerto en la Bahia de
» Montevideo”, de $ 15.400.000, con 6 9% de¢ interés

»anual y una amoriizacion fija de £ 50.000 6 $ 235.000. .

- [l empréstito estara dividido en titulos de £:10 6
~ »$ 47 cada uno.
"'« B! propdsito que se persigue es amortizar rdpida
 »y fuertemente el monto general del empréstito al
» mismo tiempo que va emiliéndose paulatinamente,
»y por aquella circunstancia, valorizdndose. Con este
» fin es que la amortizacion es fija y no acumulativa
» como de ordinario y el valor de cada titulo vs siempre
»igual, porque se irdn quemando sin haber sido
» emitidos, con el érden numérico invertido, del na-
» mero de 6rden mayor al inferior descendiendo.
« La Ley constituird unz Comisién Financiera ho-
» poraria, de nueve miembros, llamada también de
» Obras del Puerto, que tendra, en lo fundamental,
- » los siguientes cometidos :

"« a) Recabar diariamente y depositar en un Banco
» de Montevideo, en condiciones que designaré opor-
» tunamente, el producido de las rentas afectadas al
~ » empréstito y 4 las Obras del Puerto.

; « b) Recibir del P. Ii. y depositar en iguales con-
» diciones en un Bancc, los titulos todos del emprés-
~ »tito para Obras del Puerto y emilirlos paulatina-
- » mente, con conocimiento en cada caso del Gobierno,
~ »en Londres y en Montevideo, & medida de las ne-
~ »cesidades y en condiciones que también determinaré
- » concrelamente en oportunidad. <

'« ¢) Destruir por el fuego, con la intervencién de
- » la Contaduria General, la parte de empréstitc no

» emitida que rescate con el producto de las rentas

» 6 por la amortizacién fija & la puja.

«d) Vender en oportunidad, e¢n remate publico,
los terrenos tomados al mar que se designen espe-

% cialmente por. la Ley, y con su importe liquido

» rescatar, destruyendo por el fuegon, un valor igual

» de titu'os del empréstito no emitidos.

« e) Hacer transacciones y permutas de terrzanos,

» prévin aprobacion, en cada caso, del P.E., con los

» propietarios riberenos sobre la actual bahia y pedir
~»la deciaracion de expropiacién, cuando no pueda

» llegar & acuerdos convenientes para el Estado.

~  «f) Pagar, en oro, los Certificados de Obras del

» Puerto, que lleven la firma del ingeniero 6 inge-

» nieros nombrados al efecto y con las condiciones

reglamentarias establecidas.
«g) Publicar trimestralmente balances minuciosos
» con todos los detalles de estas operaciones,
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«En el curso de un afo, mas 6 menos, mientras
» se llama & licilacién para las obras, se tramita la
» contratacién -y prepara sus grandes elementos el
» proponente favorecido, la Comision negocia en Lon-
» dres y en Montevideo, para hacer plaza en una y
» ofra, una cantidad de titulos que represente, cuando
‘vmas, dos millones de pesos nacionajes. Hasta despues
» de 15 6 20 meses de la Ley — tiempo absolutamente
»indispensable para echar piedra y maleriules en las
» obras, y para que los ingenieros puedan exptdir certit
» ficados — la Comision no paga estos certificados de
» obras con fondos provenientes de:la renta del em-
» préstito, sino que, ecomo lleva dos cuentas geparadas,
» paga con el producto acumulado de ldas rentds,
» reservandose unicamente de esa cuenta para el ano,
» ¢l importe de la awortizacién fiju y el interés de los
» dos millones emitidos. Cada cerlificado de obras,
» que paga con el producto de las rentas, destruye
» por el fuego un valor igual del empréstito, con la
» numeracion invertida; continua con ese procedi-
» miento hasta que agole su cuenta por acumulacion
» de renlas, y recien entonces, paga cert ficados con
» el producto de la venta de la parte de empréstito
» emitida. »

VENTAJAS DEL PLAN rINANGIERO DE VARELA. — Ex-
pone en seguida las ventajas de su plan en los si-
guientes términus : « Si se penetra bien de esta sen-
» cilla combinacidn, resultan las siguienles ventajas
» fundamentalisimas :

~ 1° Se aprovechan en favor del listado todos los in-

« tereses que se acumulan. /
w2 Se valoriza el empréstito 4 medida que se va
» emitiendo, porque el monto total va disminuyendo
» gradualmente, 4 punto que he de demostrar con
» nameros, que su importe, al terminar las obras,
» talvez no alcance 4 ocho millones de pesos, mien-
» tras que se autoriza la emisiéon de mas de quin-
» ce millones.

La parte de empréstito que en realidad ha de
» emitirse se va haciendo poco & poco, aproxima-
» damente un par de millones 6 menos cada afiq
» 6 aiio y medio.

» i No hay comisiones, ni gastos extraordinarios 6
» de influencias de emisiones forzadas: no hay
» contratistas financieros ni intermediarios onero-
» s0s, ni sindicatos que dicten clausulas humillan-
» tes: a tal extremo que si se encontrara’ dema-
» siado resentido nuestro crédito en el exterior
» puede muy bien que nuestra plaza fuera capaz
» de abarcar para si, un empréstito con 6 9% de
» interés, con garantias exuberantes, hecho para
» una obra nacional simpatiea y de primer, orden,
» honradamente administrado y utilizado, con un
» monto tolal de ocho millones, emilidos progresi-
» vamente en ocho 6 diez anos. »

» 3

Con todo detalle procede después el ministro Varela
4 demostrar numéricamente " 1os resultados previstos
en su plan financiero, partiendo de la base de que
los gastos por concepto de-obras se hagan anualmente
en el monto calculado por: Guérard, y de que el tipo
de colocacion del empréstito de 6 %, sea solamente
de 75 %.




192

Al finalizar el 8 afio terminaran las obras y el
monto del empréstito en circulacién sera escasamenle
de $ 8.000.000 con un servicio gradual, descendente
cada ano en $ 18.000, de $ 709.000 como méaximun.

PROYECTOS DE LEY: PROPUESTOS POR VARELA. —
Termina el miaistro Varela su importante Memo-
randum proponiendo dos proyectos de Ley que-con-
densan sus ideas. :

La primera, en que se declara la aprobacién  del
proyectc definitivo del puerto, pudiendo el P, .,
asesorado por el Departamento N. de Ingenieros, 6
por ingenieros especialistas, modiflcar el proyecto,
siempre ‘que tales modificaciones no alteraran lo fun-
damental del proyecto aprobado, y determinar la
parte de las obras & hacers: de inmediato : establece
ademés que el calado minimo del puerto seria de

750 y prescribe la construccién de un gran dique.

de carena.

La segunda Ley se refiere 4 la creacién de los
impuestos de importacién Y exportacion destinados
al pago de las obras, 4 la institucién Yy cometidos de
la Comisién financiera y de la técnica encargada de
las obras durante su construceién, a la licitacion de
estas, y a las expropiaciones a que dieran lugar.

14 Juan Monteverde,
( Continiu ).

Pl i

INGENIERIA IEGAIL

SECCION II. .- TITULO IV

CAPITULO I

DEL CONTRATO OE. TRASPORTE POR TIERR, POR LGOS, CAWALES Y iog
' INTERIOR:S

Conlinuacion. —- ( Véase N' 131)

§ ... —DE LAS AVERiAS Y PERDIDAS Y DE LO QUE
DEBIZ PAGAR POR ELLAS EL PORTEADOR — Cédigo de

Comercio — Art. 179, La indemnizacion que debe pagar el conduc-
tor en caso jde pérdida 6 extravio, seri tasada por peritos segun el ya-
lor yue tendrian los efectos en el liempo y lugar de la entrega, y con
arreglo a la designacion que de cllos se hubiese heeho en la carla de
porte.

En ningun caso se admite al cargador la prucba de que entre los
efectos designados en la carta de porte, se contenian otros de mayor
valor 6 dinero melalico. .

[ Sup. Corte federal: tomo 17 pag. 272; tomo 23 pag. 709 ; tomo 30
pag. G11; tomo 40 pag. 88; tomo 48 pag. 487 tonio 51 pag. 1.

« Cam. de Apel. en lo Com.: tomo 16 pag. 316; tomo 28 pag. 359;
tomd 3% pag. 37; tomo 36 pag. 38; tamo 42 pag. 119, tomo 43 pag. 423;
tomo 32 pag..222; tomo 56 pag. 390.]

Art. 180. Cuande el efecto de las averias O daios sea solo disminu-
cion ¢ el valor de los cfectos, Ta obligacion del conductor se reduce
A ahonar lo que importa el menoscaho, a juicio de peritos, como en el
caso del articulo precedente.

[ Sup. Corte federal: tomo 7 pag. 77; tomo 14 pag. 96; tomo 23
pag. 138; tomo 48 pag. 487. £

Cam. de Apel. en lo Com.: tomo 43 pag. 425 tomo 53 pag. 420.]

. Art. 181, Si por efectos de las averias quedasen imitiles los efectos
para la venta y consumo en los objetos propios de su uso, no estara
ohligado el consignatario & recibirlos, vipodri dejarlos por cuenta del
porteador, exigiendo su valor, al precio  corriente de aquel dia, en el
]ugar de la enirega, <
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.cién del valor equivale 4 un dolo y. habiendo dolo

Si entre los géneros averiados se hallan algunas piezas en hi
estado y sin defocto algano, tendei lugar la disposicion anterior
respecto a lo deleriorado, 'y el consignatario reeibira los que
ilesos, si la separacion se pudiese hacer pdr pezas distintas y su
sin que se divida en paries un mismo objeto o un conjunto que form
juego. ; .

[Sup. Corte federal: tomo 23 Pag. 73; tomo 8 pag. 487 ; tomo 56
pag. 8. s .

Cam, de Apel. en lo Com.: tomo 36 pag: 37; lomo 43 pag. 4A25:
tomo 53 paz. 2v7. — Veéase arl, 475 (§...).] . '

g

Mucho se ha discutido sobre la definicion do |
palabra averia 'y hasta sobre su etimo'ogia. In ver
dad ella equivale a la palabra dano ¢ menoscabo y -
nuestro Codigo no da lugar a dudas empleando en
el art. 170, las palabras «averias 6 daiios » y, mas
adelante, «el menoscabo », demostrando que cs inatil
toda discusion filolégica sobre ellas, y que, con las
tres, lo que quiere significar la ley es el menor valer
que tienen los efectos, por causas que actdan sobr
ellos disminuyendo ¢ alterando su substancia 6 produ-
ciendo la pérdida de partes esenciales de un conjunto.

La diferencia esencial que hay entre nuestro de-
recho y el francés con relacion a la parte primera
del art. 179, es que en Francia los jueces determinan
de una manera soberana y sin que haya lugar 4 re-
curso de casacion el valor de los efectos perdidos;
( Troplong, Louage num. 922,—Pardessus, nim. 541,—
Alauzet tomo 2, nam. 911 ); pero en-nuestro derecho
la avaluacién debe hacerse por peritos, debiendo
tener estos por norma el valor de los efectos en el
tiempo y lugar de la entrega y con arreglo & la de-
signacion de ellos en la carta de porte. i

No solo no se admite al cargador la prueba de
que, entre los efectos designados en la carta de
porte, se contenian otrns de mayor valor 6 dinero
meldlico, sin6 que es inttil atn que los efectos tuviesen |
mayor valor que el declarado en la guia, {art. 173 )5 5
pero si el valor fuese menor que el declarado, solo
serd pagado el que determinen los perilos. ;

Creemos que el Dr. Segovia ha padecido un error
en su nofa 627, en la que dice, como comentario 4 las ;
palabras «la prueba :» « Salvo la confesién judicial 6
extra-judicial con principio de prueba escrita, porque
esa es la prueba de las pruebas. Ve. fallo de la Su- ;
prema Corte, tomo 8 pag. 176 y nota 603. » 3

Desde que no ha de ser pagado al cargador el
valor de los efectos 6 el dinero no declarados, aun-
que el dano provenga de dolo, como lo reconoce el
Dr. Segovia en la nota 605, es tan inuatil la prueba
de confesién, como otra cualquiera.— La no declara-

por ambas partes no da derecho & accion alguna,
porque hay torpeza por ambas partes, dice el mismo .
Dr. Segovia en la nota 33 al inciso. 4° de art. 966
(932) del Codigo Civil. : : ;

EL art. 2100 (2066 ), citado por él mismo, establece
‘que cuando ha habido dolo 6 fraude por el que per-
di6 ‘en el juego 6 la. apuesta, ninguna reclamacién
sera atendida. 4

Entonces la prohibicion de admitir prueba en el
caso del articulo comprende todas las pruebas, sean 4
6 no privilegiadas y fehacientes. ; 3

Ademds, en el fallo de la Suprema Corte que cita
el Dr. Segovia, no se trata del articulo en cuestion,
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sin6'de interpretar el silencio del demandado 4 un
hecho alegado por el demandante,
art. 86 de la ley de procedimientos.
- Mas aplicablée es sin duda alguna el fallo de la
. pagina 34 del mismo tomo, en que la Corte, con per-
“fecto criterio, establecié la doetrina de que: aun
cuando la ‘confesion no esté enumerada entre las
uebas -admisibles ¢n los contratos de comercio, sin
mbargo, ella tiene tanto valor como la mas privile-
- giada, » Iista doctrina se aplica, en el caso ocurren-
e, & una cuestién de pasages en un .vapor, en la
ne estd muy bien aplicada, pero nada tiene que ha-
cer con el arliculo de que tratamos. Si, en el caso
fallado por la Corte, se hubiera tenido una constan-
cia en escritura publica ¢ privada, también se hubie-
ra admitido.
3 La expresion del articulo equivale & negar accién
' 'para cobrar efectos de mayor valor ¢ dinero, que
los designados en la carta de porte, alegando que
estaban entre los declarados, y entonces es
toda prueba.
‘Ahora, si hay en el caso un delito que caiga bajo
~ la accion- del Cédigo Penal, las pruebas se regiran

~ por lo que mande la ley de procedimientos y no por

~ este articulo.
Il art. 180 es bastante claro y por analogia debe
decirse : que cuando sclo una parte de la mercade-

ria se ha perdido, si por su naturaleza es divisible,

el destinatario no puede rehusar el recibo de la parte
que se le entrega.

Tratindose de maquinas, instalaciones 6 materia-

~ les de transportes, no bgstaré que sean divisibles, si

la falta de una parte 1mpide la marcha de la ins-
talacién, 6 quiebra un sistemo; si Jo que falta es una
parte esencial de la maquina; serd del orden pericial
~ determinar si debe 6

- del perjuicio que la falta de la pieza, maquma 6 ins-
“lalaclon le causa, y & repouer la pieza 6 mdaquipa con

- otra igual que haga juego en el sistema; porque el’

- destinatario- no esta obligado & tener una instalacion
~ distinta, remendada 6 desigual y.lo mismo debe de-
- cirse del deterioro ; — tal es la doctrina que se aplica

- por el Cédigo mismo en el final del art. 181 y como‘

" debe ella entenderse. (§ ....).
: Al decir en esta parte del articulo «piezas en buen
iestado y sin defecto alguno», se ha hecho una con-
densacion que resulta confusa. El arliculo ha queri-
do decir-piezas en buen estado, cuando ellas deberian
" recibirse si el cargamento se compusiera dg solo
piezas semejantes, 6 que puedan recibirse distintas y
© sueltas ; pero cuando se trata de piezas de mercade-
~ rias, cuya averia las inutiliza, como lo que se llama
”humedad"é moho en los guantes, manchas en las telas
- G otras semejantes, deben estdr pam recibirse, en
perfeclo estado. )

Entre la nutrida jurisprudencia de nuestros. tribu-
nales sobre la materia, tomamos lo pertinente 1 este §

- Suprema Corle Federal:

— En caso de averia parcial de la carga, el conductor debe abonar
| valor en que se eslime el deterioro (art. 172, Cod. de Com, ant.) - -

5 "l‘ 7, pag. 71.
P — En los terrestres, (transportes) cuando enla parte externa de los

4
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interpretando el

inGtil

no, recibirse la mercaderia que
queda. En todo caso el acarrcador debe responder
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bultes se ven sefiales de averias, el reclamo debe hacerse en el acto
de recibirlos, y no después de puesto el conforme i la carta de porte
(art. 475 Cod. Com. ant.) —T. 7, piag. 218.

— Los arts. 474 y 175 del Codigo de Comercio (antiguo), (182 y 173
del actual), se refieren 4 todos los casos de reclamacion tanto por
detrimentos como por pérdidas de las mercaderias — T, 12 pag. 386.

--El reclamo por averia 6 detrimento en las mercaderias porteadas
no puede ser deducido, transcurridas veinticualro horas después de su
recibo (art. 173, Cod. Com. ant.) El reclamo dentro de las veinticuatro
horas debe ser judicial, mucho mas si privadamente es rechazado por
‘el empresario de transportes. Las mercaderias sobre que se reclama

deben ser depasitadas en alma‘zen seguro.-— T. 43, pag. 310.

--La reclamacion sobre el estado de los efectos transportados,

 debe deducirse dentro de las veinticualtro horas siguienles i la entrega

(art. 173 Cod. Com. ant.)— T. 47, pag. 272.

La averia sufrida por las mercancias transportadas, debe hacerse
constar por medio de peritos y avisarse a sus dueiios. El encargado
de recibirlas no puede venderlas en venta privada, por razon de averias,
sin‘aulorizacion de su dueiio. Si asi 1o ha hecho, se halla en el deber
de indemnizarle el precio en que la mercancia pudo ser vendida en el
lugar de su destino. La equidad y el principio « que nadie debe
enriquecerse con lo ajeno», exije que, constando la averia, se deduzeca

- de la cantidad de las mercancias la paric que el Juez estime justo,

segun las circunstancias del caso. La consignacion del precio en que
la mercancia fué vendida privadamente, dadas las circunstancias anterio-
res, no es admisible (art. 174, 332 y 333, Cod. Com. ant. —T. 2,
pag. 410. >

—Reconocida por la empresa transportadora su responsabi idad en
caso de dolo, y probada la culpa grave de, la misma, procede su con-
denacion al pago de los perjuicios por los efectos deteriorados, y del
precio de los inulilizados, debiendo éste ser fijado por perilos, segun
el que tenian en la fecha en que debieron ser entregados, (art., 171,
172 y 173 Cod. Com. ant., 179, 480 y 181 act.)T. 48, pag. 487.

— No probando hechos que excusen su responsabilidad, la empresa
de transportes esta obligada a indemuizar el perjuicio del detetioro y
disminucion de las mercaderias, causados por sus actos.— T. 54. p. 381.

— Ne exime al porteador de la obligacion de probar que el mal
estado de los efectos proviene de vicio propio. 6 de otra causa, que no
sea su negligencia o culpa, la cliusula de « sin responsabilidad », bajo
la que pretende haber recibido la carga en conformidad a los regla-
mentos de su empresa. — T. 56, pig. 210.

Camara de Apelaciones en lo Comercial:

—- El porteador es responsable por las averias, cualquiera que sea
el punto en que haya cargado, siempre que en la carla de porle no
haya salvado su responsabilidad. — T. 63, pig. 23.

— EI porteador es responsable no soio cuando su falla es cierta,
sino también toda vez que no se llega a descubrir 6 & probar la causa
de la averia o0 pérdida. —T. 6%, pag 238.

— Si los deterioros son imputables & vicio interno 0 calidad de la
cosa, el depositario no’ puede ser responsabilizado por el dafio. —T. 63,
pag. 206.

— Si el transporte se ha verifica’o en el tiempo y forma conveniente,
el acarreador no puede ser responsabilizado porlas averias provenicntes
de vicio propio, — T. 68, pag. 416.

— El cargador de semovientes que permite que se haga el trans-
porte en malas condiciones, no puede reclamar del porteador los daiios
y perjuicios que por tal motivo se le causen. —T. 68, pag. 87.

— Las empresas de transporles son responsables de la carga entrega-
da 6 de su valor en caso de pérdida o extravio. — T. 65, pag. 385.

— Justificado el deterioro dela carga por culpa del porteador, debe
condenarsele al pago de su valor aun cuando el abandono no faere
procedente. —T. 73, pag. 86.

— La empresa de transporte esla ohligada & justificar su inculpa-
bilidad sobre el deterioro de los articulos acarreados si en la carta de
porte no consta su eslado al recibirlos. —T. 53, pag. 207.

— EI acarrcador responde al cargador de los objetos cuyo porle se
le ha confiado, 6 de su valor determinado por peritos en caso de per-
dida o averia. — T. 19, pag. 202.

— La falta de justificacion del valor del animal extraviado y de los
dafios y perjuicios ocasionados, hace procedente su justiprecio por pe-
ritos, dentro del que particularmente le hubiera reconocido el actor antes
de iniciar la accion. —T. 28, pag. 359.

—Incumbe al receptor probar el numero y peso de los bultos de
mercaderias extraviadas, — T. 52, pag. 222

— Los daflos y perjuicios por deterioros ¢ pérdidas de mercaderias
deben fijarse con arreglo al precio de plaza el dia en que debia reci-
birlos el cargador.-- T. 53, pag. 207.
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§ ... — RESPONSABILIDAD DE LOS PORTEADORES EN

CUANTO A LOS PASAGEROS Y SUS EQUIPAGES — Cddigo

de Comercio — Art. 184. En caso de muerle o lesion de un via-
jero, acaccida durante el transporte en forro- carril, la empresa estara
obligada al pleno resarcimiento de los dafos y perjuicios, no obstante
cualquier paclo en contrario, 4 menos que pruebe que el accidente
provino de fuerza mayor, 6 sucedio por culpa de la victima 0 de un
tercero por quién la empresa no sea civilmente responsable,

Sup. Corte federal : tomo 36 pag. 428 ; 1omo 40 pag. 8.

Cam. de Apel. en lo Com ; tomo 48 pag. 316; to:no 27 pag. 374; tomo
59 pag. 138 : tomo 37 pag. 374 ; tomo 60 pig. 303.

Cam. de Apel. en lo Civil: Série 1* tomo 2 pag. 433 ; Série 2, tomo
3, pag. 259 lomo 4 pag 418, 599; tomo 3', pag, 333; tomo 8’ pig, 226,
3535 tomo 10 pag. 81; Série 3+, lomo 3 pig. 36: lomo 7 pig. 289, 328;
tomo. 8 pig. 148, 2145 lomn 9 pig. 4133 Série 4%, tomo 1 pag. 193, tomo
2 pag. 39, 129 tomo 9, pag. 61, 376; tomo 15 pag. 346, 353 ; Série 3e,
tomo 4, pag. 236, 277 ; tomo 5 pag. 78; tomo 9 pag. 261 ; tomo 13 pag’
123 ; lomo 14, pig. 284; lomo 16 pag. 331; tomo 18 pig. 263, tomo 21
pig. 137; Seérie 6+, tomo 1 pag. 283.]

Cuando el pasagero toma el boleto de pasage, ad-
quiere el derecho de ocupar un asiento 6 localidad
ds la clase que corresponde al mismo, segun es apa-
rente por las divisiones 6 reglamentario en el vehicu-
lo, cualquiera que sea la naturaleza de él, para el
vehiculo y viaje para que lo ha tomado (*), y &
llevar consigo los-efectos de su uso personal ence-
rrados en baules, cofres, maletas, bolsas de viasje 0
otros bultos apropiados, en la medida que le acuerda
el contrato 6 ios reglamentos segtin su clase. Gene-
ralmente las mensagerias conceden 25 6 30 kilogra-
mos por pasagero; los ferrocarriles 50 para los de
primera clase y 30 para los de segunda; hay tropas
de carros que admiten prudencialmente lo que el pa-
sagero lleva. '

Al tomar el boleto ha tenido en mira obtener las
comodidades que le convienen y el porteador no
tiene derecho de disminuirlas bajo ningunpretexto, ni
ain cuando no le causen ningun perjuicio aprecia-
ble en dinero; hay en el'o una molestia moral, que
si se produce debe ser indemnizada, porque se ha pa-
gado para no soportarla, (arts. 1931 (1197) 1549 (1515)
del Cédigo Civil). Si la molestia no es susceptible en
si ‘misma de apreciarse en dmero lo es lo que se ha
pagado para no sufrirla, y entouces hay una base
segura de qué partir.

La ebligacién del porteador es una obligaciéon de
hacer y debe hacerse en tiempo propio, como se ha
estipulado 6 como estd reglado por la ley, los regla-
mentos y las costumbres (art. 659 (625) del Cddigo
Civil, y regla V y arts. 164 y 219 del Cédigo de Co-
mercio. )

El contrato participa de locacién y entonces le es
aplicable lo que estd legislado para locacién como
derecho supletorio y especialmente lo que hemos di-
choenel § ... Si yo tomo asiento en el cupé de
una mensageria, porque me propongo gozar del

(*) Esto es muy esencial en todo género de transporles, porque
el vehiculo dado inspira conlianza y no otro aunque sea aparentemente
(igual ; porque el eonductor 1o estimamos de mayor confianza y pericia,
- porque tenemos interés en acompailarnos con determinada persona y
por otros mil molivos que influyen en la voluntad para hacer el contrato.

Si_he tomado, pues, un boleto de cama num t, del wagon t; si
he tomado pasage en la chata t, 6 en v mensageria Tal cuyo conduc-
tor.es F. debe darseme lo que he contratado; soy inquilino y mandante
Y no puede dirseme otra cosa que la .jue alquilé, ni confiar mi persona
na quie no quise hacerlo,

.
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paisaje, conocer mejor el pais, gozar del aire i
plemente, porque me encuentro mas comodo, '
porteador no puede privarme de esas comodidades,
ni aan que sea por hechos de tercero. Yo no leng
el deber de ir parado en un tren de pasageros, cus
do pagué por ir sentado, ni tengo porqué dar rq
de si no debo ir en esa posicion 6 no me convi
porque tengo una hérnia a otra enfermedad, 6 por
soy flojo para soportar la molestia; ni tampoco teng
porqué dar razén de si el viage no lo quiero dej;
porque’ tengo urgencia de ir 4 mi destino para praci
car un negocio importante 6 voy 4 visitar & mi névi
basta que me hayan cobrado el pasage y entreg
el boleto, para que yo tenga el derecho de exigir |
ejecucion forzada de la obligacién sin dar otro m&
tivo que : « yo quiero que se cumpla » ( art. 663 ( 626
del Cddigo Civil. ) :
Si he tomado un boleto de cama baja y al cenlro
del vagon teniendo en cuenta el minimo de ruido:
de movimiento y el mayor abrigo, no estoy obll;,,ad
4ir en cama alta, en un extremo del dormitorio,
soportando el maximo de ruido y movimiento y ex- :
puesto 4 una pulmonia en el continuo abrir y cerrar
de las puertas — Si se han vendido & dos pasager
las mismas camas (cosa que sucede todos los dias i
debe prevalecer el que la recibi6 primero:y darse al
segundo, otra cama semejante ¢ mejor en un co
paxtlmento.
De lo dicho se deduce que expedido un boleto
pasage, el pasagero tiene derecho &4 que se ponga
vehiculo que corresponda, para tener el asiento que
ha pagado.
Pero como los medios de transporte estan &
ces reglamentados en mira de la seguridad, yl
reglamentos fijan un limite al namero de vehlcul
que se pueden agregar al convoy, el porteador n
puede agregar el vehiculo si el convoy tiene ya el na-
mero reglamentario; pero  puede poner un convi
suplementario que debera salir lo mas inmediatamente
que pueda.
Hay que fijarse bien, en esta materia, que una co
es la obligacion que tlenen las empresas ¢ portead
res de satisfacer las necesidades del trafico a que ;
han obligado, por sus avisos, & llenar, y otra es
que resulta de haber expedido un boleto sin ten
libre el asienlo que le corresponde.
En este caso hay siempre una mala administra-
cién, una culpa tan grave como la que mas.
efecto, el porteador sabe que cada uno de sus ve:
hiculos y de sus compartimientos es capaz de conte-
ner un namero delerminado de pasager 0s, sabe -cuan-
tos vehiculos hay en el convoy que va a salir y una
vez llenado el namero de pasages que el convoy
comporta, no debe expedir mas. Si los expide quiere:
decir que se obliga & cumplir el contrato que hace
con el pasagero por el hecho de cobrarle el boleto
— Yy si no lo cumple en el convoy & salir, debe po-
ner otro que salga inmediatamente. :
Los porteadores no pueden eludir el deber de sa-
tisfacer las necesidades del trafico ordinario, cuand
él importa un monopolio, sea por la concesién 6 por
la_naturaleza del medio. Las empresas ordinaris
como las mensagerias, 6mnibus, chatas 6 barcas q

{3
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avegan libremente pueden anunciar al pablico que
limitan su trafico 4 una salida cada tantas horas,
~dias 6 meses; pero si no lo limitan, si ofrecen sa-
facer el trafico que se presente, deben cumplirlo
como lo han prometido.
Si no pueden llenar las necesidades del trafico
tra emipresa 6 portcador vendrd que llenarad la ne-
_esidad; pero en los ferrocarriles esto no puede ha-
- cerse.
- Estos mismos, cuando ofrecen al puablico trenes
- de recreo a precios reducidos, deben anunciar que
aran el servicio por el tren tal 6 tales trenes. Ln-
3 onces el pablico sabe que si no acude con tiempo &
“tomar el boleto, los mas diligentes le quitaran el
‘puesto ; la boleteria cerrada indica que no hay ya
‘boletos que expedir; pero un solo boleto expedido
- ¢con exceso de ese mismo lren limitado, es un con-
‘frato que obliga a cumplirlo; y si el pasagero, no
‘exige la ejecucion forzada y se contenta con los per-
cios é intereses es un favor que otorga al portea-
“dor, no un derecho de la empresa (nota del Codifi-
cador al art. 663 ( 629) citado.
~  La obligacién del porteador lleva consigo la de
tisfacer las comodidades que estan prometidas en
us reglamentos, medios especiales y los que son de
uso. Asi las mensagerias deben tener las paradas en
‘postas capaces de alojar 4 los viageros 6 parar en
localidades en que hayan casas de hospedaje donde
puedan satisfacer la necesidad del descanso; deben
r los vehiculos limpios é higiénicos, estar provis-
- de los accesorios usuales, como vidrios, cortini-
s, etc, ; ofrecer las condiciones de seguridad para
pasageros y carga que pueden llevar; tener los
imales 6 aparatos de traccion nccesarios y en es-
do de salisfacer las necesidades del trafico; — asi
gomo el personal de servicio y todo cuanto requiere
4 lo que se han comprometido 6 es reglamen-

"En los coches, trenes, vapores de trafico interior,
chalas, etc., en que los pasageros hayan de dormir,
mpre que es posible por la naturaleza del vehiculo,
‘magnitud de lss postas 6 paradas, debe haber un
ipartimiento para las sefioras que viajan solas en
que debe estar seiinlado de una manera que no
deje de percibirse por todos, para que no molesten
 las sefioras.
~ Nadie puede subir & un vchiculo de transporte sin
tener el boleto correspondiente, salvo en los coches
plaza, que se pagan al fin del servicio, 6 en los

anibus O tranvias, en los cuales los mayorales 6

bradores dan el billele y cobran su importe durante

“marcha. ;

El que contraviniese esta disposicion puede ser
desmonlado 6 cobrarsele ¢l pasage mas una multa,
si se hubiere fijndo por los reglamentos.

El boleto para un punto dado no autorize & pa-
sar de ese punto, y puede ser castigado el pasagero
jue lo haga; pero no si se quedare en un punto in-

rmedio, porque de ello no se sigue ningan perjui-

0 al porteador.

El pasagero debe ocupar el puesto que le esta de-

signado en el boleto y no otro, porque no eslo que

} conlratado, y el porteador puede unecesitar los

TECNICA 195

asientos 6 compartimientos vacios 6 haberlos dado
4 otro. Cuando no hay lugar especialmente desigua-
do puede ocupar el que mejor le parezca y, una vez
ocupado, otro no tiene derecho & hacerle mudar de
asiento, porque el derecho de todos los pasajeros es
igual y esta es posesion que debe de ser respetada
como todas las -posesiones.

La colocacién de un bulto de propiedad del pasa-
gero en el asiento, es sefial de su ocupacién y hadie
tiene derecho de retirarla; si el pasagero, al mismo
tiempo que ocupa un asiento por un bulto, ocupa
otro personalmente, debe ser intimade 4 ocupar uno
4 otro, porque ro tiene derecho sindé 4. uno solo;
pero no puede quitarsele sin advertirle, porque la
posesion le da el derecho de ser respetada.

Se admite, pero esto es una mera tolerancia, no
un derecho, que un pasagero con un boleto de clase
superior ocupe un - asiento de clase inferior; pero
como esto puede perjudicar al porteador por razén
de la necesidad de dar & cada uno un asiento de la
clase que le corresponda, podra exigir del pasagero
que ocupe su asiento 6 el vehiculo que le corres-
ponda. '

Segun los términos del art. 659 (625) del Codigo
de Comercio, el porteador esta obligado & hacer el
servicio en un tiempo propio, y le son aplicables las
disposiciones de que trataremos en el § ....; pero,
ademas, cuando el pasage se ha tomado combinado
con otras empresas, 6 para seguir viaje en estas, aun
cuando no haya combinacién, debe ponerse un ve-
hiculo 6 convoy por cuenta del porteador, para que
la combinacién 6 la continuacion se verifique, y, si
no fuese posible, debera abonar los perjuicios, que no
seran menos que los gastos del viagero mientras es<
pera la combinacion siguiente ; porque es por culpa
del porteador que el viagero sufre el dano.

De la obligacién de los poerteadores, de tener su
material en buen estado, de poner en ¢l transporte
los cuidados que exige la seguridad de los pasage-
ros y de evitar los accidentes en lo posible, se sigue
la disposicion del art. 18%. no para los ferrocarriles,
siné para toda clase de transportes. Iin efecto, ¢ por-
que razén no se aplicaria el articulo & las mensagerias
terrestres, en el caso de que la torpeza del conductor
metiera el coche en un lugar donde la pericia de-
muestra que va & producirse una volecadura, un choque
U otro accidente? ; Porqué se eximiria de responsa-
bilidad al vapor, lancha 6 chata que no estuviera en
estado de navegar y ahogara & los: pasageros en su
hundimiento? 'z Porqué, en fin, el que tomara la
obligacion de licvar & una persona en un automovil,
en calidad de pasagero, no responderia si por impe-
ricia ¢ falta de atencién, 6 no ser el vehiculo del ma-
terial y estado propios para el transporte, estrellara
el pasagero, 6 reventara el motor 6 sucediese olro
cualquier accidente. ?

La razon es la misma y la ley general (art. 1143
(1109) del C. C.) es fambién la misma. — La juris-
prudencia asi lo ha establecido en la multitud de
fallos que se vera mas adelante, cuya jurisprudencia
es Oplima, expresion de la justicia y de la ciencia, en
cuanto & los principios, pero cae en la iniquidad en
algunos fallos, cuando decide del monto de las in-
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demnizaciones, algunas verdaderamente irrisorias é
impropias de tribunales sérios.

Los numerosos fallos citados, ventilados en la
Capital, hacen prever que una estadislica bien levan-
tada daria un namero de siniesiros mayor que en
ningun otro pais, con relacién al kilometrage y 4 la
poblacién.: Los tranvias marcan la maxima ; sobre
todo los eléctricos se han sefalado de una manera
funesta, siguiendo los ferrocarriles. Si se tiene en
cuenta el namero de asuntos de este género que no
van & los Tribunales, que hoy son los mas, se ve

- que, ellos producen muchas méas victimas que la ra-
bia, objeto, sin embargo, de mucha mayor solicitud
de parle de los poderes publicos que los accidentes
producndos por los ferrocarriles.

Lg culpa pr1nc1pal reside en las irrisorias indem-
nizagiones de los tribunales y, en segundo término, en
la flpjedad, casi desidia, de las autoridades adminis-
trativas, que producen el desaliento en- el publico,
cansado de acudir 8 los tribunales para llegar, des-
pués de interminables pleitos, & resultados mezquina-
mente absurdos.

Si se comparan las indemnizaciones pagadas en
Francia, con las que se pagan en el pais, se ve que
hay una diferencia que llega, atin sin tener en cuenta
la diferencia de valor de la moneda, la baratura de
la vida y el menor vaior del trabujo, & ser diez y
mas veces mayor alli que aqui y nunca baja del do-
ble. No creemos que haya juez argentino que tenga
el valor de acordar una indemnizacién como la pro-
puesta por el ferrocarril de Paris & Burdeos, sin for-
ma de juicio, & la familia del seiior Alfredo de Arteaga;
ello se considerarin un verdadero escandalo judicial:
sin embargo, cuando la Compania francesa  ofrecio,
expontaneamente, 100.000 francos, sin duda tuvo en
cuenta que, judicialinente, habria tenido que pagar una
suma mucho mayor y las costas, que tampoco son
irrisorias como aqui. — Probablemente se habria de-
clarado aqui, que el reblandecimiento de la via, que

- produjo el siniestro, era un caso fortuito.

Las consecuencias son las que légicamente deben
producirse : mientras alli se tiene el mayor cuidado
y una esmerada vigilancia, aqui la desatencion y des-
precio & la vida del publico son caracteristicos: re-
petimos, sin embargo, que teéricamente nuestros Tri-
bunales hacen derroche de ciencia : lo que resalta de
los casos practicos que van & continuacion de este
Capitulo.

Es de notar, que aun cuando la materia estd re-
gida hoy expresamente por el art. 18% del Codigo de
Comercio, la jurisprudencia casi lotal es la de la
Camara de lo Civil de la Capital Federal, fundada en
los arts. 1143 (1409 ) y 1147 (1113 ) del Cddigo Civil :
pues en su mayor parte ha sido dictada con ante-
rioridad 4 la promulgacién del actual Cédigo de Co-
mercio.

En los fallos de la Suprema Corte es digno de
notarse el del tomo 56 pag. 438, por las complicadas
cuestiones que se discutieron y es uno de los pocos
casos en que la indemnizacién acordada, si bien no
es suficiente, 4 lo menos no es irrisoria.

- ¢l Gnico culpable, como lo establece la misma cama-
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me con la de lo Civil, por lo cual solo trascribimos
ésta e

Las empresas de transportes son responsables de:
los dafos y perjuicios que por cualquier accidente
se ocasione 4 los pasagcros: ( Série 4, lomo 9, pag
61); y & terceros ( Série 4, tomo 3, pag. 355).

Aunque la doctrina de los fallos que anteceden se-
funda en la imputabilidad de los accidentes & culpa
0 negligencia de los empleados 0 dependientes dg‘
las empresas; esta imputabilidad esta expread en los
siguientes :

Las empresas son responsables civilmente por los
perjuicios que por culpa 6 negligencia de sus em-
pleados sobrevengan 4 los pasageros. ( Série 2, tomo.
3, pag. 259 ; tomo 5, pag. 333; tomo 8, pag. 226 Sé-
rie 3', tomo 5, pag. 36; tomo 8, pag. 2l4. Série 3
tomo 15, pag. 355): aunque no puedan ser califica=
dos como delitos. ( Série 3', tomo 8, pag. 148). =

La omision, por parte de la empresa de las medi-
das tendentes & prevenir el dafio de un tercero en
sus vias, es un acto ilicito, por el cual es responsa-
ble civilmente ante los Tribunales. ( Série 1°, tomo
3, pag. 435.—Série 4" tomo 1, pag. 193; tomo 2, pag.
129.—Série 5, tomo 4, pag. 256 ): y & los transeun=:
tes por omisién de las precauciones en los pasos a
nivel. ( Série 5, tomo 4, pag. 277.) 3

Reconocida la existencia del dafio sufrido por
pasagero, la culpabilidad de la empresa de transportes
es una presuncion de la ley que lb corresponde des
truir. ( Série 5°, tomo 5, pag. 78.) ®

Los dafios y perjuicios sufridos por los pasaget
en virtud de hechos casuales que pudieron ser evitado:
por medidas administrativas de las empresas, ni
pueden calificarse de caso fortuito.—(Série 2°, tot
3, pag. 259.) ;

Las empresas de lranvias son responsables de Io
dafios 'y perjuicios causados por sus dependienl
siempre que no juslifiguen que ellos llenaron las pre;-

cripciones legales. (Série 4, tomo 2, pag. 39.)

Las empresas de tranvias no son responsables. ci
los daiios y perjuicios que resultan de accidentes impu:
tables, Gnica y exclusivamente & culpa ¢ negligencia
del pasugero. ( Série 2, tomo 4, pag. 418.—Série 3%
tomo 8, pag. 174); en general. (Série 5°, tomo 13,
pag. 123; tomo 14, pag. 234%.)

La culpa de la victima, no exime a la empresa de:
la responsubilidad por los dafios y perjuicios en que
incurren por la omisién de aquellas medidas que pu=
dieran haber evitado el accidente. ( Série 3°, tomo 7,
pag. 289.)

En el conflicto de las culpas por ambas partes,
los jueces deben minorar la indemnizacion en pro-:
porcion & la del damnificado; tal es la doclrina de
todos los lratadistas, y de ahi que haya sido critica-
do, con razon, el siguiente fallo, porque en él se en-
cuentra que hubo culpa por parle del cochero ut
conducia el tranvia. Para que el que causa el daii
no sea responsable, es preciso que el damnificado sea

La jurisprudencia de la Camara en lo Comercial,
en los pocos casos en que ha intervenido, es confor-
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La omisién, por parte de la victima, de aquellas
medidas precaucionales que pudieron evitar el acci-
~ dente, arrojan sobre ella la culpa, y exime de res-
~ ponsabilidad 4 la empresa por los danos y perjuicios
. demandados. ( Séric 3'. tomo 7, pag. 328).
. Las convenciones por las cuales las empresas se
libertan de toda responsabilidad por ¢l malerial des-
tinado al servicio reciproco, no pueden ser opuestas
~ & lerceros que no han tomado parte en las conven-
ciones. ( Série 3, tomo 8, pag. 148).

Il propietario de un carruage, es responsable de
los dafios y per]uxcms que con ul ocasiona el coche-
m ( Série 2*, tomo 10, pag. 81.)

" La infraccién de las ordenanzas municipales que
~ reglamentan el trafico publico, importa, en los con-
- ductores de vehiculos, la culpa que la ley exige para
. responzabilizarlos por los dahos y perjuicios causa-
- dos por un accidente. ( Série 5, tomo 9, pag. 415).

Ll que resulta para el pasagero, imposibilitindolo
para el trabajo é inutilizandolo moral y fisicamente,
debe ser indemnizado en alencion 4 la suma de bien-

- estar que su porvenir representaba, como asi mismo
- al gasto que su imposibilidad causaria 4 la familia,
~ y corresponde 4 los Tribunales fijar equitativamenle
- su mounto. ( Série 2, tomo 8, pag: 276 ; Série 4. tomo
15, pag. 346).

Los padres licnen derecho & exigir una indemni-.
zacion por la muerte del hijo, al que resulta civil-
menle responsable del dano, aun-cuando el hecho

- que motivo el accidente no pueda ser calilicado como
delito. ¢ Série 4*, tomo Y, pag. 376,)
- La cdad de la viclima y de los hijos, asi como

_ sus condiciones sociales, son circunslancias que los

ueces deben tener en cuenta para la fijacion del

- monto de los dafos y perjuicios causados por un
cuasi Celito. (Série 6*, tomo 1, pag. 283.)

Las empresas de transportes no estdn obligadas al

,pago de los servicios prestados por facullativos a las

“victimas de accidentcs, aun cuando empleados subal:

ternos, extralimitando el mandalo, la soliciten. ( Série
5, tomo 8, pag. 170): para que se incluyan en la
ndemnizacién debe justificarse la asistencia, no bas-
- tando presentar las cuentas. ( Série 6, tomo 16, pa-
. gina 331.)
 La cmpresa de transportes que, como contratante
. ha debido abonar al pasagero los dafios y perjuicios

. ocasionados por el hecho de un tercero, tiene dere--

ho & repelir contra éste lo que haya pagada, inte-
reses y costas. ( Série 5°, tomo 18, pag. 263.)

No entraremos aqui en los céalculos de Robinson

- sobre ¢l valor de un hombre como elemento de
* produccion ; 6, si se quiere mas crudo, como animal
de trabajo, ni mas ni menos que se calcula un buey
un caballo; de lo que resulta que el valor de un
‘hombre de 20 afios, que gana un peso diario, de
‘mediana fuerza y aclividad, que trabaja solo 250 dias
- al aio, es de 6081,97 pesos nacionales, y que un
“ hombre de carrera literaria, suponiendo que la con-
~ cluya & los 23 anos, representa un valor acumu-
lado de 40.689 pesos, capitalizando sl 6 per 100
1l afio, viviendo una modesta vida de estudiante,
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sin enfermedades graves, ¢ largas ; y resulta un
término medio para la poblacién general, tomando
en cuenta el trabajo de la mujer reducido 4 los
quehaceres de su casa, de 8.711,17 pesos.

Largo, v ageno 4 nuestro proposito, serian estas
desmoslraciones ; per'o basta, para que se den cuenta
los sefiores jueces —y eso es de aritmética elemen-
tal, — saber que un capital acumulativo de 10 pesos
mensuales representa, al cabo de 20 afnos y al interés
del 6 por 100, la suma de 4.565,37, y en 25 aios, la
de 6.888,36. :

Prescindiendo de loda consideracion relstiva & los
sufrimicutos de los padres, & sus afecciones y sobre
el porvenir de un recien nacido en un rancho de cam-
pana ; prescindiendo de que los padres vivan del tra-
bajo personal del hombre, como pedn, que representa
el minimo de gastos en dinero; dela leche de Iz ma-
dre, del pobre alimento y del veslido mas pobre atn;
dando todo el menor valor que se quiera & los tra—
bajos y cuidados de la madre y haciendo intervenir
la caridad de los patrones de los padres y atn la
caridad publica, que se hace no en favor de los que
por su culpa 6 negligencia reducen esc capital a
cero, sind en faver de los padres 6 de las victimas,
sc lega facilmenle & una cifra superior 4 10 pesos
mensuales.

LEntonces los valores intrinsecos del hombre consi-
derado como bestia, no pueden eslimarse en menos
del importe del capital. acumulado en el transcurso
de la vida; — hasta el momento en que llega a la
plenitud de la fuerza y la energis: 4 los 25 afios.

La Camara de lo Civil ha juzgado bien, que no se
trala en estos casos de los perjuicios, comc en la
falta de cumplimiento & una obliguciéon convencional,
sin6 de un aclo ilicito que ha violado un derecho,
el mas perfecto y sagrado, la vida del hombre ¢ su
integridad corporal, y deb(, ser juzgado como un
delito civil, (art. 1143 (1109) C. C.); debe tenerse
en cuenta ¢l agravio moral, el sufrnmentu que pade-
cen los damnificados.

El Camarista doctor Diaz. ( Véase ¢l caso practico
nam... ), criminalista distinguido desde antes de ir a la
Camara de lo Civil, ha sido el primer juez que ha plan-
teado la cuestion en sus verdadero términos, trayendo
& ella la legislacién. penal sobre la culpa 6 impru-
dencia ; los actos son cuasi delitos ciertameate, pero
son cuasi delitos en la manera que establece el Cédigo
Penal ; ellos deben comprender todas las pérdidas, to-
dos los intereses y la indemnizacién del agravio moral;
en cuanto en lo humano caben apreciarse en dinero:—
como comprende las costas del juicio ; y aprovecha-
mos una vez més la ocasién de criticar esa mancha
de la justicia hispana, ¢ hispano-americana, esa abe-
rracién que hace soportar, & quién ha estado en la
razon y en el derecho, ¢l error ageno, aunque sea
del juez, al modo que Felipe I1I hacia castigar en las-
nalgas del paje las culpas del Principe, origen del
adagio « ahi me las den todas ». La hermosa senten-
cia que comentamos, no condena en las costas de
segunda instancia al vencido, porque modifica y
corrige los errores de la primera; el Juez se equivoco:
el error lo paga el damnificado, y la empresa, que
explota al publico y lo daiia, se rie de la justicia hu-
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mana, diciendo, como el Principe: «3hi me las den
todas ».

Mas aun, cuando la victima no tiene parientes ni
herederos, el Fisco toma su herencia vacante si la
deja ; el pais ha perdido una fuerza viva una parte
de su riqueza, un bién del que directamente habia
gozado con la vida de la viclima, y no se concibs por-
qué razén los fiscales no toman parte en tales casos
y reclaman; a favor del fisco, las indemnizaciones
correspondientes, 10 mismo que podrian reclamar los
herederos directos, lo mismo que habria reclamado
la victima.

Supongamos el caso en que la victima hubiera
sobrevivido algunos dias al accidente y hubiera sido
i_ndemnizaduf' al morir sin herederos, vendria el Fisco
y tomaria la indemnizacion como herencia vacante ;
pues, la misma raozon hay para que la reclame des-
pués de la muerte; no se puede presumir que la
victima no habria reclamado derecho; porque la
renuncia de derechos no se presume. — Hay un per-
judicado al que no se le indemnizd.

.Asi, cumpliéndose la justicia y cumpliendo la ins-
peccion gubernativa con sus deberes se evitarian
muchos males y se obtendrian muchos bienes.

Juan Bialet Massé.

( Conlinta ).

._*_,__

ENSENANZA SECUNDARIA

Conelusion. — ( Véase N' 131)

Viniendo 4 la aplicaciéon del plan de esludios de
las Comisiones de las Facultades y prescindiendo de
las opiniones persona'es de sus miembros, que se
dividen en adeptos a la ensefianza clasica 6 moderna,
de las que desean mayor extensién de una asigna-
tura que de otra, de su ubicacidén en un afio que en
otro, tomamos, para su andalisis las dos grandes divi-
siones respecto del naimero y de la ubicacién de los
institutos mismos en que se ha de dar esta ensenanza.

Unos entienden y opinan gue la segunda ensefan-
za es exclusiva para los estudios superiores univer-
sitarios y, en consecuencia, que solo deben fundarse
estos institutos en la ciudades de Buenos Aires y de
Coérdoba.

De esta manera se establece que la nata, la crema
de la intelectualidad argentina, es esclusiva de¢ estas
dos ciudades; que todos los nifilos de sus escuelas
primarias son aptos para aspirar 4 la ensehanza uni-
versitaria, 4 las profesiones liberales y & los empleos
puablicos, — los del resto de la Republica quedan ma-
terialmente escluidos de la seleccion.

Otros entienden y opinan que la enseflanza es ge-
neral para toda la Republica, y debe plantearse en
todos los puntos y en sustitucién de los actuales co-
legios nacionales, para que de todo su dmbito surja

.la crema de su intelectualidad, sin preferencia al di-

nero, a la clase ni & la localidad.

En ambos casos, aunque méas no fuera que por la
sobrada experiencia del desenvolvimiento del sistema
de instruccion de la Francia, se aperciben desde ya
uno 6 mas inmensos y deplorables vacios que seria
indispensable y urgente llenar y una indatil y perju-
dicial ensefianza que seria preciso suprimir.

En el primero, seria indispensable crear en todas
las Pirovincias nuevos instilutos de ensenanza (dire-
mos ) Primaria Superior 6 de olra ensefanza, secun-

daria por ejemplo, de los primeros cuatro anos d
pian de las comisiones. : i

Se rompe asi toda uniformidad conseculiva a |
ensefanza Universitaria.— En el segundo, no se p
para convenientemente y oportunamente a nadie para
la prosecusion de las carreras del comercio, de |
agricultura, de las industrias, y se daria una ense
nanza inoportuna del latin & todos é inutil y perjudi
cial quiza al noventa y nueve por ciento de los qu
la recibieran. SR

La Facullad de Ciencias Iixactas, fundada en las
anteriores y otras consideraciones, ha creido que
sistema de instruccion oficial debe obedecer & un sol
y Gnico plan consecutivo de estudios, que proporcio
ne oportunamente el mayor provecho a la cultura
general de los habitantes del pais, al desarrollo d
comercio, de las industrias, de la ganaderia, de |
agricultura, de las carreras militares, de ias profesio-
nes liberales, de las ciencias, de las artes y de |

iliteratura. ;

Il plan de estudios que¢ ha formulado, que se apl
caria a4 continuacion de la enseflanza primaria, com
prende dos - periodos ¢ ciclos respzctivamente d
cuatro y tres anos.

Los estudios del primer periodo, que propiamente
podia llamarse de ensefianza secundaria, forman un
plan, tan completo como la extensién de tiempo lo

ermite, de caracter cientifico y moderno, tutil &4 toda
a masa de la poblacion de la Republica, al mismo
tiempo que preparatorio inferior para la ensefanza
Universitaria.

Esta parte de! plan, comprendiendo el estudio del
idioma nacional, de las lenguas vivas, de matematicas
y ciencias fisico-naturales, de instruccion civica, con- =
tabilidad, estenografia, dibujo, etc, basta por si misma
para formar ciudadanos que en edad oportuna puedan
seguir las carreras del comercio, de las industrias,
de la agricultura, de las carreras militares, de la
mineria, de la veterinaria y tantas otras. 3

Resulta pues, que al hacerse la seleccién del grup
intelectual que debe continuar su camino para la
Universidad, los demas quedan preparados para seguir
otras carreras, cuya importancia aumenta cada dia

‘Este resto sera siempre la gran mayoria, puesto
que al rededor del veinticinco por ciento de los alum-
nos matriculados en el primer afio de los Colegios
Nacionales llegan al 5° ano ; y al seguir una carrera
que no sea universitaria no se considerard deprimido
por no continuar con sus antiguos compaiiercs, com:
forzosamente acontece con los que abandonan 8 medi
cam.ino un plan de estudios de largo aliento.

Los estudios del segundo periodo, que podra
llamarse preparatorios de los universitarios, comple-
mentan los de las lenguas vivas, los de matematicas
y ciencias fisico-naturales, ¢ introducen los de filosofia =
y del latin, de manera que estendiendo la cultura ge-
neral de todos los estudiantes, los habilita al mismo
liempo para la ensefnanza especial de las Facultades.

La FFacultad de Ciencias [ixactas, cree, que la opor-
tunidad de la ensenanza del latin es en este segundo
ciclo, tanto porque el estudiante por el conocimiento
de su propio idioma, de las lenguas vivas extran-
geras, de la historia y de la geografia estd apto
para comprender mejor «el sentido de las palabras
y el sentido de las ideas», como porque las Faculta- =
des que encuentren conveniente extender su estudio =
encontraran por este plan continuada su ensehanza,
sin la interrupcion de los dos afios del plan que se
modifica. g

La Faciltad crée que son suficientes tres anos
de estudios en la ensenanza primaria, 6 con exceso
manifiesto cuatro anos, para preparar al nifo para
los estudios de la segunda ensenanza segun su plan.

Los nifios pueden entrar & esta 4 la edad de 10 & =
11 afios, terminarla 4 la edad de 14 a 15 anos, em-
prender los estudios preparatorios & esta edad y =
terminarlos 4 la de 17 4 18 afios. =

Crée tambien que la ensefianza comprendida en
el primer periodo de cuatro ahos, 6 sea lo que he =
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llamado enseinanza secundaria, debe darse, como ac-
ualmente la de los Colegios Nacionales, en todos los
entros de poblacion importantes de la Repuablica;
mientras los preparatorios para los universilarios pue-
den darsc.en menor numero de ceniros. )

Saluda al sefor Rector con su mas distinguida
consideracio:n. ¢

‘Firmado :
Luis A. Huergo.

»
Pepro J. Coni,
Seerctario.

' OOLEGIOS NACTONALES

= PRIMER ANO
~ Castellano, 3 horas. Francés 4. Inglés 3. Historia
antigua y lidad Media 3. Geografia : Asia, Afvica y
~ Oceania 3. Matemdticas 5. Caligrafia 2. Estenografia
L. Total 24 horas. — Ejercicios fisicos. ( Plan de las
Comisiones de las Facultades, — 26 horas. )

SEGUNDO ANO

. Cast:llano 8 horas. Francés 4. Inglés 3. Geogra-

fia : Europa 2. Historia : Moderna v contemporanea 4.
. Matemdticas 5. Dibujo: & mano libre 2. istenografia
1. Total 2% horas. — Ejercicios fisicos. ( Plan de las
- Comisiones de las Facultades — 26 horas. )

TERCER ANO

~ Castellano 3 horas. Francés 2. Inglés 3. Aleman 3.
- Geografia: América y en especial la Reputblica Ar-
- genlina 3. Historia de América 2. Matematicas 3.

Contabilidad 2. Quimica general (Procedimientos
~ relacionados con las aplicaciones mas notables) 3.
- Dibujo lineal y natural 2. Estenografia 1. Total 27
- horas — Ejercicios fisicos. ( Plan de las. Comisiones
. de las Facultades ) —26 horas. )

by

CUARTO ANO

Castellano 3 boras. Inglés 3. Aleman 3. Historia

. Argentina 2. *Matemadticas 4. Instruccién  Civica 2.

Higiene, 2. Historia Nalural ( Rudimentos relaciona

- dos con las aplicaciones mas notables) 3. Fisica

" (Rudimentos relacionados con las aplicaciones mas

- notables ) 3. Dibujo lineal y Natural 2. Eslenografia 1.

“Total 28 horas. — Ejercicios fisicos. ( Plan de las Co-
~ misiones de las Facultades — 25 horas. )

OOLEGIOS NACIONALES PREPARATORIOS
CURSO PREPARATORIO

PRIMER A S0

Caslellano 3 horas. Aleman 3. Latin (3). Historia:
uadro general de la historia hastu cl.siglo XVI 3.
Matemalicas 3. Cosmografia 2. Mincralogia y Geolo-
“gia 2. Botanica 3. Zoologia 3.Dibujo 2. Total 24 ho-
ras — lijercicios fisicos. (Plan de las Comisiones de
“las Facultades — 27 horas. )

SEGUNDO ANO

astellano 3 horas. Alemén 3. Latin (3). Historia :

uadro general desde el Siglo XVI hasta el siglo
X 3. Malematicas 4. Quimica inorganica 3. Fisica 3.

llosofia 3. Dibujo 2. Total 2% horas. — Ejercicios
cos. ( Plan de las Comisiones de las Facultades —
horas como minimo.)

Dibujo 2.

‘TFranceés.

TERCER ANO

Castellano 3 horas. Aleman 3. Latin (3). Historia :
Cuadro general de la historia de América 3. Matema-
ticas 4. Quimica organica 3. Fisica 3. Filosofia 3.
Total 24 horas. — Ejercicios fisicos.

Plan de Estudios para la ensefianga Secundaria

Formulado por la Facultad de Ciencias E., Fisicas y Naturales

ENSENANZA

SECUNDARIA PREPARATORIA

ASIGNATURAS
fo1203°14°5°16°|1°

TOTALES GENERALES
por asignaturas, en 7
aiios de 32 semanas

Castellano

Historia
Geografia
Matematicas . ...

DO =~ QTR0 = O o
[SUR SRVLR (ol WWo WMo w

Instruccion civica
Higiene
Historia Natural

Cosmografia
Mineralogia y Geologia
Botanica

Zoologia

Filosofia

Ejercicios Fisicos

ToraLEs de horas por
semana...|24 |24 24—‘

-
—~$—

GUIA DEL CONSTRUCTOR

PAVIMENTOS O SOLADOS

( Véase mimero 131 )

SOLADOS.—( CONTINUACION )

116. — De asfalto.—En pavimentos interiores, se em-
pleard asfalto natural 6 asfalto artificial, (') segan
las prescripciones, y arena silicea lavada, de grano
grueso, pero que no pase de 5 milimetros en ningan
sentido. La proporcion constara de 22,5 kilégramos

(1) El mastic de asfallo 6 asfallo natwral. como se sabe, se ob-
tiene fundiendo el polvo del mineral asfaltico (caleareo biluminoso) con
un 3 a 59/, de betun y dandole la forma de panes. El asfallo artifi-
ciat 0 lava fusible, es una mezela de hlaneo de Meudon, tierra de horno
y betun de buena calidad, expuesto a una prolongada cocedura : e]
mastic que produce esta mezcla también se funde en panes. El asfalto
natural es mas durable y resistente que el artilicial y si bien es mas
cosloso es el unico que debe emplearse en obras a cielo abierto. El
asfallo artificial puede emplearse en pavimentos bajo cubierta.

La semejanza que exisle entre uno y otro producto puede ser causa
de engafio ; pero resulla facil distinguirlos. El asfalio natural tiene un
olor caracteristico d betin que no tiene el artificial ; derritiendo el pri-
mero y haciendo con ¢l una lamina de 10 mm de espesor, se la puede
])legnr una vez fria, sin que produzea ruido ni se agriete ; ocurre todo
o _contrario con el segundo ; por lin, el asfalto natural mancha los la-
drillos de amarijllo y el arrificial de negro.
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de asfalto 6 méstic en panes y 9 kg. de arena (6 de-
cimetros ctabicos préximamente ). Estas materias se
mezclardn en una caldera calentada con lefa. A esle
efecto, los panes seran quebrados en trozos que ten-
gan de 8 4 10 cm. de lado y echados en la caldera,
adicionando betin mineral refinado en proporcion de
5 % proximamente del peso del asfalto ; esta propor-
cion debera aumentarse si la materia asfaltica de-
muestra estar demasiado seca no liquidificandose su-
ficientemente. El fuego debera mantenerse con mu-
cha regularidad. Una vez bien derrelido y revuelto
el mastic, se introducira la areha 6 la grava en la
caldera. Esta operacién se ejecutara en dos veces.

Se tapara en primer lugar el mastic de la caldera con
-la mitad de la arena y se esperara antes de revolver,

4 que haya adquirido un poco de calor, para evilar el
enfriamiento subitc de la masa. La otra mitad se
anadira de la misma manera. La mezcla se revol-
verd con frecuencia, con el objeto de dar homoge-
neidad 4 la masa é impedirle que se queme.

Se dara principio & la colocacion del asfalto cuan-
do el méastic se encuentre en ebulliccién, y despida
vapores blanquecinos por todos los puntos de su su-
perficie.

Los solados de asfalto presentaran siempre super-
ficies regulares, uniformes, sin cavidades de ninguna

‘especie, perfectamente exentas de resaltos y depre-

siones y dispuestas segtin los niveles, las pendientes,
los bombeos y ias alineaciones prescriptas.

La losa de asfalto se establecera siempre sobre una
caja de hormigén de grava, de cascole 6 de arena
6 sobre un enladriilado, segin se prescriba; la caja
constard en el primer caso de una capa uniforme de
espesor de hormigén, de 3 4 10 cm., dispuesta segun
una superficie perfectamente regular y paralela a la que
debera tener la losa ; en el segundo caso, el ladrilla-
do se dispondra con ladrillo puesto de plano con las
juntas lo mas estrechas que sea posible y bien relle-
nadas con arena. En uno y otro caso, antes de ini-
ciar los trabajos de construccion de la caja, sera
menesler apisonar y emparejar bien el suelo.

Cuando !a caja de asiento del asfalto se halle per-
fectamente preparada y seca en todos sus puntos, se
procedera & extender encima el maéstic bituminoso
con un espesor uniforme de 15 milimetros.

Podra prescibirse la interposicion de una chapa
de mezcla hidraulica de 1 cm. de espesor entre la
caja y la base de asfalto. También en este caso de-
berd esperarse & que la chapa se halle perfectamente
seca, antes de proceder & la colocacion del asfalto.

El maéstic en ebullicion sera transportado hasta el
sitio del empleo en grandes cucharas de hierro; se
le extenderd de una manera unifprme con espatulas
de madera, por fajas regulares de 50 cm. 4 1 m. de
anchura.

El espesor de 15 milimeltros se¢ conservara cons-
tante durante la operacién por medio de reglas planas

_de hierro que circunscribiran las fujas 6 zonas de co-

locacion. Las soldaduras de estas fajas seran perfec-
tamente ejecutadas, segiin una linea recta nitida, sin
defectos, con ayuda del hierro de soldar muy caliente,
aunque sin llegar 4 quemar el bettn en su super-
ficie,

Mientras el mastic esté aun caliente, se espa
sobre él arena de grano mediano, pura y muy s
la cual se hara penetrar en el solado con una ap
nadera de madera, guidando de batir por |gna
todas partes para evitar las depresiones.

Cuando el solado sea interior, la arcna vertida s
bre su superficie debera elejirse de grano fino y
gular.

7. — En los pavimentos de asfalto comprimi
el calcareo bitumineso reducido &4 polvo se elevar
en calderas apropiadas & la temperatura de 120°
140°. Calentado asi, ¢l polvo se esparcera é igualard
con rastrillos sobre la ca]a en canlidad suficiente

para dar un espesor de 4 45 cm. una vez comprimid
Io que requiere un espesor de 6 4 7 cm. (')
compresion del asfalto asi colocado se ejecutara bi
por medio de pisones de hierro calentados, bien po
medio de cilindros, segin sea prescripto. La inte
dad de esta compreﬂién se aumentard paulatinament
hasta conseguir la mayor consistencia posible. Una
vez terminada, se pasard sobre la superficie asfaltad
un hierro (nllaador elevado casi & la temperatura
rojo naciente.

La caja de estos pavimentos se formard con un
capa de hormigén de 15 & 20 ¢m. de espesor cubierlo
con una chapa de mezcla cementicia de 1 cm. de
grueso. 3

118, — De cemento. — Los sola&os de cemento se.
ejecutaran con especial cautela, sin desatender nm.
guna de las reglas del arte.

Ll cimento que se emplee serd de primera ca
dad, bien cocido y muy denso. La arena de la mez-
cla ha de ser de grano mediano (®) y uniforme.

Para establecer el pavimento de cimento sobre el
terreno ordinario, se comenzara por apisonar conve-
nientemeute el terreno y si se prescribe, se colocard
inmediatamente encima una capa de casquijo 6 de
cascote, bien apisonada y emparejada’ de 10 4 15 cm.,
de espesor. Sobre esta capa se colocara otra de hor ]
migén de piedra machacada 6 de cascote, segln se
estipule, (*) por zonas paralelas y alternas de 60 & 70
cm. de ancho; el hormig6n debera ser algo seco y
se comprimira perfectamente: antes de que frague
se le cubrird con el manto (*) 6 capa de argamasa
cementicia para que asi quede ésta perfectamente
ligada con el hormigon.

La argamasa cementicia deberd batirse bien en
seco y amasarse con Ja cantidad minima de agua de
manera que adquiera la apariencia de un mantill
hamedo, con consistencia tal que se pueda hacer con
ella bolillas entre los dedos sin que se adhiera & és-
tos. Una vez extendida sobre el hormigén, deberd

(1) La reduecion en el espesor es alrededor de los 25 del que tiene
la capa comprimida

(2) Que pase, por ejemplo. por el cedazo de 20 mal as por em?,
y quede detenida en el de 120 mallas por em2.
(3) Espesor de 6 4 20 em. Proporciones: 1 de imortero y 2 de pie-
dra machacada ; 1 de mezela y 4 de cascole; ele. La mezela en el
primer caso se compone de {1 de eemento y 4 6 5 de arena. En el s
gundo, de cemento 1 y arena 1.

(%) EI manto tiene 1,5 cm de espesor para pavimentos de ace
6 andenes, hasta 5 y 6 em para pavimentos de calzadas y se form:
generalmente con parles iguales de arena y cemento 6 a 1o sumo,
J]a arena es de muy buena calidad, con 2 de cemento y 3 de arena,
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comprimirsela ligeramente y alisarsela hasta que el
agua comienze 4 refluir por la superficie.
- - Después-de algunas horas de ejecutado el manto,

- 8e le regara abundantemente, y se le cubrira luego

con una capa-de arena para conservarlo humedo.

119. — Embaldosados. — Los embaldosados, sea cual

fuere su naturaleza, presentaran siempre superficies

regulares dispuestas segun las pendientes, alineacio-
nes y niveles prescriptas. |
Las baldosas se colocaran por hileras paralelas,

‘normal 6 diagonalmente, con ancho uniforme.

En los embaldosados construidos con baldosas de
forma 6 dibujos variados, los angulos y los motivos
de decoracion se corresponderan exactamente.

Los embaldosados que reposan sobre el suelo se

2

. colocaran sobre una caja ¢ contrapiso de arena, de

cemento 6 de hormig6n de piedra 6 de cascote, se-
~ gun la naturaleza del trabajo que haya que ejecutar;

los embaldosados construidos sobre entrepisos des-
cansaran sobre una caja de arena 6 detritus de pie-
dra blanda 6 de argamasén, de tres 6 cuatro centi-
metros de espesor. Antes de aplicar las cajas sobre
el suelo, éste sera bien apisonado y regularizado.
Los contrapisos tendran un espesor uniforme y se

- dispondréan de manera que susuperficie sea regular,
' exactamente paralela 4 la del embaldosado, y se en-

cuentre & mas bajo nivel que éste en la cantidad con-

“veniente, .

Los contrapisos de arena 6 de cascote seran rega-
dos ligeramente y bien apisonados.

Las baldosas se sentaran sobre un lecho de mez-
cla hidrdulica de 3 cm. que descanse sobre la caja

- ya preparada ; se las apretard con suficieate fuerza

para que la mezcla refluya por las juntas, las cuales
ademds, seran apretadas con el canto de la llana,

~ rellenadas y alisadas, y no podran tener como ma-

- ximum sino dos milimetros de ancho.

120. — Enlosados. — Véase Embaldosados.

121. — Ladrillados. — Los ladrillos que se empleen

~_en la construccién de solados tendran sus aristas vi-

_espesor maximo de cuatro milimetros.

vas y bien rectas, 4 fin de que las juntas tengan un
Se les asen-

~tara sobre un contrapiso preparado como se indica

~ en el nam. 119, de plano 6 de canto (sardinel), &

juntas encontradas, transversalmente, en diagonal o

~ en forma de tableros segin se estipule.

_El asiento del ladrillo sobre el conirapiso se lle-

vard 4 cabo en la forma indicada para los embal-

"dosados.

Mauricio Durrieu.
(Conlinta ). :

w,..+,__

- Sociedad central de arquitectos

- Ha quedado constituida la nueva asociacién que,

~ bajo la denominacion de « Sociedad Central de Ar-
. quitectos », se propone — ademés de relacionar y vin-

cular entre si 4 las persopas que se ocupan de Ar-

- quitectura entre nosotros, — propender 4 difundir el
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gusto por la arquitectura y generalizar el estudio
de todo aquello que se relacione con el arte y la
ciencia de construir.

La « Sociedad Central de Arquitectos» se ha ins-
talado con toda independencia, por haberlo resuelto
"asi la mayoria de sus fundadores, desechando la idea
que en un principio prosperara: de formar con ella
~una Seccion dentro de la « Sociedad Cientifica Ar-
gentina ».
~ La junta directiva designada para dar el primer
impulso 4 esta asociacion que tan uliles servicios
esta llamada 4 reportar al pais si se cumplen las
aspiraciones de los que la han dado vida, ha que-
dado asi compuesta :

Presidente: Arquitecto D. Juan A. Buschiazzo.
Vice: » » Alejandro Christophersen.

Tesorero: o) » Carlos Nordmann.
Secretario : » » Pedro C. Coni.
Vocal : » » Cérlos Morrs,

» » » Arturo Inglis.

» » » J. Dunant.
Suplentes: » » Eduardo Le Monnier.

» » » . Mariano Cardoso.

Formun ya parte de la Sociedad, la mayor parte
de los arquiteclos que cuentan una ¢ mas paginas
de verdadero arie en la coleccién de obras que han
ejecutado en esta ciudad, contribuyendo, en primer
término, & transformar su antiguo aspecto coloaial
en la moderna urbs de hoy.

En el préximo namero hemos de publicar los
estatutos de la « Sociedad Central de Arquilectos»,
4 fin de que los lectores de la « REvisTa TECNICA »
conozcan, en toda su amplitud, los propésitos de esta
nueva y util institucién que, instalada proximamente
en un local central, amplio y ¢démodo, sera sin dada
un punto predilecto de reunion para sus asociados y
un centro de atracciéon para todos los que se ocupan
de Arquitectura en particular y de Arte en general.

_+_

BIBLIOGRAFIA

Seccién 4 cargo del Ingeniero Sr. Federico Biraben
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Lampara eléctrica de osmio. — Ei Bullelin de la Socislé des Ingéniewrs
civils de France publica en un numero de meses alras algunos dalos
inleresanles sobre esa nueva limpara elécetrica.

Se sabe que una luz es tanto mas economica cuanto mas elevada
es la temperatura 4 que se la Ileva; por ello fué que se sustituyo el
primitivo alambre de platino de las lamparas incandescentes por el
actual filamento de carbon.

Pero se ha encontrado que el osmio es aun superior al carbon,
por ser mas elevado su punto de fusion; y como el Dr. Avkr, de
Wiesbaden, ha hallado un procedimiento para oblener metal en forma
de hilo — mientras que anles solo se lo podia conseguir en forma de
materia pulverulenta © esponjosa 0 de un cuerpo duro incapaz de ser
sometido a cualquier trahajo —resulta que el emplec de ese metal se

_halla ahora naturalmente indicado para constituir el (ilamento de las

lamparillas eléctricas.
Con igual consumn de energia elécirica, el osmio da mis luz que
el filamente de carhon, 0 sea, en igualdad de iluminacion, consume
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menos energia eléetrica. Ademas, tiene .mayor duracion : — asi, upa
lampara de osmio que consume 1,3 valios por bujia, dura 600 y a
veces 1.000 a 1.200 horas.

Otras ventajas: .

Si la’ lamparilla pierde su transparencia primiliva, se la puede
devolver con poco gasto, sin necesidad de cambiar el filamento & la bom-
bita.— La nueva.lampara, en razon de la menor resistencia del os-
mio, exige menor tension que las lamparas ordinarias de filamento de
carbon. Actualmenté se  las construye para tensiones de 20 a 23
voltios. — Cuando se suministra la energia con corrienles alternas o
polifisicas, se rebaja el voltaje por medio de sencillos transformadores
establecidos en las estaciones secundarias 0 en las casas. — Como la
lampara puede funcionar con tensiones débiles, se presta perfecta-
mente al empleo de acumuladores ; produce gran economia en el con-
sumo de electricidad y en el peso de los acumuladores necesarios, lo
cual la hace de muy comodo empleo para el alumbrado eléctrico ‘de los
coches de los trenes.

El ingeniero ScrHoLz — que ha hecho experimentos con la nuéva
lampara — evalia en 60 ¢/, la economia de energia eléctrica qua se
obtiene, 4 igualdad de luz, sobre la lampara de filamento de carbon ;
ademas, da menos calor que ésta. — Actualmente, sc las establece para
intensidades que varian entre 2 y 200 bujias.

Distribucion eléctrica de fuerza en los talleres. — Tomamos de la
Revista-de Obras Pablicas (julio 4) el siguiente dato, de interés para
los electricistas.

Segun un resumen presentado & las Seccicnes reunidas de Mecani-
ca y Electricidad del Institulo de Franklin por el Sr. Crooker, de la
. Universidad-de Columbia, las principales ventajas del empleo de la
electricidad para mover las maquinas herramientas son las siguientes:

1+ Se obtiene economia en la fuerza empleada.

2+ Se reducen los gastos de construccion de los edificios, pues no
teniendo que soportar las pesadas trasmisiones en la parte alta de los
muros, pueden hacerse mas ligeras.

3+ Se reducen los gastos de servicio, puesto que, si bien los mo-
tores electricos cuestan mas, generalmente, que las transmisiones por
medio de arboles, poleas y correas, el desgaste y la depreciacion son
menores, y menores también los gastos de engrase.

4* Las maiquinas herramientas se pueden eslablecer mis comoda-
mente y con mejor luz, sin necesidad de alinearlas en frlas paralelas.

5° Quedan las maguinas mas despejadas y mas ficilmente abor-
dables, puesto que se suprimen las correas, ete.

6: Hay mayor limpieza, puesto que no hay correas gue al moverse
produzcan salpicaduras de grasa y movimiento de polvo.

7+ Como consecuencia de ello, mejoran las coundiciones higiénicas
de los talleres, como ya se ha comprobado en algunes.

8* Es mus facil establecer los distintos talleres en edificios inde-
pendientes, repartiéndolos segun las conveniencias del trabajo, sin
preocuparse de la fuerza motriz.

9+ Por analogas razones, es mas facil ir ensanchando los talleres
segun vaya siendo preciso.

10. Las consecuencias de los accndemes causados por la fuerza
motriz seran menos graves, porque quedaran localizades parcialmente.

11. Con la transmision eléctrica se puede comprobar mas facil-
mente la velocidad y hacerla variar con menos dificultad.

12. Todas eslas ventajas se traducen en un aumento de produc-
cion que puede avaluarse en 20 630 v/,, & mas, segun los cascs, en
ignaldad de superficie de tallores, de nimero de maquinas y de numero
de operarios.

Comparacion de los pavimentos en las poblaciones americanas. —To-

mamos del Engineering Record los siguientes datos sobre los resulta-
Jdos de la comparacion de los pavimentos empleados en las ciudades
norte-americanas, a la luz de las experimentaciones y estadisticas mas
recientes.

En la eleccion de una clase de afirmado se han de tener en cuenta
los siguientes factores : «) Gaslos de construccion y conservacion; b)
Ventajas economicas; ¢) Propiedades higiénicas; d ) Comodidad para
el publico.

L1 importancia relativa de esos cuatro factores se puede represen-
lar, en lantos por ciento, por los numeros 10, 40, 20 y 30. Si ahora
a estos numeros se aplican los coeficientes determinados por expe-
riencia para las cuatro clases de afirmados mas usuales, se obtiene el
siguiente cuadro de valores relativos :
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-z Granito . e
s Designacion sobre | Asfalto | Madera |Macadam
S=¢ hormigén . 5
=28 descomposicion de los 2y
1 S 2lzl2isis i
E _q_rj‘- factores ‘g = E.os = E‘ =
= S|lmlIStzlS =
10 Ja) GASTOS DE CONSTRUCGION Y| > - :
DE CONSERVACION..... ...[| 2,5 | 25| 3,4| 34| 29| 29|2,0| 20
40 |b) VENTAIAS ECONOMICAS: ! -
19 Fuerza de traccion... .|| 4,6 | 184|10;0| 400 8,0 | 320} 3,1 | 124
2) Conservacion de los ca- s
TTUATES oo .. 3,2 | 128] 6,7 | 268]| 6,0 | 240| 3,7 | 148
3) beguudad de las caba-
T T S b S 5,5 | 220] 5,0 | 200] 7,0 | 280] 8,0
4) ando de caltas. vesl| 7,0 | 280] 8,0 | 320} 6,0 | 240} 4,0
20 |c) PROPIEDADES HIGIENICAS : y >
1) Deterioro por los agen- 3
tes naturales.. ........ 9,0 | 180] 8,5 |. 170} 2,0 | 40} 9,0 | 180
2) Imperneabilidad ... ...|[ 8,0 | 160 9,0 | 180} 1,0 | 20| 4,0 | 80
30 |d) CoMODIDAD.PARA EL PU-
© BLICO: -
1) Insonoridad...........|| 3,0 | 90] 8,5 | 255] 9,0 | 270] 8,5 | 255
2) Comodidad util ..l 8%0 | 90]9,0 | 270} 8,0 240] 7,0 | 210
3 Aspecto.ie. ... .. cenesal[ 5,0 | 150] 8,0 | 240] 4,0 | 120 5,0 | 120
Valor relativo total... 1.507 2.327 1,799 1.649

De este cuadro se hace resultar la superioridad del pavi mento de.
asfallo
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Electricidad. Tomwo I: TeORIA Y PRODUCCION Estudio general de loo
Fenomenos eléctricos ; Pilas, Magnelismo ; Corrientes alternds y conli-
nuas ; T'rcuwformudores‘y Medidas. Tomo TL: APLICACIONES INDUSTRIALES.
Canalizacion y Distribucion; Alumbrado eléctrico ; Transporte de ener:
gia ; Traccion eléctrica ; Telegrafia; Electrotécnicas;. Telefonia ; Apara
tos registradores; Dislribucion de energia eléctrica y Reglamentacion.
Por Eduardo DocremonT. Obra premiada porla Sociedad del Fomenta
de la Industria nacional de Francia. Version espaiiola de Ricardo YEs,
RES BLANCO. — Bailly-Bailliére é hijos, Madrid, 1901 (1 v.; 25 pes. rars
¥y 30 pes. encuad.) o

Esta edicion espaiiola del apreciado tratado de M DACREMONT ha
sido también acogida favorablemente en Espaia, y no desmerece enla
materialidad de la obra del original francés.

El detalle, que damos mas arriba, del contenido de la obra nos
dispensa de entrar en mayorés pormenores. El tratado, como se ve,es
de los mas completos, y por lo demais, estd a la altura de los ultimos
progresos de la ciencia y de los mas recientes perfeccionamientos de
las innumerables é importantisimas aplicaciones de la misma.

Mathematical Drawing and measuring Instruments. Por William Forn
STANLEY ( 7= edic.) — W, F. Stanley and C', 1900 (1 v. de 370 p,‘co’n‘,
numerosos grabados; 5 chel.) _'

En esta obra el autor se propone describir la ‘onstruccion, cualida-
des y empleo de los diversos instraumentos que se usan para.la delinea- -
¢ion de planos, la reduccion, la representacion en colores, la reprodue-
cion al sol, la rotulacion, etc. — Esta simple indicacion basta para
demostrar la clase de ulilidad que ella puede prestar a los técnicos. ;

Analyses nécessaires au chimiste métallurgiste; suivies d’une Méthode
générale A’ analyse qualitative et d’une Etude des travaux pratiques
effectuss dans un laboratoire. Par Joseph CAveT, Ingénieur des Arls
et Manufactures, et Georges Robicg, Chimiste métallurgiste. — Vve Ch.
Dunod, Paris, 1901 (1 v. gr. in-8' con fig. ; 8 fr.) T

El objetivo general del autor de esta obra ha sido el de proporcionar
al quimico metalirgico una guia tan completa como fuera posible para
la solucion rapida y precisa de las principales dificultades que puedan
presentarse en la practica diaria de sus trabajos. Nada ¢ muy poco
deja que desear al respecto. 2 :

Traité de Chimie industrielle. Par F. FiscHER, e édition frangaise,'
entiérement refondue, rédigée d’aprés la 15¢ édition allemande, par
le: Dr. L. GAuTIER. — Masson et Cie, Paris, 1901 (t v. gr in-8°, con
. numerosas figuras en el:texto,; 30 fr.) A 2
Acaba de aparecer el primer tomo de la nueva edicion francesa de
esa importante obra alemana; el segundo aparecera recién en febrej
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- del ailo entrante. Los incesantes progresos de la quimica tanto pura
como aplicada han impuesto cambios tan completos en la obra, que
- ¢sta ha resultado enteramente transformada: - un nuevo libro por decirlo
- asi, y puesto absolutamente al nivel del adelanto de la ciencia y en
- condiciones de responder del modo mas completo a las exigencias
- actuales de la industria quimica:
3 Las principales materias tratadas en el primer tomo son las si-
- guientes: 1" Combustibles y aparatos de caldeo; 2' Materias incan-
- descentes y alumbrado; 3' Metalurgia quimica (hierro, manganeso, ni-
- kel, cobre, plomo, plata, oro, estaiio, aluminio, etc.); 4" Materias
~ primas y productos inorginicos de la industria quimica (agua, azufre
~ ysus derivados, amoniaco, sales de soda y potasa, cloro y sus derivadoss
- dcido nitrico, ete.). 3
_ Essais et vérifications des canalisations électriques, en fabrication,
~ 4 la pose et en exploitation. Par Paul CHareryTiER, Ingénieur électricien.
- — Ch. Béranger, Paris, 1901 (1 v. in-8)de 376 p. con 263 lig.; 15 fr.).
i El titulo mismo de esta obra basta para comprender su objeto y
- su plan. En particular, el autor se ha propuesto estudiar los ensayos
~ referentes & la colocacion y a la explotaeion, el control del aislamiento
- ¥ el conocimiento de los defectos. Propone una solucion general para
~ es0s ultimos problemas.
~ En cuanto al método seguido por el autor, sin olvidar éste las exi-
- gencias de la teoria, se ha colocado sobre todo en el punto de visia
- de la necesidad de la practica. Esto basla para caraclerizarla,

Traité de comptabilité industrielle de précision, @ I’ usage des indus-
lries ot Uon veul oblenir la permanence de Uinventaire, le prix de re-
vient exaet des productions et le secrel des résullals oblenus, avec mo-
déles et applications & une brasserie-mallerie. Par Eugéne LEAUTEY, avec
la collaboration, pour I’ exemple chiffré, de F. WaTTEBLED, brasseur.
- — Librairie comptable et administrative, Paris, 1901 (1 v. in-8) de 362
P, 12 1fr) :

. Esta obra, de interés para los industriales, consta de dos partes, una
leorica y olra priclica, y abarca cuanto se relaciona con la contabili-
“dad industrial, Forma parte de la Bibliothéque des Sciences commer-
- ciales.
- Technologie de la Céramique. Par E. AuscHer et C. GuiLLARD, [ngé-
_nieur des Arts et Manufactures.— G. B. Bailliére et fils, Paris. 1901 (1
V. in-16 de 274 p., con 93 fig.; 15 fr. en cart.).

- Les industries céramiques. Par E. AuscHEr et C. GuiLLakp, Ingénieurs
des Arts et Manufactures. — G. B. Bailliére el fils, Paris, 1901 (1 v. in-
46 de 280 p., con 53 lig.; 5 fr.en cart.).

Estas dos obritas forman parte de la conocida Encyclopédie indus-
rielle, 1o que basta para recomendarlas como obras practicas y al
“aleance del mayor nimero.

Les Tourbillons cellulaires dans une nappe liquide propageant de la
haleur par convection en régime permanent. Par Henri BiNarp., ancien
éparateur au Collége de France. — Gauthier-Villars. Paris, 1901 (1
in-8" de 36 »., con 8 .53 fr.
Este opusculo constituye una tesis de doctorado ; su interés es
es solo de ciencia pura, & cuyo titulo lo sefialJamas & los hombres
estudio amantes de las curiosidades do la ciencia fisica, cuyos teni-
nos encierran aun tantos misterios para los sabios.

La Roue. Ellude paléo-technique Par t. Forestier, Inspecteur gé-
ral des Ponts et Chaussées, professeur du cours de Routes a 1I”Ecole
s Ponts et Chaussces. — Berger-Levraull el Cie:, Paris, 1901 (1 v, gr.
8) de 434 p. con 461 fig. enc:; 3 fir, )

En esta obrita, presentada en forma literaria y humoristica y que
se dirige 4 todos aquellos que se interesan en las cosas de la antigiie-
dad, — dice el Génie Civil de julio 27 — el eminente colaborador de esa

portante revista se ha propuesto investigar el origen de la rueda,
como el proceso seguido por ese organo hasta llegar al grado de
rfeccion en que hoy se encuentra. Es un estudio interesantisimo y

0, sin dejar de ser concienzudo, — pues supone, de parte del autor,

‘verdadera erudicion en la materia, tanto técnica como historica.

En el iltimo capitulo, el autor extrae las corsecuencias de su estudio
sobre el origen misno del organo mas esencial de los vehiculos, — asi

mo sus transformaciones sucesivas hasta la fecha.

Federico Biraben.
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PRECIOS DE OBRAS Y DE MATERIALES
DE C@;STEI_JCCIQS

MNA GASI‘T:A ECONOMICA

Se nos ha pedido- la distribucién ‘de una casita
en un terrenito de 7 X 12 metros, teniendo en cuenta
que ella estd destinada & un matrimonio que desea
un petit chez soi modesto, con las comodidades
necesarias pero sin dependencia alguna supérflua;

'otros datos: dos dormitorios, un patiecito y.... que

la construccién sea econdmica.

Deseamos haber dado en el gusto del mairimonio
con la distribucion adjunta, cuya descripcion grafica
completaremos con los siguientes datos :

PISO BAJO: Zaguan de 2 8 m.; sala de 4 4,50
y comedor de 3,75 X 4,50, altura de los mismos 4,50; en
un angulo, y dejando patio frente al comedor, cocina
de 37X 2,50 y despensa de 1 % 1,10 ; una puerta cancel
divide en dos el zaguan, formando la mitad interior
un vestibulo en el que se halla la escalera al entre-
piso y.piso alto y, debajo de ella, los escalones nece-
sarios para bajar al sotano, que abarca la extension
del zagtian y vestibulo, 6 sea, de 2 % 8 metros. En
el primer descanso, sobre la cocina y despensa, hay
un cuarto de bano de 32,50 y w..c..de 1,80% 1,10,
ambas de 2m50 de alto. El piso alto consta de dos
dormitorios sobre sala y comedor, toilet y guarda-
ropa sobre el zaguan con 4,25 de luz,—Sobre el cuarto
de bafioyel w.c. principal hay un cuarto de servicio
Yy wW. «. para el mismo, de las mismas dimensiones
pero con 3 m. de luz.

Frso BAacuo FsoALTa

EPECIFICACIONES: La c_ohstruccic‘m seré de buena
clase. El frente moderno y sencillo. con balcones
en la sala del piso bajo y balcon corrido para los al-
tos, unos y otros de barandillas de hierro adornadas.

Albaiileria: De ladrillos de mesa con mezcla
en cal, :

Revoques: Frente imitacion piedra; de patios,
comun; é interiores, lisos. e ;

Entrepisos: Con hierros x de. Omi4 y bovedilla
simple ; en los entrepisos, los x serdn de Om10.

Techos: De azotea, .con x de Omi4, bovedillas
de 2 hiladas de ladrillos y baldozas de Marsella ;
mezcla del asiento de estas con cemento portland.

Pisos: En el s6tano, de asfalto 6 concreto; en
el zaguan y cocina, de mosaico del pais; en el patio
y despensa, de baldozas de Marsella ; en las piezas
principales, de pino tea 1X8 sobre tirantillos de 3)<3;
para los demas, de pino spruce.
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Cielo-rasos: De yeso para las piezas principales,
con corniza-de 0,30 4 0,50 de desarrollo, floron cen-
tral y respiraderos. En las demas: bovedillas revo-
cadas.

Carpinteria: Las escaleras para el s6tano, de pino
tea ; la principal, de cedro.

Puertas, ventanas y persianas exteriores, de cedro;
para las aberturas interiores, de pino blance. ( Las
interiores, con cajén y contra marco ). Los zdcalos,
moldurados y de pino spruce, estan previstos en to-
das las piezas que tienen piso de tabla.

Varios: Ademds, se ha previsto también : la ins-
talacion interna de cloacas; -canerias de gas y agua
corriente ; blanqueo general-y pintura.con recuadros,
etc, sencillos ; revestimientos de azulejos de 0.15%0.15

‘en la cocina y cuarto de bafo, en una altura de

1m50 ; fogdn, campana y tres hornallas para la cocina ;
herrajes de buena clase, fuertes pero sencillos; vi-
drios dobles para las aberturas exteriores y sencillos
ara las  interiores; capas aisladoras de cemento
idréfugo ; ‘horizontal para los cimientos y vertical
para el sétano y un algibe que se supone en la cocina,

PRESUPUESTO : El costo aproximado de esta cons-
truccion seria de 9 4 10.000 $ m/n.

Con unos mil pesos mas, podria, ademas, hacerse
més comoda y confortable esta casita, estableciendo
la cocina y cuartos de servicio en el subsuelo, debajo
del comedor y de la sala, quedanduv asi completa-
mente ‘independiente el servicio.

Alberto Pelsmaekers.
Setiembre 1901. |

MOVIMIENTOS DE TIERRA
Pesos 'y

Excavaciones : Cimientos sin transporte ............ M3 o080 a 1.00
1d ¥ solano con transporte

afuera de la obra........ Notie e des v, L5 ia+ ‘200

lesmonte con trasporte.............. 5 I.30 a L73
Pozo hasta el agua, segun diametro

SUCTPASPUITO L. oo o0 5 oie. o inieis M. 200 a 3.00

ALBANILERIA
Mamposteria: Ladrillos media eal, asentados en barro M3 8.00 a2 9.00
id. de ca id. 1. . loeo’al 109

id. id. asentados en huena mezcia

__id. de maquina con mezcla adi-

cionada de una parte tierra romana.. ,, 30.00 a 35.00

HE REANHOSiqRti o il vdoss o Voo, l00.00 2 130.00

Tabigues de ladrillos huecos con reboques de awm-

s 13.00 a 1400

bas partes........ o M2 hooa k30
CEMENTO ARMADO
Tangues, depositos, piletas, ele., calculado por su
capacidaad. ;.. Lo el & M3 50.00
Azpiess, tabiques. 1is0s. ..o vvoiveiiin i, M2 8.00 a lo.oo
ENTREPISOS
Bovedillas simples con tirantes de acero N'412.... 6.00 a4 6.50
dobles id. . id. o T) BT e 7.25a 1.75
de una hilada de plano id id I N' 14 7.00 a 7.50
de dos  id. id. id id [y PRSI 7.75-a 8.95
de una  id. (con tirantes N' 16) |, 9.00 a  9.50
de dos id. ( id. P one 9.75 a 10.25
ASFALTO HIDROFUGO
<{apa vertical con una hilada de ladrillos de canto. - 1.80 a  2.00
b A O T S S R R SR % 1.20 a  1.%o0
Id. ‘impermeable [caucho] edilicio nuevo, esp. oMol 1.70
1d. id id id  viejo, id it 1.80 a . 2.00
Pisos en general por oMol deesp.................. = l.oo
Rejuntado de adoquinado de granito............... =, 0.90 -
Id. id id ordinario chico ,, 1.20
TECHOS
Techos de azotea, tirantes de acero 1 N' 44, hove- .
_dillas 2 hiladas, baldozas extranjeras ..... 5 10,00 2 Loo
id. id. con tirantes N 46.............. o RN LS

de azotea con lirantes madera dura 3 x 9,
alfajias.4 X 3 dos hiladas de ladrillos y :
o e e R SR N SR e 5 8.00 a2 830
de hierro galvanizado. de eanaleta, tirantes

_de pino tea 3 X 6 y una hilada de ladrillos M? 630 a2 7.00
Bl sl a3 pl 2 id o s s i 7.00 a  7.50
De madera dura 3 x 9......... .» . 8.00a 830

De ‘pizarra, comprendiendo armadura v ca-
" 3 hriadas de pino tea...
id. ) PEre id.

) s 12ooa 13500
de hierro... ,,  14%.00 a  18.00

de 5.000 $ m/n.

RPINTERIA
i : Pesos M/,
Pino blanco: N' 1 Puerta vidriera 2 hojas, espesor2 1 e
pulg. con banderola, marco algarro- i
ho, postigos v contramarco interiores
de 4.20:X (3:25.a:8.80)  cd.eivin. Sabuinbe 50.00 a 55,
NI 2 16: 24307K 3:00,....%; ivvs weopnrnoatees 43.00 a 50.
3 Puertas con celosias correspondientes de 7
4 hojas 1.20°x (3.25 a 3'50)........ 90.00 a 95.00
&iids 410 X800 w5 paivasan Bl ins 85.00 a 88'00
5 Ventanas, dos hojasid.id.lLuz 1.20 x(2.45 x 2 58
a 2.70 38.00 a 4.0
G- e X B8 ik 2GS AR el 3%.00 a
7 id. con celocias 1.20 x (2.4 a 2.70).... 70.00 a 75
Sl Bl X B0, S it e e 66.00 a 7o,
9 Pueria vidriera 1 hoja, espesor 2 pulg., i
marco algarrobo 0.80 X (2.50 a 2.73) - 30.00 a 32
10 id. 0.80 x 2.30...... TR A v 27.00 a 30.00
11 Puerta - persiana W. C. con_banderola #
para vidrio 0,70.X 2.30.. .ot .s siseas 25.00 a 27.00
Puertas interiores, a tablero, marco ca- '
jon, contramarcos, con banderola 2
para abrir: ; 8
1.20 X 3.23, 2 pulgadasesp. ..oeecennnn 48.00 a 55.00
1.10 3.00 o % L i 43.00 a 47.00
0.80 3.2 o " 35.00 a 37.00
0.80 .00 % & 33.00 a  35.00
0.80 2.65 1 1/y» pulg. ,, 28 00 a 30.00
0.80 2.30 i* 5 26.00 a 28,
Cedro: Aberturas correspondientes i los numeros
anteriores:

N'4 Puerta, $130°% (3.28.83.50)...0cs vss sonsbane 6000 a 700
il FAO DO s v o v i ARk 53.00 a 63.00
3 id 1.20. 20085 @ $:B0) . il LLBRE 110.00 a 125.00
4 id 440X 300 i oose cnnninmad o s wecmiion lo5.00 a 120,

5 Ventana 1:20 X (2.53 2 2.70) , cnsevass cuivonne 40.00 a &),
6 id o' X 200w R N LT 38.000a 42
7 id con celocias corr. 1.20X (2.43 a 2.70) 75.00 a 8
8 id id id 1.10X2.30.... .00 ~ 72.00 2 80
9 Puerta 0.80 x (2.50 a 2.75) 35.00 a 40,
10 id 080 X230 o S0 s 32.00 a 46
11 id 010 X .80 ol v
Puerta cancel de dos hojas....c..oeeei e 100.00 a 150,00
id. de calle regular con guardapolvo y
MeNstlas iz s it RaiG e dti 150,00 a 230.00

N.B.--Los herrajes son de buena clase sin ser de lujo,
fuertes, cerraduras de embutir, manijas cruz, e (
hronce niquelado, visagras-fichas, fallebas so-
brepuestas )

+_
LICITACIONES

CONSTRUCCION DE 50 EDIFICIOS ESOOLARES

El Departamento de ingenieros y obras publicas.
de Tucuman, llama & licitacion para la construceién”
de 50 edificios escolares que han de levantarse en la
ciudad de Tucuman y en diversos pueblos de la pro-
vincia, debiéndose abrir las propuestas el proximo 12
de Octubre, en la secretaria de ese departamento.

La construccion de estos edificios escolares ha
sido autorizada por ley provincial de fecha 26 de
Enero ppdo., en la que se dispong la inversion hasta
de 500.000 $ m/n con este objeto, fijandose la cantidad
de 100.000 $ anuales para el servicio y pago de estas
obras, proveniente del 10 % de las utilidades del Banco
de la Provincia, de otrgs valores que por leyes es-
peeciales se hallan afectados & este fin, y, subsidia=
riamente, hasta completar la suma indicada, d
producto de la patente é)la caia de azucar. E

Los proponentes debe én hacer un depdsito prévic

PUERTO DEL ROSARIO

El 10 de Enero 1902 se abriran las propuestas que
se presenten al ministerio d3 obras puablicas, en
concurso para la construccion y.explotacion de
puerto comercial en el Rosario. 3

Los que deseen conocer los planos y poseer todos
los datos relativos & este concurso pueden dirijirse @
las.oficinas de la REvisTA TEcNICA. 7



