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Primer Congreso de la Prensa Argentina
Segundo Congreso Cientifico Latine-Americano

Séptimo Aiio de la * Revista Técnlca '’

Con el propésito de celebrar dignamente el

* triple suceso & que se refiere el epigrate de
estas lineas, hemos dado & este nimero la
amplitud que lo diferencia de los ordinarios.

S}i el Segundo «Congreso Cientifico Latino
Americano » es un suceso trascendental en la
vida de las naciones americanas de habla la-
tina, también lo es, de la mayor importancia

ara la Republica Argentina, el « Congreso de
a Prensa» que va 4 celebrar la gran familia
del periodismo, conmemorando el centenario
de la fundacién del primer periédico impreso
en la ciudad de Buenos Aires.

En cuanto 4 la iniciacién del Séptimo Aiio
de esta publicacién, si bien no tiene las pro-
yecciones que caracterizan & los dos aconte-
cimientos anteriores, ella no deja de tener su
significado elocuente, pues mucho dice en pré
de los progresos de la prensa nacional el hecho
de haber conseguido arraigarse en el pais, des-
pués de repetidas tentativas infructuosas, un
6reano de esta naturaleza, independiente de
toda influencia apoyo oficial, en el que
se debaten cuestiones de tan vital interés para
la nacién como lo son las que se refieren 4
sus obras piiblicas, que fomentan la riqueza,
la salud y la felicidad de los pueblos.

Al inaugurar este nuevo afio de labor, bajo
los felices auspicios que concurren 4 acentuar
su iniciacién, — lo'que hacemos con la satisfac-
cién propia de quien llega & convencerse de
la utilidad de su obra, — enviamos un saludo
afectuoso 4 la prensa de la Repiiblica y & los
que, en una U otra forma, contribuyen 4 ha-
cer que ésta, que fué atrevida iniciativa, sea
duradera y proficua para todos.

LA DIREQOION




Segundo Congreso Cientifico Latino-Americano

l22) usLicamos en este ntimero los trabajos de
%/m'ayor interés que se sometieron 4 la
* consideracion de la IV seccién del Se-
gundo Congreso Cientifico Latino-Americano,

celebrado el mes pasado en la ciudad de Mon-

tevideo, asi como algunos otros cuya inser-
cién consideramos oportuna, rindiendo de este
modo homenage & esa Asamblea, que ha visto
reunidas en su seno & tantas inteligencias de
la América Latina, congregadas para estudiar
las. proposiciones formuladas ante aquella en
no’mﬁre dela prosperidad y de los destinos de
una gran parte del Continente Colombiano,
para -aceptarlas ¢ imprimirles el sello de su au-
toridad s1 ellas resultaban adecuadas 4 sus fi-
nes, y rechazarlas en caso de no reunir con-
diciones que las hicieran viables.

APERTURA DEL CONGRESO

Celebraronse las sesiones del Congreso . del
20 al 30 de marzo, como se habia anunciado,
efectudndose su solemne apertura el primero
de los dias indicados, en la sala del hermoso
teatro Solis, convenientemente alhajado para el
acto, concurriendo 4 él, ademdas de los repre-
sentantes de los poderes ptiblicos del Uruguay,
del cuerpo diplomatico y consular, todo el mun-
do intelectual y social de Montevideo.

Oido el ‘Himno Nacional por la concurrencia,
el ministro de :Relaciones Exteriores, Dr. He-
rrero y Espinosa, procedi6 4 declarar inau-
guradas las sesiones del Segundo Congreso,
pronunciando. eon: tal motivo un oportuno y
coneéptuoso discurso. Siguiéronle en el uso de
la' palabra el presidente del Comité Ejecutivo,
Dr. José Arechavaleta y el del Congreso, doctor
Roberto - Wernieke. :El Dr. Manuel B. Otero,
uno de los secretarios del Comité Ejecutivo, pasé
luego 4 dar cuenta de los trabajos de orga-
nizacién del Congreso, dedicando oportunas y
sentidas palabras & la memoria del Dr. Valéntin
Balbin, del Dr. Domingo Freire, distinguido
bacteritlogo, y del ex-ministro de Fomento del
Uruguay, ingeniero Juan José Castro, fallecidos
los tres en el intervalo del primer y segundo
Congresos. Después del Dr. Otero, hablaron:

el delegado argentino Dr. Coronado, en:repre—
sentacién de nuestra delegacién, y, en hom=
bre de la brasilera, el Dr. Victorino Pereira; el
Dr. Emilio Pimentel, delegado de Mexico, el

Dr. Patron, del Pertd, el Dr. Cecilio Baez, del
Paraguay, y el Dr. Francisco Cobos, cuyo dis—
curso fué uno de los mas elocuentes y apro-
iados al acto que se celebraba. Termin6 esta
fiesta inaugural, con un lumck ofrecido en el
Joyer del teatro por el sefior ministro de Go-
bierno. ;
Con anterioridad & la inauguracion oficial, ha-
bianse celebrado dos reuniones preparatorias
en el local del Ateneo de Montevideo, cuyo
objeto era constituir la mesa del Congreso, re—
sultdndolo en esta forma:
Delegado Argentino
del Peru
de México

del Paraguay
de Guatemala

Presidente: - Dr. ROBERTO WERNICKE
Vices: ¢ PABLO PATRON Ly
v “ EMiLIO PIMENTEL =
Secretarios:  ¢“ EMILIO BAEZ j g
2 ** MANUEL ARROYO =

Ademi4s, se resolvi6 desi%nar vice-presidentes
honorarios 4 los demés delegados oficiales ex-
trangeros.

SEOCION DE INGENIERIA

Pasamos ahora &4 ocuparnos de la Seccién de
Ingenieria (4 la que se anex6 la de Ciencias
Exactas, como se hizo en el Congreso ante-
rior), que se constituyé el dia siguiente al de
la apertura del Congreso, eligiéndose presi-
dente de la misma al delegado brasileno, el
ingeniero Sr. Alfredo Lisboa, quien alterné en
ese cargo con el ingeniero Sr. Luis A. Huergo,
elegido vice —presidente después de haber de-
clinado, en obsequio al distinguido colega flu-
minense, el honor de presidir la Seccién.

Como se verd més adelante, se han pre-
sentado, en ésta seccién, y discutido impor-
tantes trabajos, sobresaliendo por la - utilidad
cientifica y practica que envolvian, los referen-
tes 4 hidraulica fluvial y maritima, asi como
los de caracter urbano. Entre los trabajos de
la primera indole, debemos hacer.una mencién
especial de las memorias de los ingenieros Fe-
derico Garcia Martinez (El faro de la Isla de
Lobos); Luis A. Huergo (El Puerto de Buenos
Aires) rapport formulado 4 solicitud del comité
de organizacién de la seccién; Florencio Mi-
‘chaelsson (El proyecto de puerto para Montevi-
deo); Luis Luiggi (Nuevos faros de la Costa
Argentina), y uno sobre el proyecto de con-
curso para el puerto del Rosario de Santa F§,
trabajo anénimo por el hecho de haber inter-
venido no ménos de 50 ingenieros en su con-
fecci6n, segin es publico y notorio. .
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12 3 REVISTA TECNICA

Entre los de la segunda indole, han me-
recido la undnime aprobaciép de los miem-
bros de la secci6n, las Memofias presentadas
por los ingenieros: Juan Monteverde ( Proyecto
de Saneamiento para Montevideo); Carlos M
Morales (Mejoras edilicias en la ciudad de Bue-
nos Aires) y Antonio Llambias Olivar (Hospi-
tales departamentales ).

De los trabajos citados, publicamos més ade-
lante, en su totalidad 6 extractados, los de
los ingenieros Michaelsson, Luiggi, Morales,
Monteverde, Garcia Martinez y, talvez, algun
otro que consigamos & ultima hora.

Respecto de la imgortancia de otros trabajos,\

de diversa indole, ademas de los citades, dire-
mos que hablan muy en favor de sus auto-
res las resoluciones adoptadas por la Seccién
con motivo de los presentados.por: el sefior
Enrique Legrand (La astronomia en el Siglo
XIX. Foto%raﬁa del cielo y De la astronomia
estelar), el sefior Virgilio Raffinetti (El huso
horario y su aplicacién en las republicas Sud-
americanas) y Dr. Gabriel Carrasco (La unidad
horaria en la América del Sud).

Es oportuno hacer constar aqui, que no po-
cos de los trabajos anunciados para la Seccién
Ingenieria no fueron presentados por sus auto-
res, y otros, que lo fueron, no dieron Jugar &
discusién por cuanto no se hizo conocer una sin-
tesis de ellos siquiera, dejando al arbitrio de
una comisién el decidir si debian 6 né ser pu-
blicados oportunamente.

No nos parece acertada tal resolucién, pues
opinamos que todo trabajo debe ser, en casos
semejantes, objeto de una discusién 6, por lo
menos, de una votacién en Asamblea.

Y ya que nos vemos obligados & hacer un
paréntesis en nuestros elogios al Segundo Con-
greso Cientifico Latino- Americano, y 4 sus
organizadores, digamos, de una vez, que es muy
sensible, también, el hecho de que la seccién de
Ingenieria no haya tenido sus taquigrafos pro-

pios, viéndose asi 4 merced de cualquiera que,:

oficiosamente, haya hecho tomar una versién
mas 6 menos literal de las discusiones habidas
en sus sesiones, lo que es tanto mas peligroso
por cuanto esas versiones pueden haber sido
objeto de manipulaciones inconvenientes.
Dicho lo cual, y para terminar con esta sec-
cién,‘;haagamos constar que entre los trabajos
anunciades y no Xresenta‘dos, figuraba uno del
General chileno don Emilio Korner, cuyo titulo
era «;Hay, y cudles son las ciencias militares?

OTRAS SEOCIONES

Aun cuando es nuestra intencién dedicar las
columnas de este nimero & ocuparnos de lo que
concierne 4 la Seccién Ingenieria, creemos 1n-
dispensable dejar consignadas siquiera algunas
consideraciones apuntadas en una breve escur-
sién por las crénicas de las demds secciones
y aunque mas no sea que para dejar eviden-
ciado que la delegacién argentina, en general,

ha desempefiado un brillante papel en este tor—
neo de la inteligencia.

SECCION DE CIENCIAS FiSICO-QUIMICO-NATURALES

‘En esta seccién se destacaron en sus delibe-

‘raciones los miembros de la delegacién argen-

tina sefiores Cérlos Berg, Eduardo Aguirre y
Luis Harperath, alternando los Dres. Berg y
Harperath en la presidencia de la misma, con
otros miembros de ella, segun una acertada
medida tomada en la reunion preparatoria.

Entre los trabajos presentados 4 esta seccién,
mencionaremos los delos Sres: Ingeniero Eduar-
do Aguirre: « Observaciones geologicas sobre el
Cerro de Montevideo», y Dr. Luis Harperath:
«La quimica moderna y los descubrimientos
de Fittica ». - -

Ademsds, el Dr. Harperath seli¢ité y obtuvo
una sesién plena del Congreso, para dar una
conferencia sobre los movimientos celestes y
sus causas, en la cual sestuvo que:

I. El sistema de Koppernikus es direclamente lo contrario del la-
mado sistema koppernikano,

a) Koppernikus sostiene (ue una rotacion de la tierra se efectua en
un dia solar; la astronomia moderna, en conira, en un dia sideral.

b) Segun Koppernikus la tierra describe un circulo anual en la ve-
cindad y alrededor de un punto distante del sol; la astronomia sostie-
ne una orbita eliptica alrededor del sol.

¢) Koppernikus nos enseiia el movimiento de la declinacion del eje,
el cual describe anualmente un circulo con un angulo de 470 y que es
la_canisa de las estaciones del tiempo; la astronomia moderna pretende,

~que la posicion del eje en el universo sea siempre igual, paralelo a

si_mismo.

1L EL sistema Koppernikano, es decir, el actual sistema astronomi-
co es falso en TODAS sus parles, pues es conlrario @ las observaciones.

a) La rotacion de la tierra se efeclia en un dia solar; los astro-
nomos nunca han seguido al sistema Koppernikano, sino al tychonico,
l1a velocidad angular de la rotacion es siempre variable, nunca unifor-
me O constante como sostienen los astronomos; lo prueba la ecuacion
del tiempo.

b) La tierra no puede girar alrededor del sol, lo prueban las curvas
que describen los astros, especialmente los polares; y, ademas, el mo-
vimiento propio del sol; en verdad la tierra marcha en hélice, detras
del sol; siempre arrastrada por el sol.

¢) La orbita no es una elipse, sino una linea del hélice.

d) El eje no puede quedar paralelo @ si mismo; describe aunal-
mente un circulo, que el polo mismo describe en 22.000 afios, tunica
solucion posible, para quedar el polo siempre en idéntica direccion,

I Los verdaderos movimienios en el espacio.

a) Del sistema solar, b) de la tierra, ¢) de planetas, cometas;
lunas.

d) La rotacion terrestre.

e) Variacion perpétua de las velocidades de cada movimiento.

1v Causas, cuyo efecto es el movimienlo de los cuerpos celestes.

-a) Gravitacion. Tension elcctrica.

) La rolacion de la lierra es directamente debida & 1a tension
eléetrica entre la tierra y el sol; su velocidad maxima es en los equinoc-
cios, la minima en los solsticios.

¢) El aire. Atmosferas electronegativas y electropositivas.

d) Electricidad por contacto.

V. Analisis de los cuerpos celesles y descripcion de sus movimienlos
como efeclo de gravilacion y tension.

@) Génesis de los mundos.

b) Cometas; la pampa argentina levantada por el cometa Pennsyl-
vania; sus restos en Argentina, Bolivia, Brasil, Per, Cuba y Norte
America, Meteoritas.
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c) Planetas y satélites; atmosferas caudales.

VI. Luz, Calor, Sonido, Eleclricidad, Magnelismo, como produclos
de la tension en nuestra misma almosfera. La energia. La Vida.

Diremos, de paso, que este trabajo del Dr.
Harperath ha sido refutado en un diario de
Montevideo (La Tribuna Popular, del 1° de
Abril), por nuestro colaborador el Agrimensor
N. N. Piaggio.

Cerramos la crénica de esta seccién, pero
no sin antes dejar constancia de que una ma-
quina para volar, presentada por su inventor,
fué pasada 4 la Seccién de Ingenieria, por
mocién del mismo doctor Harperath, pero pro-
bablemente no se ha resuelto con éste inven—
to la cuestién de la dirigibilidad por cuanto
aquella no llegé 4 su destino.

SECCION DE ANTROPOLOGIA

La mesa de esta seccién se formé bajo la
presidencia del delegado del Perd, Dr. Patron,
actuando como vice el profesor Scalabrini, de-
legado argentino, y como secretario el sefior
Félix F. Outes, delegado del Instituto Geogra-
fico Argentino.

Han sometido interesantes trabajos al estu—
dio de esta seccién, tanto el Dr. Scalabrini
como el Sr. Outes y el Sr. Lafone y Quevedo.

No tenemos necesidad de decir lo bien reci-
bido que seria el presentado por el Dr. Berg
sobre: «Los pelos odoriferos tibiales de los
machos del género melipotis. ».

El sefior Outes ha presentado al Instituto
Geografico un interesante informe en el que
da cuenta de los resultados de las sesiones de
esta Seccion.

SECGION DE CIENCIAS PEDAGOGICAS

En esta seccién se han discutido amplia-
mente, entre otros temas de interés, los siste-
mas de educacién llamados antiguo y moderno
por unos, cldsico y prdctico por otros.

Los delegados argentinos, profesores Pablo
A. Pizzurno, que presidi6 varias de las sesio—
nes, Leopoldo Lugones y Victor Mercante, han
tomado una participacion muy activa en las
deliberaciones de esta seccién. El Sr. Pizzurno
consiguié hacer votar — después de una sos—
tenida discusién en la que fué bien secundado
por el Sr. Lugones —las siguientes resolu-
ciones :

«1° El fin de la Escuela primaria es educar
¢ instruir desarrollando principalmente, dentro
de la aptitud. general para el trabajo, las apti-
tudes requeridas para subvenir 4 lyas necesi-
dades mas urgentes y comunes».

«2° La ensenanza secundaria es complemen-
taria de la primaria y tienen en eﬁ)a igual
importancia las disciplinas cientificas y las
puramente practicas».

Es de advertir, dada la importancia que el
hecho reviste, que la discusion suscitada con

TECGNICA

motivo de esta resolucién, fué mas bien de
forma que de fondo, pues los que impugnaron
con mas brios las ideas sostenidas por los
Sres. Pizzurno y Lugones asi lo declararon
expontianeamente.

SECC{ON DE CIENCIAS SOCIALES Y POLITICAS

La delegacion argentina, representada por
los Drs. Francisco Latzina, José Ingegnieros,
Gabriel Carrasco y Sr. Arturo B. Carranza, entre
otros, tomé tamblen una parte muy principal
en los debates de esta Seccién, cuyas delibera-
ciones tuvieron indudablemente mayor reso-
‘nancia que las demas, por el caracter de gene-
ralizacion y la trascendencia politica de algu-
nos de los temas puestos en discusién en ella.

El trabajo del Dr. Latzina, que versaba sobre
el estilo estadistico que el autor aplica en sus
publicaciones oficiales, di6 lugar 4 la adopcién
de la siguiente resolucién :

«Recomendar el nuevo estilo estadistico y la
creacion de catedras de estadistica en las
Facultades de Derecho, 6 de secciones especia-
les de estadistica, en la clase de Economia
Politica ».

El del Dr. Carrasco, sobre el incremento
de la poblacién en la Reptblica Argentina,
motivd, 4 su vez, la siguiente resolucion:

«El Congreso Cientifico Latino - Americano,
hace votos para que todas las naciones del
Continente (donde no las hubiere) instalen ofi-
cinas encargadas de obtener, centralizar y gubli—f
car los datos relativos 4 su movimiento demo-
grafico, como medio de conocer el balance de
su poblacién y adoptar en consecuencia las
medidas que resulten necesarias para su creci-
miento y prosperidad ».

Otro trabajo presenté el Dr. Carrasco & esta
seccién, destinado 4 establecer la verdadera

oblacion de Rio de Janeiro, estudiada segun
os datos de la estadistica brasilefia.

El delegado Sr. Arturo B. Carranza, present6
un trabajo en el que hacia un estudio com-
parativo de las constituciones de los Estados
Americanos, proponiendo, al terminar su lec-
tura, la adopcién de una resolucién que di6
lugar 4 un interesantisimo debate, la que
fué sancionada al fin, prévio un agregado 4 la
segunda de las proporciones que ella contenia,
resultando ellas aprobadasien la forma siguiente :

« 1° El Congreso Cientifico Latino~Americano,
expresa la conveniencia de incluir en los Es-
tudios de la Ensefianza Superior de los paises
Sud-americanos el derecho constitucional ame-
ricano comparado ». ‘

«2° E] Congreso Cientifico Latino-Americano,
veria complacido que las naciones en él repre-
sentadas propendieran & que los extrangeros
que desempenaren 6 aceptaren empleos publi-
cos rentados, salvo los de funciones cientificas
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6 profesionales, queden por ese hecho como
ciudadanos naturalizados en_el pais, " recono-

ciendo que la aceptacién del empleo importa

la ‘aceptaeién de la ciudadania ».

Citaremos, para terminar con esta seccifn,
los interesantes trabajos del Dr. José Ingegnie-
ros y del Sr. VuseticL, el primero sobre eco-
nomismo histérico, v, el segundo, sobre un
nuevo sistema de identificacién criminal, los
(blile fueron muy bien recibidos por la asam-

ea.

SECCION DE CIENCIAS MEDICAS

Si la aecién de la representacién argentina
fué digna de aplausos en las demds Secciones,
ella no lo fué menos en la de Ciencias Médicas,
en la que descollaron los Dres. Emilio R. Coni,
Roberto Wernicke, M. Herrera Vegas, E. Tornt,
Francisco Cobos, Wenceslao Tello, Horacio G.
Pifiero, Araoz Alfaro, R. Colon, F. Sicardi,
Mariano Alurralde, D. Cramwell, A. Ramaugs,
Benjamin Martinez, Solari, Coronado otros,
delegados oficiales, de sociedades médicas, 6
simples adherentes.

Por tratarse de asuntos que interesan muy
especialmente 4 los lectores de la Revista Tic—
NICA, mencionaremos las conclusiones & que
arribaron, en sus conferencias, los Dres. Coni
y Tornu.

Uno de los trabajos del Dr. Coni, referente 4
la marcha que han seguido las enfermedades
infecto-contagiosas comunes en los paises sud-
americanos, desde la declaracién obligatoria y
la aplicacién de los preceptos profilacticos, dié
lugar 4 la adopcién de la siguiente resolucién,
que bien habria cabido en las atribuciones de
un congreso de ingenieria sanitaria, por cuyo
motivo la reproducimos integra.

*“ La estadistica demografica sanitaria de las cinco capitales sud-
americanas mas importantes (Buenos Aires. Rio Janeiro, Santiago de
Chile, Montevideo y Lima), demuestran los signientes hechos:

1.0 Que ciudades disfrutando de abundante provision de agua po-
table, drenaje y alcantarillado, como asimismo una buena organiza-
cion sanitaria (Buenos Aires y Montevideo), han logrado reducir sen-
siblemente sus coeficientes de mortalidad;

2.0'Que con el auxilio de la profilaxia practica 6 defensiva (decla-
racion obligatoria, aislamiento ¢ desinfeceion). han visto descender
notablemente su mortalidad infecto-contagiosa;

3.9 Que Rio de Janeiro, no obstante tener [organizada la profila-
xia practica, necesita, para reducir la mortalidad por afecciones trans-
misibles, de grandes trabajos de saneamiento (aumentar su provi-
sion de agua potable, reconstruir y completar su red cloacal, establécer
el drenaje superficial del subsuelo, remediar la ventilacion defectuosa
de la ciudad, hacer desaparecer los focos de infeccion urbana, arrojar

al mar los residuos cloacales que hoy desembocan en la bahia y otras

medidas que seria largo enumerar aqui);

4.0 Que 1a ciudad de San Paulo ocupa en el Brasil el primer rango
por su salubridad y organizacion ¢ instalaciones sanitarias;

5.9 Que Santiago de Chile, con un clima benigno Y suave ofrece
una mortalidad infecciosa sorprendente, sobre 1alcual no tendran in-
fluencia decisiva siné después de los grandes {trabajos de saneamiento
¢ higienizacion ;

Que el servicio de desinfeccion que funciona desde diciembre de
1896 en la capital chilena, si bien ha producido ya excelentes resulta-
dos en la practica, recien en 4899 ha sido complementado con la san-
cion de una ley sobre declaracion obligatoria ;

6, Que el Brasil, Chile y Perii, de acuerdo con los magnificos re-

¥ oin

sultados alcanzados en Buenos Aires, deben incluir la tuberculosis como
enfermedad de]declaracion y desinfeccion obligatorias;

7.0 Qqé ‘Montevideo es la capital sud-americana cuyo coeficiente de
mortalidad es menor.

~ 8.0°(Jue Tespecto de la tuberculosis,  Bueios Aires ocupa un Tugar
privilegiado con relacion 4 las demas capitales sud-americanas:

9.0 Que la organizacion sanitaria del Paraguay es demasiado re-
ciente para poder apreciar los resultados de la profilaxia practica sobre
la marcha de las afecciones transmisibles; y

10 Que el Pert no ha puesto aun en practica una desinfeecion pu-
blica bien organizada, ni esta dotado de hospitales modernos de aisla-
miento. ”

Con motivo de otro trabajo en que el doctor
Coni hacia un estudio comparativo de la mor-
talidad en las cinco capitales més importantes
de Sud-América, (Buenos Aires, Rio Janeiro,
Santiago, Lima y Montevideo ), propuso otra
resolucién, que fué votada en la forma si-
guiente : ‘

«Las capitales y ciudades de las naciones
latino-americanas, deben hacer -anotar, en sus
estadisticas de morbilidad y, sobre todo, de
la mortalidad, si los domicilios de los enfer-
mos y fallecidos disfrutan de aguas corrientes
y alcantarillado, para poder facilitar asi las
comparaciones internacionales y apreciar de
una manera evidente la influencia ejercida por
estos dos grandes elementos del saneamiento
urbano, funddndose al efecto Registros del cen-
so sanitario de la habitacion. » ;

También resulté adoptada, 4 propuesta del
médico uruguayo Dr. Giribaldi, como resolucién,
la siguiente cita del Dr. Rochard ( Congreso de
la Haya) hecha durante su exposicién, por el
Dr. Coni:

« Que las naciones Sud-Americanas consien-
tan en reducir algo sus gastos militares; que
sostengan algunos regimientos menos; que el
presupuesto de la muerte haga limosna al
presupuesto de la vida, y ésta se la devolvera
centuplicada el dia de la lucha por el nimero
y la fuerza de sus defensores. » A

En cuanto al trabajo del Dr. Tornd, & que
nos referiamos, se trata de una monografia so-
bre higiene y primeros auxilios en Ios ferro-
carriles, en cuyo desarrollo llegé su autor 4 la
siguiente conclusién, relativa 4 la segunda
parte de la misma: « que es necesario se sumi-
nistre al personal ferrocarrilero los conoci-
mientos fundamentales de baja cirujia, cuando
menos, 4 fin de que, ocurriendo un desastre
en pleno campo y 4 considerable distancia de
cualquier poblacién, los heridos puedan recibir
los primeros auxilios que suelen salvar tantas
existencias ».

SECCION DE AGRONOMIA Y ZOOTECNIA

Para terminar con estos apuntes sobre la
garticipaci(’)n de la delegacién argentina en las
esiones del Segundo Congreso Cientifico La-
tino-Americano, diremos que en la Seccién de
Agronomia 'y Zootecnia, presentaron trabajos
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los ingenieros agrénomos Cdrlos D. Girola,
Mariano Jurado y Cérlos Diaz, el primero sobre
la necesidad de introducir la ensefianza agri-
ola en las escuelas primarias, y sobre cuestio-
es agricolas los tltimos.
Los veterinarios Dr. Otto Voges, Seiores
arlos A. Encina y el Com.'® Alejandro E. Ra-
etti, presentaron 4 la misma seccién trabajos
e enfermedades infecciosas del ganado, el
iero, sobre tuberculosis del mismo el se-
sobre tipos de caballos para los ejérei-
ud-Americanos el tltimo.

*

breve resefia que dejamos hecha, de la
acién que ha tomado nuestra delega-
oficial y los adherentes argentinos en

Fuera también injustificable, poner punto fi-
nal 4 este esbozo de crénica sin un recuerdo

para la «Sociedad Cientifica Argentina », ini-
ciadora de estos Congresos, y para su promo-
tor, el Ingeniero Angel Gallardo.’

Enrique Chanourdie,

ST e

RESUMEN
DE LAS ACTAS DE LA SECCION DE INGENIERIA

1* SESION

Reunidos los micmbros de esta seccion en el local del Aleneo de
Montevideo. el 21 de Marzo de 1901, 4 las 9 p. m., el sefior Ingeniero F.

- FACULTAD DE MATEMATICAS DE MONTEVIDEO. - - Clase de Modelado -

las sesiones de las distintas seccio-
undo Congreso Cientifico Latino-
1 de llevar a nuestros lectores el
0 de que la opinién de la ciencia
sido un factor eficiente en las re-
ptadas en sus reuniones. No
0 ser grato para los corazones
uales debe servir de bélsamo
cho de que existan aun, en estos
itivismo rabioso, algunos wvir-
ediquen al estudio de la ciencia
misma.
- noblesse oblige; la falta de
de accién eficaz de parte de la
argentina, en estas segundas
ongreso Latino—Americano, ha-
inconsecuencia sin justificativo

Michaelsson, del Comité Organizador, propone 4 los sefiores Congresales
las siguiertes autoridades, que son- aceptadas por aclamacion :
Presidente:  ALFREDO LisBoA
Vices : Luis A. HuerGo
S C. INFANTE
Secretarios :  CoraLio J. ENciso 0
44 MeLITON GONzZALEZ Agrimensor
A continuacion se acepta una mocion para que se nombre una co-
mision que en cuarto intermedio clasifigue los trabrajos presentados i
la seccion y se designan como miembros de la misma & los ingenieros
Florencio Michaelsson, Juan Monteverde y Carlos M. Morales.
Prévio un cuarto intermedio, 1a Comision presenta la clasificacion y
el horario & que deberin sujetarse las discusiones de la seccion.
No habiendo mas asuntos que resolver se levanto la seésion siendo
las 14,30 p. m.

Ingeniero

(1}

2° SESION

El dia 22, se reune nuevamente la seccion en el Ateneo, bajo la pre-
sidencia del sefior ingeniero A, Lishoa, quien declara abierta la sesion
4 las 9,20 a. m.

De acuerdo con el programa estallecido, toma la palabra el sefior
Ingeniero C. M. MoRrALES, quién conferencié sobre “ Los progresos edi:
licios de 1a cindad de Buenos Aires ”. A continuacion de la conferen-
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eia, se entablo.un eambio de ideas en que tomaron parte los sefiores
congresales, E. Aguirre, C. Morales y F. Michaelsson, y se aprobé la de-
claracion (I) propuesta por el ingeniero Morales, la que, con las demas,
insertamos mas adelante.

Siguiendo el orden del programa, se lee un estudio sobre el tra-
bajo del seiior ingenicro F. VILLAREAL ‘‘Flechas en las vigas que tra-
bajan a flexion ”, estudio que no fué objeto de discusion ni de reso-
lacion,

No habiendo mas asunto que tratar, se levanto la sesion, siendo
las 11,30 a. m.

3" SESION

El mismo dia 22 se reune la seccion bajo la Presidencia del sefior
Ingeniero A. Lishoa, quien declara abierta la sesion a las 2,20 p. m.

De acuerdo con el programa establecido, hace uso de la palabra
el seitor Ingeniero JuAN MONTEVERDE, quien comunica su rapport sobre
«El proyecto de saneamiento de Montevideo ».

A continuacion, se originé un cambio de ideas en el cual tomaron par-
te los seiiores congresales, Ingenieros L. Luiggi, J. Monteverde y C. M. Mo-
rales y aprobada la resolucion II se pasa & un pequeiio cuarto intermedio.

Pocos momentos después se reanuda la sesion, ocupando la tribu-
na el seior Ingeniero L. Luiget quién presenta un estudio sobre «Faros
)y ‘sefiales luminosas en las costas de la Republica Argentina».

5* SESION

El mismo dia 23, se reune la seccion bajo la presidencia del sefior
Ingeniero D. Luis A. Huergo; se declara abierta la sesion & las 3 p. m.

Cumpliendo un encargo de la Comision, los Ingenieros Morales y
Legrand informan respecto de los trabajos presentados por el seiior
Obrecht, titulados respectivamente ‘‘Consideraciones al principio de
D’ Alembert”’ y * Movimiento del plano de la orbita de la luna?”’.

Se concedio la palabra al Dr. Gabriel Carrasco, quien leyé un tra-
bajo titulado “‘La unidad horaria en la América del Sur’’.

El Sr. Legrand, encargado por el Sr. Virgilio Raffinetli, dio lectura
4 un trabajo de ¢éste, titulado ‘‘El huso horario y su aplicacion en las
Republicas Sud-Americanas 7,

Los dos trabajos anteriores dieron lugar i la adopcion de la decla-
racion (V) de esta seccion.

6° SESION

El dia 26. se reune la seccion bajo la presidencia del sefior Inge-
niero D. Alfredo Lisboa, quien declara abierta la sesion a las 3 y
20 p. m. -

Se da lectura & las actas de las sesiones anteriores, que resultan
aprobadas.

FACULTAD DE MATEMATICAS DE MONTEVIDEO. — Museo de Arquitectura

A continuacion, se origino un cambio de ideas en el cual tomaron
parte los sefiores congresales, Ingenieros E. Serrato, O. Martinez y J.
Monteverde.

Se aprueba por unanimidad la declaracion (III) que se leera mis
adelante.

Ne habiendo mis asuntos que tratar, se levanto ia sesion, siendo
las 5,35 p. m.

4* SESION

El dia 23 se reune la seccion bajo la presidencia del sefior Ingeniero
A. Lisboa, quien declara abierta la sesion 4 las 9,43 a. m.

De acuerdo con el procgrama establecido, ocupa la tribuna el sehor
Ingeriero Luis A. Huergo, quien hizo una exposicién sobre el Puerto
de Buenos Aires.

A continuacion se originé un cambio de ideas en el cual tomaron
parte los sefiores Ingenieros L. Luiggi, E. Serrato y Meliton Gonzalez,
votandose la declaracion (IV) del mismo.

A confinuacion se adopté una resolucion por la cual todos los
asuntos de una misma naturaleza, una vez tratados y discutidos, no’se
volverian & reconsiderar aun cuando Se presentaran otros trabajos de
igual naturaleza.

No habiendo mas asuntos que tralar, se levanto la sesion, siendo
las 11,30 a. m,

Se concede la palabra al senor Ingeniero Michaelsson, quien da lec-
tura & su rapport referente al Puerto de Montevideo,

Concluida la lectura tomaron la palabra los Sres. Huergo, Michael-
sson y Serrato, resultando de la discusion aprobadala declaracion (VI)
de esta seccion.

Se levanta la sesion & las 5 y 43 p. m.

'
: 7" SESION

El dia 27, se reune la seccion bajo la presidencia del sefior Inge-
niero D. A. Lisboa. guien declara abierta la sesion 4 las 9 y 20 a. m.

Se da lectura al acta de la sesion anterior y es aprobada.

Leido un trabajo sobre “El proyecto de concurso para el puerto
del Rosario de Santa Fé”, y discutido el mismo por los Sres. Mi-
chaelsson, Gonzilez, Monteverde y Serrato; se levanto la sesion a las
11 y 50 a. m. 3

8* SESION

El mismo dia 27 se celebro una nueva sesion a las 3 p. m.

Se concede la palabra al seiior Ingeniero D. Federico Garcia Marti-
nez para leer su trabajo titulado ‘El faro de la Isla de Lobos”, Con
este motivo hablaron los Sres. Michaelsson, Garcia Martinez y otros
congresales. .
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Se concede después la palabra al Sr. Meliton Gonzilez para leer su
hajo titulado ‘‘ Proyecto para la navegacion interior de la América
el Sur .
Se levanto la sesion a las § y 45.
9" SESION
El dra 28 se reune la seceion bajo la presidencia del seiior Ingeniero
Luis A. Huergo, quien declara abierta la sesiona las 9 y 1/4 p. m.
Se concede la palabra al Sr. E. Legrand para dar lectura a su tra-
2jo titulado ‘‘ Fotografia del cielo y astronomia estelar”’, terminada
cual el Sr. Huergo propone se adopten las conclusiones del Sr. Le-
tand. Se votan y son aceptadas (IX).
Se concede la palabra al Sr. Carlos Honoré para leer su trabajo
uebas de la existencia del sol interior y consecuencias ™.
Hechas varias observaciones por los sefiores congresistas, el sefior
g0 pide al Sr. Honoré modifique el titulo de su trabajo, por no
de acuerdo la conferencia dada con lo anunciado en el programa.
el Sr. Honoré y el titulo de la conferencia queda en esta forma:
studio de las funciones isocronas simples y compuestas 6 sus dia-
gramas; considerado este estudio como método de investigacion so-
bre las causas periodicas de la variacion de las temperaturas terres-
, generales 0 locales 77,
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Se le da un volo de gracias por su conferencia y se levanta la sesion
a las 14 y 45 a. m. %

11* sEsION

El mismo dia 29, estando presentes los Sres. Ministros de R. R. E. E.
y Fomento, presidiendo el acto el Sr. Ingeniero don Alfredo Lisboa, se
declara abierta la sesion 4 las 9 y 5 p. m.

Leida el acta de la sesion anterior, es aprobada.

Leido un trabajo titulado ‘ Régimen de los rios de) Plata‘, se
aprueba la resolucion ( VIl ) de esta seccion.

Se levanta la sesion & las 10 y 45 p. m.

12" SESION

El dia 30 se reune la seccion bajo la presidencia del sefior Ingeniero
Lisboa, quien declara abierta la sesion a las 9 y 20 a. m.

Se da lectura & las aclas de las sesiones anleriores y se resuelve
nombrar una Comision, de la que forman parte el Sr. Michaelsson y los
dos Secrelarios, con el fin de redactar definitivamente las mociones
aprobadas por la seccion (las cuales quedan redactadasen la forma que
sc verd mas adelante).

Enseguida tomo la palabra el seilor Presidenle, para agradecer 4
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_hSr Arocena manifiesta que ha oido con sumo agrado el método
por el Sr. Honoré y espera del conferenciante aplicaciones y
para formar juicio sobre la exactitud y eficicia del método

El Sr. Honoré maniliesta-que se propone dar dichas aplica-
una obra gue publicari en breve.
16 1a sesion 4 las 10 y 1/2 p. m.

: 10° SEsION
24 se reune la seccion bajo la presidencia del seitor Ingeniero
sboa, quien declara abierta la sesion & las 9 a, m. Se aprueba
¢ la sesion anterior.
oncede la palabra al Sr. Carlos Burmester para leer su trabajo
ncia legal de las mensuras extrajudiciales», hecho lo cual seg
n cambio de ideas respecto del trabajo presentado entre los
‘Huergo, Morales, Gonzalez, Mercau y Burmester.
da la palabra al Sr. Antonio Llambias de Olivar para leer su
Hospitales Departamentales”’.
. Morales propone adherirse & las conclusiones del trabajo del
jas.--Se pone & consideracion la resolucion (VIl) y es apro-

. Gabriel Carrasco da lectura & su trabajo * Influencias de las
del sol en las crecidas de los rios del Plata’.

los seifiores Congresistas su cooperacion en los trabajos de csta. seccion.
Se dio un voto de gracias al Sr. Presidente, poniéndose todos de pi¢,
Igualmente se dio un voto de gracias a los Secretarios y taquigrafos-

No siendo para mas-el acto, el Presidente declara clausuradas las
sesiones de esta seccion, siendo las 10 y 45 a. m.

RESOLUCIONES  ADOPTADAS

LA SECCION DECLARA:
1

Que seria de gran utilidad que los Gobiernos
de los paises de la América Latina, incluyesen
en la legislacion de Obras Pblicas, disposi-
ciones que hicieran obligatoria la presentacién
de los titulos y permitan 4 los empleados pii-
blicos el acceso 4 la propiedad privada i los
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efectos de la confecciéon de planos catastrales
u otros necesarios para el estudio de proyectos
6 ejecucién de obras ptblicas.

II

Que es conveniente que los Gobiernos de los
paises de la América Latina dicten disposicio-
nes que obliguen & hacer las obras de sanea-
miento de las habitaciones, prévia presentacion
de los planos correspondientes y bajo la més
extricta vigilancia administrativa.

III

Que seria del mayor interés para el progreso
de la navegacién de los paises de la América
Latina; la adopcion de un moderno sistema de

costo del metro cibico del mismo, 4 fin de
aumentar los numerosos datos reunidos ya
sobre esta cuestién en los Congresos Interna-
cionales de Navegacién, con otros referentes 4
nuestras regiones y para poder en el préximo
Congreso discutir con ventajas practicas las
cuestiones relativas 4 estos asuntos.

\%

Que es conveniente que los paises de la
América Latina unifiquen su sistema horario,
poniendo en practica el de los «<husos horarios »
aprobado por el Congreso Internacional de Roma
de 1883. :

La misma sesién opina también que seria de
gran utilidad Ja aceptacién del sistema de
contar las horas de cero 4 weinticuatro como
se ha establecido ya en varias Naciones.

FACULTAD DE MATEMATICAS DE MONTEVIDEO. — Museo de Arquitectura

faros y sefales acusticas, el perfeccionamiento
de los existentes y ademds, que se adoptasen
reglas uniformes para los colores de las boyas,
balizas y luces en los ]puertos y rios, que
podrian ser con ventaja las de la Convencién
de Washington, ya admitidas en las Republicas
Argentina, del Uruguay y Brasil.

Especialmente hace presente la necesidad de
sefialar de manera clara y completa la entrada
del Rio de la Plata.

Iv

Que considera de gran interés para los varios
Gobiernos adherentes al Congreso, la reunién
de datos sobre el dragado, sea por administra-
cién, sea por empresa, como ser los precios,
modos de medir el material y de analizar el

s il e

Que hace votos para que los paises de la
América Latina den 4 sus puertos principales,
profundidades anélogas 4 las de los grandes
puertos de otros continentes; en caso de
requerirse canales de acceso (i'agados en el
limo, los ' Gobiernos hagan practicar ensayos
de defensa mediante obras permanentes, con el
#bjeto de reducir en lo posible, los onerosos
gastos de conservacién que gravitan sobre el
intercambio de productos con perjuicio de la
industria y del comercio.

VII

Que verfa con agrado que los Gobiernos de
las Naciones representadas en este Congreso,
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spitalarios ' en los nucleos importantes de
blacién, en el interior de sus respectivos
tados, fomentando y ayudando la iniciativa
rticular como un deber de higiene publica y
‘humanidad.

VIII

e cree de gran interés general para los
de la cuenca del Plata.

| Establecer una centralizacién de las obser-
yaciones de alturas
le agua en los rios
las caidas de
as, para noder
lecer un ser-
cio de prevision
e las crecidas, es-
ecialmente en el
Mo Uruguay.

Que los Gobier-
0s de los tres pai-
s limitrofes con
| Rio Uruguay se
ongan de acuerdo
a la rapida re-
lizacién del pro-
rrama del Sr. Mi-
0 de Obras Pu-
as de la Argen—
a, Dr. Civit, para
navegaciéon de
0o Rio hasta

nos de los paises
tino - americanos
a que habiliten
) Observatorios
tronomicos, com-
metidos en laobra
rnacional de la
. del cielo y
no han podi-
sta ahora dar-
ecucion para re-

la, dando asi 4 la América Latina el pues—
e entre las naciones civilizadas les co-
onde.

~ Montevideo, marzo 30 de 1901.

Firmado :
ALFREDO LisBoA,

Presidente.

M. Gonzalez y C. J. Enciso,
Secretarios.

preocuparan del establecimiento de edifigios °
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FACULTAD DE' MATEMATICAS

DE

MONTEVIDEO

Ninguna ocasién mejor podriamos elegir, para ocu-
parnos, en estas columnas, de la Facultad de Mate-
maticas de Montevideo, que ésta en que dedicamos
el presente namero al Segundo Congreso Cientifico
Latino Americano celebrado en la vecina capital, en
el que han tomado tan activa y brillante participa-
cién las figuras mas sobresalientes de la intelectua-
lidad uruguaya que
dan vida y realce 4 la
ya afamada Facultad.

La tarea, por lo de-
mas, nos es facilitada
por la publicaciéon re-
cientemente hecha por
la Universidad de Mon-
tevideo, la que ha de-
dicado la entrega 1V
del XI tomo de sus
« Anales» 4 los miem-
bros del Segundo Con-
greso Cientifico Latino
Americano, haciendo
en ella su propia his-
toria, y la de las Fa-
cultades que la consti-
tuyen, entrega ameni-
zada con numerosas
ilustraciones que dan
una idea muy. aproxi-
mada de sus progresos
y muchas de cuyas vis -
tas reproducimos debi-
do 4 la fineza . de los
miembros  del Consejo
de esa Universidad, vy,
muy especialmente, a
la buena voluntad del
Ingeniero Monteverde,
que ha puesto su ma-.
yor empeiio en facili-
tarnos la tarea de dar
este - numero especial.
P asaremos 4 ocupar-
nos de la Facultad de
Matematicas, -prévias
algunas referencias 4 los antecedentes relativos 4 la
fundacién de

LA UNIVERSIDAD DE MONTEVIDEO

La fundacién definitiva de la Universidad de Mon-
tevideo, data del 18 de Julio de 1849, épcca critica en
la historia de la herdica ciudad, como lo hacia cons-
tar el dia de su inauguracién D. Manuel Herrera y
Obes, enténces Presidente del Estado Oriental. Fué
su primer Rector el Vicario Apostdlico D. Lorenzo
Fernandez, & quien sustituy6 el mismo D. Manuel
Herrera y Obes. Lo es actualmente el doctor Pablo
De-Maria
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Su plan de estudios, que comprendia los de segun-
da ensefanza y de las carreras de Jurisprudencia,
Teologia, Mateméticas y Ciencias Naturales, Medicina,
Cirugia y Farmacia, no ha podido regir, en su totalidad,
en ninguna época. Hasta el afio 1876, solo funcionaron
la Facultad de Jurisprudencia y la seccion de estu-
dios secundarios, credndose en este afio la Facultad
de Medicina y, en 1888 recién, la de Matemaéticas.

Anexa 4 la Universidad, funciona, como ocurria
antes en la nuestra, la seccion de ensenanza secun-
daria, en la que se adquiere el titulo de bachiller,
indispensable para iniciarse en el estudio del derecho
y de la medicina, y cursos especiales, preparatorios;
que abren las puertas

turgs, sustituyendo, por ejemplo, el idioma aleman
al latin y agregando el dibujo en todos sus afios,
tanto mas necesrrio por ser también preparatorios-
estos estudios para los ulteriores de Arquitectura, —
dicho sea esto de paso, aunque més no sea que para
demostrar la sinceridad con que manifestamos méas
adelante nuestra opinién relativa 4 esta Facultad, y
salvando nuestra intima opinién de que los estudios
preparatorios especiales deben ser impuestos por las
respectivas Facultades, veservandose éstas la entera
libertad de aceptar en su seno & todo aquél que se
demuestre con las aptitudes suficientes para prose-
guir, con éxito, los estudios respectivos, tenga 6 no

pergaminos, 6 papirus

de la Faculiad de Ma-
tematicas, rigiendo asi
en ella—en principio
siquiera, ya que la for-
ma deja algo que de-
sear, — esa bifurcacion
cuyos beneflcios recién
estamos nosotros en
visperas ' de hacerlos
efectivos, debido a los
nuevos planes del Dr.
Magnasco, tan injusta-
mente combatidos.

Los cursos del ba-
chillerato son de seis
afios, presentando po-
cas divergencias sus
asignaturas con los que
figuraban en los planes
de segunda ensefhanza
que rigieron Gltima-
mente aqui excepcién
hecha de la trigono-
metria que figura en
el 3« ano de aquellos,
en los que, en cambio,
solo figura un idioma,
el francés, fuera del na-
cional.

Los cursos especia-
les preparatorios para
ingresar al estudio de
las profesiones anexas
4 la Facultad de Mate-
maéticas, son de 4 anos,
y comprenden las ma-
ferias siguientes :

Primer aiio.— Francés, primer curso; Geografia, primer curso
Gramdtica Castellana y Latin, primer curso; Aritmética, Gimnasia.

Segundo aﬁo.—Fmpcés, segundo curso; Gramatica Castellana y
Latin, segundo curso ; Algebra; Fisica, primer curso; Geografia, se-
gundo curso; Gimnasia.

Tercer afio.—-Francés, tercer curso; Geometria y Trigonomelria ;
Fisica, segundo curso ; Quimica, primer curso; Dibujo lineal, primer
curso ; Gramatica castellana, tercer curso ; Gimnasia.

Cuarlo ano. — Quimica, segundo curso ; Cosmografia, Mineralogia
¥ Geologia ; Dibujo lineal, segundo curso; Revision y Ampliacion de
Matematicas ; Gimnasia

A decir verdad, estos preparatoiros no responden,
como debieran, al principio de la bifurcacién, y po-
drian ser ventajosamente modificados en sus asigna-
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que suelen no demos-
trar otra cosa, & veces,
siné es que su tenedor
se hasujetado 4 la obli-
gacion de ser gravoso
al Estado.
Los estudios prepa-
ratorios sor libres, pero
los slumnos que' los
cursan fuera de la Uni-
versidad no pueden
terminarlos antes del
namero de ainos regla-
mentarios y sus exéa-
menes, ante la Univer-
sidad, deben durar el
doble de tiempo que
para los alumnos regu-
lares. Hay Colegios in-
corporados, en el inte-
rior de la Republica,
cuyos alumnos son
examinados por comi-
siones de profesores
de la Universidad que
se trasladan en épocas
determinadas hasta el
asiento de los mismos.
Es oportuno recor-
dar aqui, que en la
Republica Oriental se
halla en vigencia el tra-
_tado internacional con
la Republica Argentina,
Peru, Bolivia y Para-
guay sobre ejercicio de
profesiones liberales ,

cuyo tenor en el siguiente :

Art. 4. Los nacionales ¢ extrangeros que en cualquicra de los
Estados signatarios de esta convencion, hubieran obtenido litulo, 6 di-
ploma, expedido por la autoridad nacional competente, para ejercer
profesiones liberales, se tendran por habilitados para ejercerlas en los
otros Estados. s

Art. 2.° Para que el titulo 6 diploma a que se refiere el articulo

~anterior, produzca los efectos expresados, se requiere:

a) La exhibicion del mismo debidamente legalizado ;

b) Que el que lo exhiba acredite ser la persona & cuyo favor se

ha expedido.

Las vistas del exterior del edificio de la Universi-
dad de Montevideo y de su Salon de grados, que



~peproducimos, son una prueba palmaria de los es-
fuerzos que hace la vecina Republica en pré de la
instruccion superior, sobre todo para aquellos que
k;omprenden las ventajas que reportan en la ense-
nanza los locales amplios, higiénicos y apropiados.

FAQULTAD DE MATEMATICAS

Como ya lo hemos dicho, la fundacién de la Fa-
ultad de Matematicas data del afio 1888.
Durante los dos primeros aios del funcionamiento
s clases, éstas no dispusieron de local apropia-
ni del material necesario para la ensefianza.

- En los anos sucesivos, y sobre ‘todo después del
1895, en que se trasladé la Facultad al amplio
al que ocupa actualmente, pudieron organizarse
gabinetes, muscos y laboratorios, que permiten
arrollar una buena ensefianza practica, y pre-
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dustrial, y se establecera un Laboratorio para las
practicas de los alumnos.

La instalacién del motor & gas y de la dinamo que
producen la energia eléctrica empleada para la ilu-
minacion del edificio que ocupa la Universidad, res-
ponde & la ensefanza practica futura.

Los titulos que otorga hasta ahora esta Facultad,
son los de Ingeniero de Puentes y Caminos, Arqui-

tectc y Agrimensor. Reproducimos & continuacién
los respectivos—

Planes de estudios

INGENIERO DE PUENTES Y CAMINOS

Primer aiio. Algebra Superior y Trigonometria Esférica (con ejer-
cicios). Geometria descriptiva, primer curso (con ejercicios). Geo-
metria analitica (con ejercicios). Fisica industrial: calor y electricidad
(con ejercicios) Dibujo de ornat¢ y lavado. Estudio y dibujo de los
ordenes de Arquitectura (con concursos trimestrales de seis horas).
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’d'eb'tdamente, para el ejercicio prbfesional, 4los
08 de Ingenieria, de Arquitectura y de Agri-

 planes de estudios y los programas de ense-
e la Facultad, se han ido modificando & me-
ue el profesorado adquirié experiencia, hasta
los vigentes, cuya tendencia practica es bien
ta para las tres carreras 4 que se aplican.
edida que los recursos asignados en el presu-
0 lo han permitido, se ha tratado de especiali-
1os estudios del Ingeniero y los .del Arquitecto,
ambas que en dia no lejano tendran ancho
de aplicacién en ese pais nuevo en que casi
que se refiere 4 la construccién esta por ha-
be ser reformado,
estudios como el de la electricidad, sin em-
que requieren ser ampliados. Préximamente
letard el material del Gabinete de Fisica In-

Segundo aio. Geometria descriptiva, segundo curso (con ejerci-
cios y aplicaciones). Topogratia (con ejercicios).” Practica de Topo-
grafia (sobre el terreno). Caleulo infinitesimal (con ejercicios). Esta-
tica racional y Estatica grifica (con ejercicios). Materiales'de construccion
con trabajos de laboratorio). Dibujo topegrafico.

Tercer ano.? Resistencia de materiales, primer curso (con ejercicios
numeéricos y graficos). Construccion y elementos de composicion de
los edificios (con ejercicios graficos). Cinematica y Dinamica (con
ejercicios). Carreteras (con un proyecto). Higiene publica, Ecnnomia
Politica y Legislacion sobre Obras publicas.

Cuarto aito. Resislencia de materiales, segundo curse (con ejer-
cicios ). Maquinas. Hidraulica practica: navegacion interior; hidraulica
agricola : abastecimiento de agua, saneamiento (con un proyecto),
Puentes, primer curso (con un proyecto). Ferrocarriles, primer curso

Quintoaiio.  Puentes, segundo curso ( con un proyecto). Ferroca-
rriles, segundo curso (estudio de un proyecto), Puertos y faros (con
un proyecto).

ARQUITECTO

Primer aiio. Algebra Superior (con ejercicios), Geometria des-
eriptiva, primer curso  ( con ejercicios). Geometria analitica, (con ejer-
cicios ). Fisica industrial: calor y electricidad (con ejercicios). Dibujo
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de ornato y lavado; estudic y dibujo de los. ordenes de Arquxtectura

(con concursos trimestrales de seis horas).

Segundo aito. Geometria descriptiva, segundo curso (con ejercicios
y aplicaciones ). Topografia (con ejercicios). Practica de Topografia
¢sobre ‘el terreno). Calculo infinitesimal ( con ejercicios ). Estitica
racional y Estatica grafica (con ejercicios). Materiales de construccion
(con trabajos de laboratorio). Composicion de Ornato.

. Tercer anio. Resistencia de materiales, primer eurso (con ejerci-
cios). - Construccion y elementos de composicion de los edificios (con
ejercicios y proyectos). Teoria de la Arquitectura (proyecto de edifi-
cio de segundo orden y ejercicios mensuales de ocho horas). Higiene
de la Arquitectura (con ejercicios). Historia de la Arguitectura (con
dibujos). Modelado, primer curso.

Cuarto ano. Estudio de los edificios desde un punto de vista de un fin
social (con ejercicios mensuales de ocho horas). Proyectos completos de
edificios de primer orden y elementos. de composicion decorativa (con-
cursos trimestrales). Arquitectura legal. Modelado, segundo curso.

AGRIMENSOR
Primer aiio. Algcbra Superior y Trigonometria Esférica (con ejer-
cicios). Geometria descriptiva, primer curso ( con ejercicios). Geome-
tria analitica (con ejercicios). Topografia (con ejercicios). Prictica
de Topografia (sobre el terreno). Dibunjo topografico, primer c¢urso.

Los alumnos encuentran en elia elementos de im-
portancia para sus estudios de aplicacién y numero-
sas obras que les permiten ampliar los conocimientos
que adquieren en las aulas.

Los 2,913 volumenes que posee la Biblioteca, se
clasifican asi: Matematicas, 133 ; Gecmetria Descrip-
tiva y sus aplicaciones, 62; Mecéanica y Maquinas,
124 ; Fisica y Quimica y sus aplicaciones, 169 ; As-
tronomla, Geodesia, Topografia y Catastro, 113, Me-
cénica aplicada & las: construcciones, 59 ; Materiales

de construccidn, 48 ; Dibujo, 35; Arquitectura y Cons- *

truccion, 351 ; Puentes y Carreteras, 76 ; Ferrocarriles,
113 ; Hidraulica y sus aplicaciones, 147 ; Higiene 6% ;
Legislacion, 199 ; Mineralogia, Geologia y Mineria, 45 ;
Diccionarios, Enciclopedias, Industrias, 131 ; Anua-
rios, Manuales y Tablas, 54; Publicaciones periodi-
cas, 780 ; Misceldnea, 50 ; Biblioteca del Decano, 160.

Ademas, la Blbhoteca recibe 39 revistas, redacta-
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Segundo aiio. Geometria descriptiva, segundo curso. (con ejerci-
cios y aplicaciones). Calculo infinitesimal ( con ejercicios). Geodesia,
primer curso (con ejercicios). Dibujo topogrifico, segundo curso.

Tercer aiio. Geodesia, segundo curso, ¢ Hidrografia (con ejerci-
cios). Prictica de Geodesia (uso.de los instrumentos y aplicaciones
sobre el 1erreno) Agrimensura legal y Catastro.

En la Facultad de Matpmatlcas no hay libertad de
estudios sino respecto de las materias siguientes : Al-
gebra Superior y Trigonometria Esférica, Geometria
Analitica,Céalculo Infinitesimal,Cinemaética y Dinamica,
Economia Politica y Legislacién sobre Obras Publicas,
Arquitectura Legal, Agrimensura Legal y Catastro.

Es digno de una especial descripcién su :

Material de ensefianza

Haremos una suscinta descripciéon del mismo :
BIBLIOTECA
Contiene actualmente 2,913 volimenes casi en su
totalidad de obras de Ingenieria y de Arquitectura,

das 10 en castellano, 18 en francés, 9 en italiano y 2
en portugués.

La Biblioteca permanece abierta de 94 11 a. m. y
de 3 4 5 p. m. para todas las personas que quieran
consultarla.

MODELOS DE GEOMETRiA DESCRIPTIVA Y SUS
APLICACIONES

Cuenta esta coleccién con 42 modelos en relieve,
armados con hilos de seda, de yeso, de cartén y alam-
bres, relativos 4 proyecciones de las rectas, ejemplos
de superficies, intersecciones, pénetraciones, etc.
~ Para auxiliar el estudio de la Estereotomia posee
una coleccion de 30 ensambladuras de madera y 33
modelos de muros, bévedas, lunetos, capialzados, es-
caleras para el estudio de los despiezos y la explica-
cién de las dlversas superficies, aplicables & la cons-
truccion, :
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. GABINETE DE TOPOGRAFiA Y GEODESIA

Contiene los instrumentos necesarios para las prac-
s de los alumnos sobre el terreno y los de obser-
ion astrondmica de mas frecuente aplicacién en
odesia.

ntre los instrumentos toponraﬁcos se encuentran
dolitos, taquimetros, cleps y niveles de diversos
nas, reglones para la medida de-bases topogra-
bru;ulas escuadras, sextantes, 'circulo de re-
"» y los aparatos ac.esorios para las operaciones
re el terreno.

Las practicas de los alumnos sobre el terreno se
en una vez por semana.

a las practicas de Geodesia existe ademas un
de pasajes, un aparato pare medir bases, un
metro y crondgrafo eléctrico,

SEO Y. LABORATORIO ANEXOS A LA CLASE DE
MATERIALES: DE CONSTRUCCION

stan instalados en tres locales distintos, en salas
inadas una sl Museo, tres & los laboratorios del
esor y de los alumnos,fy dos' al' laboratorio de
yes de cementos y morteros.

n el Museo existen catalogadas colecciones de
s, materiales cerdmicos, maderas, hierros, vidrios,
uras, cales y cementos empleados en la cons-

a seccion Laboratorios comprende el del profe-
-con el material necesario para los ensayes y
isis de los materiales con anexos para los hornos,
nzas y alambique, y el de los alumnos que con-
ne nueve laboratorios individuales y tres cdmaras
evaporacion. '

0s trabajos practicos son hechos por los alumnos

durante el segundo’ semestre del curso anual,
la direcci6n y vigilsncia del profesor.

bajo

MODELOS DE ARQUITECTURA

Estan distribuidos en tres salas, y las colecciones
comprenden unas 250 reproduciones en yeso. de par-
tes y ornatos arquitectonicos de edificios de diversos
paises y épocas. La casi totalidad de esos yesos pro-
ceden del taller de reproducciones de la Escuela de
Bellas Artes de Paris. ¥

El estudio del dibujo de adornos se hace exclu-
sivamente copiando del yeso, & Iéplz a pluma 6 4
pincel, segtin indique el profesor.

Los yesos se emplean también en la clase de Mo-
delado, obligatoria para los estudiantes de 3y 4 aio
de Arquitectura.

En las clases de Teoria y de Historia de la Ar-
quitectura, se emplean los modelos y reproducciones
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en yeso para auxiliar las explicaciones de los profe-
sores.

MUSEO GENERAL DE CONSTRUCCION

Posee una completa. coleccion de modelos de
construccién generai, especialmente de armaduras
de techos, detalles de puentes de hierro, obras hi-
dréulicas, ferrocarriles, higiene, maquinas empleadas
en la construccidn, ete.

Los modelos de construccion general comprenden:

Una coleccion de 75 herramientas para cantero y albaiiil.

Una coleccion de 24 ensambladuras empleadas en carpinteria.

Siete modelos de vigas armadas de madera, i escala de 1/10,

Una coleccion de herrajes empleados en puerlas.

Una coleccion de modelos de muros de sostenimiento, de revesu-
miento y de contencion.

Una coleccion de detalles de armaduras de hierro compuesta de {2
grandes piezas, unas de famaiio natural y ofras & escala de 1/2,
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Una coleccion de 7 modelos de ensambladuras de palastro y de
hierro especiales,
¢ Tres sistemas de entramados de madera, escala 1/5.

Un modelo de sonda con 25 piezas accesorias.

Modelos de maquinas para roblomar, de martinetes y otras maquinas.

Veinte modelos en escala 1/10 de armaduras de techos de diversos
edificios franceses y alemanes.

Modelos de escaleras, bovedas de diversas clases, puertas, capialza-
dos, lunetos, etc.

Los modelos de puentes comprenden :

Detalles de bovedas y dovelas de puentes rectos y oblicuos de mam-
posteria. ;

Detalles del puente de celocias de Burdeos, escalas 1/4 y 1/10, seis
modelos.

Detalles del puente de Sharnees, escala 1/4, tres modelos.

Detalles del puente suspendido de Burdeos, escala 1/4, dos modelos.

Detalles del puente giratorio de Brest, escala 1/10, dos modelos.

Detalles de otros puentes, escalas 1/2, 1/4, /5, 1/10.

Dos modelos, escala 1/10, de cajones empleados para fundaciones
de puentes.

TECNICA

Un gran modelo de cafio de bajada de aguas, y desagiie en la via
publica.

Una coleceion de cafios, empalmes, sifones ete., empleados en las
cafierias sanitarias.

Un aparato para €l estudio de la iluminacion & gas, con 25 picos
diferentes, contador, avisador de escapes, etc.

GABINETE DE FiSICA INDUSTRIAL

Este gabinete, de reciente creacion, cuenta, entre
otros, con los siguientes aparatos.

Una mesa de medidas eléctricas, dos galvanémetros, una. bruajula
de senos, diversas pilas tipos, ele,

Un motor & gas de seis -caballos y una dinamo que se utilizan
actualmente para el alambrado del edificio que ocupa la Universidad.

Un gran cuadro de distribucion, dispuesto para la enseianza practica.

En breve se adquirira, para este Gabinete, una ba-
teria de acumuladores.
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Los modelos de ferrocarriles comprenden :

Dos modelos de locomotoras y de varios de sus organos, de cambios
de via, de paso i nivel, de rieles y de sus diversos sistemas de fija-
cion, de casillas de maniobras y sefiales, sistema Lascley y Farmer.

Un modelo que demuestra la construccion de un tunel en cinco
faces diferentes.

Pos modelos de desmontes por rincheras profundas.

1L.os modelos de construcciones hidraulicas com-
prenden:

linco modelos de piezas fijas y moviles, escala 1/10.

Varios modelos de drenaje, riego, saneamiento, etc.

Un gran modelo de ascensor hidraualico.
Tubo de Darcy, flotadores esféricos, etc.

Los modelos de higiene aplicada & la construccién
comprenden :

Un gran modelo de casa higiénica.
Un modelo de calefaccion sistema Perkins.
Tres modelos de sistemas de union de cafios para distribucion de

aguas,

Como se ve por lo que antecede, los materiales
de enseinanza de la Facultad de Mateméticas de Mon-
tevideo son lo suficientemente variados y numerosos
para facilitar una ensefianza practica y racional.

Los modelos de Arquitectura, los yesos emplea-
dos en la clase de Mudelado — clase que se piensa
recien en establecerla entre nosotros, apesar de que
desde hace afios se dictan cursos de Arquitectura en
nuestras Facultades, — y el museo general de mate-
riales de construccion, estan arriba de toda pondera-
cién, y no creemos haya otra Facultad en Sud-Amé-
rica que pueda ostentar tan variado como bien elegido
material de ensefianza practica en esas materias, sal-
vo talvez el laboratorio de ensayos de materiales de
la Facultad de Buenos Aires, que se halla en muy
buen pié hoy.

Las numerosas vistas que publicamos en este
nimero, que importan una elocuénte descripeion
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~ grafica de las existencias de los laboratorios, gabi-
- netes, clases y muestrarios de la Facultad de Mate-
méticas de Montevideo, han de contribuir poderosa-
mente & formar el juicio de nuestros lectores. que no
. dudamos ha de ser en un todo favorable para la en-
- senanza de ese Instituto.

No hemos de terminar estas lineas, sin hacer
. constar en ellas que el actual grado de adelanto de
. esa Facultad se debe muy especialmente a4 su Decano

desde hace ya un buen nimero de ainos, el ingeniero
don Juan Monteverde, quien, inteligentémente secun-
dado por 22 profesores titulares y 10 sustitutos, se des-
vive por llevar esa escuela & un grado de perfeccion
tal que pueda halagar el orgullo de nuestros vecinos,
lo que ha de ocurrir no bien transcurra el tiempo ma-
terialmente indispensable para que tengan ocasién de
demostrar sus aptitudes profesionales los graduados
en ella durante los ultimos aios. -

Betenion.s O, W
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Trabajos leidos en la Seccion de Ingenieria

MEJORAS EDILICIAS

DE LA

CIUDAD DE BUENOS AIRES

ocas ciudades habran sufrido una transforma-
cién tan completa del punto de vista edilicio,

como la de Bs. Aires en éstos ultimos 20 afios.-

~ En efecto, la edificacion ha experimentado gran-
des mejoras, tanto estéticas como higiénicas, se ha
ho una transformacion completa en sus afirmados,
| mismo que en sus plazas, parques y paseos, y
‘fambién en los servicios de Asistencia publica, alum-
rado y limpieza.
. Trataremos cada una de estas mejoras con la
extension posible dentro de la que debe tener éste
rabajo y teniendo en cuenta que algunas de ellas
hemos tratado por separado en memorias espe-

ales.
; Edificacion

Puede decirse que hasta veinte afos atras la. edi-
Cion en Buenos Aires presentaba un aspecto uni-

forme que daba & ésla ciudad un sello especial y
caracteristico.

Su edificacién, por lo general baja, ha ido desa-
pareciendo de la parte central y La sido sustituida
por grandes edificios, de los que si bien no todos por
desgracia pueden servir de modelo como gusto
arquitecténico, hay muchos ya que dan una nota de
buen gusto y sirven para neutralizar el mal efecto de
aquellos. Mucho falta por hacer a éste respecto ; no
siempre los propietarios buscan & los mas competen~
tes para que dirijan sus construcciones, sin6 4 los que
ofrecen, aunque solo sea aparentemente, mas ventajas
econémicas,  pero como dejo dicho, ya hay buenos
ejemplares diseminados por la ciudad y poco & poco
el buen gusto se ird imponiendo.

También ha mejorado la edificacion en estos ualti-
mos afios del punto de vista de la higiene. Hoy, por
lo general, se emplean buenos materiales, convencidos
de la verdad del viejo aforismo de que lo caro sale
barato. También ha mejorado la distribucién en
general ; rompiéndose con la rutina que sin excep-
cion se seguia en la construccién de casas de fami-

lia: una fila de habitaciones, y un zagtian que se




28 REVISTA TECNICA

prolongaba desde la puerta. de entrada hasta el
fondo. ;

En cuanto 4 la cantidad, es notable el desarrollo
que ha tenido la edificacién en estos ultimos anos;
en los diagramas de la fig. 1., se demuesira los pro-
gresos alcanzados desde el afio 1879 hasta el 31 de
Diciembre de 1900, pudiendo observar simultdnea-
mente el aumento de poblacién en el mismo mtervalo
de tiempo.

Como se vé, la edificacion, excepiuando un pe-
quefio descenso el afio 1881, resultado quizd de los
teastornos politicos del 80, vd en aumento hasta fines

indudablemente sus ventajos, presenta 4 su vez incon="
venientes que voy 4 indicar someramente. .

La ediflcacion en Buenos Aires se extiende prin-’
cipalmente & los barrios nuevos que se entregan -4 la
especulacion, de donde resulta que zonas en donde
solo habia terrenos ocupados por huertas 6 quintas,
en el breve espacio de tiempo de ‘uno ¢ dos aiios &
lo sumo, se transforman por completo ; se abren ca-
lles, se subdividen en lotes para la venta y poco des-
pués surgen los edificios como por arte de encanta-
miento, y al poco tiempo empiezan-las exigencias de
los propietarios U ocupantes pidiendo pavimentos,

del afio 1888. Empieza. entt’mces. 'eI" malestar que luz, y servicios de agua y limpieza, sin tener en
|

VEGETATIVO Y DE LA EDIFICACION:
; ‘ DE LA GCIUDAD DE BUENOS AIRES
' : desde el afio 1879 hasta el 31 Diciembre de 1900

422,899,

DIAGRAMA DEL AUME\ITO INMIGRATORIO
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Figura 1

cuenta que no producen ni con mucho los gastos
que demandarian esos servicios. Se reproduce aqui
el fendmeno fisico que presenta el nifio’ que crece
mas de lo regular, llegando en cierto momento, no
obstante las fuerzas vitales que impulsan ese crecn-'
miento, & ver alterada su salud.

La Municipalidad viene' estudiando los medios de
obviar estos incenvenientes ; por de pronto,'y salvo.
casos especiales en que el perjuicio es evidents, no
se concede & los propietarios de terrenos que soli-
citan la apertura de nuevas calles, indemnizacion |
alguna por la cesion de las superficies que dichas |
calles les toman y las cuales tienen obligaciéq de.

hizo explosion el 90 y se produce el descenso que
indica el diagrama hasta fines del ano 91. Un nuevo
descenso se produce el afio 95, relacionado qu17é con
los sucesos politicos de dicho ano. Se inicia luego
i un aumento hasta llegar el afio 1897 & marcar el
record en la edificacion, con 27.945.m 72, El afio 1900
se han construido en Buenos Aires 4.000 edificios.

; El aumento de poblacién, en cambio, no presenta
| estas alternativas; el diagrama acusa un aumento
constante, hasta fines del 90, baja con displicencia el
91, en lo hondo de la crisis, para volver & seguir su
mar(_:ha triunfal hacia la cumbre.

i Pero éste desarrollo de la edificacion,

% et i

que tiene
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iturar 4 la municipalidad, sin cuyo requisito no' pues el Gobierno Nacional acaba de hacer entrega &
4 lineas para edificar con frente & ellas. la Municipalidad, de esos terrenos, al fin ‘indicado.
Ademsds, se halla 4 la consideracion del Concejo Este parque comprenderda 1.700.000 metros cuadra-
erante un proyecto de ordenanza por el cual se: dos. Proximo & éste debe empezarse en breve la
blece un impuesto por el derecho de apertura de. construccion del Parque Rancagua en el antiguo:
, ¥ es probable que antes de poco se dicte otra  enterratorio de la Chacarita, que comprendera 56.000
enanza disponiendo que los propietarios de terre- metros cuadrados.
~que abran nuevas calles pagaran integramente el Ademas, se indicaba en el proyecto una serie de’
e del afirmado que en ellas se construya. plazas y paseos de menor extension, conveniente-
tualmente, la ediflcacién en’' Buenos Aires se: mente distribuidos en todo el municipio. Como es sa-
regida por un reglamento de construcciones' bido, Don Juan dé Garay determiné el éjido de’ la
ancionado por primera vez el ano 1887 ha su~» ciundad, en 1580, dandole una legua de fondo al Oeste
diversas modificaciones, siendo la ultirna la san-  y“24 cuadras de frente, midiendo 12 hacia el Norte-
nada el ano 91. desdé ‘el mojon que se puso en la esquina de la ca-
ixiste actualmente ‘en Buenos Aires 5.375 manza-  tédral, 'y las otras 12 desde el mismo mojén hacia el’
ficadas que comprenden un total de 145.440 Sud‘formando una superficie de 960 cuadras cuadradas.
Los' limites de este éjido eran la hoy calle de
Arenales por el Norte, la de San Juan por el Sud,
> ; el Rio de’la Plata por el Este y la calle hoy de Gaz-
era de la parte central delineada por Don Juan €On por el 095"‘3 :
ay, el trazado de la ciudad se aparta de lare- En cuanté 418 traza de la cmdad comprendida
idad del damero que presenta aquella; evidente- dentro de este ejxdo estaba constituida por un rec-
se ha procedido. en épocas pasadas sin seguir . tdngulo de 16 cuadras de frente por 9 de forido al
an general, adoptando trazados parciales sin re- Oeste, 6 sea una superficie de 144 cuadras cuadra-
nar los unos con los otros. das. Los limites de esta traza eran, por el Norte la°
ﬁn de salvar este inconveniente y adoptar un hoy calle de COPdObu, por el Sud la de Chile, por
umforrne al Departamento de Obras Publi-. el Este las de Ba'carce y 25 de Mayo y por el Oeste
procedié 4 confeccionar el plano oficial del las de Salta y Libertad. :
icipio que hoy existe y que fué terminado el ano Veintidos afios méas tarde, en 1602, fué necescrio
‘Terminado éste trabajo, la Intendencia design6 aumentar esta traza, y en t;blnsecuencia el Cabildo
misién de ingenieros para que en unién del ordend que en vez de 9 cuddras ai Oeste tuviese 12.
epartamento proyectase el trazado definitivo. El trazado de Garay comprendia manzanas de 140
royecto confeccionado por esa comision fué, poco  varas de lado y calles de 11 varas de ancho, {ue se
ués, aprobado por el Concejo Deliberante, y es el cortaban en dngulo recto, presentando la forma de
se ha seguido fielmente desde enténces para- el un damero. Las calles estaban extendidas ‘de Norte'
zado y apertura de nuevas calles y avenidas. 4 Sud y de Este 4 Oeste.
icaré & grandes rasgos el criterio que guié é Saltan & la vista los inconvenientes de este traza-
misién en su trabajo. do, pero como dice muy bien el distinguido estadi-
de luego se dejaron subsistentes los grandes grafo Sr. Alberto B. Martinez en su « Estudio topo-'

s, no obstante su trazado irregular, para lo grafico de Buenos Aires» del que tomamos los da-

al se formo6 trazados parciales limitados por esos tos que preceden: «La forma adoptada por Garay se
nos, que se transformaran en amplias avenidas. justifica, en primer lugar, por el respeto que él de-
 proyect6 también, ademés de la avenida de bia & las disposiciones que imperaban scbre esta
e &4 Sud, entre las calles de Artes y Cerrito, que materia; en segundo lugar, por el atraso en que en
| sido proyectada anteriormente con el ancho este sentido se encontraban en el siglo XVI, todas
) metros, cuatro avenidas diagonales que parten las ciudades de la tierra, con calles tortuosas y es-
Angulos Nord-Oeste y Sud-Oeste del futuro trechas, y con trazas caprlchosas que, mas que &
io del Congreso, y de los angulos Nordeste y  prescripciones topograficas y sanitarias que no exis-
te de la plaza Lorea. tian, respondian & necesidades de defensa ¢ de co-
izd éstas dos ultimas no se lleven & cabo, pero mercio de las primeras agrupaciones; y en tercer lu-
que llegaran 4 ser una hermosa realidad la de gar 4 la poca 6 ninguna fé que seguramente él tenia

4 Sud y las dos primeras, éstas porque afectan en la futura grandeza de la ciudad que fundaba.»

s y ediflcaciones menos valiosos y aquelia por- No describiré el proceso lento que se observa en’
frazado & través de las manzanas, como el de el crecimiento de esta ciudad desde su fundacién
ida “de Mayo, .es de mads facil realizacion, hasta 1810, que puede estudiarse con minuciosidad

‘e que el H. Congreso sancione la ley pedida en el interesante estudio de Martinez que he citado.
A [unicipalidad y sin lo cuul serd muy dificil Solo mencionaré que en. ese largo periodo de tiem-
fa gran obra, que tanla trascendencia tendria po, en que lavida colonial transcurre sin iniciativas,
‘adelanto de Buenos Aires, se lleve a cabo. se destaca como honrosa excepcion, el virrey Don

nbién. proyecto la‘comisién una serie de pla- Juan José de Vertiz, el mas progresista de cuantos han

arques, asi se ha indicado en los terrenos de gobernado en el Rio de la Plata.

carita de los Colegiales el Parque del Oeste, Llega por fin la revolucién y con ella se inician
idea debe en. breve convertirse en realidad grandes acontecimientos politicos y una época de

Trazado de Calles y Avenidas

¥
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transformacién para Buenos Aires. Pero cuando esa
transformacién se acentta, es cuando en el ministe-
rio del general Rodriguez y en la presidencia mas
tarde, se hace sentir la iniciativa fecunda del ilustre
estadista Don Bernardino Rivadavia.

Recorriendo el registro oficial de esa época, se ve
la accion eficdz de este gobernante de grandes vis-
tas, que con clara vision del porvenir dicta medidas
que en esa época debieron parecer innecesarias y
supérfluas para la generalidad.

A él se deben las avenidas de Callao y Entre
Rios, las de Rivadavia, Corrientes, Santa Fé, y al
Sud, las de Belgrano, Indepeundencia y San Juan, y
hoy existen con el ancho que él les fijo, 30 varas,
por decreto de Mayo de 1827. Ademds, decretd el
ensanche de las calles Juncal, Patagones é Ituzaingo,
pero en estas ultimas no se llevé & cabo esa mejora,
debido seguramente 4 que no hubo después quien
supiese continuar la obra por él decretada y llevada
en gran parte & la practica. Como se ve, el plan de
Rivadavia consistia en trazar una serie de avenidas
de Este & Oeste, y sucediéndose cada cuatro cua-
dras. En otro decreto, que disponia el ensanche de
las calles a 15 varas, se establecia también que no
se edificase 6 reedificase una esquina sin ochavarla.
Tampoco se cumplié después esta disposicién, que
recien 40 afios mas tarde se puso en practica.

El ancho de las calles de Buenos Aires es muy
variable ; existen de 11, 14, 16, 20 y 30 varas, y si
empleo esta unidad, es por ser la que se menciona
en las respectivas ordenanzas que fijaban esos an-
chos.

Como he dicho, las de 11 varas corresponden al
trazado de Don Juan de Garay y las de 20 varas, que es
el ancho que rige actualmente para las nuevas calles
responden & una ordenanza de 13 de Abril de 1875.
Considero suficiente este ancho para las calles del
municipio dando & las avenidas el de 26 metros. Por
excepcion puede adoptarse mayor ancho como se
ha hecho en la Avenida de Mayo, que fiene 30 me-
tros; y como se hard en las nuevas avenidas pro-
yectadas, que tendran 35 metros. El namero de calles
abiertas que existen actualmente es de 800 que
comprenden & 12.700 cuadras. De acuerdo con el tra-
zado genera) aprobado, faltan atn por abrir 13.200,
de manera que cuando la ciudad de Buenos Aires
esté totalmente dividida en manzanas, tendra 25.900
cuadras.

La primera disposicién relativa & los permisos de
ediflcacion se dicté por el Cabildo el 9 de Julio de
1590, y segun puede verse en la pagina 74 del Tomo I
de los «Acuerdos del extinguido Cabildo» el impues-
to que debia pagar el vecino al delineador era una
gallina! En cambio, 300 anos después, ha habido
permiso en la Avenida de Mayo que ha importado
50.000 nacionales.

Catastro

Varias veces se ha emprendido la obra del catas-
tro en Buenos Aires, pero interrumpida en diferentes
épocas, el trabajo hecho se perdia. El afo 1892 se
di6 comienzo por la municipalidad al levantamiento
del plano catastral, obra que se continta en la

actualidad por una oficina especialmente encargada
de ese trabajo. El personal es desgraciadamente re-
ducido, pues como &s sabido, conviene emplear
en éste trabajo un gran namero de operadores & fin
de que hecho en el menor tiempo posible resulte
menos costoso en general y se pueda llevar en forma
la tarea permanente de su conservacion.

Hasta la fecha se ha tropezado en la practica con
un sério inconveniente, la falta de una Ley de Catas-
tro como existe en otras partes, que permita a los
operadores proceder sin la pérdida de tiempo que
origina actualmente la resistencia que oponen algu-
nos propietarios 4 ocupantes de las casas.

Existen hasta #hora hechos mil seiscientos Parce-
larios, cuyos originales se hacen sobre papel tela, en
una misma escala.

Relevada primeramente la manzana, trigonomé-
tricamente, y construido por abscisas y ordenadas el
perimetro, pasa & ser llenada con las medidas de
parcelas tomadas por los agrimensores.

Un empleado especial sefnala enseguida el Parce-
lario en una hoja de papel, para calcular con método

_contradictorio las superficies de las parcelas, parte

edificada y parte sin edificar.

PrLaNos PARROQUIALES. — Los Parcelarios pre-
vias poligonaciones de parroquias, se agrupan para
formar laminas que se llaman Planos Parroquiales
escala de !/, la cual permite figurar, dentro de la
mensura numerada, la divisién y numeracién par-
celaria.

PrLaNos DE ZoNaS. — Los Planos Parroquiales pre-
vias igualmente poligonaciones en perimetros 4 su
vez mayores, se agrupan para formar Pianos de Zo-
nas & escala de !/, €n que las manzanas siguen con-
servando su numeracion.

MaprA GENERAL DEL MUNIcIPIO. — Con los Planos
de Zonas se construird el Mapa General previas
triangulaciones del orden que corresponda para ligar
entre silas poligonaciones yuxtapuestas, apareciendo
figurada la delimitacién de zonas.

Tanto los parcelarios, como los Planos Parroquia-
les, Planos de Zonas y Mapa General, llevan mar-
cadas las abcisas y ordenadas desde el punto inicial
de los trabajos.

LiBROs CATASTRALES. — Cada una de las manza-
nas tiene su Planilla esta blecida segtin un tipo uni-
forme, Contiene la «Planilla» todos los datos y elemen-
tos con que se conserva el catastro, formandose los
« Libros Catastrales » en namero de tres (uno 6 mas
volumenes de cada uno por Parroquia ) & saber:

I’ Planillas Primitivas. — Registro que correspon-
de & lo que en Francia se llama -« Etat de Section ».

2° Lista Alfabética de Propietarios. — Serie de re-
gistros parroquiales con los cuales se formara ulte-
riormente el Registro General del municipio.

3° Matriz Catas’ral. — Registro de aquellos ele-
mentos necesarios para que en su columna « Muta-
ciones », aparezca claramente deducido‘y consignado
todo cambio efectuado en la propiedad por traspaso
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~'de dominio, accesién de parte 6 totalidad de otra
- parcela, 6 modificacién en las construcciones 6 cons-
~ frucciones nuevas, y en el cual ha de basarse la
aluacion por quien corresponda para objetos de la
" Contribucién Directa, Impuesto General Municipal,
. Aguas Corrientes, si es que una valuacién Gnica se
implanta para esos varios fines en el Municipio de
la Capital. Como el Registro anterior, la Matriz Ca-
tastral primeramente llevada por parroquis, abarcard
- mas tarde al Municipio todo.
- Los tres Registros 6 Libros Catastrales, con sus
idas llamadas de uno & otro, han sido constitui-
os, tomando del Catastro de Francia y otros paises
Europa cuanto parece convenir para llegar & for-
r aqui lo que en Francia, para objetos rentistico-
ninistrativos, se llama « Role de Contribution Di-

3 Comision encargada de la Direccién de éstos

bajos ha confeccionado el siguiente proyecto de

que ha sido elevado ‘al Minislerio del Interior
yara que a su vez lo remita al H. Congreso :

‘«Articulo 1° — Se delega en la Municipalidad de la
al el relevamiento del Catastro geométrico par-

ario del Distrito Federal, sobre la base de los tra-
‘hechos por ella hasta la fecha.

" Art. 2°— El Catastro no dard ni quitara derecho.

mision serd demostrar el hecho existente, la po-
ion actual.

Art. 3° — Las parcelas se rotularan al nombre de
poseedores que resulten en el acto del releva-

que estén en cuestién se rotularan al nombre
- poseedor de hecho, con correspondiente ano-
acion.
Las que no tengan poseedores cenocidos, se rotu-
fdn provisoriamente al nombre de la Municipalidad.
Art. 4 —Los planos y deméas elementos catastra-
‘seran llevados al dia por la Oficina del Catastro ;
lo cual serd ésta inmediatamente informada :
- Por los Escribanos Publicos, en cuanto 4 cam-
‘transferencias, accesiones ¢ desmembraciones
~propiedad.
Por el Departamento de Ingenieros de la Mu-
dad en cuanto & construcciones nuevas 6
ficaciones en la construccion.
5. — La deterioracién de un mojén~ del Ca-
0, serd penada con una multa de' $ 20 &4 $ 100.
~remocion lo sera con la de $ 500, 6 en su de-
con dos meses de prision. !
rt. 6°. — Los empleados del Catastro,. suficiente-
autorizados, tendran derecho de entrar en las
ades particulares para los objetos de la pre-
ey, asi durante el periodo de formacién del
0, como cuantas veces sea necesario en se-
‘para rectificaciones G operaciones complemen-
. Quien & ello se opusiere sera penado con
nulta de $ 50 por la primera vez, y.de $ 100 por
na de las sucesivas.
‘7" — Los propietarios podran asistir & las
iones del Catastro, y dar indicaciones tenden-
trar 4-los empleados encargados de ellos.
~vez concluidas las operaciones, les sera pa-

sado 4 cada uno por la Oficina, una cédula llamén-
doles & presentarse & fin de manifestar su adhesion
4 lo disefiado, 6 de expresar sus observaciones en
contra. ¥

De no ser atendidas éstas, podradn recurrir & los
tribunales ordinarios, rehusandose hasta tanto & acep-
tar la valuacién y consiguiente fijacion de impuestos
basada en operacion tachada de error.

Art. 8 — Los trabajos del Catastro se ejecutaran
bajo la direccién de una Comisién ( Comisién Direc-
tiva: del Catastro), compuesta de personas técnicas,
en namero de siete, nombradas por el Intendente
Municipal. '

La Comisién sometera al Intendente los regla-
mentos orgédnicos complementarios de la presente
Ley; la organizaciéon de la Oficina del Catastro, y
nombramiento de sus empleados asi como la inver-
siéon que se dé & las entradas propias de la Oficina
establecidas en los articulos 10, 11, 12.

‘Art. 9°— El Poder Ejecutivo de la Nacion organi-
zard las Comisiones valuadoras de la propiedad sobre

-la base y principios que se deducen del catastro dan-

do cabida en ellas al elemento municipal, & fin de
que sean regidos por una norma uniforme los im-
puestos de todo orden.

Art. 10 — Los Escribanos Publicos, al dar cuenta
& la Otficina del Catastro de Cambios por haber en
la propiedad en los cuales intervengan, segin el
Art. 4 : —recojerdn en la misma Oficina un disefio
representando los hechos modificados, 4 mas de to-
das las indicaciones de ubicacién, dimensiones, su-
perficie y colindantes, & fin de”acompaiarlos al nuevo
instrumento publico que formule.

Abonaran por ello un derecho de $. . . .

Su falta de presentaciéon en la Oficina del Catastro
4 dichos efectos, serd pasible de una multa de $ 200
con invalidacion del acto intervenido.

Art. 11. No podra tener lugar ningan remate de
terreno edificado 6 sin edificar, cuyo plano no haya
sido préviamente recabado de la Oficina del Catastro,
con todas las indicaciones de su ubicacion.

La Oficina, en cambio, -cobrard un derecho fijo de
$ 10, y $ 1 por los $ 10,000 primeros del valor de la
venta, con $ 0.10 mas sucesivamente por cada valor
adicional de $ 10.000 en $ 10.000.

La falta de cumplimiento hard pasible al remata-
dor de una multa de $ 200, con invalidacion de la
venta. ‘

Art. 12. — Los propietarios podran pedir 4 la Ofi-
cina del Catastro el diseiio calcado de su propiedad,
mediante el pago de $ 20.

Art. 13. — El Poder Ejecutivo decretarad para cada
parroquia 6 seccion del Municipio debidamente ca-
tastrada, la planteacion del sistema rentistico y legal
basado en el Catastro.

Art. 14. — Subvencionase & la obra del Catastro,
por el ejercicio de 1898, con la suma de $ 200.000 4 en-
tregar 4 la Inlendencia Municipal por mensualidades.»

Afirmados

Son quiza los afirmados construidos en éstos tl-
timos afios, los que méas han contribuido & cambiar
el aspecto de Buenos Aires. La obra de transforma-
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ci6n llevada 4 cabo con ellos puede cahﬁcarse de
colosal.

En el primer Congreso Cientifico Latino Ameri-
cano que se reunié en Buenos Aires el aio 1898,

‘presenté una memoria completa sobre afirmados,

por'lo que no entraré aqui en detalles que pueden
consultarse en dicha memoria. (*) Agregaré solo &las
conclusiones & que entonces llegaba, los trabajos eje-
‘cutados en éstos ultimos tres afios y las observacio-
nes que me ha sugerido la experiencia.

Los primeros empedrados construidos en Buenos
Aires estaban formados con piedras irregulares de
todos tamaiios, asentadas sobre una capa de arena
del rio que por lo geneéral tiene una buena porcién
de tierra.

En el afio 1865 se construyeron los primeros ado-

-quinados, lo cual pareci6 enténces, y lo era en efec-
to, un gran adelanto, me refiero al adoquinado co-

mun de granito, asentado como el anterior sobre una
base de arena del rio. Dos afios mas tarde se cons-
truyeron ‘los primeros caminos macadamizados.

El afio 1893 se construyeron los primeros adoqui-
nados de granito con base de hormigén, el que es-
taba formado por una mezcla de 2/3 de metro cubico
de piedra quebrada 1/3 parte.de arena oriental y 200
kilos de cemento portland. Se ha empleado éste

~hormigén con un espesor de 12 centimetros, colo-
cando sobre él una capa de arena oriental de ocho

centimetros de espesor despues de apisonado el fir-
me, sobre éste van los adoquines. '

En ios barrios apartados se emplea un hormigén
mas econ6émico, formado por 2/3 partes de ‘metro ca-
bico de ladrillo quebrado. 6 escombro limpio, 1/3 par-
te de arena. del rio y 200 kilos de cal del Azul. Se
colocaba éste hormigén con el mismo espesor que
el anterior, esto es de 12 centimetros, sobre el que
se colocaba una capa de arena del rio de 10 centi-
metros de' espesor. Respecto a4 éstos sistemas, decia
en mi memoria ya citada: «El resultado obtenido
con este afirmado (hormigén de cal) ha sido exce-
lente, hay calles‘que tienen mas de dos anos de pa-
vimentacién y se conservan en perfecto estado ».

#El tiempo transcurrido desde enténces no ha-he-

.cho- sin6 confirmar éste juicio, & punto tal que solo

por excepcidn se usa el hormigén de piedra y port-

-land para el adoquinado de granito, pues ‘el hormi-
.gbén de cal’ ha resistido  perfectamerite en calles de

gran trafico. Lo Unico que se ha hecho es modifi-
car su composxcwn reemplazando la arena del rio por
la oriental. PR

De acuerdo cou lo que. indicaba entonces, se ha

‘hecho un ensayo con adoquines en forma de parale-
-lepipedos perfectos, de Om10 de ancho 0m20 de largo
'y:0m20 de alto; el resultado, como era de esperarse,

ha sido excelente, obteniéndose con éste procedi-
miento un‘afirmado casi tan cémodo como el pavi-

-mento liso, é inflnitamente mas durable.

El material con que s¢ ha hecho el ensayo ha
sido una arenizca de Spezia que reputo superior a]
granito porque siendo ‘menos dura que éste, se pule
menos con el uso y se pone menos resbalosa. Exis-

(*) Véase:el N 61 de la Revisra Treyica; -

te en Sampacho, Provincia de Cordoba, un material
muy parecido al que he indicado y con el cual. se
van & construir varias cuadras. En la ciudad del
Rosario se han pavimentado muchas cuadras con ese
material y los informes no pueden ser més favora-
bles.

En la parte central de la ciudad se ha continuado
en grande escala con el empleo del pavimento liso,
madera y asfalto, estando casi totalmente pavimen-
tada la zona destinada & esta clase de afirmado.

La ‘madera empleada ha sido el algarrobo, que
considero la mejor de todas las conocidas hasta la
fecha, sin exceptuar el « Karri» de Australia, que tan
6ptimos resultados ha dado en Londres, y 4 la cual
supera en duracién. En cuanto 4 la dimensién de los
adoquines, la practica ha demostrado la conveniencia
del tamafio pequeino que indicaba el 98, ésto es Om15
de largo, 0m10 de alto y Om06 de ancho.

También se ha empleado, aunque en menor pro-
porcion que el algarrobo, el pavimento de asfalto,
sistema Barber, empleando el asfalto de la Isla de la
Trinidad. Conslituye también, éste sistema un exce-

lente: pavimento liso; tiene el inconveniente de hacer

sentir mayor calor en los dias'de verano en las calles
en que se emplea, al mismo tiempo que s3 ablanda,
sobre todo en las partes expuestas al sol; en cambio,
es mas higiénico y mas durable que la madera.

En Buenos Aires se ha dado preferencia al alga-
rrobo por tratarse de un material del pais. = Actual-
mente existen 431.257 metros cuadrados de alﬁarrobo
y 100.967 metros cuadrados de asfalto.

El asfalto se ha empleado en las calles en que lo
han solicitado los vecinos comprometiéndose & pagar
la tercera parte de! costo tfotal en vez de la cuarta
parle que por la ley les corresponde.

Y & éste respecto debo mencionar aqui una inicia-

‘tiva de los propietarios, que ha contribuido en parte

para llevar adelante la gran obra de pav1mentacton

‘realizada.

Como ya he indicado, la mumclpalldad no puede
atender todos los pedidos de pavimentacion que se
le hacen de los diferentes barrios, y entonces sucede
amenudo que los vecinos resuelven construir el ade-
quinado -4 su solo costo 6 pidiéndole & la. Municipa-
lidad una médica contribucién:; asi se han pavimen-
tado muchas cuadras en éstos ultimos afios.

. La ley actual de afirmados establece que en las
calies donde no haya tranvias, los propietarios pa-

‘garan dos terceras partes del importe de la obra y la

Municipalidad la otra tercera parte. Donde hay tran-

_vias, el pago se divide en cuatro partes, esto es 25

o/ & cada propietario, 25 % 4 la Empresa respectiva
y 25 % & la Municipalidad.
. Ahora bien, en todas las calles donde se construye

‘el pavimento de asfalto es &4 pedido de la mayoria de

los propietarios, los que se comprometen & pagar el

33 9 en vez del 25 9 que por.ley les corresponde,

de manera que si todos los vecinos firmasen el pedido,
el pago se haria en esta forma: 33 9 cada  propie-
tario, 25.% la Empresa del tranvia que nunca firma,
y 8.33 9 la Municipalidad, pero: como hay propie-
tarios que no firman, y que por lo tanto solo pagan
el 25 %, la Municipalidad refuerza: el 8.33 % con un
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icional, y por ésto, en las calles donde ha
ido el asfalto, ha obtenido una buena econo-
pués si bien éste es mas caro que la madera,
encia se halla a4mpliamente compensada por
'ma de pago que he indicado.
ictualmente se halla 4 la consideracién del H.
S0 un proyecto de ley por el cual se dispone
las calles donde haya tranvias el pago se
en la siguiente forma : una tercera parte cada
ario y la otra tercera parte entre la Empresa
ctiva y la Municipalidad, dmdlda asi: 25 9
y 8.33 9, ésta ultima.
adoquines usados
e extraen de las calles
es se emplean en los
~apartados donde la
lad es menos valiosa.
Macadam se ha em-

DEMoSTRACION GRAFICA DEL AUMENTO
PROGRESIVO EN LA CONSTRUCCION DEL PAVIMENTO

DE LA (GIunpAD DE BUENOS AIRES
Durante los dltimos seis afios transcurridos
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destacan notablemente de los anteriores, marcando el
record en la construcciéon de afirmados.

En el de la fig. 3 se indica la marcha que ha
seguido mensualmente en esos dos anos la construc-
cién; como se ve en el aito 1899, los puntos culmi-
nantes corresponden & los meses de Enero y Diciem-
bre, en que los dias son mas largos. También en
1900 el diagrama alcanza su mayor altura al principio
y fin del afio.

En el cuadro de la fig. 4 se indica lo gastado en
los Gltimos seis afios y la mejora que se ha ido obte-
niendo en los precios.

En el aiio 1895 se pavi-
mentd un total de 193 cua-
drss, gastandose por la par-
te municipal $ 668.851,51
moneda nacional, lo que da

o
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- poco en Buenos
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un costo por cuadra de $
3.464,50 moneda nacional.
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cuenta que en ese aiio de

convenir en Monte-

1896 se empled, en mucha

donde el subsuelo es

inayor proporcién que en

ferente al de Bue-

1895, la base de hormigdn

es, y donde la piedra

bundante y barata, pero
‘resulta su conserva- .

imamente costosa, y

iora rapidamente

tiene que soportar
0 excesivo.

que se emplea en
s Aires un exceso de
en la construccion
ase de los afirmados,
debe olvidarse la
idad del subsuelo
yrme trafico que cir-
jor sus calles, especialmente por las cen-

n promedio de observaciones tomadas en va-
estas ultimas resulta que circulan 7.200 vehi-
r cuadra cada 24 horas. En varios cuadros
indico la marcha que ha seguido la cons-
de los afirmados desde el afio 1895 esto es
e se decreté el uso de la base de hormigén,
do de las mismas.
cuadro de la fig. 2 se indica el numero total
adras pavimentadas por afio desde 1895 hasta
‘luslve. Como se ve, los dos ultimos afios se

de portland. El afio 1897
aumenta aun algo el costo
por cuadra, porque hubo
ese afio un aumento en el
precio de los materiales.

El afio 1898 mejoran no-
tablemente los precios de
construcecién, pues no ha-
biendo casi empleado el
antiguo pavimento sobre
arena del rio se obtiene un
costo por cuadra de pesos
4.314,82 moneda nacional.

El afio 1899 se obtiene
otra mejora sensible, pues
el costo por cuadra resulta de $ 3.492,43 moneda
nacional, casi el mismo que el afio 1895, en ei que
se construyé en mayor proporcién el adoquinado
sobre base de arena del rio.

Finalmente, el afio 7900, que marca el RECORD en
la construccién de afirmados, acusa una nueva me-
jora en el costo por cuadra, $ 3.186,58 moneda na-
cional, esto és, menos que.el afio 1895 en que se
construyeron muchas cuadras sobre base de arena
unicamente.

En la figura 5 se presenta graficamente el esta-
do ‘actual de la pavimentacién de Buenos Aires,

Figura 2
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Como se ve predomina aun el adoquinado sobre ba se
de arena del rio y el empedrado mixto, pero ‘ya se
ha hecho una buena cantidad sobre base de hermigén,
la que alcanza, entre el asfalto, la madera y el granito
4 1.941.839,25 metros cuadrados.

Finalmente, en la fig. 6 se indica el total de la
superficie pavimentada y la que carece de todo pavi-
mento. Aquella representa un valor tolal de cuarenta
y cuatro millones de pesos moncda nacional.

El costo actual de los diferentes pavimentos que
he mencionado es el siguiente:

Pavimento de algarrobo con base de hormigon de
porltand, piedra y arena oriental, $ 10.50 Wwuw., por
metro cuadrado ; Idem de asfalto sobre lamisma base,
$ 14.50 m/n; Idem de granito sobre la misma base, $

12. m/n; Idem de granito sobre base de hormigén de:

cal, ladrillo y arena oriental $ 10.50 m/n por metro
cuadrado.
En resimen, el plan que se ha seguido hasta la

fecha es el de emplear pavimento liso, asfalto 6 ma-"

dera en las calles centrales donde la propiedad es
muy valiosa y donde el trafico de tranvias y carrua-
jes es enorme. También se ha colocado éste afirmado
en algunas calles que conducen & ciertos Paseos y
estaciones de ferro-carriles. En las demas calles se
emplea el adoquinado de granito sobre base de hor-
migén de cal.

Ultimamente se ha ensayado los adoquines de as-
falto eomprimido pero no han dado buen resultado ;
considero éste sistema inferior al algarrobo y al as-
alto monolitico.

El adoquinado sobre base de arena ha sido aban-
donado, empléandose tunicamente en el barrio de la
Boca por upa razon especial. Alli se ha efectuado
el levantamiento del nivel de sus calles de un metro
aproximadamente, para lo cual se ha empleado en el
terraplenamiento la arena que se extrae del dragado
del Canal Sud del Puerto. Como ésta capa, de un
metro de espesor, puede resistir por algin tiempo el
trafico de esa localidad, se ha colocado los adoquines
sobre esa base.  Se colocara el hormigén una vez
que el terraplen haya alcanzado su asiento defini-
tivo.

Es claro que los resultados 4 que llego se refieren
a la ciudad ds Buenos Aires, los que pueden segura-
mente variar segun las localidades en que deban
construirse, teniendo en cuenta las condiciones del
suelo, trafico, materiales disponibles, ete., ete. Asi,
por ejemplo, creo que en Montevideo el adoquinado
de granito que se emplea es el indicado ; constituye
un excelente afirmado pues la naturaleza del subsuelo
hace innecesario el uso del hormigén, En cuanto al
pavimento liso, no podria emplearse por las fuertes
pendientes que hay en la mayoria de sus calles.

Como he dicho ya también, creo que el Macadam
ha sido con toda razén empleado en los caminos
que dan acceso & Montevideo y cuyo buen estado de
conservacion tiene que impresionar favorablemente 4
todo el que recorra sus alrededores.

Nivelacion

Como es sabido, Buenos Aires se halla ubicado
en un terreno que vfrece pocos accidentes, por lo que
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sucede que sus calles tienen por lo general la pen-
diente escasamentes necesaria para su desagiie.
Debido & ésto, antes de que se construyeran las obras
de salubridad se construyeron los afirmados con do-
bles pendientes en una misma cuadra, ésto es, elevan-
do el centro de ésta Gltima 4 fin de facilitar los
desagiies. Cuando se empezd & construir los pavi-
mentos sobre base de hormigén, se suprimieron éstas
dobles pendientes adoptando una rasante unica de
boca-calle & boca-calle 1o que obligé a efectuar des-
montes que i veces alcanzaban, en el centro de la
cuadra, hasta un metro.

Esto origin6 quejas por parte de algunos propieta-
rios que se veian obligados 4 rebajar 4 su vez los
umbrales de sus casas y & veces los pisos interiores.
No obstante, los niveles de los nuevos afirmados se
siguen fljando de acuerdo con el procedimiento que
he indicado, pues hubiera sido apartarse de toda re-
gla de arte construir pavimentos lisos con subidas y
bajadas continuas, sin objeto alguno, y dificuliando el
trafico grandemente, sobre todo en los dias de lluvia
6 humedad. A fin de evitar el inconveniente apun-
tado de tener los propietarios que efectuar obras con
motivo de la alteraciéon en el nivel de la calzada,
desde hace un afio, al fijar la linea para la construc-
cién de un edificio se le sefiala el nivel definitivo con
relacion al que tiene 6 deba tener la -calzada ; por
éste servicio se cobra un derecho que se llama de
nivel, Hay zonas donde todavia no se fija ese nivel
por no estar terminada la nivelacién correspon-
diente.

La nivelaciéon de toda la ciudad se lleva & cabo
actualmente por un personal especialmente encargado
de ese trabajo, y una vez terminado, se construira
el plano acotado correspondiente. Al mismo tiempo
se irédn estableciendo puntos fijos de referencia con
relacion 4 los cuales serd muy facil establecer el nivel
de los edificios que se construyan.

En Buenos Aires se producen inundaciones en
ciertos barrios, que se repiten en la época de las llu-
vias; pasa algo analogo 4 lo que sucede en Monte-
video en el barrio conocido por « Galicia Chica ».

Estas inundaciones tienden por lo general 4 aumen-
tar en namero y en el caudal de agua que traen, y
ésto se explica facilmente.

Por un lado la edificacién que limita cada vez
mas la zona de desagiie y por otro los nuevos afir-
mados sobre base impermeable que evitan toda filtra-
cién, hacen, que si bien corra el agua con mayor
rapidez, se acumuls en cambio mucha mayor cantidad
en un punto determinado. A ésto obedecieron indu-
dablemente los desbordes de los arroyos Vega y
Maldonado durante las lluvias del invierno pasado.

La solucién del problema de éstos desagiies tieng
que hacerse por medio de un alcantarillado bien
distribuido y es 4 la Comisién de las Obras de Salu
bridad 4 la que corresponde la ejecucion de éstas
obras, la que ya tiene proyectado la estensién de las
mismas para una gran zona que hoy carece de esos
servicios.

Mientras tanto y como solucién provisoria, se

practica el ensanche y rectificacién del cayce de
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0s desagiies nalurales que cruzan zonas ya bastan-
pobladas.

- Donde se ha llevado & cabo una obra de gran
to es en la Boca del Riachuelo, la gue ha trans-
mado por completo esa localidad. Ese barrio, que
‘sido durante muchos aiios la constante preocupa-

DIAGRAMA DEMOSTRANDO LA CANTIDAD

‘ En cada
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las cuales se.elevaba una edificacion exclusivamente
de madera, habitada por una poblacion sui generis
caracteristica de un barrio maritimo como el de que
se trata, y que se hallaba en ccndiciones de ser de-
vastado por una epidemie 6 destruido por un incendio.

Pues bien, todo esto ha desaparecido casi en abso-
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de las autoridades municipales, constituia un
so foco de infeccién. Ubicado en terrenos
5 que se transformaban en banados a la menor
, lerrenos que se inundaban frecuentemente,
eces debido 4 las crecientes del Riachuelo, y
las fuertes lluvias del invierno, constituian
cesion de verdaderas lagunas pontinas sobre

Figura 3

luto, y hoy la Boca constituye un barrio en mejores
condiciones que otros mas centrales. Se ha conse-
guido esto, efectuando un levantamiento general en
esa zona, que ha variado entre un metro y un metro
cincuenta cenlimetros. La municipalidad solo ha efec-
tuado ese levantamiento en las calles, para lo cuaj]
como ya he dicho, ha empleado la arcna exlraida
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en el dragado del Riachuelo y el cansl de en-
trada.

Terraplenadas las calles en la forma que queda
dicho, las manzanas no tenian desagiies posibles toda
vez que su nivel quedaba mas de un metro mas
bajo que aquellas ; ésto ha obligado & los propieta-
rios & efectuar el terraplenamiento de sus terrenos al
mismo tiempo que la municipalidad practicaba el de
las calles.

De este modo, en un lapso de tiempo no mayor de
seis afos, ese barrio que tenia fama de peligroso por
su falta de higiene se ha transformado por completo,
sus calles, que formaban pantanos intransitables, se
hallan hoy perfectamente pavimentadas y ya empiezan
a surgir los edificios de material que dentro de muy
poco tiempo habran reemplazado el hacinamiento de
casillas de madera donde atn se alojan mas de 40.000
individuos.

Otra zona del municipio que se halla todavia en
malas condiciones higiénicas, es la ocupada por el
banado de Flores. Esta se extiende desde el pié de
las barrancas situadas al Sud Oeste de la ciudad
hasta el Riachuelo y comprende una superficie,
aproximada de 2.247 hectareas ; estd constituida por
un terreno anegadizo que felizmente carece casi en
absoluto de ediflcacién.

Considero que sera obra relativamente facil la del
saneamiento de éstos terrenos, pués bastard para ello
un drenage convenientemente distribuido, lo que podra
hacerse con un costo reducido. Ademas hay el
proyecto de rectificar y dragar el Riachuelo, desde
Barracas hasta el limite del Municipio, lo que evitara
en parte los desbordes que hoy se producen y permi-
tird al mismo tiempo levantar con la tierra prove-
niente de esas excavaciones, los terrenos contiguos
4 ambos costados y en los cuales se piensa formar
un paseo en el futuro.

Tranvias

Se ha dicho que Buenos Aires es la ciudad de los
tranvias, y hasta cierto punto esta justificado ese
calificativo por la gran extension de sus vias, que
ocupan en totalidad las calles centrales, y los princi-
pales caminos que conducen al centro, esto es, al
nucleo de poblacion que se halla al Este de las Ave-
nidas Callao y Entre Rios.

La extension de las vias de las diferentes empresas
que funcionan en Buenos Aires, alcanza 4 439 kil6-
metros, los que se descomponen asi :

Anglo Argenling. & it velon 104 kilometros
Ciudad de Buenos Aires.............. 61 »
Gran Nacional«. .o ooon o asinsiae 76 »
La NUBVA. 15 ih st i i cnen i 43 »
Metropolitana. ., .. v cmariiinns 27 »
Rural s v G 0 R 29 »
Bs. Aires y Belgrano ( Eléctrico)..... 46 »
La Capital ( Eléctrico).............. . »
Eléctrico de Buenos Aires............ 9 »

Total 439 kilometros

Se han hecho concesiones que alcanzan & 303
kilometros, todas ellas para traccion eléctrica.

TECNICA

El primer tranvia & sangre sc establecio el afio 1858
y son interesantes las controversias que con motivo
de esa concesion se suscitaron, llegando & tratarse
la cuestion hasta en el Congreso Nacional. Hubo
diario que dijo que detras de cada coche de tranvia
debia la autoridad llevar una ambulancia para re-
coger los muertos y heridos que aquellos irian seni-
brando en su camino. Los propietarios protestaban
por la desvalorizacién que traeria 4 sus propiedades
el paso continuo de los tranvias frente 4 las mismas.

Como es sabido, al principio iba delante de cada
coche un hombre & caballo que & son de corneta
anunciaba en cada boca-calle la aproximacion del
tranvia.

Anos mas tarde, recorren la misma ciudad en una
extension de mas de cuatrocientros kilometros, esas
mismas mdquinas de destruccion y su paso es salu-
dado con alborozo en los barrios en que aparecen
por primera vez.

El ano 1896 se otorgé la primera concesion para
establecer un tranvia eléctrico al Sr. Carlos Bright,
estableciéndose por via de ensayo un pequeiio trayecto
en la Avenida Las Heras desde la Penitenciaria has-
ta los Portones de Palermo.

Poco tiempo después el tranvia La Capital propuso
el cambio de traccién en sus vias 4 sangre, estable -
ciendo al mismo tiempo una linea hasta Flores y los
Nuevos Mataderos; entdnces pudo apreciarse las
ventajas del nuevo sistema sobre el antiguo.

Entre otrus muchas pueden enumerarse las si-
guientes :

Mayor rapidez en las comunicaciones, pues si bien
en las calles centrales no puede exceder su marcha
de 12 kilometros por hora, fuera ya de la parte cen-
tral pueden circular con mucha mayor rapidez que
los tranvias & sangre (20 kils. por hora). Comodidades
en los coches, que son mas confortables y espléndida-
mente iluminados, & punto tal que su circulacién
durante la noche presenta un hermoso espectdculc.

Mayor suavidad en el movimiento, pues sus rieles
son mas pesados que los de traccion 4 sangre, y la
via tiene que ser colocada sobre una sélida base de
hormigén, de manera que no se producen las oscila-
niones tan frecuentes en los tranvias 4 sangre.

Ventaja evidente para los pavimentos por la su-
presion de los caballos y mayor limpieza en las calles
por ésta misma razon.

Desaparicion de los depdsitos de caballos en las |
estaciones, que tan molestos son sobre todo en el
verano.

Como sucede siempre con toda innovacion, lq iqs-
talacién de los tranvias eléctricos desperté algunas
resistencias, sobre todo porque se creia que los hilos
conductores de la corriente ofrecian un peligro cons-
tante 4 los transeuntes.

Puede decirse que después de un mes de estar en
circulacion los tranvias eléctricos habia desaparecido
éste temor convencidos todos de las grandes ventajas
que presenta el nuevo sistema de traccion.

Es indudable que el sistema de trolley con cable
aéreo indica un periodo de transicion ; hacen el electo
los coches, con ese apéndice, de un organismo que no
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~ ha terminado su evolucléon, pero llegara el dia que
el acumulador, que ya ha dado la solucion teérica del
~ problema, la dé para los tranvias en e! sentido de
que pueda reemplazar al trolley sin resultar muy
costoso como sucede hasta el presente.

. Y es indudable que todavia no se ha licgado a la
- solucidon definitiva con los acumuladores, cuando
- en casi todas las ciudades curopeas se continua otor-
. gando concesiones con el empleo del Trolley, Tam-
“ bien en los Estados Unidos se emplea casisin excep-
- cion éste sistema.

. La principal objecion
- que & mi juicio puede
. hacerse & éste sistema
del punto de vista
- estélico, pues las co-
lumnas, brazos y rose-

Cuapro GRAFICO DEMOSTRANDO LO GASTADO ()

Nimero de cuadras construidas
6 importe de cada cuadra, en los seis dltimos afios transeurridos,
en la pavimentacion de la Ciudad de Buencs Aires
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éste, dos alambres que impiden el contacto en caso de
rotura de los alambres del teléfono 6 del telégrafo.

Iin algunas ciudades se ha colocado bajo tierra el
cable conductor de la corriente, pero éste sistema,
aparte de ser mucho mas costoso que el aéreo, ofrece
dificultades para su conservacién. Es indudable que
la solucién final seran los acumuladores, el dia que
pueda disminuirse el peso propio de los coches para
hacer de éste sistema la solucién practica tan es-
perada. :

Al principio se dudaba en Buenos Aires del éxito
de la traccion eléctrica,
del punto de vista eco-
némico, pues siendo ésta
mas .cara que en Euro-
pa 0 Norte América y

erdadera red de hilos.
En cuanto & los ac-
cidentes producidos por
- el contacto de otros hi-
s con el del Trolley,
'S0n raros y no ofrecen
‘un peligro inminente pa-
los transeuntes, pues
corriente, que es al
edor de 500 volts,
VO casos especiales,
- produce solo una fuerte
“sacudida. Sin embargo,
~un guarda tren del tran-
‘via La Capital fué muer-
instantaneamente por
contacto con un hilo
‘del trolley que se habia
roto. Es el unico acci-
ente con resultado fatal
ue ha ocurrido hasta
fecha. En cambio, el
10 pasado, el gerente
el mismo tranvia fué
ivuelto por el alambre
el trolley hallandose
on la ropa mojada, es decir en peores condicio-
para recibir la corriente, la que le hizo perder
e se.nti.do, pero & los cinco minutos habia vuelto
0 81 sin sentir mayor molestia.
~ En cambio, los caballos son tan sensibles 4 la co-
nte que caen fulminados al menor contacto. He
resenciado algunos casos de caballos que han sido
ados por un hilo del teléfono que al caer se ha
sto en coataclo con el alambre del Trolley, ha-
do caido muertos instanténeamente.
Para evitar en lo posible éslos accidentes se co-
a lo largo del trolley, un poco mas elevado que
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7 practica ha demostrado
que éstos temores eran
infundados.

En efecto, el diagra-
ma de la fig. 6 demues-
tra con toda elocuencia
los resultados que se
obtienen con la traccion
eléctrica.

La curva correspon-
diente demuestira
graficamente el movi-
miento de pasageros
durante los afos 1899 y
1900 del tranvia «Ciudad
de Buenos Aires», el
mas importante de los
de traccién & sangre
porque tiene las calles
centrales de mayor tran-
sito y donde el trafico
de pasageros es mayor;
pues bien, como indica
esa curva, empieza 4
bajar desde principios
de 1899 y aunque lenta-
mente, continua ese descenso hasta el 28 de febrero
del corriente ano.

Igual cosa sucede con el «Anglo Argentino» otra
empresa que tiene también las principales calles cen-
trales y que es la que tiene mayor recorrido, 104 ki-
16metros ; y como se vé, en el diagrama & igual de la
« Ciudad de Buenos Aires» el movimiento de pasage-
ros, aunque lentamente, disminuye en estos dos alti-
mos anos.

Pasemos ahora & las dos. Companias de traccidon
eléctrica. La curva del diagrama que corresponde
al tranvia « La Capital » demuestra que contraria-
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mente a lo que sucede con las de traccion a sangre
que hemos estudiado, el movimiento de pasageros ha
ido en aumento hasta la fecha. Igual cosa sucede
con el de «Buenos Aires y Belgrano» cuya cur-
va demuestra un movimiento ascensional aun mas
rapido que el anterior. Hay que advertir que esta
Empresa recién el aio altimo suprimié en absoluto
la traccion & sangre. Otro dato importante: al prin-
cipio, el tranvia Bs. Aires y Belgrano transportaba
470 obreros por dia, con menor tarifa que la ordinaria,
hoy llega ese namero & 1750, lo que permite & estos
buscar habitaciones fuera del centro, mas comodas
¢ higiénicas.

Puede decirse que las vias eléctricas absorben el
trafico de pasageros con perjuicio de las de traccion
4 sangre que dia a dia ven disminuir el suyo. Un
ejemplo que corrobora lo que demuestran los cuadros
graficos que acabo de estudiar, lo ofrecen los tranvias
« Anglo Argentino» y « La Capital ». Ambos condu-
cen desde la Plaza de Mayo hasta Flores, el primero
por un camino mas directo que el segundo y sin
embargo, desde que funciona este con su traccidn
eléctrica, el trafico de pasageros aumenta en él dia-
riamente mientras que en el otro disminuye. Esto
ha dado por resultado que el « Anglo Argentino »
haya obtenido de la Municipalidad el permiso para
cambiar de traccién, obra a la que ya ha dado co-
mienzo y que terminard en el corriente afo.

Los gastos de explotacién en la traccion eléctrica
pueden calcularse en un 65 % de las entradas bru-
tas y los de la traccidén & saugre en un 80 %.

Al principio se han producido numerosos acciden-
tes como ser choques con otros vehiculos, personas
lastimadas, etc., debido en gran parte & que los con-
ductores no eran suficientemente practicos. Actual-
mente cada coche va provisto de un aparato salva-
vida, especie de mirifilaque que en la practica ha dado
buen resultado. En el aiio 1990 los accidentes han
disminuido en un 39 %, con relacion & los del 1899,

Ademaés, segun lo dispone el reglamento ultima-
mente sancionado por la Municipalidad, los conduc-
tores deben ser sometidos & un exdmen practico antes
de ser admitidos en €l servicio.

Como ya he dicho el « Anglo Argentino » ha em-
pezado & cambiar su via para establecer la traccién
eléctrica, también lo hardn en breve « La Nueva» y
el « Metropolitano », asi es que quizd dentro de muy
pocos aifios pueda festejarse al igual de los E. Unidos
la desaparicion del altimo tranvia & sangre.

Las primeras concesiones se otorgaron con la con-
dicion de iluminar el recorrido con dos lamparas de
mil bujias por cuadra.

En las ultimas concesiones solo se establece la
obligacién de iluminar los puntos de su recorrido en
que no haya alumbrado publico, con ldmparas incan-
descentes en una proporcion de 200 bujias por kilo-
metro de recorrido. (*)

Otro dato que demuestra lo que prosperan las
Fmpresas de traccion eléctrica con relacion a las de

(*) Se agrega al final del trabajo del Dr. Morales una plamlla re-
Jativa a la explotacion del tranvia Buenos Aires y Belgrano, en 1899 y
1900.=(N. de la D.)
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sangre es el producido bruto durante los meses de
Enero y Febrero de los afios 1899, 1900 y 1901 de las
Empresas de tranvias Ciudad de Buenos Aires, Anglo
Argentino, Buenos Aires y Belgrano y La Capital.
Las dos primeras son las de mayor importancia de
las de traccidn & sangre; las dos ultimas, como ya se
ha dicho, son de traccion eléctrica.
El cuadro de esos producidos es el siguiente :

Ciupab DE BUENOS AliLs

1899 Enero y Febrervo........ $ 526.375 nyn
1900 »: = Do s » 522.729 »
1901 » P Ph et VDB 26 7 »
ANGLO ARGENTINO
1899 Encvro y Febrero........ $ 508.666 m/n
1900 » Nt o, » 496.250 »
1901 » s » 485.638 »
La CapiTaL
1899 Enero y Febrero........ $ 163.220 my/n
1900 » il » 212.697 »

1901 » » Loae e . 238 798 -»

BueNos AIRES Y BELGRANO
1899 LEnero y Febrero........ $ 158.069 m/n
1900 » Wt £k » 227.963 »
1901 » PEL » 282.772 »

Como se vé, el producido de las Empresas de trac -
cion & sangre, aunque lentamente, disminuye desde
el afio 1899, y en cambio, las entradas de las Empre-
sas de traccidn eléctrica aumentan considerablemente.

Ya he indicado que hay concesiones hechas que
alcanzan & 303 kilometros, todas ellas para traccion
eléctrica. Temo que ninguna de ellas llegue 4 rea-
lizarse porque estando ocupadas todas las calles cen-
trales, esas concesiones se han proyectado en la zona
suburbana en la que no puede haber un trafico su-
ficiente de pasageros para compensar los gastos cre-
cidos que demanda una instalacién de ésta naturaleza.
Resulta de ésto que los nutcleos de poblacion que se
van formando dentro del Municipio no tienen facil
comunicacién con el centro; 4 fin de obviar este
inconveniente, el Departamento de Obras Puablicas de
la Muricipalidad proyecté un trazado que pasando
por varias localidades importantes llega 4 la Plaza
de Mayo, para lo cual el Concejo Deliberante debe
declarar neutrales las calles centrales que debe reco-
rrer, ya ocupadas por otras Empresas. Esta conce-
sién debe otorgarse por licitacién pablica y es en mi
concepto el procedimiento que debe adoptarse en
adelante: estudiar los trazados que mas convengan &
los barrios que se vayan formando. y otorgar las
concesiones respectivas previa licitacion; de este
modo se evitara el camulo de soiicitudes que se pre-
sentan anualmente, absurdas unas, y otras que no
tienen mas objeto que ser vendidas tan pronto como
se han obtenido. :

Indicaré, para terminar, que se ha comprobado en
la préctica que los coches con imperial deben ser
desechados. - Aparte de exijir mayor gasto de co-
rriente, cada vez que tienen que bajar los pasageros
de la imperial, hay una pérdida de tiempo casi doble
de la que exijen los otros coches. El lipo de coches
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la préactica aconseja como de mas facil adapta-
& las ciudades populosas, es el de dos ejes y
motores, sin imperial y con capacidad para 32 &
asageros sentados. En este tipo, el considerado
or, del punto de vista econémico, es el converti-
que puede cambiarse con toda facilidad de ceche
ado en jardinera y vice-versa, con lo que se evita
uego doble de coches.

s dimensiones de este coche son:

~ Longitud entre puertas de 5.m50 & 6,m50

~ Altura de 2.m30 4 2,m40
Montevideo se han hecho gestiones para cam-

la traccion & sangre por la elécirica y es de de-
se salven los inconvenientes que se han presen-
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bre de 1868, la Compaiiia Nueva Buenos Aires el 11
de octubre de 1872 y la de Belgrano el 7 de noviem-
bre de 1891.

Las Compaiias de gas existentes en la actualidad
son tres, habiéndose refundido el afio 1891 la Com-
painia Cooperativa de Gas en la del Gas Argentino y
esta 4 su vez en la Compaiia de Belgrano, tomando
el afio 1898 la designacion de Compuiiia de Gas del
Rio de la Plata.

La extension de sus canerias en la actualidad es
la siguiente :

986 kildmetros
265 »

Compaiiia Primitiva
» Nueva Buenos Aires......
» Rio de la Plata

ESTADO DE LOS AFIRMADOS EN EL Municipio DE BUENOS AIRES
: El 31 de Diciembre de 1900
DEMOSTRACION GRAFICA

DE LAS CI.ASES DE PAVIMENTOS

Figura 5

DE. LA PARTE PAVIMENTADA Y A PAVIMENTAR

Figura 6

Superficie total de las calles del Municipio melros cuadrados 11.477.400,00
“

(3 G 3

‘ “ £ it 13 [

para la realizacion de ese hermoso proyecto que

aria un gran adelanto para esta ciudad, donde

ra parte estan indicadas las ventajas de la trac-

léctrica, debido & las fuertes pendientes que se
sin interrupcion y que indudablemente hacen
tosa la traccion a sangre.

Alumbrado

uenos Aires, no obstante su importancia, ha
bastante en aparecer la luz eléctrica, recien
891 se emple6 en el alumbrado publico.
lormente, el alumbrado publico habia sido 4
kerosen. =
mera concesién para el alumbrado é’,’gas fué
a Compaiia Primitiva, el 11 de mayo de
luego la Compaiiia Argentina, el 2 de octu-

pavimenladas
sin pavimenlar

o 5

5.247.,021,56
6.230.,372,44

La produccioén de gas el afio 1900 se divide entre
las tres Companias del modo siguiente :

11.666.100 m. cabicos
10.309.941 »
15.540.640 »

37.516.681 »

Compaiia Primitiva
» Nueva Bs. Aires. ..
» Rio de la Plata....

TowALL .5

La intensidad media es de 20 bujias inglesas con
una presiéon média de 30 milimetros.
El capital de estas Compaiiias es en la actualidad:

4.000.000 $ m/n
500.000 £
1.500.000 »

Compaiiia Primitiva
» Nueva Buenos Aires..
» Rio de la Plata

Las Companias de luz eléctrica que existen ac-
tualmente son cuatro :

CoMPARNIA GENERAL DE ELEGTRICIDAD CIUDAD DE
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BueNos AIRES.— Concesion A. Varela ( hijo), 28 de
noviembre de 1893 y 17 de octubre de 1896, transfe-
rida & la Compafia General en 12 de junio de 1897.

CompARNIA PRIMITIVA DE GAs.— ((Seccion Luz Eléc-
trica ). — Los Estatutos de la Sociedad para la luz
eléctrica Edison fueron aprobados en 4 de junio de
1888.

CompaNia Luz EvkctricA Y TrRAacciON Rio DE LA
PLATAa. — Obtuvo la concesién Municipal el 30 de
junio de 1893. \

CoMPANIA TRASATLANTICA DE ELECTRICIDAD.
Concesién el 11 de junio de 1897.

CompANIA PRiMITIVA DE GAS. — (‘Seccion Luz Eléc-
trica ) — Esta Compaiiia posee 4 motores uno Mac-In-
tosh y Seymour de 650 H.P. y tres Williams de 1700
H.P. que accionan 6 dinamos de 250 Kws cada uno,
dos de la Compaiiia General Eléctrica de EE. UU.
y cuatro Siemens Bros de Londres. El sistema de ca-
nalizacidn es de corriente continua & tres hilos con
una tensidon de 220 volts en los extremos.

CompANIA CENERAL CIUDAD DE BUENOS AIRES. —
La Compaiia General posee 6 motores de varias fa-
bricas con una fuerza total de 5000 H.P. que accio-
nan cuatro alternadores monociclos de la Union de
Berlin con un poder de 500 Kws & 3200 volts y 60
ciclos, 4 mas 3 dinamos de corriente continua de la
General Eléctric con un poder de 1000 Kws 4 500
volts; estos dinamos sirven para la traccion eléctrica
de tranvias. El sistema de distribucion es a 3400
volts con camaras de transformacion & 115 volts y
230 volts.

CompaNia Luz Ertcrrica Y TRACCION Rio DE LA
PLATA.— Esta Compaiia posee 2 motores Mac-Intosh
y Seymour de 800 H.P. acoplados & dos alternadores
monociclos de la General Eléctric, de 500 Kws & 3200
volts y 60 ciclos ; efectase la distribucion en camaras
de transformacién reducida & 220 y 440 volts.

CompARNIA ALEMANA TTASATLANTICA.— La Com-
paiiia posee 5 motores, tres de 1000 H.P. y dos de 2000
H.P, procedentes de la fabrica de Francisco Tossi
( Italia ) acoplados & 7 dinamds de la Compania A.
E. G. de Berlin, de 750 Kws, de corriente continua 4
550 volts. La distribucién de la corriente eléctrica
se efecttia para la luz con el sistema & tres conduc-
tores, con una tension de 440 volts en los estremos
y, para la traccién de tranvias, & dos conductores
con una tensién de 550 volts.

Las canalizaciones de todas estas Compailias son
subterraneas, no permitiendo las ordenanzas muni-
cipales vigentes la colocacion de cables aéreo den-
tro del radio que ocupan.

Los conductores de las tres primeras Compaiiias
son con cables aislados, no asi el de la tltima ( Ale-
mana ) que es con el neutral desnudo.

Al solicitar la Compania la instalacién de este
sistema, fué negada su colocaciéon por la Direccion
General de Alumbrado, por no admitirlo el regla-
mento en vigencia y con motivo 53 los pellgros de 14
electrélisis,
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Con este motivo se produjo un interesante debate,
resolviendose en definitiva autorizar la colocacion
del cable desnudo.

El capital empleado por las cuatro Compaiias
asciende & 34.500.000 francos.

Provision de agua

Como ¢l servicio de obras de salubridad y aguas
corrientes, que no depende de la Municipalidad, no
alcanza & los barrios apartados del Municipio, se pro-
yecté un servicio local para la provision de agua en
Villa Catalinas, ntcleo de poblacion situado en el
extremo oeste del mismo. De acuerdo con ese pro-
yecto se construyeron dos pozos semisurgentes, con
un depdsito de 80.000 litros, que proveen de agua
excelente a4 320 propiedades.

El ensayo ha dado buen resultado y ya se pro-
yecta la instalacién de un nuevo motor y depdsito

- para extender considerablemente esos servicios.

Sz estudia ademas la instalacién de otros pozos
en barrios ya poblados y que carecen de estos ser-
vicios.

Las obras de salubridad hacen la provision de
agua en Belgrano con un pozo semisurgente y una
espléndida instalacion que llena amphamente las ne-
cesidades de la localidad.

Otra instalacion andloga se estd terminando en
Flores, la que podrd proveer de agua hasta Almagro,
es decir, hasta llegar, por el centro del Municipio, 4
la zona que esta ya provista de agua del rio.

La tarifa para la provision de agua en Belgrano,
que es la misma que la Municipalidad ha adoptado
en Villa Catalinas, es la siguiente :

Por cada casa que ocupe una superficiede 4 & 500 m2, $ 2M/p p.m.
» » » » 501 1000 » » A » »
» » » » 1001 4500 » + 6 » »

Por cada 100 metros cuadrados mas de superficie 0.10 »

Solo mencionaré aqui el servicio de obras de sa-
lubridad y aguas corrientes, obra colosal que ha
trasformado por completo las condiciones higiénicas
de la Ciudad de Buenos Aires y en la cual se ha
invertido 35.000.000 $ oro.

La administracién de estas obras depende de una
comisién especial nombrada por el Gobierno Nacio-
nal, y ellas han sido descriptas detalladamente en
diversas publicaciones.

Nuevos Mataderos Piblicos

Dentro de breve plazo seran inaugurados l0s nuc-
vos maladeros de Liniers.

Esta obra fué empezada por una Sociedad Ano-
nima que adquirié una gran extension de terrenos en
esa localidad. No obstante tener una concesién muy
favorab'e, esa Sociedad consider6 como negocio se-
cundario el de los Mataderos, atendiendo principal-
mente el de la especulacién en la venta de los terre-
nos adquiridos, destinando los mejores de estos &
ese fin,

Asi se explica la ubicacién de los mataderos, que
sorprende 4 todo el que visita aquellas grandes cons-
trucciones levantadas en la parte mas baja de esa
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zona. Felizmente cruza en ese mismo punto un de-
saglie netural conocido con el nombre de « Arroyo
Cildafies» que permite la eliminacién de todas las
‘aguas servidas del establecimiento.

- Con motivo de la crisis del afio 90 la Sociedad no

TECNICA 41

terminar las obras, que asciende 4 un total de 3.500.000
$ m/n, se hubiera podido construir unos mataderos
tan buenos como los que en breve quedaran termi-
nados y mejor ubicados.

No obstante, éstas obras, salvo defectos funda-

E TRANVIAS. --DIAGRAMA DEL MOVIMIENTO DE PASAGEROS EN LA CIUDAD DE BUENOS AIRES
e Durante los afios de 1899, 1900 y 1991
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do continuar las obras empezadas y las ofrecié en
nta & la Municipalidad la que las adquirié el afio
95 por la suma de 1.500.000 $ m/n en titulos de
guda Consolidada.

‘Creo que fué un error ésta adquisicién, pues con
ma que se ha gastado en esa operacion y en
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Figura 7

mentales que no ha sido posible corregir, constituyen
una instalacién completa.

El terreno dentro de muros comprende una su-
perficie de 319.773m16 y afecta la forma de un rec-
thngulo que mide 346,m60 de frente al N. O. por
922,m60 de frente al S. E.
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Contra el muro exterior se hallan construidos.los.

corrales destinados al mercado de hacienda 'y para
el abasto.
gundos de 96. La superficie de c¢ads uno de los
primeros es de 1400 m* y la de los segundos de: 350 ;
de manera que en total hay capacidad para encerrar
treinta mil.animales vacunos. -

Los corrales han sido construidos con tablones de
pino tea y tienen un piso de ladrillos colocados de
canto. A la entrada de cada corral estd la casilla
para los abastecedores.

Viene luego la doble manga, & lo largo de los co-
rrales y brete de matanza, que forma la calle de en-
trada para la hacienda y otra calle mas angosta para
encerrar en los bretes los animales que deben ser
faenados,

Después de la- manga estan los bretes de matanza
y antebretes en nimero de 72 destinados en sus res-
pectivas secciones a la matanza de vacunos, lanares
y porcinos.

El pavimento en casi todo el establecimiento es
de asfalto de la Isla de Trinidad, hay otra parte de
adoquinado de granito sobre base de hormigoéon; en
los bretes y antebretes el piso es de piedra del Azul
asentada sobre hormigoén. El techo de estos altimos
y de la cancha de matanza gs de teja. En el espa-
cio interior limitado por los bretes se halla ubicada
la casa de maquinas para la luz elécirica y para las
bombas de los dos pozos semisurgentes que han de
proveer de agua al establecimiento; la casa para los
veterinarios, 'y los cuatro departamentos de letrinas.

En el extremo N.O. se'halla el horno crematorio
para la destruccién de los residuos y animales inu-
tilizados, y contiguos 4 este los galpones y vias de los
tranvias de la Capital y del Oeste destinados & las
maniobras- de los vagones que han de transportar la
carne.

Los vagones, que seran movidos por fraccién
eléctrica, llegaran hasta los mismos bretes de matanza
por tres vias paralelas que corren & lo largo de estos.

El resto del terreno, desocupado actualmente, ha-
bia sido destinado por la Sociedad Constructora para
la irrigacién a fin de elimirar las aguas servidas, pero,
como puede verse por sus dimensiones, es insuficiente
para cse destino. Actualmente se piensa aprovechar
para reconcentrar en él todas las fabricas de embu-
tidos o que permitiria una intervencién eficaz de la
Municipalidad en esa industria.

Al frente, sobre la calle San Fernando, esta la casa
para la Administracion y los dos grandes edificios
que primitivamente se habia destinado para hoteles.
Actualmente se ha resuelto dar ese destino al de la
derecha, reservando el de la izquierda para instalar
una escuela que ya funciona, una sala de primeros
auxilios, botica, oficina de correos y telégrafos, telé-
fono, etc.

En el extremo S.E. y pertenecientes también &
los mataderos, hay doce manzanas de terreno donde
se piensa construir mas tarde, el gran mercado de
hacienda lanar y vacuna, y donde se. instalardn las
vias férreas que ligaran ‘el “establecimiento con las

otras lineas quée concurren 4 la ‘Cap‘.ital, 1o cual faci-

litara enormemeénte ‘el transporte de la hacienda.
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Los primeros, en nimero de 44 y losise-;
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Después de efectuado el encierre y una vez hecho

el aparte en los corrales de abasto, de los animales:
que se debe faenar, estos pasan al callejon contiguo
4 los bretes de matanza y penetran’ en estos ultimos, .
para lo-cual los: portones que . tienen los bretes, al
abrirse interceptan dicho callején.
- Deseando -la .Municipalidad , modificar el sistema
actual de matanza por el cual se faenan los anima-
les en el suelo, llamé & licitacién para la instalacion
de guinches que serian movidos por el vapor 6 la
electricidad. Se presentaron tres propuestas.haciendo
cada una su instalacién y se practicé un ensayo en
.presencia de una comision designada por la Inten-
.dencia, la que acdnsejé la adopcidn de los guinches
eléctricos colucados por los Sres. Brecht, Butchers
Supply y C.", que'son los que se emplean en los
mataderos de Chizago.

Por medio de estos guinches se puede faenar la
res colgada, dé manera que podra desangrar mucho
mejor que como lo hace ahora, lo que, como es sa-
bido, mejorara notablemente las condiciones de la
carne. Se colocara también un riel aéreo de circun-
valacién 4 lo largo de los bretes para‘llevar las reses
siempre suspendidas hasta los'vagones 6 la cdmara
frigorifica. i

Otro asunto que ha preocupado seriamente & las
- personas. que han tenido' que intervenir en esta cons-
_truccién es la del desagiie. ' Se traté de construir un
_caiio que permitiese llevar las aguas servidas 4 las
cloacas, pero después de un detenido estudio, la Co-
“misién-de las obras de salubridad informé no ser
posible la realizaciéon de ese proyecto por las dificul-
tades con que se tropezaba en el terreno y el exce-
sivo costo que demandaria.

Ha sido pues necesario por el momento utilizar el
pequeno arroyo Cildafies que vA de los Mataderos &
desaguar en el Riachuelo.

Es bueno advertir que la sangre no sera eliminada
por este procedimiento, pues por un conlrato ante-
rior celebrado con la primitiva Empresa — contrato
que debe respetar la Municipalidad — esa sangre serd
beneficiada por un particular.

Hay tres concesiones de tranvias & los Matadpro
por medio de los cuales se hara el transporte de la
carne. Dos de éstos estan listos para funcionar, el
tercero atn no ha dado comienzo & los trabajos,
pero los primeros tienen elementos suficientes para
el transporte.

Plazas, Parques y PaSeos

Las plazas y paseos de Buenos Aires han sufride
una transformacién completa en estos ultimos afios
Su estado actual nada deja que desear; el Parque
de Pslermo es un hemosisimo pasec que asumird
proporciones grandiosas una vez que se términe la
nueva Seccion comprendida entre el arroyo Maldo-
nado y Belgrano..

No obstante,’ dado el desarrollo que ha adquiride
la edificacion’ en éstos ultunos afnos, puede decnrs

que falta atn plazas en Buenos Alres . para que “el
cada barrio exista uno de .éstos puntos de desahog
tan necesarlqs para la higiene de la poblacnqn,
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3 Aparte de los paseos y parques que ya existen,
hay que diseminar por toda la ciudad pequenas pla-
jas donde las familias puedan enviar sus nifios con
oda facilidad, en cada barrio nuevo que se forme
ebe dejarse una manzana para plaza, ain cuando
ya que hacer “sacrificios para conseguirlo, pues
s tarde habra. que hacerlos y entonces su costo
4 infiinitamente mayor.
Sin embargo, se ha hecho mucho en éstos ultimos
anos bajo la habil direccién del Sr. Carlos Thays.
En el afio 1891, la ciudad de Buenos Aires contaba
on un total de 26 plazas, parques, paseos y jardines;
'lmeute ese nmero ha aumentado & 75.

PARQUES

ARQUE « 3 DE FEBRERO » :
1* Seccion.. .... Looe. 1454575 M2 v
_2" BeceIONn . 0 e 2.222.889 » 3.677.46% M*
ARQUE ‘((WI'N‘TENDE”NTE ALVEAR :
S OCCION v s v v . 54.132 M?
2" Seccién (‘Asilo de
& Mendigos) -:: ... 13792 »
3" Seccion (Avenida -

Alveary C. Amér.) 10.800 » 78.72% »

3 PARQUE
4 PARQUE

WLEZANMA D a5sy S5 i s s iiok
CBERNARDINO RIVADAVIA»...

76.637 »
47.847 »

PRPARQUE (« SAAVEDRA Y vovvvnnnnnnnn, . 1262397 »
BEPARQUE « RANCAGUA Y «vvvvnvnninnn. 50.000 »
. PARQUE DEL OESTE ( Proyectado)

i 1.700.000 M? 0.000

rficie total de los parques existentes. %.057.069 »
; PLAZAS (sup)

s e Maya,/.. 2. 38e oy o 19.713 M2
: Colon (frente al P. de (Joble,rno), 46.814 »

AN R L LR i 7.458 »:
BIOTSN0 v N B 6.372 »
Wdependengige s i 7.228 »
DDPLAL 0, covvnm i e s 1.800 »
BETAY L i e 18.048 »
- Virrey Ve,r'tiz ................. 18.080 »’
HOrrera e e 12.628 »
SOHS . . ooar it B e 8.788 »
gonstilucionsimwmiaiss 50.065 »
WSpana.. i binnte 20.964 »
- Coronel «Pringles»........... 4.312 »

'Superﬁcie total de Plazas (Sud)... 222.170 »

PLAZAS ( NORTE)

«PIaza General Lavalle ....:c....ovun 25.645 M2
- THELGIIAY MR S e R 10.276 »
B2 Vicente Lopez.......cscvu.n. 22.311 »
B San Martin .. 0 27.729 »
e de Maipli ......oovi s vas 8.121 »
nsanche frente Pabellén Argentino 2.400 »
Plaza General Las Heras ........... 7.300 »
B GOOMES . ..o v il b 3.25%4 »
- Rodriguez Pefia. ..vovvo. oo o 20.176 »
» General Sarmiento....... .. 4.900 »
» Once de Setiembre ........... 27.053 »
B Primera Junla..oo coiiino 1.141 »
B Vicheparay. ... ... oovs o 14.536 »
»  Velez Sarsfield........ ....... 12.225 »
B Villa Crespo- L erasi oo 12.100 »
»  Sanla Rosa (Villa Devoto ). . 32.580 »
B uyrredon oo o 1.200 »
» Central Belgrano.............. 10.200 »
» Mercado (Belgrano).......... 4.514 »
B Castelltc ool 10.217 »
Barrancn Viejo Belgrano ........... 71.622 »
PlaZ'l Echeverria ( Villa Catalinas ).. 5.600 »
335.100 »

- Superficie toial de Plazas (Norte ).
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PASEOS
43 Paseo de Julio.................. St 14.164 M?
44 » Coldnm=aecds A e s 20.215 » -
4 » Santa Ié. (entre Thames y .
; Godoy IEIPA R e 10.065 »
46 » Rivadavia ( Caballito )........ 490 » -
47 » Calle General Las Heras...".. 7.000 »
48 » Callao (de Alvear 4 P. de Julio) 1 800 »
49 » Monte Castro y Gauna....... _1.260"»
Super.ficie total de los paseos..... 54.99% »
JARDINES
50 Jardm del Sud ( Criadero Municipal)  29.684 M?
51 Botanico (del Norte)........ 77.644 »
52 » Z00lOZICO- v v v vevs v i Fev s 179.400 »
53 » e e LA SUO R 38.178 »
5% » ( frente Cementerio: del Oeste) 56.000 »
55 » Arrendado Pab. Argentino.. 13.546 »
Superficie total de les jardines... 39%.452 »
PLAZOLETAS ( SECCION SUD)
56 Plazoleta Alsina..................... 136 M?*
57 » Beozlk (Puaerio)........... 2.250 »
58 » Velez Sarsfield (frente Co- ’
LT e SR 1.100 »
Superficie total de plazoletas ( Sud ). 3.486 »
‘PLAZOLETAS ( sEccioN hORTL.)
59 Plazoleta Viamonte................. 636 M?
60 » del=Cammet = v~ ... .. ... 1.632 »
61 » Melo ( Centro América)... 1.200 »
62 » lismeralda ( San Martin ). . 1.500 »
Superficie total de plazoletus ( Norte ). 4.968 »
 HOSPITALES
63 HObplldl BBWSOT i s bl s 41.530 M?
6% » . Sen-Rogue:..... LRSS 19.713 »
65 » de las Mercedes:......... . 48.775 »
66 » g e R 2.960 »
67 » LG e R 1.200 »
68 » del=Noptew % o000 780 »
69 » dola Bobasones - 857 »
Superficie total de jardines....... 115.815 »

PLAZAS, JARDINES y VARIOS EN FORMACION

70
71
72
73
s
75

Plaza-«9 de Julioy . ..o . Lo 86.400 M
» Brown (Boca).......... e 8.360 »
O e Bl L SRR o o S P &80 »
» Guanacalla (Belgrano)....... 11.400 »

Ensanche Jardin Botanico ( Vacuna) 9.600 »

Jardin Japunés ( Paseo de Julio a

Callao y Parque Intendente Alvear) 55.523 »

DUPCE NOLCTOLUL s v densin v nos o ia e 172.163 »
RESUMEN

1 Parquasscnrasas s e S s pisieos 4.057.069 M?
9 \Plazas (Seccion Sud ). oo, 222.170 »
Y. ( Seccion -Noptpa s - 335.100 »
3 Paseos ........................... 54.994 »
fJardines e BERR R T L 394.452 »
5 Plazoletas ( Seccion Sud)........ © 3.486 »
« ( Secciéon Norle )...... 4.968 »
6 Jardines en los Hospitales. “115.815 »

7 Piazas y Jardines ( en formamén)
ToraL GENERAL.

©172.163 »
. 51360.217 »
Sea : .WUINIENTAS TREINTA ¥ SEiS -

HECTAREAS, Y, con el Parque-

del Oeste pl‘oyectado s '060 *)"»1 M
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PLANTACIONES

En el afio 1900, las plantaciones de arboles y ar-
bustos han alcanzado & un total de 355.275 ejempla-
res, cuyo detalle es el siguiente : :

Parque «3 de Febrero » Arboles 262.062

Avenidas y Calles » 21.127
Plazas y Paseos Arboles y arbustos 25.819
Reparticiones Municipales * » » 8.606
» Nacionales » » 5.766
Gobernaciones y Municip. » » 7.286
Asilos, Colegios, etc. » » 5.314
COMISAPIon vooi v iars LGRS s 1.015
VALIOS i v oo vevson iivanihdin e e e 18.280
Total general... 355.275

VIVEROS DE ARBOLES

Para asegurar ei servicio de las plantaciones, la
Municipalidad cuenta cuatro centros de reproduccion
y formacion de arboles

1° EL JARDIN BorANico ( Norte ) — Centro de estudio
y reproduccion de plantas y arboles de adorno, de
introduccion reciente en los cultivos.

Existencia actual :
Plantas ep tinasi oo i e 66
» en macetas 22.353
» de adorno (Palmeras, etc.) 3.625
Arboles y arbustos 19.307 45.351

2
s

JarpIN Caseros (Sud)— Lugar de reproduccién
en grandes cantidades de arboles y plantas nece-
sarias para la formacion de los Paseos nuevos.

Existencia actual .

Plantas en tinas. i. .o e vos 495
» en macetas.............. 56.327
» de adorno (palmeras, etc.) 1.927

Arboles y arbustos.............. 8.200 66.949
° Viviro MaLpoNabpo ( Norte ) — Donde se crian los
arboles para formacion de bosques en los Parques,

para las Avenidas urbanas, etc.

Existencia actual :

Arbolesi. . i R T
Arbustos
Plantas de adorno (palmeras, elc.) :

12.320 \
830 576.477

-~

“ VivérRo Rivapavia ( Sud) — Criadero de arboles
para Avenidas. ; :
Existencia actual :

Atboles.. .. v T
Arbustos

' 19.635
7.327 26.962

Cuadro de la explotacion del tranvia Buenos Aires y:

TECNICA

Recapitulacion de las existencias actuales

Jardin Botatico (Norte)... 45.351
Jardin Caseros (Sud) 66.949
Vivero Maldonado ( Norte )... 576.477
Vivero Rivadavia (Sud) .... 26.962

TOoTAL GENERAL 715.739

.....
*
3% 2

El ano 1898 elevé 4 la Intendencia un proyecto
para la formacién de una Gran Avenida de 100 m.
de ancho, que partiendo de la Darsena Norte iria 4
terminar en la Avenida Sarmiento en Palermo. Con
éste proyecto se ganan al Rio 750.000 M: libres de
calles, cuya venta contribuiria & costear la ejecucién
de ésta obra que si llega & realizarse sera un her-
mosisimo paseo de 5 kilometros de extensién sobre
el Rio de la Plata. Mas tarde quizd pueda prolon-
garse hasta Belgrano en su interseccidon con ia Ave-
nida, también de 100 m., que debe separar el Muni-
cipio de la Capital de la Provincia de Buenos Aires;
ésta Avenida sigue hasta el Riachuelo que dcbe ser
rectificado como ya he dicho, y 4 lo largo dei cual
se formarad también un paseo, viniendo 4 cerrarse
este gran circuito con los jardines que ya existen en
los paseos Colén y de Julio.

*
* #

Hemos lerminado ésta Memoria en que hé tratado
de presenlar en forma sintética parte de los trabajos
realizados en Buenos Aires er. los ultimos 20 afos
Mucho mas de lo que dejo enumerado se ha hecho
y mucho queda por hacer aun, pero es de espera
que ésta marcha hacia un futuro engrandecimiento
no se vea interrumpida, ni en la Republica Argentina
ni en ningun otro pais dec América, de ésta América
en la que hay tierra fecunda para que 4 la scmbra
de la concordia ‘de todos los pueblos que la forman
pueda la ciencia dar sus frutos en todos los ramos
del saber humano.

Carlos M*. Morales.

Buents Aires, marzo de 1901.

Belgrano correspondiente 4 los afios 1899 y 1900

1900 1899 Aumento Disminucién
ORO ORO ORO ORO
Entradas por pasagero, (eléctrico)............... 507.499 71 260.363 56 | 247.136 15
» p)) . » BANGPC . v vviv g nin bt s ool 125.497 58 314.356 74 188.859 16
TOTALES........... 632.997 29 574.720 30 7?8 -276 99
Eléctrico solamente :
Millas de via abierta al servicio................... 29 a2 15 5 14
Id. recorridas....... i e S et Uk v 2.028.262 1.344.002 684.269 :
Eantrada por milla recorrida, (0ro)............. .. 0.25 1/, 0.19 Y/, 0.5 3,
Corriente consumida por milla recorrida ( Kw. H.) 1.28 1.30 0 02
Pasageros llevados por milla de recorrido..... it 4 g 810 1 M
Término medio de pasageros llevados por viaje o
POdONA0 .~ . it 55 i FBAT A i S T s 27 Y, 20 1/, 7 1
Término medio de coches en servicio dias de trabajo| 51 26 25
1d. id. id. id. id. fiesta. . 65 98 33
Horas de servicio diarias.......covvuvvei i, 22 22
Tren Rodante, vehiculos......covviiv.viiioiniin, 122 88 34
Accidentes han disminuido en un 39 %.




~ 105 NUEVOS FAROS, N LAS COSTAS  ARGENTINAS

=

E PROYECTO GENERAL

DE ILUMINACION DE LAS COSTAS ATLANTICAS (*)

L problema de preparar un plan de faros, que
complete la iluminacién de las costas argen-
tinas desde Punta Mogotes, donde concluyen
~ practicamente los faros de las costas atlanticas de
~ Sud-América, hasta la extrema Isla de los Estados,
~ resulta hoy dia relativamente facil y no implica gastos
- excesivos; gracias & los enormes adelantos en los
* aparatos Opticos y lamparas que forman el centro
luminoso.

Las dificultades técnicas y financieras de primera
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ratos & lo menos de segundo 6rden, si estos aparatos
eran & grupos de destellos.
Ambas soluciones resultaban sumamente caras vy,

- ademas, aconsejar la luz eléctrica en regiones, tan

desamparadas por ahora como son las costas de la
Patagonia, hubiera sido poco prudente, por no decir
impracticable.

Feux Eclairs, — Actualmente los faros tipo éclair,
(relampago 6 destello ) resuelven facilmente todas las
dificultades. En estos faros, la duracion del destello
queda reducida al tiempo extrictamente necesario
para la percepcion integra y completa de la luz.

La experiencia demuestra que la duracién mas
conveniente del destelle es de !/,, de segundo y que
el eclipse entre los destellos 6 grupos de destellos,
deben ser enire 5" y 10", quedando lo mas cerca
posible del limite de 5". Los destellos pueden ser

inslalacion y la subsiguiente conservacion, que antes
formaban el obstaculo principal, y hasta ahore in-
franqueable, 4 la instalacion de los grandes faros de
~ recalada sobre las costas patagénicas, han desapare-
.~ ¢ido en gran parte, gracias 4 los excelentes resulta-
- dos practicos que dan los. Feuz Eclairs 6 Sfuegos-
- relampagos, & destellos rapidisimos, repelidos & inter-
 valos muy cortos, adoptados hoy dia con excelentes
resultados.

~ Antes, para los faros de grand atterage 6 de gran
' recalado, se imponia la adopcién de aparatos 6pticos
e primer érden ¢ de aparatos hipe-radiantes si se
queria emplear la luz de kerosen 6 del gas: de otro
modo, se necesitaba adoptar la luz eléctrica con apa-

(*) Por no ser indispensable para la mejor comprension del Pro-
. Yeclo, no reproducimos la primera parte de este trabajo, tendente a
emostrar la necesidad y las ventajas de los faros.

N. de la D.

FACULTAD DE MATEMATICAS DE MONTEVIDEO — Modelos de Geometria Descriptiva

2

Gnicos 6 & grupos de dos destellos sucesivos, ¢ de
tres 6 de cuatro y de este modo se puede distinguir
6 individualizar perfectamente cada faro, sin necesi-
dad de emplear destellos colorados, como se hacia
antes; 6 & periodos de tiempos diferentes como se
hizo posteriormente, para combinar con el alfabeto
«Morse » el nimero de 6rden del faro. Son todas
complicaciones que ya no existen mas ; no es menes-
ter contar los segundos de tiempo entre un destello
y otro 6 permanecer en la incertidumbre sobre un
destello-blanco, que en atmoésfera brumosa puede
parecer colorado, no permitiendo saber con seguri=
dad de qué faro se trata.

Los feux-éclairs, que son de construccion la mas
sencilla posible, evitan todos estos inconvenientes ;
ademds, con los aparatos para feuz-éclairs se ha
podido concentrar en un destello de la duracién
proximamente de !/,, de segundo, la luz que antes
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se distribuia por todo. el ‘periodo del destello de mu-
chos segundos de duracién. Por ejemplo, el faro de
Punta Mogotes tiene destellos de 28" de duracion,
asi que la misma cantidad de luz concentrada en un
solo feu-éclair de !/,, de segundo resultaria 280 veces
mas intensa y naturalmente maés visible.

Por otra parte, mientras antes, para obtener un
destello visible & 22 millas de distancia en atmosfera
mediana se precisaba, como en Punta Mogotes, un
aparato de 1 orden, conlamparas & kerosen de las
mas poderosas, obteniéndose solo un destello de la
intensidad de 9255: picos Carcels, ahora, con un apa-
rato éclair de 3 orden, grand-modéle con lamparas
tipo bec-fort, se obtiene un destello de la intensidad
de 23.330 picos Carcels, 6 sea mas del doble, de modo
que pueden obtenerse efectos iguales 6 mayores gue
antes, aun adoptando aparatos de .orden menor ; con
gasto de instalaciéon y manutencién reducidos mas 6
menos 4 la mitad.

Varios perfeccionamientos de los faros modernos. — Otros
perfeccionamientos se obtuvieron con la adopcién de
las lamparas & incandescencia por vapores de kero-
sen, cuyo consumo’es la mitad de laslamparas ordi-
narias 4 5 6 6 mechas y, ademas, la intensidad
luminosa es entre el doble y el triple de las anti-
guas.

En fin, con la aplicacién & los farcs del bafio de
mercurio, sobre el cual flota el aparato Optico, &
semejanza de lo que se hace con las cupulas de los
observatorios astrondmicos, fué posible aumentar de
tal modo la rapidéz de rotacion del aparato, que con
un solo elemento catadidptrico de faro y un reflector
holophotal, se pueden obtener los mismos efectos
6pticos, para los que antes se precisaban ocho 6 mas
elementos. De este modo, el gasto de instalacién
queda reducido — tedricamente — & una octava parte.

De todos estos perfeccionamientos reuaidos opor-
tunamente en los feux-éclairs por los insignes Inge-
nieros ALLARD y BOURDELLES, resulta que la instala-

cién de un faro de poder igual al de les antiguos -

de I° orden; y cor destellos & periodos mucho méas
frecuentes y “por consiguiente més visibles, cuesta
menos de la mitad que los antiguos faros.

Por ejemplo, el faro eléctrico & grupos de tres
destellos, que instalé en 1885 sobre.la: isla del Tino
4 la entrada del Puerto Militar de Spezia, cost6 préxi-
mamente 150.000 francos, . comprendiendo solamente
en esta suma.. el aparato Optico de 2° orden,:de 24
elementos,, linterna; maquinaria y accesorios. Un faro
con destellos de la misma intensidad . luminosa, con
lamparas 4 ingandescencia por el gas @ por vapores
de kerosen ¢ acetileno, puede instalarse hoy dia con
65.000 francos y con un gasto de manutencién anual
reducido & una tercera parte de lo que cuesta el far'o
del Ting.

Estas consideraciones pueden dar una idea de los
adelantos realizados en los ultimos. quince aios.

Ista caracteristica de los destellos a periodos ra-
pidos presta ademas una gran ayuda & los navegantes,
para rectificar rapldamente su punto de ruta, lo que
va. siendo siempre més importante con los vapores
réapidos de hoy dia, que aan, & razon de solo 16 mi-

.que influyen sobre la: construccion,
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llas marinas por hora hacen un recomdo de unos
500" metros por minuto. .

En Purta Mogotes, por ejemplo, el perigdo de
cada destello es de 60" y hay antiguos faros en Eu-
ropa con periodo hasta de 120". Decia Lord Kelvin, ha-
ce de esto quince afos : « Es necesario encontrarse en
« noche obscura, con fuerte marejada y tal vez con
« ocasional tormenta de nieve, en el Canal de- San
« Jorge 6 & la entrada de la Clyde, en up paquete
« que debe mantener su reputacién en puntualidad 'y
« rapidéz, para comprender toda la importapcia de un
« faro & destellos rdpidos. Los 60" de egpera entre
« los destellos parecen:un siglo, y cuando llega el des-
« tello se recibe con verdadera emocién ». ;

Los feux-éclairs con destellos cada 5" 6 a grupos
de dos, tres, cuatro .destellos con peripdo de- 10",
resuelven todas estas dificultades y su yalor practico
ya no se discute mas.

Asi que adoptdndolos en el caso actual, hacen
posible la realizacién de un sistema gompleto, prac-
tico y econémico, de faros de gran recalada, sobre
todas las puntas mas importantes de la costa Sur.

Ubicacién de log faros. — Pasandp & examinar mas
detenidamente el problema, conviene que antes de
establecer el tipo u orden del aparato 6 sea el « or-
den del faro» & adoptarse, se determine Ila altura
mis conveniente que debe darse al plano focal, para
que el alcance optico del aparato esté en justa pro-
porcién con el alcance geografico correspondiente al
plano focal. Al mismo tiempo, no conviene adoptar
un alcance geogréafico demasiado grande, para que
no resulte excesivo el costo de la torre 4 construirse,
el cual aumenta en proporciéon mucho mas rapida:
podria decirse que aumenta con el cuadrado de la
altura de la torre.

A su vez, la altupa, tipo y costo de la torre, de-
penden de la elevagion, naturaleza geoldgica y acce-
sibilidad desde la mar, del punto donde debe esta-

‘blecerse el faro; asi que el problema, en apariencia

muy fécil, resulta poco 4 poco sumamente complejo ;
tantos son log factores que intervienen en su reso-
lucién y en el costo final de las obras, que de un
armonico agrupamiento puede depender la posibi-
lidad 6 imposibilidad de la realizacién practica del
proyecfo. . . i

Después de un estudio detemdo dP la costa y de
las puntas mas apropiadas, bajo el punto de vista

néutico, para la instalacion del faro; después de es-
tudisr las condiciones topograficas,

geologicas y los
‘medios de vida locales para sus moradores y habien-
do puesto especial cuidado en elejir el punto para
desembarque de los materiales, y de 'los medios de
transporte para después llevarlos al pi¢ de la .obra,
y tomados en consideracion los numerosos factores
conservacion.y
servicio normal del faro, se elijieron los puntos indi-
cados’ en el plano anexo, por las razones siguientes :
AR : . b
@) La entrada de Bahia Blanca debe ser sefialada
por dos faros muy caracteristicos; y razones espe-
ciales oconsejan su ubicacién sobre Monte Hermoso
Y Banco Lobos.
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b) Para los buques que vienen del Norte en busca
de estos faros, hay que establecer un faro en Punia
Negra (Necochea ) que forme {rait- d’ union, entre
los faros de Punta Mogotes y Monte Hermoso.

¢) Para los buques que vienen del Sud de Bahia
Blanca, se requiere un faro en Isla Gama ( San Blas)
y otro en el Rio Negro.

Con este sistema de faros y, para mayor abundan-
cia, con el faro flotante actualmente existente, el
puerto de Bahia Blanca sera de facil recalada en todo
tiempo.

d) El actual faro del Rio Negro, oportunamente
transformado, podra continuar prestando servicios de
faro de puerto y también de faro de recalada para
los buques que vienen del Sud en direccién a4 Bahia
Blanca 6 vienen del Este en direcciéon al Colfo San
Matias, a cuyo objeto sirve tamLién el faro de Punta
Delgada ( Valdéz ).

e) El faro de Punta Delgada ( Valdéz), tiene es-
pecial importancia para los buques que llegan del
sud y para seialar la entrada al espléndido Golfo Nue-
vo, & cuyo objeto concurre también una pequeiia faro-
la, del tipo feu-permanent, & establecerse sobre Punta
Ninfa ( Chubut ) de interés exclusivamente local.

JS) El Rio Chubut va adquiriendo una cierta im-
portancia como puerto de exportaciéon de productos
agricolas, asi que es oportuno un faro de puerto, so-
bre Punta Faro (Chubut) para seialar el fondeadero
y la enirada del rio.

¢ ) El Golfo San Jorge, con sus variados puertos,
empieza & llamar la atencion de los navegantes y
conviene que sus dos extremidades sean sefaladas
por faros de gran recalada.

La extremidad Norte presenta cuatro puntos apa-
rentes para establecer un faro: Cabo Dos Bahias,
Isla Leones, Isla Arce é Isla Raza. A pesar de que
Isla Raza, é Isla Arce en primera linea, ¢ Isla Leo-
nes, habrian sido mas utiles para los navegantes, sin
embargo, el costo de construccion y conservacion
anual de estos faros, aislados en el mar, habrian re-
sultado — & lo menos por el momento — un obstaculo
insuperable. En ‘el porvenir podran siempre cons-
truirse. Por ahora es mas practico un faro en Cabo
Dos Bahias.

Por razones similares se eligié, para seiialar la ex-
tremidad del Golfo, el Cabo Blanco, en vez del Cabo
Tres Puntas, que también presenta un cierto interés.

h) La Isla Pengiiin ( Puerto Deseado ) es el punto
mas saliente de toda la costa Sud, desde Mar del
Plata hasta el Estrecho de Magallanes.

Por esto es, puede decirse, el punto obligado de
recalada de todos los buques que del hemisferio Norte
se dirigen al Pacifico.

Tiene pues una importancia internacional. Ademaés,
tiene suma importancia local para seinalar la proxi-
midad del Puerto Deseado y la amplia bahia Sea
Bear. Un faro de mucha intensidad dptica y de apa-
riencia muy caracteristica, es indispensable.

i) La Punta Norte, cerca del Rio Santa Cruz, la
punta Buen Tiempo cerca de Rio Gallegos, deben se-
nalarse para marcar la proximidad de los puertos
homoénimos, En el interior, se pondran farolas de

puerto para marcar enfilaciones especiales, pero seran
solo de interés local.

J) Cabo de las Virgenes ( Estrecho de Magalla-
nes ) apesar de que existe desde hace dos aiios el
faro de Dungeness, serd siempre de mucha impor-

. tancia, por varias razones, no excluidas las de orden

internacional.

k) En fin, en Isla A7io Nuevo ( Isla de los Estados),
es preciso construir un faro de recalada, por razones
de humanidad y de otro orden, para que sirva de
guia 4 los buques en demanda del Cabo de Hornos.

Para completar este objeto es indispensable una
farola permanente sobre Cabo San Diego, para de-
marcar bien el Estrecho de Le Maire, y otra farola
en San Juan del Salvamento para indicar donde
deben virar de rumbo los buques que pasan aguas
afuera de la Isla de los Estados.

Una condicién algo especial del faro de Isla Ario
Nuevo es la de establecer el plano focal entre 25 6 30
metros, para que la luz no quede obscurecida por las
neblinas que en aquellos parages — 4 semejanza de
Inglaterra, Irlanda, Escocia y Canada — baja con fre-
cuencia hasta aquel limite. Asi no sucedera como
en Inglaterra, que varios faros construidos con ma-
yor altura, para darles el mayor alcance geografico
posible, se tuvieron que bajar como & 100 piés sobre
el nivel de la mar para satisfacer los reclamos de los
marinos.

Los puntos elegidos se prestan también para la
instalacion de semaforos; asi que el mismo perscnal
de faros puede alender el servicio de correspondencia
con los buques. Ademas, las mismas construcciones
pueden establecerse para utilizarlas tambien para ins-
talaciones de oficinas telegraficas, observatorios me-
tereologicos y contribuir asi al desarrollo de las regio-
nes respectivas. .

El cuadro que se acompaia dara los demés detalles
sobre las condiciones locales vy disposiciones varias
adoptadas para los faros proyectados.

En el mismo se han indicado tambien todos los
demas faros existentes, para que se tenga una idea
completa del sistema de iluminacién general proyec-
tado para las Costas Argentinas.

Altura de la costa. — Del cuadro adjunto resulta que
la costa puede, practicamente, dividirse en dos partes
absolutamente distintas: una formada por playas
bajas y arenosas 6 con algunos médanos de poca
altura, la cual se extiende desde Necochea hasta
Puerto San Blas: la otra, formada por una altiplani-
cie con frente barrancoso, que corre desde el Rio
Negro hasta la Isla de los Estados.

En la primera parte, la altura de la costa es casi
uniformemente de 8 4 10 metros, y, excepcionalmen-
te, hasta de 30 m. de altura sobre el nivel de las
medianas mareas. — En la segunda parte, el frente de
las barrancas se presenta segin una linea casi uni-
formemente elevada como 40 m. sobre el nivel del
mar y con algunas puntas sobresalientes hasia 60 m.
mas 6 menos.

Alcance Geogrifico. — En estas condiciones, adop-
tando para el plano focal la altura proximamente de -
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50 m. bastan torres como ‘de 20 6 30 metros en la
primera parte de la costa y torres como de 8 & 10
m. de altura en la segunda parte.

Con el plano focal 4 50 m., el alcance geografico
resulta entre 20 y 24 millas marinas, para observa-
dores situados respectivamente & 6 y 15 ms. sobre la
mar, como sucede para los buques que van en deman-
da de un punto de recalada. Este alcance geografico
es suficiente paralas necesidades ordinarias de la na-
vegacion y lo es mas todavia & lo largo de las costas
patagdnicas, relativamente limpias de bajos fondos.

Los marinos pueden acercarse & esta costa con
bastante seguridad hasta percibir el faro.

Alcance éptico. — Dado el alcance geografico de 20
4 24 millas, se requieren aparatos de alcance Optico
superior & 24 millas en atmodsfera mediana, los cua-
les resultan naturalmente de alcance mucho mayor
en atmosfera clara. No se considera el caso de atmds-
fera con neblina, por motivo de que las neblinas son
sumamente raras en las costas, desde Bahia Blanca
hasta el Estrecho de Magallanes y, ademads, porque en
caso de neblina, no hay faros capaces de penetrarlas.

Los desastres del «Paris» y del «Elder» sobre
las rocas existentes al pié mismo del poderosisimo faro
de Santa Catalina, en la Isla Wight, demuestran que
es inttil prever casos tan excepcionales, para los
cuales, mejor que los aparatos oOpticos, que resultan
impotentes & través de la neblina, sirven los aparatos
sonoros, como las campanas, las explosiones, sire-
nas, etc., mucho maés eficaces y seguros, y probable-
mente serviran atn mejor todavia las sefiales por me-
dio de la telegrafia sin hilos, que, segin los recien-
tes experimentos entre el gran faro de Santa Catalina
y los dos faros de Lizard Head, parece destinada & dar
resultados muy satisfactorios.

Tipo del aparato & adoptarse, — Para el alcance 6plico
de 20 4 24 millas en atmdsfera mediana, los apara-
tos tipo feuw - éclair de 4 orden, serian ya, en rigor,
suficientes. Su alcance Opfico varia entre 40 y 50
millas en atmosfera clara, y entre 21 y 25 millas en

- atmésfera mediana.

Sin embargo, como los gastos para la torre, lin-
terna, etc., y los de iluminacién y guardianes, son
los mismos que para los faros de 3 orden, se acon-
seja la adopcion de éstos, por las razones que & con-
tinuacion se indican. -

Los aparatos de 3 orden, tipo éclair, atn con
lamparas ordinarias & kerosen, tienen un alcance 6p-
tico, 4 través de atmdsfera mediana, muy superior al
geografico correspondiente, cerca de mas del doble y
hasta del triple del que tienen & través de atmoésfera
clara. Asi que estos aparatos son &mpliamente suficien-
tes sobre las costas patagoénicas, que teniendo aire muy
seco y generalmente con calma de viento después de
la puesta del sol, resulta que la atmosfera es clara de
noche y las neblinas son mucho mas raras que sobre
las costas atlanticas de Francia, Inglaterra 6 E. Unidos,

Asi pues, estos faros de 3 orden, que son sufi-
cientes para aquellas costas, lo son con mayor razén
en el caso presente.

Por otra parte, estos alcances no son exagerados.
En los faros & éclair, el destello es muy breve, y
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conviene que llegue siempre al horizonte muy bien
nutrido, para que se distinga lo mejor posible. Ademas,
un destello :muy intenso permite que se realice con
frecuencia el fenémeno de hacer visible el faro ain
mucho mas afuera del alcance geografico. El relam-
pago del faro, encontrando en las capas altas de la
atmosfera nubes, 6 aire himedo, como muchas ve-
ces sucede, queda visible méas alld del limite del al-
cance geografico.

Este fenémeno se ha tratado de obtenerlo en los
faros eléctricos de Berdiansk, ( Mar Negro) y de
Isla Raza ( Rio Janeiro) dirigiendo una parte de la
luz héacia el zénit. :

Pero se ha obtenido de manera més facil y prac-
tico en los faros de varios puertos militares, que de-
ben ser vistos lo mas 1éjos posible, simplemente con
reforzar la intensidad del destello. Asi, el faro de
Santa Catalina ( Isla de Wight) & la entrada de Ports-
mouth, el faro de Fire Island, 4 la entrada de Nueva
York y el faro eléctrico del Tino, en Spezia, se ven
desde més lejos de lo que supone su alcance geografico.

El faro del Tino, que tiene un alcance geografico
de 27 millas marinas, casi siempre empieza & ser vi-
sible 4 32 millas, y muchas veces, cuando hay nubes
en la parte alta de la atmdsfera y aire claro en ‘la
parte cercana al mar, resulta visible desde Liorna 6 Gé-
nova, que quedan entre 35 y 45 millas distantes del faro.

Ademés, con la adopcién de aparatos de 3 or-
den, que segun las circunstancias pueden hacerse
grand-modéle 6 petit-modéle, como los llaman los fa-
bricantes, pueden adoptarse para todos los faros,
linternas, lamparas y accesorios de servicio absolu-
tamente uniformes. Esta uniformidad en faros ubica-
dos sobre costas todavia tan desamparadas y que
deben aprovisionarse de todo, desde un depésito cen-
tral en Buenos Aires, facilita mucho el servicio Asi,
con una sola série de accesorios de repuesto, se pue-
de proveer a las necesidades de todos los faros sin
peligro de equivocaciones y con ahorrcs notables en
los gastos. 3

Aparatos de 3 orden tipo feu - dclair, & erupos de des-
tellos. — Por los motivos indicados y otros que seria

. largo exponer, se har adoptado para todos los faros

aparatos de 3 orden, tipo feu - éclair, como los que
bajo todo punto de vista eran los mas convenientes.
Solo se exceptuo el faro de Isla Afio Nuevo, para el
cual es mas que suficiente un aparato de 4 orden 4
causa de que, por las razones indicadas, solo puede
obtenerse practicamente un alcance geografico de 20
millas, mas 6 menos.

Para distinguir, en modo practico, un faro de otro,
se adoptd la caracteristica de un solo destello cada
5” para los faros mas importantes, como Monte Her-
moso ( Puerto Belgranc ), Punta Delgada (Golfo Nuevo)
y Punta Norte (Rio Santa Craz), que tienen al pié
bajos - fondos 6 restingas de tosca.

Se adopté el tipo de dos destellos rapidos, cada
10”, que tiene alcance optico poco menor del deste-
llo tinico, para puntos también muy importantes, pero
que tienen frente & si aguas muy hondas, asi es que
no hay peligro para los marinos, aunque empiesen &
ver el faro desde una 4 dos millas de menor distan-




- cia, como son Punta Negra ( Necochea ),
' Isla Pengiiin ( Deseado ) y Cabo Virgenes.

Se reservé la caracteristica de los grupos de 3 y
~ 4 destellos a los otros faros de menor importancia.
- Es oportuno observar que siempre se tomo la pre-
caucion de que la distancia entre dos faros con la
misma caracteristica, fuera tan grande, de 400 & 500
mlllas, que resultara imposible confundir la luz de
“uno con la de otro faro, aunque el buque no estu-
'~ viera muy seguro de su situacién relativa.

Rio Negro,

Lamparas. — Un detalle que se ha estudiado muy
. detenidamente, es el tipo de las lamparas mas con-

‘venientes en el caso actual. Sin mas, se han recha-
' zado las lamparas eléctricas por su gran costo, en
esproporcion con la reducida navegacion de la costa
ud, y por la dificuitad de hacer un servicio verda-
deramente practico en regiones casi desiertas. Se

hizo un paralelo entre las lamparas & incandescen-
cia, con vapor de kerosen y las lamparas 4 acetileno,
‘las cuales ultimas podrian ser alimentadas con car-
‘buro de calcio, que ya se fabrica en el pais.

~ Sin embargo, durante los primeros anos, y hasta
“que el persona! de faroleros se haya formado, no es
prudente adoptar estas lamparas, sino en pocos casos,
.orque en manos de principiantes presentan dema-
ados riesgos, no solo de averias sind tal vez de ex-
plosién.

- Asi que por el momentc, las lamparas ordinarias
kerosen tipo bec-/fort & 4 mechas y tipo bec-ordi-
naire & 3 mechas, son las mas seguras y mas prac-
licas, especialmente si, como se hizo, se arreglan de
- & dos sobre un pivote central, de manera que se
.'pueden cambiar entre si instantineamente, tan proato
‘como la lampara colocada en el foco del aparato,
‘aparezca algo deficiente. Los tnicos faros donde se
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adoptaron las lamparas & incandescencia por vapo-
res de kerosen, son los dos & la entrada de Bahia
Blanca, donde es facil inspeccionar el servicio y arre-
glar cualquier inconveniente 6 desperfecto gracias a la
existencia del Puerto Militar y buques de la armada.

Naturalmente, los aparatos Opticos, linternas y ac-
cesorios, estan arreglados de manera que en cual-
quier momento, en el porvenir, se puedan aplicar
las lamparas mas perfeccionadas y poderosas y aun
eléctricas, quedando, en ese caso, las ordinarias a
kerosen como reserva.

Farolas & luz permanente. — Merecen una palabra los
Jeux-permanents 6 luces permanentes proyectadas
para Punta Ninfa, Cabo San Diego y, provisoriamente,
para emplear en el faro del Rio Negro hasta tanto
se les transforme en feux-éclairs.

Las ventajas de las farolas & luz permanente estan
en su reducido costo y en la facilidad del servicio.

FACULTAD DE MATEMATICAS DE MONTEVIDEO. — Gabinete de Topografia y Geodesia

En un sistema de faros, los gastos del personal
son por lo general los que mas recargan el presu-
puesto anual. Si se alcanzara & suprimir los guar-
dianes, los gastos para los faros serian sumamente

.reducidos.

Con este objeto, los norte-americancs, con sus fa-
rolas de 8 dias, los suecos con las de 15 y los fran-
ceses con sus feux-permanents, que funcionan por
dos meses y alin mas, sin necesidad de guardianes,
han resuelto perfectamente el problema.

Carbonizando oportunamente las mechas para que
se deposite sobre su corona una capita uniforme de
alquitran endurecido, las lamparas, cuando son ali-
mentadas por un amplio depdsito de kerosen, a nivel
coustante, pueden funcionar por meses, sin necesi=
dad de personas que las cuiden y sin que disminuya
sensiblemente su poder luminoso.

Ya existen muchas de estas farolas que dan exce-
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lentes resultados,.sin mas que rellenar de kerosen el
depdsito, cada dos meses, y cambiar la ldmpara. He
instalado uno-de. estos aparatos, tipo sueco, en Gé-
nova, y dos de-tipo francés en Liorna, en la . extre-
midad de los rompe-olas; y los resultados de ocho

.anos de practica son completamente satisfactorios.

Asi que el empleo de los fuegos: permanentes en
los puntos muy secundarios de la costa Sur, ofrecera
una solucién practica y econdémica de la iluminacion
de esos puntos, especialmente si pueden ser obser-
vados y arreglados por olro faro. cercano, que los
tenga bajo su cuidado.

Farolas de puerto. — Ademas de los faros de gran

.recalada, el proyecto preparado prevé también va-

rios faros de puerto, que marcan la enfilacion-del
canal de entrada 4 Puerto Belgrano y Rio Santa
Craz, la transformacion del faro de Martin Garcia y
demas 'aparatos de interés local, que no es el caso
de estudiar en detalle.

También estan previstas boyas luminosas para
marcar con mayor prolijidad los pasos navegables
entre los bancos, 4 la entrada de Bahia Blanca. Estas
boyas, por razones de economia, & causa de su nu-
mero reducido, seran simplemente & aire comprimido
carburado mediante gazolina.

Torres, edificios para guardianes y accesorios del servi-
cio. — No es del caso entrar en detalles sobre las

torres para los faros, que son construcciones metali-

cas y, por razenes locales, todas basadas sobre ci-
mientos de hormigén. Tampoco se entrara en detalles
sobre las casas para alojamiento de los guardianes,
los cuales sera oportuno sean tres, y. posiblemente
con familia, detalle al parecer nimio, pero esencial para
un buen servicio, segiin demuestra la experiencia, con
resultados uniformes, de todas las administraciones
de faros de Europa y Estados Unidos.

En obsequio 4 la brevedad, no haré la descripcion
de los semaforos, ni de las instalaciones especiales
que se adoptaron para los ubicados en las costas
mas al Sur, donde pueden estar expuestos & golpes de
mano de bandoleros, asi que deben poder resistir al-
gunos dias & una sorpresa; ni hablaré de las precau-
ciones tomadas contra los grandes frios y fuertes
vientos 4 que estan sometidos los faros de esa regién,
0 contra bandadas de pajaros marinos, que podrian
perjudicar y hasta romper la linterna del faro. Tam-
poco entraré & examinar los mil y un detalles que
se estudiaron para que el servicio pueda hacerse
bien y econémicamente. Solo agregaré que, los al-
macenes para kerosen seran del tipo usade en los
faros de Norte América, que, siendo el pais del ke-
rosen, este detalle es llevado en él & la perfeccion ;
y que los demas accesorios del servicio estdn arre-
glados segan las disposiciones mas précticas, adop-
tadas por el Dépot des Phares de Francia, de la
Trinity House de Inglaterra y de la Light-House
Board de Estados Unidos, que son las tres adminis-
traciones modelos en la materia de que se trata.

= Ejecucion del 1)‘1?0yecto adoptado ‘

Aprobacién del proyecto. — Preparado el proyecto ge-
neral del sistema de faros & establecerse sobre las

costas argentinas del Sur, segan Jas ideas antes in-
dicadas, para que sirvieran también como semaforos
y demas servicios relacionados con la.seguridad de la
navegacion, se elev6, 4 principios. del 1897, 4.la con-
sideracion del enténces Ministro de Guerra y Marina,
Ingeniero D. Guillermo Villanueva, quedando  apro-
bado por resolucién del 24 de Abril de 1897 y con la
advertencia de subdividir su ejecucién en varios pe-
riodos, en relacion con la mayor 6. menor urgencia
de cada faro. De este modo, los gastos no gravila-
rian sobre los presupuestos, sino en razén de las ne-
cesidades absolutas. :

Método de ejecucién del proyecto. — Al elevar el pro-
yecto técnico a la Superioridad, para su aprobacién y
consiguiente ejecucion, se hizo presente que para con-
ciliar el mejor trabajo con la mas extricta economia, se
aconsejaba adoptar el mismo método que se usa en
Europa con buenos resultados para trabajos analogos,
esto es, contratar directamente, con Casas especialis-
tas, la construccion de los aparatos, torres metalicas
y demdas accesorios de los faros y semaforos; efec-
tuar el transporte, desembarque y colocacién en obra
por medio de los buques y personal de la Armada, y
hacer, mediante pequeiios contratos, las obras acce-
sorias de mamposteria, carpinteria, arreglos de cami-
nos, alambrados, etc., que se precisan para las ha-
bitaciones de los guardianes, depdsitos de kerosen y
demas accesorios del servicio.

Aplicacién al faro de Martin Garcia. — Antes de apli-.
car en vasta escala este sistema, el sefior Ministro
de Guerra y Marina, Ing. Vilianueva, quiso hacer un
experimento practico, empezando por la transforma-
cién del antiguo faro, catdptrico, de la Isla de Martin
Garcia (Rio de la Plata), cuya torre amenazaba rui-
na, en un faro moderno, catadioptrico, de mayor po-
der luminoso, con aparato de 5 orden, & luz fija,
blanca, visible como & 15 millas y con sectores colo-
rados en direccion de unos bancos.

De conformidad con el proyecto, especificacién y
demads detalles explicativos, el aparato fué contratado
directamente por la Intendencia de la Armada con la
afamada casa « Henry Lapaute» de Paris. El edificio
y torre para el faro fueron construidos bajo la direc-
cion del Capitan de Fragata D. Cérlos . Beccar, Go-
bernador’ de la Isla de Martin Garcia, el cual empled
en estos trabajos los presidiarios alli confinados,
coadyuvados por un mecénico de la ‘Armada, en lo
que se refiere al montage del aparato y linterna del
faro. ]
El trabajo, tanto en la parte de mamposteria, como
la oéptica, tuvo éxito completo, y la luz del nuevo
faro brilld por primera vez en la noche. del 24
setiembre de 1897. |

Con. esta prueba practica ya no quedé mas duda’
de que el sistema propuesto para el montage de los
demas faros, previsto en el proyecto general, daria
buenos resultados y se paso, sin més tramite, & pre-
parar los elementos para su ejecuciéon paulatina.

Ultimos estudios para la ejecucién del proyecto, —
A este efecto, aqucl eximio marino que fué el tan
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mentado Ministro de Marina, Comodoro D. Martin Al mismo tiempo, el sefor ministro ordend al
ivadavia, examino personalmente el proyecto apro- autor de preparar todos los elemenlos lécnicos y
do, : elijiéndo los faros -que su misma -experien- contratos para la inmediata ejecucion del trabajo.
a, fruto de repetidos viajes al sur, inclusive el Fué entonces preparado un nuevo proyecto técnico
ho ultimamente con S. E. el Senor Presidente de y detallado de los seis faros elegidos. Se redacté el
Republica, Teniente General D. Julio A. Roca, presupuesto de gastos correspondiente, que resulté
mostraba ser los mas urgentes. de pesos 90.000 o/s, para aparatos oOpticos, linternas,
. Para mayor seguridad y a fin de evitar cualquier torres metélicas, y demas accesorios que deben ser
grcance 6 accidente en el momento de desembarcar.  adquiridos en Kuropa, inclusive los servicios de un
0s aparatos y demas elementos de construccién al  mecanico de la casa constructora, y de pesos 70.000
pié de las obras, el seiior Ministro dispuso que con ™/n para edificios, algibes, depositos de kerosen,
'os planos ejecutivos 4 la mano, yen el lugar mismo muellecitos de desembarque, arreglos de caminos, y
e los trabajos, varios distinguidos Jefes de la Arma- demas gastos accesorios, para armar los faros y
hicieran un estudio ad-hoc respecto del mejor ponerlos en condiciones de serviciv.
do de realizar la parte del programa que quedaba - Los transportes, desde. Buenos Aires hasta el pié
argo de la Armada. de la obra, deberan ser efectuados por buques.y
Encomendo el estudio, respectivamente, 4 los seio-  personal de la Armada. '
Capitanes de Fragata D. Juan A. Martin, para lo Tambien fué preparado el pllego de condiciones y

®

AR
VEF b vlottm ot i
ﬁ'ﬂﬁ ‘ﬁ.:q G

FACULTAD DE MATEMATICAS DE MONTEVIDEO. — Museo de materiales de construccion

 se refiere & los faros del Rio Chubut, Rio Santa las instrucciones oportunas para efectuar el contrato, ;

Cruz 6 Isla Pengiiin; D. Eugenio Leroux, para los' que recibié la Superior aprobacién por decreto de
0s de Monte Hermoso ¢ Isla Lobos, cerca de Bahia P. E. el 17 abril de 1899. '

nca Punta Raza y_ Punta Medano cerca del Rio Todos estos antecedentes fueron remitidos a la

gro; D. Juan Nogueira, el .;;gtud]o del terreno Legacion Argentina en Londres, la cual, asesorada

! Cqbo Buen Tiempo en Rio Gallegos, y deIsla Afio por el Ing. Douglass, consultor de la « Trinity House »,

0 en la Isla de los Estados. contraté con la Casa especialista «Barbier et Bénard»

; : de Paris, que yA habia construido varios faros para

Uonstrucoion de los seis faros més urgentes. — Entre .la Argentina, la provision de todo el material que

8 faros el Ministro Rivadavia eliji los seis de  debia contratarse para.la ejecucién de los seis faros.

oluta urgencia, que son los siguientes : El contrato celebrado importa 80.000 $ o/s, mas los

S sueldos del mecénico.

@) Monte Hermoso é Isla Lobos a la entrada de Actualmente, todos los faros estan en construccion

~ Bahia Blanca. muy adelantada, bajo el control del Capitan de Fra-

b) Transformacién de la fdrola de Rio Negro eni gata D. Diego Garcia, y tres de allos, los de Monte

faro de recalada. Hermoso, de Isla Lobos y del Chubut, figuraron en

" ¢) Faro local del Rio Chubut. a Exposicion de Paris de 1900. Estos despues fue-

 _) FFaros de las Islas Pengiiin.y Ao Nuevo. ron desarmados y remtidos & Buenos Aires, donde
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llegaron sin contratiempos, y estdn en espera de ser
trasladados & su destino y armados. En pocos meses
mas estardn listos para funcionar, gracias & la acti-
vidad que estd desplegando el Capitan de Fragata D.
Belisario Quiroga, jefe de la Comisién encargada de
la colocacidn en obra.

_Los otros llegaran en todo este afio, y en 1902
todos brillaran a lo largo de las costas patagonicas.

De este modo y completando por periodos suce-
sivos el proyecto aprobado, la Republica Argentina
figurara en pocos aios entre las Naciones Maritimas
que tienen el mejor y mas moderno sistema de faros.

Antes de concluir, séame permitido agregar, como
justo homenage al nombre de las personas que tan
eficazmente cooperaron al buen resultado de los estu-
dios y ejecucién del proyecto, el del Ing. Horacio
Bustos Morén, Sub-Secretario de Marina, bajo cuyas
o6rdenes fué completado el proyecto aprobado en 1897,
y de los Seiiores Capitanes de Navio D. Manuel José
Garcia, D. Atilio Barilari y D. Onofre Belbeder que,
como Jefes del Estado Mayor de Marina, cooperaron
todos, con los medios & su alcance, para que el tra-
bajo resultara lo mas completo en provecho de los
navegantes de todas las nacionalidades.

CONCLUSION

De lo antes indicado resulta que, con la ejecucion
de un sistema completo de faros de gran recalada,
los cuales son la ultima expresion de la ciencia mo-
derna, las costas Atlanticas Argentinas cesaran pronto
de ser tan temidas por los marinos.

Hay, sin embargo, que hacer una reserva y es,
que entre el sistema perfectisimo de faros que la
Republica Argentlina tiene actualmente en curso de
ejecuciéon y los faros de la Reptblica hermana del
Uruguay, existe todavia una zona semi-obscura, 4
la entrada misma del Estuario del Plata. Las frecuen-
tes varaduras de barcos, y, desgraciadamente, los
naufragios no raros, demuestran que es preciso sub-
sanar esta deficiencia.

Y el complemento del sistema de iluminaciéon del
estuario del Plata es tan importante, que el mismo
Light-House Board de Norte-América, en una publica-
cién oficial de 1889, sobre los faros modernos, reco-

.mienda vivamente este trabajo, agregando que una

vez construidos los faros necesarios, los buques po-
dréan presentarse & la entrada del gran Rio de la Plata
«sin el temor de aquellos viejos fantasmas ( old bug-
bears ) que son el « Banco Inglés» y demas bancos
del Estuario ».

Asi pues, séame permitido, antes de concluir, el
expresar un deseo, mejor dicho, un voto parecido &
aquél que expresara Franklin cuando, al llegar 4 la

costa de Inglaterra, tuvo ocasién de conocer todas’

las ventajas de los faros : Hagamos votos, por que las
dos Republicas del Plata, cuyos puertos, & pesar de
todas las dificultades que todavia obstaculizan la na-
vegacién, son tan florecientes, y dan la prueba ma-
terial de la productividad de estas tierras fértiles
completen pronto la iluminacién de la boca del
Estuario, entre Cabo San Antonio y la Isla Lobos,
concertando, de com(n acuerdo. un plan &mplio y
ecompleto.

TECNICA

Hagamos votos, porque en ese plano se asigne &
la Isla Lobos un faro poderoso, como aquellos de la
Isla Heligoland 6 de Planier, que sirven de guia & los
grandes puertos de Hamburgo y de Marsella, que la
Argentina y el Uruguay han tomado respe.tivamente
como modelo.

Hagamos votos, porque los peligrosos bancos del
Estuario cesen de ser el terror de los marinos y sean
aprovechados como util base para faros de direccion,
semejantes & los de Rothersand y Maplin, que sirven
de guias & los buques, que van en demanda de los
florecientes puertos de Brémen y de Londres. ]

Hagamos votos, por fin, para que sobre el « Banco
Inglés », brille pronto una intensa luz, como aquella
del gran faro de Fire Island, a la entrada del Puerto
‘de New-York, que sea auspicio de brillante porvenir
& estos puertos del Plata, que tanto prometen y cuyo
movimiento maritimo desco con toda mi alma al-
cance pronto la prosperidad de sus hermanos los
puertos del Hudson.

Luis Luiggi.
ol Cae

EL SANEAMIENTO DE MONTEVIDEO

RELAOION OON SU FUTURO PUERTO

Extracto de la Memoria presentada por el Ingeniero JuAN MONTEVERDE

1* PARTE

Antecedentes del proyecto definitivo de saneamiento del puerto do Montevidea ¥

CAPITULO 1
El alcantarillado existente

AS CLOACAS PRIMITIVAS.—Las cloacas de Mon-
tevideo empezaron & construirse hace 45 afios,
por la actual « Empresa de Cafios Maestros»,
estando obligados los propietarios de fincas & pagar
$ 11.6% por cada metro lineal de frente de edificio y
por cada metro de cafno de comunicacién contado
desde’la puerta hasta el eje de la calle. -
Las cloacas antiguas se construyeron de zam-
peado plano y pies derechos verticales con bovedas
de medio punto. Los mayores 6 colectoras corren
sensiblemente de Norte 4 Sur y tienen 1m28 de ancho
y 1m72 de altura ; las tributarias, que desaguan per-
pendicularmente con las primeras, tiene 0m859 de ancho
y 1m28 de altura. Todas son de mamposteria con
béveda de ladrillos y mortero comun, sin revoques,
6 con revoques defectuosos.
En diversas ocasiones se comprobaron filtraciones,
y en 1868 se indicé la urgente necesidad de recons-
truir la mayor parte de esas cloacas, tan defectuosas
por sus materiales como por su construccién : solo
fueron reparadas, haciéndose céncavo su zampeado
plano, mediante el relleno de los angulos.
Debido 4 las favorables condiciones topograficas
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del terreno que sirve ‘de asiento & la ciudad Vieja,
no se notan inconvenientes en los -desagiies de los
fuertes aguaceros; pero las materias sélidas se dep6-
sitan con frecuencia porque las dimensiones de las

~ cunetas son excesivas en relacién con las aguas que
‘normalmente deben conducir las cloacas antiguas.

CLoacAs MODERNAS — Desde hace unos 25 afios
fué adoptado el tipo ovdide, empledndose en general

. de dos dimensiones : el tipo grande de 1m20 X 1m80,

y el pequeiio de 0m90 > 1m30.
A pesar de las ventajas higiénicas y econdémicas

- que ofrecen los cafios tubulares de gres vidriado, y

de la favorable topografia del terreno para su aplica-

- cion en méas de 50 % del desarrollo de la red cloa-

cal de esta ciudad, no ha sido empleado ese tipo de

~ cano en ninguna seccion del alcantarillado publico.

Tanto el slcantarillado antiguo como e! moderno
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tributarias con las de 6rden superior en que de-
sembocan.

2* Deficiencias en la calidad de los materiales y en
la construccién, lo que origina filtraciones y de-
positos.

3 Exceso de seccion en 80 %; de la extension cloa-
cal, en relaciéon con los liquidos que debe con-
ducir, y defectos de capacidad en las partes bajas
de los colectores principales.

4 Carencia absoluta de pozos de registro para la
inspeccion, limpieza y reparaciones necesarias.

5° Carencia de ventilacién tanto en el alcantarillado
como en las canerias domiciliarias.

6° Defectos de dependiente en diversos sitios de los
colectores principales. en los que se originan de-
pésilos de materias putrescibles.

7° Carencia de un colector de cwcunvalamén que
evite la multiplicidad de los puntos de descarga

FACULTAD DE MATEMATICAS DE MONTEVIDEO. — Gabinete de Fisica Industrial

‘han sido establecidos sin que previamente se hiciera

el estudio indispensable para trabajos de ese género.
‘Los efectos de esa imprevisién empezaron a4 sentirse

2

‘cuando el alcantarillado se estendié & los barrios
‘nuevos edificados en terrenos pertenecientes &4 cuen-
‘cas de relativa extension linderas con la bahia, de
pendlentes reducidas, sobre todo en los terrenos ga-
pados al mar.
'_ En la construccion de las cloacas modernas se
‘emplea mamposteria de mortero bastardo para el
: lmlento y estribos, hormigon para la cuneta y mor-
ero de cemento portland psra los revoques.
- Las pendientes de las cloacas poco difieren de las
del terreno, y son por lo tanto bastante fuertes en las
laderas y casi nulas en la costa de la bahia.
- Los defectos de las cloacas de Montevideo son
los siguientes :

Falta de acordamientos convenientes de las cloacas

en las costas de la ciudad, sobre todo en la bahia
donde los efectos se hacen sentir en perjuicio de
la higiene de la ciudad.

CAPITULO 11

Primer proyecto de Saneamieuto propuesto por el ingeniero
Guérard

NECESIDAD DE EVITAR LOS DESAGUES EN EL PUERTO
— La continua evacuacién de las aguas cloacales en
la bahia, desde hace mas de 40 anos, hubiera ex-
puesto & la ciudad & muy grandes peligros, sin la
benéfica influencia de los pamperos, que agitando
enérgicamente las aguas de la misroa, mantienen en
suspension el fango de su fondo y diluyen las materias
cloacales con él mezcladas: esas materias y el limo
infecto son arrastrados fuera de la bahia por las
corrientes que esos mismos vientos originan,
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En las aguas tranquilas de las darsenas proyec-
tadas, ese efecto de los pamperos ya no se produciria,

y es.por lo tanto de absoluta necesidad impedir que

las aguas cloacales desagiien en el puerto

DATOS QUE SIRVIERON DE BASE AL S’R GUERARD
PARA CONFECCIONAR SUS PROYECTOS DE SANLAMIENTO
DEL PUERTO :

1*, Areas de las cuencas urbanas que desa"uan en
la bahia.

2", Densidad de la poblacién ftérmmo medio . fué
supuesta de 300 habitantes.por hectarea.)

3' Deyececiones, calculadas & 1'25 por habitante y
por dia, sin perdldas y a desaguar en 12 horas.
Aguas re51duamas supuesto un consumo de 250

. litros por habitante y por dia, con pérdida de'/;,
4 desaguar en 12 horas.

PROYECTO PRIMITIVO DEL SR GUERARD. — Com-
prendia dos colectores de distinto nivel, con un desa-
rrollo total de 7557 metros & construirse de inmediato
y de 2637 de futura extensién.

El colector principal 6 superior, con pendiente
uniforme de 0m30 por kilémetro, recorriendo la ladera
de la parte N. de la ciudad, y contorneando la punta
de la peninsula, iba & desaguar fuera del puerto, en
el Rio de la Plata, al S. de la ciudad , las aguas cloa-
cales circularian por gravitacion. :

La seccién transversal de este colector contiene
dos cunetas, separadas ambas por un murete de
0m70 de alto: la cuneta mayor, de 0m85 de profun-
didad y 1 metro de ancho, conduciria las aguas cloa-
cales y la menor seria para el pasage del personal
encargado de la limpieza.

El colector inferior es de dos tramos con pendienta
de 0m001 en sentido opuesto: las aguas se reunirian
en un depdsito anexo & un establecimiento de bombas
que las impulsarian al colector superior : este colec-
tor costea los muelles y es ovoide de 1m20 X 2m,

Las aguas de lluvias fuertes irian al puerto por -

vertederos talérales, Figuran en el proyecto pozos
de registro cada “200 meiros y cuatro tanques auto-
maticos de limpia, de 2000 litros cada uno.

Los depositos de arena y fango, se evitarian utili-
zando vagones con puertas semejantes 4 los emplea-
dos en las cloacas de- Pams.

OBJEGIONES HECHAS AL, PROYECTO DEL SR GUE-
RARD. — Fundado en los estudios que me confié la
Comisién de E. del Puerto, hice ante el CConsejo del
Dep. N. de Ingenieros, las mgmentes objeciones al
proyecto ‘del Sr. .Guérard:

{* Que las condiciones topograficas de la ciudad y
*las altimétricas de las cloacas no exigen la cons-
- truccion -de colectores de distinto nivel. :
Que: por lo ,miSmo no son necesarias las maqui-
nas elevadoras y:sus accesorios, obras muy cos-
" ‘tosas por: su instalacion y su funcionamiento.

‘19 e

3 Que los: datos :pluviométricos & que se refiere el

#: . proyecto son :deficientes, no. habiéndose ' tenido

. en cuenta los fuertes :aguaceros-que, anualmente

" suelen ocutrir! en’ Montevideo.
4 Que en el proyecto.no se.corrigen los defectuosos

desagiies existentes, que originan inundaciones en
diversos parajes dotados de cloacas Yy colectores‘
tributarios de los que se proyectan.

5" Que el trazado adoptado para los colectores en-

.carece en extremo las obras: las del colector

- alto por las grandes excavaciores en rocs & que

_obliga, y las del colector bajo por los terrenos

permeables y fangosos que recorre & nivel mfenor ;

- al de la bajamar ordinaria. : '

6° Que el trazado de los colectores de distinto nivel

origina un desarrollo linea] doble en extensién

del que realmente es necesario para obtener el
mismo resultado.

* Que los colectores que en- el proyecto se indican
~ como obras de futura extension, son de inmediata
 necesidad y que los niveles y capacidad del colec-

tor principal no permiten la extensién del mismo
& los barrios nuevos del N. de la ciudad ya muy
poblados.

ProYEcTO susTiTUTIVO. — Conjuntamente con las
observaciones apuntadas, presenté un proyecto susti-
tutivo al Consejo del Dep. N. de Ingenieros, proyecto
que, después- de estudiado, fué aprobado .con algunas
modificaciones, siendo la principal la relativa 4 la
construccién de un tanel en la parte inferior del co-
lector principal.

ANTE-PROYECTO DEL DEP. N. DE INGENIEROS. — De

‘acuerdo con las instrucciones del Consejo N. de Ins-

genieros, confeccioné el anteproyecto de saneamiento,
el cual después de aprobado fué enviado al Sefior
Guérard, acompainiado de los antecedentes necesarios
para su estudio, 4 fin de que, en vista del anteproyecto
y de las conclusiones sancionadas por el Consejo
formulard el proyecto definitivo, siempre que no
tuviera objeciones de importancia que oponer.

Salvo ligeras modiflcaciones, que estdn & estudio
del Consejo, el Sr. Guérard acepté el anteproyecto
que le fué enviado.

21 PARTE

Proyacto definitivo de Saneﬂmisn{a del Pusrto prbpnns{n pﬁr o Ing. Guérard

CAPITULO 1 : :
Obras propuestas para los desagiies de las aguas cloacales

OBJETO DE LAS OBRAS: Es la construccion de los,
colectores que deben conducir fuera del puerto las
aguas cloacales que se arrojan & la bahla 'y de los
vertederos, galerias y obras accesorias que se requie-
ren para evitar las inundaciones que en diversos
barrios ocasionan las lluvias torrenciales.

SISTEMA DE OBRAS ADOPTADAS EN EL PROYECTO, Y
MODIFICACIONES ESENCIALES CON RELACION AL PRIMI-
Tivo — Todos los colectores funcionan por gravita-
ci6én, no necesitandose bombas, ni vagones compuer-
tas por ser' mas favorables el trazado y las secamnes;
transversales adoptados ’

- Los colectores tienén menos éngulos en su traLado,
Y son més econémicos en su construccién que los
indicados €n ‘el proyecto primitivo; ademas, la defi--



cxencla de éste con relacién 4 los desagiies ha .sido
feorreglda.

DESCRIPCION GENERAL DE LAS OBRAS PROYEGTADAS
El proyecto Comprende :

1* Un emisario 6 colector principal, de 4370 m. de
rgo, de los cuales 3086 en linea recta, direccién N.
S. y, de éstos, 1278 m. en tanel excavado en roca
' compacta.

TRIBUTARIOS :

a la derecha, colector secundario que recogera

7 las aguas de la vertiente N. de la ciudad
. a la izquierda, una derivacién para el empalme
del colector existente en la calle Miguelete, con
el principal proyectado

a la derecha, un colector auxiliar para sanear los

terrenos conquistados 4 la bahia, al hacerse el
puerto

FACULTAD DE MATEMATICAS DE MONTEVIDEO. —

" en el origen, un colector existente en el curso
superior del arroyo Sgco,
Y, finalmente todas las cloacas que mterceptara el-
lector, & excepcion del tanel.
2" Un colector secundario, que costeando la parte
‘Norte de la ciudad vieja, paralelamente al muelle de
bera del puerto, rodea la punta de la peninsula y
lleva al Sud las aguas de casi todo el antiguo alcan-
tarillado. La longitud de este colector es de 2156
metros.

DATOS REFERENTES A LOS COLECTORES
Colector principal :

(- ovoide
( cuneta
‘( pendiente. ..

X 3m65
X 1m15
0m0005

1m36 X 1m8
0m0005 'y 0m001

ramo inferior
(tanel ) 1278 m.. ..

( ovoide......
‘( pendiente. ..

“ramo medio: 1557m60
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S ( ovoide...... 1m43 X 1m7
Tramo superior: 1284 M. pendiente. .. 0mH05
1 afluente — 720 m.
ovoide..... (0m834 X 1m25) long. 300 m.
» ... ( Om7 X 0m98 ) » 75 »
circular.... (0m50 diametro) » 344 »
Paridienton ( ovoides.. 0m0008

( circular.. 0m0009.
Colector auziliar — 1188 m,

(0m83% X 1m25)
0m0009

ovoide......
pendiente. . .

Colector secundario — 2156 m.

ovoide ..... (1m132 < 1m7 ) long. 372 m.
» ... ( OM7 X 0mM98 ) » 283 »
circular.... (0m50 diametro) » 110 »

Pendiente 0m0009

Model de Consti i6

ACORDAMIENTO DE LAS CLOACAS EXISTENTES CON
LOS NUEVOS COLECTORES. — Se ‘haradn uniformemente
con seccién ovoide (1m132 X 1m7 ) y pendientes eom-
prendidas entre 0m001 y 0m25. Las obras de refac-
cién en las antiguas cloacas, para los acordamientos,
miden 2043 m de desarrollo lineal.

MaTeERriIALES.—Todas las cloacas ovoides, 4 excep-
cién de las del tipo mas pequefio, seran de mampos-
teria con mortero de cal de Teil : el tipo ovoide menor
y el circular serdn de hormigén moldeado, hecho con
cantos rodados y mortero de cal de Teil.

DESEMBOGADURA DE LOS COLECTORES. — En los alti-
mos metros se aumentara la pendiente del zampeado,
sin variar la del intradés de la béveda superior, para
que el zampeado quede, en la desembocadura, 2m10
mas bajo que el nivel de la bajamar ordinaria, cerran-
do su extremidad con un muro en cuya parte inferior
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estara el orificio de desagiie, que estara constante-
mente sumergido y tendrd un metro de altura:
lateralmente habra orificios circulares de 0m50 de
diametro, & diversas alturas, con valvulas que se
abriran de dentro para afuera, para dar mayor de-
sagiie en caso de lluvias torrenciales.

Pozos DE REGISTRO. — Habra dos de 3 m de dia-
metro para el tunel, y uno cada 70 i término medio
en el recorrido de los colectores.

CHIMENEAS DE AEREACION. — Para impedir el con-
finamiento y la compresion de los gases cloacales, y
activar su circulacion, se construiran dos chimeneas
de 30 m. de altura, una en cada colector, junto & su
desembocadura.

DEPOSITOS AUTOMATICOS DE LiMPIA. — Se colocaran
5 tanques ‘automéaticos, de 10m* cada uno, uno en el
orijen de cada colector tributario y del principal, y
otro en un punto intermedio de este ultimo, regulan-
do la alimentacién como para dar una descarga por
hora. :

DEFICIENCIA DE LAS OBRAS PROYECTADAS PARA EL
DESAGIUE DE LAS MATERIAS CLOACALES. — La unica
deficiencia que al respecto puede observarse, es la
falta de precision en cuanto & la extensién futura
del colector principal hécia l6§ barrios en formacién
al N. de la ciudad. Como la topografm del terreno
permite esa extension; es prudente dar al colector las
dimensiones neceésarias para que en lo futuro pueda
conducir las sguas-de los mencionados barrios, algu-
nos de los cuales ya Lan solicitado cloacas.

CAPITULO 11

Obras para los desagiies de las aguas pluviales
IMPORTANCIA DE ESTAS OBRAS — Algunos de los
barrios que se inundan durante las lluvias torrencia-

les son linderos con una parte lmportante del futuro
puerto comercial.

En ese paraje, segun el proyecto del puerto, habra
que avanzar unos 300 metros dentro de la bahia los
terraplenes de los muelles inmediatos & la Estacién
del Ferro-Carril Central, y por lo tanto empeoraran
.as deficientes condiciones de desagiie de ese impor-
tante barrio, si no se hacen obras que aseguren el
facil y rapido desagiie de las avenidas que causan
los fuertes aguaceros.

- DISPOSICION ADOPTADA EN EL PROYECTO — Los co-
lectores son capaces de conducir fuera del puerto ias
aguas cloacales y, ademés, todas las de una lluvia
hasta una caida de 3 & 4 milimetros por hora. Las
lluvias de mayor intensidad descargarian el exceso
de agua en el puerto, por vertederos laterales

GALERiAS DE DESAGUE Y VERTEDEROS CORRIENTES.
— Son de tipo uniforme, de 1m70 de altura, pies dere-
chos vebticgles, zampeado circular de 0m15 de flecha
y boveda de medio punto, de 1 m. de didmetro: el
zampeado en la desembocadura estd Um60 mas bajo
que la bajamar ordinaria, y el desagiie por la extre-

.midad $e hace por medio de dos trozos de caiio de

fundiciéon de 0m80 de didmetro.
La longitud de las 17 galerias de descarga es de

3 4010 metros.

VERTEDERO DE LA CALLE DE MIGUELETE. — En las
inundaciones de la Estacién del Ferro-Cacril Central
‘del Uruguay, durante las lluvias torrenciales, se pro-
ducen grandes inundaciones, pues el alcantarillado
y los colectores existentes en ese paraje son muy
defectuosos.

En su proyecto propone el Sr. Guérard corregir
esos defectuosos desagiies por medio de una gran
camara de vertedero, de 90 m. de largo, perpen-
dicular al colector existente y adosada aguas abajo
al gran colector que propone. yors

L.as aguas cloacales y las primeras aguas de lluvia -
que se resumieran en el colector existente, irian
directamente al gran colector:en tanel para desaguar
fuera del puerto, y las aguas de las fuertes lluvias,
que no podrian ser conducidas totalmente por la
cuneta, caerian lateralmente, en forma de vertederos,
por 60 orificios de 1m10 de ancho cada uno, & la
cdmara llamada de vertedero, y de ésta & dos gale-
rias de arco rebajado, de 3m50 de ancho y 1m60 de al-
tura cada una, que vdn a desaguar en el puerto. —
Esta doble gaieria de descarga fiene 512 metros de
largo y es capaz de desaguar de 12 & 15 m?® por se-
gundo.

% | DEFICIENGIA DE LOS DESAGUES PROYECTADOS Y MO-

DIFICACIONES QUE DEBEN SUFRIR. — La disposicion in-
dicada por el Sr. Guérard es ingeniosa, pero tiene el
inconveniente de que 1o corrige completamente los
defectos de los desagties: la correccion se haria so-
lamente desde la cAmara de vertedero hacia el puerto,
por cuanto aguas arriba no es posible introducir las
aguas superficiales, que en gran cantidad se reunen
durante las lluvias torrenciales, por no tener la capa-
cidad necesaria el colector de la calle Miguelete.
Solucién mas cenveniente y que no originaria
mayores gastos seria la de construir otro colector,
con galeria de descarga paralela 4 la doble que indica
el proyecto, que viniera & empalmar con el colector
de Miguelete, unos 500 metros aguas arriba de la
camara de vertedero. Lo
o La topografia del terreno permue esa solucién en
condiciones de poder desviar la mitad de las aguas
que se reunen en el talweg de la indicada calle. Por
lo tanto, bastaria construir en la calle de Miguelete lg
mitad de la camara de vertedero, y una sola galeri
de descarga en vez de las dos propuestas en el pro
yecto : las partes de esas construcciones que se eco
nomizarian se emplearian para la nueva descarga
que propongo; cuyo desarrollo es poco superior al
indicado para la calle de Miguelete.

GALERIA Y VERTEDERO DEL TRAMO SUPERIOR DEE
COLECTOR PRINCIPAL — El Sr. Guérard redujo las dl
mensiones de la seccién transversal de.esta parte dél
colector principal, indudablemente en la creencia d
que el colector existente en aquel paraje es suficien
para desaguar las correspondientes vertientes: solo
asi se explica que limite 4 134 hectareas la superfici
que debe desaguar el tramo superior del colecto
principal. El hecho es que el area & desaguar es tre
veces mayor de la supuesta, porque el colector exis:
tente y sus tributarios, por defectos de trazado, d
construccion y de capacicad, solo pueden desagua
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a pequena fraccion de la totalidad de las aguas
¢ realmente debieran desaguar.

En esos parajes se producen inundaciones que
ienden 4 aumentar 4 medida que se impermeabiliza
erreno con los empedrados y la edificacion.

~ La camara de vertedero y la galeria de descarga
e las aguas torrenciales, del tipo corriente como las
ca el proyecto,;ino son admisibles: esas obras
nen que/ser de fanta importancia como las pro-
sstas para la calle de Miguelete.

. ... | CAPITULO 1l

Uonclusiones — Ventajas é inconvenientes del Proyecto
; de Saneamiento del Puerto
as ventajas que presenta, son: ‘

“Asegurar la circulacion y pronto alejamiento de las

materias fecales y aguas servidas de la poblacion,

~que actualmente se arrojan & la bahia.

* Asegurar una eficaz y permanente limpieza de los
- colectores.

~ Evitar en absoluto el derrame de las aguas cloa-
cales en el futuro puerto, el que, con un apropiado
"’servicio de salubridad aplicado & los buques, nada
“dejara que desear en cuanto & su higiene.

us inconvenientes :

"Que no consulta suficientemente las necesida-
.~ des higiénicas futuras de la poblacion en cuant)
- al saneamiento de los barrios en formacion, al
- Norte de la ciudad, con vertientes hacia la bahia.
- Que las obras de correccién de los desagiies su-
~ perficiales propuestas para la calle de Miguelete
. pueden ser mejoradas sin aumento sensible de
_gqstos, y que las del tramo superior del colector
principal son deficientes.

TECNICA
PUERTO DE MONTEVIDEO

Extracto de la Memoria presentada

POR EL
INGENIERO Sg. Don FLORENCIO MICHAELSSON

AL

CONGRESO CIENTIFICO LATINO - AMERICANO

Desde hace muchos afios se viene hablando de la
construccién de un puerto para Montevideo. De tiem-
po en tiempo surgia algin proyecto descabellado, hasta
que, en 1889, el Poder Ejecutivo llamé & concurso de
proyectos para la construcciéon de un puerto para
esta ciudad.

FACULTAD DE MATEMATICAS DE MONTEVIDEO. — Modelos de Construccion

Veintiun proponentes acudieron al llamado del
Gobierno, presentando veinticuatro proyectos, de los
cuales ninguno respondia & bases cientificas, ni se
fundaba en los estudios indispensables.

~ Sometidos los veinticuatro proyectos, al estudio de
una comisiéon técnica, ésta se expidié en mayoria,
aconsejando la aceptacién del proyecto Rigoni, mien-
tras que la minoria aconsejé la aceptacién del pro-
yecto Waldorp.

No entraré & analizar ambos proyectos, puesto que
han sido largamente discutidos por la prensa y en
folletos; diré tan solo que si se hubiera construido el
puerto con arreglo al primero, la bahia se Lubiera ce-
gado; hubiera sido necesario dragar un canal exte-
rior de acceso al que, con este proyecto, se queria
evitar ; con vientos frescos del S. &., el puerto co-
mercial hubiera sido inabordable directamente, Y,
finalmente, con vienlo Pampero los buques no hu-
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bieran podido atracar & los muelles sin riesgo de
averias graves.

El puerto construido con arreglo al proyecto Wal-
dorp hubiera adolecido del ultimo de los defectos
senalados, y, aunque accesible en todo tiempo, su
construccién hubiera importado 50.000.000 $ oro.

A consecuencia del dictamen de la Comisién téc-
nica se inici6 un fuerte movimiento de opinion & fa-
vor del proyecto Rigoni, movimiento que alcanzé al
Cuerpo Legislativo, donde sin duda alguna hubiera
sido aprobado si no lo hubieran impedido los decidi-
dos esfuerzos del entonces Ministro de Fomento In-
geniero D. J. Alberto Capurro, & quien el pais debe
este senaladisimo servicio. Surgieron, por entonces,
un proyecto del citado Ministro, que adolecia del de-
fecto senalado en los anteriores respecto del Pam-
pero y, otro de un Sr. Buette, que pretendia estable-
cer el sistema de ciasses con nuestras mareas de
0m48 de amplitud.

Tantas opiniones y tantos proyectos, trajeron al
fin la evidencia de que los estudios sobre que se ba-
saban eran deficientes.

Surgi6 la sabia ley de 14 de Julio de 1894 que
autorizé al Poder Ejecutivo para invertir la cantidad de
$150.000 en los estudios que deberian efectuarse por
una comisiéon de ingenieros nacionales, integrada
con uno 6 dos ingenieros europeos, especialistas de
notoria competencia en trabajos portuarios.

Se constituy6 la Comisién bajo la presidencia del
Ministro de Fomento, siendo integrada, para el es-
tudio del anteproyecto, por los ingenieros Kunmer y
Guérard.

Los minuciosos y completos estudios que sirvie-
ron para la confeccién de aquél, practicados por la
Comision de estudios en parte, y en parte contrata-
dos con la Empresa Luther, permitieron establecer
las siguientes conclusiones: )

@) La velocidad del viento en los grandes tem-
porales no es inferior & la conocida en otros paises,
donde produce olas de 6 & 7 metros de altura, lle-
gando aqui & observarse hasta de 2m50,

b) Las corrientes en la bahia no tienen importan-
cia; fuera de ella, en la rada, suelen alcanzar una
velocidad de 3 millas por hora.

¢ ) La marea asironémica, zuando no intervienen

causas extranas, es solo de 0m48 de altura. Bajo la
accion persistente del viento N. se ha observado el
nivel minimo de 0m55, y bajo la accién del viento
Pampero tempestuoso, el nivel maximo de -+ 3.45.
. d) Que comparando las cartas antiguas con lo
que resulta de los sondajes hechos, la profundidad
de las aguas no. ha variado sensiblemente, y que per
lo tanto el régimen actual ha establecido cierto equi-
librio que, en lo posible, conviene no perturbar.

e ) Que el subsuelo de la bahia y sus alrededores,
es de roca, que aparece descubierta, ¢ recubierta por
por playas de arena en la costa, mientras que en los
demas sitios se halla recubierta de limo mas 6 me-.
nos acuoso, reconocido hasta 27m de profundidad
sin que en esos sitios se haya alcanzado el subsuelo
rocalloso. Este subsuelo, de declive suave frente ala
costa del cerro, presenla en cambio un declive rapido
frente & la costa N. de la ciudad.

REVISTA TECNICA

De las anteriores conclusiones se deduce la que
ha servido de base para la ubicacion del puerto 'y
es: «que la construccion del puerto de Montevideo,
bajo el punto de vista técnico, no solo es posible sino
ventajosa, en el interior de la bahia, frente mismo
al actual centro de las operaciones comerciales.»

La Empresa Luther presenté & la Comision Téc-
nica el anteproyecto, que, con pocas modificaciones,
es el que habia presentado el ingeniero Waldorp en
1889 en el concurso de proyectos. La Comision Téc-
nica no acect6 el anteproyecto propuesto y nombrod
de su seno una Subcomisién Lspecial compuesta de
los ingenieros Kunmer y Guérard para que pro-
pusiera las modificaciones que creyera convenientes.

La Subcomision presenté un nuevo anteproyecto
que comprendia:

a) un canal exterior de acceso, sin abrigo, draga-
do en el limo, de 3000 m. de largo, 200 m. de ancho en
la plataforma y 7 m. de profundidad media.

b) un antepuerto formado por dos diques exterio-
res : el del E. arraigado en la costa en prolongacion
de la calle Sarandi, de 700 m. delargo, y el del O. de
1150 m. de longitud ; el angulo que comprenden es
de 96° y la abertura entre sus muros de 300 m.

c) el puerto comercial : comprende varias darse-
nas limitadas por muros de ribera, muelles perpen-
diculares y diques de cintura paralelos & los muros de
ribera. Un espigon cierra el puerto por el N., dejan-
do una abertura de 150 m para permilir la renova-
cién de las aguas de la darsenas y futuros ensanches
posibles.

El cero adoptado es el de las cartas inglesas y el
calado del puerto 7 m. :

Este anteproyecto merecié la aprobacion de la Co-
misién Técnica, resolviendo el gobierno encomendar
al ingeniero Guérard la preparacion del proyecto defi-
nitivo, bajo la base del anteproyecto aprobado.

En 1896, presento el Sr. Guérard el proyecto, indi-
cando que si el costo de las obras fuera considerado
elevado, podria construirse solamente la parte nece-
saria para el movimiento actual, remitiendo al efecto
otro proyecto de obras .restringidas, facilitando asi
su ejecucién inmediata.

A fines de ese mismo aiio fueron presentadas dos
propuestas para la construcciéon de las obras con
arreglo al plan restringido, pero, debido & que esas
propuestas eran inconvenientes para el pais, asi como
4 los disturbios peoliticos que en el siguiente se pro-
dujeran, quedé paralizado todo lo relativo al puerto,
hasta 1898, fecha en que el nuevo gobierno desecho
las propuestas presentadas.

Abordé nuevamente la cuestion portuaria, el Minis-
tro de Fomento D. Jacobo A. Varela, quién resolvié
el problema del punto de vista financiero, mediante
la creacion de un fondo acumulativo de cerca de un
millon de pesos anuales, destinados exclusivamente
al pago de las obrasy al servicio de intereses y amor-
tizaciones del empréstito que fuera necesario emitir.

Debiendo ser sometido al Cuerpo Legislativo todo
lo obrado desde 1894 para que aprobara el proyecto,
autorizara la construccién de las obras y proveyera
los recursos necesarios para su ejecucion, era nece-




sario fijar cuales serian esas obras y cual seria su
coste.

Fui honrado con ese cometido por el Ministro de
. Fomento Dr. D. Carlos M. de Pena, quién mejoro el
* proyecto financiero de su digno antecesor al redactar
las leyes que han servido para la contratacion de las
obras.

Solicité y obtuve del Ministro de Fomento autoriza-
cion para introducir pequefias modificaciones que
. mejoraban el proyecto, algunas de las cuales habian

sido indicadas por el mismo autor del proyecto —
- Esas mejoras fueron aprobadas por el Departamento
" N. de Ingenieros y, posteriormente — cuando fueron
elevadas en consulta al autor del proyecto, —mere-
cieron el honor de ser incluidas, en su mayor parte,
en el proyecto definitivo de obras restringidas, cuya
preparacion el gobierno le habia nuevamente enco-
- mendado.
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Elevados todos los antecedentes referidos & la con-
sideracion del Cuerpo Legislativo, éste sanciond, y el
Poder Ejecutivo promulgé en 7 de Noviembre de 1899,
dos leyes : una reiativa & la parte técnica, aprobando
el proyecto presentado y fijando el minimo de obras
& hacerse, y, la otra, referente & la parte financiera,
creando una patente adicional de 3 % a4 la importa-
cién y 1 9 & la exportacion, cuyos fondos se desti-
nan 4 la construccién del puerto, mediante la emision,
llegado el caso, de las obligaciones del Puerto de
Montevideo, hasta el monto de 7.050.000 pesos con
6 9% de interés anual y 1 %; de amortizacion. La ul-
tima ley creaba una Comisién honoraria, titulada
«Comision Financiera de las Obras del Puerto de
Montevideo », encargada de la administracion de los
fondos, pago de los certificados de obras que expi-
diera la oficina técnica eneargada de dirigir y fisca-
lizar los trabajos.

FACULTAD DE MATEMATICAS DE MONTEVIDEO. — Laboratorio de Materiales de Construccign

Las modificaciones mas importantes fueron:

' Anmento de las dimensiones de la primera darse-
na: ésta tenia en el primitivo proyecto 410 m. de
largo por 550 m de ancho ; propuse que el largo
fuera de 540 m.

12 Variacién de 9 grados héacia el S. de la orientacion

- del canal de acceso ; prolongacion de 110 m del
dique exterior del E., y traslado de 142 m., hacia
el O., del dique exterior O., para facilitar la
enlrada y salida de los grandes buques al O:, del
puerto comercial, que segun el proyecto primilivo
se verian obligados & describir una curva de radio
muy pequeno.

. El presupuesto de este proyecto restringido as-
- cendia’ & 11.000.000 de: pesos, incluida la sustitucion
' de la cal de Teil por cemento de Portland en todas
las obras.

El Poder Ejecutivo encargé nuevamente al Inge-
niero Guérard la preparacién del proyecto definitivo
de las obras restringidas que debia servir para el in-
mediato llamado & licitacion.

El distinguido ingeniero se expidi6 el 30 de Abril
de 1900 y distribuyé el proyecto entre las casas euro-
peas mas importantes y especialistas en esta clase de
obras, con arreglo & la nénima que el Poder Ejecu-
tivo habia determinado con anterioridad.

Segun el proyecto, el antepuerto, la primera dar-
sena y parte de la segunda, se dragaran por ahora
hasta la profundidad de 7m50 bajo cero.

Cuando nuevas exigencias de la navegacion lo re-
quieran, esa profundidad podra ser aumentada hasta
el nivel de fundacién de los muelles, es decir, hasta
8m bajo cero.

Las dimensiones de la primera darsena fueron fi-
jadas en 500m de largo por 600m de ancho. Se cons-
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truirdn dos muelles de 300m de largo, uno de- 110
metros de ancho y el otro de 130m ; el de ribera tendré
una ‘extension total de 1.300 metros.

La extension total utilizable de muelles es la si-
guiente :

Mishe K0S R e 300 mts,
Id. ribera entr¢ A. y B........ - 500 »
MueHe B .4 ol tAissiiha sy 730 »
1d. de ribera al K. de B...... 380 »
: Totalay <t 1.910 mts.

El presupuesto de las obras asciende, segin ‘los
calculos y precios unitarios establecidos por ‘el inge-
piero Guérard, & la suma de 10.131.491 pesos.

El ‘pliego de condiciones que forma parte del pro-
yecto y que ha servido para el llamado & la ligitacion
privado que hiz6 el Gobierno, es el mismo que rige
en Francia, y es sin duda 'alguna honroso para nues-
tro pais haber podido contratar las obras con arre-
glo & las severas disposiciones en él contenidas.

El resullado de la licitacion fué la presentacién de

cinco propuestas, por casas europeas de primer or-
den, especialistas, en construcciones hidrauljcas.

Se confié el estudio de esas propuestas 4 una Co-
mision presidida por el seno@ Ministro de Fomento,
compuesta del Consejo del Departamento Nacional
de Ingieneros, inlegrado, y de.la Comision Fmanclera
de las Obras del Puerto.

El resultado-de ese estudio fué aconsejar al P. E.,
la aceptacion de la propuesta presentada por los re-
putados contratistas -de obras publlcas Sres. Allard,
Caiseau, Couvreux, Dollfus, Duparchy y Wiriat, quie-
nes aceptaban en todas sus partes el Pliego de Condi-
ciones, rebajaban en '/, 9 los precios unitarios esta-
blecidos en el proyeeto y ofrecian practiear el dragado
con material: perteneciente al ILstado mediante otra
pequeia rebaja en el precio unitario respechvo, Pedian
ademas un adelanto dé 2.400.000 francos sobre el valor
del material é ms;qlacmgga, 4 medida que esta.s se efec-
tuaran, afectandolas en garantia 4 favor del Estado,

El precio deZlas obras resultaba asi de $ 9.916.336. '

En cuanto al pago de ias obras, se compromeuan
— cuando ese monto anual excediera .de un millon
de pesos,— & recibir;-en pago del excedente, obliga-
ciones del Puerto de Montevideo, creadss con ese
objeto, aforadas & un tipo que, —en relaci6n al
interés de 6 9; de que gozan — guarde exacta propor-
cién con la cotizacion de la Deuda Consolidada de
la Republica, de 3 '/, % de interés.

No se podia razonablemente esperar obtener con-
diciones mas veniajosas para el pais, y el indiscutible
éxito alcanzado, es debido, en primer término, & la
afectacion: de importantes rentas para la creacién de
un fondo especial, y, en segundo término, al gobierno
de la Republica, el que, debido & su proceder co-
rrecto ent an delicada gestion y 4 la escrupulosa y se-
vera administracion de la renta publica, ha sabido ins-
pirar conflanza al capital europeo, y ha hecho posible,
al mismo tiempo, la formacién y la conservacién de
un cuantioso caudal destinado al pago de las obras.

El contrato respectivo fué firmado el 18 de Enero
del corriente afio y las obras deben iniciarse préoxima-
mente.

FARO EN LA ISLA DE LOBOS

EXTRACTO DEL TRABAJO SOBAE FAROS

PRESENTADO POR EL

Sr. Feperico GARciA MARTINEZ

SENOR PRESIDENTE :
SENORES CONGRESALES :

El estudio que tengo el honor de indicar 4 la
severa critica de las irteligencias aqui presentes)
representa un extracto de un trabajo que sobre el
mismo {ema estoy terminando, hecho sin otra pre-
tensién, como digo en otro lugar, que contribuir}
aunque pobremente, 4 estimular el estudio de una de
lus ciencias mas fecundas, que da origen y funda-
mento al rame de obras publicas que: guia al marino
entre esco]los, derramando la seguridad y la con-
fianza ; que sefnala la c:vnllzacmn y el progreso y que
ilumina con claridades ’de' gloria los nombres de los
sabios que han dedicado su vida é mteh"encxa 4 su
progreso constante. . '

He abordado- este dificil ‘estudio _con satisfaccién
intima ; he llenado la- aspiraciéon de .toda mi vida:

. completar los estudios de Marina é Ingenieria que se

entrelazan aqui indispensablemente para conocer en
sus diversas fases la importancia* de la iluminacion
maritima y penetrar los secretos de’ la natlica, de la
construccion y de la 6ptica.

Me felicito smceramente de que la Republlca Ar-

. gentina, mi segunda patria, donde pasé mi ninez y

donde me hlce ‘marino en la notable Escueia Naval

“que posee, me fehclto, repito, que haya progresado

en la maleria de que trato, sefialando los peligros, de
2us costas con los carifiosos centinelas del progreso
que se llaman faros y deSearia vivamente, para la
Repuolica Oriental del Urugnay, mi pétria, los dias
de adelanto que vean escalonados debidamente los
faros; “sefrales "y valizas -necesarias, en- -armonia con
los peligros de su.costa, y en atencién a sus necesi-
dades comerciales y sagrados deberes de justicia y
humanidad.

-~

Entro en materia :

Mi estudio no se basa sobre dato local de ninguna
especie porque nada encuentro hecho al resqecto ni
en la Universidad de la Republica ni en otra reparti-
cién nacional ; he supuesto que hay que proyectar
un faro de primer orden para una costa muda, donde
todavia no han alcanzado las claridades del pasado
siglo.

Los datos oficiales, desde el afio 1875 4 la fecha
son, algunos erréneos, y otros contradictorios, y, los
demés incompletos; la posicion geografica de los faros
se desconoce, al menos con la precision deseada, y son
tan inexactas y de poca fé las referencias existentes
que, mientras la carta inglesa del afio 1895 siguiendo,
lo indicado en la Memoria de la Comandancia de
Marina del afio 1881 sefiala un alcance al faro de.
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- Polonio de 20 millas, un'iriforme oficial del afio 1897
. lo disminuye 4 13,5 y, al siguiente, afio otro informe
- —de Agosto de 1898 —lo aumenta & 16.

. Igual cosa pasa con las otras luces.

No hay estudios sobre transparencia de la atmés-
fera en nuestras costas, estudio indispensable para el
- perfecto estudio de un proyecto de conjunto y en
.~ detalle ; tampoco se sabe nada de sus condiciones
. acuasticas, en una palabra: no hay nada hecho, ab-
' solutamente nada. Ak
.~ Por esas deficiencias, por ese atraso lamentable,
" es que, las costas nacionales son. temidas por los
- marinos que no encuentran como en otros paises la
‘linea no interrumpida de centinelas que velan por la

guridad de la vida, la que peligra cuando caprichos
.'de la natnraleza engendran los. naufragios con todas
: sus tristezas 'y horrores.: ;

*
* *

- Han transcurrido 19 afios de absoluta paralizacion
- en el alumbrado de las costas maritimas de la Re-
-pﬁblica intervalo de tiempo aprovechado por otros

ises en adelantar considerablemente en este ramo
‘de la Ingenieria. :
- En situacién® geogratica eapecral las costas nacio=
nales ; visitadas por buques que llegan & sus puertos
'y utros que se dirijen 4. los Argentinos, Brasileros,

~Chilenos y Paraguayos; pueden compararse, con cier-
fas limitaciones, 4 los paises mas frecuentados y por lo
fanto. parangonar con:ellos . su-alumbrado 'maritimo.

¢ Para buscar la mejoria ‘del: alambrado maritimo
\nacional, ante todo; hay ‘que tender la vista hacia
las costas del Este y se verd que, 4 unas 42 millas al
'S 60° O del Cabo de Santa Maria y 4 unas 4 millas

‘al S 40° E de la Punta del Este, interrupiendo la de-
trota de los buques, yace tendida de N. & S. la céle-
‘bre Isla de Lobos, escabrosa y érida, preocupacion
‘constante de todos los marinos que navegan en nues-
{ras costas por el peligro que determina.

Su centro 0, mas bien dicho, su parte mas alta,
Ue para unos alcanza 4 26 metros y para otros a

sobre la maréa- al[a ordinaria, se sxtua aproximada-

—35° 017 18"; w = 48° 42’ Oeste de Greenwich.
A unos 450 metros de su extremidad S. E. Se
destacan unas piedras.
Un arrecife, de unos 1000 metros de longitud, ten-

dido de E. 4 O., y del que asoman algunos pefaz-

cos, se encuentra en su parte oriental y deja, con la

la un canal de 700 metros de fondo conchueia y

om8, (21 piés) de agua.

g La isla es abordable por una calesilla que tiene en

su parte septentrional.

.~ Entre la isla y el Continente corre el canal de
bos, de 4 millas de ancho, sondandose en su cen-
) 25 metros (15 brazas) y cerca de la isla 28 me-

tros (17 brazas ). Contiguo el continente hay 16m7,
(10 brazas).

En tedo su ancho predomma al fango como
fondo.

Las corrientes son violentas y la mar que se
arbola es gruesa cuando los vientos traba]an las
aguas.

Sus dimensiones son : unos 1.300 metros de Norte
& Sur y unos 800 metros de ‘E. 4 O., en su parte
media.

Esta isla, por su situacién geografica especial y
por sus condiciones ya indicadas, es la llave del
Rio' de la Plata ; colocada pérfectamente en su des-
embocadura, es el punto obhgado de reconoclmlento
para su entrada. ;

Queda demostrado con los estudios néauticos in-
dicados la gran importancia del faro en la Isla de
Lobos, y la necesidad de faros de o6rdenes inferiores
para el Banco Inglés.

La observaciéon que se estima poderosa en contra
de la construcciéon de un-‘faro en el escollo de Lobos
es la de destruir la matanza de los animales homoé-
nimos.

La verdad es que si por unos pocos miles de pesos
que recibe el Gobierno anualmente por el derecho & la
matanza de los anfibios, se manheneé la navegacion
en continua zozobra, obligando 4 los barcos a seguir
derrotas peligrosas, imponiéndoles la muerte y la des-
gracia & capitanes honradvs y marinos pundonorosos,
si' todo esto se prefiere 4 su valizamiento, tendremos
que recibir muchas méas censuras ]ustlﬁcadas y sérios
reproches que debieran habernos avergonzado hace
ya mucho tiempo.

Se dice que la luz del faro ahuyentaria los lobos,
destruyendo por lo tanto una riqueza nacional, lo
que no es cierto, si hay que creer a4 los habitantes
de aquellas costas, que citan como ejemplo lo que
pasa en. los escollos de Castillos, donde acude la lo-

‘bada 4 los reflejos de la luz del Faro de . Polonio;

pero, aun suponiendo que fuese fundado ese temor,
el hecho no debiera primar cuando, sobre un mez-
quino interés, se levanta imponente un deber sagra-
do de humanidad que, rompiendo la linea del egoismo,
manda hacer de esa siniestra Isla de Lobos, el punto
centralde nna de las zonas en que naturalmente habra
que dividir el alumbrado de las costas de la Republica,
colocando en ella un faro de primer orden y, como ac-
cesorios de importancia, una estacién semaférica com-
pleta anexa & otra telegrafica, una potente sirena &
vapor 6 & aire comprimido y, como ultimo comple-
mento, una instalacién adecuada de servicio de sal-

Los planos que exhibo, de los cuarenta que forman
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el proyecto y el boceto en yeso, dan idea clara y com-
pleta del estudio.

......................................................

Probada la importancia de la luz y el porqué de
su emplazamiento, indico que el punto de la isla
‘donde se ha establecido, en los planos, esta & 14 me-
tros sobre las mareas medias maximas y para que el
alcance llegue & 22 millas ha sido necesario dar sl
foco de la lente una altura de 47m50, sobre el terreno ;
la punta del pararrayos que corona la linterna esta
& 57m75, sobre el mismo.

La elevaciéon de 61m50, sobre el mar, que tiene
este faro, es la que se exige en Francia para los fa-
ros de gran alcance, porque provistos de aparatos de
_primer orden, con gran potencia de iluminacién, su
alcance geogréfico es igualado por el luminoso para
tiempos medios 6 ciscunstancias ordinarias: de la
atmosfera.

La curva perfil de la torre se aproxirna & una lo-
garitmica con el eje como ‘asintota y se ha impuesto
la condicién de que la presiéon por centimetro cua-
drado, en cualquier seccién horizontal, seaigual 6 in-
ferior & 3 kilogramos por elejir el hormigéon hidrau-
lico de composicién determinada para constituir el
material de la torre. !

Proyecto la linterna moderna sistema « Trinity-
House», y la lente para luz 4 relampagos 6 «feux
éclairs » de primer orden, & relampagos ‘ rapidisimos
sucesivos alumbrando todo el horizonte.

El edificio consta de z6tanos, piso bajo, piso alto,
orre del faro, torre del semaforo y plataforma para
a sirena; en poco espacio superficial reune to-

das las dependencias, instalaciones y depoésitos nece-
sarios.

......................................................

Pasando ahora & ocuparme de la mejor forma de
llegar & la ejecucién de esta obra, diré que no des-
conozco la ventaja tedrica de las concesiones, cuan-
do estan bien estudiadas; pero, entre nosotros el sis-
tema de concesién ha dado pésimos resultados debido
4 faltas que todos conocemos, vicios censurables de
administracién publica.

Baste decir que el faro de Polonio, una construc-
cién incompleta y de poquisima importancia, costara
al Estado, al finalizar la concesién, al rededor de pe-
sos 700.000 (setecientos mil pesos) y que nuestros
faros en general habran costado al final de los con- ]
tratos al rededor de $ 3.000.000 (tres millones) méas
de lo necesario.

Quiera la suerte que los Gobiernos de mi patria
escuchen las indicaciones del presente Congreso y
detengan el derrumbe progresivo de nuestro alum-
brado maritimo, estudien las indicaciones relativas &
la distribucién y sistemas mas apropiados de las luces,
organicen militarmente su personal, corrijan sus de-
fectos, construyan el faro en la Isla de Lobos, modifi-
quen el alumbrado del Banco Inglés, cambien el alum-
brado de la Isla de Flores, instalen servicios de salva-
taje, completen los faros con seiiales acusticas, tiendan
la red de semaforos y telégrafos en toda la costa y, en
fin, entréguense franca y leaimente en manos del pro-
greso, abandonando la vieja rutina que nos aver-
giienza ¥ condena & recibir censuras amargas, pero
perfectamente justificadas. :

Montevideo, Marzo de 1901.

NOTA, — No habiendo podido conseguir hasta ahora mds trabajos de les presentados 4 la IV Seccién del C. C. L. A, ¢
‘resiimenes de fales, que los que anteceden, y no siendo posible esperar mds tiempo otros que se nos han prometido, comu-
nicamos 4 los lectores de la REVISTA TECNICA, que, si algunos llegan mds adelante, los publicaremos en niimeros préximos,

(N, dela D.)
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CLAUSURA DEL CONGRESO

El dia 31 de marzo, se reunieron, & las 10 a. m., en
el salon de actos publicos del Ateneo de Montevideo,
en sesion plena de clausura, los miembros del Con-
greso, y prévia declaracion del Presidente de que se
habia resuelto, por la mesa, suprimir toda discusién,
se procedié & fijar el lugar y época para la celebra-
cion del 3 Congreso Cientifico Latino Americano,
proponiéndose por el mismo Dr. Wernicke que se fi-
jase la ciudad de Rio de Janeiro, en los meses de in-
vierno de 1905. Estas mociones fueron aclamadas,
mas que votadas, leyéndose enseguida un telegrama
del senor Ministré de Relaciones Exteriores del Brasil,

n la que se declaraba muy grato ese Gobierno por
é

la designacion que se hacia en ese momento.
Después de votadas las proposiciones generales

sometidas & la consideraciéon del Congreso pleno, por

las distintas Secciones del mismo, se aclama- la si-

guiente designacién de las personas que han de com-

poner el

Comité de organizacion del tercer Congreso Cientifico :

Latino Americano

Presidente. Sr. Marqués de Paranagua.

Vocales: Senores doctores Manuel Victorino Pereira,
Manuel Alvaro de Souza, Saa Viana, Dommvo Sergio
de Carvalho ¢ ingeniero Alfredo Lisboa, todos ellos
delegados del Brasil ante el Segundo Congreso.

*
* %

Por la tarde, se celebré la solemne sesién de clau-
sura, pronunciando elocuentes discursos: el sefior
Mmlstro de Fomento del Uruguay, el delegado de
México, Dr. Pimentel, y el del Paraguay, Dr. Bagz, qus
compartié con el Dr. Manuel Arroyo, delegado de
Guatemala, las secretarias del Congreso. Pronuncia-
do luego el discurso de clausura por el Presidente
del Congreso, Dr. Wernicke, se le did & éste un voto
de gracias, & indicacién del Dr. Giribaldi, por el

“acierto con que habiase desempenado.

Bangquete de despedida

El altimo acto del programa del Congreso, fué
el banquete realizado por la noche en el teatro Solis,
el que congregd & la casi tolalidad de los congresa-
les presentes esa noche en Montevideo, acto que re-
sulté de un especial lucimiento y en el que hicieron
uso de la palabra no menos de veinte delegados,
los que pusieron de relieve las ventajas de la cele-
bracién de estas asambleas periddicas, llamadas &
estrechar los vinculos de las naciones latinas .de
América y 4 ser una emulacién constante de sus
hombres estudiosos.

_—¢.~_

PROGRANA OE VISITAS Y EXCURSIONES

Publicamos, & continuacién, el programa de las
visitas y excursiones organizadas en cbsequio de los
congresales, durante la semana en que se celebraron

’
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las sesiones dei Congreso, aunque mas no sea que
para dejar constancia de él, pues no dudamos -que
¢l ha de despertar interés, sin6 ahora dentro de al-
gunos aios.

Dia 23.—A la 1 p. m,— Visita 4 la Escuela de Aplicacion de
Varones y a la de 3er. grado numero 1. — 5 y 30 p. m. Visita 4 la Luz
Eléctrica. =

Dia 24.— 9 a. m. — Visita al Museo Nacional. 2 p. m. —Inaugura-
cion del Observatorio Municipal. 4 p. m. —Fiesta en el Prado.

Dia 25.—9 a. m. — Visita al Hospital de Caridad. 7 y 40 a. m,--
Seccion Ingenieria. Excursion a la Colonia.

Dia 26.—9 a. m. — Visita al Saladero de Vellozo.

Dig 27.—9 a. m. — Visita al Manicomio.

10 a. m.—Ingenieria: Visita 4 la Estacion Central del Ferro-
Carriles. 9 p. m.—Fiesta en Villa Dolores.

Dia 2s.—9 a. m. — Visita 4 la Facultad de Medicina. 1 p. m.—
Visita al Museo Pedagogico. 3 p. m. —-Visita & la Penitenciaria. .

- Dia 29 =9 a. m.-- Visila al Asilo de Mendigos. Hospital .ltaliano
Y Seccion de Seroterapia del Instituto de Higiene. 3 p. m. -- Recep-
cion en la Universidad, ]

Dia 30 --3 p. m. -- Sesion de Clausura en el Ateneo.
—Banquete en el teatro Solis.

+

7y30p, m

Ingeniero Alfredo Lisboa

El ingeniero Sr. Aliredo Lisboa, que presidi6 las
sesiones de la Seccion de Ingenieria y Ciencias Exac- -
tas del Segundo Congreso Cientifico Latino Ameri-
cano, es toda una personalidad cientifica, cuyo nom-
bre es generalmente respetado por sus compatriotas
brasilefios.
El Sr. Lisboa hizo su bachillerato en matematicas y
filosofia en [la célebre Universidad de Coimbra y
curso los estudids de Ingeniero Civil en la escuela
especial anexa & la Universidad de Gante ( Bélgica ).
Como profesional, el ingeniero Lisboa se ha dedi-
cado especialmente 4 los ramos de hidraulica fluvial
y maritima y & los que competen 4 la ingenieria sa-
nitaria, habiéndose ocupado asi mismo, anteriormen-
te, con bastante tesén, de cuestiones ferroviarias.
Ha desempefiado el cargo de Director técnico de
las obras de mejoramiento y conservacién de los
puertos de la provincia de Pernambuco, con cuyo
motivo formulé — entre otros trabajos importantes —
el proyecto definitivo de mejoras del puerto de ese
nombre (1887), el que comprendia, segin el llama-
do & licitacion de tan importante obra péblica :
1. El dragado en el puerto de dos millones de
metros cubicos de material y construccion de
1.700 metros de muelles en aguas hondas.

2.° Construccion de 1.000 metros de diques provi-.
sorios y de 580 metros de rompe-olas, enroca-
mientos, etc.

3.° Vallzamlento, faros, voladura de arrecifes sub—

marinos, mstalacxones de puerto, etc.

Todas estas obras estaban presupuestadas, poco més
6 menos, en ocho mil contos de reis (30 millones de
francos ).

Durante el ano 1889, fué comisionado para ins-
peccionar las obras de mejoramiento del Alto de San
Francisco, iniciadas el afio 1883 bajo la direccién de
una comisién especial de ingenieros, proponiendo la
forma en que debian proseguirse las mismas, que
consistian en rectificaciones del curso del rio por
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" medio de diques y escavaciones, obras sujetas a mil
. inconvenientes, entre ellos las fiebres paltidicas que
. diezmaban constantemente al personal empleado en
- ellas,

En 1891, el Sr. Lisboa era ingeniero y represen-
" tante de la « Ceara Harbour Corporation Limited »,
. empresa constructora de las obras del puerto de For-
. taleza, provincia de Ceara, las que se ejecutaban de
: acuerdo con los planos formulados por el ingeniero
er John Hawkshaw, el afio 1875.

Cuando, en 1896 el Dr. Campos Salles, siendo
Pres1denta del Estado de San Paulo, tuvo el acierto
" de crear la Comisién de saneamiento del Estado, el
" Sr. Lisboa fué nombrado iageniero jefe de la misma,
" feniendo un numerosc personal técnico & sus drde-
" nes. Facil es comprender toda la importancia que

' una reparticion de esta naturaleza puede tener en un
paia como el Estado de San Paulo, donde son endé-
mlcas las fiebres paludicas. No es estrafio, pues, que

por la oficina técnica que dirigia el Sr. Lisboa se

,rmulasen por decenas los proyectos de saneamien-
lo de ciudades y pueblos.
~ Una resolucion poco meditada, hizo que se su-
‘primiera esa Comisién en 1898, lo que di6 ocasién
‘al ingeniero Lisboa para dar muestras evidentes de
la entereza de su caracler, pues no trepidé en dirigir
‘una viril protesta al Ministro. demoledor, por las res-
ponsabilidades que podia acarrear 4 su gobierno esa
‘medida injustificada.

. Ultimamente, en 1899, fué comisionado por la

‘Municipalidad de Pelotas para informar respecto de
un proyecto de saneamiento de esa ciudad, formulado
por el ingeniero Guillermo Ahrons.

La parte de la ciudad por sanear abarca una ex-

sion de 258 hectareas y tiene una poblacién de

.000 habitantes.

* Teniendo en cuenta la topografia del suelo, se ha
subdividido el proyecto en tres secciones indepen-
dientes, 4 cada una de las cuales corresponde un colec-
for principal, 6 galeria de gran seccion, ovéide, con
ive de 1 : 1.500, teniendo la central 2.333 metros de
ngltud para servir un 4rea de 169 hectareas y, las
ofras dos, 2.700 m. y 680 m. sirviendo la primera
una zona de 57 hectéreas. En esta ocasién, el inge-
niero. Lisboa demosiré que los hombres de convic-
iones y experiencia pueden proceder, en cualquier
€aso, con prescindencia del popular proverbio 3 Quién
S tu enemigo ? —atn en el caso exiremo de verse
bligados 4 opinar sobre las ideas de un colega exo6-

~ Ll ingeniero Lisboa es, ademés, un distinguido
ublicista, que ha escrito numerosos folletos relativos
\ las variadas obras que ha proyectado 6 ejecutado
0mo ingeniero. La primera de la série de sus pu-
licaciones, que le conocemos, lleva el siguiente ti-
lo « Tablas destinadas al uso de los ingenieros, en

8 estudios y construccién de ferrocarriles» de la
recordemos, entre otros capitulos interesantes,

to de la observacién y estudios personales de su

tpr, un interesante paralelo entre las férmulas te-

S y las empiricas, demostrando la conveniencia de

)8 Gltimas, por ser deducidas del estudio y compara-
0n de gran ntmero-de obras anteriormente ejecuta-

das y ser, ademds, mucho mas sencillas. Esta obra vié
la luz en1885. En 1888, publicé un folleto haciendo pro-
paganda por la idea de construir un ferrozarril trans-
continental, que partiendo del puerto de Recife ( Per-
nambuco ) llegase & Valparaiso de Chile, pasando
por Rosario de Santa Fé. En ese folleto hacia muy
atinadas consideraciones econdmicas, politicas y téc-
nicas, que son hoy mismo muy dignas de ser difun-
didas.

Esta linea, que uniria, en férreo abrazo, cuatro
naciones australes del Continente sud-americano, el
Atlantico con el Pacifico, tendria, tan solo en terri-
torio brasilefio, desde Recife hasta Quarahim, 5.752
kilémetros, de los cuales 792 estaban ya construidos
en 1888 ; calculaba el coste de los 4.960 que faltaba
construir, hasta Quarahim, en 232 millones, supo-
niendo adoptada la trocha de 1 metro en toda la ex-
tension de la linea.

En territorio Oriental, se aprovecharia el trozo en
explotacién hasta el Salto, de 176 km., ¢n cuyo tul-
timo punto se cruzaria el Uruguay, arrancando la
prolongacién de la linea, en territorio Argentino, en
Concordia, para dirigirse hacia el Rosario ( 350 km.),
en procura del Trasandino en construccién. Los rios
Uruguay y Parana se cruzarian por medio de ferry-
boats, lo que, & su juicio, haria que no fuese un
mayor inconveniente la diferencia de las trochas bra-
silefia y argentina ; es interesante consignar aqui que
el recorrido total de la linea, de Recife hasta el Ro-
sario de Santa Fé, seria de 6.240 km., mientras que
la distancia entre los mismos puntos, medida sobre el
circulo méximo que pasa por ellos, es solo de
3.875 km., lo que da idea de lo accidentado de la
configuracion topografica del terreno.

*
* %

Con lo que antecede, creemos haber dicho lo bas-
tante para dar una idea, siquiera aproximada, de la
personalidad del ilustrado ingeniero que fué designado
para presidir la Seccién de Ingenieria y Ciencias
Exactas del Segundo Congreso Cientifico Latino-Ame-
ricano, ante el cual fué delegado por el «Instituto’
Polytechnico Brasilero» y el « Club de Engenharia »
de Rio de Janeiro.

Si se nos permiliera la licencia que importa la
amalgama — sin especificacién de metales — que re-
sulta del concepto siguiente, diriamos, para completar
la idea que tenemos formada del Ingeniero Alfredo
Lisboa : que podria reproducirse su entidad moral y
cientifica, combinando una parte de la experiencia
profesional del ingeniero Dn. Luis A. Huergo, en
materias hidraulicas, no menos que su bonhomia y
otras peculiaridades de su carécter, con la practica
que el ingeniero Nysiromer ha atesorado en la espe-
cialidad de la ingenieria sanitaria y las brillantes con-
cepciones, de ilimitados alcances, que eran la carac
teristica intelectual del malogrado ingeniero oriental
D. Juan José Castro.
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~Ingeniero Luis A. Huergo

Compartié con el sefior Lisboa la presidencia de
la Seccién de Ingenieria y Cienciss Exactas, el de-
cano de nuestra Facultad homénima y de los inge-
nieros argentinos, D. Luis A. Huergo. No corres-
ponde decir que ha mediado acierto en una designa-
cién cuando, como en el caso presente, los hechos
se imponen naturalmente. - - s

No vamos & hacer la biografia del Ingeniero Huergo.

Hace algunos :dias, leyendo un interesante trabajo
en el que se hacia referencia 4 Benjamin' Franklin,
hallamos que un- copista ocurrente habia exornado
ese nombre, que tanto significa aisladamente, con la
preposicién Dr., tan vulgar cuanto apetecida entre
nosotros; dificil empresa seria definir la impresion
que nos causé esta salida, inadmisible para el caso
hasta como #ropo - gramatical. — Solo  faltaba agre-
garle el clasico In Utroque !

Ahora bien, creemos que no dejaria también de
ser una gracil ocurrencia el hacer, en una publica-
ciéon fomentada por ingenieros argentinos, la biogra-
fia de su decano, & proposito de cualquier suceso
normal, ain cuando se tratase de su eleccién para
presidir una de las Secciones de un congreso cienti-
fico. Por lo demaés, no tendriamos espacio para tanto.

Nos concretamos, pues, & manifestar, que & los
muchos titulos honorificos que le ha valido su larga
accion profesional, el Ingeniero Huergo debe agregar
ahora los' de miemhro honorario y corresponsal,
respectivamente, de Jas dos importantes sociedades
brasilenas que son el «Instituto Polytechnico Brasi-
lero» y el « Club de Engenharia», la primera de las
cuales — presidida actualmente por el Dr. Antonio de
Paula Freitas, — fué fundada por Decreto Imperial,
en 1862, con el fin de propagar la Ciencia y protejer
la Industria.

0.
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DELEGADOS OFICIALES ARGENTINOS

Por el Ministerio de Instruccién Puablica se desig-
naron 4 los siguientes delegados, para que representa-
sen & esta Republica en el Segundo Congreso Cientifico
Latino-Americano. :

1" Seccion — Ciencias Exactas : doctores B. Bahia
& lidefonso Ramos Mejia.

2* Seccion — Ciencias Fisico Quimicas: doctores
Atanasio Quiroga, Pedro N. Arata y Luis Harperath,

3* Seccion — Ciencias Naturales: doctor Carlos
Berg é Ingeniero Eduardo Aguirre,

4* Seccion — Ingenieria : Ingeniero Luis A. Huergo.

5° Seccion — Agronomia y Zootecnia: Ingeniero
agréonomo Carlos D. Girola y Dr. Fernando Lahille.

6* Seccion — Ciencias Medicas : doctores Roberto
Wernicke, Telémaco Susini, Gregorio Araoz Alfaro,
Ho(falcio G. Pifero, Francisco -Sicardi y Antonio
Vidal.

7* Seccion — Ciencias Sociales y Politicas : docto-
res Francisco Latzina, Estanislao S. Zeballos y sefior
Arturo B. Carranza.

8" Seccion — Ciencias Pedagégicas : doctor Fran-
cisco A. Berra, y profesores Pablo A. Pizurno y Leo-
poldo Lugones.

9* Seccion — Ciencias Antropoldgicas : doctores
Florentino Ameghino y Pedro Scalabrini.

~ 'Algunos de estos delegados no asistieron alas reu-
niones del Congreso. Es bueno tenerlo presente para
otra oportunidad semejante, y averiguar préviamente
si’'los favoreciqos pueden desempefiar su cometido &4
fin de no hacer nombramientos pour la galerie.

Ademas de la delegacion oficial, hubieron delega-
dos designados por otras instituciones universitarias
y sociales. :

La Facultad de Ciencias Exactas, Fisicas y Natu-
rales de Buenos Aires, por ejemplo, fué representada
por su decano el ingeniero Huergo y por el acadé-
mico ingeniero Eduardo Aguirre. ’

. La Facultad de Filosofia y Letras, por el Dr. In-
dalecio Gémez ; la Sociedad Cientifica Argentina, por
ellDr. Carlos Berg y el ingeniero Dr. Carlos M. Mo-
rales.

El Instituto Geografico Argentino, por el sefior
Félix F. Outes. -

> -

NOWERD ESPECIAL DE LA “REVISTA TECNICA"

Pedimos disculpa &4 nuestros suscriptores por el
atrazo con que aparece este namero especial, para
cuya confecién hemos tropezado con mil inconve-
nientes, pues, habiéndose reunido en Montevideo las
sesiones del Segundo Congreso Cientifico Latino
Americano, al cual dedfcamos sus péginas, puede
suponerse las dificultades que habremos debido vencer
para reunir todo el material que ellas contienen.
Dentro de muy breves dias, aparecerd otro ntmero,
con abundante material, que llevara fecha 31 de mayo,
y con el cual nos pondremos al dia. Acompafara al
mismo el « Indice» del Sexto tomo de esta Revista,
que nos ha sido materialmente imposible distribuirlo
con este namero como fuera nuestro deseo,

Tambien hemos de poner al dia, en esa opor-
tunidad, nuestra Seccion de Leyes, Decretos y Re-'
soluciones del Ministerio de Obras Publicas, hecholo
cual podremos seguir, con puntualidad, sirviendo 4
nuestros suscriptores.
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