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JFERROCGARRILES
EL FERRO-CARRIL INTERCONTINENTAL

En el mes de Febrero de 1891 se reunié en l;i‘
ciudad de Washinglon la delegacion de las xepubILcas
americanas, con el objeto de tratar del proyecto de
ligarlas por medio de una via ferrea, que servira par&‘i
estrechar sus vinculos politicos y dosarrolldr sus m-
tereses materiales, segun habia sido resuelto por é
Congreso Pan-Americano reunido en la misma ciu=
dad el aiho anterior. v Sk

Estuvieron representados en aquel acto las’ 'I’épl.i-“y
blicas Argentina, Brazil, Colombia, Ecuador"y Pert,
Guatemala, Mejico, Paraguay, Salvador, Estados
Unidos, Uruguay y Venezuela, y en las confereneidig

que celebraron sus deleg ado> se resolvié nonibrgr

7

tres comisiones 6 cuerpos de ingenieros con el objet: to'
de que estudiasen y trazaran una linea que uniera 16§
principales centros de poblacién y de comercio, del
Norte, Centro y Sud América; debiendo ser este
estudio no de caracter definitivo, sino preliminar ¢
de investigacion, y ser acompafiado de memorias
descriptives y presupuestos aproximativos del costo
de la linea; debiendo, sin embargo, completarlo conj
mas extensas exploracion'es y estudios cuando Jas con
diciones del pais lo exijieran y su probable desarrollo
futuro indicase la necesidad. j’

Las comisiones se componian de un ingeniero jefe,
tres ayudantes, un médico y demas personas admi~
nistrativas necesarias para esta clase de campanas?
habiendo sido designados oficiales del ejército de 1os
Estados Unidos para desempefar aquellas funciones.

Las instrucciones generales dadas & los mnemelo;
fueron la siguientes :

I* En las exploraciones el ingeniero jefe procurara’
seguir en cuanto fuese posible y practicable la ruta’
general indicada por la Comisién de Trazados ; pu-
diendo, sin embargo, alterarla siempre que el estu-
dio del terreno y los informes que obtuviera, le auto-
rizaran & creer que los intereses técnicos y econémicos
quedarian mejor servidos elijiendo otra.

2' Estos estudios se haran con toda la precision
que sea necesaria 4 fin de obtener los datos indispen=
sables para levantar un mapa topografica de la ‘ruta
y designar en él la linea escogida Yy para hacer un
perfil de ella. Se tomaran también notas: ~ - - 7
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. a) De la topografia general de las comarcas atra-
vesadas i :

. b) De las diferentes formaciones geoldgicas

- .¢) De la.naturaleza del suelo, condiciones_del cli-
ma, agricultura y otras industrias

* d) De.la poblacién »

e) De los materiales-de construccion en ellas exis-

tentes y que puedan ser aprovechados.

3* Para todas las medidas debera emplearse el
sistema métrico. Para los planos se adoptard la escala
de 1:24000, y para los perfiles correspondientes & la
linea estudiada la de 1:24.000 en lo horizontal y 1:2400
en lo vertical. ' <5

La primera comision, teniendo por Jefe al Ca[,nt.an
Edgar Z. Stéever tuvo encargo de estudiar la América
Central, desde la frontera de Mejico y Guatenqala
hasta la de Costa Rica y el Ecuador; la cual provista
de los elementos necesarios para observaciones astro-
némicas, pudo determinar las coordeng@as geograficas
de los principales puntos de la reglon.é su cargo.
Ademaés, verifico la triangulacion de la faja de terreno
entre la frontera mejicana y el volcan de Motambo
en Nicaragua, empleando para ello. un teoc_iolito de
transito, modelo de montafa, con limbo azimutal 'y
circulo zenital de 4" de diAmetro y nonius dfa 1° de
division. Las observaciones, repetidas_por series, per-
mitieron computar con bastante exactltud.‘

Los azimuts de las lineas de triangulac1§n se de-
terminaron haciendo una serie de opserv3010nes por
el método de las alturas correspond}en_t’e)s del sol ¥
del mismo modo sé determiné la variacidn de la aguja

a.
mﬂ%ﬁlgase astronémica se establecio, midiendo una
distancia y empleando para ello ‘el teodql’lto y la esta-
dia. La base medida, de 8,6 millas, dio6 otI:a base
astronémica de 111,76 millas, que se adoptd como
base trigonomeétrica de la triangulaqlon. Las altl’tude§
de los picos ocupados fueron’ deducidos de los 4ngu-
los de elevacion medidos remprpcamente ¥ de ob§er-
vaciones practicadas con eI' barémetro de mercurio y
los aneroides-, siendo casi’tlg;ales los resultados ob-
i no y otro metodo.

tbéfz?sligg; ;rinc\.i(pal fué levantaqa con el teodolitp,
determinando las distancias 'honzontalgs por n}edlo
de la estadia Yy deduciendo por el mismo v'metodo
las altitudes de los puntos; observar'ldo los angulqs
de elevacion y depresion 'y corpprobandolos después
por medio del barémetro Aneroide y en algunos casos
con el de mercurio.

En algunas partes
tropicales no permitia

donde el espesor de los bosques

la aplicacion de estos medios
se le sustituyo por el acustico para 'determinar 1§, di-
reccion y las distancias por ell .somdo. Otras lineas
se trazaron por medio de la brajula y de la estadia.

*
* *

Partiendo del pueblo de Ayutla en lfi fronter'a de
Mejico Y Guatemala la linea trazada sigue ‘la direc-
ci6n de la costa del mar, ele‘vfgﬂdose a medlafl al.tura
antes de llegar & la altiplanicie _de esa region ;- es
décir, que pasa por la zona destinada al cultivo de}
café y encuentra las ciudades de Rehtbulen, San José
y Santa Lucia en Guatemala; Acayutla, ‘Santa Ana,

San Vicente, San Miguel y San Salvador en/la Rept-
blica de este nombre; y desciende hacia el mar, en
Corinto, Leon, Managua, Granada, y Rivas en Nica-
ragua, para llegar al rio Golfito en Costa Rica. - i

La mayor elevacién que alcanza la linea trazada
en esta.regién es de 2122 piés en Santa Ana del Sal-
vador.. . . o
__ La distancia total, desde Ayutla hasta el rio Golfito,
es de 1043 millas 6. sean 1678 kilémetros, de los cuales
estan construidos solo 340 kilémetros; quedando,.por
consiguiente, para construirse 1338, con un costo
aproximado de $ 17.154.517 oro por obras de albaii-
ria, nivelacién y puentes. , re.

La Segunda Comisién, & cargo del ingeniero Wil-
liam F. Shunk, tuvo encargo de estudiar la regién
comprendida entre la ciudad de Quito en el Ecuador
y Colombia; & lo largo del Istmo de Panamd, hasta
ligar su trazado con el de la primera Comisién que
lo terminé en el rio Golfito en Costa Rica. La linea
proyectada corre & lo largo del Istmo, cercana & la
costa, pasando -por las poblaciones dé Divala, Da-
vid, Santiago, Antan, Pananc4 y Cartagena, sin
mayores diferencias de nivel, para penetrar luego en
la América del Sud, tocando las ciudades de Caceres,
Antioquia, Medellin, Cali, Popayan y Pasto y elevan-
dose hasta alturas de 10.000 pies sobre el nivel del
mar; hasta llegar al rio Carchi en la frontera con el
Lcuador.

La longitud total de la traza proyectada en esta
scccion; es decir, desde el rio Golfito al rio Carchi es
de 1354 millas 6 sean 2179 kilémetros, y su costo pcr
obras de nivelaciéon, mamposteria y puentes esta cal-
culado en $ 33.738.424 6 sea $ 24.917 por kilémetro.

La tercera Comisién, que tenia por jefe al ingenie-
ro Imbrié Miller tuvo & su cargo el estudio y trazado
de la linea en el Ecuador y Peru. _ :

Desde el pueblo de Ipiales sobie el rio  Carchi, la
linea se dirige al Sud, manteniéndose en alturas de
ochoy once mil pies sobre el nivel del mar, y
pasando por las ciudades de . Julcén, Ibarra, Quito,
Ambate, Tigsai, Cuenca y Loja hasta llegar al rio
Canchis en la frontera del Peru.

La longitud- de la linea en esta Republica seria de
658 millas, 6 sea 1054 kilometros, y su costo se ha
estimado en $ 26.863.855, ¢ sea un promedio de pesos
25.369 por kilémetro. -

Desde el rio Canchis que estd & una altura.de
3006 piés, la linea penetra en el Pera con una suce-
sién de subidas 4 las altiplanicies y descensos & los
valles; llegando hasta 14.300 piés de elevacion en
Cerro de Pasco; es decir, aan mas elevado que el
ferro-carril de Lima & Oroya, para lo cual es necesa-

| rio construir obras de arte importantes y ascender

pendientes de 4 %. Pasa por las ciudades de Trujillo,
Cajamarca, Huamachucho, Caray, Huary, Cerro de
Pasco, Oroya, Acobamba, Ayacucho, Huancabay,
Albancay y Cuzco, en donde terminan los trabajos de
esta Comisién y desde donde, por las lineas existentes
y proyectadas, el ferro-carril intercontinental se,ligaria
con los ferro-carriles de Bolivia y de la Republica
Argentina. ' 4 :

Asi, pues, la distancia desde el rio Carchis hasta -
Puno 6 Desaguadero seria de 1785 millas ¢ sean 2873
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‘metro:, de los cuales solo 244 estan constriidos;
gnedando para construirse 2629 kilémetros cuyo' costo
e nivelacion, mamposteria y puéntes:se ‘calcula en
ALy 0% B v i P G g el e
Ayutla ‘hasta sl Desaguadero "deria de ‘4840 milas 6
~ sea 7790 kildmetros; de los cuales solo 584 estahcons-
truidos: y ‘iquedan -por construir ‘7206, con un presu-
puesto ’Gb $::143.544. 9’;2, ‘por:obras de nivelacidn,
mampasterm wipuehtes. e sl ol e
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Lo, dﬁtOb antes consignados son tomados del
u)forme preaentado por el Presidente de la Corisién
del ferro -carril mtercontmental Seiior Alexander J.
Caasatt delegado de los Estados Unidos, resumlendo
los informes de los jefes de Comisién ; lo‘s cuales
constxtuyen cada uno un grueso volumen dé texto y
otro de inapas ¥ perﬁles de la zona estudlada ol

Los refemdoa informés revister el mayor mteres,
no 9010 porque conhehen éxtensas desénpcxones ged-
graficas de la ‘regién atravesada, dé’ su pobiacnon
mdusimas V' riquezas naturales, sino tambleﬁ porque
revelan los ‘mj.odbs ‘cientificos qué se han empleado
en cada caso para el estudio preliminar de la via
férrea mas importante qué hasta ahora e haya con-
cebido, y de las ‘soluciones especmles de ingCnieria
qué en casos dificiles se propdnen. Y tiené éspecial
iiterés para los estudiantes la triangulacién hecha
phré levantar la carta de la América Central, pues
estart desdmptos ton toda minuciosidad los met0d0>
empIéados y los resultados obténidos.

“*“Ahora ocurre preguntar; se realizard en un tiempo
“és 0, nienos inmediato €l pensamiento que Surglo
del Coh"’r'esd Pan-Americano? == Nos inélin&iios a
creer. que no y que los estiidios realizados ‘solo sef-
viran para allegar un nuévo contingente ‘de: literatiira
3 cientifida 4 la que ¥4 en otras ocasidhés ha dado
X Iugax‘ 1a magna idea. ‘ "
E "En efecto, los ferro-carriles son 1nstrumentos de
3 comercm destinados & facilitar las transaca{ones o
cambios de productos entre diversas i regxones 6 paises,
y solo pueden subsistir merced al alimeénto qué estos
den {% su actividad. Solo en casos muy bxcepmona-
les se (,onstruyen por razones de un orden ,polmco
e)fcluleamente o por otras agends 4 los 1ntex‘ebe> del
cofqel’uo 1<n el caao actual pmmanan las razoneb
de cardcter polxtlco pero es dudoso que “16s’ palsc,s
que en eflo pudleran tener mtereb, estuv1eran dis-
puebios Y 1nvert1r un capltal tan ~considerable sm la
exﬁectatn‘a de resultados economlcm inmediatos.

“Las hac1ones del Centro ¥y del’Sud ‘de Amencé sé
halbm prox1mamente en el mismo grado de pro"reao
mdustnal y sus productos naturales estan deshna‘dm

a4 consumirse en los grandes mercados europeos y

~sarvir al mte;scambm de los artlcuios manufactumdo@

que ell(')‘s aunlno producen De ahi pues, la necésx-

- dad de que todos ellos bubquen su salida mas inmé-
~diata al mar; para lo cual ‘el ferro-carril intefconti-
nental seria de poca 0 ninguna utilidad, pues, en una
larga extension corre en direcciéon de la costa y en
otra se eleva 4 las aitiplanicies sin rimguna ¢comuni-
~ gacién con ella,

En estas condiciones, ¢l ferro-carril ‘solo ‘servirid
para comunicar entre si, ciudades : ‘mediterraneas con
pocos productos de mtercamblo yide:t ccmsngmente
sin necesillattes reales tue. satisfacer, Tumpoé’d‘ Podeh
esperards gueécsa-sea’ la ruta deél comércio! ‘pa1o8
stados' Unides)! porque o ckistelproditeto ique pues
da sopbrtar ‘el:icosto “de trasporte terrestre, por seis
6 siete mil millas, por bajas' que “Beah!las tarifas y
por:lo:tanto, .nunca podra conipetir:.con. los: trans-
portes maritimos. - De-consiguiente, los estudios. reas
lizados solo serviran para demostrar:que :si. bien es
posible la ‘construccién de un férro-carril-4:: lo largo
de-la Ameérica, bajo el punto.de vista. de la ingenie-
ria, y sin salir: de -los limites: de lo.regular; bajo su
fdz-econdmica ;6 .de su costo, no.es realizable teniendo
en cuenta lasdcausas -eficientes que -.determinan :la
ejécucién de. una. obm de esta- nalur-aleza‘ v B e gl

143 Ll . Y o i )

At ol N ERTRN TR

LOS PUENTES
COMO ]NSTBUMENTO GOMERGIAL

1 : o ‘ 2 it
Bl iy Mo RTA el

. T T
Lefda por su autor ante el Club Comercial de S. Luis (Missouri)(")

) “1éi ‘,"’, - :
) '( o humu lmac Ne sgj
:j1~ BT ¥ 1L L n! wi v [iivz 1

(BRI HY DAL adie b-l-;.

Ll hermoso puente auspendldo es otro tlpp ospe
?cml pero su uso excepto para construcciones lxgj(?ras
se -va haciendo cada dia mas raro.

El progreso mas rec1ente ha sido 'la sustltuuun de
metal: homogéneo lammado en un solo riel, que lla-
mamos acero, en lugar del metal fox;ado de una hola
de pudleo, que se llama. ﬁerr‘o for'jado Lomo se sabi* .
el.acero es una liga de carbén y fierro, mtermedm
entre el ﬁer‘ro fundido y el fierro for]adn Se ha m—
tentadq, enconh‘arlc una definicién exacta, pero no ila
sido posnble hacerlo La dlfePPnCl& quimica _entre e\
fierro fqrjado,y, el a(‘ex‘o no estd bien determinada, pero
su diferencia en el modo de construceion y, la estruc:
tura si son Cldl‘ﬂb el primero es un matemal ﬁbroso
cuyas fibras son. lo‘s granos de_la bola de pudleo estx—
radas :por: los sueesivos lammados el segundo es un
material homogeneo reducxdo en. qe(,(non hY aumen-—
tado en ductilidad por suceau 08 lammadOs pero
siempre . de estructur‘a uniforme. Los aceros, blandos
con - la,,.menor cantidad de (‘arbon Y. de qtros cuer-
pos que dan dureza al acero, son. més. ductxles y
blandos. que el, hierro fomado pero un 20 "f maanfumr;—
tes; todos los grados de resistencia y de dureza pueden
obtenerse hasta duphcar esa resistencia; pero & ma-
yor resistencia corresponde menor ductlhdad El ace-

P

(") Traducido por J. Covarrubias para los « Anales de la -\SOCIaClOI’)
de Ingenieros y Arquitectds » de México,
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ro. generalmente preferido;para. la ‘construceion: de
puentes tiene: unaresislengin mixima de 63000, 70000
libras por pulgada-cuadeada, Para Qequenas, piezas, ),
de: 60000 libras para;las. grandes barras, de..0jo; se
0:6.20, % antes;do,romperse;;,es de 40.4.50, %
mqu:u erte, qug. el ﬁerro 5 forjado, ¥y los wsfuersasyide
traccmn a-que en la prﬁ&ﬁc&.se(l&.p@mete;,s@u de 2b
& 40 por ciento.anayYores. . ud na xsiim o

+rEste ‘acero se fabriea: entermr;entez por pmmthmmnh
tos mecanicos,-sin el:gasto de fuerza museular:‘qac
se hace en los hornos de pudleo. Sethwee, fwe soatpor
el procedimiento pneumatied del-convertidort Besse=
mer; 6 por dilucion y-reduceion en el horno- abierte.
Ackiatinen{e el costo de suslabricacion es menor quc
ebde la’ delsfidrro forjado:'Sw icosto para:trabajurld
#s actaalmente unos:sitos. décimes: de- ¢emtavon por
libra mayor qué ‘el rdel:ifierro forjadeyi: atmento: de=
bido enteramente 4 que se emplean, para trabajar. el
aceroj “cuande’ideja la fabrica procedimientos. mas
cuidadosos. Los aceros blandos, con los cuales no
son necesarias tales precauciones, cuestan ahora lo
mismo que el fierro forjado.

ista clase de.acero . ba suslituido ya el fierro en’

os astilleros ingleses y-se¢ -le-encuentra’ en lugar del
fierro en muohoq objelos en que el compmdor cree
compmv ﬁmo 7ien pd ,anos llogam a’‘ser el fierro
forjado una cosa del pdsado algo asi como las Lclas
hiladas en la casa. Este material ha contribuido
mucho & reducir el costo, de los puentes y hacer
progresar su construceion.

He tritado de Teseiiar *breverhénte “168 progresos
de la construccion de los ‘puentes. Aun cuando los
puentes de hace veinte anos estin siendo reconstrui-
dos, son mucho mejores de lo que podria supo-

~ nerse, teniendo en cuenta eSe impulso de recons-

triiceion, Se les sustituye por otres mas fucrtes, no
porque se hayan “destruido 6 este*’ comprometlda su
estabilidad, sino porque con el aumento’ del’ trafico
sé hacen necesarios puentes mas resistemntes. Con el
progreso de los ferrocarriles’” ha auméntadd el péso
de los trcnes En 1870 1os furgones de’ carga’ pesaban
de 19 7 tonnladds, mientrds que‘en’ la adtwilidad
pesan dc 3) 4 455 PR

las lodomotoras-alcanzabith’ o
un peso de 50 lOl]e]ddab y ahora tlenen 75,y & cois
truyen 16coniotoras ‘especiales” dé” 110 torieladas. Si
contintia en lo futuro ese aumento'de peso poca vida
les queda & nuestros pucntes pero yo espéro since-
ramente que prontd’se ‘alcanzara el llmlte ma\mm
del peso de los trenes. LA

Hay otro aspecto’ que considerar ‘en la- construc-
cion de los puentes Efi‘el Cairo s¢ ha establecido un
puente sobre un rio qu ha sido navb"ado tantos
siglos como afios lo ha sido’ el Mls‘qmppl Fs un pucnte

bajo, con una trave corrediza, de construceién’ mo-

derna, y que esta guardado pol' ‘feos leoiids™de fidtto

fundrdo Esta abierto para ‘el’ paso de los hoﬁ‘nb‘%‘vb ca-
mellos y carruajes & todas horas;’ excepto lag d‘os pri=
meras horas de la tarde, en que’ En clerm para el paso
de las embnronmones"del “Nilo. M"paso 'ﬁor el puerite
es libre para‘todo ¢l'iundo pero cad&"émbaréacitn

gne pasa & través del puente cuando sc deja el paso
libre, y cada bote que pasa bajo las traves ﬂ]as, paga
una cuota ; por 1o’ que, resulta que toda lu

1 ontnbu—

eijn recae:, prec»amgnte sobre, lz\ clage de tmiﬁconque
s -se i perjudicado ean ly constpuccion, lo que,es
eb,colmo. del. despotigmo oriental, ...
Pero hay un pendunt de cste cuadro se publicé
ulliniamente en ynidiario,un. grabado en gque se'veian
doslangas sfilash derbrenesy ey pusajeros: con ;fuiza
upas 000 persenasdetdnida s dn las-vegas del Hacken-
raclsppon lacapeiuga 1idas.an-puente para el paso de
un-stniplérbote dewpeseadores; que:se deslizaba ilen-
tamente 4 través de la construecién;;;era; el. derecho;
de que esta investido el navegante, ejerciéndose con
absoluto despotismo sobre Ia gente que prefiere el mas
m}»(l(\m\o tren, era el mas u)mplcto d(,sp ecio del
‘dl)ﬁlﬁ}:(.l{lf) o dé trqnsporte PC:[)OC[IO (I'éf méé"r}m
o, qi todo @l mundo usa; El perjuicio! qic se

" i },” b f tl" f,igo por ol reapeto legal de loé'anu—

gu ;
Llll%lespotljmo e

RT" DADUTR il o7 Y 3
El pr%mﬁfqﬁi uny ﬁ”e%nqu ()s_ el tr'dﬁ'c
tyag. mas, obst u10‘ lcr[?ontn m‘as c03toso

i
det slatema ferrov "lt;‘lp que actunlmcnte proPor 19na
tramsporte a bapsnmo pnepcx?) i s )

En el valle del, Mls§;bxpp1 te\nc,mps ot{'a clusc, @e
m(‘leS de transport]e,2 30 “'”*tOs_'Ob 7botes a vapor
6316 ¢vegan en el gi:a,n rio y en sus aﬂuentes Fue-
ron,., estes; 10s. que hieieron - posible la ocup'lcmn
dgl valle, iy, & ellos debe (}atd pobldcmn su, e)ubten-
cia., Son hasta ahora \unplea nhtrument _yr no
monumentos, que subsistiran nnmtras sean capaces
de proporcionar el tr.mspm le, mas. bm‘alo Lucgo que
no sea posible alcanmr por medlo de perfeccnona—
mientos este resultado, habra que abandonarlos. No
se frata aqui de .muone% sino de resultados co-
merudlcs Ll transporte en el curso inferior del
rio. se ha abaratado por cl uso de remolcadores de
mehas, se ha sustituido en las embarcamones la
rueda externa cn gr.mde eacald por las ruedas la-
tcmlm puo pr.n(hcamenﬁe no se ha modificado en
(mus‘cl Lipo ‘du estas’ embanuluones ,omp‘n‘ense
( notan_ en catas ‘con los rap es'
pro TES0S que. s nofan en ’ld njmrnm occdmca 3
hac,elzi(lf anos 1os mejores vapores mamhmo» eran de
ruedas latcm‘es de madera, con’ pesada maqum‘mﬂ
de ba]a prebxon y tan costosos para funcxonar, que
no. se. les “podia emplear sino con grandes gastos,
lmy apenas semejanza entre esas embarcauones y]o;
vapores de acero que hoy se usan, con mdqumas de
triple expansién y presion de 160 hbras Yy que trans=
portan una tonelada de carga con costo de !/, de on-
s de carbon por milla. Si no pueden obtenerse ven-
L.ujd&ﬂndlo as, para, los vapores de rio, su utlhdad
Lo gard 4 ser nul.l como medio dé transporte, 'si cl
uracter del rio es tal que las embarcaciones no puc-—
dan. perfw( 10ndr>e, entonces los rios césaran de ser
) deagransporte, llmltdndOSO & servir para obrus
}udraullcas y para el drenajo

En el rio. Mlssourl esto es ya un hecho. La§ em-
burcacxones que al pI‘lnClplO navegaban en dicho rio
ng. puedbn ya soportm' la "competencia de los 'férro-
carriles. I1Tay en el rio Missouri, arriba de Kansaq
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de $ 100.000; sus entradas provmn(,n de servir algunos
,'puntos del rio que los furrocarnlo _'no tocan aun;

que desaparecer Si la navegacion de este rio llegara
4 reanimarse, seria por medio de embarcaciones que
‘hicieran transportes 4 un décimo de centavo por to-
nelada y por milla, y tales embarcaciones tendrian
que ser muy diversas de las que ahora se emplean.
‘Es inatil aventurar opiniones acerca del tipo de di-
chas embarcaciones; no podrian existic & menos que
el rio se fijase un canal bien definido; cn ese caso

por ahora no pueden existir.

Ll rio Mlssnun arriba de Kansas City estd cruza-
do por puentes db ferrocarril que representan una
inversion quiza de unos ocho nillones.
- puentes ticnen tramos movibles, y ocho estan‘éstable-
cidos & la altura necesaria para dejar pasar debajo
los vapores, altura que ha sido fijada por la ley en
50 pies. El costo adicional de los’ultimos' ’%emte pies
de altura bajo los puentes citados, ha sido quiza de
la cuarta parte del costo total, siendo. prinecipalmente
para el acceso al puente para lo queihai sido nece-
~sario aumentar ecse costo. Dicho aunicnfo: | es veinte
veces el valor de todas las embarcaciones que nave-
gan en el rio, y los intereses del capital invertido,
son en un aio iguales al monto total del flete. Esta
carga anual pesa sobre el trJﬁco que se¢ ~hace por
‘esos puentes. sotisdo bl

‘La razén que se da para ésto, es que las grandea
_vias naturales de agua no deben cerrarse al trafico;
que si no hay en ellas navegacion, la. pos1b111dad de
que se cstablezca es suficiente motwo para imponer
cargas 4 los ferrocarrriles. Pero el resultado es per-
judicial & uno de los medios de tranporte. Seria justo
dejar campo & una futura navegacién barata, obli-

pero no es justo que las comunidades 4 quienes sirve
un ferrocarril se recarguen con ese cosfo adicional
para proteger una clase de embarcaciones que jamas
podran proporcionar un transporte barato. Un puen-
te colocado treinta pies arriba de las mas altas aguas
con las acostumbradas disposiciones para poder modi-
ficarse, podria proteger la futura navegacion tan bien

2

como uno establecido 4 cincuenta pies; y es mas de

gacién del Missouri, los vapores quiza podrian pasar
bien bajo un puente de solo veinte pies de altura.
De hecho, una ley que permitiera la construccién de
paentes de aquella altura, protegeria mejor el libre
uso del rio; porque entonces todos los ferrocarriles
procurarian constriur sus puentes altos y sin traves
movibles. Los cuatro puentes de tramo movible esta-
ble(,ldos sobre el Missouri son un estorbo mucho mas
- serio que los treinta puentes altos. :

Hay otras consideraciones de la misma especie ;
pero me he delenido en las que anteceden, porque
queria hacer notar que ese deseo de proteger el an-
tiguo derecho puede producir precisam:nte el resul-
tado que se trata de evitar: un aumento de costo
para el trafico.

B. 0s he hablado de un instrumento de comercio.

Cltv quiza unos seis - vapores, .con. valor aproximado -

dentro de diez ‘afos dichas embarcaciones tendmn-

tendrian alguna importancia y trabajarian barato, pero

“munidad exija _
 Pero ese tiempo no ha llegado aun. El puente arqui-
Dos de esos

gando 4 los puentes a4 dejarle lugar cuando viniese; -

lo que se necesita, porque si se considera la nave-—

carbonifero inferior 0,

Quiza ésta es una.manera prosaica de tratay, el asun-
to; pero os he hablado simplemente como un inge-
niero que se dirige & comerciantes. Algunos de los

“puentes que ahora existen sone normes: las luces de tn
“décimo de milla se han hecho comunes en los puentes,
"y el puente sobre el Forth, Escocia,

tiene dos tramos
de casi un tercio de milla cada uno. Tiempo vendra en

“que se adorne toda construccién que se haga. Somos

un pueblo comercial; pero los edificios comerciales de
nuestras grandes ciudades, ofrecen un caracter mo-
numental. No hay nada que haga sentir tanto la

‘grandeza arquitectonica como un'gran puente. Quiza

en el siglo venidero pueda emprenderse esta clase de
trabajos y el gusto estético de alguna prdspera co-
y pueda .pagar un puente monumental.

¢cténico podra ser cosa del futuro, pero el puente
‘como obra de ingenicria es. dela actualidad. La be-

‘lleza del puente de nuestra’ epoon, debe buscarse en

su sencillez y en que llene (,umpl:damentP su objeto.

* JorGE S. MORISON.

i
O
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Seccion dirigida por el jngeniero Justino C. Thierry

RIGEN Y FORNAGIN DE LA HULLA

En la serie cronoldgica de los terrenos, tal como

figura en la ‘escala geologica siguiente (1), el terreno

carbonifero ha venido después del ferreno devoniano.
La serie prmmurz 0 paleozdica que encierra los
rocas contenienrdo los? pmmm‘os y los mas antiguos

. organismos, es constituida, de abajo hacia arriba, por

el siluriano — devoniano — carbonifero y permeano,
descansando dicha serie s_obre la serie eozdica O ar-

queana.
El terreno carbomfero se dlmde en dos pisos

_cuyas vetas se han doposnado. sucesivamente, pero
en dos épocas distintas y en céndiciones de medios
“muy diferentes:

1o KL earbonifera inferior 6 carbonifero, llamado
también Culm,
2 KL earbonifero superior O terreno hulleroy., -

Il terreno hullero descansa normalmente sobre el
a veces, sobre ‘el piso -pri-

mordial azdico (arqueano cambrzrmo o qr(mztwo)

Normalmente es cubierto por el pm'/neano,  menudo

por areniscas abmarradab del tmas, pero esta supex’—

posicion normal no existe siempre y los terrenos-ju-

rasicos, cretaceos y aun los terciarios forman 4 veces
su, rev esllmlento superior. -

(1) Por exigencias de la compaginacion vi la eseala d la pigiua
siguiente. 7 SR i
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PISO PRIMORDIAL — ROCAS MACIZAS

ESCALA GEOLOGICA DEL TERRENO CARBONIFERO SEGUN A. NOGUES

TEORIAS ANTIGUAS SOBRE LA FORMACION DE LA HuLLA

El origen vegetal de la hulla es indiscutible y ya
no hay quien lo ponga en duda.

Generalmente se considera como el resultade de
la acumulacién de vegetales ¢ de restos de vegetales
terrestres aéreos 0 pantanosos. Sin embargo, es posible
que en algunos casos excepcionales hayan contribuido
4 su formacion las algas marinas; ademaés, en algu-
nos bog heads y en ciertos cannel coals, cuyo origen
es casi idéntico al de la hulla, existen, junto 4 la

materia vegetal que forma su masa principal, partes
accesorias de origen animal.

Solo como recuerdo histérico citaré la antigua
hipétesi de que la hulla hubiese sido lanzada por
volcanes en estado bituminoso.

Ista hipotesi ha sido sostenida recientemente por
Yudycki, quien admitié que este mineral bituminoso
se ha desprendido én estade pastoso, por las fallas,
para depositarse luego en las depresiones existentes;
mientras que Jos esquistos carboniferos provendrin
de los barros volcanicos. Esta hipétesi disiente tanto
con los resultados de un estudio detenido de las ca-
pas de hulla y de las rocas que las rodean, que no
hay para qué insistir en ella.

La hipétesi de un fisico que ha imaginado que de
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la atmosfera caian frecuentemente, en el periodo car-
bonifero, lluvias de hidrocarburos que depositandose
en los bajos formaban la hulla, atrae menos todavia
nuestra atencion.

Sin embargo, si los -sabios y los Ingenieros que
se han ocupado del génesis de la hulla, estin unani-
mes en atribuirle un origen esencialmente vegetal,
distan mucho de estar de acuerdo sobre el modo de
acumulacion de los vegetales y residuos orgéanicos
que las forman.

Los mas exclusivistas admlten que la hulla se ha
formado en el silio mismo en que se encuentra; O
bien la consideran unicamente como un depdsito de
materias acarreadas; algunos autores, aun dando la
preponderancia & uno de estos modos de formacion,
admiten la influencia del otro. |

Segun G. de Saporta (*) es en una memoria del
botanico A. de Jussieu relativa & las impresiones ve-

getales hulleras de Saint Chamont (Francia) presen-

tada en 1718 & la Academia de Ciencias de Paris,

1. Newropleris flexuosa. (Terreno hullero.) — 2.Cardiopleris frondosa, Esquistos del Culm de los Vosgos supormrm
lonchitica. (Carbonifero). — &. Tanmpte; is multinervis Weiss. (Carbonifero). — 5. Pecopleris arborescens.
hullero) — 6. Caulopteris caulopteroides. (Terreno hullero de S.t Etienne).

que se encuentran las primeras nociones tendentes &
establecer el origen vegetal de la hulla. En estas
impresiones, de Jussieu reconocié especialmente he-
lechos diferentes de los que conocia y supuso que 6
ya no existian 6 provenian de lejanos paises cuya
flora era entonces desconocida. Observd que estaban

() G. de Saporta - Appréciation du Meémoire sur la formation de la
houille de M. C. Grand’Eury (Revue des Deux Mondes - 34 eme Volu-
- me. 1882).

colocados de plano entre hojas esquistosas, como. .en-
tre las pdaginas de un herbario y admitié que habian
sido trasportados por las aguas desde su lugar origi-
nario. ;

La existencia de fosiles vegetales en el fecho y
muro de las capas de hulla, bastdé durante mucho
tiempo para hacer admitir & casi todos los naturalis- 3
tas, que el combustible mismo era el resultado de
una acumulacién de vegetales; pues el descubrimien-
to de senales evidentes de organizacion vegetal en la
hulla es relativamente reciente. 2

La hulla se presta poco, en general, al exdmen
microscopico por transparencia en laminas delgadas.
Esto sin hablar de la dificultad de obtencr buenas
preparaciones con una suslancia tan friable; parece
que, comunmente, las paredes de las células vegeta-
les y de los vasos han desaparecido, al transformarse
en hulla, para dejar sélo una masa amorfa.

Sin embargo sea por este medio de observacmn
sea-por el exdmen microscopico superficial por me-

— 3. Alethopleris
(Esquistos del terreno
— 7. Calamita. (Carbonifero). — 8. Archeo-calamila
radiatus. (Culm). — 9. Asterophyllum equisetiformia. (Terreno carbonifero de Bohemia).

dio de la luz refleja ¢ bien después del tratamiento de
la sustancia por el acido nilrico concentrado, 6 por
una mezcla de este acido y de clorato de potasio,
Withan, J. W. Dawson, Bailey y J. Luekett en In-
glaterra & en Norte América; Goppert, C. W. von
Gimbel y P. F. Reinsch en Alemania, B. Renault y
C. Bertrand en Francia y otros buenos observadores,
han logrado poner en evidencia la existencia de es-
poros, de porciones de vasos y hasta organismos
vegetales mas completos, en algunas muestras de
bog-head, de cannel coal, de hulla y de antracita,
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empleando aumentos comprendidos entre 1()() y 300

didmetros. (¥)

~i5Bn 1o que- concierne 4 la- hulla, se han hallado
sobre todo en los cortes delgados de la parte externa
fudlificada de troncos de calamita, calamoderidron,
tepidodendrony ete, del piso hullero, troncos general-
menté- rellenos interiormente ‘de una materia gresifera
‘6 psamiitica, que han' permitido reconocer. una es-
tructura organizada bien conservada. El origen vege-

tal de esta especie .de corteza /Nullificada no es
la hulla

nudoso; su similitud. fisica y con
propiamente ~ dicha,
permite, ademas, ex-. -
tender a esta ultima,
las consecuencias de
la organizacion vege-
tal mas completa que
el llllbLI‘OplO ha reve-
lado.

» Con'un lente fuer-
te, Grand’Eury y H.
Fayol han percibido
trazas evidentes de
estructura, vegetal, en
laminas delgadas de
hulla.

Lavariedad de car-
bon que Hatiy ha lla-
mado hulla daloide y
que Grand’Eury lla-
ma «fusain», nombre
mas apropiado 4 su
aspecto, es abundante
en ciertas capas de

quimica

: " r 1. Lepidodendron. (Carboniiero) — 2. Corteza del Lepidodendron. — 3. Sigillaria. (Car-
hulla y su origen ve bonifcro).— &. Hoja de btgtl)ana — 5. Corteza de Sigillaria — 6. Sigillaria elegans.

getal es indiscutible.

Con esto creo haber dicho méas de lo necesario
para dejar fuera de duda el origen vegetal de la hulla
y podemos abordar el exdmen de las teorias que se
lo asignan.

— Cincuenta anos despues de la memoria de A. de
Jussieu, el baron de Holbach, en el articulo «Charbon
minéral de «'Encyclopédie de Diderot» y Valmont
de Bomare .en 1769, en su « Dictionnaire raisonné
universel. d’ histoire naturelle », explican la formacion
del carbon mineral, lignitos inclusives, por el hundi-
miento y-la descomposicion de bosques de arboles
resinosos: ‘

— En 1778 el naturalista Buffon, en sus « Epoques
de la nature» atribuia la formacion de la hulla & los
vegetales terrestres transportados por las aguas.

La hulla se formd, segun el, de los primeros ve-
getales que han existido. La mayor parte’de ‘la su-
perficie terrestre estaba cubierta entonces de aguas
tibias, con excepcion de algunas islas que presenta-
ban una vegetacion exhuberante de arboles y plantas.
Son los restos de esta vegetacion lujuriosa que arras-
trados al mar por los rios, habian formado los depd-

bhawson - On the vegelable structures in coal.
Texturverhiltnisse

S L T SR
: C. W. von Giimbel - Beitriige zur Kenmtniss der
der Mineralkohlen.
‘@ Bébrirand et B. Renault = Caractéres généraux des-bogeuds a algues.

sitos de materias vegetales que se han transiormadé
en hulla. Buffon invocaba en apoyo de su opinién|
los arboles acarrecados por ¢l Amazonas hasta su de-
sembocadura y las grandes masas de vegetales arras-
tradas por el Mississipi,. aunque la existencia de rios
de tal importancia no fuese compatible con la cons-
titucion insular de la superficie del globo, que él
imaginaba.

Sc¢ ha objetado & esta teoria que estas aglomera-
ciones de maderas y plantas contendrian forzosamen-
te en sus intersticios arenas y limo y no habrian
podido dar mas que
“un combustible bas-
tante impuro.

Se ha dicho tam—
bien que su altura
total y por consiguien-
te la de la parte su-
mergida y la profun-=

~didad de los rios en
que circulaban, ha-
brian tenido que ser
enormes para formar
las potentes vetas de
carbon que se han
descubierto, si se to-
ma en cuenta la re-
duccién considerable
que estas aglomera-
ciones sufren en su
espesor al transfor-
marse en hulla.

Elie de Beaumont
ha calculado que ve-
tas de carbdn de uno,
dos y treinta metros

hubieran necesitado para su mineraliza-
alcanzando 26, 52

de espesor,
cién acumulaciones de vegetales
y 788 metros de altura.

; Como, en efecto, las acumulaciones de madera
hubieran podido producirse con tanta reguldridad

para formar capas estratificadas, que, 4 menudo,
sobre una extension de muchos kilometros, no pre-

sentan en su espesor diferencia de algunos decime-
tros ?

La hipdtesi de la formaciéon de la hulla por el
acarreo de los vegetales no es pues admisible.

Combatida como fué la teoria del transporte, tal
como se concibié primero, no podia durar mucho
tiempo y sobrevino en las ideas un cambio-completo
de direccion. Mientras que Blumenback y Schloitheim,
4 principios del siglo, Stenberg y Adolfo Brongniart
en 1820 daban un impulso e\tmordmmlo 4 la paleo-
fitologfa hullera, se abandond completamente la teo-
ria del transporte, para no ver en la hulla méas que
el producto de vejetales descompuestos en el Mismo
lugar donde habian vivido. :

Adolfo Brongniart, en 1837, en sus, «Considerations
sur la nature des végétaux qui ont couvert la surfa-
ce de la terre aux diverses époques de sa- forma-
tion », atribuia el origen de la hulla & masas de ve-
getales acumulados, luego alterados y modificados
como lo serian las capas de turba de nuestros pan-
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‘tanos, si estuvieran ‘cubiertas y comprlmldas por
‘bancos de sustancias mincrales.
. Desde entonces y 4 pesar de que en la sesion de
‘id Academia Britanica para el adelanto de las cien-
cias celebrada en Manchester en Junio de 1842,
Williamson haya presentado una memoria quericndo
probar que la hulla ha sido formada por el transpor-
te de vegetales en el mar, y no por su crecimiento
sobre el suelo que cubren los depositos carboniferos;
4 pesar de que en esta misma Sesion de la Béche
haya apoyado esta hipdtesi, mientras que Sedgwick,
Philips y Binney lo admitian en casos excepcionales
y limitados, la teoria de la formacién de la hulla en
“el sitio mismo del crecimiento de las plantas ha rei-
nado-casi exclusivamente cerca de cuarenta anos.

- Es solamente después que Grand’Eury aseguro,
en 1877, que la hulla de la cuenca del Loire (Francia)
contiene residuos de vegetales colocados horizontal-
mente y que H. Fayol ha dicho en- 1881 que todos
los materiales constituyentes del terreno -hullero de
Commentry (Francia) han sido acarreados- por las
aguas y depositados en un lago profundo, durante
un periodo geologico tranquilo (*); que se ha puesto
otra vez en discusion esta teoria.

5 (Se continuarda)

J. C. THIERRY
San Juan, Septiembre de 1899

b
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FLEGTROTEGNIGA

Seccion dlrlﬁldn For él Ing. Dr. Manuel VB. Bahia

..Los peligros de la electrigidad

_En un- articulo recientemente publicado en el «Gé-
nie Civily por M. F. Mally, doctor en medicina, se
estudian las propiedades fisiologicas de la electricidad
y los peligros que resultan-de su empleo en la indus-
tria.

Como cra nueslro propomto ocuparn()s de los ul-
timos, segin lo prometimos en namero anterior,
aprovecharemos la publicacién de ese erudito trabajo
para reproducir de él lo que juzgamos mas 4 pro-
posito al fin que nos proponemos : dar a los lecto-
res de la REvisTa TEcNica una idea de los peligros
de la electricidad, que vienen & probar una vez mas
que no hay rosas sin espinas; y ensenarles a preca-
verse contra ellos, asi como 4 curarse de las con-
sxcuencias de accidentes que deseamos no tengan
que lamentar:

FORMAS DE LA ENERGiA ELECTRICA EMPLEADA EN LA
INDUSTRIA :  Actualmente, se emplean en la indus-
tria, poco mnas 6 menos con la misma frecuencia,
las corrientes continuas y las alternativas, y para los
mismos usos, es, decir el alumbrado y la fuerza
motriz.

() Comptes rend 1s de ’Accadémie des Sciences de. Paris - 1881,

Las ldmparas. comunes de alambrado, funciona
generalmente bajo una diferencia de potencial de 80
vollios (lampara’ de arco) & 110 voltios (incandescente)

Los dinamos receptores para fuerza motnz req‘unm
ren 400 & 800 voltios (tranvias a trole). Ternglt

El transporte de fuerza a dlstmlclas, en fin;:-se
efectia siempre mediante altos potencialas, 2000 voltios
por lo menos. Las instalaciones 4 cinco 'y seis mil
voltios son aun cada dia mas frecuentes con - la co-
rriente alternativa. : i

CAUSAS DE LOS ACCIDENTES INDUSTRIALES : :Los
accidentes flsiologicos producidos por la electricidad
industrial son el resultado de un contacto accidental
entre los conductores eléctricos y el cuerpo de un
hombre 6 el de cualquier animal. KEs de notarse qué
este_contacto puede efectuarse en dos formas distin-
tas; 6 bien teniendo en cada mano, por ejemplo, los
dos conductores, positivo y negativo, de un aparato;
que es el caso mas raro; 6 bien tocando accidental-
mente sea con la mano, sea con una herramienta
metdlica, un solo hilo, descansando los piés sobre
el piso humedo, lo que forma, de consiguiente, una
derivacion 4 tierra. Este ultimo caso es mas frecuentd,
mis traidor en cierto modo, pues el piso de un taller,
el tabique de una habltacxon pueden ser suflciente-
mente aislados para evitar todo peligro y, en conse-
cuencia, crear una especie de seguridad que desapa—
rece bruscamente con un lavado, liquido esparmdo,
0 la colocacién de una caieria metilica de agua 6
de gas. El contacto accidental, sea directo ¢ por el
piso, es igualmente peligroso; no hay lugar 4 dlstm-
guirlos de otro modo en la practica segtn lo veremos
mas adelante.

DE LA NATURALEZA DE LOS ACCIDENTES INDUSTRIA-
LES Y .LA ELECTROCUCION EN LOS EE. UU. bE NORTE-
AMERICA . Generalmente, cuando se examina la rela-
cion de un accidente industrial causado por la
electricidad, es dificil darse cuenta exacta de la for-
ma en que aquel se ha producido. Cuando mas, se
conoce el voltaje y la naturaleza de la corriente; pero
queda siempre mucha incertidumbre sobre- el modo
como se ha producido el contacto, su duracién exacta,
Y, en fin, sobre la naturaleza misma de este contactp:

En materia de accidente industrial, puede hacerse
referencia & la practica de las electrocuciones actual-
mente en uso en los KE. UU. de Norte-América.

Las primeras instalaciones adoptadas para ejecutar
los condenados de derecho comun son descritas por
M. Mally, del modo siguiente :

Una méaquina & vapor, instalada en la misma car-
cel, accionaba un dinamo Westinghouse, 4 corriente
alternativa, construido para dar una diferencia -de
potencial de-1000 voltios, cuyo inductor ¢ inducido
fué¢ modificado en su disposicion, & fin de elevar el
voltaje 4 2000 unidades.

El condenado era puesto en comunicacién con los
dos polos del dinamo por medio de cables flexibles
rematados por anchos eléctrodos.” Estos eléctrodos
consistian en esponjas embebidas de agua salada,
fijadas, una al nivel de la nuca por una especie de
casco metdlico, la otra en la parte inferior de la
espalda, al nivel del sacrum, por un resorte de presion,

Asi dispuestas las cosas, en la primera electrocu-
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cion, se cerré el circuito por orden del director de
la céarcel: en seguida, todo el cuerpo del condenado
fué presa de una contraccion general, violenta, arro-
jando espuma por la boca y, al cavo de 17 segundos,
cuando se abrié el circuito, la victima parecié haber
perdido el conocimiento, pero su respiracién conti-
nuaba. Se hizo entonces una segunda aplicacién de
la corriente, que durd esta vez 2 minutos y 15 se-
gundos: el condenado no daba ya senales de vida,
los eléctrodos se habian secado y se notaba humo &
su alrededor, percibiéndose & distancia un olor &
carne quemada. La autopsia, practicada tres horas
méas tarde, permitié constatar una quemadura pro-
funda al nivel del eléctrodo inferior, pero ninguno de
los 6rganos internos presentaba lesiones especiales
que permitieran- atribuir la muerte & un mecanismo
particular debido 4 la electricidad. La sangre presen-
taba los caracteres propios de la de los ahogados;
de los que mueren por suspensién de la respiracion.

Esta ejecucion tuvo lugar el 6 de Agosto de 1890
en la carcel de Amburn. No se anotaron las indica-
ciones del voltimetro,.pero se supone que la tension
debxo ser de 1400 & 1600 voltios. it ;

“El 7 de Julio de 1891 se ejecutaron en-Sing- Smg,
otra carcel de Nueva York, cuatro condenados &
muerte. La disposicién adoptada para la ejecucion
fué mas 6 menos la misma. Se aplicaron los eléctro-
dos uno en medio de la frente y el otro en la pan-
torrilla. Uno solo de estos cuatro condenados no
presenté ningun signo de vida después del ‘primer
contacto; para los demés fué necesario cerrar el cir-
cuito varias veces (3 y 4) para obtener el estado de
muerte aparente. La autopsia, practicada después de
trascurrido el mismo tiempo que en el caso anterior,
né presenté ninguna nueva particularidad, las que-
maduras fueron constantes.

El 8 de Febrero de 1892, Mac Llvaine fué ejecu-
tado de una manera un poco diferente. Como los
eléctrodos a esponja se secaban siempre rapidamente,
se revolvio, de acuerdo con las indicaciones de Edi-
son, que las manos del condenado se sujetarian den-
tro de dos pequenas tinas con agua salada, en con-
tacto, respectivamente, con uno de los polos. Il
resultado no fué por ello mas satisfactorio; la victima
sobrevivié al primer choque (1600 voltios, 3 amperios),
durante el cual el agua de las tinas alcanzd el grado
de ebullicién; el segundo contacto, ejecutado con
eléctrodos comunes, fué definitivo y produjo una
quemadura profunda al nivel de la pantorrilla.

En fin, en la electrocucion siguiente, un accidente
interrumpié el servicio de las méquinas justo después
del primer contacto. Durante una hora y ocho mi-
nutos que durd la operacion de la puesta nuevamente
en contacto del sillon donde estaba sujeto el conde-
nado, con los cables de una compania de alumbrado
{1200 voltios alternativos), el condenado Taylor volvio
espontaneamente & la vida; se le administré. una do-
sis de morfina y luego cloroformo y en este estado
anestésico recibié el ultimo choque mortal. Hora y
media mas tarde se procedié & la autopsia; la que-
madura en la pierna habia provocado un desprendi-
miento de calor suficiente para que este fuese aun
perceptible al tacto.

Desde esta ultima ejecucion no se dd ya ningln
dato oficial sobre la forma en que se practica .la eje-
cucion de los condenados. La electrocucion se halla,
sin embargo, en vigencia hoy ‘en los EE. UU. de
norteamérica; desde la ejecucion de Taylor, se han
efectuado 33 nuevas electrocuciones (Julio de 1897)
en el Estado de Nueva York y dos en el de Ohio.

ACCIDENTES INDUSTRIALES PROPIAMENTE DICHOS © -

Los accidentes producidos por la electricidad indus-
trial cuya relacién, més ¢ menos detallada, se halla
en los tratados cientificos, - ofrecen mucha semejanza
con las electrocuciones. Hé aqui un resumen de los
pricinpales:

Casos no mortales: 1° (Agosto 4 de 1894): Un obre- -
ro_toca accidentalmente conductores de corriente

continua a 6800 voltios, la mano se contrae; no puede
desprenderse. Viene otro obrero & socorrerlo y pre-
tende cortar el cable: recibe una fuerte sacudida y
cae, sin sentido, de una -escalera. El primer obrero
solo fué socorrido al cabo de un cuarto de hora.
Ambos han curado ra’lpidamente; solo resultaron. con
quemaduras bastante graves pero sin que, sobrevmlera
ninguna complicacion. :

2° (Mayo 7 de 1894). D’ Arsonval cita el hecho si-
guiente: un obrero recibe una corriente alternatnva
de 4.500 voltios, de 55 de frecuencia, entre una mano y
una nalga, durante varios minutos. Sincope; vuelta
4 la vida por la respiraciéon artificial; quemaduras
profundas pero sin complicaciones. Curacion.

3° 2000 voltios entre los pies y mano. Quemadu-
ra. Curacién. (Néry-1895).

4 2800 voltios, 100 amperios, quemaduras en la
mano, cara y antebrazo. Curacion. (Néry).

Seria facil oponer & estas citas tomadas al acaso,
una série de hechos en que la muerte ha sido el re-
sultado de un contacto accidental, pero es imposible
hallar en el voltaje, la naturaleza de la corriente, el
punto y naturaleza del contacto, una indicacién cual-
quiera permitiendo formular una conclusiéon general.
Todo lo que puede decirse es, que la electricidad in-
dustrial parece ser peligrosa para'la vida humana
desde los 500 voltios y que su nocividad crece con el
voltaje hasta los 2000 voltios. Desde este Gltimo limi-
te, el peligro parece mas bien disminuir que aumen -
tar. En fin, que hasta 1000 voltios la corriente alter-
nativa parece més peligrosa que la corriente continua
mientras & mas de 2000 voltios la corriente continua
provoca accidéntes mas temibles que la alternativa.

Estas son, si se quiere, conclusiones de conjunto
que carecen de todo caracter de certidumbre.

(Se conlinuara).

ALUABRADO ELECTRICO DEL HUNIGIPIO

Publicamos 4 continuacion la solicitud presentada
4 la Intendencia Municipal por los sefores Angel
Sastre y Jaime Vieyra, proponiedo tomar 4 su cargo
el servicio de alumbrado eléctrico, publico, de todo
el municipio de esta Capital, en condiciones que, &
primera vista, parecen bastante favorables 4 los in-
tereses comunales.
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Aunque algo extenso, hemos creido conveniente
publicar integro este documento para facilitar su
estudio y la discusién & que indudablemente ha de
_dar lugar esta propuesta, que afecta, ademas de in-
lereses generales muy importantes, los de compaiias
ya establecidas que no creemos dispuestas 4 desem-
penar un papel pasnvo en esta circunstancia. i

En otra ocasién, hemos de. .ocuparnos de esta pro-
puesta, lo que no hacemos hoy por falta absoluta de
espacio:

Buenos Aires Septiembre 20 de 1899.

Sefor Intendente Municipal de la Capital:

An"el \aslre y Jaime Vieyra con domicilio en osla Capital, Calle 25
d(; Mayo I\- 122, al Sefior Intendente Municipal respetuosamente ex-
J07en:

Que de acuerdo con un grupo importante de iniciadores, hemos reu-
nido y tenemos & nuestra disposicion los elementos necesarios para
constituir upa Compaiiia Nacional de Electricidad, cuyo fin seria cons-
truir y explotar un establecimiento general de produccion y distribucion
de energia eléctrica, en todo el radio del Municipio.

La inslalacion general que se proyecia sera perfecta y completamente
moderna, respondiendo & la importancia de la Ciudad de Buenos Aires,
y exigencias de su poblacion; hara accesible & todos indistintamente
los inmensos beneficios economicos que derivan de las multiples apli-
caciones y usos de la energia eléctrica, eliminando las dificultades que
actualmepte se presentan contra su generalizacion y acordando a todos,
dentro de los limites del Mummplo por un precio minimo, este medlo
elcaz de progreso industrial y comercial.

La geuemhzacnon de las aplicaciones eléctricas, su extension a los
puntos mas distantes, las ventajas que proporcionard a los estableci-

~ mientos publicos de toda clase, la mayor facilidad de uso, el estimulo
de ediffcacion, precedido por los beneficios de la luz y fuerza eléctrica
en las regiones despobladas del Municipio, la eliminacion progresiva de
los motores & vapory a gas, son olras tanlas consecuencias directas de
la instalacion que se propone: y las condiciones de higiene, estética,
comodldad y se-vundad publica, aumentadas y mejoradas considerable-
menfe en tal forma, darian un nuevo y vivisimo 1mpulso a la expan-
sion ulterior de la Capital.

Nos permitiremos hacer notar al Sefior Intendente la importancia de

la propuesta, que tenemos el honor de presentarle, detallando en los
pirrafos siguientes las varias utilidades de su aplicacion:

~ Alumbrado Pablico. — Existen en la actualidad, en el radio del Mu-
nicipio 1300 faroles & gas, 8300 a kerosen y 600 limparas eléctricas de
arco voltaico: cantidad y eualidad deficientes, como todos 1o saben.

El gasto anual del alumbrado existente, asciende a $ M/ 1.600.000
mis 6 menos; y si la red de alumbrado & gas se extendiera & todo el
Municipio, facil es caleular que su costo anual importaria no menos de
tres millones de pesos de igual moneda. Generalizando el alumbrado eléc-
trico con un promedio de 10.000 lamparas de arco Voltaico - esto es un
aumento en proporcion de 1 a 40 millones de bujias - el gasto anual no
excedera de un millon de pesos oro, y es oportuno agregar aqui las
observaciones que siguen.

iro: Sera facil cubrir el gasto indicado con el importe de lo que la
Muanicipalidad percibe actualmente por alumbrado publico.

20: No habra aumento real de gasto, pues aceptindose esta propues-
ta, se creard & un tiempo una instalacion general y completa, que pro-
porcionara a la Municipalidad nuevos y considerables recursos: La Mu-
nicipalidad llegarda & poseer, sin otro gasto, una instalacion general
propia, de acuerdo con todos los adelantos de la eleciro-téenica moderna.

Alumbrado privado. — El consumo del afo pasado fué¢ de gas Me.
30.000.030 y electricidad Kilwth 1.500,900, con un precio medio de 20
cent, M/, y 20 cent. oro - y hasta 25 cts. oro respectivamenle como
limite miximo de la corriente eléctrica. - Hay que agregar & esto el
alumbrado particular & Kerosen y otros medios, por un numero muy
snperior de luces: y calculando 200.000 a gas, 75.000 a electricidad y
430.000 & kerosen 1 otros mcdios, tendremos muy aproximadamente
un tolal de 750.000 luces, cuyo costo anual representa mas 6 menos ¢l
valor de & M/, 21.000.000.

Aceptandose esta propuesta el gasto indicado podrd reducirse en un
40 0/g con considerables ventajas y una economia general para la po-
blacion no menor de 410 millones M/, anuales.

Distrlhucién de energia eléctrica para las industrias. —Las‘c.'JS'ls de
comercio ¢-indusirias existentes en la Capital ascienden i 35.000, mas, 0
menos, y & 2800 los talleres y fabricas. o

Todas ellas emplean al rededor de 20.000 cab. \apor cuyo, costo

.actual para la media industria, es de 5 a 12 cts. oro por cab.-vap-hora,

Utilizando la energia eléctrica en la forma propuesta, el costo de la
fuerza motriz equivalente sera de 21/, & 5 cts, oro respectivamente como
maximo. Es evidente que con este progreso, y facilidad efectiva las
industrias, pequenas y grandes, aumentaran de acuerdo, con la expan-
sion del ambiente: las primeras, porque extendida la red eléctrica —
que esta reducida ahora & los puntos céntricos — a todo el radio del
Municipio, podran instalarse en los barrios apartados y menos costosos;
y las segundas, porque el costo de la fuerza motriz es el principal fac-
tor de sus gastos.

Asegurada en tal forma su vida economica, las industrias tomarin
un vigor (ue-ahora no tienen, y con ellas la poblacion y la ciudad. "

Traccién eléctrica. — La traccion eléctrica, cuando se ponga a su
disposicion la energia de que necesita & los precios infimos que’ podria
fijar Ja Compaiiia Nacional, recibiri Seguramente el lmpulso que exige
el gran centro de trifico, que es nuestra Ciudad, tanto mas st se tiene
en cuenta que las Empresas ifiteresadas podran dlsponer de-di¢ha‘enerk
gia en cualquier punto de la ciudad, sin neteS]dad de ‘instalar oﬁdinas
propias costosas. o

La consecuencia de tales premisas, Seria la tmnsrormauon vapid de
los  servicios actuales, y una extension swmpre ma)or de lmeas nud’hs,
con incalculables ventajas para la poblacion, '

Servicios ‘diversos. — Con la distribucion facil y ccondmica dé Ta enefs
gia eléctrica serda posible organizar innumerables servicios y apllcacmd%S
nuevas, como por’ éjemplo en el servicio'de higiene general ‘de la Ciu-
dad, todo 1o que se refiere’ a' s’ Obras' e Salubnd‘\’d ddkinfebeidit de

canales, desagucs, limpieza publica, etc. - Otras aphmuonhs de ifidiseid

tible utilidad serin las de ventilacion, desinféccion y alumbrado de hos-
pitales, escuelas y otros establecimientos municipales del Esladu, pro-
vision de agua semi-surgente en los barrios (las dos terceras partes de
la Ciudad carecen de ella); servicio general del Puerto, Docks, terraplc
nes y otros.

&t » gia g

Tal es el fin que la Compania Nacional de Electricidad se propone :
pero, es evidente que para realizar una obra de tan colosal m)ponan-
cia, ha tenido en vista una base principal que es la condicion sine qua
non de Su misma existencia: El alumbrado ptiblico y demas servicios
Municipales.

Las venlajas que ofrece la Compania Nacional de electicidad — si
fuera posible su constitucion definitiva como su evidente utilidad lo
hace esperar — si hien son muy favorables & la poblacion de la Capital,
por la facilidad de distribucion y precio de la energia eléctrica, mas
atn lo son para la Municipalidad por el medio ficil y seguro que le
proporcionan para efectuar lo que es ya una necesidad urgente de esta

Liudad: la organizacion definitiva del alumbrado publico y demais ser-

vicios Municipales relacionados con la energia eléetrica, Sin nuevos sa-
crificios y con los solos recursos de sus rentas.

Para llenar estos fines, y crear una instalacion que: responda a las
justas exigencias de la poblacion, sin alterar la situacion -economica de
la Municipalidad, y con el maximo de precios de la siguiente

TARIFA

Cuando la usina tenga una
produccion anual de:

Por Kiwtth en cts. oro Inicial 75000000 100000000 Kiwtth

Alumbrado @ los particulares . 12.5 12.25 12

Energia para la industria con un -
consumo mensual hasta 500 o
Kiwtth. . . 6.25 6 5 5%

de 500 & 2500 Klwith 5 450 & e

de 2300 & 10000 o 3.50 3 =

Energia eléctrica para tmumn . & 3.50 3

Para carga de acumuladores y
€on un copsumo mensual &
Superior de 500 Klwtth . . - 3.50 3.25 3 =

Para servicios varios o para fuer- ==
za motriz con un consumo ig
mensual superior a los 10000 S
Kigth -« ;. « . .5 . 3 2.75 2.50

Es necesario, como bien se comprende, partir de una hase de pro- -
duccion inicial, exacta y convenientemente determinada.
La potencialidad maxima de produccion deberi necesariamente ser
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muy superior i la produecion inicial; esto es, por lo tanto, la produc-
cion minima calculada en relacion & los precios de la tarifa, los que i
su vez disminuirin con el aumento de la produccion.

Ahora bien, el precio reducido de la produccion inicial esta fundado
»n el servicio pablico aludido, Sin cuya base no seria posible justificar
el empleo de las sumas ingentes que la construccion de tal obra requic-
re. Con esta coneesion como punto de partida, la Municipalidad dari
vida & este vasto proyecto con resullados seguros de utilidad y decoro
general: Sin ella, ni la Compania ’\auonal m cualquiera otra podrian
efectuarlo nunea.

Antes de extender por articulos las bases «de la concesion que se soli-
cita, tenemos el deber de exponer al Seiior Intendente algunas breves
observaciones sobre el sistema y elementos de esta instalacion. '

Tomando en consideracion el servicio -general que la Compaiiia se
propone, el vasto radio de su instalacion, Ja necesidad de colocar la
oficina de produccion lejos de los barrios céntficos de mayor utilizacion
para facilitar el movimiento de carhon y.agua, elementos principales de
produccion, y la economia general de la explotacion, y teniendo pre-
sente por otra parte los progresos de la electro-tecnica y las aplicacio-
nes y ejemplos de otros paises, el sistema que resulta mas conveniente,
y Se impone con evidencia al criterio técnico, es el de corriente alter-
hativa trifasica, de alta tension, con transformadores rotativos que la
reducen en corriente continua de bajo voltaje, y una red general que
distribuye esta dltima 4 los puntos de utilizacion. Con la base de tal
cleceion de sistema, los elementos de instalacion serian los siguientes:

1o, Una usina principal para la produccion de la energia eléetrica a
corriente alternativa trifisica de :1ta tension 35.000 caballos efectivos y
aucesonos completos, situada en paraje conveniente.

_ 2.0 Upa red primaria de cables subterraneos de nlla tension, conduc-
lores de la. corriente trifasica.

3. Un numero a fijarse de eslaciones de trans’ormacion, sitnadas
convenientemente, donde la corriente primaria quedara trans‘ormada en
continua de 2 x 220 voliios.

4. Una red de alimeéntadores, conduclores de la corriente continua
de bajo voltaje & los puntos de- alimentacion.

5". Una red de distribucion general, que se extenderia por todo el

Municipio.
"~ 6". Los materiales y accesorios para el alumbrado piublico como su
mslnlacmn serin adoptados de acuerdo con lo que resuelva la Mu-
mupalldad, quedando & cargo de la Compaiia escoger los mas perice-
108 que Se conocen, y evilar en las operaciones de colocacion todo
inconveniente para el trifico publico.

Paso ahora @ detallar por articulos las bases d(- esta

PROPUESTA

Art. 1. Con el fin de realizar una instalaciop general de distribucion
de energia eléctrica en todo el radio dc la Ciudad de Buenos A>ires, la
Municipalidad otorgara & la Compaiia Nacional, por el término de 60
aios, la concesion de utilizar las calles publicas y el sub-suelo de lag
mismas, para la colocacion de conductores eléctricos y cables sub-te-
rraneos y aéreos en los limites de los reglamentos vigentes.

Art. 2'. Vencido el término de 70 aios, todas las construcciones é
instalaciones pasaran & ser propiedad municipal.

Art. 3. La Municipalidad podra rescatar dichas construcciones ¢ ins-
talaciones, antes del termino indicado, pagando el capital empleado
con mas un 20 9/y y al expirar cada periodo de 10 anos, tendra un des-
cuento del 13 0/y & su favor.

Art. 4'. La Municipalidad contratara cor la Compahia Nacional el
servicio de alumbrado publico de la Ciudad de Busnos Aires, por el
1érmino de diez afios, bajo las condiciones siguientes:

a) La Compaiiia Naciopal hari por su cuenta la ipstalacion. completa
del alumbrado Municipal, segun los modelos que Sometera & la
aprobacion de la Imendencia. El material especial ¢ de lujo sera
abonado por la Municipalidad.

b) El servicio de alumbrado empezari & hacerse dos anos después de

. iniciadas las obras; y desde la misma fecha empezari 4 contarse ¢l

tirmino del contralo eorrespondiente.

¢) La primera instalacion comprenderi 8ooo limparas de arco \ollamo

© Ude 19 Amp. 42 volt, corriente continua.

d) La Compaiiia aumentard mil lamparas en el primer aiio y 500 en los
siguientes hasta alcanzar el numero de 12000, |
Art. 5 . El precio de dicho servicio de alumbrado publico sera fijado

¢on arreglo & la siguiente escala: s

@) con una existencia ae 8 a 9 mil ]ampams a & oro 125,00 por lam-
.. para-aio por toda la ‘noche; :

b) con una existencia de 9 i 1o mil lamparas y una produceion de
Kilwh 75.000.000 anuales a § oro 142.50 por. limpara aio;

¢) con una existencia de 10 & 42 mil lamparas y una produccic’m de
Kilwh 100.000.000 anuales, 4 $ oro 100 por Iamp:u'a aio por toda
la noche.

Art. 6. Vencido el término de 1o aios, las mslalamonos destinadas al
alw nhradn ptiblico — esto es, todo el material empleado entre los pun-
tos de presa ‘de corriente del circuito de las lamparas — pasara & ser
propledad municipal. Si fuese renovado el contrato, el preeio por Jam-
para aiio quedaria fijado en la suma de § ovo 100, Sea cual ruv‘e el
‘nimero de las lamparas.

Art. 7'. La Compaiia Nacional suministrari la cnergia jeléctrk_;n a
todos los establecimientos municipales, donde pueda ser aplicable, l'mjo
las condiciones siguientes:

a) La Municipalidad podrd hacer por su cuenta la instalacion necesaria
para estos varios servicios, debiendo en tal caso ser aprobado por
la Compaiiia el material empleado, 6 sera hecha por la- Comypaiiia,
abonando la Municipalidad el precio de presupuesto;

b) el precio de suministracion de la energia eléetrica sera abonado por
la Municipalidad, de acuerdo con estas bases: en el periodo inicial
4 cts. oro 3 el Kilwh, suministrado dentro del horario del alumbrado
publico 'y 2 1/ fuera de dicho horario: llegada la produccion en las
usinas i Kiwtts 75 milliones anuales; estos precios Serian l:iviSl:l'llnlli-
dos & 4,4 y 2,2 cts. oro respectivamente: y a 4 y 2 cls oro respec-
tivamente, con una produccion anual de Kiwtth cien millones.

Att. 8. Las sumas que la Municipalidad debera abonar a la Compaiia
por alumbrado publico seran garantidas con sus rentas generales y espe-
cialmente con el impuesto destinado i este Servicio, que Se deposilara
diariamente 4 este objeto en el Banco de la Nacion. ;

Art. 9. Los pagos se haran por liquidaciones mensuales.

Ari. 10. La Compania Nacional se obliga & suministrar la cnergn
.eléetrica, @ pedido de. los particulares, en todas las calles “en” do do
estén ya colocados sus cables de distribucion; y donde no ‘estuvie:
con la garantia de un consumo anual por tres aiios, de 12 KI\\'uh por
metro corriente de conductores @ colocarse. Varios pedldos conte ‘mpo-
raneos en la misma localidad seran considerados como un pedido Gnico.

Art. 14. A pedido de la Municipalidad la Compaiiia cologﬁra’t con-
ductores en los puntos donde no sea posible realizar ur consumo inme-
diato, siempre que la Municipalidad 6 los vecinos garantan por tres ailos
el consumo previsto ery el art. anterior 0 concurran con una_ lereera
parte en el gaslo de instalacion.

Art. 12. Durante los tres primeros aiios la Compaitia no p'W'nm im-
_puesto alguno por instalacion ni produccion; y expirado este término
abonard -4 la Municipalidad el 3 0y de sus entradas brutas, procedentes
de la distribucion de la energia eléctrica, con deduccion de la empleada

" en los servicios municipales y de traccion.

Todo el material destinado al servicio publico quedard exonerado de
derechos de aduana. ) N

Art: 13. Todos los trabajos y obras que la Compania deberd efectnar
bara el servicio de alumbrado seran declarados como de utilidad publi-
ca, obligandose la Municipalidad & coa:lyavar & su libre ejecucion.

Art. 14. La Compania en el interis de generalizar los conocimientos
eleciro-téenicos, se compromete a establecer un instituto de ensenanza
y aplicaciones eleciro-técnicas.

Art. 15. Todas las cuestiones que se originasen entre la Municipalidad
y la Compaiiia Nacional seran resuelltas por amigables componedores.

En garantia de esta propuesta la Compaiia depositari la suma de
fondos piblicos 6 municipales que se designe.

Estas son la lineas y bases generales del vasto proyeclo (ue tene-
mos el honor de someter al ilustrado ciiterio del Sefior Intendente.

Hemos huscado indicar y examirar lodos los detalles necesarios y
utiles, dentro de los limites impuestos por esta solicitud; pero es evidente
que después de una discusion ulterior, meditada y completa, cual’ la
importancia del asunto exige, podra resultar la oportunida‘l de introdu-

¢ir modificaciones ¢ agregar nuevas cliusulas.
El Seior Intendente encontrara en los que suseriben y en los inicia-

| dores de la presente propuesta una intencion per’ectamente determinada

de respetar las justas exigencias de la Municipalidad y somelerse & sus
decisiones. :
| Nunca la solucion de tan vastos y diversos problemas odrecerd ma-
| yores condiciones de facilidad que cn esta ocasion; pues, si bien es
cierto y natural que los autores del proyecto esperan conseguir con la
cjecucion un premio para sus capitales y trabajo, esta esperanza (ueda
dentro de los limites de un justo equilibrio y estricta moderacion y en
periec.o acuerdo con el interés superior de la \hlrlulpalldml y pohllauun
Es este, Seiior Intendente, un proyecto presentado con Jeallad de

ey
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ldeasl,‘y calcu]as ¢ indiscutiblemente util y honroso para, esta Capital;.y
con lanta mn)or razon nos es dado afirmarlo en cuanto el mismo es
en cierto modo un resultado de la manifestacion de ideas propias del
Seior Intendente, hechas con relacion @ sus aspiraciones y deseos de
adelanto de la Ciudad. ; !

El proyecto que presentamos se ha ajustado a esas ldeas estudian-
aolas y amoldindolas, segin los conceptos expueslos, y siguiendo las
ifiditationes mismas de la Municipalidad, expresadas pubhmmeute por
la Direccion genera) de Alumbrado. °

Nos es por lo tanto grato recommendar esta propuesta i la prelerente
alencion de la Intendencia.

Dios gunrde ‘al benor Imendomv

cl¢etricos locales: =

- Ecos

Telegrafia sin hilos : Segin comunicaciones de Cordoba, el Dr. Ge-
ronimo Pistonalo ha dado el 6 del corriente una interesante conierencia
sobre « Las hondas herizianas 6 las comunicaciones & distancias», en ¢l
salon de la biblioteca de la  Universidad de Cordoba.

Nos es grato consignar esta nolicia que, agregada 4 otras que hemos
dado en estas columnas, revela el inler’s que existe en la docta ciudad
or los modernos estudios cienliiicos.

NUEVOS TRANVIAS ELECTRICOS

En su sesion del 12 de Septiembre el Concejo Deliberante ha con-
cedido al Sr. Federico Boillat el permiso para construir y explotar una
linea. de tranvius electricos.

Reproducimos integra la ordenanza sancionaca con este motivo,

Art. 1. - Concédese al Sr. Federico Boillat, el permiso para construir
y explotar una linea de tranvias a traccion de sangre .y eléetrica, cuyo
recorrido Serda el siguiente:

TRACCION EE(‘TR[C\ — Primera Seccion A (ida). Arranca de la
eslmna Maza y Victoria, sigue po: Vietoria y Bulnes hasta Cangallo,
dobla por Cangallo en direccion Oeste hasta Pringles, siguiendo por esta

calle hasta Rivera, sigue por Rivera hasta Dorrego y por ésta en direc-
cicn Sar hasta Camargo y por Camargo hasta el frente del enterratorio
general del Oeste.

Seceion B (vuelta). Arranca con doble viu del frente del Enterratorio
general del Oeste, que es la Calle Camargo, sigue por ésta hasta Dorre-
80, por, esta -calle hasta Rivera, por ésta hasta Gazeon; dobla por
Gazeon en direccion Sur hasta Diaz Velez Y por ésta hasl'l Sadi Carnot
y Maza para voiver al punto de salida.

TRACCION A SANCRE. —Segunda Scecion A (ida). Arranca de la calle
O’Brien hasta Santiago del Estero, por esta con curva y contracurva
hasta Progreso, por Progreso hasta Cevallos, por ésta hasta Garay, por
ésta eon curva y contracurva hasta Solis,  y por ésta hasta Comercio,
por Comercio en direceion Ocste hasta Maza, por ésta hasta Agrelo, por
ésta hasta Liniers, por ésta @ Venczuela, por ésta & Maza hasta llegar
al arranque de la primera seccion. :

Seecion B, (vuelta). Arranea” de Vieloria esquina de Maza, sizue por
Victoria hasta leers, Jpor ésta hasta Venezuela, por ésta h'lSld Sarandi,
por ésta_hasta (nray, por ¢sta y Filiberto hasta Solis, por ésta Insln
Armonia, por ¢sta a Paracas, para volver al punto de arrangue de la
segunda seecion.

Art. 20, - A los cineo meses despucs de otorgada la cencesion, la
empresa presemnr.t los esludlos definitivos con planos, memorias dt‘\r
eriptivas de usinas, vias de cannhmuon malerial rodante y demas ins-
talaciones. : ;
~_Art. 30, - Seis meses despaés de apcobados los planos, deberi em-
pezarse la construccion de la via, debiendo.librarse al servicio publico
la seceion A y B, traccion a sangre, un a“o despu’s de empezados los
tmb'uos y la seccion A y B, traceion elécetriea, a los dos aios.

Avl. 40, - Por cada mes de demora ¢n la terminacion de Ia linea, el
concesionario abonari la suma de mil $ M/m

~Ark 5%, - EI concesonario dvpnsn.}m dunro de los 6o dias de acor-
dada esta concesion la suma. de 12.000.8 en garantia del cumplimiento
de ésta, bajo pena de caducidad. de-la misma,

Art. 6. - La ialta de cumplimiento de los arts. 2,
la caducidad de heeho de ta coneesion,

: Ai’l.'_7 . = Los sistemas a emplearse para la traccion eléctrica seran
lg)s comluqou $ atreos Trolley. :

3y 5 significara

+ Art. 8. - Los conductores eléctricos, se sostendran por columnas al
costado de las veredas, cuyo ancho axceda de dos metros y medio.

En las veredas cuyo ancho sea menor, Se colocarin las columnas
apoyadas 6 empotradas en la pared, segun Sean las condiciones locales;
debiendo en cada caso recabar la autorizacion del D. E. el cual queda
qugoriz'ldo para introducir- las modificaciones que exijan las circunstan-
¢ i permitir se coloquen en el cordon de la vereda, cuando los pro-
piétirios no permitan hacerlo en los muros. En ningin caso podrin
sobresalir las columnas mas de quince ¢ veinte cenlimetros del zocale
de los edificios.

Art. 9°. - La tension sera de 300 volts de corriente continua con una
tolerancia del 10"/ .

Arl. fo. - La via se construira con rieles de acero de 43 kilogramos
de peso por metro lineal. Estos se unirin eléctricamente por alambres
de cobre fijos en el alma del riel, formando puente sobre las eclisas 6
por. cualquier otro procedimiento ‘que a juicio del D. E. reuna ¢slas
cordiciones. Los rieles paralelos se uniran también con hilo de cobre.

Art. 11. - Solo serin aéreos los conductores para el Trolley, debiendo
ser subierrineos los feeders de alimentacion. ;

Art. 12. - Todos los muteriales serin de primera calidad, y antes de
Ser ‘empleados, debenm ser revisados y aprobados por la oficina técnica
respecliva.

Art. 13. - El concesionario se 0’)Ii"a a hacer el nlumbmdo de las
calles que recorra con traccion olu-mca debiendo e’ectuarse el servicio
desde la puesta del sol, Y no cesara antes de las doce de la noche! con
una lampara de arco voltaico de 400 wais en cada boca-calle; quedan-
do.el D. E. autorizado para acordar la manera como se ha de efectuar.

Art, 14. - El concesionario dara pases libres & los empleados muni-
cipales que lo necesiten por razones de servicio.

Art. 15. - El concesionario celebrari los arreglos necesarios con la§
cmpresas que tengan que hacer recorrido en comun.

Art. 16. - La tarifa serd de diez {10) cents en cada una de las seccio-
nes A (ida) y B (vuelta).

Art. 17. - El concesionario se obliga a hacer correr eoches a4 mitad
de precio de la tarifa en general; dos horas por la manana y dos horas
por ln tarde. .

. 8. - Lus secciones de via que- vayan librandose al servicio pu-
l)hco Io serin con autorizacion de la Inlendencm prévio reconocimiento
téenico.

Art. 19. - El concesionario entregari mensualmente i la Imendencm
Municipal, el 6“/, del producto bruto de pasajes, transporte de cargas u
o.ro servicio de trafico, o fuerza electro-motriz. .

Art. 20. - Esta concesion se hace por sesenta aiios, al fin de los ¢uales
entregard & la Municipalidad, en perfecto estado de conservacion, todas
las vias y material rodante, sin indemnizacion alguna.

Art.-21. - La empresa se Obll"'l. a hacer correr coches durante las 24
horas del dia, debiendo arreglar los horarios de acuerdo con la oficina
respectiva.

Art. 22, - Queda sujeta la presente concesion a todas las ordenanzas
vigentes y i las que en adelante Se dictaren.

CArt. 23, - Comuriguese, e,

ARQUITEGTURA
QONCURSOS

Méas de una vez nos hemos ocupado, en estas
mismas columnas, de la poca seriedad con que se
llevan & cabo los concursos aqui, sobre todo los de
nrquitectura y hemos invitado 4 unirse 4 los.del
gremio 4 fin de tomar mcdidas tendentes & hacer
cesar cierlas practicas corrientes, que si bien resultan
muy cémodas y econdmicas para determinados pro-
pietarios, son perjudiciales para el gremio y desalen-
tadoras para los artistas de buena fé.

Pero Buenos Aires cuenta con un grupo de arqui-
tectos por demds ingénuos, candidatos para todos los
concursos, y tun dispuestos 4 disputarse el premio
que ha de proporcionarles el codiciado 5 %; del costo
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de un ‘@dificio publico monumental, ¢6ino resueltos &
contentarse con alguna demostracion platénica, de
esas que si bien nada cuestan al otorgante le permi-
tén tener‘arquitecto gratis.

Sin ir Mas lejos, se ha producido dias pasados un
hecho que ‘creemos no deber dejarlo pasar desaper-
cibido.

Es el siguiente :

La compaifia de seguros «La Franco-Argentina»,
que adquiiré ultimamente un terreno " en la calle de
Réconqmsta entre Piedad y Cangallo, y ha llamado
luego 4 concurso privado 4 algunos ar'qultectos que
se apresuraron 4 aceptar semejante distincion, .acaba
de dar una nota alts en la materia, muy concorde
con las practicas establecidas.

s

Esta compainia delegé & cuatro de los miembros

de su directorio, los que formularon las hases del
concurso En estas, qué carecian de datos esencmles
como ser la escala de los planos que debian presen-
tarse;: habia, en cambio, clausulas tan importantes
como esta: «El basamento del frente Serd de-granito,
segln corviene 4 un inmueble déstinado & ser ocu-
pado por oficinas de companias importantes 0 per-
sonas ocupando una posisién -principal en el comer-
cio y en las finanzas» ! .
.. Estos cuatro caballeros se erigieron en tribunal
competente para juzgar de los proyectos que se pre-
sentasen. Titulos que fuesen una garantia del buen
desempeiio de este cometido no les faltaba: un comer-
ciante, un industrial, un financista y un boticario,
;que mayor garantia de acierto y de que no habia
que luchar con rivalidades profesionales, podla ‘ofre+
cerse & los inscritos ?

Gon razon trabajaron con ahinco los pocos pero
buenos artistas que se dpermbleron 4 esta lucha tan
pacifica: hubo quien se pasé dos meses haciendo
plantas, frentes y cortes en tal proporcién que se vié
habilitado 4 presentar hasta tres proyectos completos
el dia fijado para su entrega.

Como sucede siempre en estos ¢asos, 14 sala des-
tinada 4 la exposicion de los planos, presentd ese
dia un aspecto muy animado, y los miembros del
jurado se vieron un tanto perplejos ante ese namero
de proyectos mas 6 menos bien presentados, o§ten-
tando algunos marcos de valor real y mads dignos
otros de figurar en un concurso de pintura que né
en un modesto certimen como ese.

Pasaron luego unos dias y se supo que el ]urado

aunque no habia otorgado aun su voto & ninguno de -

los  proyectos, ‘habia, en cambio, -pedido & uno de lps
coneurrentes al ¢oncurso que modificase las plfx-ntas
del 'suyo y rehiciese totalmente el frente del mismo,
para’lo cual ‘pedian sérle naturalmente. xmuy ‘utiles
los'déméas planos’presentados. : ey

iConib sé vé, el procedimiento no presenta 'mayO'-
rés dificultades, pero como siempré sobra algl’x.n des-
contento, ‘tampoco falté eit ®sta dcasion quien le
dijera 4 la expresada ¢omision qué habia cometido
una ln]ust1c1a y que si hubiese S$abido lo que iba &
pasar (que ce concours n’létait ‘qu’une frime, dice
und “de los cuncurrentes al certamen, el arquitecto
Moreau en una nota pasada al directorio), se habria

guardado muy bien de perder su tiempo tan lastimo-
samente.

Este hecho, que nos ha sido relatado por alguno
de los mteresados, viene & probar una vez més, qué
el gremio de arqmtpctos necesita ponerse de acuerdg
sobre las condiciones en que sus miembros deben
concurrir &4 los concursos, como ya lo hemos di¢ho
més de una vez, tnico medio de evitar ciertos abu-
sos que hoy dia se cometen en su perjuicio por quie=
nes no tienen reparo en hacer trabajar, pour la gloire,
4 los ex-alumnos de diez academias de bellas artes,
siempre que el provecho que pueda reportar esa
suma de labor sea bien para ellos y né para el Roi
de Prusse
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Seccién 4 cargo del Ingeniero Sr. Federico Biraben
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OBRAS

Pel mercati coporti - Monografia técnico economica, con 273 ﬁg en
el texto i una bibliografin de 296 articulos, por Marco AurREL10 BoLpi -
Turin - Tip-Lit. Camilla i Bmtolem de N. Berlolero - Edilor - 1s99.
Como ' el titalo 10 indica e$ un trabajo de 400 ‘piginas de interesdnte
material ‘en 148 que el ingeniero Boldi esfudia ‘las‘coniditidnes tientifieas’
i economicas & que debe salisfacer la conslruccmn de un’ ‘thércado cu-
bierto moderno.

El autor divide la obra en ocho grandes secc.ones, que pasare su-
mariamente en revista.

En la I, historia 1a construccion de mercados desde los tiempos his-
toricos; analiza las condiciones i que debon satis‘acer 168 modernos i
eslablece el plan de su obra;

“iEn la II, describe los mercados érijidos ‘en Europa,’ 'on ¢I_p‘r’o's’bn|e
siglo, con acopio de datos de ¢apital interés;

En la III, estudia 165 mercdos cuhxertos construidos en It'llm e
el mismo siglo;

En la IV, resume en un cundro espocnal 10§ principales datos relati-
vos & los 93 mercados analizado$ en'Tas 3 seccioties anteriores;

En la V, estudfa los proyectos de Tiercados formulados por los in-
genieros Oppermarn, Devesque, Pesce, en Francia: Horeau en M’ulnd‘
Inglis en Inglaterra; por la Socicdad Constructora ll(‘ mercados de Bef-
lin; por Maiorfi, b'lrt‘omnm Stefla, Giovinnoni 1 ‘1 mismo Boldi eﬁ
I‘mli:\‘

En la VI entra en consideraciones generales sobre fos mer('ados tu-
biertos; sobré st numerd, hataraleza, amplitad explolulon ete;

En la VII da las'reglas i normas para la constriiceion dé los mé|
dos modernos, Sea para su distribuccion, cémo pata si ilummamon;
ventilation, ¢alefaceion; ret‘ruomuon hlglem‘ efc :

En la VIII agrega algunas notas i una larga blbllograha en la que
fiuran las obras especiales, que 4 este jénero de conStrutcion Se 'x‘éne-
refy, publicadas en las naciores 1ias adelantadas al recpedo

La obra ha sido favotablemente acogida ‘por-los periodicos técnitbses
de Italia, Inglaterra, etc; es interesante tanto por el acopio de datos
téenicos ¢uanto por 1os de cardéter teonomicd, pudieéndo d Ta Yoz Ser-
vir dé*guia a los que deben proyeclar mércados de acuerdo con las
neeesidlades i progresos Yhodernos, ¢otid 4 las émpresas o 1rn'mulnros
(que deben explotarlos.

Ei'Halia la obra ha “tenido grande aceptacion entre los ingenieros
arquilectos, como lo demuestra eI hecho que en solo tres aios lleva ya
tres edividries.

Es‘lastiitri §ue el ingeniero Boldi no conozea los nigiables mercado§
construidos en Buenos Aires, no inferiores por ‘cierto i l#s construccio-
nes conjéneres erijidas en Europa,

Convendria que la RevisTa TEGNiCA Solicitara de las Sociedades 6
capitalistas bonaerenses, propietarios de mercado$ modernos, los pro-
yectos i presupuestos de sus respeclivos establecimieiitos, para publi»




REVISTA TECNICA 191

N Sus columnas.i enviar luego los numeros correspondientes al
0 Boldi para que los haga figurar en las futuras ediciones de

Tranvias Eléctricos - por MAX SCHIEMAN, traduccion ilaliana por el
iero Flavio Dessy - ilustrado con 364 grabados i 6 lablas. - Pre-
: Liras 12. Ulrico Hoepli, edilor - Milan 1900. — Acaba de aparecer
obra interesantisima, editada por la reputada casa del Comendador
ﬂoepll relativa 4 la construccion i explotacion de tramlas eléc-
Su autor, el ingeniero Max Schiemann, explica asi la primera
ricion de su trabajo en 1895.

«Las fuentes & que una persona culla deberia recurrir, para progre-
sar en este campo de su actividad, estan desparramadas en diferéntes
libros i revistas, i & nadie Seria hoi posible, en medio de tantas publi-
é:icmnei, formarse iin claro concepto del argnmento. Solo 4 quien se
OSpecmhza en un limitado famo de la Técnica le es posible resumir en
un lrabajo sistematico io que mayormente importa conocer de dicho
vramo para que en dicho resumen pueda el principiante conocer los
fundamentos del campo considerado; el ya iniciado, encuentre en ¢l
cuanto de mas importante se ha hecho; i pueda, en fin, el practico
~ hallar nuevas ideas ».

Y agrega que la obra es «fruto de su larga experiencia» que «es-
_pera pueda ser. de alguna utilidad ».

El trabajo del Sefor Schiemann merecio la ~aceptacion de los electri-
cistas alemanes, tanto que en 1897 aparecia la segunda edicion de la
obra, ampliada de conformidad con los actuales progresos electrolécni-
- ©0S en Su aplicacion tranviaria.

El Comendador Hoepli -- cuya laboriosidad como editor de obras
téenicas eS sencillamente admirable — encomendd la traduccion de la
obra’de Max Schiemann al ingeniero Flavio Dessy i el trabajo aparece
hoi digno del apoyo de los especialistas, tanto por su bondad intrinseca,
cuanto por la nitidez de la impresion i la belleza de sus numerosas
ilustraciones intercaladas en el texto.

. El ingeniero Schieman desarrollo su trabajo en esta forma:

L —Trat:l de la produccion de la corriente eléctrice mediante moto-
res & vapor, a gas, de viento ¢ hidraulicos; se ocupa dé los Jenerndo-

Il. — Estudia la « trasmision de la corriente > toma en ‘cuenta los
fbede:.s i calcula la seccior de los conductores: pasa & la trasmision
mediante ..conductores aéreos, analizando cada una de las partes com-
ponentes, como hilos, Sostenes, anclas, aisladores, uniones, bifurcaciones,
etc; considera la trasmision de la corriente mediante los catriles: toma
en cuenta las perturbaciones producidas por las corrientes teliricas i 1a
induccion: la accion electrolitica sobre las cafierias metaiicas; pasa a
la trasmision por conductores subterrineos; i concluye. estudiando - los
sistemas simple i mixto de acumuladores.

1L — Trata del material movil, ‘analizando la caja del vehiculo, el

truck, (telar), ejes, ruedas, cojinetes, frenos, ventilacion i calefaccion de
los coches, etc. — Hablando de los, motores, se;ocupa de su forma,
construccion (en serie, én derivacion, compﬂund) su$pension del mo-
tor, trasmisiones de la energia, ete. Presenta el calealo de un coche
Z motor. :
E IV. — Explotacion : - Analiza 1os 'gastos de ‘explotacion i estudia el
tipo de coche en consonancia con ellos; da instruceiones tecmcas i
- practicas al tespecto; firata de Tos doposnos de coches, ;q]nr de rena‘
G raciones, utensilios, ete.

Termina presentando un esquema para establecer los gaslos de p]an-
tel de una’instalacion para traceion eléctrica, dando algundls précios
unitarios.

Es un trabajo serio,. que puede ser consultado por los interesados,
con tanlo mayor motivo cuanto que los tranvias eléctricos se oste'm‘de-
sarrollando con tanto vigor en Buenos Aires.

Si el tiempo me lo permite, enviaré algunos estractos para la Revis-
TA TiheN: cA, que justificaran mi opinion.

S. E. BarapINO

E Varazze, Agosto 31 de 1899.

o it s

3 Cuestiones sanitarias; Por Demetrio SAGASTUME. — Buenos Aires
e Imp. Pablo E. Coni é hijos, 1899 (1 foll. in. 8) de 37 pag).

- Hase publicado, como extracto de los «Anales ‘de la Sociedad Cien-
tifica Argentina», un folletito que contiene un trabajo postume de nues-
ro malogrado coleoa Y, antiguo companero ingeniero Demetrio Sagas-
tume, trabajo que conslituye un «ensayo» sobre una de ]ﬂs cuestiones
Sanitarias -mas interesantes de esta Capital.

En ‘ese @studio, que la repentina muerté “del tan lamentado autof a
dejado incompleto, Sagastume se propone resolver el prob!vﬁm que

- res de corriente, del plantel para la distribucion, ete. : il

- ¢ada vez mas sus efectos ‘perjudlcmlos pard el ‘Gobierno, ‘sin*

plantea la urgente necesidad de continuar el saneamiento ‘de nuesfra
capital mediante la provision de agua y el servicio de cloacas, sanea-
miento limitado, hoy, & las dos terceras partes del radio de Bateman
de 1876 y al distrito 30 (Bocas y Barracas) proyectado en 1884.

Hé aqui como plantea y mediante ‘qué recurso piensa resolver la
cuestion el autor.

«Para extenderlo (el saneamiento) hasta los limites del proyecto d01
eminente ingeniero, se necesitan dos cosas: agua suficiente Y varios
millones de .pesos.

«.Como se obtendran el agua y el dinero?.

«En principio de ejecucion ya los trabajos que permitirin dlaponer de
150.000 metros cubicos de agua por dia,—maximo posible en aguas, ba-
jas, con el conjunto de las obras actuales, — es necesario que ese’ vo-
lumen. baste para los 600.000 habitantes en que puede caleularse la
poblacion dentro de ese radio.—Y bastaria’si, como dice Mignet, «los
hombres supiesen entenderse cediendo unos lo superfluo’ Yy contentin-
dose los otros con lo necesario». :

«Son superfluos los 33 litros mas, por dia y por persona, consumidos
en 1896 (véase cap. II) sobre los 181 que calculd Bateman, v si los
abonados no los ceden, se dispone para obligarlos de un medio muy
sencillo y eficaz: la gcnemluacmn del medidor en la distribucion. »

Todo el sistema que propone Sagastume deriva de ‘estid ‘medidd de
la generalizacion del medidor, que se empefia en Jusuﬂcar Vjosdé los
diversos aspectos que la cueslion presenta- N

En cuatro capitulos ha dividido el autor su estudio. e i

El primer capitulo debia contener una exposicion de todqs los ante-
cedentes del asunto, que el autor habia compilado. Desgraciadamente,
la falta de ciertas cifras indispensables para deducir resultados definiti-
vos; no ha permitido la publicacion de esa importante parte, lo que cs
lanto mas sensible, cuanto que en ella el autor se proponia calcular. el
costo de las obras que aun faltan para completar el radio de Bateman
y los gastos impuestos al Gobierno por la construccion del conducto
general de desagiie y por diversas leyes. Puede sin embargo — dicese —
deducirse de los datos reunidos por Sagastume, que el total de aastos
serd muy elevado, lo que justifica su idea. de contraer un empréstito.

En el segundo capitulo, ¢l autor estudia la forma y cantidad en que
debe proveerse de agua el radio de Bateman y los centros que const’-
tiyen - nucleos separados de poblacion (como Flores y Belgrano). Kl
primero debera surtirse con agua filtrada, los segundos con pozos semi-
surgentes. En cuanto 4 la cantidad de agua, Sagastume Se propone
principalmente, en ese capitulo, demostrar que una vez ejecutadas las
obras proyectadas para el aumento de la provision hasta 150.000 metros
cubicos por dia, se dispondra de agua suficiente para todo el radio de
1876.

Partiendo de las dos premisas seguientes:

19, Con una promwm media de 181 lL[ros diarios Por persona, se
satisfacen las mecesidades de unda gran pnblucwn 2’ La velacion entre
el ‘consimo maximo yel comzmzo medw se up)o.mma a 1,4; que el
audtor proéura demostrar priniero, llega ' 1a éonélusion de que con 150.000
niétros ciibicos por dia, ='¢olocandosé en’el caso mas desfavoralild- de la
cointidencia-deé una gran bajante del rio con: 6l consumo miximo en la
poblacion, — se puéde servir perfeétamente 4 und poblacion de 690, 009
lnbit:mios (en que se puede apreciar Ta cqmp’rendldh eni‘Tos »distritos I
4730 de 1 las Obras de Salabridad), con I8I litros$ diarios 16Fmis omedio,
lo” que supono 250 litros el diA“de mayor ‘€onsaimo. Natiltalfiente, toda
1¢ argumentacion del autor descansn en ln Sd[)OSlClOD de la g’énernhza-
cwn 'del medidor.

YRo el capitulo ‘terc ero, Sagastume pasa a estudiar lzt cuéstion  del
punto de vista rentistico. Examina los resultados de la explotacion de
14§’ ‘oln’:ls de- saluhudad deSde I89T 'hasta ia fe('ha y llega @ la conclu-
sidn dé ¢ue hay qué modmcar el sistéma remlstlco adopmdo —a titulo
f)rowéono y en fuerza ‘¢ las circunstantias, - bagado en ‘el valor oba=
livo de 10$ ‘inntiieblés. Demuestra que el §iSterna aclual hari senfic

""" e *el
publicd obteriga rebaja ‘dlguna, esto es Sin bone'ﬁuo ni para une, ni
para otro.

En el capitulo cuarto—el mas larﬂro—Sagnslume expone un proyécts
para pasar del sistema actual de “explotacion 4 otro basado en ‘la ges
néralizacion del medidor, haciendo reSaMir lag ventajas que re[ror’l:ina
al publico la modificicion: Es Ia parté mas oxtensa i" 1mporlame ‘del
trabajo.

El proycclo propueslo esta resumido en Varios cuadro$ numencos
cuya§ bases ‘Se fudan e las sigiientes consideraéiones:

17, Fijacion de un minimo de ¢onsumo, ‘¢l quc Seria ‘anual ‘én 14 -
practica, para permitir la compcnsacnon entre el eXceso de consumo del
verano y la economias del inVierno. o

2. Para Ias ‘cagas cton Cloaca$ ‘se admne ‘én favor del pubhco la
igualdad entre el volumen de agua suministrada y ¢l de 14 elifhinada por
la cloaca (agua Servida y de lluvia);
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¢ i3". Precio ‘del metro cubico de agua suminisirada y de su elimina-
nacion. - La relacion entre esos precios se funda en los gastos de ex-
plotacion.

4". Rebajas que se ofrecen al publico.

" El autor se empeia en establecer la verdad de las diversas conelu-
siones enunciadas. No nos es posible, por lo demas, entrar en el detalle
de las largas consideraciones que expone. Solo diremos, cn lo tocante
a las ventajas, que el autor demuestra que ellas Seran inmediatas,—
tanto en cuanto el aumento del nimero de servicios, como del monto
de la renta, — y que cree que ellas serin mucho mayores aun una
vez realizadas las obras de ampliacion.

Como basta para evidenciarlo la simple exposicion de sus resultados,
el estudio.del joven y malogrado ingeniero y ex-secretario de las Obras
de Salubridad, es una interesante y laboriosa contribucion, de grande
utilidad para la resolucion del problema, ya planteado, de la explota-
cion ulterior de nuestro vasto y complicado sistema sanitario.

REVISTAS

Mejora del curso del Great Kanawha River. — Articulo en el Engine-
ering Record de mayo 27 y junio 3.

El Great Kanawhia River se echa en el Ohio & 420 km. aguas abajo
de Pittsburg y a 330 kilometros aguas arriba de Cincinnati, y corre ¢n
una region rica en productos minerales; las reformas emprendidas te-
nian por ohicto aségurarle una profundidad minima de 1m.80 en todas
partes y durante todo el aio.

Se han empleado: represas moviles sistema Chanonie. Los trabajos
han costado 26.000.000 fr. y los resultados obtenidos son muy satisuc-
torios, sobre todo del punto de vista del trasporte de los carbines de
calidad superior (que se encuentra en ese valle.

Distribucion de agua de la ciudad de Dresde. — Articulo por M. Va-
cHEROT en la Zeitschrift des Vereines deutscher Ingenieure de julio 1e.
“Hace primero el autor la descripeion de las instalaciones sueesivas
que han cxistido desde el siglo XV hasta 184%. Deseribe luego la que
acaba de terminarse y que puede proporcionar por si sola unos 4c.n00
ni* de agua por 24 h., cantidad que sin embargo no hasta ya, por la
eunal la instalacion va 4 ser ampliada hasta mas de 56.000 m3 (consum:
del aho pasado).

Instalaciones hidroeléctricas en California; trasporle de fuerza i 128
km — Articulo por H. M. en ¢l Génie Civil, de julio 13.

Segun el autor de este largo articulo, los trasportes de fuerza a gran
distancia mediante la electricidad han adquirido, en California, una
extension considerable, no tanto por la importancia misma de las ins-
talaciones, como por las distancias de trasmision de la energia eléctrica,
que son ahi mucho mayores que en los demais paises.

Esta particularidad es debida sobre todo al precio de costo de la
potencia motriz obtenida en la maquina & vapor, en el sud de Calilor-
nia, pucs siendo muy elevado ahi el valor del carbon, no habria ven-
taja en emplear la energia eléctrica sino en largas distancias. Ademiis,
pudiendo  utilizarse el agua empleada en la produccion de la fuerza
motriz para la irrgacion, resulta duplicada la utilidad de los trabajos
de canalizacion.

La primera instalacion hidroelectrica heeha en el sud de California,
ﬂua el trasporte de la fuerza & grandes dislancias, fu? la de la San
Antonio Electric Ligth and Power Co. que uliliza las aguas del San
A&onm Creek, 1as que obran con una carga de 144 m. 80 sobre des rue-

" das. Pelton acopladas directamente i alternadores Westinghouse de 120 .

kilowats, cuya corriente es trasmitida & la linea con una fuerza elec-
tromolriz de 10 1 11.000 volts, recorriendo, primero un trayecto t:iro
T2 ke 880; y luego una bifuscada de 11 km. 270 y 35 km. 420, k. :a
linea, inaugurada en 4892 era entonces la mas larga existente.

La segunda instalacion importante de la region, ¢s la de le Rediuns
Electric Light And o rer C, que emplea las aguas del Mill Croe" para
accionar, con una presion de 16 Kg. por em2. cuatro ruedas Pelton
de 400 eaballos, que_ actian & su vez sobre cuatro dinamos de 250 kil-
wats de la General Electric Co, que Son ias primeras maquinas tria.ea-
das construidas en los Estados Unidos. Dan 600 vuellzs por mimito y
prmluconA una corriente de 2500 volis, trasmilida con esa fuerza i 12
km. 073, siendo luego elevada hasta 41.000 volts para recorrer la linea,
de 33 km. 420, E a intalacion, que fanciona desde septiembre de 1893,
va a ser doblada,

Otra instalacion es Ja “de la San Gabrie! Electric (e, terminada en

L

.de 222 m. y la potencia matriz obtenida es ftrasmitida,

1893, cuya fuerza hidroeléctrica es proporcionada por las aguas de b'm
Gabriel River las que actian, con una carga de 422 m., sobre cuatro
ruedas Tuthill de 530 caballos cada una, que accionan & su vez cuatro
generatrices difaseadas de 3oo kilowats, las que dan 430 vueltas po:
minuto y producen.-una cortiente de 500 volts, fuerza que es luego elc-
vada hasta 16.500 volts dor cuatro trasformadores Wetinghouse de 250
kilowats, para recorrer la linea, de 37 km.

Pero la mayor linea construida hasta la fecha para la trasmision
industrial de energia eléctrica es la que acaba de concluir la Scuthern
Calijornia Porwer Ce. El autor del articulo se ha propuesto principal-
mente en €l describir detalladamente esa importante linea segun e:
Engi-vering Nene:.

El articulo viene acompaftado de varias figuras y vistas que com-
pletan sus explicaciones.

El agua ha sido caplada, en este caso, en varios arroyos. de las
montaiias de San Bernardo, desviados mediante canales descubierlos y
tineles de una longitud total de 4 km. La altura de caida utilizada es
bajo forma de
corrientes tri‘aseadas elevadas hasta 33.000 volts, & una distancia de
128 km. (ciudad de Los Angeles).

El autor describe detalladamente la construccion de la canalizacion
(de madera) de union de los tianeles, asi como el deposito de decanta-
c¢ion proximo 4 la usina de las turbinas, y ésta misma en todas sus
partes. En fin, explica también la disposicion adoptada paia la trasmi-
sion de la poderosa corriente & tan considerable distancia, la que se
hace mediante dos grupos de tres conductores de cobre acreos, Soste-
nidos con postes aisladores.

F. BIRABEN.

+

MISCELANEA

Ingeniero Carlos Casaffousth: Ha Sido nombrado je’e de la comision
de estudios del Rio Parana el ingeniero Cairlos Casaffousth cuya com-
petencia prolesional, en ingenieria hidraulica especialmente, es de todos
conocida.

~Este acertado nombramiento es una garantia de que pronto se solu-
cionaran, por fin, los importantes problemas relacionados con la- nave-
gacion del Parand y debe, por lo tanto, ser bien recibido. por todos los:
centros de poblaciép cuyo progreso y engrandecimiento depende de las
facilidades con que los buques de gran tonelaje puedan navegar por ¢l
caudaloso rio.

+__

LICITACIONES

Ministerio de Obras Pablicas

El 14 de Diciembre proximo, se abririn propuestas para la compra
del Ferrocarril Nacional Andino.

El T4 de Diciembre, para la provision de trenes de dragado completo.

Municipalidad de la Capital:
“Se abrirdn propuestas:
El 6 de Octaubre, para la construccion de 3700 m2 de adoquinado
c6i adoquines usados en las calles interiores de los mataderos de Bel-
grano.

- El 5 do Octubre, para la provision de 6o columnas, 3o liras y 3o
brazos para las mslalamonos eleclruns de las plazas San Martin, Mazzini,
y Paseo de Julio.

hl 5 de Octubre, para la construccion del pavimento de ﬂs.dllO cn
la calle Maipa de Corriertes hasta la Plaza San Martin.

Consejo Nacional de Educacion

El dia 7 de Octubre se abririn propuestas para la ejecacion de 1e-
paraciones y obras accesorias en el edificio del Jardin de Infantes de la
calle Entre Rios 1351,




