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Puerto de la Capital

. El decreto del P. E. de la Nacién, dando por

. recibidas las obras del puerto de la capital, i libran-

dolas por completo al servicio publico, importa,
hasta cierto punto, la terminacién del contrato
formulado por el mismo con la razén social
E. Madero ¢ hijos. (¥)

Con este motivo,. algunos 6érganos de publi-
cidad cantan hosannas po: la terminaciéon de
tales obras, que dotan a la capital de un puerto
que tanta falta le hacia para satisfacer 4 las ne-
cesidades comerciales de la misma, tan impor-
tantes ya, i no seremos nosotros los que menos
festejemos tan fausto acontecimiento; pero pre-
cisamente por esto, por haberse terminado las
obras que tanta controversia cientifica i econo-
mica crearon, juzgamos llegado e! momento de

recordarla, siendo 16jico esperar que hoi no se

atribuird 4 mala voluntad, ni 4 malquerencia
personal lo que sobre las mismas digamos.

Ni tratarse podra de nota «discordante», vale
decir, inoportuna & injusta, nuestra opinién fran-
camente emitida, ayer con caracter oficial, per-
sonalmente hoi, sobre proyecto O presupuesto
de obra publica de tanta importancia, cuando
otros aprovechan del momento favorable para
dar por comprobado que los que las defendie-
ron incondicionalmente desde el comienzo, esta-
ban en lo justo, i los que desde el principio

.combatimos lo erréneo 6 injustificable que en

las mismas habia, errdbamos por. zgnorancia ¢
mala fé.

‘Los defensores incondicionales, cuando no in-
conscientes, de las obras del puerto de Buenos
Aires, (a) Madero, cantan un coro altisonante
de’ alabanzas & los que intervinieron como con-
cesionarios, otorgantes 6 palanqueros, mientras
estampan frases desdefiosas para todos aquellos
que han hallado erradas las condiciones faculta-
tivas i mui onerosas para el erario nacional las
bases econdmicas de tan importantes obras.

Muchos son, sin embargo, los desdefiados, pues
todos los injenieros civiles nacionales, i ain los
estranjeros, han formulado su critica cientifica
contraria al proyeeto de distribucién del puerto

(*) Efectivamente lo queda en sus lineas jenerales, pues
solo falta ferminar algunas de las secciones que lo constituyen.




3 resentado por.los mjemeros Hawkshaw, Son &
:F{ayter, i los hechos han: comprobado o acer-
tado de tan unanime opinién; i las repartlcmnes
técnicas nacionales han demostrado facultativa<
mente lo errado del proyecto i el escesivo costo
de construccién que se le presupuso por los
contratistas.

Pero debe entenderse que la cuestién puerto
nunca lo fué de saber si tales obras eran con-
Venientes, necesarias. sind: establecer si fueron
mal & bien proyectadas i si su presupuesto era
6 no exajeradisimo.

La distribucién era buena?

Su coste era razonable? -

Las obras eran completas?

Tales eran los puntos por establecer, i né si
el finado concesionario del puerto /Jucko patri6-
ticamente tres 6 cuatro lustros para obtener su
concesién; pues creemos que donde media el
lucro personal huelga el patriotismo, i este no
tiene nada que ver ni que influir en controver-
sias de caracter cientifico, en las que solo pue-
den intervenir Jos que por .sus estudios 6 por
su practica, tienen el derecho de ser tenidos por
competentes.

I entiéndase bien, que nadie habri apreciado
personalmente al sefior Madero mds que el suscri-
to, por su inteligencia, actividad i constancia, dig-
nas de la grande empresa que acometiera; i
que en todo tiempo el malogrado concesionario
nos ha reccnocido caballerescamente la sinceri-
‘dad de nuestras opiniones, contrarias en-detaile
4 las obras que estaba encargado de resolver.

Pero volvamos a éstas.

No solo los injenieros han sostenido que el
puerto fué mal concebido, siné. que también los
marinos de mayor espectabilidad, los que con-

ducen los grandes - pirdscafos trasat]antlcos, han *

concordado en esta fundada opinién; entre otros,
‘recordaremos al capitdin E. Morteo, comandante
‘del’ «Nord-Amériea», quien nos manifestd, hace
ya algunos afios, que  tales: dificultades pre-
sentaba el puerto de la capital, que no volveria
‘4 entrar en él con el 'buque de su comando, i
que iria 4 La Plata. 6 fondearia en la rada,
como lo hizo efectivamente, yendo al puerto
platense.

Un puerto, eon diques’ en ristra, con accesos
dificuitados por estrechos pasajes i maniobras
morosas de puentes, cuando se disponia de una
inmensa area donde distribuit racionalmente"las
diversas instalaciones, de manera que su acceso
fuera directo i facil, es de todo punto indiscul-
pable, i mucho mas cuando el proyecto es pre-
sentado por una firma de reputacién hecha; i
solo puede atribuirse tan crase error a falta de
‘conocimiento preciso de las condiciones locales.

Si las obras proyectadas frente 4 la ciudad,
en el anchuroso espacio de nuestro grande es-
tuario, se hubieran proyectado en el Riachuelo,
habriamos comprendido hasta cierto punto su
distribucién; pero, en su emplazamiento actual,
fué un crimen de lesa injenieria.

El injeniero Huergo, que & un sanisimo criterio

unia sus estudxos especmles ila praqtlca, adqm*

rida de las necesidades de la navegam n en el
puerto del Riachuelo, proyecto uno mas, racw«
nalmente dis stribuido, mas tacilmente aseqmble a
los buques i al publico i mis cémodo para el
servicio aduanero, sin necesidad de esclusas, ni
estrechos pasajes, ni puentes engorrosos, 'rémo-
ras insalvables del puerto hawkshawiano.

Si en el proyecto del injeniero arjentino ha-
‘bia deficiencia de instalacienes, las habia mayo-
res i las hai atn hoi en el proyecto realizado, &
pesar de tanta reforma como se hizo i tanta
obra adicional que se ha efectuado. Debidse in-
dicarlas, incluirlas, pues otra de las ventajas de
la distribucién denticular.es la facil posibilidad
de ensanche i complementacién, sin perjuicio del
conjunto i sin gravamen para el comercio, 1o
que no ocurrira cuando ‘se pretenda ensanchar
las obras actuales.

No entendemos con esto decir que el Gobier-
no hiciera mal en acudir 4 empresas estranjeras
para la ejecucién de las obras, por la practica
que en las del jénero tienen algunas casas cons-
tructoras europeas, por el fuerte capital i gran-
des elementos de trabajo de.que disponen;pero
queremos dejar sentado que su proyectacion
debié basarse en serios i prolongados estudios
de nuestro estuario, de sus corrientes, mareas,
vientos, temporales, barra, naturaleza de su le-
cho; de las condiciones comerciales de la po-
blacién cosmopolita que constituye nuestra plaza,
de las vias de trasporte terrestre existentes &
l16jicamente futuras, &, (*) sacar despues a con-
curso la proyectacién de las obras & confiarlas
a varios injenieros de indiscutible competencia,
i, luego, discutir desapasionadamente los pro-
yectos, sin intereses personales de por medio,
ni terquedades incomprensibles, i, una vez adop-
tado un proyecto, que reuniera por selecciéon lo
mads ventajoso de cada uno de ellos i las mejo-
ras que los asesores técnicos i administrativos
indicaran, proponer su ejecucién, nd a una sind
a varias de las igualmente reputadas casas cons-
tructoras, no solo europeas, siné también nacio-
nales, donde abunda el mismo elemento com-
petente europeo (**) para confiarlas a la que
mayores . ventajas para la Nacién ofremera, i,
por fin, hacer inspeccionar la recta ejecucion de
los trabajos por los injenieros del Departamento
de Obras Publicas de la Nacién, sin necesidad
de intermediarios, sin competencia profesional i
con goce de comisiones exorbitantes, como seria,
por ejemplo, la. de un 7 Y4 % sobre 30 6
40.000.000 de pesos-oro, digamos 100 000,000
de pesos papel de curso legal, que.va & costar
el puerto.

En todas partes del mundo, el porciento de
comisiéon U honorarios del director de una obra,
se aminora a medida que crece el 'monto de las

“«(*) Como. aparentemente hizo el Gobierno Oriental para
la proyectacion del puerto montevideano.

(**) Ejemplo fehaciente, la empresa eonstructora del nota-

ble puerto platense.




construcciones, i no hai ejemplo de una comi-
sién mas elevada que la abonada 4 los conce-
sionarios de nuestro puerto. ,

I lo curioso es que los pseudo-concesionarios
no fueron tales, sind cesionarios de una concesion,
esto es, no se trat de una empresa que hiciera por
su cuenta i &4 destajo una construccién de cardc-
ter publico, corriendo el albur de ganar 6 perder,
nd: en nuestro caso, los constructores, seiiores
Walker, eran dirijidos por los injenieros Hawks-
haw, Son & Hayter; éstos debfan entenderse con
la razén contratista Madero é hijos, los que &
su vez se dirijlan al Ministerio, el que se aseso-
raba, en todo lo que se actuaba, por el Depar-
tamento de Obras Publicas, sin perjuicio de otra
inspeccién especial dependiente de la Inspeccién
Jeneral de Obras Hidraulicas.

 En honor de la verdad debemos declarar que

las opiniones de los asesores técnicos eran
atendidas por el P. E., algunas veces.

Pero, en sustancia, corri siempre por cuenta,

i riesgo de la Nacién el enorme esceso del cos-
te efectivo de las obras sobre el presupuesto,
que fluctuara al rededor del 100 °/,!

Pero tenemos puerto!

" I esto debe bastarnos, seglin los defensores
@ outrance, quienes para justificar el enorme
importe de las obras pretenden compararlas
con otras analogas que, segun aseveran, costa-
ron mas.

" Este argumento es insustancial.

Una obra de mayor aliento i de consecuen-
cias universales mas importantes que las de
nuestro puerto, es sin disputa alguna el Canal
de Panama. Acaso porque en esta obra se ha

estafado i robado elevando exajeradamente su

coste, se justificaria que el de Nicaragua, supo-
niéndole en iguales condiciones, costara tanto 6
~ mas que aquel?

©  Seria sencillamente una aberracién.

No queremos con esto decir que en las obras
del puerto de La Plata se haya despilfarrado.
No tenemos antecedentes al respecto i no ha-
remos suposiciones gratuitas; pero si hacemos
manifiesta la incongruencia de justificar el coste
de un trabajo por el de otro andlogo, sin tomar
en cuenta si este 4 su vez fué razonable 6 exa-
jerado.

Lo que debi6é discutirse es si el precio uni-
tarios de tal 6 cudl trabajo fué 6 no -escesivo:
si tal 6 cual obra era necesaria; si fué bien pro-
yectada, etc.

La argumentacién que vienen empleando se
concreta 4 lo siguiente:

Objetais que las obras fueron mal proyectadas
i contestan: Ahi teneis el puerto en esplotacién,
lleno de buques, dando una pingtie renta 4 la
Nacion.. .

jComo si ‘el puerto, bien proyectado 7 con
menor coste, no hubiera admitido mayor nime-
ro de buques i dado mayores rentas al pais!

Agregais que las obras son escesivamente
costosas, i os responden: Ahi teneis las obras
tales que han costado mas!...

res 6 abusos posteriores! ; g
- Se ha pretendido también, formular estas pre-
guntas injenuas, siné capciosas: ¢Ddnde estan
las fortunas adquiridas con los indicados enor-
mes beneficios? ¢Acaso un 714 % de comisidn,
debiéndose pagar con ellos direccién técnica; la
colocacién de titulos en Europa i compensar el
trabajo personal, puede haber dado tan decan-
tadas ganancias a'los concesionarios?

Nos guardaremos bien de contestarlas: no nos
guia el mezquino mévil de intervenir en los li-
bros de Caja de nadie; pero ya que se tocod el
punto casi oficialmente, haremos algunas consi-
deraciones de cardcter jeneral.

En el lucro que una empresa cualquiera pue-

da obtener de un contrato, no basta el dato
oficial; habria que proceder al andlisis, penetrar
en el detalle, para saber si las ganancias se li-
mitan al tanto . por ciento fijado 6 si entre los
precios unitarios que el contratante abona al
contratista i los que este piga ai constructor
efectivo de las obras hai diferencia en favor del
segundo. :
. Se comprende como, en tesis jeneral, si entre
el precio abonado 4 un cencssionario i el que
este paga al constructor hubiera un 17 6 18 %
de diferencia, el lucro llegaria 4 ser efectiva-
mente inmodecrado.

Supongamos, para precisar mas los términos,
que el Gobierno pagara & un znfermediario de
una empresa de la importancia de la del puerto
de la capital, un 7 °/, de comisién, i que el mis-
mo obtuviera por diferencias de precios unita-
rios con su constructor,un 17 6 18 °/, de be-
neficio, esto es, un 25 °/;; i de esto descontemos
el 5 %, (que es mucho descontar) para gastos
de administracién i direccién técnica, quedaria
para el afortunado intermediario un 20 % neto
de lucro.

Fijemos el monto de las construcciones en
35 millones de pesos oro; tomando un tipo me-
dio de 300 °/, €l intermediario tendria un
beneficio de 21.000.000 de pesos papel como
minimum. I si la obra hubiese durado 10 afios,
habria ganado mds de 2.000.000 de pesos por
afio, sin contar los intereses, no despreciables,
por cierto, en capitales tan injentes. :

Como simple ganancia de intermediario, esto
seria monstruoso.

Por lo que a la Empresa E. Madero é hifos
respecta, nosotros no conocemos siné su faz ofi-
cial, i no pretendemos inmiscuirnos en sus con-
tratos privados; pero- estamos convencidos que
no la alcanzan monstruosidades como la que es-
bozamos, solo para hacer resaltar mds nuestra
argumentacion. :
Resumiendo:

El puerto de la Capital queda, con la limita-
cion que hemos indicado, oficialmente termi-
nado de parte de los concesionarios, i reci-
bido i entregado oficialmente al publico por el
P. E., i en esta plausible circunstancia desea-
mos hacer constar, por lo que tuvimos que in-

jComo si un error 6 un-abuso justificara erro-




tervenir en estos trabajos, i en la esperanza de
que los poderes publicos 'sean ‘otra ‘vez mas
prewsores cuando traten de dotar al palS de
una obra publica util:

" 1° Que el puerto terminado no ha sido bien
distribuido por sus proyectistas, ni 'dotado de
todas las obras € ‘instalaciones necesarias para
la ficil y mas econémica esplotacién del pri imer
puerto de la Republica.

2° Que su presupuesto, elevadisimo desde su
aceptacién, ha sido tanto mas ruinoso para el
Erario Nacional, cuanto mas se desmonetizaba
el papel de curso legal; debiendo, ya que se
tenfa la obligacién de dar & los concesionarios
obras por 20.000.000 de pesos Oro como un
maximo, en ninguin caso superable segtn la Lei,
llamar a nueva licitacién las obras estraordina-
rias que se hicieron, 6 por lo menos convenir
en nuevos precios con los mismos empresarios;
lo que habrfa producido al Tesoro Nacional un
ahorro de muchos millones (*)

3.° Que hai obras inutiles, como las famosas

esclusas Norte i Sud, no siendo importantes las

mareas en_ nuestro estuario, i que adolece en
cambio de otras obras de real conveniencia eco-
némica com> ser antepuerto, astilleros, estacion
‘maritima 6 de apartadero, verdaderas ddrsenas
de reparaciones 4 flote, etc.

4.° ¢ mds zmpon‘zmz‘e Que, como consecuen-
cia de lo dicho, pudo'la Nacién tener un puerto
mas amplio, técnicamente mejor distribuido, con
instalaciones completas, administrativamente mas
cémodo, por un coste inferior cn algunos millo-
nes al que acaba de construirse.

5.° Que volveremos 4 ocuparnos de nuestro
maximo puerto, siempre con el sanisimo propé-
sito de que otra vez las cosas se hagan, si, pero
en las COHdlClOI‘leS mas favorables posibles para
la Nacién.

S. E. BARABINO.

PAVIMENTAGION DE BUENOS AIRES

INFORME DE LA COMISION ESPECIAL

Adopcién del asfalto y otros sistemas de afirmado

& ?
- Publicamos & continuacion, las conclusiones 4 que ha
llegado la comisién compuesta por los ingenieros sefio-
res Santiago Brian, Guillermo White, Rémulo Otamen-
di y Juan A. Buschiazzo, nombrada Tultimamente por
el Intendente Municipal, para aconsejar un plan de
eonstruccién de nuevos afirmados, - renovacién y con-
servacion de ‘los ' existentes.

PAVIMENTACION DE LA CIUDAD

La com1s1on ha dividido la ciudad en cuatro zonas,
las cuales 4 juicio, deben pavimentarse por sistemas
© distintos aproplados 4 cada una.

_ (*) Ejemplo caracteristico: los diques de carena que, debido
a los esfuerzos del Departamento de Obras Piblicas, solo han
costado la mitad de lo que se pedia al principio.

a Ta parte mas centra.l donde 1as calles sqn as.
aanstas, con altos edxﬁcxos que dificultan la hbre i
culacién del aire é impiden las baiie el sol, la propie-
dad es mas valiosa y productiva, cuyo limite so podria
fijar al'Este por las calles 25 de Mayo y Balcarce, al
Oeste por la de Artes y Buen Orden, al Norte por la-
de Lavalle y al Sud por la de Belgrano, incluyendo,
algunas otras fuera de este limite, que conducen & las
estaciones de ferrocarriles y 4 los parques ¢ paseos
publicos de alguna importancia. 2

2.2 La parte situada fuera de los limites anteriores,
encerrada dentro de las avenidas Callao, Entre-Rios,

. Alvear y calles Pueyrredon, Juncal, Reconqmsta, 25

de Mayo y Comercio.

3.2 Toda la parte fuera de la zona anterior servi-
da por las Obras de Salubridad.

4.2 Toda la parte poblada tuera de los limites que
abarcan las mismas obras.

Para la 1.2 zona, la comisién se manifiesta partida-
ria decidida del asfalto comprimido, sin particularizar-
se con el de Trinidad. Habria aconsejado dice, sin em-
bargo, extenderlo 4 una zoua mayor, si su precio algo
elevado de 7 § oro el metro cuadrado, no hiciera com-
prender que hay prudencia en limitar su empleo,
mientras el oro se mantenga arriba del 250 o/,.

En cuanto 4 la segunda zona, la comision aconseja
se adopte el afirmado de madera de algarrobo, que ha
demostrado en la practica su superlorldad sobre el pino.
Mas barato que este, no es tan resbaladizo, es menos
permeable y por consiguiente no tiene como aquel el
grave inconveniente de la dilatacion. Piensa que los
ensayos practicados en grande escala y con éxito fa-
vorable dejan suponer con fundamento que su dura-
cién serda mayor que la del pino de Suecia y de Norte
América.

El precio del afirmado por este sistema es de 15 &
16 pesos por m. n., el que viene & ser por hoy mucho
menor que el astalt;o, por cuyo motivo aconseja su em-
pleo en esta segunda zona, incluyendo también todas
las calles anchas que rodean las plazas comprendidas
en la primera.

Considera la comisién que toda la parte que com-
prende la tercera zona, incluso las calles de acceso &
los terrenos del puerto, los paseos Colén y de Julio y
los de mucho trafico pesado que salen de la ciudad,
deben pavimentarse con adoquines de granito asentados
sobre hormigén de pedregullo, arena y cemento portland
tal como se hace en la actualidad, mejorando en lo po-
sible el corte de la piedra, 4 fin de que se acerque &
la forma de paralelipipedos regulares. Este es, dice, el
afirmado de mas duracién y resistencia al trafico pe--
sado, es mas barato que el de madera, es higiénico,
relativamente impermeable, es superior a la madera y
lo es & todas en duracién y economia de entretenimiento.
Por consiguiente, se propone este adoquinado para la
tercera zona. ;

Respecto de la cuarta zona, piensa la comisién que
mientras no se ejecuten las obras de canalizacién de
las calles por las Obras de Salubridad, es 1mprudence
hacer en ellas pavimentos costosos que luego tendrian
que destruirse por las escavaciones para las cloacas,
conexiones, ete. '

Conviene enténces, 4 su juicio,adoptar un término
medio razonable que serfa un ‘adoquinado de granito
colocado sobre una capa de hormigén c¢ompuesto de
cal del Azul, cascote machacado y arena, rellenindose
las juntas con material impermeable.

RENOVAUION DE AFIRMADOS

Lia comision se declara conforme con la opinién d.‘e1
doctor Morales, jefe de la Oficina de Ingenieros Mu-
nicipales en cuanto & la conveniencia de utilizar los
materiales en todas aquellas calles adoquinadas en
donde los adoquines sean del tamafio y corte conve-
niente, colocandolos nuevamenté sobre una base de
concreto de la clase correspondiente 4 la zona en
que se encuentren; cobrando & los propietarios tunica-
mente el costo del concreto y el relleno de las juntas.

De este modo se conseguiria con poco gasto, poner
en buenas condiciones de viabilidad un gran nimero-




de calles hoy intransitables, cuya conservacion si hu-

biera de hacerse sin concreto, costaria sumas enormes.

Por lo que respecta al adoquinado cuyos mate-
riales no sean del tamafio conveniente 6 se encuentren
muy deteriorados, lo mas eficaz y econdmico es, & jui-
cio de la comisién, proceder 4 su completa reconstruc-

cién, antes que gastar dinero en refacciones parciales:

= tan costosas como inutiles. :
; CENTRO DE POBLACION EXTRA-URBANA

Para los centros poblados como Flores, Belgrano y
otros donde el movimiento del trafico requiere la pavi-
mentacion de las calles, la comisiéon aconseja el ado-

quinado que se indica parala cuarta zona de laciudad,

pudiende adoptarse para el contorno de las plazas el
afirmado de madera de algarrobo.

En cuanto a4 la Boca del Riachuelo y sus inmedia-
ciones, donde las calles deben levantarse, declara
conveniente el sistema adoptado por la Oficina de
Obras Publicas, que consiste en ' terraplenar con are-
'na colocando inmediatamente los adoquines y tomando
las juntas con concreto.

! CAMINOS GENERALES

Respecto de estos caminos, cuyo espacio 4 pavimen-
tar podria reducirse &4 una faja de diez metros de
ancho, cree la comisién que deben hacerse con un
macadam econémico, formado con material granitico,
cubierto con una capa de piedra calcirea bien cilin-
drada.

En cuanto & la ejecucién de los trabajos de pavi-
wentacion, dice la comisién que debe procederse ligan-
do entre si los pavimentos de igual naturaleza, sin aten-
der & influencias estrafias, que han hecho se proceda &
saltos hasta hoy, construyéndose adoquinados perfeccio-
nados en calles apartadasy dejando con el detestable
empedrado comun, otras mas centrales y concurridas.

En resumen, las conclusiones 4 que llega la comi-
sidn de ingenieros encargada de fijar un plan para la
pavimentacién de la capital, con excepcién del pavi-
mento de macadan que se aconseja para los caminos
generales, no difieren gran cosa de las contenidas en el
informe del jefe de la oficina de .Obras Publicas.

lNGENIERIA LEGAL ESPECIAL

Secciéon X

DE LA PREFERENCIA DE LOS CREDITOS EN CONCURSO

Capitulo Primero

—

DE LOS PRIVILEGIOS EN GENERAL

§. 801. Disposiciones legales.—Cédigo Civil—Art. 3875.—
El derecho dado por la ley 4 un acreedor para ser pagado
con preferencia 4 otro, se llama en este Cédigo privilegio.

Art. 3876.—El privilegio no pusde resultar, siné de una
. disposicién de la ley. El deudor no puede crear privilegio 4
favor de ninguno de los acreedcres.

Art. 3877.—Los privilegios se trasmiten como accesorios
de los créditos 4 los cesionarios y sucesores de los acreedo-
res, quienes pueden ejercerlos como los mismos cedentes.

La palabra privilegio viene de la latina p7z-
vilegium, lex priva & priva-legss, ley privada,
excepcional, hecha en favor de alguna 6 algu-
nas personas, ya para eximirlas de las obliga-
ciones legales comunes, ya para concederles una
gracia de la que los demés no gozan.

Abolidos por la Constitucién los privilegios
de que gozan los nobles y magnates en las mo-
narquias, los privilegios personales han quedado

reducidos entre nosotros. 4 solo aquellos que son
indispensabies para el ejereicio .de funciones es-
peciales, como son las inmunidades que tienen
los miembros de las Camaras legislativas. ,

En derecho privado ninguno es concedido er
razén de las personas, siné de las circunstan-
cias en que estas se encuentran en su calidad
de acreedores, que  concurren a cobrar de un
acreedor comun el  importede sus créditos; no
por el capricho del legislador, siné en razén de
la calidad de los créditos, de la naturaleza de
estos, 6 en razén de los intereses publicos que
conviene fomentar; el legislador ha circunscrip-
to la palabra privilegio al derecho de un acree-
dor & ser pagado con . preferencia 4 otros que
concurren sobre los bienes del deudor;—y no
solo ha circunscripto el significado de la pala-
bra, sin6 que ha suprimido todos los privilegios
de que gozaban personas tales como la mujer
casada, sobre los bienes del marido por su dote,
el menor sobre los bienes del tutor hasta que
rindiera cuenta de la tutela y otros, que si
eran un estorbo & la facilidad del crédito hipo-
tecario tenian y tienen una razén de ser de es-
tricta justicia,—que no alcanzara nunca a borrar
la posibilidad de los fraudes de que han sido
pretexto.

No es nuestro animo ni entra en el plan de
estas lecciones discutir tales privilegios, ni otros
que son de tanta importancia como estos; sind
circunscribirnos 4 exponer los que existen en
nuestras leyes y que interesan especialmente a
las profesiones de la ingenieria. '

En principio general, como dice el art. 2094
del C. Civil francés, el que esta obligado per-
sonalmente debe cumplir su obligacién con to-
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dos sus bienes muebles ¢ inmuebles, y los bie-

‘nes del deudor son la prenda comun de sus

acreedores y su precio debz distribuirse entre
ellos por contribucién, a menos que no haya
entre ellos causas legitimas de preferencia (art.
2095 C. citado).

Todo lo que es del deudor estd obligado &
todos los acreedores; pero no puede establecer-
se igualdad entre cosas esencialmente  desigua-
les, y 4 poco que uno se fije en el crédito del
que, confiado puramente en la buena fé y lealtad
del deudor, le presta una cantidad hasta sin re-
cibo escrito y en el que ha prestado una can-
tidad igual haciéndose dar una prenda en ga-
rantfa, no acordando nada 4 la buena fé del
deudor, se nota que la ley no puede mirar a
ambos acreedores de igual modo, como no pue-
de poner al mismo nivel al que presté para ad-
quirir la cosa, con el que después prestd para
que lJa cosa se conservara amenazando ruina.

Como vamos a ver, la razén de los privile-
gios se funda en las causas de los créditos.

Se da un privilegio sobre todos los créditos
a los gastos de justicia hechos en el interés co-
mun de todos los acreedores; porque . sin esos
gastos, 6 mejor, sin las diligencias que los ori-
ginan, ningtn acreedor podria cobrar; y enton-
ces es claro que ellos deben ser pagados pri-




‘meramente ‘que los acreedores que gozan del
~ beneficio de tales diligencias. 8 :
~ Otros privilegios nacen del hecho de que las
- cosas 6 bienes del deudor habrian perecido 6
- desaparecido si no se hubiesen hecho gastos
~ para conservarlos, como reforzar una casa que
amenaza ruina; sin esos gastos de conservaciéon
los otros acreedores no habrian tenido con qué
 cobrarse, y es justo que cobre primero aquel
que hizo los gastos en beneficio de todos los
demas. ;
Por tltimo, hay privilegios, como el del ven-
dedor que no ha sido pagado del precio, que
nacen del hecho de que una parte de sus bienes
estd en poder del deudor, porque al ponerlos en
€l la ley le amparaba garantiendo que, con ese
mismo bien, podria cobrarse el todo 6 parte del
precio debido;—con este privilegio la ley favo-
rece el convenio y al mismo tiempo garante al
vendedor que hace la venta a crédito.
En todos estos privilegios no hay favor de la
ley, siné consideraciones de justicia extricta, al-
gunas veces de apreciacién dificil.

Las combinaciones, que resultan de poner
frente 4 unas causas las otras, que en cada caso
pueden resuitar son muy variadas; la prelacién
‘de las unas sobre las otras, no es facil de de-
terminar, siendo, por lo tanto, la materia de
privilegios una de las mis dificiles del derecho
y de la legislacién; y en ella, veremos pronto
‘que los constructores no han tenido cerca del
‘legislador moderno quien haga oir la voz de la
justicia, de la conveniencia publica y de los
progresos sociales que debieran ser causa de
que se establezca la prelacién de una ma-
nera clara y precisa; de lo que mas que
privilegio es una insuficiente compensacién del

trabajo y de los materiales, que no se le per-

miten sacar de la obra por consideraciones de
fomento publico, materiales perfectament> indivi-
dualizados, mucho mds que cualquier mercaderia
no pagada en un almacén comercial; la concur-
rencia del constructor casi siempre es hecha con la
usura, -con la hipoteca. _

Solo sobre estos tépicos nos estenderemos lo
necesario para su complet:1 comprensién, de-
biendo reconocer en nuestro Coédigo una de las
mejores legislaciones 4 este respecto, si bien
ella no estd tan claramente expresada como de-

biera y no ha sido siempre rectamente interpre-

tada ni bien estudiada. :
" El articulo 3876 es una consecuencia mera-
mente doctrinaria del anterior y que podria no
. _estar en el Codigo, sin que por ello perdiera un
_4pice de su claridad y ‘estension, porque si el
privilegio es un derecho dado por la ley, claro
es que no puede resultar sin6 de una disposi-
cion de la ley, como es claro que el deudor no
- puede crearlo, porque no ‘es legislador. .
¢ Pero de ese articulo se deduce una conse-
cuencia de gran valor para la tésis que luego
“hemos de sostener, respecto del privilegio del
" constructor, y es que si el deudor no puede
crear privilegios, tampoco puede quitarlos & los

acreedores, que los tienen, por medio de un
‘contrato con un tercero; y que la hipoteca con-
venida con posterioridad 4 la existencia de un
privilegio no puede perjudicarlo. :

De paso haremos notar la diferencia que

“hay entre la hipoteca y el privilegio.- La hipo-

teca es un derecho real, una parte, digamos asi,
del dominio, mientras que el privilegio es un
derecho 4 ser pagado con preferencia.

Los antiguos llamaban a la mayor parte de
los privilegios hipotecas tacitas 6 legales, y esa
denominacién- se conserva en casi todas las le-
gislaciones que conservan esos privilegios, por-
que se ejercen ai modo que se ejercen las hi-
potecas convencionales, y eran preferidas a éstas
porque eran creac.6n de la ley con un objeto
superior al interés privado, porque tendian' a
garantir un derecho sin otra defensa.

Pero nuestro Codificador ha concluido con las
hipotecas tacitas y personales, pone la hipo-
teca entre los derechos reales y hace en el Cé-
digo una seccién aparte sobre los privilegios,
no los califica entre los derechos reales y per-
sonales, sin6 que establece un O6rden entre los
derechos que concurren;—no se trata de dere-
chos especiales, sind de colocacién de derechos
reales 0 personales en el caso de que los bie-
nes del deudor no alcanzan 4 pagar sus deu-
das. !

Capitulo IV
DEL PRIVILEGIO DEL CONSTRUCTOR

§ 840.— Disposiciones legales.—Cédigo Civil.—Art. 3931.
Los arquitectos, empresarios, albafiles y otros obreros que
han sido empleados por el propietario para cdificar, recons-
truir 6 reparar los edificios, U otras obras, gozan por las
sumas que les son devidas, de privilegio sobre el v.lor del
inmucble en que sus trabsjos han sido ejecutados. Los sub-
empresarios y los obreros empleados, no por el propietario
siné por el empresario que ha contratado con ellos, no go-
zan de este privilegio. o d SR

Art. 3932. Las personas~que han prestado dinero para pa-
gar 4 los arquitectos, empresarios U obreros, gozan del mis-
mo privilegio que estos, siempre que conste el empleo del
dinero prestado por el acto del empréstito, y per los recibos:
de los acreedores primitivos. 5

Art. 3933.—Los que han suministrado los materiales nece-
sarios para la construccién 6 reparacién de un edificio, 4
otra abra que el propietario ha hecho - construir, 4 reparar
con esos materiales, tienen privilegio sobre el edificio, 6 so-
bre la obra  que ha sido construida ‘6 reparada. -

Art. 3934. Los hipotecarios son preferidos sobre los ‘bienes.
gravados con la hipoteca. El privilegio se cuenta _desde "el
dia que se tomé razén de la hipoteca. Las inscripciones del
mismo dia concurren a prorata.

Art. 3935. La inscripcion renovada no valdrd .sino como
inscripcion primera, si no contiene la indicacion precisa de la
inscripcién. renovada; pero no es necesario que.se, refieran las.
inscripciones precedentes. :

Art. 3916. Si los muebles del deudor -estin afectos al
privilegio del vendedor, 6 si se trata de una casa 6 de otra
obra, que -esté afecta al privilegio de*los obreros que la- han
construido, 6 reparado, 6 al de ‘los individuos que han su-
ministrado los materiales, el vendedor, los obreros y- los. que:
han suministrado los materiales, seran pagados sobre el pre-
cio del objeto que les estd afecto con ‘preferencia 4 los. otros
acreedores privilegiados: con’ escepcién de los acreedores® hi-
potecarios en el inmueble, que serdn pagados primero, "y“de
los gastos funerarios y de justicia que han sido necesarios-
para la venta de ese objeto. : o

Art. 3917. Cuando el vendedor de un terreno, ‘se encuen-
tre en coneurrencia con los obreros por el p:go del edificio,.




G dt,r_a obra que hubiesen construido sobre el terreno, se
“avalian separadamente el valor del terr.no y el del edificio.

El vendedor es pagado 'sobre el terreno hasta la concurrencia

- de la estimacion de la obra. Si la venta de esta no alcanza-
re 4 cubrir esos créditos, se pagardn en'proporcién de la es-
timacion hecha del terreno y de la obra.
~ Art. 3918. A escepcién de los privilegios especiales que

~ existen sobre los inmuebles en favor del vendedor, del hino-

" tecario, de los obreros, y de ‘los que han suministrado los
~materiales, los acreedores privilegiados sobre la generalidad

de los muebles y de los inmuebles deben ser pagados, en |

caso de insuficiencia de Ios muebles, sobre el producto de

los inmuebles, con preferencia 4 todos los otres acreedores '

del deudor.

§ 841. RAZON DEL PRIVILEGIO DEL CONS- °

TRUCTOR.—La razén fundamental de este pri-
vilegio no nace, como se dice generalmente
por todos los autores, del favor con que la ley
mira el fomento de las construcciones; al con-
trario, este favor mds bien contraria el derecho
del constructor.

El que vende al fiado una cosa mueble pue-
-de reivindicarla del comprador que no lo paga,
en las condiciones que la ley determina; pero el
constructor no puede ir 4 la obra y arrancar
los ladrillos y demas materiales una vez que
ellos se han adherido 4 la obra, formando con
ella un un solo cuerpo;—y esto por razén del
favor de la ley, que quiere que una vez hecha
la obra no sea destruida para pagar al que di6
los materiales; de manera que ese favor es con-
trario al constructor.

El constructor pone en la obra su trabajo y
los materiales, que tiene que comprar y pagar
a los respectivos industriales; esos materiales
son bienes muebles y se inmobilizan, con su
propio trabajo, antes de que le sean pagados;
él los fia a la buena fé del duefio de la obra,
con la seguridad de que no puede reivindicar-
los ya; los pone de un modo publico, nunca
puede ser clandestino; la ley al acordarle el
privilegio no hace sin6 otorgarle una justa y
casi siempre insuficienle compensacién. Ese bien
que se somete al privilegio es su creacidén, una
parte de su patrimonio; es el resultado del
ejercicio de su misién social; el privilegio lo
ejerce sobre una cosa individualizada, suya;—es,
pues, el privilegio de fundamento mas racional,
igual al del vendedor que no ha sido pagado
del precio.

El art. 3917 establece esta perfecta igualdad,
como establece la perfecta separacién del pri-
vilegio del vendedor y del constructor; sobre el
terreno no pagado el constructor puso la obra
no pagada y la ley dice: sobre el valor del te-
1reno ejerce el privilegio el vendedor, sobre la
obra el constructor, si no alcanzan & pagarse
se proratean en razén de la estimacién hecha
del terreno y de la obra,

Toda otra solucién enriqueceria al uno 4 cos-
ta del otro; como toda solucién que permitiera
que otro acreedor pudiera pagarse sobre el va-
lor de la obra, sin que ella haya sido prévia-
mente pagada, enriqueceria &4 este en perjuicio
del constructor.. ,

Ningtin otro privilegio estd impreso en la co-
sa misma como éste. El constructor que ha ido

- patrimonio del duefio del suelo,

a los registros publicos y encontrado que el
suelo en que va 4 edificar estd libre de todo
gravamen, se lanza 4 la construccién Bajo la fé
y el amparo de la ley, que le acuerda el pri-
vilegio, verdadera promesa de que ser4 pagado,
cualquiera que sea la suerte financiera del pro-
pietario; de que otro no se enriquecera con sus
materiales y su trabajo, - .

El privilegio nace con la primera piedra que
pone en la obra, no clandestinamente, sino de
una manera publica, 4 la vista de todos, traba-
ja de sol 4 sol;—ese privilegio crece y se agran-
da 4 medida que crece y se agranda su obra,
y todo el que trata con el propietario tiene el
medio de zer la causa del privilegio, que prima
sobre otra causa cualquiera; sus materiales y su
trabajo no entran de un modo definitivo en el
siné mediante
el pago de ellos y el que presta sobre la obra,
sin6 como cémplice de fraude, puede ser siem-
pre acusado de ser negligente por no haberse
asegurado de si la obra estaba 6 no pagada.

Aqui no puede exigirse que el privilegio se
determine & prior:s por cantidad liquida; el privi-
legio esta fijado en cada ladrillo, en cada puerta,
en cada revoque; y su importe dependera de la
liquidacién de la obra, del valor venal de ella,
que resulte 4 su terminacién, 6 4 laterminacién
de la parte en que se suspende.

No se trata, pues, de un favor de la ley, de
una, consideracién de conveniencia publica, siné
de una garantia debida en extricta justicia, igual
4 la del vendedor no pagado del todo & parte
del precio; el privilegio se ejerce sobre el pre-

“cio de la cosa propia.

§ 842. EL PRIVILEGIO DEL CONSTRUCTOR NO
NECESITA FORMALIDADES PREVIAS PARA SU
EXISTENCIA Y, EFICACIA.—EI privilegio no pue-
de nacer de un convenio entre el deudor y el
acreedor, la ley lo prohibe expresamente (art. -
3876 C. C.); nace de la causa 4 que la ley
acuerda la preferencia.

En ningtn articulo del Cédigo se manda ha-
cer inscripcion del privilegio, ni llenar otra for-
ma alguna para darle eficacia. '

En Francia, como el privilegio no tiene efica-
cia sin6 por el mayor valor que la construccién
6 reparacién da al inmueble, la ley (art. 2110
del C. C.), exige una doble inscripcién hecha,
1° del procedimiento sumario que constata el
estado de las cosas antes de empezarse las obras,
2° del procedimiento verbal de recepcién, su
privilegio a la fecha de la primera inscripcién.

Pero todos los autores técnicos, sin excep-
cién, estan conformes en que las formalidades
exigidas por la ley son muy complicadas y vie-
nen a hacer en la practica vana é ilusoria la
creacién del privilegio. :

M. Masselin (cap. 1° pag. 12),' dice: «Pero
cudntos inconvenientes sérios tienen estas for-
malidades! Cémo hacen dificiles y onerosos los
negocios, cuan fragil es la seguridad que resul-
ta de su cumplimiento! Los autores de derecho
se limitan & la simple exposicién de la ley sin




eqtrar ,pn 1 phos comentanos. que ios que
gace%n de las formas y de los detalles de eje-
SRpiqn..

0s! ,;ros nece31tamos entrar en mas exphca-
qqges por la fndole especial - de la 1egislac ény
estado del pais.

Como hemos dicho antes, en mngun lugar
del Codlgo se exige 1nscr1p01on ni formalidad
préwa de ninguna especie para la existencia y
conservacién del privilegio. Este estd acordado

al hecho puro y simple de la construccién 6 de

la reparacién.

El contrato de locacxon de servicios
sensual, no esta sujeto 4 otras formas
generalea de los contratos; entonces el cons-

tructor, para hacer valer su prmleg1~ solo ne-

cesita probar el hecho de la construccién no
pagada, y es claro, que por todos los medios
que el Codigo admite para probar los hechos.
"~ Se ha pretendldo en juicio que, siendo el pri-
vilegio un gravamen sobre. el 1nmueble, debe
constar de escritura pﬁblica y por cantidad li-
quida, aplicando el inciso 1.° del art. 1184 del C. C.

Esto es un error grave; el privilegio no es
un gravamen, es un mero derecho de preferen-
cia, y no puede ex1g1rse que sea por cantidad
liquida, porque ni aun en los contratos por tanto
deja de haber obras adicionales que deben li-
quidarse; y en la generalidad de. los casos las
obras se hacen por precios unitarios y no pue-
de conocerse el importe hasta el final de la
obra,—Aun dentro del sistema francés se hace
una primera inscripcién que deja en suspenso el
prlvﬂeclo, y solo en la segunda, después de la
recepcion, queda ﬁ]ddo.——El privilegio nace con
la construccién, se acabe 6 no, existe por lo
que hay hecho. En el caso de seguirse un jui-
cio por la liquidacién de la obra, la sentencia
no establece el privilegio, sin6 el cuantum por
el que se ha de ejercer; el privilegio nace de
la ley, que lo establece por la calidad del cré-
dito.

La Suprema Corte de ]u“tICIa. Nacional (tomo

, pag. 251, série 2*), ha sentado la doctrina:
que la expresion de la causa, en simples paga-
rés a la 6rden, basta para la conservaciéon de
este privilegio;-—y esta es la verdadera ‘doctrina.

Ademas, el Codificador Argentino tuvo en
cuenta al hacer su Cddigo que dado el estado
del pais era muy 'dificil y hasta imposible en al-
gunas Provincias llevar los registros de la pro-
piedad misma y limité la inscripcién 4 solo las
hipotecas.

Esta modalidad es la mas sencilla y eficaz
que pueda adoptarse; el que compra tiene el
derecho de pedir titulos sanos y’completos, el
que hipoteca debe vigilar si da su dinero sobre

- una finca sana y libre; - el registro de las hipo-
- tecas establece su fecha cierta y su monto, y
después no puede modificarse por un derecho
posterior; todo el que trata con el duefio de un
terreno sabe 4 qué atenerse, y si se dice enga-
fiado debe atribuirlo a su propia desidia.
JuaN BIALET MASSE.

‘es con-
que las

en sectores de coloraciéon variada.

ELECTROTECNICA
Seccibn dlriéida por el ingéniero iorge Navarro Viola -

L0S EFECTOS DE LUZ EN EL TEATRO

De]ando de lado las numerosas aphcamones
de los motores eléctricos y de las lamparas
destinadas al alumbrado general de la sala,
hemos creidc que no careceria de interés para
nuestro publico la explicacién de algunas com-
binaciones que producen magnificos efectos de
luz en la escena.

La primera aplicacidn de este género remonta
al afio de 1846, cuando, en la Opera de Paris,
se colocé una lampara de arco detrds de la
decoracion para representar el disco del sol
naciente, en uno de los actos de £/ Profeta.
En esa época, las pilas eran las tnicas emplea-
das como generadores de corriente y es natu-
ral que los diversos ensayos hechos en ese
sentido permanecieran en un estado embriona-
rio durante los treinta afios siguientes, hasta
que, en 1878, los dinamos hicieron su apari-
cién triunfal marcando con ella una era de
perfeccionamiento continuo. Fué entdnces cuan-
do el Hippodrome de Paris presentd al publico
por vez primera una sala completamente ilu-
minada a luz eléctrica.

En la escena, este alumbrado ofrece la ven-
taja ‘de iluminar a voluntad una parte de ella 6
un solo personaje, imitando asi la claridad de
la luna 6 produciendo efectos fantasticos de
una belleza que no se alcanza con ninguna
otra luz.

En esta clase de espectaculos, que tantas veces
hemos visto reproducidos en nuestros teatros,
basta con una lampara de arco provista de un
espejo plateado que recibe los rayos y los re-
fleja en haz paralelo 6 divergente, segin la
distancia & que se encuentre del punto lumi-
noso. Cuando se trata de un solo personaje,
como en Fausto, Hamlict, Romeo vy Julieta, etc.,
el aparato empleado es el mismo, salvo que la
luz reflejada pasa por un sistema de lentes
con el cual se puede concentrar 6 dispersar a
voluntad el haz luminoso.

Pero la mas conocida y también la mas her-

‘mosa de estas aplicaciones es la de la danza

serpentina. El ultimo sistema que se ha ideado
lo inaugurd hace cosa de un afio la Loie Fu-
ller y consiste, suscintamente, en esto: la bai-
larina, vestida con un traje blanco muy amplio
evoluciona ante un fondo muy oscuro, mien-
tras que de dos 6 mas puntos de la escena se
dirigen simultaneamente sobre ella haces de
luz, por medio de lamparas de arco con reflec-
tores parabdlicos y discos de vidrio divididos
Estos apa-
ratos, sumamente manuables, permiten seguir
sin dificultad los movimientos de la bailarina y
cambiar segun se desee los colores de la luz.

El éxito de la danza serpentina ha sido tal,




: 1 y
que los empresarios no saben ya coémo pre-
_sentar al publico bajo una forma nueva esta
.combinaciéon demasiado vista. En 1894, el di-
rector del teatro de la
danzar la serpentina dentro de una jaula de fie-
ras; pero uno de los tigres, molestado sin duda
por las variaciones de la luz, se lanzd sobre la
bailarina é hiri6 al domador, que quiso protegerla.

*Otra combinacién no menos ingeniosa es la
que se ha popularizado bajo el nombre de
Juentes luminosas, inaugurada en 1853 en la
Opera de Paris. El éxito alcanzado en las ex-
posiciones inglesas de 1886 4 1838 y especial-
mente en la de Paris en 1889, llamé6 de tal
modo la atencién, que M. Trouvé ha propues-
to, como clou para la Exposicion de 1goo,
construir una fuente gigantesca de 250 & 300
metros de altura en caso de que esto no fue-

ra posible, presentar una enorme cascada lumi-

nosa desde lo alto de la torre Eiffel.

- El principio de todas ellas es muy sencillo:
el agua contenida en un recipiente se escapa
por un orificio formando un c¢horro vertical;
en otro orificio situado exactamente enfrente
del primero, se encuentra una lampara eléctri-
ca provista de reflector parabdlico y de un
sistema de.lentes, y cubierta por un globo pro-
tector «de vidrio. El haz luminoso sufre en la
parte curva del chorro, una reflexién total y
en vez de alejarse, acompana al liquido duran-
te una parte del camino déandole ‘el aspecto de
un chorro de fuego, cuyos matices pueden va-

riar a voluntad por la interposicién entre la

lampara y el agua de una pantalla de vidrio

de diversos colores que se maneja automatica-

mente 6 & mano.

Y para qué hablar de la imitacién de los fe-
némenos naturales? Las variaciénes de intensidad
6 de coloracién que se producen en las' distin-
tas horas del dia se imitan por medic de lam-
paras de dos 6 tres colores: las blancas, las
azules y las rojas son muy generalniente usa-
das. La luna se reproduce con un disco trans-
licido detrds dcl cual se coloca unas pocas
lamparas cuya intensidad puede ficilmente va-
riarse. Para obtener el arco iris, se hace pasar
el haz luminoso 4 través de un prisma y
de un diafragma, de modo que resulta como
en la naturaleza, una faja luminosa compuesta
de los siete:colores, y, por la colocacion, mis-
ma
6rden natural, es decif, el rojo artiba y el vio-
léta ubajo." Los relampagos, figurados & veces
con 13 Tuz de magnesio y clorato de  po-
tasio, @i otras sustancias analogas, suelen tam-
bién imitarse por medio de un espejo deé mano
que lleva fija una pequefia lampara de arcé:
su movimiento rapido lanza sobre la escena un
rayo de luz fugitivo que produce una ilusion
‘completa. En el Real de Berlin y en algunos
otros teatros alemanes, se ha preferido una
combinacion especial que permite encender y
apagar instantaneamente parte de las lamparas
de la escena. - ‘

Gaité, de Paris, hizo.

" ¢ién son sencillisimos:

el prisma, aparecen dispuéstos en el

Y llegamos ahora 4 una de las aplicaciones
mas generalizadas en los juegos escénicos: las
proyeccrones luminosas, que todos hemos visto
sea aplicadas como poderoso auxiliar en a'gu-
nas conferencias 6 bien para las sombras chines-
cas, para la reproduccién de las figuras del cz-
nematograjo, etc., etc. Los aparatos de proyec-
basta en su forma mas
simple, con una linterna magica en la cual se
sustituye la lampara de aceite por una de ars
co. Sin embargo, algunas veces no es esto su-
ficiente, sobre todo en el teatro, Yy es menester
adoptar aparatos dobles & multiples llamados
polworamas, con los cuales las proyecciones se
suceden sin interrupcion. La sustitucién de
una vista por otra puede obtenerse autométi-
camente por medio de un disolver inglés com-
puesto de dos laminas dentadas, de las cuales
una pasa con lentitud ante uno de los objetivos
cubriéndolo poco a poco, mientras la otra des:
cubre gradualmente el segundo aparato. Con el
empleo de aparatos triples, cuadruples, etc, sé
obtienen efectos simultdneos mucho mdas nume-
rosos y variados. En cuantc & las proyeccio-
nes mismas se hacen por fransparencia 6 por
proyeceidn sobre una tela dispuesta convenien-
temernte : :

En algunos teatros de Europa han obtenido
gran éxito las sombras chinescas proiucidas
por pequeilas siluetas de cartén que se hacen
andar & mano 6 automaticamente: la sombra
se proyecta aumentada, por medio de una
linterna, sobre una tela traslicida. Para
regularizar su movimiento se coloca debajo
de la tela, que esta dentro de un marco opaco,
una tabla horizontal con pequeiias hendiduras
que sifven para sostener las siluetas de cartédmn.
La decoracion general se compone con un
cuadro de lata recortado, del tamaiio de la tela
6 bien con una vista sobre vidrio proyec-
tada por la linterna. Caran d’Ache, el céle-
bre dibujante francés, ha llegado 4 obtencr
por estos medios resultados maravillosos, gra-
cias 4 la perfeccién de sus sfluetds. En cuanto
a los efectos accesorios, én un teatro de esta
naturaleza, se producen por los tedios ordina-
rios: con un hdz instantaneo de lue, con luces
de Bengala, etc; las balas se figuran con tro-
zos de corcho que sé arrojen de una 4 otra
parte; la luvia gon arena fina, que se deja pa-
sar a través dé’ un tamiz y caer por delante
de la linterna; y él ruido se imita haciendo so-

_fhaf pototos & guijarrés dentro dé una caja.

Estos ligeros apuntes bastaran para mostrar
el importante papel qué la eleétricidad desem-
pefia hoy en la éscena de los teéatros bajo la
forma unica deé /Juz. En un préximo articulo
hablaremos de las aplicaciones que han reci-
bido los motores eléetricos, el teléfono, y al-
gunos aparatos accesorios que concurren efi-
cazmente no sélo al adorno sind también 4 la
seguridad de esos salohies del monde o Pon
s’ amuse. ey '
: TN W




| - LOGOMOTORA ELEGTHIBA HEILMMIH

Durante el afio 1895, la companla de los, fe-
_ rrocarriles del Oeste, franceses, ensay6 una lo-
comotora eléctrica sistema J. J. Heilmann, que
di6 resultados bastante favorables, en vista de
lo cual encargé al inventor dos locomotoras
'de mayor poder.
~ Una de estas ha sido ya terminada; tiene la
forma que indica nuestro grabado, y podra
arrastrar 300 toneladas de material 4 boggies,
en horizontal, con una velocidad de 100 Kil
por: hora.

Sabido es, que la lo-
comotora ordinaria ‘ la
componen dos maquinas
a vapor cuyos émbo-
los tienen un movimien-
to rectilineo alternativo
de va y ven, movimien-
to que transformado en
otro circular por medio
de bielas y manubrlos,
es trasmitido, a ambos lados de Ia locomotora, &
una de las ruedas del #ruc sobre el cual asien-
ta; resultando que en cada riel no hay siné
una rueda motriz para arrastrar el tren y que
la tracciéon descansa sobre el unico punto de
adherencia de esta rueda con el riel, la que, &
su vez, depende del peso de la locuomotora.
Son conocidos lus inconvenientes 4 que esto
da lugar.

En la locomotora Heilmann, todas las ruedas

participan a la traccion.

Este inventor no ha recurrido al empleo de

pilas 6 acumuladores; no ha, tampoco, resuelto
el problema por medio de canalizaciones bajo la
via para la trasmision y al #rolley para unir la
locomotora a aquella, como en los tranvias.

Lo que ha hecho, es establecer la usina ge-
neradora . de la corriente sobre la misma loco-
motora,

Esta tiene la forma de un furgén, que des-

cansa en sus . extremidades sobre boggies de

cuatro ejes. En la parte posterior de este fur-

gon, se hallan la ocaldera y. el combustlble, en
la opuesta, se halla la maquina & ‘vapor que
acciona un dinamo, generador. de la corrien-
te, la que es trasmitida 4 los motores eléctricos
situados debajo. y adheridos '-directamente 2
los ejes de las ruedas de los boggies. -

El peso de esta locomotora es de 120 tone- .

ladas. Durante los epsayos efectuados en Ene-
ro ultimo, ha pOdldO constatarse la regularidad

de todos sus organos. Una curva de 7o m. de

radio . fué traspuesta sin el menor. inconve-

mente. .

- Una de las principales ob]ecmnes que se le
hacen eés que su costo es algo mas elevado’

que el de las locomotoras ordinarias, pero ‘de-
be observarse que arrastra. trenes mas pesa-

dos y que & igual poder consume menos que

aquellas, permitiendo mayor velocidad.

PiaRIca.,

| PROYECTD DEALONGRADD ELECTACO PARA BUENIS NRES

i (Continurrion)

INSTALACIONES
LAMPARAS

He proyectado para Buenos Aires, una instala-
cién de 6ooo lamparas que podria aumentarse
en caso de necesidad.

Para hacer este calculo, he previsto para la
parte central tres luces por cuadra y dos para
el resto de la ciudad, reservando una cantidad

de lamparas 4 distribuir en plazas y parques.

Al efecto, he dividido la ciudad en dos sec- .
ciones: la primera, alumbrada con tres ldmpa-
ras por cuadra, serfa la mds central, y estaria
comprendida entre las calles Callao al Oeste;
Paseo de Julio al Este, Centro América al
Norte, Caseros y Brasil al Sud.

La segunda, con lamparas en las esquinas so-
lamente, abarcaria el resto de la ciudad.

La reserva "de lamparas & colocarse en las
plazas y . paseos, se distribuiria de acuerdo con
la Direccién de Paseos.

En las avemdas y calles anchas, me he visto
obligado 4 repartir el alumbrado de otra ma-
nera porque en algunas convendra hacerlo como
en la Avenida de Mayo, con columnas en el
centro, - que:es-da mejor forma de repartir y
-aprovechar la:luz, y en otras con columnas en
la orilla de las veredas.

Para mayor economia, propongo apagar des-
pués de cierta hora una parte del alumbrado en
la parte central donde serd més abundante,

SOPORTES

La forma delos soportes de las [Amparas seria
de tres clases: columnas, brazos, y cadenas, que
serian sujetas estas ultimas de pared & pared

Me decidi por la corriente de baja tensién
usando el maximum de la’' presién permitida,
es decir, 500 Volts, para poder abaratar el costo
de los cables sin peligro de vida, y por todas
las razones que he anotado anteriormente. La
instalacion seria subterranea, como lo mandan
las Ordenanzas Municipales.

USINAS
En cuanto 4 la usina y sub-usinas encargadas- de
generar la corriente, me ha parecido conveniente
adoptar la idea que se estaba poniendo en préc-
tica en Chicago, a4 que he hecho referencia y
que consistfa en reconcentrar en una sola usina
principal toda la maquinaria de vapor, sirviendo

'




irectamente al distrito inmediato jr:eri‘viati_do- -

- como fuerza motriz a tres sub-estaciones co-
rriente de alta tensién por cables subterraneos
perfectamente aislados y destinados exclusiva-
mente 4 ese objeto, para generar por medio de
motores transformadotres, corrientes continuas de
baja presién a la tensién adoptada.

He pensado que hay conveniencia en instalar la
usina principal 4 orillas del Rio de la Plata, y en
paraje donde entiendo que la Municipalidad tiene
terrenos de su propiedad, y Ja he proyectado alli
porque habria una gran economia en el carbon
que podria recibirse directamente de los puques,
evitando acarreos que no solo ocasionarian mas
gastos, sino que tendria muchos otros inconve-
nientes. En ese paraje, donde no existe edifica-
cién, 4 nadie se incomodaria, sin contar con que
el rio suministraria toda el agua necesaria para
la condensacién. Esta usina podria suministrar
3000 lamparas de arco, mas 6 menos, de 1200
bujias cada una.

SUB-USINAS

Las sub-usinas se proyectan: La primera, en
el local del lavadero municipal en la calle de
Caseros entre Chacabuco y Piedras, y seria des-
tinada 4 alumbrar la seccién de sus alrededores
‘(en Ja que estaria comprendida también la Boca
del Riachuelo), con 2000 lamparas de arco mads
6 menos.

La segunda, en Flores, calle Primera Junta
y Esperanza, con 8oo lamparas mas 6 menos.

La tercera, en Belgrano, calle Avenida Ca-

bildo y Bebedero, con 1200 lamparas mas 6
menos.
' No he comprendido el servicio de alumbrado
del Puerto y la costa del Riachuelo hasta el
Puente de Barracas porque hoy lo hace por su
cuenta el Superior Gobierno Nacional, y aunque
siempre he considerado que este servicio es de
caracter esencialmente municipal y aun creo
que hay resoluciones del mismo (Gobierno en-
tregando esa zona 4 la jurisdiccién de la Co-
muna, cuando tuve oportunidad de proponer el
ano 1894 que se solicitara el traspaso de esas
usinas para atender .el servicio que hacian y
aumentarlo en los alrededores, esa idea no me-
recié aprobacién. :

De esa manera queria evitar que se levanta-
ra una’usina municipal al lado ‘de una usina
nacional, cuando con una pequeila ampliacién
de esta ultima se podia atender los dos servi-
cios con positivas ventajas y economia sobre
todo.

Sin embargo, el dia en que se normalizara
esta situacién que no parece regular, no seria
dificil hacer entrar al barrio del Puerto en la
red general proyectada.

CABLES R,

Los cables seran subterrancos y del sistema
de tres alambres, que es reputado en todas
partes el mejor y el mds econdémico, y es por
esta razén que no entro en mayores considera-
ciones para demostrar la ventaja de su adop-
cién en Buenos Aires.

los metodos prmc1pa1es de colo

c1on de cables en el sub-suelo, el primero con-

siste en colocarlos convenientemente aislados y
‘blindados en acero, directamente debajo de
tierra, requiriendo el segundo canalizaciones es-
peciales para colocar los mismos cables. El pri-
mero es primitivo' y no permite aprovechar el
maximo de duracién de los mismos, porque
aunque la proteccién sea completa siempre tie- -
ne que sufrir por la acciéon de la humedad; al
segundo no hay objeciones que hacerle siné
que es el mds caro.

Por eso me ha parecido que conviene adop-
tar para Buenos Aires un sistema mixto, asi
por ejemplo, las tres lineas de cables que lle-

_van la corriente de alta tensién a las sub-usinas

deben ser mas protegidos de cualquier acciden-
" te, porque un golpe de pico mal dado por ejem-
plo, vendria & traer un serio entorpecimiento,
porque. aunque no es posible que la luz falte en
ningun caso por la forma en que estd combina-
da la red de cables, habria una gran caida de
presién faltando una de esas mdquinas impor-
tantes, porque las otras estarian obligadas &
hacer su trabajo de costumbre y a suplir esa
falta. i

Deberan ser ‘colocados en canalizaciones espe-
ciales los alimentadores destinados a llevar cor-
riente de baja tensién a los diferentes puntos
de distribucion 6 por lo menos en el cruce de
las calles para evitar. cont'nuas aperturas en el
afirmado. Los distribuidores no tendrian: ese
inconveniente, porgne serian colocados debajo
de la vereda.

Esto no es un obsticulo para que el dia en
que la Municipalidad 6 el capital particular se
resuelvan a construir canalizaciones para la co-
locacién de cables eléctricos &6 de aire comprl-
mido, con ‘el objeto de arrendar su uso & las
diferentes Compaifiias como se hace en otras
partes, esta reserve local para los suyos.

Ia red de' cables, estara toda ella completa—
mente ligada entre si de tal manera queen
condiciones normales permita trabajar & las ma-
quinarias en buenas condiciones y sin violencia,
y en caso de accidente en aquelles 6 en los
cables nunca faltaria luz, notdndose solo en los
casos extraordinarios una caida de presion que
solo harfa que la luz fuera menos buena que
de costumbre.

Los accideates de la lmea subterrinea que 4
primera vista parecen muy dificiles de verificar,
se pueden salvar con gran facilidad mediante
un aparato especial que consiste en un alambre
de prueba agregado & los cables, y que indica
en la Usina cual es el punto donde se ha pro-
ducido cualquier entorpecimiento, lo que per-
mite sin mayor pérdida de tiempo reparar en
seguida el accidente. Los mismos aparatos se
colocaran en las sub-usinas, y estas mismas es-
taran controladas desde la Usina principal que
puede saber en todo momento por el mismo
sistema cual es la presién con que aquellas estan
trabajando.




Esta ss otra de las ‘ventajas 1mp?ortantes del
sistema de baja tension. porque eso no se ‘po-
dria hacer con el de alta, que, como he dicho,
esta expuesto a muchos acmdentes, los cuales,
para ser subsanados, obligarian & deJar una parte

- de la ciudad 4 oscuras.

MAQUINARIA

Las maquinarias serian las mds completas y
perfeccionadas que se conocen, con los apara-
tos destinados & sacar todo el provecho posible
del calor con economia de combustible, como
ser: economizadores, condensadores, y otros que
tienen por objeto hacer economias en el perso-
nal regularizando el servicio, como las carga-
doras automdticas de combustible, etc.

La usina principal estaria provista de un gran
guinche movible en todas direcciones 4 la altu-
ra del techo, con poder suficiente para mover
las piezas mas pesadas de la maquinaria.

PRESUPUESTO |

El. ‘presupuesto que paso 4 formular es no
solo aproximativo sino liberal en sus cifras, por-
que tengo la completa seguridad que sacada
esta obra & licitacidn, la controversia de intere-
ses entre las diferentes compamas que se han
manifestado interesadas, traeria una gran dismi-
nucién en los precios que me sirven de base.
Para la maquinaria he tomado los precios de
los diferentes catdlogos que poseo y por datos
que me han suministrado diferentes Compamas.
Para la mano de obra me ha sido necesario re-
coger datos de uno y otro lado en la me]or
forma posible, por no haber contado con mas
personal que un_ dibujante para hacer todo este

trabajo

USINA PRINCIPAL

4 motores con condensadores verticales de
triple expansién con una capacidad de 2500
caballos de fuerza efectivos, acoplados di-
reéctamente a dos dinamos ¢ada uno.

' dinamos de corriente contmua de 700 ki-
lowatts cada ana.

- dinamo de corriente continua igual & los
anteriores, con balanceador.

dinamos de corriente altéraativa 4 tres faces-

de 700 kilowatts cada uno.

cuadro de distribucidbn para baja tension

con todos sus accesorios y apa@d@os

cuadro de distribucién para alta tensién con

todos los aparatos y accesotios necesarios.
- cuadros de prueb'; completos para los ca-

bles de la alta y baja tensibn.

calderas multitubulares de 456 metros cua-

dfados de calefaccion cada ufia, y provistds

de cargadores automaticos dé éo’m*bust}ble
> bombas dé alimentacién.

inyectores.

economizadores.

Toda la tuberia de vapor necesaria en el

departamento de calderas, economizadores,

motores, condensadores, bombas, inyectores

y depdsito para agua.

1 gumche movlble de fuerza suficiente para.
suspender las piezas mas pesadas de la ma-
quinaria.

SUB-USINAS'
Sub-usina del Sud: (A)

2 transformadores rotatorios, compuesto cada
uno de un motor de corriente alternativad
tres faces con un poder de 7oo kilowatts,
y acoplados directamente 4 dos dinamos de
corriente continua.

2 cuadros distribuidores para la alta y ba]a
tensién con todos los aparatos y accesorios
necesarios.

1 cuadro de prueba con sus accesorios.

1 aparato automatico para la indicacion de
contactos en los cables.

" Sub-usina de Flores: (B)

2 transformadores rotatorios, compuesto cada
uno de un motor de corriente alternativa a
tres faces, con un poder de 270 kilowatts,
acoplados directamente a dos dinamos de
corriente continua.

2 cuadros distribuidores para la alta y ba]a
tensiéon con todos los aparatos y accesorios
necesarios

1 cuadro de prueba con sus accesorios.

1 aparato automatico para la indicacién de
los contactos en los cables.

Sub-usina de Belgrano: (C)

3 transformadores rotatorios, compuesto cada
uno de un motor de corriente alte/nativa &
tres faces, con un poder de 270 kilowatts,
acoplados directamente 4 dos dinamos de
corriente continua.
cuadros distribuidores para la aita y baja
tensién con todos los apmratos y accesquos
necesarios.
cuadro de prueba con sus accesorios.
aparato automatico para la indicacion de
contactos en la linea.

Instalacion de luz eléctica en ia
Usina Principal y Sub-usinas,
herramientas necesarias, filtra-
dor de aceite y varias piezas
-de repuesto.

Embalage, fletes, segur9s, ‘acar-
reos, etc., de todo este ma-
terial puesto en las usinas. »

$ °° 434,130 00

32,560.00

$ o0 466,690.00

CABLES
Alta tension: :
51,450 metros de cable aislado -con goma vul-

canizada y plomo.
570 conex1ones.

Baya tenswn
Alimentadores:

145,700 metros de cable aislado con goma vul-

canizada, plomo y blindado.




antnbundores-

v44:4,i 50 metros de cable alstado con goma vul- |

canizada, plomo y blindado.
. Conexién 4 las lamparas:
898,000 metros de cable aislado y cubierto de
plomo.
Accesorios:
110 cajas de conexion.

1275 acopladores.
710 fusibles.
320 piezas de conexion.

0540 conexiones.

1845 conexiones de goma.

65 conexiones para cuadros de dlstnbumon.

&

Embalaaes, fletes, seguros, acar-

reos, etc 92,500.00

$ °r° 1,325,000.00

LAMPARAS Y SOPORTES

Suspenston de cadena:
3000 cadenas.
3000 lamparas de arco.
750 resistencias.
750 interruptores.
1250 cajas de fierro para resistencias € inter-
ruptores
1875 cajas de conexién.
135,000 metros cable.
- gooo metros cafio de fierro.

Suspenston de columnas:
1500 columnas.
1500 lamparas de arco.
375 res stencias.
375 interruptores.
1500 guinches.
24,375 metros cable.
18,750 metros -alambre flexible para el gulnche.

Suspension en brazos:
1500 brazos.
1500 lamparas de arco.
375 resistencias.
375 interruptores.
562 cajas de fierro para las resistencias é
' " interruptores
937 cajas de conexidn.
1500 guinches.

18,750 metros de alambre flexible para el guin-

che,
24,375 metros de cable.
4,500 metros de cano de fierro
$ oro
Embalages fletes, seguros, acar-
rens, etc., etc

201,500.00

15,000.00

216,500.C0

]nstalacwnes

»  Usina principal y sub usinas:
Mano de obra para la colocacién

de todas las maquinarias, mon-

taje, direccién de obras, en-

gi8ayos, etc,, ete 80,000.00

444,150 metros de cable.

$ oo 1,232,500.00

; Cables
lizacién y mano de obra de
Transmisién de fuerza a alta tensxon'
51,150 metros de cable.
Alimentadores:
145,700 metros de cable.
Dlstrlbuldores : '
$ o 506,600.00
Lamparas y soportes '
Mano de obra para la colocacion de:
3000 lampatas en cadena
1500 » » columnas
1500 » » brazos
Edificios
Usina principal:
Escavaciones, Ci'nientos bases
de concreto para toda 1a ma-
quinaria, dos chlmeneas, mu-
oS, reboque, plSOS, etc., toda
la obra de carpinteria, herre-
ria y pmturas
Sub-usinas A. B. C.:
Escavaciones, cimientos, bases
de concreto parala maquina-
ria etc., etc., toda la obra
de carpinteria, herreria y pin-
Cras: . vohsieyoatst Tl s $ °° 110,000.00

$ oro

50,000.00

Resumen
Maquinarias y colocacion § o
Cables y colocacién »

Lamparas y soportes, colocacién »
Edificios

546,600.00
1,021,600.00
266,500.00
110,000.00
284,400.00

010 3,122,100.00

_J. ABELLA.
(Terminard). :

LA ELECTRIGIDAD EN TODAS PARTES

Un percance técnico.—La compaiifa del ferrocarril del
Norte, de Francia, ha instalado en la estacion de Bu-
signy una usina eléctrica para alumbrar dicha estacién
y la de Cateau. Una noche que los andenes estaban
‘agradablemente iluminados y que todo tuncionaba ma-
ravillosamente, se escuché una detonacién en la usina
de Busigny: los plomos de seguridad se fundieron y
un humo espeso salié del transformador & corriente
difasea que sirve para elevar la tension en la usina
de Busigny antes de enviar la corriente 4 Cateau, en
donde vuélve & transformarse nuevamente a la tension
usual.

No existe ninguna razén cientifica para que los trans-
formadores hagan esplosién. Se desmonto, pues, el apa-
rato después de haber parado las maéquinas por pru-
dencia, y cuél no serfa la sorpresa de los empleadoss
al ver que el transtormador, lo mismo que la montafa
de la fabula, habia dado & luz un ratén!

El desgraciado roedor, poco al corriente de las cosas
eléctricas, probablemente también con excelente apeti-




‘to, habia roido el aislamiento de una de las cuatro

_ bobinas cuyo conjunto constituye el transformador..
Apoyando sus patas traseras sobre una de las bobinas,
desnudaba la otra con tan buen diente y éxito tal que
un corto cirenito se produjo 4 través del cuerpo del
ratén y que se formé estrepitosamente un arco. el cual
incendi6 los niicleos de madera de las bobinas y su
materia aisladora: de ahi el ruido y el humo.

Nunca mejor que ahora se podra declr que pequenas
causas producen grandes efectos.

Curiosa aplicacién del teléfono.—Leemos en un perid-
dico de Lisboa:

“El sefior Euripides Cordeyro y Fonseca, antiguo in-
geniero el telégrafo, acaba de poner en préctica una
idea enteramente yankee que no dejard de llamar la
atencion por su originalidad.

Se trata de establecer un periédico hablado, 4, como

lo denomina su autor, “el periédico verbal”. En una ofi-
cina central se establecera un fonégrafo en el cual se
inscribiran de hora en hora las novedades pue ocurran
en la ciudad, recogidas por numerosos reporters. Una
vez hecho esto, cada abonado podra pedir comunicacién
telefonica con la oficina central y, sin moverse de su
casa, escuchar todos los articulos del periddico.

Nada se ha olvidado para la comodidad de los lec-
tores. -

En efecto, ‘el teléfono receptor, que es portatil como
para que pueda instalarse en cualquier pieza de la ca-

sa, tiene una gran bocina por medio de la cual se au-

menta el sonido, de modo que no es siquiera necesario
colocar los tubos en los oidos, como en los telefonos
ordinarios.”

Si la empresa llega 4 dar resultados, aconsejaremos
al inventor que combine su periddico verbal con el ci-
nematdgrato para dar asi la ilusién mas acabada dela
vida real.

Instalaciones hidro-eléctricas de los Estados-Unidos.—
La energia eldctrica se produce actualmente en los
Estados-Unidos en mas de 220 instalaciones hidraulicas
de una potencia total de cerca de 45.000 kilowatts. 28
de estas estaciones estdn destinadas & mover tranvias
eléctricos, cuya longitud de via alcanza 4 mas de 265
kms. Las instalaciones puramente hidraulicas alimentan
también 6.000 l4mparas de arco y 200.000 de incandes-
cencia. :

De las 220 estaciones, la mitad posée usinas adicio-
nales & vapor para satisfacer las necesidades durante
los periodos de mayor trabajo 6 como reserva para los
casos de grandes bajantes 6 de ruptura de algin di-
que. Algunas otras poseen con el mismo obJeto fuertes
baterias de acumuladores.

e I
~ Clarificacién de los vinos por la luz eléctrica.—Lee-
mos en un periédico aleman que el quimico sefior Otto
Reinke acaba de descubrir un nuevo y extrafio proce-
dimiento para clarificar la cerveza ¢ el vino.

El seiior Reinke ha observado que si un recipiente

de cerveza en fermentacién se alumbra directamente
por los rayos solares 6 aunque sea por su luz difusa,
se produce enseguida una -accién clarificante y las ma-
terias en fermentacién que producen el enturbiamiento

\

'se depositan répidamente de un modo completo. La
<erveza que no ha sido sometida 4 los rayos solaresse

clarifica mucho mas léentamente. :
Hsta experiencia lo indujo 4 emplear luz eléctrica ¥
encontrd que suspendiendo algunas lamparas dentro de
las cubas en fermentacién el alumbrado producia una
clarificacion rapida y completa.
Parece que se obtienen exactamente los mismos re-
sultados en la clarificacion de los vinos.

La traccién eléctrica en Ginebra.—El Consejo de Ad-
ministracién ha decidido muy recientemente que la
traccion 4 vapor sea sustituida por la eléctrica en la
linea del ferrocarril ‘de Berthond-Thousse.

Parece que la casa Brown Boveri, de Baden, ha re-
cibido ya 6rden de construir una estacion hidraulica
en el Kander, con objeto de suministrar la energia
eléctrica necesaria. W

Alumbrado de los trenes en Suiza.—Muy en breve
todos los trenes suizos estaran alumbrados por la electri-
cidad. Ya 4 fines de 1896 se contaban 525 wagones con
ese género de alumbrado, y el Schweiz Bauzug anuncia
que esta aplicacion se hace casi general en las redes
suizas. Todos los coches actualmente en construccién
recibiran también el nuevo alumbrado. La compaiiia
del ferrocarril del San Gotardo acaba también de deci-
dir que se reemplacen las lamparas de aceite por lam-
paras de incandescencia.

Tranvias eléctricos en Santiago de Chile—Nuestros
buenos amigos de allende los Andes no han querido
quedar rezagados en el terreno de la electricidad y se
proponen gozar en breve de las ventajas de la loco-
mocion eléctrica. ]

Un telegrama fechado el 22 de Junio en Santiago,
nos hace saber que el empresario Merry de Val comu-
nica de Europa que ha finalizado los arreglos para el

" establecimiento de tranvias eléctricos en esa ciudad.

Transporte de fuerza & distancia pais de montafioso.
—En todos los paises de montafias, en Suiza especial-
mente, se utilizan las caidas de agua y los rios tor-
rentosos, de caudal constante, para instalar usinas eléc-
tricas y conducir & distancia las fuerzas asi adqairidas.

Entre las aplicaciones interesantes, de este género,
puede citarse la siguiente:

Es la utilizacién de umna corriente que alimenta en
un recorrido de 30 kilémetros un pequefio valle tribu-
tario del lago de Neuchatel.

Cinco tramos, con cascada de 16, 50, 90, 60 y 17
metros, sirven 4 usinas que alimentan de agua y luz 4
un cierto nimero de localidades.

Para cierta parte del trayecto, se ha otorgado la pre-.
ferencia al sistema de transporte & corriente continua,
4. alta tensién, constituido por un circuito doble
sobre el cual se hallan conectados en série, por una
parte, las generatrices unitarias en cantidad variable
—segtn el pedido,—y por la otra, los motores trans- -
formadores de la tensién y los grandes motores indus-
triales. v

La distribucién entre las localidades
hace por medio de cables que utilizan

interesadas se
algunas insta-




n, wmpranden ca.da uno un motor de 120 ca-
llos y 420 revoluciones por minuto, accionando, di-
"éta_mepte, una generamz de 75 kilowatts, ‘(rendi-

'nﬁnvemr para el mejor funcionamiento del conjunto,
puedando los grandes motores completamente indepen-
dientes unos de otros, asegura, ademas, la constancia
de la tensién para el alumbrado y los pequetios mioto-
res industriales.

El sistema de acumulacién ha sido ya previsto para
la época en que las fuerzas actuales no bastarin ya.
~ En general, se ha llegado ‘4 trasportar 3200 caballos
4 24 kil. lo cual d4 un resultado bastante notable y
digno de ser divulgado.

i o) gran lampara de la Exposicién de 1900.—Mientras
~dure la Exposicion de Paris de 1900, se establecerd una
poderosa ldmpara eléctrica sobre la ciispide misma del
obelisco de la plaza de la Concordia, transformado asi
en una lampara gigantesca.

Sésostris no habia, ciertamente, previsto este fin de

uno de los pilares de su palacio de Lougsor: No falta-
rén gentes, mas modernas que el célebre Faraon, que
vean en este proyecto una especie de profanacién; pe-
ro, es preciso convenir en que no se sacrificarin todo
al culto de la antigiiedad.
' El establecimiento de este fanal no deja de suscitar
importantes cuestiones técnicas. Los conductores que
conduciran la energia eléctrica hasta la' ctspide del
monolito no pueden seguir la superficie de éste; lo que
serd de un efecto desastroso; se espera el medio pro-
puesto por uno de los mejores ingenieros franceses, que
dara satisfaccién.d la estética.

Se cavard, en toda la longitud del monolito y en su
pedestal, un canal de Om.05 de didmetro, suficiente para
el paso de los conductores, que lleo'aré.n al z6calo por
un conducto -subterraneo.

.Se sabe que una operacion de este género, no pre-
senta para la industria dificultades muy considerables,
desde la introduccion en los sondajes de perforadores
armados de una corona de dlamantes negros.

Se puede admitir que, movido por la electricidad, un
perforader de este género podré penetrar en una pie-
dra tan dura como la del obelisco, el granito rojo de
la Syéne, con una rapidez no menor de Om.50 por hora
y. que el agua destinada & levantar elpolvo producido
llegar4 con una presién suficiente. El granito de Cher-
bourg, del pedestal, presenta, aproxm:lada,mente, la mis-
‘ma resistencia.

Como . el obelisco tiene, comprendida la. pu‘é,mlde,

23m47, y su pedestal 8 metros, no se trata, en suma,
siné de una perforacion de 32 ¢ 33 metros .de longitud.
Se puede contar que no se necesitaran para efectuar
dicha perforacion mas de 10 -dias.
- Pero el andamio, relativamente cons;derable, que se-
T4 necesario para establecer la cantera de. perforacion.
en la clispide, se tardard mas en edificar. En todo caso,
los. trabajos no empezeran antes de 1899.

. La lampara, de 1.800.000 -carcels de 10 bujias, desple-
garé. 2250 wats, alimentados por una de las numerosas
usinas que se creardn: para mientras dure la exposi-
c1én.

. Los medios que han de emplearse para la visita

‘cudﬁaiaqa del aparato del alumbrado, constituyen un

problema que todavia no se ha resuelto. No se acep-
tard de una manera séria, la proposicién de un peque-
fio globo cautivo de seis metros de didmetro que, guia-
do 4 lo largo del obelisco, conduciria al operador has-
ta el vértice.

Telégrafo sin conductores.—Dentro de algunos dias
debe procederse en Italia y ante el rey Umberto, al
ensayo de la telegrafia sin conductores, nueva inven-
cién debida 4 un sefior Marconi.
~ El sistema de comunicacion sin hilos, estd basado
sobre el principio de los efectos electrostaticos, por
medio de hondas hertsianas cuyo numero de oscilacio-
nes por segundo puede alcanzar hasta 250.000.000. Estas
vibraciones eléctricas son proyectadas por el espacio, en
linea recta, y, como los rayos luminosos, son susceptibles
de reflexién y de refraccién. Durante una conferencia
celebrada en Londres, se ha experimentado este sistema
por medio de dos aparatos que fueron colocados en
cada ‘extremidad de la sala; las ondas eléctricas emiti-
das por el aparato contenido en una de las cajas hi-
cieron inmediatamente vibrar un timbre dispuesto en
la otra. Otras experiencias, realizadas desde las ofici-
nas del Post-Office hasta el llano de Salisbury, sobre
una extensién de 3/4 de milla, han obtenido un exce-
lente resultado. Las autoridades del Post-Office han
dispuesto se proceda & nuevos ensayos que tendran
lugar proximamente.

Si la practica confirma los resultados de estas expe-
riencias, el problema de las comunicaciones entre bu-
ques-faros y la costa estard resuelto. De ahi & poder-
se comunicar dos buques en marcha, solo media un
paso. ‘

EGOS ELECTRICOS LOCALES

Luz eléctrica en Mercedes—La compaiiia eléctrica de
Mercedes fué fundada hace seis afios por los vecmos
de esa ciudad, y cuenta actualmente con un capltal de
240,000 pesos. Desde su fundacién, las ganancias han
alcanzado' 4 $ 105,000, invertidos casi cn su totalidad
en mejorar y extender el servicio.

La maquinaria consiste en dos alternadores Gantz,
uno de los cuales permanece de reserva. La maquina
de servicio tiene capaci4ad para 3000 lamparas de 16
bujias, y la de reserva puede alimentar unas 2000 lam-
paras.

‘Ambas’ trabajan 4 la tension de 2000 volts, que se
transforma luego 4 100 volts en los circuitos secunda-
rios. El motor es de 300 caballos. ) ;

. Las lamparas en uso son de 10, 16 y 20 bujias, y ol
pl‘GClO es de $ 8.50, 450 y 5.50 por mes, respectiva-
mente.

El alumbrado pubhco se efectua .con 350 la,mpa.ras
incandescentes de 16 bujias. ~

Ademés, se han instalado a,lgunos arcos, prmclpal-
mente para el alumbrado de las calles y plazas en los
dias de fiesta. s

\




De Cérdoba—Se nos escribe de Gérdoba, que el tunel
construido por la compania de luz eléctrica y fuerza
motriz, en Bamba, ha quedado terminada. Su'longitud
es de unos 300 metros y ha sido cortado en la roca
viva. ; ,
Se ha calculado que’ la cantidad de agua suminis-
trada, serd de 15 metros cibicos por segundo, y que
la fuerza total desarrollada por las turbinas alcanzard
4 1700 caballos.

La caida de agua es de unos 100 piés.

A

El ingeniero Carlos Cigogua—Desde hace algunos dias
se encuentra entre nosotros, el distinguido ingeniero
electricista Cigogua Mozzoni, ex-alumno de la Univer-
sidad de Lieja, que ha venido 4 tomar la direccion
técnica de la Compaiia General de Electricidad de
Buenos Aires.

Nos complace ver que se aumente poco & poco el
pequeiio ntcleo de ingenieros electricistas, y que las
~grandes empresas europeas no dan ya sus representa-
ciones en Buenos Aires al primer componedor de cam-
ponedor de campanillas que se la pida, como antes
sucedia, sin6 que hacen, por el contrario, de entre eus
mejores elementos. ;

Al dar la bienvenida al conde Cigogua Mozzoni, lo
hacemos deseandole larga y grata permanencia entre
nosotros.

AN

Otros tranvias.—El sefior Estanislao Piera ha solici-
tado de la Municipalidad la concesién de un tranvia
eléctrico y 4 sangre.

La red se dividira en diez secciones y el trabajo
quedaré terminado antes de dos anos, y la concesién
duraréd 60 afios.

El recorrido sera el siguiente:

Seccidn 1.2—De Norte & Sud por las calles Buchar-
do y Azopardo; de Sud 4 Norte por las calles Espora
y Rosales.

Seccién 2.2—Tendrd su origen en la calle Godoy
Cruz por las calles Soler, Serrano, Las Heras, Salgue-
ro, Juncal, Billingursht, French, Bustamante, Melo,
Junin, Avenida Republica, General Lavalle! Paseo de
Juljo, Suipacha, Sargento Cabral, San Mrrtin, Santa
Fé, Reconquista, 25 de Mayo, Tucuman, hasta unirse
en la calle Buchardo con la seccidn 1.2

Seccién 3.a—Como la anterior tendr4 su punto de
partida en la._ calle Godoy Cruz, siguiendo hasta Bel-
grano por la calle Juramento.

Seccién 4.2—De Sud 4 Norte, con origen en la calle
Juncal y Billinghurst, la que recorreréd para continuar
por la de Liniers, Cochabamba, Dean Funes y Zava-
leta, hasta unirse con la 7.2 seccidn.

Seccion 5.2—Arrancara de las calles Martin Gareia
'y Azopardo, siguiendo por la primera, Bolivar, Uspa-
llata, Ituzaingd, Caracas, Armonia, Solis, Rondeau, Po-
z08, Cochabamba, Pichincha, Comercio, Caridad, Esta-
dos Unidos, Soria, Cangallo, Ecuador, Viamonte, Ber-
mejo, Tucuman y Gallo, uniéndose con la seccién 4.2
en la calle Juncal. -

Seccion 6.2—Desde Billingursth y Cangallo, siguien-
do hasta Ecuador por Viamonte hasta Gallo en direc-
cién Norte, para empalmar con las secciones 2.2 y 5.2

Seccion 7.2—Partiendo de la calle Comercio y Boedo,
seguird por esta ultima, Armonia, Chiclana, Rondeau,

%

i ik ; )
Liniers; 24 de Nouiembre, Famatina, Alsina, Entre-
Rios, Australia,,Salta, Santa Rosalia, Azara, Magulla-
nes, Crucero, Suarez, Martin. Rodriguez, Alegria, Ge-
neral Brown, hasta unirse con la, seccidén 1.2 en lacalle
Martin Garcia. '

Szceién 8.3—Boedo y Comercio, siguiendo por la pri-
mera, Estados Unidos, Castro Barros, Venezuela, San
Carlos, Almagro, Nicaragua y Serrano, en donde se
uniréd con las secciones 2. y 3.2

Secci¢n 9.2—Puntos de partida Boedo y San Juan,
siguiendo por Boedo, Directorio, Bella Vista, Circun-
valaciéon Sud, Membrillar, San Pedrito, Camino de
Campana ¢ Palomar, hasta llegar & los nuevos mata-
deros.

Seccién 10.—Esta seccion tendra por objeto unir Flo-
res y Belgrano directamente. Tendra su origen en la
calle General Paz (Belgrano), siguiendo por Juramento,
Martinez, Echavarria de los Angeles, Pampa, Churrua-
rin, Fonte, un camino que atraviesa el arroyo Maldo-
nado y que conduce al pueblo de Flores, en cuya parte
urbana toma el nombre de Bella Vista, siguiendo por
Bogoté y Beltran hasta unirse con la seccion 9.2

—El Departamento de Obras Publicas de la Munici-
palidad, hs informado desfavorablemente la propuesta
de un tranvia eléctrico presentado por los seilores
M. Bertorner y Cia, porque la mayor parte de la linea
proyectada pasa por calles que se encuentran ya ocu-
pados por otros, por las lineas de otras compaiiias.

haad

Compafifa/de Luz Eléctrica de Buenos Aires—La Mu-
nicipalidad ha despachado favorablemente la solicitud
de la Compaiiia de Luz Eléctrica (antes Varela) para
la colocacién de dos nuevos circuitos aéreos en la calle
de Florida. ; 2

La Compaiifa, promete, en cambio, colocar bajo de
tierra todos sus conductores en el término de 14 meses,
en vez de esperar los cuatro afios que le otorga todavia
su anterior contrato con la Municipalidad.

A

Tranvia eléctrico.—No ha de dejar de causar extrafie-
za al publico la paralizacién de los trabajos del tran-
via eléctrico, por cuanto es ya muy generalizada la
opinién de ser innecesaria la cliusula de la concesion
que establecia un plazo de tres meses para su ensayo.
Asi lo ha reconocido la misma seccién de obras publi-
cas de la Municipalidad, la cual ha informado en este
sentido & la Intendencia, en una solicitud en que la
Empresa Bright pedia autorizacién para proseguir
la construccion de la via desde la plaza de Mayo has-
ta Belgrano. ‘

Pasados los antecedentes al Concejo Deliberante, la
comisién respectiva informa también favorablemente 4
lo solicitado. pero no se consigue atin, sin embargo, el
despacho definitivo de tan sencillo asunto, cuyo apla-
zamiento importa retardar la ejecucion de una impor-
tante obra con la cual deberia ya contar esta progre-
sista ciudad.

A proposito de esto, hemos sabido que la empresa
del ‘tranvia & Belgrano, se ha dirijido al Consejo con
la ridicula pretensién de que no se resuelva definitiva-
mente esta solicitud hasta no tomarse en consideracién
la suya propia, en la que propone cambiar el sistema
de traccién en sus vias, 6 bien que, en caso de no




~accederse & tan justa. pretension, se establezca que la
citada empresa. del tranvia 4 Belgrano tendria derecho
en todo tiempo, de usar como propia una parte de la
linea del tranvia eléctrico que establezca la de Bright
en una extensién de 4 kildmetros! lo cual significa,
sencillamente, que después de burlarse del publico de
Buenos Aires durante mas de 20 afios, la empresa del
tramvia 4 Belgrano pretende ahora burlarse, también,
de nuestras autoridades comunales!

AN

Indicadores eléctricos de auxilios.—UNA PROPUESTA PA-
RA SU kSTABLEOIMIENTO.—El sefior Carlos Muiioz Monas-
terio, se ha presentado # la Intendencia Municipal pro-
pouiendo la instalacidn, en las esquinas donde se hallen
de faccién los agentes: policiales, de aparatos que deno-
mina “Indicadores eléctricos de aux1hos destinadoss
como su nombre lo indica, & llevar & conoclmiento del
gendarme ol sitio donde se hace necesaria su presencia
por cualquier motivo.

. Estos aparatos seran colocados sobre pequeﬁoc sopor-
tes, adheridos 4 las paredes de las aceras y & la altu-
ra de las cornisas & balcones, en una forma disimula-
da, con un cuadro indiesdor, encerrado todo, &4 excep-
cion de la campanilla, dentro de una caja de madera
convenientemente barnizada.

El ocupante de cada casa de esa acera tendra opcion
& un butén que se colocard en el aposernto que indique
uniéndose el alambre al cable principal de la acera y
siguiendo hasta el aparato indicador, el que tendra el
namero correspondiente 4 la caso.

El proponente pide se le autorice para cobrar una
pequetia cuota de 0.35 cenravos m/n mensuales 4 cada
vecino que solicite la conexién de su domicilio con el
aparato indicador.

El plazo que se solicita para la explotacién de este
servicio, es el de 30 afios, al cabo de los cuales queda-
ran todas las instalaciones & beneficio de la Municipa-
lidad.

A

Luz eléctrica en Jujuy.—La legislatura jujefia. ha vo-
tado 5000 $ de prima para la empresa concesionaria
del alumbrado eléctrico de la ciudad de Jujuy y ha
resuelto, ademsas, exonerarla de derechos ﬁsca.les y mu-
nicipales durante 10 afos.

Se nos ocurre que este modo de tratar los asuntos
de interés publico es poco meditado, pues si debia des-
tinarse una prima én la forma indicada, esta debié es-
tablecerse antes de conceder la explotaciéon de la luz
4 cualquier empresa y llamar & concurso 4 todas ellas
sobre la base de la prima'y exoneracién de derechos.
 La forma en que se ha procedido es realmente cu-
riosa y poco séria.

.~

La instalacién eléctrica del Jockey-Club.—Acaba de

" tener lugar una interesante licitacién con motivo de las.

instalaciones eléctricas que deben efectuarse en el vas-
to ¥ contortable edificio del Jockey-Ciub, el mas lajoso
de todos los de su género existentes en Sud-América.

La junta directiva del mismo deseaba, naturalmente,
‘dotarle de una instalacidn eléctrica completa y que
fuese la tltima expresién en cuanto al grado de per-
feccién alcanzado por la ciencia méis en voga hoy, por
cuyo motivo solicité propuestas de todas las empresas

) sérms* que en esta capital tlenen especlahdad en el

ramo. . .
Presentaronse los seflores Breyman & Hubener; Agar
Cross; Schiffner, en -representacion de la Allgemeine
Elecktricitiats Gesselschaft, y el seiior' Carlos Bright,
obteniendo esta tltima empresa el contrato.

Las instalaciones se haran para alimentar 2000 lam-
paras incandescentes, proximamente, para hacer fun-
cionar dos ascensores y dos ¢ tres bombas.

Constaran de: dos calderas multitubulares inexplosi-
bles Balbkock & Wilscok, dos motores de Mec. Intosh
& Seymour, horizontales, conectados directamente &
dos dinamos multipolares construidos por la General
Electric de Nueva York y una bateria de acumulado-
res provenientes de la fabrica Klectrical Power Stora-

ge Co.

" Estas instalaciones se ubicaran en los segundos so-
tanos del Club.

“~

Necesidad del desarrollo de la instruccién en materia
de electricidad—Un incidente, aparentemente sencillo,
pero muy sujestivo, viene & confirmar y justificar la
iniciativa de la que ha resultado la importancia adqui-
rida por esta seccidn en las columnas de la Revista
‘TEoNICA, es el siguiente:

Hace pocos dias, un cliente de una casa especialista
instalaciones eléctricas, se dirigia 4 ésta con un recla-
mo, del cual extractamos este parrafo: “Me es grato
acusar recibo de la de Vds. fecha.. en la que me
anunciaban el envio de las maquinas y lamparas; éstas
ultimas han llegado & mi poder, faltando los 54 volts
con soportes; solo hallamos en el cajon 50 lamparas de
10 bujias, cuando su detalle indica: 50 lamparas de 10
bujias, 54 volts, con soportes.”

Tenemos en nuestro poder la carta. 4 que nos refe-
rimos.

QUIMICA INDUSTRIAL

Seccion dirigida por. el Profesor Gustavo Pattd

La Hidrangina.—La Hidrangea arborescens es una plan-
ta que crece en la América del Norte, aparece en gran can-
tidad sobre el mercado del Ohio y de Indiana. Los indios la
usaban como especifico en el tratamiento de los calculos ori-
narios. Un examen superficial habia sido hecho por M. J.
Lardley. Un trabajo de Bonchurant hace conocer el procedi-
miento para obtener la hidrangina que se extrae bajo forma

de agujas de la planta nombrada.

La hidrangina es un glicosida. Si se agrega 4 su solucién
acuosa una pequefia cantidad de alcohol da lugar 4 una
fluorescencia azul opalina intensa que desaparece cuando
se acidula el liquido. Esta fluorescencia se manifiesta en lcs
diversos disolventes 4 excepcion del petroleo y del dcido
clorhidrico diluido.

La hidrangina es soluble en el eter, insoluble en el 4cido
clorhidrico concentrado, no es precipitado de sus soluciones
por el nitrato de plata, el bicloruro de mercurio y el acetato
neutro de plomo. No se carboniza al contacto del dcido sul-
farico que la disuelve sin colorearse.

Se caracteriza la hidrangina disolviéndola en el dcido sul-
furico y agregando un pequefio  cristal de bicromato de po-
tasio, se manifiesta una coloracion purpurea que pasa al vio-
lado, la adicién de algunas gotas de agua dan una colora-
cién verde que desaparece poco & poco.

La hidrangina funde 4 + 235 grados, se sublima sin
descomposicién, 4 un grado, mas elevado en grupos de es
trellas incoloras. -




" APLICACIONES FISICAS

bdégrafé.—;Los oficiales del ejército . han estudiado repeti-

das veces las influencias que hacen variar la velocidad. de
los' pasos del hombre; puss importa, conocer la velocidad que
se puede obtener del soldado, segun su altura, su estructura,
la carga que lleva, etc. No es menos 1itil conocer el efecto
de las condiciones exteriores sobre la velocidad de los dife-
rentes pasos del hombre independientemente de su profesién.
. La naturaleza del terreno, su pendiente, su allura, la seca
y la humedad atmosférica, la fuerza y la duracién del viento,
modifican la marcha y la carrera. El tinico medio de que se
disponia antes para este género de medidas era apreciar se-
gun postes kilométricos y hectométricos el camino recorrido
y contar con el reloj de segundos el tiempo empleado en re-
¢orrerlo. :

Por medio de una instalacidn especial se ha llegado 4 ins-
cribir  automaticamente la velocidad de un hombre 6 de un
corredor sobre una pista horizontal. Sefiales elé:tricas, pro-
vocadas por el corredor delante de los postes equidistuntes
de una linea telegrdfica, accionaban un oddgrafo fijo y tra-
ducian la vclocidad de la marcha. ?

Pero lo que importaba tener en cuenta era la naturaleza
del terreno. %

Lcs aparatos modernos se prestan 4 estas diversas deter-
minaciones. Inscriben de una manera continua los espacios
recorridos en funcién de los tiempos.

En estos aparatos una hoja de papel corre con una velo-

cidad en relacién con la de los movimientos que deben -ins-
cribirse, mientras un estileto marcador es conducido por un
reloj en el sentido perpendicular al movimiento del papel.
' Este, cubierto de una capa de 6xido de zinc cortado en
tiras de 6 centimetros de largo es arrollado sobre un carre-
tel del que sale para ser laminado entre dos cilindros, de los
que uno es arrastrado por el motor cuyo movimiento se
quiere anotar. El tiempo es medido por el desplazumiento de
un estileto de estafio.

Un peine con dientes de estafio traza lineas paraleias so-
bre el papel, los intervalos en nimero de 6, separando estas
lineas corresponden 4 10 minutos. Se obtiene asi la veloci-
dad, las variaciones, los cambios de direcciones, las paradas.
Se han vencido todas las dificultades empleando una serie
de estiletos guiados por un reloj sobre una cinta sin fin que
gira siempre en el mismo sentido.

Para iascribir las fases de la velocidad del hombre, el sis-
tema es depositado sobre una carretilla, Un individuo acom-
pafiando el sujeto sometido 4 la experiencia, conduce el apa-
rato; puede asi anotar las fases de la velocidad de un grupo
de hombres.

Se concibe que este oddgrafo se presta 4 la inscripcién de
la velocidad de una mdquina cualquiera, 4 las de los cursos
de agua 6 de los movimientos del aire. La larga duracién y
la precisién de la marcha de este instrumento lo hacen sus-
ceptible de aplicaciones muy variadas.

El Time-ball de Nueva York. — El Time-ball (bola del
tiempo) que da 4 Nueva York la hora 4 las 12 es bien co-
nocido de los sabios y de los viajeros. Es una esfera colo-
cada en la cuspide de una de las principales construcciones
de,la ciudad, de modo de poder ser vista de todas partes y
que por su caida indica cada dia el momento exacto en
que dan las 12.

La esfera estd colocada arriba de una torre de 95 metros
de altura que forma parte de las construcciones del Hotel de
la Union de los Telégrafos. De lejos parece llena, pero en
realidad se compone de 12 rayos verticales de hojas de co-
bre. Es montada sobre un armazén metdlico establecido arri-

ba de la torre y que mide 9 metros de altura, de tal modo-

que en conjunto el sistema presenta una altura de 104 me-
{ros.

- El espacio de la caida es de 8 metros y cuando la bola
llega al final de su carrera tubos fijos 4 su parte inferior se
enchufan en barras cortas que se elevan verticalmente 4 la
superficie del zécalo y la mantienen.

La bola es subida cada dia arriba de la torre y cuando
Jas 12 dan al reloj del Observatorio de Washington, situado
4 360 kildmetros de New York, una corriente eléctrica man-
dada de este Observatorio anima un electro imdn que obra
sobre una palanca de detencidn. de tal modo- que la bola cae
inmediatamente.

La caida puede. scr. vista 4 10 kilémetros « de distancia..
Basta esperar el momento preciso para poder corregir todos,
los relojes de la ciudad 6 de los alrededores. RN
. Sin’ embargo, como New York y Washington no estdn si-
tuados sobre el mismo grado de longitud, es preciso tener
cuenta .de la diferencia para- obtener con exactitud rigurosa
la indicacion de la hora. Esta diferencia es conocida y es

'siempre la misma, de manera que los habitantes tiemren siem-

pre hora exacta.

Ademds para evitar 4 los habitantes de Nueva York y de
los alrededores el esperar |a caida de la esfera, se han- arre-
glado comunicaciones eléctricas que corrigen automdticamente
y 4 la-vez un gran numero de relojes. ;
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LA PRACTIGA DE LA CONSTRUGCION

Seccion dirigida por el Ingeniero Constante Tzaut

PUENTES DE MAMPOSTERIA

Ha surgido una verdadera revolucién en la construc-
cién de puentes, desde que la .piedra ha sido casi ta-
talmente sustituida por el metal, y, sobre todo, desde
que la metalurgia se ha transtformado en una ciencia
verdadera, debido 4 los ensayos de laboratorio, que han
permitido descubrir los medios conducentes & producir
los diversos tipos de metales requeridos por las indus-
trias. : .

‘Al principio, el fierro de fundicién se empled con ti-
midez en la construccién de puentes de arco, llegando
4 demostrar la experiencia que solo debia este ser em-
pleado en caso de resultar sometido & esfuerzos de
compresién tunicamente, siendo necesario ocurrir al fie-
rro-dulce 6 al acero. cuando se trata de oponer una
gran resistencia & la traccién.

Debido & estos nuevos metales, se ha podido cons-
truir con rapidez y economia los innumerables puentes
esparcidos hoy en la inmensa red de vias férreas que
en todas direcciones serpentean por el mundo entero,
Y cruzar espacios que se hubieran considerado insalva-
bles hace cuarenta afios, sin la ayuda de pilares inter-
medios de dificilisima y costosa ejecucion. '

Es indudable que, 4 pesar de lo atrevido de algunos
arcos de mamposteria, en ciertas obras bien conocidas,
—de las cuales la mds reciente es la de Lavaur, en
Francia, con un arco de 61 m. de luz,—es indudable,
decimos, que se ha alcanzado un maximo de apertura
solo superable por puentes metélicos. N

En los viaductos, la transicién de la mamposteria al
metal no ha sido menos brusca. Aparte unos 4 6 5
viaduectos importantes existentes en Francia, tanto en
este pais como en los demis de Europa se ha abando-
nado muy generalmente la mamposteria por el metal.
En los Estados Unidos, donde el atrevimiento es de
rigor en materia de construcciones, puede decirse que
se emplea exclusivamente el metal en trabajos de este
género. :

Sin embargo, un ntcleo importante de ingenieros,
bastante numeroso para formar escuela, sin dejar de
reconocer el valioso rol que pueden representar el fie-
rro dulce, el colado y el acero, en la construccién de
puentes y viaductos, no les acuerda una completa con-
fianza para el porvenir. El fierro, para emplear una
designacién genérica, tiene en su contra un enemigo

con el cual le es casi imposible luchar: la oxidacién.

Es cierto que el metal puede ser resguardado por
revestimientos protectores, pintura, alquitran, etc., ¥
que estas capas aisladoras pueden ser renovadas con
la frecuencia que se quiere, pero, 4 pesar de todo, los
agentes atmostéricos siguen su obra, la oxidacidn se
produce y aumenta, frecuentemente sin indicios exte-
riores perceptibles, y la chapa de metal se halla por
fin horadada de parte & parte, perdiendo toda su re-
sistencia cuando se cree poder contar todavia con su
solidez: ; :




Se ha constatado, en efecto, estos estragos de 1a

oxidacién en obras establecidas & la orilla del mar,

gggde los elementos de oxidacién se hallan, ademds,
jecundados por otras sustancias propias del aire ma-
nos - :

Al desarmarse ultimamente un puente giratorio 4
orillas del Mediterraneo, se comprobd, con asombro,
que todas las vigas estaban pertoradas, presentando el
aspecto de una espumadera debajo de la capa de al-
quitran. :

Fuera del puente de fierro colado construido en 1780
en la Severn (Coalbroockdale), son muy escasas las
construcciones metalicas que pueden ostentar, ‘aproxi-
madamente siquiera, ua siglo de antigiiedad, y, gqué
es un siglo para obras de esta indole?

Muy poca cosa, si se recuerda las numerosas obras
de mamposteria que, 4 pesar de siglos y siglos de
existencia, se conservan aun inconmovibles. Las clasi-
cas obras romanas aun en pié estan ahi para probarlo;
aquellas bévedas que han sido destruidas, deben su
ruina & defectos en sus cimientos esclusivamente.

Dicho lo que antecede, no extrafiard que se persista
en construir grandes obras de mamposteria, como el
viaducto de Mussy que acaba de ejecutar en Francia
la compaifiia del ferrocarril P. L. M. en una de sus li-
neas, construccion interesante en razén de los procedi-
mientos empleados para la ejecucion de grandes bove-
das que descansan sobre pilaresde mamposteria gigan-
tescos. :

- Hé aqui algunos datos, referentes & tan interesante
fabrica:

El viaducto de Mussy, atraviesa un valle de 150 m.
de ancho en su parte inferior; su longitud total es. de
561 m.

Ha sido necesario establecerlo en curva, y lo forman
18 bévedas de 25 m. cada una, que descansan sobre

ilares hasta de 60 metros de altura como maximun.
" El cubo total de las mamposterias ha alcanzado &
75,000 metros y la superficie de los paramentos &
38,000 m2 TLos estribos tienen en su nacimiento,
10 m >¢ 8.10, los pilares ordinarios b m x 10.59 y los pi-
lares perforados 7 s<10.59; la distancia entre las cabe-
ceras de las bovedas es de 8 m.10. Las escavaciones
para establecer los cimientos de los pilares alcanzaron
13 m. de hondura; el subsuelo es de roca compacta gra-
nitica, y tué necesario extraer la parte descompuesta
hallada en la superficie de esta capa.

La tierra proveniente de estas escavaciones fué le-
yantada por medio de guinches & vapor y transportada

or una via férrea cuya red total tenia cerca de 7 Kkil.
gﬁn de unir la cantera de estraccion con los sitios
de elaboracion do los materiales de construccion.

Pequenas vias distribuian el mortero que se fabricaba
por medio de una série de malaxores en un solo pun-
to. La arena se obtuvo de calidad excelente, macha-
cando el"granito en descomposicién, apisonandolo, pa-
sandoselo luego por la saranda y lavandolo por fin.

" Lo mas delicado de la operacion, consistia en evitar
los costosos y numerosos andamios metalicos, que
hubiesen sido necesarios para la elevacién de los
pilares hasta una altura considerable. Cuando se hu-
bo terminado los cimientos de los pilares, los que
'se levantaron por medio de un guinche 4 vapor con
brazo & bascula, se practicé sobre la mamposteria
asi principiada, de dos pilares vecinos, un table-
ro 6 pequeiio’ puente metdlico provisto de gatos (ve-
rrins) en cada extremidad, lo cual permitia levantarlo
4 medida que adelantaba la confeccién de los macizos;
Eam disminuir los gastos, se emplearon solo cinco ta-
leros, los cuales se desarmaban sin dificultad, resul-
- tando asf facil su transporte y manéjo. Estos eran de
fierro, tenfan 27 m. de longitud y resistian en el me-
dio una carga de 6000 kilg. colocados sobre dos vias
esrablecidas en los mismos para facilitar la circulacion
de las zorras.

Los cinco tableros se levantaban 4 la par, formando
todos de ellos una doble via de servicio; el de una'de
las extremidades presentaba dos aberturas destinadas al
paso de los materiales levantados por ascensores pro-
vistos de guinches & vapor de 25 caballos; cerradas las

_ aberturas, las zorras se depositaban sobre los rieles y
_circulaban por las vias para distribuir los materiales,

Para simplificar la colocacion de las cimbras que de-

bian soportar la mamposteria de las bévedas, se ima-
. gin6 también una disposicién muy original: 4 la altura
i del nacimiento dé las bévedas, se tendia entre dos pi-
. lares cinco cabos de acero, paralelos, formando un’
. puente suspendido sobre el cual se establecia un piso

con baranda; los cabos se estiraban sencillamente por

. medio de tensores de enganche de wagones. Las ma-
| deras para las cimbras eran subidas desde tierra por
! medio de un locomdbil instalado al pié de los pilares.

Se comprende que, una vez establecidas las cimbras,:

. era muy sencillo sobre ellas armar una via de servicio,
. que recibia todos los materiales de un plano inclinado,

el cual ponia en comunicacién la

extremidad de la
obra y el fondo del valle. ;

Cihs

NECROLOGIA

EMILIO HUNIKEN

Acaba de fallecer en la Rioja (Chilecito), el
ingeniero de minas sefior Emilio Huniken que,
desde un cuarto de siglo residia en la Rept-
blica, dedicado & explotar las riquezas metalur-
gicas del Famatina.

El ingeniero Huniken ha producido importan-
tes informes técnicos sobre la mineralogia y me-
talurgia de la Republica con especialidad las de

la Rioja, figurando su primer trabajo de esta

indole en la obra de Napp que fué escrita para
la Exposiciéon de Filadelfia. Ry

En 1893, recorrié las Provincias de Catamar-
ca, Salta y Jujuy, preparando luego un informe
sobre las minas de esa region, que fué remitido
4 la Exposicién de Chile con una rica coleccion
de minerales.

El sefor Huniken formé parte, asimismo, de
una de las comisiones que hicieron el estudio
del ferrocarril de Chilecito & la Mejicana y, si
mal no recordamos, es autor de un proyecto de
tranvia 4 vapor, destinado a la explotacién de
este rico mineral.

Habia nacido en Alemania y formado su ho-
gar en esta Republica, que pierde con él un
elemento util. itk

\

 MISCELANEA

Comandante Arturo Orzabal.—Despues de algunos afios
.de permanencia en Europa, se halla de regreso 'en esta Capi-
tal el ingeniero Arturo Orzébal, teniente coronel del ejército
Nacional, dcspués de haber terminado satisfactoriamente la

misién que le fuera encomendada, relativa 4 la compra de
elementos y organizacién definitiva del regimiento de ingenie-
ros, del que es jefe titular. :

La primera parte de la mision del comandante Orzébal,
queda, pues, terminada; fdltale ahora completar la segunda,
dirigiendo la instruccién de su regimiento y el de la guardia
nacional en formacién, 4 fin de que los elementos por él ad-
quiridos lleguen 4 prestar sus mds dtiles servicios en caso.de
necesidad.
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Instimto Geograﬁco Argentino.—.hmta Dwectwa. . Ha-
bxendOse celebrado la anunciada asamblea para renovar por,
mitad la junta directiva del Instituto, . han mgresado 4 formar

parte de ésta, los. ingenieros sefiores Santiago E. Barabino,
Jorge Navarro Vlola y Mauricio Sciwarz, y los sefiores: doc-
tores Manuel F. Mantilla y Benjamin Figueroa, Juan Ovando,
Carlos M. Cernadas y J. B. Ambrosetti.

NAA

. Boletin.—Muy interesante y nutrido ha aparecido el tomo
XVIII del Boletin del Instituto, que entre otros materiales cien-
tificos de valcr, trae un estudio del ingeniero Segui ‘sobre las
expediciones 4 las regiones polares, en el que hace resaltar
las ventajas que reportaria al pais la realizacién de la expe-
dicion al polo antdrtico iniciada por el' Instituto Geogréfico.
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Conferencia Goddio.—Una de las mds interesantes con-
ferencias dadas en estos ultimos tiempos en el Instituto, es,
indudablemente, la del viajero y publicista italiano sefor Gui-
‘llermo Goddio, sabre el territorio del Neuquen, titulada Tierra
adentro, por el conferenciante.

En medio de animadas descripciones de paisajes y de tipos,
el sefior Goddio hizo resaltar numerosas deficiencias y erro-
res administrativos, entre los cuales se destacaron: la supre-
sién de la Aduana Nacional del Neuquen; el abandono de la
frontera Andina; la , falta completa de caminos transitables y
el pésimo servicio del correo.

Tuvo palabras duras para calificar esas ventas de tierras
que se han verificado en tan graude escala, y pretenden ve-
rificarse’ atn, sobre la base de planos imaginarios, que cues-
tan enormes desembolsos efectivos 4 la Nacién.

Otros puntos no menos delicados, y algunos de mayor
trascendencia, entretuvieron también al conferenciante y 4 los
numerosos asistentes que llenaban el salén principal del Ins-
tituto.
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Torrente de barro.—Ua desmoronamiento considerable se
ha producido ultimamente en el valle de Fier, Annecy, (Fran-
cia), que ha causado la destruccion de ocho casas.

Un torrente de barro ha bajado de la montafia de Eudran,
por 50 X 100 de pendiente y se extendié sobre una longitud
de 1800 metros, 30 de ancho y 4 de altura, con una veloci-
dad de 40 centimetros por minuto.

Este fendmeno es muy frecuente en la quebrada de Huma-
huaca, (Jujuy), en el paraje conocido con el nombre de Vol-
can, donde se producen, también, desmoronamientos conside-
rables, y, en la Quebrada del Toro (Salta), en la que son de
mucho menor consideracion.
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Puerto de la Capital.—Trascribimos 4 continuacién el de-
creto del P. E. librando al servicio publico la primera sec-
cién del canal del Norte, el dique num. 4 y los diques de
carena del puerto de la Capital:

Buenos Aires, Junio 25 de 1897.

Visto lo manifestado por el Departamento de Ingenieros
Civiles y por los concesionarios de las obras del puerto de
la capital,

El Presidente de la Republica,

DECRETA:

Articulo 1.0 Quedan librados al servicio publico, la prime-
ra seccion ‘del canal del Norte, la darsena Norte, el dique
numero 4 y los diques de carena.

Art. 2.° La ddrsena Norte, el dique nimero 4 y los diques
de carena pasan 4 depender del Ministerio de Hacienda 4 los
efectos de su explotacién y conservacién.

Art. 3.0 Comuniquese, publiquese é insértese en el Registro
nacional.

URIBURU.

N. Quirno CosTa.
L aad

_ Aprobacién de planos.—Por decreto de fecha 15 de Junio,
el P. E. ha aprobado los planos definitivos presentados por
la empresa del ferrocarril Buenos Aires y Rosario, para las
obras de prolongacién de sus lineas, desde la estacién Retiro
hasta las vias del puerto.

La planta bru_)ula.—Un naturalista de Chicago, 11(}
bnerto en su Jardm, segtn Cientific Amemcan, una panta

. que puede servir-de adorno y brijula 4 la vez.

Es el Silphiwm lacinatum, que posee, parece, la propledad’ :
de indicar el norte y el 'sud. Existe, dice nuestro naturalista;

_una tendencia evidente 4 la direccién norte-sud en las hojas .

de esta planta, como sucede en las del Szlphmm thereben
thianiceum.

Las plantas jovenes son las que presentan una onentacmn,
maés neta. '

AN

Renuncia aceptada.—Ha sido aceptada la’ renuncia pre”
sentada por el ingeniero de la segunda subcomisién de estu
dios del ferrocarril 4 Bolivia, don Mauricio Durrieu.

A

Muelle en Diamante (E. R.)—Por decreto del P. E., de
fecha 30 de Junio, ha sido aceptada la propuesta de los
sefiores M. E. Repetto y C.a, para la construccién’ de un
muelle en Didmante (Provincia de Entre Rios)por la cantidad
de $ 77,018,99 moneda nacional, acorddndose solicitar del
H. Congreso la cantidad que falta para enterar la indicada
por ser superior 4 la votada por el mismo.
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Obras de refaccién.—El P. E. ha resuelto, por decreto de
fecha 26 de Jumo, que el Departamento de Ingemeros Na-
cionales proceda 4 sacar 4 licitacién la ejecucion de las re-
facciones 4 efectuar en el edificio de la Comisaria 10.2 de
policia de esta capital, presupuestas en § 4656,30.
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Licitacién.—Por haberse omitido en la seccién correspon-
diente, publicamos 4 continuacién los datos principales refe-
rentes 4 una licitaciéon de durmientes y postes, etc., de alam-
brado destinados al ferrocarril Andino:

Los durmientes serdn de quebracho colorado, exentos de
rajaduras y alburno, derechos en sus cuatro caras y corta-
dos 4 dngulo recto.

Deberdn tener como minimum las siguientes dimensiones:
Dos metros sesenta y cinco centimetros de largo, veinticuatro
centimetros de ancho y doce centimetros de grueso.

En cada entrega y en un 20 9/ como maximum, se con-
cederd la siguiente tolerancia: Un centimetro en mds ¢ en
menos en el espesor, dos centimetros en mas 6 en menos
en el ancho y cinco centimetros en méds 6 en menos en el
largo. :

Las entregas se hardn en tres afios 4 razén ds 100.000
durmientes por afio, y divididas en tres contratos por 33.600
durmientes cada afo, debiendo cada contratista cargar men-
sualmente la cantidad de 2800 durmientes, debidamente reci-
bidos y marcados.

Los postes de quebracho colorado serdn sanos, rectos,
redondos y sin cdscara ¢ blanco, tendrdn todos 2.40 metros
de largo, por lo menos; los medios postes tendrdn de 35 4
40 centimetros de circunferencia y los postes enteros de 40
4 50 centimetros de circunferencia, & 80 centimetros de altura,
medida desde la base.

Las entregas se hardn en el plazo de un afio, 4 contar
desde el 1.0 de Enero de 1898, y se adjudicardn en partidas
de 7.500 medios postes y 1.000 postes enteros.

‘Las varillas serdn sanas, rectas, sin cdscara 6 blanco,
de quebracho blanco y aguJereadas, para seis hilos, segin
el modelo que dard la Administracién. Tendrén 1.40 de largo,
y 5 > 5 centimetros de escuadra las grandes y 1.35 de largo
3 X< 5 centimetros las chicas.

Las entregas se hardn en el plazo de un afio, 4 contar
desde el 1.0 de Enero de 1898 y divididas en contratos de
26.000 cada uno.

Las propuestas referentes 4 los durmientes se abrirdn el
15 de Julio y las de los postes, el 2 de Agosto préximo.
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Reglamento de construcciones.—El H. Concejo Deliberante
de esta capital, ha resuelto reformar el articulo 80 del regla-
mento de construcciones en la forma siguiente:

“Los muros que separan las propiedades y que forman
parte de las habitaciones, ya sean de casas altas 6 bajas, no




