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PERICIAS.

D1PoSICIONES LEGALES.—LEY NacioNaL.—Art. 161.—Cuando
la apreciacién de los hechos controvertidos requiera conoci-
mientos especiales en alguna ciencia, arte 6 industria, se proce-
derd al nombramiento de peritos.

Ley federal de 1863—Art. 141.—Cuando el juez ordenase
algun reconocimiento facultativo, designard el objeto sobre el
cual deba recaer. .

Catamarca.—Art. 164.—Cuando por la naturaleza de los
hechos controvertidos haya lugar 4 un reconocimiento y dic-
tamen pericial el juez al ordenarlo designard claramente los
objetos 4 que deba contraerse.

Conformes: Corrientes, art. 191 (a); Entre Rios, art. 284;
Jujuy, art. 170; Mendoza, art. 230; Rioja, art. 165; Salta, art.
16; Santa Fé, art. 268; San Juan, art. 169; Santiago 365 (a);
Tucuman, art. 314.

En esta seccién vamos 4 ocuparnos de una
de las materias mds importantes de la ingenieria
legal, dividiéndola en tres partes, 4 saber: pericias
en general en materia civil,. pericias en general
en material criminal y pericias especiales; divi-
siones que basta enunciar para comprender la
razéon del método.

Hemos definido ya (§ ...), lo que es el perito
judicial, debemos ahora ampliar la definicion di-
ciendo: que es la persona habil, sdbia, practica 6
experimentada en alguna ciencia, arte 6 industria
que pone sus conocimientos al servicio de la
justicia para suplir la falta de nociones y practica
técnicas de los jueces, para establecer en los jui-
cios los hechos relativos 4 la ciencia, arte 6 in-
dustria de que se trata.

Se controvierte en un juicio, por ejemplo; si
al cumplirse un contrato de construccién se han
puesto mas cimientos de los estipulados en el
contrato, siendo la obra por un tanto.

Establecer en el juicio el hecho del volimen
de los cimientos contratados expresamente es muy
facil: consta en el proyecto, en el presupuestoy
en el contrato; basta agregar estos documentos 6
un testimonio formal de ellos para que el hecho
quede probado.

Pero para establecer los cimientos realmente
construidos es preciso medirlos: es preciso des-
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calzarlos, lo que no siempre es posible, 6 noes

posible en toda su extension, 6 serd tan costoso,
como hacer la obra misma; hay que emplear
procedimientos esp=ciales; hecho esto, hay que
tomar medidas, hacer operaciones matematicas.

Las dificultades subirian de punto si ademas
se discutieran la calidad de los materiales y la
mano de obra. '

En el caso supuesto, tenemos que el eonstructor,

que se ha comprometido a hacer la obra por un
tanto, viene cobrando obras adicionales, cuando
el propietario se creia d cubierto de todo otro
gasto que el precio estipulado, y, sin embargo;
la reclamacion puede ser completamente justa.

El constructor ha hecho el contrato en vista
de un proyecto y de un plano que le ha servido
para sus calculos, y mediante tales datos ha en-
contrado que esta dentro de su negocio el precio
estipulado, el cual es bastante para los gastos que
demanda la obra y para cubrirse de los riesgos
que la ley pone 4 su cargo. Esta le hace res-
ponsable de la estabilidad de la obra, aunque el
propietario le dé los materiales, aunque la falta
resulte por vicio del suelo y el suelo sea del lo-
catario (art- 1646 C. C.—8§...)

Para que la obra tenga la estabilidad exigida
es necesario el aumento de cimientos. ¢Quién debe
cargar con el costo de estos?

La cuestién es complicada y su resolucién ex-
clusivamente técnica. Para resolverla el juez es
preciso que tenga una idea clara, precisa, de la
calidad del suelo, de la cantidad de cimientos re-
querida para que elios soporten el edificio con-
tratado, de la buena fé con que ha obrado el
constructor; esto es, de que no ha hecho el ci-
miento adicional paralucrar 4 costa del propietario,
haciéndole cargar con un gasto innecesario.

La idea clara y precisa, el hecho judicialmente
cierto no puede resultar sin6 de la aplicacién
exacta de una série de conocimientos cientificos,
profesionales, de que el juez carece; es preciso
que venga el perito, en este caso el arquitecto,
para que se produzca la prueba necesaria.

Supongamos atn, que el juez fuese arquitecto,
que tuviese en esta profesién una practica sufi-
ciente; y aun entonces, el perito seria necesario;
porque esa ssrie de operaciones sobre el terreno,
de analisis y ensayos, de célculos y de informes
le harian emplear dias, semanas y a veces meses,
durante los que no podria atender al despacho
de los multiples’ asuntos de su juzgado; la jus-
ticia quedarfa paralizada en tanto, y se petjudi-

-carian los intereses' de muchos mientras se aten-

dia 4 los de uno solo.

El perito facilita, tomando esta tarea, la ad-
ministracién de justicia; y su intervencién seria
necesaria aun cuando los jueces fuesen 4 la vez
peritos en todas las ciencias y las artes, (lo que
es absurdo suponer); porque la misién de los
jueces seria imposible de llenar si dedicaran su
tiempo para establecer en juicio los hechos de
orden cientifico 6 profesional.

La naturaleza juridica de esta intervencién de

jeto de vivas é interesantes controversias.

‘Unos han atribuido 4 los peritos el caracter
de meros testigos; porque, dicen, ellos no hacen
mas que atestiguar hechos, aunque sean de un
érden elevado y especial. Otros les han atribuido
el caracter de jueces, y en muchos paises se lla-
man atn hoy jueces de hecho; porque, se dice,
no solo constatan los hechos, siné que juzgan
de su importancia, relaciones Yy consecuencias.

El Digesto, tratando de los médicos, pero esta
doctrina se aplica 4 todo género de peritos, decia:
Medict non sunt proprié testes, sed magis est

Judicium quan testimonium.

Son los peritos, aunque no exclusivamente;
testigos y jueces, sus funciones participan de
ambos caractéres. Testigos con un titulo publico
de capacidad, testigos elegidos por las partes 6
por los jueces; esto es, testigos de confianza; son
a la vez jueces de los hechos, cuya existencia se
hace constar mediante conocimientos y practicas
especiales; juzgan de su importancia y conse-
cuencias. _

Tales son las ideas dominantes en los paises

mas adelantados en esta materia.

En Francia la discusién esti sobre el tapete,
y tiende & venir 4 nuestra legisiacién de Par-
tidas. coioatn :

Por las consecuencias juridicas que emanan de
la naturaleza de esta prueba creemos deber de-
tenernos en este punto, y demostrar que no es
bastante filoséfico y preciso el concepto que se
tiene de la naturaleza de la prueba pericial; y es
porque no se deduce de su definicién.

Los peritos son agentes auxiliares de los jueces
suplen a su deficiencia en la apreciacién de los
hechos técnicos & artisticos; entonces ni son tes-
tigos ni jueces; no son testigos, como no 1o es
la lente que sirve al juez para ver las cosas que
no se perciben a simple vista.

Supongamos un caso practico y frecuente. un
reconocimiento de los que se llaman en el len-
guage forense ‘inspeccién ocular 6 vista de ojo.
El objeto de estos reconocimientos es traer al
proceso los hechos materiales que se perciben
por los sentidos, la prueba de evidencia, El juez
se acompafia de uno 6 més peritos, segtin la im-
portancia del asunto y la naturaleza de los hechos
—¢Para qué? Pues precisamente para que le llamen
la atencion sobre los hechos que escapan 4 la
apreciacién comun y por lo tanto, de las partes
y del Juez, y que puedan importar al ne-
gocio; para que deduzcan de los hechos que se
van a asentar las consecuencias cientificas 6 préc-
ticas que se derivan de ellas; ya en el acto mismo,
ya posteriormente si para ello se necesita tiempo,
como para hacer cdlculos, ensayos, andlisis, es
tudios, levantamiento de planos, etc. .

Cuando el perito en la inspeccién de una pared
levanta una junta para llamar la atencién del
juez sobre el mortero que hay debajo, 6 sobre
su confeccibén; cuando le llama la atencién sobre

la necesidad de examinar una grieta, sobre su

los peritos ha sido y es desde la antigiiedad ob-
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“direccion y profundidad, no ejerce funciones de

testigo ni de juez, como no las ejerce cuando
mide el alto y espesor de la pared.

El pento es un organo esencial y auxiliar de
Ta justicia, un medio del juez y para el Juez y
el valor de su peric'a depende del convencimiento

6 de la evidencia que pueda llevar 4 su con-
ciencia.

Las consecuencias sobre el valor de la pericia
deben ser fijadas por la ley en conformidad de
esta manera de ver. —Asi como, por lo que hace &
la manera de obrar, debe fijar.el procedimiento; por
lo que hace al mérito de la prueba ni debe
atribuirle el de la testimonial, ni la de cosajuzgada,
debe darle el que resulta de su naturaleza ele-
vada y cientifica, y las responsabilidades de los
per1tos deben ser mayores que los de los testigos,
sin ser las de los jueces.

Y si su intervencién viene por razén de su
competencia especial, es claro que solo en aquello
en que tienen la competencia deben intervenir y
valer como peritos; es decir, en los hechos re-
lativos & su arte, profesién 6 ciencia, sin que
jamas deban entrar en apreciaciones de derecho,
que son propios de los jueces.

La ley 350, tit, 5°, lib. 2°, de la Recopilacién
Castellana, dictada en 1534, ya prevenia que los
peritos debian abstenerse de dictaminar sobre
puntos de derecho. La: razén es que el derecho
debe saberlo el juez, cuya misién es precisamente
aplicarlo a los casos ocurrentes.

. Adn cuando ésta disposicién no esta explicita

sin en las leyes de Corrientes, Santiago y Santa
Fé, ella estd comprendida implicitamente en las
demas; porque segun algunas el derecho antiguo
es supietorio y porque todas determinan que
habra lugar al reconocimiento 6 dictdimen pericial

‘cuando. la apreciacién de los hechos controver-:

tidos requiera conocimientos especiales, y nada
dicen del derecho.

© Asi pues, las pericias han de circunscribirse a
puntos de ‘hecho; han de versar sobre los hechos
propios de la ciencia que sean objeto del litigio,
sin hacer otras deducciones que las que tiendan
& responder a las cuestiones propuestas por los
jueces y a la unidad del dictamen.

El perito necesita un conocimiento profundo de

la cuestién 6 cuestiones sometidas 4 su dictamen,

de su objeto 6 propdsito; pues de otra manera

- se expone a disertar brillantemente sobre un

asunto bajo su faz diddctica 6 de desarrollo teo-
rico 6 de calculo; pero sin objeto en el juicio,
y acaso extraviando el curso ulterior del proceso.
Las distinciones que hacen los cddigos tienen ob
jetos bien diferentes ce los que se propone la
ciencia, para llegar, por ejemplo,a un procedimien-
to mas exacto, mas practico, mas abreviado 6
éconémico. Para comprender lo que se le pide
en el juicio, para desempefiar bien la importante
misién que se le confia es necesario penetrarse
bien, llegar 4 la nocién clara de lo que el juez
nos pide 6 necesita para resolver la cuestién ob-
jeto de la contienda judicial.

§. 212.—QUIENES DEBEN DECRETAR LAS PE-
RICIAS.—De los articulos transcriptos se ve que
la ley quiere que ‘toda pericia sea decretada por
el juez de la causa, como todas las diligencias
del juicio.

Los jueces decretan las pericias:

1.° De oficio; esto es, por su propia auton-
dad.

La mision de la justicia se funda en el cono-
cimiento exacto de la verdad de los hechos que
se controv:erten en el juicio. El Fuero Juzgo en-
comendaba a los jueces que averiguasen la ver-
ded sobre todas las cosas, y paraello les conferia
las facultades necesarias. En todas las leyes mo-
dernas y en todas las nuestras hay una dispo-
sicion que contiene esta facultad. El art. 57 inc.
3° de la ley nacional la expresa en estos términos:

“«Los Jueces y Tribunales podrdn para mejor

proveer, ordenar cualquier reconocimiento, avaluo’
u otra diligencia pericial que reputen necesaria»

. Es decir que para fallar 6 provesr con mayor
. ilustracién pueden mandar practicar todas las di-

ligencids periciales que reputen' necesarias.

Nadie puede juzgar mejor que ellos mismos de
esa necesidad, pues se trata de un hecho subje-
tivo de propia y sola conciencia y nada ni
nadie puede imponer los medios de formar con-
cepto en hechos de tal naturaleza; por esto la
ley no da recurso alguno contra tales providen-
cias.

2° Apeticion de parte interesada: Siempre que
en un juicio se discutenhechos técnicos las partes
interesadas pueden pedir la intervencion pericial.
Si las partes piden la prueba de comun acuerdo
el juez no puede rehusarla; porque ellas son due- -
fias de traer al juicio las pruebas que crean con-

* venientes, mientras no perturben la marcha de

los juicios en lo que tienen de 6rden publico;
pero si una parte la pide y la otra se opone
decide el Juez sobre si hay 6 no lugar de ad-
mitirla. Algunas leyes sin embargo, como la
de Santa Fé art. 269, establecen que basta que
una de las partes lo pida para que ella se pro-
duzca.

La prueba pericial, como las demas pruebas,

'puede ser voluntaria 6 necesaria. Cuando se trata

de hechos que afectan solo intereses pnvados de
los litigantes, pueden estos producirlas 6 no, 6
darlas por producidas de comun acuerdo; pero
cuando se trata de diligencias que exige la na-
turaleza del juicio, como la medici6n en los juicios
de mensura, 6 que afectan al 6rden publico, 4
la estabilidad de -las tamilias y al estado civil
de las personas la prueba ha de produc1rse ne-
cesarlamente, porque sind se abriria campo 4 los
abusos, 4 los medios de burlar esas leyes tutelares
del 6rden social.

JUuAN BIALET MASSE.

(Continuard.)
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- Construccion de- tuneles

BAJO UN{REDUCIDO ESPESOR DE TIERRA

Son conocidas las dificultades que se presentan
en la construccién de tineles cuando disminuye
el espesor de la costra superior ha§1:'a el punto
de no poder dar lugar 4 la formacmny de una
béveda natural que se sostenga por si propia.
Las obras urbanas dan, sin embargo, lugar 4 }a
soluciéon de problemas de esta naturaleza, bajo
un suelo recorrido por pesados,vehiculos.

Fig.1.—Corte longitudinal

\\

Tal ha sido el caso referente al estableci-

miento de la cloaca colectora construida en
Clichy (Francia), bajo una capa de 0,50 m. de
tierra.

Con tal motivo, el ingeniero M. Bourdoz es-
tudi6 un procedimiento digno de ser conocido,

el cual consiste en el empleo de un armazén

metdlico movible (fig. 1, 2 y 3).

Tres arcos M N P, encorvados segin el per-
fil del tinel, terminan en su parte inferior por
amplias zapatas provistas, cada una, de dos ro-
dillos y un gato V de maniobra.

Fig. 2—Corte transversal Fig. 3—Detalle de la cabecera
de la cimbra

Estos arcos, soportan largas dovelas huecas A
constituidas por vigas de seccién [ cuya parte
inferior estd cimbrada segfin la plantilla del td-
nel.

Las alas de la [ estdn reforzadas por canto-
neras que reparten las presiones sobre la cim-
bra y permiten el acceso 4 las dovelas huecas.
Estas estin biseladas en sus extremidades y se
las hace avanzar sucesivamente por medio de
gdtos después de haber practicado delante de
cada una de ellas una escavacién de profundi-
dad conveniente, sosteniéndose el terreno detras
por medio de tablones, segtn el procedimiento
usual.

Cuando las dovelas enrazan la cimbra P se
desarma la intermedia N, accionarido el gato, y
se la conduce cerca de la cimbra delantera M
y se acufia solidamente; se desprende ensegui-
da, del mismo modo, la cimbra M que se tras-

porta lo més cerca posible de la cabecera del
trabajo, y se termina por la tercera cimbra N.
De este modo, las dovelas estdn siempre sos-

tenidas en dos puntos por lo menos. Tornillos

que atraviesan las c'mbras sirven para. aflojar
las dovelas huecas cuando se las quiere hacer
avanzar, y ajustarlas luego para establecer un
sostén resistente é impedir cualquier movimien-
to de las mismas.

A medida que avanza el armazén se cons-
‘truyen detras los piés derechos y la béveda.

El sistema ‘se “presta, ‘por otra parte, 4 los
cambios de direccién progresivos para radios
de_curvatura bastante grande.

- Para conseguirlo, se hace girar las cimbras
alrededor de uno de los montantes, cerrandoge
el gato correspondiente mientras se abre el
otro, y disponiéndose luego convenientemente
las vias.

EL DIQUE DE SAN ROQUE

(Continuacion)

CONSECUENCIAS QUE TENDRIA SU ROTURA

EL PELIGRO

Cuando realizamos una obra con las precau-
ciones que nos aconseja la ciencia, debemos pensar
todavia, né en profanar invocando 4 la Divina

Providencia, para justificar las posibles conse-.

cuencias de nuestros errores, sind en las posibles
deficiencias de la ciencia que aprendimos, ya
dependan de la ciencia misma, 6 de nosotros.

De las numerosas catéstrofes que registran los
anales de la construccién, no se habria produci-
do una sola, si algo imprevisto no hubiera s-r-
prendido la ciencia de ingenieros que, sin duda,
tenian tantos titulos como nosotros para creerse
infalibles.

En construcciones de otro genero, hay una
experiencia hecha que guia para evitar la repe-
ticion de los desastres. Respecto 4 los diques,
la experiencia se reduce 4 una negacion y hace
decir 4 Dausse que son «una amenaza constante
para las poblaciones, por que todo el cuidado
que se tenga en su conservacién es insuficiente.»

Teniendo esto presente, el Ingeniero Bidaut hizo
construir el dique dela Gileppe con proporciones
mas sélidas que las que deducia Jde la teoria,
sosteniendo que no debfa llevarse la economia
del material al extremo de hacer depender la
existencia de las poblaciones de la exactitud de
teorias cuya deficiencia podia descubrirse mas
tarde. :

Observaciones que extractamos de libros pu-
blicados despues, por una parte, Yy por otra la
terrible experiencia del Abra y de Bouzey prin-
cipian 4 justificar esos recelos.

Al recordarlo, por el objeto mismo que nos
proponemos, quisiéramos evitar todo lo que la

e

2y

Vi A o S

A T

(N




discusién pudiera tener de personal, creyendo

que Duponchel como Dausse y los que opinaran
como ellos no tendrian, por este hecho, el animo
de herir 4 determinadas-personas.’ Que Graéff tam-
poco lo tendria al adoptar la disposicion en curva
para el dique del Furens recomendandola como
principio general, y al establecer que el monolito
no tuviese aberturas.

~ Que se puede creer que algun fundamento te-
nian las ideas que Bidaut sostuvo con éxito, sin
ofender con ello & los que siguiesen la tendencia
contraria.

Lamentamos que esa ultima tendencia sea la
que ha prevalecido en la ejecuciéon del dique de
San Roque. Sin la autoridad de los Ingenieros
que hemos citado, para recordar sus opiniones,
que no han sido negadas sind, al contrario, ra-
tificadas por la experiencia y por los adelantos
de la ciencia, teniamos que fundar la nuestra en
calculos mas 6 menos deficientes; pero cuya exac-
titud excluyese toda discusién que no se fundase
en los mismos. : ;

_Como no se puede prescindir completamente
de discusiones que con 6 sin fundamento habran
influido en la opinién, habremos de tomar este
solo argumento: se ha dicho que los defectos
constatados provienen de incuria abandono y de-
cidia en la conservacién. Sin que lo admitamos
corno hecho que nos deje plenamente convencidos,
tampoco tenemos interes ni afecta 4 nuestro ob-
jeto lo que pueda decirse en contrario.

Basta saber que elio constituye una comproba-
cién méas de la opinion citada de Dausse, y que,
como los desperfectos se han.producido, pueden
agravarse y comprometer la seguridad de la obra.

Merece, pues, la pena de preguntarse lo que
sucederia si el dique se rompiese bajo la presion
de las aguas embalzadas.

Por muy sabido, no tenemos que ocuparnos
de lo que interesa 4 los capitales vinculados al
cultivo de los terrenos regados con sus aguas.
Y, como no vemos que pueda haber interes le-
gitimo en ocultar un peligro, siné al contrario,
creemos que es preciso se le conozca en toda su
gravedad para combatirlo, trataremos sin reatos
de lo que serefiere 4 la innundacion que produciria
una catastrofe. i

La brecha o rotura

No aceptamos la hipétesis de que el dijue
pueda romperse totalmente, aunque ella nos dé
ventaja para rebatir lo que se haya dicho en
contrario. :

Aunque creemos contribuir & que se tomen

las precauciones para que el caso desgraciado

no se produzca, ni la frialdad de las cifras, ni
la certeza de discutir una hip6tesis que no ha de
realizarse, nos disipa cierto horror que no gne-
remos aumentar con otras inverosimiles.

El dique no ha de romperse por la base, que
no es la seccién de mas peligro.

El mismo dique del Abra, cuyo perfil formado
por planos inclinados le daba mayor espesor hacia
el tercio de su altura y menor en la base, no

se rompibé por esta sino entre.el medioy tercio
de su altura. Este dato experimental -indica, por
mas que la teoria antigua y el aspecto del perfil
digan lo contrario, que aquel perfil era superior,
és decir, que cualquiera que fuese la causa dela
rotura, ella se hubiera producido con mayor ra-
26n si la seccién por donde se produjo hubiera
sido mas delgada, como corresponde al perfil

_adoptado en el de San Roque.

En este hay doble motivo para no suponer
que pueda romperse por la base. La seccion de
mayor peligro estaria a4 los 10 metros de altura,
y, como hipétesis mas desfavorable, podra ad-
mitirse que se rompiese a los 5 metros. :

Tampoco ha de romperse en todo el ancho

porque en los estribos tiene un exceso de espesor;
la secciéon de mayor peligro es la union entre esos

estribos y el cuerpo central del dique. Es muy
probable, que si tal rotura se produgese, el agua
que se derramaria con violencia arrastraria la
mamposteria que en el primer momento perma-,
neciese en pie; pero de todos modos eso bastaria
para moderar la violencia del primer aluvion.

Datos prdcticos

Los autores que han tratado del peligro que
comportanlos diques, han aceptado como principio
axiomatico que una rotura causa una catastrofe
con la innundacién de los terrenos -proximos.

‘El dique de Schefield, con un- embalse de tres
millones de metros cubicos, causé el derrumbe
de 800 casas y la muerte de 250 personas. Kl
de Puentes, con 15 millones, hizo perecer 600
personas. El del Abracon 20 millones causé 8oo
muertes. El de Bouzey era el de menor impor-
tancia, tanto por su altura, y cantidad de agua
embalzada, cuanto porque la rotura se produjo
en la parte alta, donde no alcanzaba el refuerzo
de un agregado que se hizo después de la termi-
naciéon de la obra.

El principal objeto del dique del Furens, y
la idea primera que originé en construcccion
fué evitar la repeticiéon de innundaciones como
Ja que, en 1849 habia alcanzado 4 la ciudad de
St. Etienne. Graéff calcul6 entonces que con
retener doscientos mil metros cubicos bastaba
para reducir en 17. 17 la altura que alcanzaria el
agua en una avenida semecjante. Proyectado el
dique para represar un millon 600 mil metros cu-
bicos, se calculd en un millon 200 mil el maximo
ordinario de aguas que se conservarian para usos
de la industria, y,en 1 millon 400 mil el maximo
extraordinario pue se produciria si una avenida
como aquella ocurriese despues de llenarse el

_mdximo ordinario, La capacidad total quedaba

reservada al caso excepcional que despues: de
llenarse al maximo ordinario ocurriese una avenida
mas grande que la mayor conocida.

Se comprende entonces que, si ese excedente
de 200 mil metros cibicos, pasando en tres horas
como se habia observado, elevaba en 1™ 17 la
altura del agua, sobre el nivel de la creciente
ordinaria y producia innundacién; retenido y
derramdndose bruscamente, produciria una innun-
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efecto seria desastroso. :
El cauce del rio Primero puede conducir sin

inconveniente una avenida de mayor portada que.

el Furens y la distancia del dique 4 Cérdoba es
también mayor; pero su embalse méaximo repre-
senta 162 veces el maximo excepcional del Fu-
rens, 6 185 veces su maximo extraordinario 6
1300 veces la masa de ‘agua que, en aquel, basta
para elevar en 1™ 17 la altura de la avenida
y producir innundacién.

Despues de recordar esto, nos parece nimio
hacer sobre ello un estudio cientifico; pero, pa-

samos sobre esa consideracién sabiendo que, en_

ausencia de férmulas practicas que no presentan
los tratados usuales, se han debido hacer afirma-
ciones caprichosas con tal tenacidad, que los
mismos Ingenieros Srs. Barabino v Seurot han
llegado, siné 4 dudar,”4 no exponer su opinién
de un modo categérico.

Mas atin, como tomando un término medio entre
su opinion y la afirmacion contraria, llegan 4
aconsejar algunas defensas contra una posible
eventualidad, de pequefios diques que serian ba-
rridos y no harian siné aumentar la avenida que
en semejante caso se produciria.

Como elemento favorable, que pudiera hacer
que el agua ocnpase mayor tiempo, pasando de un
modo mas regular, puede 4 primera vista atribuirse
importancia 4 la distancia de 45 kilémetros del
dique 4 Coérdoba.

La tendria, efectivamente, si disponiéndose de
un servicio telegrafico, se pudiese, en el caso des-
graciado de una catastrofe, tener tres 6 cuatro
horas para ponerse en salvo las personas y pe-
quefios objetos de mds valor; pero la masa de
agua.del pleno embalse es demasiado grande y
la pendiente del cause demasiado fuerte para
que esa distancia pudiera tener influencia favo-
rable. :

Un criterio comparativo puede dar las varia-
ciones diarias de la portada de los rios de la
regiéon Andina. Aun que los datos no esten re-
gistrados en’anuarios, bastard citar algunos pa-
sages en que hemos tenido oportunidad de ob-
servarlo en verano. '

En Punta de Las Vacas, los rios crecian
desde la 5 de la tarde; 4 las nueve de la noche
alcanzaban su mayor altura y se sentian rodar
enormes piedras, y al amanecer estaban bajos
como que solo traian el agua derretida en la
noche y la de manantiales. ;

El rio San Juan, en Ia quebrada de Zonda,
crecia desde la una de la mafiana y descendia 4
las dos de la tarde,

El rio Mendoza, en el paso de Lujan, crecia
desde las 7 de la mafiana y descendia al anochecer,
siguiendo las variaciones del deshielo producido
24 horas antes. En el paso de Palmira, crecia
desde las g de la mafiana y descendia 4 las 10
de la noche.

En resumen, 4 los 60, & los 180, 200, 220

.dacién mucho mayor, y que, si en lugar de esos
200 mil ‘metros cubicos se derramase el pleno..
embalse de -1 millon 600 mil metros ctibicos, su -

'kil_éx_n‘etros ‘de donde- se producia el deshielo, la:
- creciente -ocupaba sensiblemente el mismo tiempo, -

Y, Por consiguiente, su portada no habia tenido .
variacién sensible, porque es el caricter de los
cursos de agua de régimen torrencial. .

Siendo torrencial también, el régimen del rio

Primero, la portada de la avenida que se pro-

dujese por la rotura del dique tampoco podria
tener variacion favorable en la distancia indicada..

Calculada en 8000 metros ctibicos por minuto
la portada de los rios que concurren, en gran
creciente, al embalse maximo, de 260 millones
esla masa de agua que concurrirfa si durante 22 14
dias, y correspondientes noches permaneciesen
con la mayor creciente observada.

Basta entonces imaginarse 1o que sucederia si,
durante ese tiempo, ocurriesen lluvias tan copiosas
y continuadas que el rio hubiera de permanecer
constantemente 4 la altura que alcanzaban las gran-
des crecientes que se observaban antes de la
construccién del dique, y que toda el agua que
en ese tiempoy con tal creciente habia de pasar
de un modo gradual, fuese retenida y obligada
4 pasar en pocas horas, para tener una idea apro-
ximada de lo que sucederia si el dique se rom-
piese.

JULIAN ROMERO.
(Continuard.)

Ferrocarriles econdmicos

PROYECTO WILLIAMS

El diputado 4 la Legislztura de la Provincia de Buenos Aires,
ingeniero Orlando E. Williams, ha sometido 4 la consideracién
de esta Cdmara un proyecto tendente 4 fomentar el estable-
cimiento de ferrocarriles econémicos en la Provincia.

Al fundar este proyecto cuyas ventajas son notorias, y,
que esperamos ver sancionado sin pérdida de tiempo por . la
benéfica influencia que le estd reservada en el crecimiento de
la produccién y poblacion de la Provincia de Buenos Aiires,
no podemos ménos de desear que el se vea reproducido en
el orden nacional.

Estamcs perfectamente de acuerdo con el sefior Williams,
cuando fundando su proyecto dice:

“Los ferrocarriles agricolas y econdmicos estdn llamados 4
ser los tnicos y verdaderos caminos de la provincia: ellos
resolveran este trascendentalisimo problema, encargado de des-
pertar 4 la vida y el movimiento- hasta los dltimos rincones
de nuestro territorio. Pensar en carreteras y calzadas seria un
error imperdonable, pues la naturaleza del suelo y del sub-
suelo, la escasez y carestia del granito, los hacen casi me-
nos que imposibles; basteme citar la exactisima  cifra propues-
ta por el distinguido ministro de obras publicas doctor Frers,
quien estima en 300.000.000 de pesos oro la suma necesaria
para llevar 4 cabo semejante obra.

Es sabido que ‘el gobierno, al otorgar las concesiones de
las actuales lineas férreas, no supo conservar en su mano el
resorte indispensable para contener & para promover las os-




cifaciones de las tarifas; tanta ‘deficiencia seria ‘en parts sub=
sanada, promoviendo una débil competencia, una competencia

4 ‘distancia, podré Hamarle, que sin ‘gravar ni remotamente e

buen funcionamiento de las lineas establecidas; ‘se traduzca

como el mas eficiente regulador de sus avances.“ .

‘Los términos del proyecto, suscepnble de m=Jorarse con al-
gunas modificaciones “de ‘detalle; son los siguientes:

‘Art. 10 Autorizase la construccién y explotacién de ferro-
carriles agricolas y econdmicos en todo el territorio de la pro-
vineia.

Art. 20 Las concesiones serdn acordadas por la autoridad
administrativa. :

Art. 3o No se hardn nuevas concesiones mientras las lineas
concedidas sean suficieates para atender el trdfico de la zona
de explotacion.

Art. 40 La autoridad administrativa solicitard del Excmo.
Gobierno de la Nacidn la libre introduccién de los materiales
necesarios para la construccion y explotacion exclusiva de los
ferrocarriles concedidos. ;

Art. 50 La autoridad administrativa intervendréa directamente
en la fijacién de las tarifas de conformidad con el producido
de la linea.

Art. B. La autoridad administrativa reglamentard la constru- |

ccién v explotacién de las lineas férreas, debiendo sujelarse 4
las prescripciones siguientes:

12 El ancho de la via 6 trocha podrd variar entre 0.75 y
0,60, pudiendo solo ser de 0,75 y 0,60 en los ramales ¢ vias
auxiliares exclusivamente.

22 Estos ferrocarriles no podrdn correr paralelamente 4 las
lineas de via normal existentes 6 en construccién, & distancias
menores de 20 kilémetros 4 contar de uno y otro lado de las
mismas, respectivamente; exceptuandose en la zona compren-
dida por un radio de 40 kilémetros a contar de la capital de
la provincia y 4 igual distancia de la capitel federal, que po-
dran hacerlo 4 cualquier distancia.

32 Las lineas podran ser extendidas sobre los caminos pu-
blicos, 4 un costado de los mismos, siempre que se hallenen
las condiciones requeridas, debiendo la empresa cuidar de
su conservacion.

Art. 70 Sera obligacién de toda empresa construir las obras
necesarias para garantir el buen funcionamiento y seguridad
del ferrocarril. 8

Art. 8° Quedan derogadas las disposiciones vigentes que se
opongan a la presente ley.

Art. 9o Comuniqusse, etc.

QUIMICA INDUSTRIAL

Desinfeccidon y desinfectantes.—Sin entrar en la enume-
racion de las causas productoras de los malos olores y de
los miasmas que vician el aire en ciertos sitios, por conse-
cuencia de la descomposicién de materias orgénicas y fend-
menos morbidos, expondremos los procedimientos de desin-
feccion més usados y mads eficaces.

Algunos desinfectantes no tienen otro objeto que disimular
los malos olores por el buen olor que ellos poseen, como
las esencias, los productos balsdmicos, etc. Otros desinfectan-
tes obran quimicamente, dando lugar 4 nuevos cuerpos ino-
doros, como el 4cido acético, saturando los vapores amonia-
cales y el sulfato ferroso. reaccionando con el sulfkidrato
amonico. -En - ciertos casos, los-desinfectantes obran conden-
sando los gases entre sus poros, como ocurre en el caso del
carbon. Otras veces el desmfectante actua destruyendo com-
pletaimente las materias odoriferas & miasmas, como 'hace el

vloro y los vapores mtroso: e por ﬁn, “hay agentes que Se
llaman ant:septlcos que destruyen 1os gérmenes ‘infecciosos que
‘existen en el aire, ¥ -que se consideran como Ja causa de la-
propagaclon de ciertas epidemias, y en este caso se encuentra,
el acido fénico y la creosota.
Entre las sustancias aromaticas que se emplean para encu-
brir los olores infectos, se encuentran los vapores de vina-

.;4»&'51@ ‘productos de quemarse, las pastillas odoriferas. 1la-:

~{~madas del Serrallo, los productos de la combustién del in-
cienso; estoraque, benjui, del azicar y otras muchas sus-
tancias.

Para la desinfeccion de las letrinas y pozos se emplean
sales metdlicas, especialmente el sulfato ferroso.

Esta sal se emplea en la proporcién de 2 4 3 kildgramos
por 100 de materias fecales, pudiendo aprovecharse los pro-
ductos para el abono de las tierras. También puede emplear-
~se para el mismo objeto el sulfato de zinc, adicionado  de
sulfato de cobre. X

En Inglaterra se emplea como desinfectante el sulfato de
zinc con el nombre de William Bwrnet's fluid 6 Drew's de-
sinfectant. También se emplea para la desinfeccién de las
materias fecales los Polvos de Siret que tienen la composi- -
cion siguiente:

Sulfato ferroso 2000 gramos
et de sal 10 3
e de zinc 205 =
Carbon vegetal 10 “

Se hace una pasta con agua empleando 150 kllogramos de
materia para desinfectar 1000 metros de espacio.
.Gtra-composwxon es la siguiente;

* Sulfato ferroso 100 gramos
Acido clohidrico 4
Agua 100 &

Empléanse también como desinfectantes productos piroge-
nados, tales son las breas de hulla y de madera, el dcido
fénico, la creosota. -El mds usado y el mds eficaz es el dcido
fénico, el cual tiene poco precio cuando no .es puro.: En:la.
proporcion de 5 por 100 de agua se emplea para desinfectar
el agua en los fondos de los buques, para los establos, ma-
taderos, urinarios, wagones, etc. Una mezcla de 100 kilogra-
mos de cal viva y un Kkildgramo de 4cido fénico impuro
constituye un buen desinfectantz. La brea de hulla es muy
conventente para combatir el mal olor de las cubetas uri-
narias. e

El cloro y los hipocloritos constituyen los agentes desin-
fectantes mas activos para los excusados y para todos los
sitios en donde hay malos olores producidos por la descom-
posicién de las materias fecales y otras su-tancias orgdnicas.

La produccién del cloro por una mezcla de sal comun
broxido de manganeso y dcido sulftirico exige algunas mani-
pulaciones, siendo preferible el uso del cloruro de cal,” que
basta el ponerle en una taza solo 6 con agua para que des-
prenda lentamente el cloro.. Si se quiere el desprendimiento
mds rapido, se aflade un dcido, pudiendo servir el vinagre.
Los objetos tales como telas, maderas y muebles, se desin-
fectan bien lavdndolas con el cloruro de cal y agua, siempre
que no sean objetos delicados que pueda destruir el cloro.:

El carbdn vegetal es menos uiil como desinfectante;: espe-
cialmente para las aguas fétidas, y para evitar que se alteren
las aguas buenas en los largos viajes maritimos. Basta poner
€l carbon en el fondo de los toneles donde esta el agta.
También se emplea para desinfectar las vasijas donde hay
materias orgdnicas y en general para todos los liquidos féti-
dos 6 de mal olor.

El permanganato de potasa también se usa como desm-
fectante. La solucién de esta sal constituye el desinfectante’ dé
Condy (Condy’s liquid) y la mezcla de permanganato. de
sosa y de sulfato ferroso se conoce con el nombre de desin-
fectante de Kliine. La eficacia de los permanganatos _para
desinfectar aguas fecales es grande, pues bastan algunas go-
tas de disolucion para desinfectar un litro de agua de un
albafial. También se emplea el permanganato para enjuagarse
la boca y quitar el mal olor, sirviéndose para esto decuna.
soluci6 . compuesta de una parte de permanganato- y 10, 000
de agua, en cuya proporcién es inofensivo. Con esta solucton
sé quxta €l olor ‘del tabaco.
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Patentes de invencién

LA LEY DE ‘1864

En el nimero 20 de la “Revista TECNICA,, nos ocupabamos
4 grandes rasgos de este 1mportante asunto, haciendo resaltar
las circunstancias que-imponian la reforma de la L2y de Pa-
tentes de Invencién de 1864. Hoy, cumpliendo nuestra promesa
de entdénees, volvemos sobre el punto.

La reforma de la ley se impone porque sus errores .y obs-
curidades son .tales que se convierten en obstaculos. para el

desarrollo- de las industrias fundadas en el ingenio de los hom- -

bres, en vez de fomentarlas y ampararlas como. estd en el

espiritu de nuestras leyes y en el de la disposicion. consmucm- :

nal que les di6 origen.

La invencién, que es la forma por excelencia que tiene el
industrial de manifestar su capacidad para realizar un progre-
so, debe ser amparada y fomentada con una legislacion . sana,
amplia y concisa, porque ella constituye una propiedad sagra-
da que la sociedad debe protejer con empefio desde que ella
es deudora hdcia el inventor que contrlbuye 4 aumentar su
bienestar.

Recordaremos apropdsito de esto, lo que escribia un notable
autor, refiriendose al mismo tema: “No puede decirse que el
desarrollo de las industrias 6 de las artes en un pais depen-
da exclusivamente de las leyes que estan sometidas estas 6
aquellas, pues contribuyen 4 el multlples factores y circuns-
tancias de érden puramente legal, pero no obstente, facil es
comprender que, . en igualdad de las demds condiciones, se
desarrollardn con més facilidad alli donde las leyes favorez-
can su progreso.en vez de entorpecerlo. Las . patentes de in-
vencién, dando una garantia 4 los industriales emprendedores
y 4 los talenlos progresistas, han hecho de los ingleses y de
los americanos del norte los mas atrevidos innovadores, y que
diariamente sorprenden al mundo entero con sus portentosos
inventos; y mientras tanto, la Francia, (1) con una lejis'acion
mas antigua pero menos adecuada que la de ellos, no consi-
gue- tales resultados, no presentando la patente francesa ga-
rantia real para el inventor- en-la mayoria de los casos.,

La ley de patentes en vigencia, que fué dictada en una épo-
ca_en que la ganaderia y la agricultura -absorbian las inicia-
tivas individuales, y siendo hasta hace poco escasamente apli-
cada, es hoy tan deficiente para los progresos de nuestra na-
ciente industria, que evidencia un abandono y despreocupa-
cién solamente explicable en pueblos quz no han llegado 4
cierto grado de cultura.

Aparte de lo expuesto, debemos recordar que los articulos 14
y 17 de nuestra Constitucion tienen por objeto garantir y prote-
jer el libre desenvolvimiento de las industrias licitas y del co-
mercio honrado poniéndolos 'al abrigo del fraude. Es pues,
ademds de una necesidad publica, un mandato constitucional
que cumplirian las cdmaras si se preocuparan de reformar la
actual ley. :

Todas las naciones adelantadas se han preocupado siempre de
protejer sus industrias, lejislando al efecto de garantirles la
produccién jenuina y el cambio lejitimo de sus productos,
asegurando por ese medio el desarrollo dela riqueza publica
y-el bienestar de todos.

Actualmente, si bien es cierto que nuestra ley garante 4 los
inventores la explotacién de sus descubrimientos, no es me-
nos cierto tambien que los industriales asiduos y probos, que,
4 fuerza de una labor constante han conseguido justo y me-
recido credito, estan completamente desamparados y & merced
de traficantes de mala ley que impunemente los despojan de
su legitimo beneficio.

Muchas otras razones podriamos aun aducir para hacer re-
saltar la conveniencia de la reforma indicada, pero por hoy
nos limitaremos & llamar una vez mas la atencion de lcs po-
deres ‘publicos. para que, dandose cuenta de la responsabilidad
que asumen ante el porvenir industrial del pais, adopten dis-
posiciones tendentes 4 evitar-en lo posible las tentativas del
fraude y de la competencia desleal, de manera que, cuando
estos- se produzcan puedan constatarse facilmente y reprimirse
con prontitud y eficacia.

(1) Nuestra Ley de Patentes es calcada sobre la similar francesa y con
tiene todos sns defectos, careciendo, en general, de sus ventajas,

De ellos casi: ptrede decirse que dependen el porvenir y el
éxito-de nuestra incipiente mdustna, llamada 4 figurar en bre-
ve plazo . entre las de las naciones mas progresistas.

Los .cuadros que insertamos & continuacién contienen cifras
que demuestran palpablemente lo que- vale una buena lejisla-
cxon en matena de propxedad mdusmal :
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El cuadro que antecede demuestra el crecimiento por déca- ?
das en la expedicion de las patentes en los Estados Unidos,
comparado con el nuestro.

H. G.




VIDA CIENTIFICA .

'Fapulfad de CienciasAExacta‘s,_Fisicas} Naturales (Cér-

doba)—E! dia 22 de'Agosto tltimo el doctor Luis Harperath
inauguré la catedra de “Quimica Industrial,, ‘prontinciando con

tal motivo un bien- meditado discurso del que trascribimos al- -

gunos pérrafos 4 continuacién: E
Estudiantes:

Deésde muchos. afios atrds y ‘afio por afio, el Rector de la
Universidad ha incluido en el ‘proyecto del presupuesto, 4 pedi-
do de nusestra Facultad y con el apoyo undnime del Consejo
Universitario la creacion de una catedra de Metalirgia y
Quimica Industrial. Por su parte, la Facultad ya habia com-
prendido 4 .estos dos ramos de sumaimportancia en su nuevo
plan de estudios. La necesidad urgente de aumentar en este
sentido las maferias de ensefianza, con el objsto de ver salir
de las aulas  ingenieros bien preparados y con vastos cono-
cimientos, que les permitan resolver, ayudar y dirigir con cer-
teza y exactitud cuantos problemas sua importante carrera les
ofrezca, obligé al Consejo Universitario 4 aprobar aquel plan
de estudios, 4 pesar de contener un ramo de la ensefianza que
por la falta de la catedra correspondiente no sc debia dictar
con cardcter de obligatcrio,—y 4 solicitar del Exmo. Gobierno
de la Nacion la-creacion de la nueva cdtedra.

Dis1iNTos RaMOS DE LA TECNoLOGIA

Tecnologia—Ia ciencia de las industrias del aderezc, enno-
blecimiénto y del de las materias—se divide por la diferencia
de sus procedimientos en la Tecnologia Mecdnica que nos
ensefia 4 cambiar la forma de las materias primas y en la
Tecnologia. Quimica, que tiene por objeto cambiar la naturale-
za, la composicion de las mismas.

Sin embargo, es completamente imposible hacer sobre esta
base una division estricta de aquellas dos partes de la Tec-
nologia; al contrario, vemos siempre que la Tecnologia Qui-
mica’ tiene que recu rir 4 la Tecnologia Mzcdnica, 4 sus ma-
quinarias ¢ instalaciones, sobre todo en la Matalurgia, elabo-
racion y fabricacion de vidrios, alfarerias, cementos y cales
hidrdulicas, papel, estampado en telas etc. etc. Una diferencia
fundamental entre las dos asignaturas observamos recien cuan-
do nos ocupamos del érden 6 de la disposicion de las mate-
rias 4 tratar, que en la Tecnologia mecdnica esclusivamente
es determjnada por alteracion 6 cambio de la forma, mientras
tanto que la Tecnologia Quimica toma en primera linea la al-
teracion quimica en consideracion. Asi p.ej: vemos, que un
solo capitulo trata en la Tecn-logia mecanica del corte del
fierro, de la madera, del cuero y el pan, bajo la suposicion,
que los conocimientos de las distintas materias, en cuanto
sean nacesarios para entender aquel procedimiento mecdnico se
han adguirido de antemano. 2 la misma manera supone la
Tecnolpgia Quimica, cuando ella sigue & una sola y misma
materia por todos los distintos cambios durante su elaboracion,
que los medios y recursos técnicos necesarios, p.ej. las distin-
tas. maquinarias de desagregacion 6 trituracion, sean-conoci-
das y se tratan por consiguiente solamente de tal manera,
que la claridad de los procesos quimicos no sufran de mane:
ra alguna.®

La Tecnologia Quimica, 6 la “Mztalurgia y Quiimica indus-
trial, se divide generalmenje en ocho grandes partes de su-
ma importaneia:

Tecnologia de los Combustibles—Metalurgia—Quimica Indus-
trial Inorginica—Quimica Industrial Organica—Tecnologia de
los Materiales de Construccion—Elaboracion de Alimenticios—
Quimica de las Fibras—Industrias Organo-Quimicas.

teesese ses@csemsce._ccesscenasnean sssceenos esesesscasn

INDUSTRIAS POSIBLES EN LA REPUBLICA

Esta brevisima enumeracion de las industrias que abarca el
programa de la nieva cdtedra bastard para persuadirles dela
suma importancia qus actualmente tiene la Quimica Industrial.

Era verdadsramante de urgente necesidad introducirla en el
programa de la Facultad, no snlamente para levantar- el cré-
dito moral y la importancia de los jovenas ingenieros, que sa-
len denuestras aulas, siné y, en primera linea, para preparar-
los & tomar una participacion activa y banéfica en el desarro-
llo de nu:stro pais en general y sobre todo en su lucha en
el mercado internacional por sus elaborados y productos mi-

Vi AR G e
neros, de agricultura, ganaderia é industriales en general. Ver-
dad “‘es—y no existe un pais, que no se encuentre en -identi-

“cds é;ondxciq'nes—'-'que no. todas aquellas - industrias- se podrin

desarrollar” entre. nosotros, sin embarg), .es grande, muy: gran-;
de, 1a cifra de las qus.ya estdn desarrollindose y mas grande.

las quée esperan todavia el valor, ingenio y fuerza . de;
voluntad'y finanzas pa:a -independizarnns por completo del,
mercado “extrangero. Entre estas, llamo su atencién sobre fas.
industrias eléctricas, fabricacion dz velas, meatalurg a del hierroj
cobre, plomo, plata etc., instalacién de aguas corrientes, fabr i-
“cacion de dcidos minzrales, soda y potasa, materias esplosivas, -
dcido borico y horax, colores inorginicos y -orgdnicos, fabri-
‘caci6n “del vidrio, . alfareria y ladrillos, materiales para morteros, ,
almidon, az_ﬁ;ar, vino, cerveza, alcoholes, harina, manteca y
queso. extractos .y elaboracion de carne, lana, algodon y fibras
vegetales en general, fabricacion de: papel, curtiembre, cola y
grod_uctos de huesos, grasas. cera, estearina, glicetina y -ja-

ones.

CONSEGUENCIAS DEL DESARROLLO DE INDUSTRIAS PARA
3 LA RepUBLICA

El adelanto,. el porvenir feliz de nuestra patria,. y el bienestar

“ de la poblacion: entera depesnden en primera linea del seguro y

acertado desarrollo ‘de todas estas industrias! Son ellas las que
valorizan los productos de la . agricultura y de la ganaderia,
son ellas las que valorizaran y poblardn nuestras sierras abun- :
dantes en minerales, nuestras salinas. y campos desiertos
del Norte, que encierran riquezas enormes, . una -vez
elaboradas y adecuadas para el mercado internacionall Son

~ ellas quz daran de comer ‘4 centenires de obreros; que atraen

indudablemente, y sin peligro, inmigracién en cantidad inme-
jorable! Son ellas, las que amalgamaran nacionales 'y extran-
geros, formando asi:del conglomzrado una unida raze argen-
tina. Son ellas las que por la educacién para el trabajo han
de vencer con facilidad lo que llamamos por aqui la “politica’;
son ellas las que: imposibilitan las revoluciones 'y garantizan
la paz! son ellas las que, ademds, garantizan administraciones
libres, ‘tolerantes y honradas, dignas de un pais joven y fuerte.
que con el vigor de la juventud y su patriétismo “ha sabido
emanciparse y sabrd siempre hacarse respetar del mundo
entero!

Este pais, qu2, dominado por una crisis financiera desastrosa,
no quiso, sin embargo, recurric 4 los- medios emplados' por
otras naciones, sind que resolvié levantarse con sus propios
esfuerzos!

BASES DE UN DESARROLLO SANO' DE LA INDUSTRIAS

He dicho qu:z el porvenir y bienestar de nuestro patrio suelo
depende en parte del séguro y acertado desarrollo de industrias.
Efectivamente, no basta la implantacion de estas y su desa-
rrollo, es preciso que este desarrollo sea seguro' y acertado.
Si bien es cierto qus'en algunas circunstancias bien determi-
nadas puede ofrecerse para los industriales una ocasion buena,
para formar ¢ aumentar su fortuna por:la implantacion de una
U otra industria, no es mends cierto qu: ea algunos casos en
que aqu:llas circunstancias han sido pasageras, este desarrollo
ha sido solamsnte un fantasma, portador de consecusn:ias tris-
tisimas y ruindsas para los mismos iniustriales, sus obreros y
empleados, y flnalmsate para el pais entero! Tenemos que
estudiar, por consiguiente, 2n nusstro curso, no solamente la
Quimica y Mecdnica de las industrias, ns! En primsfa linea
tenzmos que enterarnos de sus efectos y bases, tanto respecto
de la economia nacional, como bajo el punto de vista finan-
ciero! :

Hé aqui unas de las diferencias mas resaltantes entre este
ramo de Metalurgia y Quimica industrial y todos los otros de
la ensefianza superior de la ingenieria.

Mas atin, tenemos que ocuparnos de abarataren cuanto sea

posible la produccién y para esto es necesario ‘dedicar una

parte de nuestro tiempo al estudio especial de la vigilancia de
la marcha normal y sana de la fabricacién y de la utilizacién
de todos los recortes y desperdicios, que en el transcurso de
la misma se ofrecen. Luego hay que recordar siempre que las
fibricas son destinadas para ser durante largas horas, el lugar
donde una multitud de trabajadores y empleados forzozamente
tienen que estar, y respirar su aire! ‘Este solo hecho basta
para indicarles, que uno de los principales factores ‘del desa-
rollo de la industria es la higiens, tanto en relacién 4 los
obreros como tambien al vecindario de las fébricas.
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ARy "2 ECONOMIX" NACIONAL FABRIL ‘-
“7Al entrar en ‘ina industria; al decidirnos 4 dedicar nuestfos”
conocimienros y trabajc 4 una especialidad, terremos que guiar--
nos por miras altisimas.” Como desciende ‘de su 'altura y - de-
generan el abogado que contra su-conciencia defiende 4 culpa-
bles por medios ilicitos, el juez que vende la justicia, el miembro
del gobierno que se deja dominar por pasiones, asi degenera
tambien el ingeniero que presta sus servicios 4 industrias que
forzosamente tienen que afectar infaustamente ‘4 la existencia
social, al progreso de la economia nacional. Nunca nos debe
guiar el vil deseo de enriquecernos & costa del préjimo, fun-

darnos un bienestar y una fortuna, arruinando obreros ¥y sus

familias, perjudicando al Estado. El respeto que debemos &
nosotros: mismos nos obliga 4 rechazar el fomento de indus-

trias, que no son fundadas en riquezas 6 propiedades espe-

ciales del suelo donde las queremos implantar. Cada pais en

¢l mundo - tiene su.valor, tiene su especialidad y nosotros te-

nemos que cuidar que nuestra insdustria llene necesidades lo-

cales 6 nacionales, que ella ofrezca al pafs articulos de primera

calidad y 4 lo menos al mismo precio que el exterior y nuncd
recurrir 4 derechos directamente prohibitivos, porque verdade-

ramente y ¢n cada estado que respeta 4 la individualidad, se

debe procurar por el mismo gobierno la vida: tan barata y

buena como sea posible. Derechos prohibitivos son el principio

de la ruina del estado, obligan 4 la generalidad de sus habi-

tantes 4 pagar demasiado caros los articulos indispensables

para la vida con el tnico objeto de enriquecer € ciertas clases

6 personas 4 costa del pueblo, 6 sostener & erroneos ¢ mal

dispuestos- especuladores!

Es la razén verdadera ¢ intima de un socialismo false y
vehemente, de una revolucidn social contra los opresores de
una vida normal, es la cuna del anarquismo!

- Nuestro dgber, por consiguiente, es, estudiar de antemano,
, 8l la industria, que nos llama, es propia de nuestro suelo, de
nuestro clima; si puede ofrecer al pais praductos buenos Yy
baratos; si lHena necesidades y permite lalucha en el mercacdo
internacional! Y, si nos convencemos Gue €s un error, una
industria pasagera basada acaso sobre la desgracia momentanea
de nuestro pais, como por ejemplo, sobre un curso alto del _
Oro; entone@s no le prestemos ayuda 6 servicios, porque des-
cenderiamos al mercantilismo, por cuya culpa vende el hombre
su conciengia al primero qué las solicita y vive de la estafa
al préjimo! Al contrario, nuestro deber en este caso es Jlamar
la atencidn del gobierno sobre el peligro. que le amenaza y
facilitarle los medios de combatirle eficazmente en el prin-
cipio. . ' - - .

No obsgrvamos en el momento un ejemplo de esta clase?

Miremos la industria azucarera de nuestro pais! :

El clima de Tucuman no es adecuado de manera alguna
para el cultivo de la cafia! El rendimiento de ella es demasiado
infimo para’ cubrir los gastos de la elaboracién del azucar, el
precio del azticar mismo es por consiguiente el doble 4 lo
menos del verdadero valor, es decir del precio del azicar en .
el mereado internacional. Nada mas que una vegetacion anor-
mal y un desarrollo enfermizo es el de la cafia en Tucuman;
las heladas anuales impiden su madurez. El Poco azucar tiene
los gastos de la cafia; una cafia madura daria por consiguiente
con los mismos gastos dos y tres veces la cantidad de azucar,
como daréd en adelante la remolacha en nuestra provincia. La tre-.
mengda crisis que ha conmovido al pais, la desvalorizacién de
nugstra moneda 4 350 y 400 hizo sin embargo nacer una in-
dustria floreciente ‘por algunos afios, pero pasajera! Ya el curso
de. 300 la matd!. Atraidos por la ganancias, que la desgracia
del pais ofrecié 4 aquellos industriales, produjo un aumento
increible de plantacion de canaverales, y de ingenios! Ahora,
aquella poblacién estd acostumbrada & una vida buena, la cana
no paga sus gastos, las fibricas no pueden sostenerse, el co-
mercio esta arruinado y ellos pretenden que el Gobierno Na-
cional les sostenga 4 costa de la nacién entera por derechos
prohibitivos exagerados 6 premios de exportacién! Y como esto
no se ha obtenido los industriales forman un sindicato por cuyas
manipulaciones- pagamos el aztcar 4 exagerado precio; usan
los mismos ‘medios que aquellos :abogados que buscan en la:
legislacién. una puerta falsa para escaparse. .

Exportan el azicar, la disminucién del stok aumenta el precio.
y luego se importa nuevamente el azicar exportada como pro-
ducto nacional sin pagar derechos de entradal . *ED

Es por consiguiente menester que nuestras conferencias sean
guiadas: tambien por el elevado sentido nacional de la oportu-
nidad y base segura ‘da las distintas “industrids.

g 4 J—*A Gﬁﬁﬁkﬁ‘ DEL INGENIERO
Jéi(eneg estpdiantes: Vosotros.que os dedicais al estudio serio
y dificilisimo del. ingeniero, vosotros ‘que por la eleccién de este
misho ramo habeis entrado en ‘el niimero de trabajadores in-

cansables ',:a,pﬁ‘uqs Y serenos, sinel brillo que adorna tan facil--

mente 4ilustres abogados y meédicos, vosotros, sobre todo,
debeis conservar el idealismo de la juventud, no huir de las
contrariedades que os han -de acompanar-en toda vuestra vida,
debéis conservaros siempre:unzcorazén-sang ¥ benévolo, ver
en todos cooperadores!

Vuestra carrera es’ distinta de todas las otras, su camino'ésté,’:

lleno de dificultades, su vida es una vida de labor y de sacrifi-
cios! No sois ingenieros al salir de las aulas con los mejores
certificados! no! recien principiais 4 formaros, dedicindoos &
una especialidad.

OBJETO DE LA ENSERNANZA EN LA Facurtap DE INGENIERfA

Nosotros; profesores de_esta facultad, no podemos daros di-
plomas que podeis convertir al dia siguiente en renta ssgura
de la vida. Lo unico que podemos y hacemos -es daros una
instruccién solida y dmplia de las teorias y experiencia practi-
cas de nuestra ciencia que os facilite llenar cualquier posicién
social. que os sea confiada; para llenarlas recién cuando os
hayais educ.de practicamente en aquella .especialidad. Prepara-
mos nosotros solamente el terreno, derramamos I:s semillas,
cultivamos-las plantas que recien brotan! Vosotros teneis que
seguir cultivindolas y adaptandolas 4 cuantas necesidades se
ofrezcan! Asi también la nueva citedra de Quimica industrial
¥ Metalurgia puede ensenaros solamente sus gener.lidades, puede
Tamiliarizaros con la industria. Reconozco el celo indiscutible,
la- regularidad absoluta e la-asistancia 4 las clases, la buena
voluntad ybuena preparacion, y reconociéndoos todas estas bue-
nas y honrosas cualidades, sé que vosotros también reconoceis la
buena voluntad y las elevadas miras que 4 la facultad y al gobierno
han guiado, aumentando los estudios con esta nueva asignacion
apesar que el actual plan de estudios es ya bastante pesado
para una carrera universitaria de cinco afios. A més de esto,
las conferencias de Metalurgia y Quimica industrial pueden
dictarse de manera que sean recreativas, aumenten sus miras
como ingenieros, sin ocypar tiempo fuera de las horas de las
mismas conferencias, sobre todo, cuando la Facultad, como yo
creo que ha de hacerlo, ordene que el curso de Metalurgia y
Quimica industrial sea trianual, de manera que el tercero,
cuarto y quinto afio asistan juntos 4 las aulas, dividiéndose
la materia en tres partes generales. Asi podriais con gran.pro-
vecho ser introducidos en las especialidades intimas de cada
industria y aumentar las probabilidades de una fértil exis-
tencia.

‘Centro Nacional de Ingenieros:—Durante el mes de Agosto
tltimo han sido aceptado como socios de este centro los se-
flores: Carlos Matchwitz, Francisco Lavalle, Arturo Gonzalez,
Pastor del Valle, José S. Corti, Miguel H. Lacunza, GCelindo
Castro, Emilio V. Godoy, Manuel Almeira, Miguel Iturbe, Do-
mingo Noceti, Julio Labarthe, Atanasio Iturbe, Horario Treglia,
Pedro A. Vinent, Jorge Cassaffousth, Eliseo Leliveroni.

Su presidente, el Sr. Ingeniero Gaillermo White, se ha di--

rigido 4 la comisién de Presupuesto de la Cdmara de'Diputados
de la Nacién, pidiendo que al tratarse la Ley de patentes para
el ‘afio préximo, se suprima la patente profesional que pagan
actualme .te los ingenieros, arquitectos y agrimensores susti-
tuyéndola por otra proporcional en la forma usual para los

- abogados, 6 séa; inutilizando una estampilla de 0,50 § en los

escritos que presenten.
Resulta, que muchos de los que ahora pagan la patente tienen

poco 6 ningin trabajo y ‘seria por-consiguiente muy equitativo-

que aquellos que mds trabajan pagasen una patente mayor.

Durante el afio actual, los ingenieros, arquitectos y agrimen-
sores han pagado en conjunto 8.450 $ por patentes, repartidas
entre 55 personas, que representan la cuarta parte de los que
figuran en la lista oficial, calculéndose que, si se adopta la
forma de patentes proporcionales propuesta, estas ascenderdn
4 15.000 $ durante ei afio préximo. :

Como se vé, hay doble motivo para creer que esta solicitud

; serd debidamente atendida.
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TEORIA DE LAS TARIFAS®
3 (Cmtz'nuatim)

§ 3

FLETE MAXIMO

Conviene conocer, para una distancia 'y una
mercaderia dada, la méaxima tarifa- 6 maximo
flete que es posible establecer sin menoscabo de
la produccién, es decir, sin que se haga econo-
micamente imposible la salida de aquella merea-
deria hasta el mercado. '

Sean $ m el precio por tn. de mercaderia en
el mercado M (fig. 1), y $ p un valor en el
cual entra el costo de producciéon por tn. de
mercaderia, la ganancia liquida que como minimo
pretende el productor y otros valores que deta-

llaremos al final de este parrafo. Designemos

B Londa

S X

-Fig. 1

por r la distancia desde el punto de produccién
P de la mercaderia, hasta la estaciéon E de em-
barque en ferrocarril; por f, la tarifa para el
transporte en carros de P 4 E y por f la tarifa
del ferrocarril de E 4 M, siendoEMiguald x km.

Para que el transporte sea econémicamente
posible, es evidente que debe tenerse:

7) m=7p-+rf, + »f
de modo que la tarifa maxima que puede cobrar
la empresa, so pena de perder el trafiico, resul-
tara de la ecuacion;
m = p +rf, + »f max.
que da:
£ MAK, St rf,
: *
y haciendo m — p = v cantidad que llamaremos
coefictente de transporte, la expresion de la ta-
rifa maxima se convierte en: -

8) fmix, —=v. =rtf;

*
formula que conviene recordar.

Sin embargo, esta tarifa no es la mas conve-
niente como pudiera parecer a primera vista.
Mas adelante nos ocuparemos de demostrarlo.

Segtin la (8) el flefe mdximo correspondiente
4 la estacién E, es decir, siempre que x Sea un
dato ya definido, y para un punto P de produc-
cién también dado, 6 sea para r figurando como
un dato fijo, estara dado por:

9) Fmax. —xfmix. =v —rf,

Si suponemos ahora que r varie, es decir, si
consideramos los diversos puntos P que envian

(*) Por exigencias de la compaginacién de dltima hora, nos hemos
visto obligados 4 modificar la ubicacién de este articulo, por cuyo mo-
tivo no corresponde esta 4 la del Sumario,

sus productos 4 la estacion E, F max. variara
con r, 6 en otras palabras, la maxima tarifa que

" es posible establecer para la estacién E, depende

de la distancia 4 que se encuentra de ésta €l
punto de produccién de la mercaderia. El ver-
dadero flete maximo, siendo r-variable, 6 sea el

méximo de F madx., resultard de la (g) haciendo

r=—o0 Yy escribiremos:

- 10) FMax. =V
pero bien entendido que este es un maximo al que
no se debe llegar al establecer las tarifas de la
estacién E, pues implica una zona nula de pro-
duccién, puesto que corresponde al caso limite
de r = o.

Faltanos definir el valor p 6 costo de pro-
‘duccion de la mercaderia por tn. de que antes
hablamos. Dicho costo puede considerarse for-
mado por los siguientes elementos:

1) Arriendo del terreno. Llamando § c el pre-
cio de éste por km? é i el interés corriente del
capital, el gasto’ total de arriendo anual sera de
$ ci por km? ; y siendo y la producciéon anual
por km* en toneladas, el gasto correspomndiente
& una tonelada en virtud del arriendo del terre-
no sera de: ‘

$ c.ipor km? y por afio
tn. y por km? 'y por afio

i c.i
6 sea $§ — por tn.
24

2) Gastos propios del cultivo, 6 sea obra de
mano, semilla, herramientas, etc., que engloba-
remos en un gasto de $§ g por tn. > .

3) Gastos de carga, descarga, almacenaje en
los depdsitos del mércado, impuestos, bolsas,
etc., que indicaremos en conjunto por $ u
por tn. :

4) Ganancia del consignatario, que se expresa
en un tanto por ciento § del precio en el mer-
cado. (Generalmente f = 1 15 a 2 9).

5) Ganancia del productor, que se expresa en
un tanto por ciento o del costo de producciéon g
definido sub. 2.

Resulta finalmente para valor de p:

ci
Ry +g+utpfm-ag
segtn la cual la (7) tomard la forma:
1) m="—fgfutpmtagfrh 4 uf
Prra terminar este parrafo, resolveremos un

ejemplo numeérico:
Tratindose de cereales se puede adoptar:

m:20$oro g:11$0r0
tn. tn.

__ _$oro = tn.
e - T

y suponiendo que se quicre explotar una zona
de produccién de 10 km. de radio al rededor
de una estacién que dista 3oo km. del mer-
cado.

- Escribiremos inmediatamente:

% = 300 r— 10

N
:
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y siendo los otros datos requeridos: :
: $ oro $ oro
k

y la ganancia « del colono iguald 59.
'Con estos datos el valor de p resulta ser:

2 JAOOD0T f 4r i dn B

120
e $ oro
B

y el coeficiente de transporte sera:

e 1400-——&1—;—,i=5 %, :(?,15 tTl,l(—-m’B:I'% :

$ oro
tn.

Aplicando la férmula (8) obtendremos la tari-
fa maxima: ,

V=m—p=20—14,33 = 5,67

jinl 5507 — 10.0 RS $ oro
g 300 B ey

Esta tarifa maxima de $ o.014 por tn. km.,
suponiendo que se¢ estableciera para todo cereal
que partiera de la estacién E hasta el mercado
M, dejara una ganancia « de 5 9/, segin se ha
establecido ‘en el calculo, 4 los agricultores que
se encuentren a una distancia r de 10 kms. de
la estacién E. Los agricultores que estén dentro
de esta zona, es decir, para los que r sea menor
de 10 km., podrian soportar una tarifa mayor
que la establecida 6 percibirin una ganancia
mayor del 5 9.

Los agricultores que se encuentran fuera de
esta.zona, para los que r es mayor de 10 km.,
no podran soportar la tarifa establecida, pues
ésta es .mayor que la maxima que les corres-
ponde, y en caso de que quisieran servirse del
ferrocarril, tendrian que conformarse con una
ganancia menor del 5 9. “REa

§. 4.
DISTANCIA DE TRANSPORTE

Como complemento & lo dicho en el pérrafo
precedente y principalmente & las consideraciones
vertidas con motivo del ejemplo numérico, con-
viene investigar cual es la mayor distancia'4 que
econémicamente puede transportarse una mer-
caderia; pues se comprende que debe existir un
limite tal que, invertida ya toda la ganancia po-
sible del comerciante en pagar el flete, mas all3
el transporte seria econémicamente imposible.

Esta distancia 6 limite méximo, que designa-
remos. con @, es evidentemente aquella para la
cual el flete ha adquirido su valor maximo po-
sible, 6 sea F max. = v, definido en la ecuacién
(10). De manera que si se ha establecido un sis-
tema de tarifas definido por la ecuacién

: F— ¢ (x)
el valor de a resultard' de la ecuacion:
; Fmix. =g¢(a)=v
Como se vé, la distancia maxima de transpor-
te @, 6 simplemdnte la- distancia de transporte,
depende de la clase de mercaderfa (influencia

de v) y del sistema de tarifa empleado (influen-
cia de ¢ (a). : : :

7_ Esta distancia « -dépen'diente de Ia clase de
~la clase de tarifa, no puede en ningun caso al-

3 v
canzar un valor mayor que P En enfecto, de la

(7) resulta:

uz‘m_—?—.r_fz 6 bien
= —if
12) e

Para deducir de aqui la distancia maxima de
transporte @, 6 mejor dicho el maximo posible
de esta distancia maxima, se vé que es necesa-
rio ante todo anular el término negativo rf, (es
decir, suponer una zona d¢ produccién nula y
por lo tanto r—o0), y dar luogo 4 f su valor
minimo, que serd evidentemente el costo propio
de transporte f, puesto que 4 la empresa aca-
rreadora le sera econdémicamente imposible esta-
blecer una tarifa menor que ésta. En conse-
cuencia quedara esteblecido:

: v
e R A e A e

f

o
A la distancia ¢ maxima de transporte co-
rrespondiente a un sistema de tarifa y una mer-
caderia dada, el flete adquiere su valor maximo
¢ (&) y la tarifa tomard, a esa distancia, el va-

lor .‘ﬂa—)
a

Como veremos después, en el sistema de ta-
rifas llamadas- sencellas, f es una constante; en
las llamadas dz7erenciales ‘es, por el contrario,
dependiente de x y disminuye 4 medida que au-
menta x y por tanto el flete o (), alcanzando
por consiguiente su valor minimo, cuando x — a,

¢ (a)
a

al caso en que el flete adquiere su maximo
valor.

Observemos ahora que el valor a, — a max.,
ha sido obtenido considerando la cantidad v co-
mo constante. Pero en esta cantidad figura como
un sustraendo la ganancia « g del productor y po-
demos enténces ir aun mas alld, considerando que
v varie con « g, 6 en otros términos, concibien-
do que el producror se resignara & disminuir su
ganancia, con lo que aumentara v y con ella la
cantidad a, — a max, Si hacemos entdnces

Vi =V+tag
y -suponemos el caso limite en que la ganancia
del productor fuera nula, podriamos escribir: =~

es decir que el minimo es correspondiente

, Wy s
13) a; maxic—=—
S
. Con la distancia r sucede algo andlogo que
con la distancia x, de transporte en el ferroca-
rril. Paaa una mercaderia dada y una distan-
cia x, es decir, para una estacién determinada,
habra en su derredor, una cierta zona como li-
mite  de afluencia de la mercaderia, es decir,
que al productor que se encuentre fueaa de ella,
le serd econdémicamente imposible enviar sus
productos por el ferrocarril.
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Para determinar el radio de dicha zona, la
(13) nos da, observando que-x f=F. :

< V—TF
r A TR O
= f
y por tanto,
; s B
14) r max. =S ——p
1;

Los agricultores que se encuentran fuera de
este radio, para servirse del ferrocarril, tendrian
que conformarse con una ganancia menor-de la
que se ha establecido para calcular el valor de
v que figura en la férmula Ahora, :si se quiere
tener en cuenta el nuevo elemento de’ variacién
que asi resulta, daremos 4 vsu valor mdximo po-
sible v, , correspondiente al caso de a=—=o y
escribiremos:

Vi — F

15) r, max. —

. 2
pero teniendo presente que este limite maximo,
en realidad no podra alcanzarse.

A. SCHNEIDEWIND.
(Continuarad.)

Al final del § 2 de la “Teoria de las tarifas” se ha desli-
zado un error que prevenimos 4 los lectores para su correc-
¢ion:

La férmula 6) dice: fo—=0,39'4 5s 4 14s; cvs oro por tn.
km. por dtil. ;

y debe leerse: 6) fo—=0,39 4 5s 4 19s, cvs oro ' por tn. k.
peso ttil. :

OBRAS PUBLICAS

Puerto de la Capital:—Por decreto fecha 31 de Agosto se
ha aprobado la propuesta hecha por los concesionarios de las
obras del puerto de la Capital, de relleno de los espacios de
la zona de terrenos del mismo, comprendidos entre la pro-
yectada avenida Rosales, calles Chile, Brazil y paseo Colon.

Con este motivo, se les autoriza 4 ocupar 70 m. del muelle
occidental del dique n° 'l 4 fin de situar alli un “Refouleur”,
y se les acuerda otras facilidades para efectuar este trabajo.

El material que se empleard en el relleno sera el proveniente
3

del drugado de la canal del norte (arena y barro).

Material de repuesto para tren de dragado:—Por decreto
fecha 31 de Agosto, el P. E., haciendo excepcidn 4 la licitacién
publica que marca la ley de contabilidad, fundado en el inciso
30 del art. 33 ¢ inciso 3° del articulo 80 de la misma, hd
resuelto aceptar la propuesta de los Srs. Médici y Ca. que
ofrecian en venta piezas de repuesto para el tren de dragado
qus les comprara anteriormente la Nacién, por la cantidad de
$ =4 10,616,70.

Ramal férreo de Saladas & Caa Cati:—Por decreto dado
en Acuerdo General de Ministros el 31 de Agosto dltimo, el
P. E. hd resuelto que el Departamenio de Ingenieros Civiles
proceda & estudiar y proyectar un ramal férreo de Saladas 4
Cad-Cati, pasandn por Mburucuy4, en la Provincia de Corrientes.

Estos estudios deberdn practicarse bajo la direccién del
ingeniero de Seccidn de esta Provincia, sefior Ezquer, pudiendo
invertirse en ellos hasta la cantidad de § ™4 10.000.

Estudios para la provisién de agua 4 la cuidad de Salta—
El 31 de Agosto tltimo, resolvié asimismo el P. E. en la

misma forma, mandar practicar los estudios de provisién de
agua potable 4 la ciudad de Salta, autorizando la-inversién de
$ m-10.000 en ellos.

El agua deberd tomarse del rio San Lorenzo.

Cloaca externa del Hospital de Alienados:—Por decreto
fecha 31 de Agosto, ha sido aceptada la propuesta de D. Juan
Faccaro por la que se obliga 4 construir esta obra por la can-
tidad de $ =4 4.303,60.

<

Dique de Chorrillos. (Provincia de San Luis):—Por de-
creto de fecha 20 de Agosto, el P. E. hd aceptado lo propuesta
de D. C. Deluigi, por la que se obliga 4 efectuar las obras
de reparacion del dique de “Chorrillos”, en la Provincia de
San Luis, mediante la suma $§ = 21.854,40.

Dcpésitos, talleres, etc., en el puerto del Riachuelo:—

Por decreto de fecha 20 de Agosto el P. E. ha aceptado la

propuesta de los Srs. M. E. Repetto y C2, por lo cual se’
comprometen & construir en las obras del Riachuelo, depdsitos,

talleres y verifiear la instalacion de- maquinarias previstas en
el pliego de condiciones, por la cantidad de $ m; 168.000.

Prosecusion de las obras ‘del edificio del Hospital de
Clinicas en Cérdoba:—Por decreto del 21 de Agosto el P
E. ha resuelto se saquen estas obras 4 licitacién, y aprobado
los planos y especificaciones referentes 4 las mismas, que de-
berdn ejecutaise dentro del limite de $ ™4 60.000 anuales que
la ley de presupuesto vigente le asigna.

Canal General Roca:—Por decreto de Agosto 22, el P.E.
en acuerdo general de ministros, ha resuelto destinar $ my
20.000 para efectuar las reparacioncs mas urgentes en el canal
General Roca, debiendo esto verificarse bajo la direccién del
ingeniero Alfredo Seurot.

Canales de irrigacién en la Provincia de Santiago del
Estero:—El ingeniero sefior Cdrlos A. Cassafousth ha sido
nombrado por decreto del P. E. de fecha 24 de Agosto, para
practicar los estudios tendentes 4 unir los arroyos “Los Hor-
cones” y el “Remate”, asi como proceder 4 la construccién de
un canal que partiendo del Rio Hondo termine en el cafiadon
de Tipiro, en la Provincia de Santiago del Estero.

Proyecto de Reglamento
para eximenes de maquinistas de Ferrocarriles

Ha sido. aprobado por el P. E. el proyecto presentado por
la Direccion de Ferrocarriles reglamentando los exdmenes de

'maquinistas de ferrocarriles, medida muy necesaria que ha de

reportar al publico, beneficios de consideracién.

El gobierno nacional y las empresas ferrocarrileras en ge-
neral, han de resultar asi mismo beneficiados por esta medi-
da, pues, colocadas en manos de un personal idéneo las lo-
comotoras de los ferrocarriles resultardin mds econdmicas en
su conservacion.

Trascribimos el programa aprobado, tal —cual resulta defini-
tivamente con las ligeras modificaciones introducidas por el
P. E.

Articulo 1° De acuerdo con lo dispuesto por el articulo 16
del reglamento general de ferrocarriles, la Direccién de ferro-
carriles nacionales recibird las pruebas necesarias para esta-
blecer la idoneidad de los maquinistas conductores de loco-
motoras,

Art. 20 La Direccién de ferrocarriles llevard un-registro es-
pecial, en el que anotard el nombre de los conductores de
locomotoras, su edad, nacionalidad, ferrocarril en que esté
ocupado y resultado de. examen.

Art. 3° A los que resulten aprobados eén el examen se les
otorgard el diploma y boleta correspondiente que los acredite
como maquinistas conductores de locomotoras en toda la Re-




SRR I v

154 i  REVISTA TECNICA'

publica, y los que seran firmados por el presidente, inspector
general y secretario de la Direccidn.

Cuando un maquinista entre al servicio de una empresa, de-
positard en manos del jefe de talleres respectivo su diploma,
el que le serd devuelto debidamente anotado, una vez gue deje
de pertenecer 4 ella; la empresa deberd, ademads, darlg un cer-
tificado, detallando con exactitud los servicios que haya pres-
tado en la misma, y 4 mds su fecha dg entrada, de salida,
etc.; etc.; todo firmado por el administrador de Ia empresa y
jefe ‘de talleres respectivo.

Art. 40 La Direccién de ferrocarriles. podrd anular su diplo-
ma 4 todo maquisnista que cometiere una accidn criminal, que.
hubiese causado accidentes por negligencia U observara mala
conducta. A este efecto, las empresas deberdn ¢omunicar 4 la
Direccién cuando despidan 4 un magquinista por causas de esta
naturaleza, ld cual una vez hechas las averiguaciones del caso,
anulard 6 suspenderd la vigencia del diploma, segiin’ la gra-
vedad del caso, haciéndolo saber 4 las administraciones de
todos los ferrocarriles de la Repiiblica. . :

Art. 50 Transcurridos que sean seis meses desde la aproba-
¢ion de este reglamento, ninguna persona podrd conducir lo-
comotoras de ferrocarril nacional sin haber obtenido el diplo-
ma de que habla el art. 30,

Art. 60 Las empresas de ferrocarriles nacionales que empleen
personas sin titulo para conducir logomotoras, pagaran una
multa de $§ 500 moneda nacionai por cada vez que se en-
cuentre- un conductor en esas condigiones, fuera de las res-
ponsabilidades legales & que hubiere Jugar en caso de accidentes.
* Art. 7° Todo maquinista, siempre que esté en ejercicio de
sus funciones, debera llevar la boleta que menciona el art. 30
estando obligado 4 exhibirla 4 los inspectores de ferrocarriles
nacionales cuando le sea requerida, so pena de multa de pesos
10 moneda nacional en cada caso.

Art. 8° Los inspectores nagionales - de ferrocarriles hardn
constar en todo informe que pasen 41la Direccién los nombres
de los conductores que hayan visto funcionando durante su
inspeccién y hardn las observaciones que -sobre su desempefio
creyeren necesarios. :

Art. 90 Se considerardn validos los diplomas otorgados por
el Departamento de ingenieros de la provincia de Buenos Aires
hasta Ia fecha de la aprobacién del de este reglamento por el
Poder Ejecutivo, previa presentacién del certificado médico que
acredite su actual ‘agtitud. .

Art, 10. Las empresas -estdn cbligadas 4 hacer practicar
anualmente en sus maquinistas e’ ‘examen médico correspon-
diente, 4 fin de acreditar que no padecen de daltonismo 1
otra afeccién que obste al buen desempefio de sus funciones
Yy 4 entregarles el certificado de su estado de salud. Los ma-
quinistas deberdn exhibir este certificado facultativo cada vez
que se lo pidan los inspectores nacionales.

Art. 11, Los exdmenes se rendirdn ante una comisién de
tres personas por lo menos, compuesta por inspectores de
ferrocaryiles, el gefe de traccidn y talleres del ferrocarril res-
pectivo, cuando se tratare -de maquinista de alguna empresa,
Y presidida por el inspector general, el subinspector general §
el jefe de la seccién transportes y materiales rodante: ya
falta de algunos de estos, por el que designe el presidente de
la Direccion.

Art. 12. Las personas que quieran optar. al titulo de mg-
quinistas conductores’ de locomotoras, deberdn acreditar pre-
viamente que reunen las siguientes condiciones.

- @) No padecer de daltonismo;

b) Tener el sentido del oido en perfectas condiciones.

¢) No sufrir enfermedades nerviosas, ni aneurisma 6 arterio-
esclorosis.

d) Ser de buena conducta.

€) Saber leer y escribir el idioma del pais.

. ) Conocer el Reglamento general de ferrocarriles en lo re-
ferente 4 sefiales y servicio de locomotoras.

g) Haber sido empleado por lo menos, un afio como fo-
guista, si ha trabajado como ajustador; y cinco afios si ha
empezado su carrera como pasalefia 6 limpiador, y tener por
lo menos, 24 afios de -edad. :

Art. 13. El examen 4 que las personas indicadas en el ar-
ticulo anterior deberdn someterse, serd - de acuerdo con el
siguiente programa € instrucciones ‘que al respecto dicte la
Direccién de ferrocartiles, debiendo labrarse un acta por du-
plicado en que conste el resultado del examen, y la que serd
firmada per-la mesa examinadora.

5 , Programa

1.0 Mdquiuas 4 vapor en general. :

Motores, descomposicién general de las locomotoras y dif «
rentes tipos. ¥ :

2.0 Caldera.

Hogar y' caja de fuego; cuerpo cilindrico; caja de humo y
chimenea; aparatos de admisién y escape; aparatos de seguri-
dad; aparatos para limpieza de-la caldera; bombas é inyec-
tores. e

3.9 Mecanismo.

- “Cilindros ycajas de distribucién; piezas de ~movimiento en
general; distribucion - del- vapor 4 los cilindros; cambio de
marcha. : :

- 4.0 Vehiculo.

* Bastidor; aparatos de- suspension; ‘ aparatos de  traccién y
choque; ejes, rucdas y Ilantas, ;

5.0 Tender,

Descripcién.

6.0 Lubrificacién.

_Objeto y modo de efectuarla; guarniciones (colocacién 'y
conservacion). .

7:° Limpieza y reconocimiento de las locomotoras.

8.0 Herramientas y ttiles que deben llevar las locomotoras.

9.0 Combustibles.

Llaves; conduccién del fuego.
© 10. Vapor. 5

Calidades del vapor; accién del vapor en las locomotoras
de alta presion y Compouud; unidad de medida; vaporizacion
del ‘agua contra vapor; consecuencias de sobreproduccion de
vapor.

11. Frenes.

12. Sefiales.

13. Conduccién de las locomotoras.

14, Examen préctico en la locomotora.

15. Precauciones 4 tomarse en caso de descomposturas de
las piezas principales de los . movimientos de las locomotoras
y de la caldera. :

16. Alimentacion de las locomotoras en marcha, y cuales
son los movimientos mds propicios para efectuarla.

VARIEDADES

Errores causados por las variaciones de temperatura
en los instrumentos geodésicos:—La elevacién diurna dela
temperatura tiene por efecto, disiminuir las dimensiones de la
burbuja de los niveles haciendo més lentos sus movimientos.
El empleo de un parasol solo remedia incompletamente este
inconveniente: es, pués, prudente renunciar 4 operar durante
los fuertes calores si hay interés especial en conseguir pre-
cision en la operacién. Las radiaciones calorificas, determi-

mando por otra parte’ dilataciones desiguales en los soportes,

tubos, lentes, etc., Mr. Aimo atribuye 4 esta causa diferen-
cias que alcanzan hasta 25 mm. entre los resultados obtenidos
por la mafnana y por la tarde en una nivelacién de 1 km.
de desarrollo 4 pesar del ajuste del nivel, de la equidistancia
de las lecturas atrds y adelante, de la firmeza del terreno,
de la verticalidad de la mira, de la seguridad de los puntos
en_que esta se hallaba colocada cada vez, mientras que en un
lapso de tiempo relativamente corto se llega 4 obtener errores
de 1 4 2 mm. como mdximum. Por esta causa, se recomienda
repetir las nivelaciones 4 diferentes horas del dia, toméndose
la media. &>
(Aimo Comptes rendus de I'’Ac des Se. 8 Junio 96.)

A

Pavimentacién de corcho:—Se ha ensayado en Londres
y en Viena, una pavimentacion formada de corcho granulado
mezclado con asfalto 6 con cualquiera otra materia aglutinante,
Asi formado, el pavimento resulta muy limpio, eldstico, poco
resbaladizo, inodoro y de gran duracién. Los blocs se colocan
en bafo de alquitran sobre una fundacién de hormigén de
Om. 15 de espesor. 2

L aald
“Los ferrocarriles en Bélgica:—La discusion del presupuesto
de los ferrocarriles y telégrafos de Belgica, ha proporcionado

WY RO R ___,,’,.W......;‘,
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los dos ‘interesantes datos siguientes: q £

De 1880 4 1894, los ferrocarriles belgas han transportado
854 millones de pasageros y de este ntimero solo han muerto
16 personas' B 3

Sentimos no tener 4 la mano la correspondiente cifra re-
lativa 4 los ferrocarriles norteamericanos; pero, si recor-
damos que shora un mes, proximamente, un solo descarrila-
mientd produjo 40 victimas, podremos darnos una idea de la
cifra indicada.

Por los demds, conviene tener presente que los ferrocamles
belgas son de los mejor administrados, que pertenecen casi
todos al Estado y son administrados por él.

MISCELANEA

Ferrocarril del Valle de Lerma—Los trabajos hechos
por el diputado Dr. Indalecio Gomez, en el Congreso Nacional
y, el reciente viaje de inspeccién 4 las Provincias, = efectuado
por el director general del Departamento de Ingenieros Civiles,
sefior Silveyra, han puesto en- evidencia la necesidad de pro-
seguir ‘los” trabajos de la linea del ferrocaml ‘de Salta 4 Gua-
chipas.

Es ya tiempo, en verdad; que los poderes ptblicos se preo-
cupen de terminar estas obras, si no quieren cargar con la
responsabilidad que ha-de acarrearles la total destruccién de
las ya ejecutadas, que importan- algunos ‘'millones, .de los
cuales ni rastros quedardn en breve plazo si una feliz reso-
lucidén no viene 4 modificar este actual -estado de cosas.

De los trabajos hechos- desde Salta al Carril (40 kil.), 7y,
pagados con toda liberalidad 4 la Empresa Licas Gonzilez y
Cia., habra que rehacer una buena parte; baste decir que, de
unos 20 kil. de linea telegrafica ya colocada no existen actual-
mente 500 metros en estado utilizable; que los terraplenes se
han destruido en gran parte de su extensién, por falta de
conservacion, tomando sus secciones formas imposibles; que
un buen numero de las obras de arte deberdn rehacerse, y,
que han desaparecido materiales en no escasa cantidad, para
demostrar lo que se va ganando con el actual abandono de
esta linea férrea.

+ Hay' resoluciones que se imponen sin dejar lugar 4 duda
alguna, siendo una de ‘estas la referente 4 la terminacion del
ferrocarril del Valle de Lerma. :

£k A

Comisién de las Obras de Salubridad de la Capital:—
Por decreto de fecha 11 de Agosto tultimo hd quedado reor-
garnizada esta comision en la forma siguiente:

Vocales: doctores Manuel Blancas, Leopoldo Montes de Oca
y Cérlos Saavedra Zavaleta cuyo mandato terminard el 31 de
Agosto de 1898, ¢ ingeniero Francisco Segui y doctores Ra-
fael Igarzabal, José V. Zapata, con mandato hasta 31 de Agosto
de 1897.

Preside esta comision el ingeniero sefior Juan F. Sarhy.

L e

“Sobresueldos:—Por decreto de fecha 12 de Agosto, el P. E.
ha resuelto que el sobresueldo del Director, Vice Director ¢é
Inspectores Generales del Departamento de Ingenieros Civiles
sea, en adelante, de quince pesosdiarios en los viajes de ins-
peccién que practiquen por exigencias de sus respectivos car-
gos; de ocho pesos el de los ingenieros de 12 y 2a clase y
mecdnizos y de cinco pesos el del personal inferior.

~ v

Aprobacién de mensuras:—Por decretos del 21 de Agosto,

han sido aprobadas las mensuras practicadas en territorio del °

Chubut, por el agrimensor D. Alfredo Fri del, de la superficie
de 10.000 hec. en la Seccién Imi, fraccién B, lote 14 y 2500
hec. en la misma Seccién y lote, dngulo N. E. del lote 23.

La practicada por el agrimensor Pablo Newmayer del campo
denominado “Los Pantanitos” en el territorio del Neuquen, con
una superficie de 2116 hec. 64 a y 41 c, al oeste de la super-
ficie que posee Don Francisco Prddere en la Seccién XVII, lotes
14, 15, 18, 19, 22, 28 y 286.

a2

ocasién -al ministro que dirige este. importante. departamento
para publicar algunos datos estadisticos en los que se consigna .

Ferrocarnl a Bohvxa ——La comision nombrada para efectuar
los estudios del ferrocarril 4 Bolivia, ha quedado definitivamente
formada con los ingenieros Iturbe y Rauch como jefes ¥ los
sefiores:

: INGENIEROS GEFES DE ~ Sus- COMISION
Juho Labarthe, Jorge Ovejero;, Pablo Reiche, Augusto Rolle.
INGENIEROS

Fidol Maza, Horacio Treglia, Jorge Cassafousth, Félix Catd-
neo, Anibal Remedi, Gregorio Araujo, Gustavo Ferrier, Juan
Velazquez, Eduardo Maiujean, Carlos Ramallo, Mauricio Durrieu,
Enrique S. Boa51 .

AUXILIARES

Adolfo Sekmann, Salvador R. Casanova, Francisco Taser,
Luis Baldi.

Precios de materiales de construccion

JUAN SPINETTO (hijo), GINOCCHIO y C.a

Alfajias madera dura 1X3 ... ......... $ 0.12 mt. lmea.

%  pino tea e e s iy HEE ) o

e “ sprus e 2 Akt g s U LO =R >
Azule_]os blancos y azules 0,15X0,15 .. “ 115 millar
Alfajias yesero 1X2X12.. .. .......... “ 2,80 c/atado
Baldozas piso Marsella.............. “ 75  elmillar

B edho S id e el “ 58 :

L e e SR oS A “ 80 x

%  refractaria 0,30X0,30 ........ “ 0.70 c/una
Barricas Portland varias marcas ....... “ 6.5047.90 c/una
Bocoyes tierra Romana amarilla. ... .... s )

@aalietes fierro . o oGl L i vl 1.50 e
Cal apagada del Parand-............. “ . 2.30 100 kilos
4. viva - Agal e S AR
e de Cérdoba. .. .. Rt s SIS B0 e e U
EEtdon granito’ .. oL e TS R L L
Ceiroren Vigas ... UL LR U “ 170 mil pies3

B aserrado 1 y2 0 Sl Tl “ 190 ST
R e R R SR S e ol R “ 0.23 mt. lineal
Bicrro gdlvanizado. ..ol .0 . oo weew. 26 los 100 kilos
T L R N S R L S et “ 110 mil pies

¢ yesero, 1/3XIXI2 " L le in. “ 370 cada atado
Ladrillos refractarios . ................ “ 95 el millar
Machimbrado tea 1X3............... “ 125 millar pies 2
(3 SPIUS A e padies 1 AR o
STy B A R SR D e “  2.90 metro 2

£ Hamburguesa ... 0o s cuens Pl ot

£ picada del Azal 77 % o “ 4,00 ¢ “
BRSSO o L e e “ 120 mil pies
BRUCE 5 = o R e “ 130 ¥ &
Tablas y tablones N.o 8 pino americano “ 130 “ &

“« 13 “« “ 7 “« & “ 170 “« &

3 “« “« 3 5 3 “« “ 240 “ “
Soibs francesas P S T Lo L. s “ 175 millar
Tirantes tea surtido.................. “ 115 mil - pies

B isprtice © o L oL s €102 = o
Tlrantes i b Bt R e G e.. “ 125 metro lineal
G s D e s e . 1.15:¢ &
¢ e S R SS0EO0s T
@oalo pino - IXB ST AL Soliine. & OO e
PRECIOS DIVERSOS
Tirantes de fierro, perfiles normales. . ... )
Columnas de fundigon (modelo 4 parte). ).$ o e e Tom
Biefra: dulce “(labrado) . .. Ui vl = 0.30 Klg.
Ladrillos comunes (segun dxst) ........ “ 18 a 20 Millar
R del rio oSN L “ 4¢ 5 M3

s~ de Montevideo ..o . i oL .i... 459960 b
Polvo de ladrillo pnro............... $ & 5.50 ¢

g4 Semegelado. . Ly L. * 4.50 «
Granito del Tandil (labrado 4 la martelina) « 120.— ¢
Yeso suberoso para tabiques (C. Mayrel)

Unidad: 0.80X0.18 de superficie:

BEBBesor e 0,05 5 oo e e s % 0.45 c/uno
it 20,0025 S S ews s s e he ¢ 0.50 ¢
& R0 s TR Rl oas 2 0.55 “

]y o 18 0,08 ____________________ “ 0.60 ¢
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Ladrillos de maquma  prensados...... © % 30 4 35millar
< o “  n6 prensados..... W BT ]
N huecos, 2 agujeros ....... s - . B4 =40
& e para bovedilla. ..... i
Cafios de plomo para agua, los 100 Ks. L L
[ '3 “ “ gas’ f( é“ “« ‘e 40-__

Puertas de pino num. 7 elegido, de patio, con su marco
ya colocado—2 metros por 0.90 cju ps 24; 2.20. por 0.90,
cju pesos 26; 2.40 por 1, cu pesos 28; 2.60 por 1, cada
una ps 30; 2.80 por 1, cju ps 32 y 3 por 1, cju ps 35,

" Puertas de patio num. 7, con banderola con sus marcos
ya colocados, 3 por 1, cju pesos 36, 40 y 45.

Ventanas de pino num. 7, con sus marcos ya colocados,
1 por 0.55, cju ps 8; 1 por 0.70, cju ps 10; 1.20 por 0,70,
ciu ps 12; 1.40 por por 0.80, cju ps 14; 1.60 por 0.80, ca-
da una ps 16; 1.80 por 0.90, cpu ps 18; 2 por 1, cju pesos
22; 2.20 por 1, cju ps 24; 2.40 por 1, cju ps 26: 2.60 por 15
cu ps 28; 2.80 por 1, ciu ps 30 y 3 por 1, cju ps 34.

Puertas de zaguan pino num. 7, con Su marco ya coloca-
do, 2.60 por 1.10, cju ps 45; 2.80 por 1.10, cju ps 48; 3
por 1.10, cju ps 50; 3.20 por 1.10, cju ps 52; 3.50 por 1.10
ciu ps 55.

Puertas de patio de cedro paraguayo seco, marco.algarrobo
y colocadas 2.60 por 1.10, cju ps 48; 2.80 por 1.10 cada
una ps. 52; 3 por 1.10; cju ps-55.

Ventanas cedro id id id id, 2.60 por 1.10, cju ps 48; 2.80
por 1.10, cju ps 52; 3 por 1.10; cju ps 55.

Persianas cedro paraguayo, colocadas, con su marquito,
2.60 por 1.10, cju ps 48; 2.80 por 1.10 cju ps 52; 3 por
1.10 cu ps 55.

Puertas de zaguan de cedro con’ su marco ya colocadas,
3.50 por 1.10, desde 80 4 500 ps. cada una.

Puertas de negocio de pino num. 7, con su marco ya co-

locadas, 2.40 por 1.20, cju ps 38; 2.60 por +.20, clu ps 42;
2.80 por 1.20, cju ps 45; 3 ‘por 1.20, cju ps 48 y 3.20 por
1.20, cju ps. 50 y 55.

Piso de madera, tea, colocado (incluso

firantillog). o o Sovnnoo i $ m/n. 4.— M2
Brea (Compaiia Primitiva de Gas), los
1000°Kilgs -/t i L s o caiareieie e 35.—
Los precios de los mosaicos de “La Ar- 7 :
gentina” varian entre......... i ... A5l St
Baldoza rayada (para veredas) La Arg. £ 35104
¢  cuadrada £ £ 7 8980 ¥
4 4 dos colores £ # 2 3208
“  picadas 0,25 £ s # 3.105: £
Piedra artificial blanca “ (0.40XX0.40) . IR0
¥ o colorada “ La Arg. i 2.— ¢«
Piletas imitacion granito de 0.45X0.80-. “  16.— cfu.
“ g 2 % 0.60X0.50. . el b G
“ “ % “ 0.40X0.50. . = 8.— «
Umbrales - La Argentina 5 4.50 M!
Azulejos extranjeros, el millar ... 126 4 127 $ m/n

Tejas (marca Sacoman) 48 pesos oro millar al pié obra.

Carbon Cardiff 5y 1/2 4 6 pesos oro tonelada (4 bordo
Riachuelo.

Carbon New-Castle (frdgua) 5 4 5.50 pesos oro tonelada (4
bordo Riachuelo). :

Carbon Coke (fundicion) 7 y 7.50 -pesos oro tonelada (4
bordo Riachuelo).

Escalera 4 la inglesa, comun, armazon algarrobo y gradas
de cedro, de 1 m. ancho (de 30 escalones) baranda de fierro
con guarniciones de zinc 15 $ m/n por escalon.

La misma, toda de cedro, & la francesa, con baranda de
balustres de 7 cts. torneado liso, $ m/n 20 por escalon.

El ler tipo de pino de tea $ m/n. 13 por escalon.

“ 2.0 w “« .“ “« “ “ “ 18 “« «

CASA DE MIGUEL GASIPI

Pino N® 6. ..ccveeeveeneanaseaa $ 220 millar de pies

S e PSR R i SR A00% ) fii

» » e e S e IR & P} 120 » » =
T blas SSPIdce. o\ o Lo S SBENE g0y " »
Tablonesdlb o s el R PR
Tirantes Qi M is sl e s e S POl S
Listonds i e it s s n e 200y ws o
Listones machihémbrados....ceu- s AU8E 2

" Tl‘lrantes B S s S asde do's Goie - » 100 » ” »
Id. machihembrados.............. 5120 n o o»
Cedroren Vigas .. . L L s nisi L2003 B
Id. aserrado: 1 ¥y 2.............¢ p 180LL v
Baldosas pisc, finas, de Marsella... , 70 ,

756 £ A SR B SR S g 49,

Id. de techo, de Marsella.......... FERT o LT

Azulejos blancos y azules 15> 15, ;

T TS N o400

Ladrillos refractarios.............. i | IR
TEiasSACOmMAN 5. ..o . oa v oo T van s % a0

Alfajias yesero 1/3 >< 1> 12. ... % 3.50 cada atado
Tde RGP0 5 12, ol ¥ 2.20 , »

-Id. madera dura 1 ><3.......... % 0.10 met. lineal
CORIAREIEDS ..., o cinnu et 5 0.20 , 4
Madera dura 3 X 6,...cccnneeennn % Lilosiomiliip
0 e e S A o 1.05 , o,
AR ) s i e » 0.80. ., ”
Zocalorpines 1.8, . .0.. .. ... 3 0.15. 5 4
Baldosas refractarias 030 > 030... 0.60 cada una
Caballetes fierro galvanizado....... = 1 » »
Bocoys tierra romana, fulminante... , 13 e
Piedras.del Azul.. ... ... ....~... o 2.70 m?2
Id. Hamburguesa......... .c...... 3 4.50 4 -

Id. picada del Azul .80

.............. 4 3 »
Fierro galvanizado................ Faar ] 100 kilos
Calfagaundn. .. ..o . 2 »
0 e i 2.20 , ,
GalE ardabart - o s oL 5 3.50 , »
Portland Inglés Caballo, 180 kilos.. 7.80 cada una
Id. id. Guanaco, id. id............ o T80 oty
o s Lo o L P T R s O » »
1d. ld. Fénix, TaURMId S ” 6.50 ” »
Id ddeide 20 e s el » 6 » ”
Id. Belgas (varias marcas)......... 3 5 » 9

LICITACIONES

Palacio del Congreso

La comisién encargada de dirigir la construccién del Palacio
del Congreso Nacional llama 4 licitacién para los trabajos de
albaileria y conexos, de acuerdo con el pliego de condiciones
que se entiegard 4 los interesados en la secretaria de la comi-
sién, Balcarce 167. ; :

Las propucstas cerradas deberdn presentarse en la referida
secretaria hasta el dia 10 de Octubre préximo 4 las 2 en
punto de la tarde, hora en que serdn abiertas en presencia de
la comisién € interesados. X

Estas propuestas deberdn sujetarse en un todo 4 lo dispuesto
por la Ley Nacional de Obras Piblicas. :

La comisién se reserva la falcutad de aprobar la propuesta
que considere mds conveniente, 6 no aceptar ninguna y llamar
4 nueva licitacion.

Solo podrin presentar propuestas los siguientes constructores,
que han sido aceptados por la comisidn, en - el concurso que
tuvo lugar el dia 20 de Julio ppdo.

Pablo Besana y Hnos., Andrés Cremona, Dirks y Dates
Luis P. Stremiz y Ca., M. Antonini, Castello y Scala, C. della
Paolera, Leopoldo Rocchi, A. Castafio, Arnaldi y Ca, Jauregui
y Passicot, A Ghiogna y Ca, A. Rabuffetti, Agustoni Hnos.,

: Parcus v Siegerist, Ocampo y Bovio y Toledo y Maraini.

Buenos Aires, Agosto 20 de 1896.
: C. PELLEGRINL
Presidente.
Adolfo J. Labougle.
Secretario.

Departamento de Ingenieros Civiles de la Nacién

‘Hasta el 1o de Octubre préximo se recibirdn propuestas para
la construccién de un muelle en el puerto de La Paz pro-
vincia de Entre Rios. A

e v —"




