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INGENIERO GUILLERMO VILLANUEVA

Excmo. SENOR MINISTRO:DE GUERRA ¥ MaRINA

La designacion del senor Villanuéva para
desempeiiar la cartera de Guérra y- Marina, o,
mas propiamente, la eleccion: de un ‘ingeniero
para afrontar las responsabilidades actualmentc
inherentes 4 esta importante Secretaria de Es-
tado, parece haber llamado la atencion de la
mayoria’de los habitantes de la Repiblica, que
han tenido, hasta hoy, una nociéon muy imper-
fecta de lo que este titulo importa.

[La reciente iniciacion del pais en la ejecu-
cién de trascendentales obras publicas, y, la

.consiguiente escaséz de ingenieros, asi como la

relativa abundancia de aficionados que han
practicado esta ciencia, con escasos resultados
frecuentemente: por una parte; la inveterada
costumbre, fundada en un falso criterio, que
nos ha hecho generalmente aceptar, sin bene-
ficio de inventario, que, para ser estadista un
ciudadano debe hallarse indispensablemente
exornado con un titulo de doctor en leyes: por
la otra; han sido las principales causas que in-
fluyeran para que estos se vieran persistente-
mente alejados de los cargos publicos de ma-
yor consideracién, 4 tal punto, de no haber
antecedente que un ingeniero de carrera al-
canzase a desempefiar un Ministerio nacional,
y, ser una escepcion, su paso por el Congreso.

Con tales antecedentes, es satisfactorio cons-
tatar que, pasados los primeros momentos, ¢l
buen sentido criollo se ha sobrepuesto a consi-
deraciones inconsistentes, segun se desprende
del general asentimiento conque ha sido reci-
bido el nombramiento del ingeniero sefior Vi-
llanueva.

Probablemente, se han tenido en cuenta las
condiciones y antecedentes del electo, y, se ha
recordado que, otras naciones, de las mas ade-
lantadas, Francia por ejemplo, -deben la reor-
ganizacién de su ejército a un ingeniero como
Freycinet, 6, han tenido entre los mas eximios
de sus primeros -magistrados, ingenieros tami-
bien, como Sadi Carnot. ey it

En obsequio 4 la reacciin que; el hecho de
la eleccién del sefior Villanueva importa a fa-
vor del gremio de ingenieros, la REVISTA
TECNICA, haciendo una escepcion a4 su norma .
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-de conducta, consistente en no hacer biografias

de personas actualmente en escena, dedica hoy .

"4 sus lectores los rasgos mas salientes que

caracterizan la personalidad de S. E. el seficr
Ministro de Guerra y Marina.

El ingeniero Guillermo Villanueva, que cuen-
ta hoy 46 aifos de edad, es _hijo de 1a Pro-
vincia de San Juan.

Tenia escasamente doce aifios, en 1861,
cuando sus padres lo trajeron a esta Capital,
donde fué de los primeros alumnos que ingre-
saron _al Colegio Nacional, que acababa de

fundar el inolvidable Jacques; nueve afios des-

pues, en 1870, egresaba de la Facultad de
Ciencias Naturales, Fisicas y Matematicas.
Fué, tambien, de la primera promocion de
ingenieros que se gra-
duaron en Facultad
argentina, siendo sus
compaiieros Luis A.
Huergo, Guillermo
‘White, Valentin Bal-
bin, Luis Silveyra,
Francisco Lavalle,San-
tiago Brian, Carlos C,
Olivera, Adolfo T.
Biittner,Matias G. San-
chez, Jorge Coquet y
Zacarias Tapia, quie-
nes han desempeiiado,
generalmente, durante
el cuarto de siglo que
fenece, los cargos prin-

AN
cipales y de mayor AN
responsabilidad en la ;\s\.\:;\'g:\‘\\q\:\\“\‘ \\‘ i
ejecucién de obras pa- \Q}’\\&}S\:\“
blicas y en las reparti- R \\\\\\‘\\
ciones técnicas, pres- l
tando, muchos de ellos, iy

sefialados servicios al
pais.

Terminada su car-
rera, el ingeniero Vi-
llanueva se inicié en
la practica de su pro-
fesion, al servicio del gobierno de la provincia
de Buenos Aires.

La progresista administracion de D). Emilio
Castro, que, fué de las primeras que dieron
impulso & las obras publicas, iniciando los tra-
bajos del puerto del Riachuelo, y, mejorando
la viabilidad en la Provincia, introdujo del ex-
terior una seric de puentes metalicos destina-
dos a sus principales caminos. Con este motivo,
se formaron la$ tres secciones norte, centro y
sur cuyos gefes fueron los sefiores Villanueva,
Silveyra y Brian, respectivamente, que actua-
ron 4 los érdenes del ingeniero Coglan.

A principios de 1873, el mismo  gobierno,
recopociendo las buenas disposiciones del sefior
Villanueva, y, comprendiendo las ventajas que
podria reportar al pais la formacion de inge-
nieros argentinos convenientemente preparados,

Excmo. Sr. Ministro de Guersa y Marina
INGENIERO GUILLERMO V:LLANUEVA

resolvi6 enviarlo &4 Europa, en viaje de"estu-
dio. Des afios permaneci6é el sefior Villanueva
en” aquel mundo, donde tanto habia que apren-
der para un joéven hijo de un pais nuevo, en
el cual eran atn muy deficientes los estudios
especiales de su dedicacion; preocupdse’entonces,
sobre todo, de ensanchar sus conocimientos e
la practica de la construccién de ferrocarriles,
previendo, sin duda, que se hallaba préxima
la irrupcion de estos en la Republica Argen-
tina.

A su regreso, fines de 1875, entré 4 formar
parte del personal superior del Departamento
de Ingenieros Nacionales, creado en esa época,
como miembro de la Comisién de Obras Pi-
blicas; pasando a desempefiar 1la Inspeccion

| General de Ferrocarrilés en 1876, v, ocupando

la Viee-direccion del
mismo en 1878. :
En Diciembre de
1880, fué nombrado
Administrador del An-
dino, é Ingeniero Gefe
de la construccién de
su prolongacién: sec-
ciéon de Villa Merce-
des 4 Mendoza y San
Juan, que dejé librada
al. servicio publico,
7% cuando, en 1886, pasd
- a ocupar la Direccién
(veneral del Departa-
mento de Obras Publi-
cas de la Nacioén.
Desemperi6 este im-
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%%z% portante cargo durante
5’22;%%/?/’, % dos afios, al cabo d(,e
7 los cuales, resolvio
= efectuar un nuevo via-

je a Europa, regresan-
do al pais en 188,
con un nuevo € im-
portante caudal én co-
nocimientos adquiri-
dos en el estudio de
las grandes obras pu-
blicas que abundan en esas naciones, donde
la densidad de la poblacién y el progreso de
las ciencias y las artes, tienen cada dia nuevas
exigencias.

En 1891, habiéndose creado la Comisién
Administradora 'de las Obras de Salubridad,
fué designado st Presidente, extendiéndosele
el nombramiento ' correspondiente, en el mismo
mes y dia, precisamente, en que, cuatro afnos
despues, ha sido firmado el decreto nombran-
dolo sccretario de ‘estado ‘en el Departamento
de Guerru y Marina.

Conjuntamente con los puestos publicos in-
dicados, el ingeniero Villanueva ha desempe-
nado un sinntumero de comisiones oficiales,
siendo sus consejos requeridos en’ no pocas
circunstancias dificiles por los hombres de go-
bierno. :
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accmn. en el Andino; en la organizacion

1 Departamento de Ingeniercs; en su direc-

~cion despues, 'y, en las obras de ‘salubridad,
dltimamente, Lia convencido 4 quienes la ob-
rvaran que, el rasgo en ¢l sobresaliente, es
n marcado ecpmtg de a51m1]a_c1on, capaz de

3 ha probado, ademas, qué se halla dotado de
1as cualidades indispensables en todo buen ad-
: 1strador, primando, entre ellas, una acriso-
lada honradez y una inflexibilidad de caracter
que lo pone a cubierto de ciertas veleidades

mpre perjud1c1a1es en toda administracion.
Como se vé, el actual Ministro no es una
rsonalidad 1mprov15ada, veinticinco afios de
ervicios prestados a su pais, son los que le
han conducido al Capitolio.
Su carrera politica se inicia bajo favorables
spicios; jhagamos votos porque esta resulte
n grata al pais como lo ha sido hasta hoy,

| vida de funcionario publico!
Set'ienlbré de 1895. C/I

'FABRICACION DE FOSFOROS

ConrtiNvacion—(Féase el nvimero anterior)

‘Para la fabricacion de las cajas, hemos admi-
tido que todas las 1mpre51ones, comprendldas la
mfeccion de los clichés, preparacion de piedras
raﬁcas, etc., se verificaran en el estableci-
miento, recibiéndose todos los papeles y cartones
ya preparados y listos, ya sea para la impresion
ara ser empleados directamente & los fines a
aa e estuv1eren destinados.

',1]ado asi el _objeto de esta seccxon, haremos
descnpcxon de los diversos servicios que la
tltuyen, los cuales se, encuentran distribuidos
un cuerpo de edificio con frente & la via
blica y a proximidad de la entrada general
el establecimiento, por la que se verificara el
" movimiento de carros cuya facil circulacion en
do el contorno de los edificios sera asegurada

or medio de una calzada.
on el fin de definir con la claridad requeri-
el funcionamiento de esta importante seccion
cr?oc'qnyenieﬁte dividir el trabajo en dos capi-
os: 1.° Construcciones, su distribucion y objeto
-2.° Méquinas, su funcionamiento y produccion.

® CONSTRUCCIONES

Procediendo c¢n el mismo 6rden que debe se-
guir el trabajo, tendremos en el ala izquierda
el cuerpo del edificio y en una parte saliente,
n deposno de '12™<5™ == 60 m?en donde se
acenara el papel ya preparado para la im-
preswn' en seguida, una escalera para el acceso
n piso alto destinado al taller fotografico y
la sala de dlbtl]antes el cuerpo saliente ter-
na por una pieza de 4™x<5™ == 20 m? en
onde se instalara la maquina para la prépara-
n de los colores que se emplearan en los
bajos litograficos, cuyo taller sera establecido

en una sala de20™x<10™ == 200 m?* y provisto
de tres’'maquinas grandes para litografia y foto-
tipia, movidas a vapor, y dos prensas & mano
para las pruebas de los clichés & ejecucion de
trabajos finos; en una sala anexa, de 10™x35™ —:
50 m ¢, tendremos la maquina de barnizar- las
impresiones hechas por las litograficas.

En prolongacion de este taller estara dispues-
to el servicio de limpieza y arreglo de' las pie-
dras, ‘en una sala de g™jo0ox10™ == g3 m? que
ademas servira para guardarlas’ en estantes co- .
locados contra las paredes. -

A un costado del servicio mencionado, se ha-’
lla un departamento de 5™x<8™ — 40 m ? destinado
e clusivamente a la preparacion de los clichés
de foto tipia; a sut inmediacion y con entrada
independiente, se ha dispuesto una pieza de’
9"5043™ = 47 m?* 50, -en donde se practicaré
el lavado de los cilindros de las maqumas lito-
graficas y de barnizar, etc.

Finalmente, los tra“ajos elecutados por el ta-
ller litografico, se almacenaran en un depdsito
de 10M<14™50 == 145 m 2 conjuntamente con el
papel 6 carton ordinario destinado & la confec-
cion de los interiores d= las cajas; este depdsito
sera provisto de una maquina de cortar el pa-
pel en hojas; tendra comunicacion directa con
la galeria de maquinas de que trataremos mas
adelante. :

En cuanto 4 las materias inflamables, tales
como: ‘alcohol, terebentina, benzina, aceite, etc.,
indispensables para el servicio del taller litogra-
fic, ellas seran almacenadas en un departamento
aislado de 8™x4 —— 32 m? ubicado contra el
muro de cereo,,

Al costado de la parte del edificio que acaba
de describirse, tenemos una gran galeria central
destinada 4 recibir todas las maquinarias y ac-
cesorios para la fabricacion de las cajas, la que

tendra una longitud de 40 metros y un ancho

de 24 metros 6 sea una superficie de g6o0 m %
en ella estaran instalados los siguientes servicios
6 maquinas:

® Cortadores de los esteriores de las cajas
en carton impreso y de las etiquetas; operacio-
nes que se ejecutaran a mano por las razones

" que mas adelante indicaremos.

2.° Las maquinas de trazar y cortar los inte-
riores de carton ordinario sin-impresion.

3.° Las méquinas de trazar los esteriores, de
manera 4 a permitir el facil doblado del carton
.por la maquma :

4.° Las maqumas de fabrlcar Jos esteﬂores,
con carton 1mpreso.

5. Las maqumas de fabricar los interiores,
con carton sin impresion.

6.° Las maquinas de colocar los elasticos en
los interiores.

7.° Las maqumas para sujetar el cajon interior
dentro del esterior por medio del elastico. :

8.2 Una me’xquina de cortar cafios- de goma
para formar los elasticos de las cajas

Como apéndice a todos los servicios que aca-
ban de ser enumerados, se encuentran conve-
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nientemente distribuidas en la galeria, numerosas
mesas para .recibir los papeles y carton corres-
pondientes al trabajo del .dia, estantes contra las-
paredes para almacenar los ‘cartones 6 papeles
ya cortados y trazados para ser trasformados
en cajas por las méiquinas. Finalmente tendre-
mos vastas estensidnes de psso con empalizada
de 1™50 de altura, formada de armazon de ma-
dera, provisto de tejido metélico, y destinado 4
recibir en depdsito el trabajo ejecutado por cada
grupo de maquinas. _

A la derecha de la galeria central y forman-
do simetria con el ala izquierda, tenemos una
sala de 30™<10 == 300 m* en comunicacion di-
recta con la seccion anteriormente descrita, y
destinada & recibir:

1.° Fl servicio relativo & la colocacion 4 mano
de las etiquetas sobre las tapas de los cajones
interiores, donde generalmente figura el nombre
del fabricante.

2° El servicio relativo 4 la colocacion del
frotador, constituido por vidrio pulverizado, pe-
gado con cola fuerte sobre el fondo de la caja.

3. Las mesas ordinarias para la reparacion
de las cajas que, por razones que mas adelante
indicaremos, salen defectuosas de las maquinas,

4.° El servicio de conta- y poner en cajones
de madera las cajas terminadas y listas para
ser almacenadas,

A continuacion de los servicios mencionados
tenemos una segunda sala igual 4 la anterior de
30™x<10™ = 300 m? destinada esclusivamente
para almacenar los cajones conteniendo las ca-
jas vacias listas para ser entregadas 4 la Fabrica
de Fosforos. =

Finalmente, el ala derecha termina, como la
izquierda, po: un pequefio cu-rpo sallente des-
tinado para escritorio del Director, servicio de
escribientes y contabilidad, escritorio del Capataz
General, un W. C. colocado en un -rinéon.

Dando frente 4 las referidas oficinas, y en el
plano de la calzada, se establecerd una bascula
para carros de una fuerzi de 10 toneladas. Como
anexo ha sido previsto un depdsito para recibir
los deshechos de papeles provenientes de la.fa-
bricacion de las cajas, y constituido por , un
galpon de 8mxym 32 m? ubicado & proximi-
dad del po:-ton de entrada, en el cual se depo-
sitaran tambien los trapos necesarios 4 la lim-
pieza de las mdquinas.

El cuerpo de edificio’ que acaba de ser des- .
crito, estara, como lo indica el plano, unido al
segundo cuerpo, destinado esclusivamente para
la fabricacion de fésforos, por una construccion .
dividida en dos departamentos; el primero de
10™x8™ ——= 80 m* se utilizari- para secador de
los interiores de las cajas, cuyas tapas acaban
de ser provistas de etiquetas; este secador serd
separado del cuerpo de edificio porun corredor
de 2 metros de ancho, 4 un costado del cual
se colocaran lavatorios ' destinados al petso-
nal. :

El segundo departamento, de 8% am — 96 m 2
sera dividido en dos secciones; en una se insta-

laran dos motores fijos independientes (1) de 20
“caballos de fuerzauseada-uno «y-en “la..otra dos
calderas de 30 caballos de fuerzd cada una, que
suministraran el vapor 4 los diversos servicios
6 maquinas que se indicari en oportunidad.

En el centro del caerpo del edificio, se le-
vantara una chimenea de material, destinada
para las calderas como asi mismo para la aspi-
racion y combustion de los vapores de fésfo-
ros, etc. :
ALFREDO SEUROT.

(Continmzrd.)

El peso propio de los puentes metilicos

(vE UNA OBRA BN PREPARACION) — (Contiruacion)

b) £l peso propro.—1.0s factores que en gene-
ral determinan el peso de un puente, son los si-
guientes:

q—La sobrecarga uniforme.

1—El largo del tramo de centro 4 centro de
sus apoyes.

h-—La altura de las vigas.

y—El peso especifico del material. -

s—El coeficiente de trabajo ¢ de resistencia.

in y i, —Dos valores que representen la in-
fluencia de la accién de las cargas movibles
Yy permanentes, respectivamente, en el peso
de la construccion.

f(l. h.)—Una funcién que varia con la forma
exterior de las vigas. Ella es expresable por
las coordenadas principiles 1 y h, de las
cuales dependen las demas. :

s—Un coeficiente de construccién que exp:ese
la relacién entre e’ peso estrictamente tebri- -
co de un puente y cl peso efectivo 6 prac-
tico del mismo. Este coeficiente varia tanto
con el sistema "y la magnitud del puente,
como con.la competencia del proyectista y
constructor, y cuanto mas su valor numérico
se acerca a la unidad, tanto mas perfecta es
la obra.

Llamando ademas:

P, —El peso del material necesario para so-
poriar solo la sobrecarga, considerando nulo
el efecto.del peso propio. g e

T—EIl peso de la via, longrinas, vigas tras-
versales, contraventamientos, y en fln, de
todas aquellas piezas intermediarias entre la
carga ylas vigas principales que no depen-
den directamente de la forma y construc-
¢ién de estas tltimas, :

P, —El peso del material necesario para que
las vigas principales soporten su propio peso
incluso el de las mencionadas piezas inter-
mediarias. :

P—El peso propio total (por unidad métrica),
igual 4 la suma de los tres pesos parciales
Ry B ; ‘

Entonces resultan las siguientes tres ecua--
ciones:

(1) Para la fabricacion proyectada en Santiago de Chile, la fuerza
motriz serd suministrada por una turbina hidraulica.
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niendo ahora : P,+T 4+ P, =P

despejando P, ‘resulta:
: Ts - q vy ¢im f (I. h)

s — v ei, f (1 h)

'-Esta féormula general ha servido de base para la deduccién de las siguientes férmulas especiales:

¢ Para puentes de vigas rectangulares trapezmdales ¥ de vigas paralelas en general.

6 Ts h
p— 14+3h
{576 St h .
ok oy

"‘{"Clanql

2.° Para puentes de vigas parabdlicas.

hTs 4+ ¢cinyql
hS——-gipylz

=

3.° Para puentes de vigas lenticulares 6 de sistema “Pauli.”

3,1 h+l's
31—}—1033h+clm7q1
;. Hns :

3 1< 1033h ey

- 4.° Para puentes de vigas rectangulares y de seccién constante (alcantarillas y longrmas de
, ypuentes mayores).

B==

24k7s:h .
3l ek Lo aa
24 s h :
3~1—{—2oh_;1"7l

; & en caso de calcular con cargas concentradas:

5Rh
T%h—-‘—‘qim'(( +M)
15

2 S,
Sh—glp¥1(§+?h)
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5.° Para vigas trasversales de puentes:

Te = < 5= h (b — )

Ten gLy b B8 |
Rk 5 N

sh—;xpyb(-g-{—T)

* en que significa 9" la sobrecarga maxima total y T2 el peso total de vias, lorigrinas, etc., a sopor-

tar por la viga trasversal, b el ancho del puente y b’ la distancia de centro 4 centro de las

longrinas. ’
6.° Para puentes de arco, de forma parabdlica, con tres articulaciones.

17 b
'h>s'f~k;i"\y.q(1-? 3—6—+4hhx)

e

: e %
hsv—;‘lpy‘T—}.-th +4hh)

La misma férmula sirve para puentes de arco invertido & colgante, con tres articulaciones.
7.° Para puentes de arco para'élico, con dos articulaciones.
0,0443 3 E (t — t°) h* (h — h*
4 ¥ .m ]z B
g Pt T YR sh(h —; hr)
: [ 2059 3 F. (t — t°) h* (h — h*)
h's ‘= ¢ Iy 12
| s h(h— 2 h")
8.° Para puentes de arco parabélico empotrado.
] 0,108 3 E(t — t°) h* (h — 2 hr) 4. ey
: sh (h — 4 hr) ““E(T)JVZ
= = (19)

JopagghNe 1
+56) +3

1o idhy ¢ I
1,85 15

)+

= (9)

w |+

NN
!

[0,128 s E (t —t°) h* (h — 2 ht
i s h(h — 4 h)
En estas ultimas tres férmulas significa:

hS.-—;ip*(l2

E el méduto de elasticidad.
3 el coeficiente de dilatacién por 1° de temperatura.

t la temperatura méxima en centigrados.

o VLR e t° la tcmperatura minima. » »
, s h* la altura.entre el vértice del arco y la plata-
f ﬁ / ‘ [T banda (de eje 4 eje). '

) h la flecha del arco.

SN
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Los siguientes cuadros dan directamente e

producto del coeficiente de construccion ¢ y

de las constantes i, é i, respectivamente siendo
¢ en cada sistema el valor que varia con I:

Las diterencias que se notard entre una y
otra de estas férmulas, provienen principalmente
de la diversidad de la funcion f (. h.), la que
varia con la forma exterior de las vigas, como
mas arriba se ha dicho.

Reproducir aqui !as operaciones que fueran
necesarias para determinar f (I. h.) seria dar de-

masiada extension 4 este extracto; ellas figura- ==7+10 ¢ im =2,16 ¢ip = 1,80
ran en la obra 4 que pertenece. — 38 %’gg ll’gé

El coeficiente ¢ fué calculado separadamente 40 192 1.61
para cada sistema de vigas y para longitudes 50 1,88 1,57
I hasta 100 metros, hablendo servido de base 60 1,85 1,54
para su deduccion los pesos efectivos de 389 57;8 11'% i’gg
puentes existentes y ejecutados por los mejores 90. 1,78 1,49
fabricantes de Europa y Norte-América, 100 1,77 1,48

Para vigas paralelas Férmula (2)
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Para vigas parabdlicas Formula (3)
¢ im = 0,42 i
0,40
0,39
0,38
0,37
0,36
0,36
0,35
0,35

¢lp

0,40
0,40
0,39
0,39
0,39

‘Para vigas lenticulares (sistema Pauli), Foér-
a4

¢ im =045 cip =045

0,43 0,43

0,41 0,41

0,40 0,40

0,39 0,39

0,38 0,38

0,38 0,38

- 80 0,37 0,37
90 -0,37 0,37
100 0,37 0,37

ﬁb’xjA—En realidad los dos productos son diferentes; pero
valores de im y ip difieren tan poco uno del otro que
camente pueden ser considerados iguales.

Para vigas rectangulares y de seccion cons-
. tante Férmula (5) y (6) X

=1 im = 2,35 ip = 2,35
2 Y 2,30 i 2,30

3 2,27 2,26

4 2,24 3 2,28

&5 2;22 2,20

6 2,21 2,16
et 2,20 2,12

8 2,20 2,08

9 2,19 2,05

10 2;18 2,05

Para vigas trasversales de puenteé Férmula (7)

(3 im = 2,24 ip =220

2,17
92,15
2,13
2,13
2,12
2,10

bPara arcos parabolicos con tres articulaciones
Férmula (8)

< i =005
0,92
0,90
0,88
0,86

0,84

0,83
0,82
0,81
0,81

¢ ip= 093
‘ 0,91
0,89
0,87
0,85
0,84
0,83
0,82
0,81

Para arcos para 6licos empotrados Férmula (10
I= 10 im = é ip-:T 0,91
4420 & =

30
40
50
60
70
80
90
100 g & e

Al usar las térmulas que preceden, debe tenerse
en cuenta que ellas no responden de faltas gra-
ves cometidas en la distribucion del material de las
vigas. Los resultados que dan seran tanto mas
aproximados cuanto mas racional sea la cons-
truccion del puente. :

En . cuanto & los coeficientes ¢, 6 méjor dicho,
4 los productos ¢ imy ¢ip los mas exactos
son los de los primeros tres casos, y esto, por
la razon de haber dispuesto de abundante ma-
terial para su determinacion. Los coeficientes del
caso 6.° han sido deducidos de los pesos pro-
pios de 28 puentes ejecutados y escogidos al
efecto, y los de los casos 7.°y 8.° de los pe-
sos propios de 24 y 22 puentes respectivamente..

En consecuencia de tan escaso numero de
elementos de -comparacion, es posible que los
coeficientes de construccion correspondientes 2.
puentes de arco sean menos exactos que los de
los deméas sistemas. Sin embargo, el buen ori-
gen y Ya calidad de dichos elementos me ha-
cen suponer que la aplicacion de los primeros
darh resultados précticamente tan satisfactorios
como la de 1os segundos, y que serd insignifi-
cante la modificacion que sufriran aquellos en
una préxima revision basada sobre datos mas
numMerosos. :

Los coeficientes de los casos 4.° y 5.° daran
un resultado tanto mas satisfactorio, cuanto mas
favorable sera la relacion entre las dimensio-
nes de las platabandas, la altura de las vigasy
la longitud de las mismas, y diferencias consi-
derables qu> hubiera entre el peso efectivo y
el calculado debera atribuirse & una distribucion
deficiente del material de la viga al proyectarla
y construirla, debiendo tenerse presente, ademas
de esto, que cualquiera falta que hubiera en el
sentido indicado, tendria por consecuencia ma-
yor alteracion’ del peso propio de nn puente
pequefio que de un puente grande.

CARLOS WICKMAN

Continuara.)

DIQUES DE EMBALSE

Hemos tenido la satisfaccién de ver bien aceptada la pro-
paganda que haciamos en el dltimo nimero de esta Revista,
referente 4 las ventajas que reportaria al pais la construcei6n
de diques de embalse en las provincias del Norte y Oeste de
la Republica. -

No podia ser de otra manera, si se tienen presentes los re-
sultados obtenidos en otros paises con la ejecucion de obras
de esta naturaleza, que tantd, influencia tienen en la agricultu-
ra y la industria, y la absoluta falta de agua para la irriga-
cion que caracteriz4 wna vasta zona de nuestro territorio.
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“Seria muy de desear que en el Congreso se iniciara algo al
respecto, pues no creemos admisible se argumente en este caso
la falta de dinero para todo.aquello que importe una eroga-
cién de cierta consideracién, ajena al departamento de Guerra
y Marina. . :

Y para ello, nos fundamos en que se invierten sum: s de no
escasa consideracién en otros servicios menos indispensables,
y menos productivos Sobre todo, como pueden ser calificados
los llamados luzones federales, por ejemplo, que, segin refe-
rencias de personas autorizadas, no han de costar menos de
doscientos mil pesos 4 la nacion. s

Precisamente, en poco mds se presupuesto el afio 1885 una
delas obras proyectadas en el rio Calchaqui, pero, hasta hoy,
las aguas que bajan del Acay, siguen aumentando el caudal
del Atldntico que tan poco:las necesita, mientras permanecen
incultos - vastos campos que -podrian’ haber sido facilmente
trasformados en beneficio de la producclén nacional.

En ‘mucho menor cantidad (110,000 § m/n.) fué presupues-
tado el dique del Portezuelo (Malanzan, Provincia de la Rioja)
que podia contener un embalse de  cinco millones quinientos
treinta mil metyos cibicos. y con el cual se podria irrigar una
extension de tierra bastante 4 dar vida 4 ese olvidado y des-
poblado rincén de la poco favorecida Rioja.

Refiriéndose 4 nuéstra propaganda en pré de la ejecucion -

de obras de esta naturaléza, Za Prensa,
timo, se.expresaba asi:

“La revista de ingenieria, que ha comenzado 4 publicarse
en esta capital, dedica en el ultimo nimero su atencién 4 las
obras hidrdulicas, sefialando como. una necesidad para varias
provincias, la construccién de diques para embalse de agua,
recordando, que bajo la Presidencia Saenz Pefia, se dirigié un
mensaje al Congreso 4 que se acompafié un proyecto de ley
para la ejecucién de obras de aquella clase en que se podian
emplear hasta dos y medio millones de pesos.

Como medio para proveer de agua 4 las localidades que
carecen de este elemento indispensable para la vida, y como
un recurso para impulsar la agricultura, favoreclémdola con
canales de irrigacién, no cabe nuda de que esas grandes obras
hidrdulicas se imponen en todos los paises, como una verda-
dera necesidad nacional. :

del 19 de Agosto ul-

Y debe recordarse que el Congreso sanciond, en 1889, una
ley que mandaba realizar aquella obra (Dique de Huaco, Pro-
vincia de la Rioja), y que cayo también bajo las economias
de aquel afio en que empezé el gran desastre financiero.
Desde’ entdnces, no se ha vuelto sobre el asunto.

Si- el gobierno dedicara preferente atencion 4 este asunto,
podria ordenar al Departamento de Obras Publicas, que por in-
genieros competentes se hicieran los estudios prévios de las
obras hidrdulicas indicadas, para pedir despues al Congreso
que votase las 'sumas necesarias para realizarlas, apenas pu-
diese distraer los recursos del tesoro en obras de esa impor-
tancia indudable que aumentarian la riqueza del pais, contri-
buyendo 4 modificar su presente estado economico, y 4 asegurar
la autonomia financiera de las provincias en que se hiciesen.”

La Nacion, & su vez, propiciando la misma idea, acogié
en sus columnas, é hizo suyas, las consideraciones expuestas
en la carta que trascribimos 4 continuacion, debida 4 la plu-
ma de Pablo Lascano, el brillante escritor y distinguido poli-
tico santiaguefio:

“Sefior Enrique Chanourdie.

Buenos " Aires.
Mi muy estimado amigo:
~Ha dado Vd. en el clavo fundando su Revista TecNica, y
aunque no Soy sino un pobre pintor, permitame que le envie
mis enhorabuenas por la idea que le- ha ocurrido y por la
hdbil ejecucién de la misma.

En un pais como el nuestro, en que hay tanto que remo-
Ver para establecer sobre * bases cientificas el progreso mate-
rial, la Revista TEcNica es un porta-estandarte que guiard 4
ese ejéreito de obreros hacia la conquista de la riqueza en
sus variadas manifestaciones. :

Una publicacién como la suya, no solo es meritoria por su
cardcter noticioso; 1o es tambien porque representa un pron-
tuario para los hombres de gobierno, que necesitan 4 cada
paso ciertas ideas précticas para convertirlas en proyectos de
ley, pues no basta el informe frio y 4 veces deficiente de las
reparticiones’ oficiales, condenadas, en la mayor parte de los

casos, 4 obrer en vista de lo actuado, con horizontes limita-
disimos, sin misién ni facultad para ampliar 6 mejorar lo que
desde su origen obedece 4 un molde dado.

El especialismo ocupa hoy un sitio de preferencia en las
especulaciones del espiritu humano, Y cada actividad debe
buscar una colocacion y un puesto en la accién colectiva, 4
fin de que de la diversidad resulte un todo arménico regido
tambien por leyes arménicas: de ahi la divisién del trabajo y
sus grandes corolarios. “Zapatero & tus zapatos.”

Por no haber seguido estos preceptos, nuestro pais es in-
cipiente en orden 4 sus progresos, - empezando por la distri-
bucion del agua, siguiendo por las plantaciones y concluyendo
por sus medios de comunicacién y de trasporte; y parece una
leyenda que la civilizacién incdsica, que precedid en estas re-
giones 4 la conquista ibérica, haya sido en este punto mucho
mas previsora y activa que la nuestra, armada como estd de
todas las armas modernas para el trabajo y la riqueza.

Usted que ha recorrido el norte y el oeste de la Republica
estudiando y observando las fuerzas naturales que constituyen
su organismo fisico, hi.brd visto cuan factible es trasformar

. los desiertos en oasis y tanta riqueza dormida en productos
ttiles y necesarios para establecer un intercambio de ‘pasmosa
vitalidad y duracién.

Habrd visto tambien las ruinas de obras extraordinarias de
esa civilizacién que, venida como una luz desde el norte, de-
jo en todas partes trabajos hidrdulicos, puentes, acueductos,
embalses; al lado de éstos, caminos, pueblos, centros agrico-
las y cuanto el hombre de entonces necesitaba para su des-
envolvimiento econémico.

La Espafia colonial abandond -todo eso 4 las injurias del
tiempo, y nosotros no nos hemos dado prisa en restaurar lo
perdido. "

Cébele 4 Licio V. Lopez, muerto -ingloriosamente . en un
duelo que pudo y debié evitarse, la gloria de haber iniciado,
siendo ministro de gobierno, el proyecto de embalses, pensa-
miento fecundo, que es como la providencia para el norte v
el oeste de la Reptiblica.

Ustedes los ingenieros son los herederos tastamentarios de
la feliz idea del ilusfre Lopez, y me place verle 4 Vd. prego-
nando desde su Revista la excelencia Yy practicabilidad de ese
gran pensamiento.

No dé paz 4 la mano y trabaje como un apéstol, 4 fin de
que el congreso, sacando fuerzas de flaquezas, vote los fon-
dos que esa obra fundamental exige.

Soy siempre su afectisimo amigo.

< Papro Lascano.”

Nuestro colaborador, el ingeniero sefior Barbieri, hace tam-
bien, en otro lugar, algunas consideraciones respecto de los
diques de embalse, indicando su conveniencia bajo otro punto
de vista de los que tuvimos en cuenta ¢l querer propiciar su
construccion. :

A los sefiores representantes de las provincias que mayor
interés tienen en su ejecucidn, les toca poner mano 4 la obra.

Ch.

Utilizacion de fuerza hidrdulica por medio
de Ia electricidad

ProYEcro pE AuesBurco (Alemania)

(Continuacion—Véase nims. 4 y 5)

La fuerza eléctrica . tiene
guientes:

1.0 Economia en el coste de los motores, inferior 4 las ins-
talaciones de méquinas de vapor, motores 4 gas y otros.

2.0 Economia de local, factor de suma importancia, sobre-
todo en las ciudades, en las que el terreno es siempre de
elevado precio.

3.0 Consumo de una fuerza eléctrica siempre proporcional
al trabajo que ejecutan los motores, reguldndose aquel auto-
mdticamente, segun la carga 4 que estos se hallen sometidos,
lo que no sucede con los motores 4 gas 6 4 vapor, que solo
son econémicos cuando trabajan bajo plena carga.

para la industria_las ventajas si-

4. Regularidad en el ndmero de revoluciones, bajo cual-
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uier carga, lo cual hace preferibles los motores eléctricos
- para hilanderias,. sobretodo, pues, . de la torsion regular del
hilo depende la bondad del tejido, lo’ que no puede conse-
guirse tan perfectamente con motores 4 vapor que necesitan
salir de su marcha regular para que obre el regulador.

i 5.0 Posibilidad de dividir la fuerza hasta el infinito, de ma-
fera que cada maquina, y._cada itil, puedan tener su rr}otor
propio, evitdndose la complicacion de las trasmisiones asi co-
‘mo las pérdidas que ellas causan; lo costoso de su conserva-

cion, y la posibilidad de que, por un defecto en alguna parte,

de la trasmision, sea necesario suspender el funcionamiento de
~ toda la fabrica. : g :
Hacemos. caso omiso de las ventajas higienicas del sistema,

especialmente en ciudades fabriles; de las posibles gcc\{lomias
en lubrificacion y de la sencillez de la maquinaria eléctrica co-
mo mecanismo.

Loy gio Vi

Helihetm ©

e Ry o‘ud,‘ﬂ/-a,,
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PrLANO GENERAL

Los detalles que ilustran ‘esta descripcion, han de facilitar
notablemente 4 nuestros lectores el comprender la instalacion
& que nos venimos refiriendo en el curso de esta descripcion.

Fig. 2

o

SECCION DEL DIQUE DE PRESA

La figura 1 indica la situacion del canal y de las usinas, y
el trazado de los conductores para Augsburgo y lugares cir-
-~ cunvecinos. Una seccion del dique de presa con los trabajos
‘para impedir el ahondamiento, del rio aguas abajo del dique,
estd representada en la figura 2.

SECCION DE UNA DE LAS CAMARAS DE LAS TURBINAS

La figura 3 es una seccion de una de las.camaras de las
turbinas de las cuales cadaobra posee cuatro. En esta: A es
la turbina, B la dinamo acoplada directamente & esta por
medio de las ruedas dentadas C y D. En el piso inferior E
se encuentran los mecanismos para la regulacion 4 mano de
las turbinas y el servicio de la compuerta F.

La figura 4 representa en sckema-la disposicion de las con-
ductoras, tanto las de alta tension como las de distribucion.

Fig. 4—SCHEMA DE LAS CONDUGTURAS

Londuclurs o- linnimerte

i S5 e e

LE

S
Condurtura de lrangporte

T trasformadores de tension baja en tension alta
t » » » alta » » de consumo

Al describir esta instalacion, ha sido mi objeto llamar la
atencion sobre la conveniencia de iniciar ‘la utilizacion de
fuerzas existentes en la Republica; hoy indtiles, sea por medio
de la adaptacion directa del medio indicado, sea por construc-
ciones hidrdulicas. mejor adaptadas 4 las condiciones locales,
como lo son los diques de embalse destinados 4 la irriga-
cion.

De este modo, obras de esta naturaleza no servirian solo
para hacet aumentar la riqueza proveniente de la produccion
de la materia prima, siné que haria tambien factible la elabo-
racion de esta en las mismas cercanias donde el suelo la
produciria, resultando un nuevo factor de riqueza y bienestar
para el pais.

ULISES P. BARBIERIL.
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DIQUE SAN ROQUE

(TRABAJO PRESENTADO POR EI INGENIERO BELISARIO A, CARAFFA
EN EL ACTO DE SU RECEPCION DE ACADEMICO DE LA Fa-
cuLTAD NACIONAL DE _CIENCIAS.)

Seror Décano:
Sesores Académicos:

Ante todo, mi sincero agradecimiento por
vuestra benevolencia, pues 4’ esta, mas que <
mis méritos personales, debe atribuirse la elec-
cion de académico que habeis hecho y que para
mi significa otro paso en la carrera profesional
a que estoy ligado por tantos -afectos y por la
que siento todos sus anhelos y todas sus satis-
facciones; no siendo la menor, sin duda alguna,
la de ser admitido en tan docta corporacion en
la que encuentro 4 la-mayoria de mis maestros
que 4 su alta ciencia, unen para mi, tantas ' on-
dades.

Os agradezco tanto mas el honor que me dis-
-pensais cuanto que vengo a ocupar el puesto
del ex-profesor 'y del amigo ausente; ingeniero
distinguido que & la mitad de su vida ha con-
quistado una posicion saliente entre los mas re-
nombrados ingeénieros, y escrito su nombre en
la historia de la Ingenieria Argentina con las
letras colosales de los muros | abilénices y los
gigantescos rasgos de los canales grandiosos
que constituyen las obras de Riego de Cérdoba.

- El talento, la vasta instruccion y la experien-
cia del senor Casaffousth son dificilmente reem-
plazables; aspirar 4 ocupar un puesto que él
dej6é es noble anhelo en un ingeniero argentino,
y cuando se ha llegado 4 obtener tal distincion,
la mayor de las aspiraciones debe ser merecer-
la; y os aseguro que fengo esa aspiracion com-
pleta y cabal y que 4 llenarla dedicaré todo
cuanto mi poca instruccion y mi trabajo profe-
sional lo permitan.

El Excmo. Gobierno, distinguiéndome mas
de lo que merezco, entregéme la obra del se-
fior Cassaffousth, para dirigir su explotacion y
administrarla. .

Para ello era preciso en primer lugar cono-
cerla; no es bastante un exdmen superficial, un
estudio comun de esas obras, ‘que es suficiente
para admirat la grandeza de su concepcion y
la excelente ejecucion de las mismas; es menes.
ter el estudio en detalle de su comportamiento,
de su estado actual, de los cuidados exigidos
para su conservacion, del plan y los medios
con los cuales puede obtenerse su desarrollo y
los resultados practicos para qué fueran cons-
truidas.

Cuando en ese estudio se penetra, la admira-
cion por la obra aumenta, el respeto y la gra-
titud hacia los que la llevaron 4 cabo y el amor
por la ciencia, se imponen y crecen; porque la
construccion de estas obras ser4 el bienestar de
muchos millares de hombres y la admiracion
de las generaciones venideras. :

Al recibirme de esas obras senti toda la res-
ponsabilidad. que me imponia y me dediqué &
su estudio con la mayor atencion y cuidado.

El resultado de ese estudio requiere un libre
que espero terminar en breve, y del que no
podria dar cuenta ni en estracto en los cortos
limites que me -estdn asignados en este acto;
por esto voy a circunscribirme 4 una parte de
lo relativo al Dique San Roque, barrera que
contiene el lago artificial mas grande que en el
mundo se represa por un muro de mamposteria.

Asi juzgareis de si aplico’como es debido las
teorias que me ensefiasteis y si dirijo mi prac-
ticd y mis observaciones por el camino que traza

~ la ciencia y el bien sentir de la experiencia.

‘Entro ahora, a ocuparme del Dique San Ro-
que, colosal obra cuya construccion dirigiera el
ilustrado ingeniero 4 quien reemplazaré en el
cargo de académico, presentando el cuadro de-
mostrativo de las observaciones que tengo rea-
lizadas desde el 26 de Enero 4 Junio 30 de
1895, relativas a la- marcha seguida por las ex-
hudaciones en el cuerpo del muro y filtraciones
en el paramento Sud del vertedor Norte, du-
rante este tiempo.

Es sabido, que 4 principios ‘del afio 1894 me
hice cargo de la Direccion y Administracion de
las Obras de Riego, y tambien, que por cir-
cunstancias que no son del caso mencionar, no
fué posible conseguir. en el Dique San Roque
mayor embalse de 20 metros hasta comienzos
del afo actual; por lo que y no ofreciéndose
hasta esta altura ninguna sefial 6 indicio de fil-
traciones 6 exhudaciones en el cuerpo del muro
comprendido_entre los dos vertedores, no pude
comenzar el estudio sistemado de aquellos, como
lo tenia dispuesto, hasta comienzos del corrien-
te afio.

Por otra parte, es indudable que un estudio
de la naturaleza del que voy 4 presentaros exije
un mayor tiempo de observaciones, medidas,
analisis, etc., para conseguir resultados definiti-
vos que demuestren el modo de comportamiento
de la obra con las distintas alturas de agua al
otro Jado del muro; pero creo se me permitird
presentar, para cumplir con la prescripcion re-
glamentaria, el cuadro de las observaciones que
tengo ya realizadas y comparar sus resultados
con Jos conocidos en otras obras de la misma
naturaleza.

Con profundidad de 20,60 mfs. de agua sobre
la cara anterior del dique, comenzaron 4 notarse
pequefas manchas humedas en el paramento de
aguas abajo, cuyo recorrido sobre el -mismo no
llegaba & un metroy desaparecian cuando aquel
quedaba bajo la accion directa de los rayos so-
Jares.

Estas manchas humedas fueron creciendo 4
medida que aumentaba la altura del embalse,
llegando 4 cubrir, con pequefas intermitencias,
todo el cuerpo de muro hasta la cota 377 me-




y deslizandose el agua resultado de aquellas
hudaciones en volumen apreciable.
‘Desdezla cota 284, correspondicnte & la base
el dique, hasta la cota 377, no existia en toda
superficie mas filtracion que pudiera llevar
te nombre, que una bien determinada situada
| la cota 292 y precisamente en el angulo de
nion del paramento norte del vertedor sud con
paramento ‘del dique. Esta filtracion: se mani-
staba en forma de un chorro continuo de un
didmetro de omoos con cierta presion que hacia

‘saltara fuera del muro, &4 una distancia de o™75
4 om2o.

En ningun otro punto del paramento inferior
sucedia esto y el volimen de agua que podia
recogerse en la parte mas baja del muro era

4 ‘producido por fuertes -exhudaciones que desde

i

la cota 311 corrian agregandose las unas a las
otras.

Un hecho bien notorio se demarco desde el
principio sin embargo, y es que las mas fuertes
exhudaciones tenian lugar en los angulos de
union con los contrafuertes de los vertedores,
siendo menores en la parte central correspon-
diente 4 la situac'on del cafio de evacuacion
continua.

El paramento vertical del

ciones abundantes y numerosas, como tambien,

| pero en menor escala, el pis> y frente Este del
. misnio vertedor.

Todas estas exhudaciones y filtraciones, como
he indicado, principiaron 4 hacerse notables con
embalse de 20m60 y por su caracter y situacion
respectiva con relacion al frente de aguas abajo
del Dique, procuré como lo hice, independizar-
las, para medir su gasto en una unidad de tiempo
y recoger las muestras para los analisis que
correspondieran.
A este efecto dividi el paramento inferior del
Dique en dos partes principales, recogiendo en
conductos especiales, por medio de canaletas
construidas convenientemente, las exhudaciones
y filtraciones pertenecientes 4 cada una de
ellas.

- Igual cosa realicé, conduciendo & un solo cafio
de salida las correspondientes al frente sud del
vertedor norte, y & otro cafio, las provenientes
del piso y frente este del mismo vertedor.

Asi tenemos que el cafio numero 1 da salida

4 las exhudaciones de una superficie de dies
metros cuadrados y & la filtracion que en ella
se encuentra, situada a la cota 292 y de la que
ya hablé.

"~ En el cafio numero 2, se reunentodas las ex-
hudaciones del resto del cuerpo central del Di-
que, por intermedio de una canaleta trabajada
en la parte mas baja que fué posible, del muro,
correspondiendo 4 este cafio una superficie ex-
hudante de nuevecientos setenta metros cuadrados.

En el cafio nimero 3 se da salida & las ex-
hudaciones y filtracciones presentadas por el
paramento sud del vertedor norte.

Finalmente, las exhudaciones y filtraciones del

: verte lor Norte,
¢ que mira al Sud, ofreci6 filtraciones y exhuda-
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piso y paramento este del mismo vertedor, se
reunian en el cafio nimero 4. S

El mdximum recorrido del agua para llegar
4 los cafios respectivos es de 5 mufros para el
1% de 29™go para el 2.% de 34mro para el 368

de ro metros para el 4.°

Verificadas estas operaciones que, permitieron
independizar las exhudaciones y filtraciones, pro-
cedidse 4 determinar el volumen de agua por
cada conducto, en uz minuto de lrempo, consi-
guiéndose asi conocer la importancia parcial y
total que debe atribuirse a las mismas.

Como consecuencia de la accion directa de los
rayos solares sobre el paramento de aguas abajo.
durante ciertas horas del dia, y en general de
la evaporacion producida en la superficie exhu-
dante, el gasto dado por los distintos cafos es
variable en un mismo dia, haciéndose notar,
como es consiguiente, en mayor cantidad, esta
variacion, en el cafio num. II que es mantenido
por una superficie mas grando de exhudacion
que los otros. :

Por esto las observaciones se han realizado a
tres horas diferentes del dia, la primera y ulti-
ma equidistante de la segurda que se hace a
las 12 meridiano.

Explicada asi la marcha seguida, observemos
los resultados obtenido s, demostrados en el cuadro
que presento, previniendo que ‘las cifras en él
anotadas son el promedio, en litros, para cada
cafio, de las tres observaciones hechas en cada
dia y en wn minulo de tiempo.

\ Altura | ‘cAN oS
Dia de la observacion i‘ del

bz |
H em alse;‘~ No T

N.o III

23.
23.
123 .
24
23.

500
833
600
083
360
175
800
433

29.94/12 566
29.9812.225

30.01}12.133
| 30.20{12.433
30.23]12.241
30.27/12.315 24.
| 30.27(12.383 3(22.
30.26/11.966 18.
30.25)11.745 20.233
30.21)11.500/13.150/19.750
30.19/10.275 17.500
30.18/10.660 16.916
| 30.15(10.225(10.860{21.533
30.15| 8.10014.082|34.000
30.07| 4.916{14.500134.500
30.04| 4.016(12.133/34.733
30.00] 4.500{10.908/34.083
20.98| 4.433/13.083(31.000
30.00} 4.516|11.300|24.500
30.00] 4.450}11.833|22.000
29.99| 4.600|11.641/22.000
29.96/ 4.783/10.333/22.000
2991}l 4.750{10.250|22 000
29.86} 4.666{10.550(22.000
29.83} 4.666(10.450/22.000
29.81} 4.500| 9.750{21.000
30.10j 4.583}10.500|22.000
30.13] 4.866/10.750|22.500] '
30.13] 4.800/10.700{22.000
30.11]| 4.783[10.675[22.180
30.08] 4.333| 9.75022.330
80.03| 4.583/10.150(22.460
30.00] 4.416]10.322(21.800
29.97| 4.650{11.783]21.833

Febrero.
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Altura
la observacién del
kembalse,

CANOS

N.21 | N.o Il [ N.o III | N,» IV

29.93) 4.283(11.833|21.666| 6.666
| 29.87] 4.250(11.132/22.000| 6.633
29.87] 4.316|11.016(22.000| 6_750
1 29,91 4.850(10.666/21.966| 6_666
29.90] 5.330(11.033(21.800| 6.733
29.88| 3.983| 9.333[21.100] 6.500
29.841 3.916f 7.593[20.866| 6_483
29:80] 3.933| 7.583(20.833| 6.500
29.76( 4.165| 7.916[21_100| 6.500
29.73] 4.086| 8.500(21_366| 6.416

.70 4.150| 8.875/21.000] 6.300
4.200| 7.750(20.766| 6.216
4.000| 8.000[20.666| 6.450
4.116| 7.833|20.750| 6.316
3.666| 7.583[20.200| 6.266
3.916| 7.666(20.500| 6.333
3.961| 7.833|20.833| 6.383
4.000[ 8.000[20.300| 6.416
3.933| 7.500(21.000| 6.383
3.933| 7.433[19.150| 6.383
3.700| 7.366(20.666| 5.916
3.750| 7.600(20.666| 6.083
3.916| 8.133[20.733| 5.750
3.916| 8.133|21.733
3.783| 7.316(21.000| 5.450
3.736| 7.333(20.833| 5.366
3.766| 7.833|20.600| 5.100
3.766| 7.833[20.766| 5.200
38261 7.500(20.800| 5.266
3.800] 7.900(20.800| 5.283
4 4.000] 8.050|20.866/ 5.083

(Contrnuara.)
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Estadistica de los Ferrocarriles en explotacion

ConTiNUACION—(Véase el niimero anterior)

DESCRIPCION DE LAS LOCOMOTORAS

* El sistema mds en uso en la Republica es el de las maqui-
-~ Das mixtas con tender, y el de 3 ejes acoplados, pues de las
1137 locomotoras:

516 son mixtas con tender y 3 ejes acoplados.

406 , de pasajeros e :

67 , ', maniobras -, 5 It

60 , -, pasajeros W
55 » » cargas ” » »
21 -, , maniobras P PEELn B
5 de pasajeros con tender y 1 eje motor.
4 mixtas sin tender y 3 ejes acoplados.
3 de maniobras y 4 ejes acoplados.

1137. locomotoras.

»

* Si se considera el pais de origen, resulta que:
De Gran Bretafia provienen 871 locomotoras, 6 sean 76.60 %
'y Estados Unidos 143 . 12.58
» Francia » 71 6.24
-, Bélgica - 5 20 1546y
» Canadd % 9 0.80 ,
» Alemania 3 2 0.18
» Procedencia desconocida 21 1.84

Total._ .. 1137 100 %

Las locomotoras de mds potencia se encuentran en el F. C.
Central Argentino, pues las mdquinas ntéimero 302 y 301. de
carga, tienen, segun’ su adherencia, una traccién media de 6,73
toneladas, son mdquinas de 4 ruedas acopladas y de un peso
de adherencia total de 47,15 toneladas.

Respecto 4 los frenos:

5.750~

726 locomotoras tienen freno al vacio automitico.
53 ; % sencillo.
44 Westinghouse.
170 - al vapor,
4 Heberlein.
1137 de rosca, (es decir, todas las
locomotoras.

EXISTENCIA DE COCHES DE PASAJEROS Y FURGONES

En el afio 1893, la existencia total de los coches de pasa-
jeros, ha sido de 1499.

A 10 kilémetros de via corresponden para el afio 1893, 1,08
coches con 3,88 ejes, 52 asientos y 18,19 toneladas de peso
muerto.

A 1 eje de coches de pasajeros corresponden 13,36 asientos
Yy un peso muerto de 4,67 toneladas.

En el afio 1893, la existencia total de furgo-
nes ha sido ’

6 sea un aumento de. ... 6 furgones

correspondiendo 4 10 kilms. de via: 0,66 furgones, 1,76 ejes
de furgones y un peso muerto de 6,59 toneladas.

A un eje de furgon corresponden 13,12 toneladas de capa-
cidad y un,peso muerto de 3,73 toneladas.

Los ferrocarriles que menos coches de pasajeros tienen, son
los ferrocarriles nacionales con garantia, y los mds provistos
de ellos, los ferrocarriles nacionales sin garantia; se explica
esto, porque los ltimos atraviesan zonas mas pobladas que los
primeros.

DESCRIPCION DE COCHES

Considerando los coches de pasajeros en uso en la Repu-
blica, se ve que:
1074 6 sea 72 % del nimero total, son de 4 ejes.
244 L0160 %
167 =5, 105
24 2%,

1499 total. 100
De los 1499 coches de pasajeros:

176 6 sea 12 9/, del total, son dormitorios.

(i} G # » coches especiales.
528 , 35 i » de 1.2 clase.
498 "~ .33 - 5 R R
Z29 3T o MGV b mixtos.

1499, 100 ,

De éstos, 1320, 6 sea el 88 /o, tienen las puertas en los
frentes, y 179, 6 sea el 12 o/, las tienen 4 los lados. _

De los 1499 coches, 1051, 6 sea el 70 o/o del total, tienen
dos paragolpes laterales en los frentes, mientras que 448 co-
ches, 6 sea el 30 ©/,, tienen uno solo central.

Con freno 4 mano estdn provistos 1153 coches, 6 sea 4318
ejes de coches. :

Con freno continuo estdn provistos 1105 coches ¢ 4063
ejes de coches, de lo que resulta que el 77 °/o de los coches
tienen freno 4 mano, y el 74 °/o treno continuo, teniendo la
mayor parte de estos coches las dos clases de frenos.

En cuanto al sistema de frenos continuos, resulta que:

977 coches tienen freno al vacio automaitico.
- o P eyt seficilloy
Y gesege 2 Westinghouse, y
5 Heberlein automatico.

1105
EXISTENCIA DE WAGONES DE CARGA

En 1893 la existencia de wagones de carga
era de...

resulta un aumento de.... 1.027 wagones

y corresponden 22 wagones 4 10 kilms. de via.
Los 29939 wagones, estdn’ representados
por.... 14393 casillas.
13593 wagones plataformas y cajones.
1904 wagones jaulas 6 de hacienda.
y 49 estanques, pescantes 'y depdsitos de gas.
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1

tot.ll Jderejes vs de 83375, excluyendo los de es-
e.g, pescantes, etc., 6 sea, 60 por - cada 10 kilm.. Cada
nia en término medio 2,8 ejes.
ipadidad total era de 307882 toneladas, y ‘el peso pro-
902299 toneladas.

ESCRIPCION DE FURGONES Y DX WAGONES DE CARGA
los 917 furgones que existen en la Republica:

0 sea el 64 o/, del total,
32
4

son de 2 ejes.
» » on » :

» e R

2 sea el 79 o/, tienen 2 paragolpes laterales en los
. frentes. 2
95 6 sea el 21 /o tienen un paragolpe central.

917
~ De los 29939 wagones de carga que existen:

17939 6 sea el 60 °/o son de 2 ejes.,
Bieco - ., 30
|

- 29939 (incluyendo los wagones estanques y pescantes).

Con frenos 4 mano estin provistos 27741 wagones y fur-
gones, 6 sea 64827 ejes de los mismos.

Con frenos continuos estdn provistos 1742 wagones y fur-
gones 6 5891 ejes de los mismos, por lo que resulta que
93 o, de los wagones y furgones tienen freno 4 mano, (de
tosca 6 de palanca) y el 6 °/o freno continuo, teniendo parte

e los wagones las dos clases de frenos.

TRABAJO VERIFICADO POR LAS LOCOMOTORAS

De las 1079 locomotoras servibles, existentes en el afo 1893,
~ 780 en término medio por mes, prestaron servicio, recorriendo
en todo el afio 25.240.704 kilms. ¢ sea 32.360 kilms.. por
locomotora en servicio, habiéndose efectuado un trabajo de:

954_461.895 toneladas kilms. (peso util) (sin el F. C. Cen-
tral Argentino).
 3.361.499.078 toneladas kilms. (peso muerto) (sin el F. C.
Central Argentino).

4.315.960.973 toneladas kilms. (peso total) (sin el F.C. Cen-

tral Argentino). .
resultando que 4 1 tren-kilémetro ha correspondido un pesode:
58 toneladas de peso util.
206 = 5 », muerto.

264 Wi e totat.

VELOCIDAD MEDIA DE LOS TRENES

La velocidad. media, mdxima, segun horario y extluyendo

~ las paradas, se encuentra en los trenes de pasajeros del F. C.

Buenos Aires y Puerto de la Ensenada con 52 kilms. por hora,

miéntras que la velocidad ‘de las. demds ]meas varia entre 18
g 47 kilometros por hora, excluyendo paladas

MATERIALES EMPLEADOS : gt

Las cifras que 4 continuacién se indican, bastardn para for-
marse. una idea general de los materiales gastados en un afio
de explotacion por los ferrocarriles de la Republica.

3091 toneladas
Durmientes de fierro 3359

% gt
Acero 6 sillas de fundicién, durmientes de

121592 nimero

275

”
En la traccion se han consumido:

166445 toneladas de carboén.
530745 metros cubicos de lefia (sin el F. C. al Malagueno)
- 663285 kilégramos ,. aceite
295440 5 grasa 5
120459 estopa y .
42983 litros de kerosen &
En el movimiento:

600062 kilgs. de aceite (sin los F.C. al Malagueno y Cordoba
‘ y N. 0,

grasa id. id. id. id. id.

estopa id. id. id. id. id.

1149963

» »

” »

Los F. C. que mayor consumo de combustible hicieron, con
relacion al peso arrastrado, ~han sido: los F. C. Cordoba y
Nor Oeste, Argentino dcl Este y Trasandino, siende. mayor. del
triple que en algunas otras lireas. Si esta diferencia scexplica
en parte en los F. C. Cérdoba y Nor Oeste y Trasandino,
que tienen fuértes rampas y curvas, no hay tal motivo ‘en el
F. €. Argentino del Este.

COMBUSTIBLE

Dz 380 ferrocarriles, 8 queman exclusivamente carbdn, y los
demds, .lefia y carbén .6 solamente lefia. :

La clase de lena que se usa es muy variable, pues hay
ferrocarriles que emplean una clase que pesa 700 kg. el metro
cibico, mientras otros tiemen una clase que solo alcanza 4 300
kg. el metro cibico. Esta gran diversidad en el peso, provienc
en parte de la clase de la lefia y en parte de su estado de
sequedad 'y de la manera de apilarla.

. (Continuara.)

PUERTO DE SANTA-FE®

INFORME DEL INGENIERO RODOLFO PALACIOS, SOBRE LA mREu(fIO.}:
MAS CONVENIENTE DEL CANAL DE ACCESO 3

Sres. Miembros del Concejo de Obras Piblicas de Santa Fé:

Cumpliendo con lo dispuestc en vuestra sesion del 14 de
Junio ppdo. tengo el honor de someteros 'mis apreciaciones
sobre el tema que en ella se propuso:

“Direccién mas conveniente que debe: darse al canal de
acceso al puerto de Santa Fé, desde cl Rio Colastiné.*

Al llamaros la atencion sobre la primordial importancia que
debia darse 4 la cuestion que proponia y al hacer la mocién
que aprobasteis, de que se estudiase esa cuestidn por todos
y cada vno de los miembros de este Consgjo, lo hice en Ja
persuacién de que como yo, comprendiais la necesidad de sol-
ventarla antes de proceder 4 'los definitivos estudios decreta-
dos pard el puerto de Santa-Fé.

Solucién que entrafia en si el mas drduo pxoblema de este
puerto y al que 4 mi juicio estd ligado su porvenir.

Dos teorias contradictorias se disputan el €xito del. proyecto,
teorias que debemos estudiar detenida y ‘minuciosamente; de
ellas depende el buen resultado de una obra que no trepido
en calificar de importancid vital para Santa Fé, pues a mi
juicio, el desarrollo y progreso de esta Capital estdn intima-
mente ligados al resultado prdctico de esa obra.

De la adepcion de un buen proyecto pende la vida y
progreso de esta ciudad; mientras que un error fundamental
en él, significaria la ruina de su comercio ¢ industria y el de
la region Norte de la Provincia, 6 cuando menos una reduc-
cién considerable en su rendimiento; si debe invertirse en la
conservacion de aquellas obras, la mayor parte de su pro-
ducido.

Y debemos tener presente que las condiciones econdmicas
porque el pais atraviesa no permitirain 4 la Provincia afrontar
trabajos que representan para ella un cruento sacrificio; si el
produc1do de aquellas obras no puede costcar su conserva-
cion, los intereses y amortizacion del capital invertido.

Al proponerse al Concejo de Obras Publicas el estudio de
la direccién del canal de. acceso al puerto de Santa-Fé; ha
puesto 4 mi modo de ver el dedo en la llaga, como se dxce_'-
vulgarmente; pues, de la buena direccion dada 4 ese canal
depende el porvenir del puerto, su conservacién més- ¢ - menos
onerosa y el calado de las embarcaciones_que deben frecuen-
tarlo.

Estudiémoslo con mente serena, dejando 4 un lado intere-
ses y preocupacwnes “locales y tengamos presente que nuestro
dictamen, vd 4 ser sometido & jueces muy competentes, cud-
les son los miembros del Departamento Nacional de Ingenie-
ros y su Inspector General de, Obras Hidraulicas.

Empezare pues por exponer las dos teorias: al. efectq acom-
pafio el plano del rio en la forma que actualmente tiene y las
modificaciones requeridas por cada uno de los proyectos.

(1) En el proximo nimero se publicard el plano correspondicnte.
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Consiste la primera teoria (Linea pu teada sobre cl plano),
en dar ficil acceso a las aguas y corrientes del Colas-

tiné al Rio" de Santa-Fé 6 Canal de entrada 4 su puerto;

dando para conseguirlo, a ese canal, una direcciénde S. E. 4
N. O. con lo que se conseguiria® desviar' solo en 35 6 400
proximamante la direccion de la corrients del Colastiné, obli-
gandola d entrar al Canal del
violencia.

Fuadan su opiniéa los que tal sostienen,en que la violentaco
rriente’ quz con ello se conseguiria, dando salida 4 esas aguas
por los distintos brazos que se dwigen-al Sur; mantendria
siempre limpio el Canal y puerto.

La segunda teoria,-por el contratio, (linea de trozys del
plano) evitaria ¢l accsso de las corrientes directas del Co-
lastiné; dirigiendo, para coaseguirlo, el canal de entrada, en una
direc:idn N. 4 S. procurando hacer la juncién en un sentido
normal & ambas corrientes 6 algo inclinado hdcia el Sar.

Con lo que se consezuiria:

Lo No permitir entrar al canal del puerto 4 los szdimentos
y arrastres del Colastiné. - g

2.0 Obligar dlas aguas del réjimen del rlo Santa-Fe, forma-
das con las de los Arroyos.—Saladillos Dulcz y Amargo,
Aguiar, las-aguas del Parand que entran por el Leyes y otros
4 la laguna Stubal, asi como las del rio Salado, 4 contribuir
petmanentemente con las de su régimen respectivo al ahonda-
miento del Canal y puerto.

3.0 Aprovechar las aguas del Parand, que entran por el
desnivel natural de las crecientes dentro de. los cauces del rio
Santa-Fé, Stubal, Saladillos y Salado. etc: 4 contribuir en su
descenso con su masa 4 aquel ahondamiento.

4.0 Favorecer el aceaso y salida del puerto a las embarca-
ciones mayores.

5.2 Conservar mejor las mdrgenes del Canal.

6.0 Aprovechar las corrientes del ‘Colastiné como suceson,
para ayudar. 4 lo que podriamos llamar su tirage y de vehicu-
lo para el transporte 6 mayores fondos de los arrastres del
Rio Santa-Fé.

7.0 Reducir considerablemente la longitud del Canal que de
be abrirse en el macizo de la isla.

8.0 Consiguiéndose por 1iltimo no formar porciones - rectili-
neas de Canal, de considerable longitud.

Todo ello en la hipdtesis mds favorable para el proyecto
que impugno, como lo es, la de aceptar que las. corrientes de-
rivadas del Colastiné, se propagasen 4 gran distancia - dentro
del Canal.

_Hipotesis que casi en absoluto puede negarse, si no se ha-
cen cousiderables trabajos para las descargas de esas aguas,
trabajos que nunca evitarian el uso permanent: de dragas,
que mantuviesen la profundidad necesaria, como trataré ds de-
mostrarlo, y cuyo costo, posible és fuese mayor que el del
mismo puerto.

Trataré de hacer esta demostracién en primer lugar, pasan-
do luego 4 comentar una 4 una las ocho razones que donsi-
dero favorecen 4 este proyecto.

Para qus las aguas que entrasen por la boca del canal so-
bre el Colastiné con parte da la velocidad que traen en aquel
rio, y la conservasen dentro del ﬁﬁsmo_canal, favoreciendo
con ello el arrastre de los legamos y materias en suspension
propios, ‘las del puerto, y las de los rios y arroyos que en él
descargaran, seria preciso:

1.9 Que el thalweg 6 baguada natural del conjunto de esos
canales, tuviese la direccién que se pretende imprimir perma-
nentemente 4 las aguas.

2.9 Que el recorrido de esa corriente, fuese ignal 6 menor
que el de la corriente originariz, para conseguir el mism> fon-
do de descarga.

3.2 Que la sumd de las secciones de los canales de descar-
ga, fuesen ijuales 6 menores que la del de toma, y esto es
una consecuencia ldgica de las dos anteriores.

Ninguna de esas condiciones tienen lugar, voy d probarlo:

1.0 Baguada: La natural, sigue una direscion opuesta a la
que sc pretende dar 4 las aguas del canal.

Y, atn cuando no se conoce con exactitud la hidrografia
de la seccion Sud-Este del Departamento de la Capital y N. E.
de San Gerénimo; los datos que me han suministrado. los.
hombres précticos ds esos riachos me dan 4 comprender, que
esa zona sirve d dos cucncas; estableciendo su baguada la

puerto con gran parte:de su’

una ea la direccida de Coronda, la que toma su orfgen entre

esa Ciudad y Santo-Tomé, 4 .una distancia préximamente de
una tercera parte. hdcia este punto -6 dos hdcia Caronda; to-
-mando la otra la direccién de Colastiné
_de partida. ; :

Eso no evita que. con las crecien

tes del Pdrand las aguas

tomzn la direccidn opuesta y que impelidas por. la masa li-.

quida que viene del Norte;- se ditijan 4 la laguna de Coronda.

Evide.acia la-existencia, de esas- baguadas:

Lo La dircccion de las corrientss en los periodos de descen-
S0, en cuyo caso las, aguas del Salado en vez de dirigirse al
rio_de Coronda hacen su descarga por el rio de Santa Fé, cu-
ya direccion toman tambien la de los Saladillos, Amargo y
Dulce, las del Aguiar;ylas de los brazos del Parand que caen
4 la laguna Stubal,

Habiendo suzedido el afio 93 que cl esfuerzo producido por
esa descarga, abrid la barra del Santa Fé, con una .profundi-
dad de siete cuirtas (1 m.50) en una direccién opuesta 4 la
del proyecto que impugno y andloga 4 la del que defiendo;
hecho real que pueden evidenciar los practicos del rio.

2.9 Lvidencian asi mismo la existencia de esa baguada: los
fondos que segun los mismos pricticos, se obtienen en la na-
vegacion de cabotage interior de cstos rios en sus bajantes,
pues cuando ecémodamente se puede transitar atin entre Santa
Fé y el Colastiné, por encima de la barra del primero, estd
ya cortada la comunicacién con un sondaje menor lo menos
en un par de cuartas, (043) entre Santa-Fé y el Rio de Co-
ronda. ¢

No siéndolo cn todo su trayecto; sino en ciertos pasos co-
mo ser: en el Fado, barra de uno de los brazos del Salado
que dirige entonces sus aguas cn la  direceidn de Colasting;
en Las tres bocas, barra de otro de los brazos formados por
el delta‘del Salado; en los Sauces & wuelta del SoZ, cerrando
la_comunicacién entre el 1io de Santa-Fé, y aquella Ciudad.
No asi, entre Santa-F'é y Colastiné; cuyo trénsito es accesible
4 pequefias embarcaciones.

3.0 Evidencian asi mismo la existencia de esas baguadas,’ el
exdmen del unico registro grdfico de esas localidades existen-
tc en la Provincia.

in. el que se vé perfectamente demarcada la mayor altitud
del terreno que divide las dos cuencas, unidas entre si por el
rio dz Coronda y cuya mayor altifud estd situada como he
dicho antes entre Santa-Fé y aquella ciudad, 4una tercera par-
te de distancia de la primera; prolongdndose esa altitud sobre
los terrenos de los sefores Galvez, Dr. Gollan, de don José
B. Lopez y de Larrechea: ya sobre el Parand; los brazos y
riachos de la region Norte de esa divisoria se dirigen todas en
aquel rumbo; los de la region Sud se dirigen hdcia la laguna
de Coronda.

La hidrografia misma de esa seccién nos estd indicando la

existencia de ambas baguadas.
. Creo pues, con la indicacién dz esas tres evidencias, haber
probado que el thalweg 6-baguada del rio Santa-Fé, se dirige
e1 una direccion opuesta 4 la quecn el proyecto que impugno
se pretende dar 4 las corrientes del Colastiné.

Probaré, que tampoco tiene lugar la segunda condicidn, es
decir, que para que las corrientes entradas del Colastiné con-
serven su velocidad, seria preciso que el recorrido de esas co-
rrientes, fuese igual 6. mznor que el de la corriente originaria;
hasta conseguir el mismo fondo de descarga comun.

Me bastard para ello, estabiecer el desarrollo de esa inmen-
sa culebra formada por el rio Santa-Fé desde su desemboca- -
dura en el Colastiné y prolongada con todas sus pequefias si<
nuosidades, (que por si solas: quebrantarian esa corriente ha-
ciéndola variar constantemente de direccion) prolongada digo
por el rio de Coronda, su laguna y- apéndice de descarga; has--
ta unirse nuevamente con el Parand antes de llegar 4 la Colo-
nia Jesis Maria al Sur del Puerto GSmez.

Y adviértase qusz tome el menor recorrido, pues muchas de
esas aguas se derraman en mul pequefios brazos interiores de
las islas, yendo siempre 4 parar 4 la laguna 'de Coronda.

Pues bien, ¢l rccorrido de esas aguas entre la boca del Co-
lastiné y aquel punto por el rio de Coronda, es de 140 kild-
metros aproximadamente mientras que las que se dirigen por
el mismo Colastiné al Parand se mezclan con una maza ma-
yor, lo que les proporciona menos rozamientos Yy por consi-
guiente menos pérdidas de velocidad, yendo a unirse con
aquella en_el lugar de su descarga con solo un recorrido de
105 kilometros. y

Lo que evidencia d la saciedad que las corrientes entradas
por el rio de Santa-Fé, na pueden ecoaservar su velocidad:

desde el mismo punto’-
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baré, por ummo que la tercera condicién tampoco tiene
; pues.la suma de las secciones de los canales de des-
Wga son mayores que la de acccso.
JImposible nos seria poder dar datos cxactos, del niimero :de
' chos y seccién de cada uno de los que reciben la descar-
“del Santa-Fé unas veces y contribuyen 4 ¢l con sus aguas
ras, segun la direccién que los vientos les imprimen y me
ia imposible dar eso$ datos exactos, por la absoluta caren-
ia ‘de estudios 4 ese respecto pero bastara citar el brazo
principal. »
| solo rio de Coronda tiene casi tanta seccion como el de
anta Fé y 4 €l debe agregarse, las de los multiples brazos
ntre los que se subdividen aquellas aguas y por las leyes
ales de la hidrostitica sabemos que; para que la veloci-
lad aumente; es preciso, 6 disminuir la seccion conservando
S endteme, 6 conservar la.seccién 7y aumentar la pendiente
y como ni una ni otra cosa sucede, eés evidente la disminu-
6n de la velocidad.
Creo puss sefiores miembros del ConceJo de Obras Publicas,
iber conseguido mi primer objeto, demostrando 4 la eviden-
que las aguas que se obligasen d entrar por el Canal de
er proyecto cen una considerable velocidad, debidas 4 las
rientes del Colastiné; muy lejos de favorecer la conserva-
de dicho . Canal, lo perjudicaria; obligando 4 mantener
anentemente en actividad un material considerable de dra-

Continuara.)

MISCELANEA

bras de Salubridad.—Con motivo de haber sido nombra-

e haber renunciado los miembros de la Comisién Admi-
nistradora, sefiores don Emilio Castro, don Eduardo Olivera,
Dr. Antonio F. Pifiero y Dr. Zoilo Canton, que ha sido nom-
brado Sub secretario de Guerra, el P. I ha integrado e:ta Co-
mtsxon, que ha quedado constituida en la forma siguiente:

Presidente:  Ingeniero D. Juan F. Sarhy
Vice , l.o: Dr. José V. Zapata
w 2.0 1 -Manuel Blancas
Vocal: , Isiac M. Chavatria
» Carlos Zaavedra Zavaleta
Ingenicro Francisco . Segui.
Dr. Isaac P. Areco.
Sr. Rafael Igarzabal.
Dr. Leopeldo Montes de Oca
Ingeniero Juan Molina Civit.

”
Secretario:
El nombramiento del sefor ingeniero Sarhy, ha sido ge-
neralmente bien recibido, en razon de los largos afos de ser-
,vicios que ha prestado al pais; de su probada, competencia
como ingeniero, y su especial preparacion en la materia, ad-
quirida como Ingeniero Gefe de la explotacion de dichas obras.

¥ AN 3

Sociedad Cientifica Argentina.—En la asamblea del 19 de
Julio ppdo., se ha renovado la Junta Directiva de esta socie-
dad, quedando esta constituida con las personas siguientes:

Presidente Ingeniero Carlos M. Morales.
Vice-Presidente 1.0 v Carlos D. Duncan.
id. 2.0 » Demetrio Sagastume.
Secretlario Sr. Sebastian Ghigliazza.
Tesorero Sr. Alberto D. Otamendi.
Vocales: Ingeniero Alberto Schneidewind.
i Arturo Gonzalez.
% José 1. Girado.
Sr. Julio Labarthe.
Sr. José M. Sagastume.

En la misma asamblea, cl Presidente saliente, ingeniero Mi-
guel fturbe, leyé la Memoria anual correspondiente al XXIILo
_periodo.

De ella se desprende que, como viene sucediendo desde afios
atrds, el movimiento social durantc ese periodo, 1894-1895,
ha sido muy escaso, justificindose completamente las siguien-
tes palabras uel sefior Iturbe:

“Esta corporacion. atraviesa, en efccto, desde hace ya va-

rios. afios, uno de esos periodos dificiles en que suelen des-

fallecer hasta las vetustis sociedades de la maestra Europa,
porque ellas carecen de otros ‘estimulos que los proporciona-
~dos por la investigacion de la verdad en pré del bienestar co-

min 'y del adelanto de las cuerfcuw deber. que nos impone

.nuestro estatuto y que casi nunca flene- recompensa, 4 no ser

la satisfaccion personal que al” sabio griego hacia esclamar
alborozado: eureka! eurekal!, satisfaccion grande y noble; es
verddd pero que no tlene precio en este siglo de oro y del
oro.*

s realmente deplorable, bajo todo punto de wsta,,que um’l“
institucién de esta indole, que ha logrado vencer los sérios
obstdculos que sc le opusieran en sus principios; contando ya

23 anos de existencia y muy - buenas jornadas en el camino

recorrido; que tiene un buen edificio propio; nutrida y valiosa
biblioteca y cuenta entre sus asociados no pocas reputaciones
cientificas que supieron darle realce en né lejanos dias, se vea
reducida al rol pasivo de hoy.

La nueva Junta Directiva, compuesta -de personas autoriza-
das; pucde y debe modificar este estado de .cosas, haciendo
un supremo esfuerzo, si necesario fuese, para devolver 4 la
Sociedad Cientifica Argentina su perdida autoridad.

AN

Estacién Central de Pasageros.—La Inspeccion general de

Ferrocarriles del Departamentu de Obias Publicas, 4 cargozdel

- ingeniero sefior Ortiz Viola; estd ejecufando el pxovecto defi-

“nitivo de Estacién Central de Pasageros; de acuerdo [con el
ya .conocido decreto del Ejecutivo disponiendo que esta’ se lle-
ve 4 cabo a bajo nivel.

Seglin debia suceder, habiéndose adoptado la mads infeliz de
las soluciones, se ‘ropieza con sérias dificultades para termi-
nar un proyecto de estacion definitiva, como ser: la pendiente
excesiva de la via para recuperar el nivel del terreno natural
4 la altura de la calle Paraguay — exigencia derivada del
trazado del conducto genelal de desagiie de los cafios de
tormenta;—los accesos 4 la estacion; desagiie de la via; etce-
tera, etcétera.

Probablemente, debido. 4 estos inconvenientes, no quedam
terminado el referido proyecto antes de tres meses.

% Eaad

Una nueva linea metropolitana en Loéndres.— Se ha pro-
yectado y estd 4 punto de construirse en Ldéndres, un nuevo
metr opohtano subterrdaneo.

Esta via debe cruzar la ciudad de este 4 oeste; tendrd una
extensién de 10 kilémetros y 14 estaciones.

Serd 4 traccién eléstrica y se compondrd de dos tineles;
uno para la ida, otro para la vuelta; estas galerias serdn de
mayor seccion que las del Cigy am/ South London Railway;
tendran 3 m. 50 de didmetro, y permitirin la adopeién de wa-
gones mds anchos y mds altos que los de las lineas ordi-
narias. :

Cada tren se compondrd de 7 coches, de pasaje. central,
con 336 asicntos y alumbrados con iuz eléctrica.

El trayecto total deberd recorrerse en 20 minutos.

m.

Manual del Agrimensor 6 Ingeniero Geégrafo—Hemos
recibido esta obra, cuyo autor es el conocido ingeniero sefior
Cirlos de Chapeaurouge, 4 quxen se debe ya ‘un plano catas-
tral de la Provincia de Santa F¢, y, otro, de los alrededores
de la Capital Federal. :

Dicha obra se halla dividida en tres partes, sxendo el suma-
rio de cada una el siguiente:

2 Parte—Algebra—Calculo diferencial € integral—Geometria
analltlm—Secuowes cénicas—Trigonometria rectilinea—Id “es-
ierlca—Apuntes de Geometria plana—'lablas de reduccion: de
varas 4 metros y de metros ‘4 varas; metros 2 4 varasz y
varas 2 4 metros 2.

2.2 Parte—Topografia — Levantamiento de planos—ReIeva—
miento de rios—Instrumentos — Lineas interrumpidas y pro-
blemas—Nivelacion—Division de terrenos — Poligonometria y
cdleulo © de supcrficies, analiticamente—Cosmografia y aplica-
ciones.

3.2 Parte— Gesdesia—Dimensiones del Esferoide terrestre—
Triangulacion—Medicion de bases—Resolucion de tridngulos—
Trazado de meridianos; Paralelos y Perpendiculares al Meri-
diano— Coordenadas — Estéricas — Cartas Gzogrdficas—Nivela-
cion Geodésica de meridianos y paralelos—[d de coeficientes
Micrométricos.

La primera y segunda parte, sobre todo, se hallan expues-
tas con la amphtud que correspondia, tratindose de una. obra
destinada 4 servir de wade-mecurn para’ los ingenieros y agri-
mensores en campafa; la segunda  contiene indicaciones utili--
simas, fruto de observaciones hechas por el autor en su larga
préctica profesional.
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Deseamos que la primera edicion de tan dtil trabajo sea
pronto agotada, y; que el sefior Chapeaurouge, animado por
el éxito, haga un  nuevo esfuerzo, dando mayor amplitud 4
cicrtas partes del mismo, la de Instrumentos y Geodesia, por
cjemplo, - completando, en fin, su obra, que tiene el raro mé-
rito de. ser original, y no una simple traduccion 6 adaptacion,
como. suelen ser frecuentemente las de este género,

~
AN

Provision ds agua en diversas cludades—Mr. M. A Ha-
zen, ingeniero de los Estados Unidos, estudiando la provision
de agua en las principales ciudades de Europa, con motivo
de una mision especial que se¢ le confié, ha encontrado entre
las ciudades que no reciben sino agua de rio filtrada, las si-
guicntes cifras por habitantes y por dia:

Rotterdam, ‘recibe .75 & 2 0itis o o 243 litros
Hamburgo 7l TiuTEEe s e 239 ¢«
San Peteisburgol o ATTEAR R S 180 «
Londres s S osaliadiin ok eas i S g S
Berin R e Do
Varsovia o oo s sl e b SRt 54 ¢

Entre las que reciben aguas superficiales filtradas:
Dublia, recibe

....................... 248 litros
Biemingham - 07 e RS e il 24§ ¢
Bradord. o e G R 149 «
Liverpook v S Sl st e 122 2
Amsterdam “o 7 0 ot e 90

En fin, entre las ciudades que reciben aguas subterraneas ¢
aguas de manantial:

Colonia, recibe

Budapeske v (e Ty IS T s FH8 %
Franefort-sue-Mein . . . 0 o oo 163 %
1 5\ T U S R e 8 A i 181
Mietigins - T P i S e 10+ = ¢
RATIS SRt 2 e tets SO0 S O S o Do i
Dresde; o= 78 naio S SR e 95
DI s ey RPN B 6804

. En cambio, las/ ciudades
mas tavorecidas, pues

Buaffalo, recibe

...................... 651 litros
Eitago t 1o v e AR 630 «
Madetia o vo.lns S ai e als e 594 -«
Boston G von S g e LR 360 «
NuevR Yorke: Lol % L n g ity 356 .- %
BrooRigny ol e iV eaat 324 -«

La publicacion francesa de la cual tomamos estos datos,
hace notar que Mr. Bechmann da para algunas ciudades fran-
cesas las siguientes cifras:

Grenoble, recibe

..................... 900 litros
Magsella =2 v f et e 450 “
Carcassonne (s, o el EEe R BT 400 “

mientras en Espafa se encuentra Barcelona que no recibe sino
30 litros por dia y por habitante y Madrid unicamente 15
litros. ;

Por lo que hace 4 nosotros, tenemos que la ciudad de
Buenos Aires recibe 150 litros de agua por habitante y por
dia si se considera cl total d¢ su poblacion, aun cuando no
alcance 4 todos los beneficios del agua filtrada.

PRECIOS DE MATERIALES

DE CONSTRUCCION

JUAN SPINETTO (hijo), GINOCCHIO y Ca

Alfajias madera dura 1X3

Baldozas piso Marsella_ .. . .. . . . “ 75. elmillar
5 eEOHG e e S SR B VAR
CabipRis Ik e i SR al S “ 50 ¢
“  refractaria 0,30<0,30 ... .. .. A 03 R

Barricas Portland varias marcas ... . .. 7.204 7.90 cfuna

Bocoyes tierra Romana amarilla. . . . 25 216 %

Caballetes fietro 7 "o ¥as e tiiiug o % 1.50 %

Cal apagada del Parand ... .. . .. _. “ 2.30.100 kilos -

4 viva fosfizalastiie vl e slE D

fn sk de’Cordobar., .. < si: . S Ly .

Cordofi genhite <o AT Ly e b SRR o SR L

Gedre -en vigas iie. S ome i n sl ‘170 mil pies3

S oaserradd e oo s e e et %2190 “ %

Contiamnecos o il "ane s 0.23 mt." lineal

Fierro galvanizado. ... ... ... . ... .. 28 dos 100 kilos

Listones: corral i w7 e i vt s “ 120 mil pies

£ yesere SR XIRIO G L “ 870 ' cada atado
Ladrillos refractarios “ 115 el millar
Machimbrado tea 13 130 millar pies 2
“ SPI’US .................. “ 120 “ ! ST
Pietirg deleAzil Jao o siimig, wan oo “ 2,90 metro 2

Cide e Ambupgtesh D i e o D S %

S dpicada s del S ATl ERRt e s S 0 %
Tablas  sprus..c..... “ 130 mil  pies
Tablones :

130 5 «

Tablas y tablones’ N.9 8 pino americano ¢ 140 i “
“« 2 o . “

“« “ “« ¥ 7 180 “«

“ “ “« “ 5 “« L3 252 " “
Tefas francesas P S as ot TR e millar
degantesteacSurlidos A e re xR s o 120 mil  pies

B apIee N R e s e <85 3 o - 4
Firantesom/d. 39 il Tl s “ 125 metro lineal

9 LR R G S 1 ¢ 9 s ¥

4 W BB s s R % 0.90 ¢ %
Zocalo spinor UXEI T AR G P T s “

PRECIOS DIVERSOS
Tirantes de fierro, perfiles normales. . . . ) S e
Columnas de fundicion (mcdelo 4 parte). )’ Fiy :
Figrro  dulde {labiagay i e T 7onss i 0.30 Kig.
Ladrillos comunes (segun dist.) ... .. ... * 14 4 18 Millar
Arena del rio & R L B L A R

Soade-Mohtovidan e i fe: 59050 2
Polvo-de ladrille’ puro: . o 2oy i ¢ 5.50 «

R Yoromezelndol al s S # 4.50 «
Granito del Tandil (labrado 4 la marte-

am)y RS e e Ko 20T
Yeso suberoso para tabiques (C. Mayrel)

Unidad: 0.802<0.18 de superficie:

Lspesoride. 0f05 0T ce s mmpen i - 4 0.45 c/uno

o 2R D Rre  RE # 0:50 ¢

% i V1 VST R e S TR & O Hn 8

2 OO o g e 0.60
Ladrillos de mdquina  prensados. . .. .. “ 25 a 30 millar

8 %4 3 no prensados. . . .. @Bl =

S5 huecos, 2 agujeros .. ... .. ... “ 34—

B o para bovedilla_ . . ... B, e

Cafos de plomo para agua, los 100 Ks. & 38, —
“« “« < “ gas, @ “ “« “ 40

Puertas de pino nam. 7 elegida, de patio, con su marco
ya colocado—2 metros por 0.90 cju ps 24; 2.20 por 0.90,
clu pesos 26; 2.40 por 1, cju pesos 28; 2.60 por 1, cada
una ps 30; 2.80 por 1, cjups- 32.y.3 por 1, cju ps 35.

Puertas de patio num. 7, con banderola con sus marcos
ya coloeados, 3 por 1, cju pesos 36, 40 y 45,

Ventanas de pino nim. 7, con sus marcos ga colocados,
1 por 0.55, clu ps 8; 1 por 0.70, cju ps 10; 1.20 por 0,70,
ciu ps 12; 1.40 por por 0.80, cju ps 14; 1.60 por 0.80, ca-
da una ps 16; 1.80 por 0.90, cju ps 18; 2 por 1, ciu pesos
22; 2.20 por 1, cu ps 24; 2.40 por 1; clu ps 26: 2.60 por 1,
ciu ps 28; 2.80 por I, cju ps 30 y 3 por 1, cju ps 34.

Puertas de zaguan pino niim. 7, con su marco ya coloca-
de, 2.60 por 1.10, cju ps 45; 2.80 por 1.10, cju ps 48; 3
por 1.10, cju ps 50; 3.20 por 1.10, cju ps 9825 3.50 por 1.10
‘Cu ps 55. ;
Puertns de patio de cedro paraguayo seco, ‘marco algarrobo
y ‘colocadas 2.60 ‘por 1.10, cpu ps 48; 2.80 por 1.10 cada

............ $  0.12 mt. linea
“ . pino tea b Sl b gl 2 & Ve
& ¢ sprus e (L o s O (i TR
Azulejos blancos y azules 0;15X0,15 . “ 120 mllar
Alfajias yveserc 1X2X12 '

2_80 c/atado

una ps. 52; 3 por 1.10, cju ps 55.




