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FABRICA ARGENTINA DE CANOS DE ACERO
E INDUSTRIAS ELECTRO METALURGICAS

MAURICIO SILBERT S.A.

ESTABLECIMIENTO FABRIL FUNDADO EN 1909
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AL SERVICIO DEL PERFECCIONAMIENTO TECNICO
DE LAS INSTALACIONES ELECTRICAS EN EL PAIS

Con la maxima seguridad y eficiencia
estamos ejecutando las instalaciones eléc-

tricas y de iluminacion en las obras que

se ilustran a continuacion:

TABLEROS GENERA-
| LES DE LUZ Y FUER-

ZA MOTRIZ totalmente
fabricados en nuestros
talleres.

EZRA TEUBAL & HNOS. S. 4.
Cap. - Ing. ¥. Englander

E. R. SQUIBB & SONS - San Isidro
Ing. L. O. Dudley

FRIG.C.I.A.B.A.8. 4.
Santa Fé

:‘ L
iim ,
HAZAN PITCHON & CIA. - Cap. =
Ing. ¥. Englander PRODUCTOS ROC
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S. A. - Olivos
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M. 0. P. AEROPUERTO NACIONAL EZEIZA

i r L\ NOMINA PARCIAL DE INSTALACIONES
“’ ‘% & l& ELECTRICAS ACTUALMENTE EN EJECUCION

FEVRE & BASSET - F4b. San Justo

son los ,'”b‘:‘ y accesorios que es:' FRIG. SANSINENA - S. Rafael, Mendoza
mos .uhll.zan o en las instalaciones de CIA. AMER. LUZ Y TRACCION - Paraguay
iluminacién a nuestro cargo. PLAZA HOTEL (ampliacion) - Capital

GENERAL MOTORS Co. - San Martin

POLICLINICO OBREROS DEL VIDRIO - Quilmes
PEABODY S. A. (Fabricas) - Capital

TELEFONOS DEL ESTADO - Cérdoba, - M. del Plata
- BANCO PROVINCIAL - Santa Fé

\ : GATH & CHAVES - Mendoza

T > MINISTERIO DE GUERRA - C. Rivadavia

E. LIX KLETT & CiA. S. A.

Florida 229 - T. E. 33-8184 e Dpto. Técnico: Anchorena 1364 - T. E. 44-0071

ROSARIO - CORDOBA - MAR DEL PLATA - TUCUMAN - SANTA FE - BAHIA BLANCA - SALTA - MENDOZA



IN SUs OBRAS

e;pecﬁique siempre

GENERAL ELECTRIC

Y ganard en

CALIDAD,

Cafios Sprague G. E.
Calderas y calentadores de agua
Bombas para agua
Compresoras

Aire Acondicionado
Cdémaras frigorificas
Refrigeracién central
Cables

Quemadores de petréleo
Lémparas fluorescentes

e incandescentes
Proyectores de iluminacién
Relojes eléctricos
Ventiladores

y muchos otros

articulos para el hogar.

CONSULTENOS SIN COMPROMISO

GENERAL ) ELECTRIC

SOCIEDAD ANONIMA

CON DISTRIBUIDORES Y CONCESIONARIOS EN TODO EL ‘PAIS
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SALAS PUBL.

RTICULOS NOBLES

ESTABLECIMIENTOS PIAZZA HNOS. §°A%‘ﬁ, oA
METALURGICOS CAPITALMSN
Administraciéon - Venta y Talleres: ARRIOLA 15458 (Suc. 37, Rto. 1)
U. T. 61, 3389 y 3312 * Exposicion: BELGRANO 502 - Bs. As.
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FIELTROS Y TECHADOS ASFALTICOS

SOCIEDAD DE RESPONSABILIDAD LTD.: CAP. mSn. 400.000.00
Tte. Cnel. FRAGA 782 o T. A. 22-3038/39 ® AVELLANEDA
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REPUBLIC

El Acero Inoxiduble que
Perdura a través
de los Anos

Por su SOLIDEZ EXCEPCIONAL, asi como por su resistencia maxima
a la corrosioén y a la oxidacién a temperaturas elevadas, el Acero Inoxi-
dable ENDURO Republic dura mis, y por tanto, cuesta menos en uso.
Su superficie suave y brillante es ficil de limpiar, jamés tiene que ser
renovada, y reduce el costo de mantenimiento.

ESTE ACERO MARAVILLOSO puede ser prensado, repujado, torneado,
estampado, soldado, remachado, fresado y doblado por todos los pro-
cedimientos que se emplean para trabajar el acero corriente. Y los pro-
ductos que Ud. fabrique con ENDURO tendrin mds fina apariencia,
mayor aceptacién, y durarin més.

Para mis informes acerca de este acero, dirijase al Representante de la

Republic.
CONOCIDA EN TODO EL MUNDO POR LA CALIDAD DE SUS ACEROS
«—. | REepublic Steel
PICARDO Y ANTELO

Soc. de Resp. Ltda. - Capital m$n. 1.000.000

ALSINA 633
T. E. 33-1836 Buenos Aires

TN Corporation

Departamento de Exportacidn
Chrysler Building, Nueva York 17, N. Y., E. U. A.
Por Cable: “TONCAN” Oficinas Matrices: Cleveland 1, Ohio

LOS PRODUCTOS DE LA REPUBLIC STEEL Incluyen: Aceros de aleacién, al carbono e inoxidable Enduro*, hierro Toncan* de resistencia a la corrosién, hierro trafilado, barras,

planchas, perfiles y especiales para carpinteria metélica, chapas, flejes, techos y paredes de acero, aceros al silicio, chapas de acero de una capa especial, cafios co-
merciales, cafieria de duccién, caiieria y imi para la industria de gas y petréleo, tubos para calderas, tuberia mecanica, cafios para electricidad, hojalata, chapa
pl da, bul Y h lambre en bruto, alamb: cluvos y grampas, cercas y postes para cercas, productos para drenaje, productos de acero para construc-
ciones, productos fabricados de acero, fas, para inas, equipos de acero para oficinas y envases de acero. *Marca Registrada

REPRESENTANTES EN LAS CIUDADES PRINCIPALES DEL MUNDO



CONOCE EL OFICIO...
y usa SANGAIJOL

Los pintores prefieren siempre SANGAJOL porque es un aguarrds
mineral de primer orden. SANGAJOL seca rapidamente y da mayor
rendimiento a la pintura.

iUd ganaré mds porque... SANGAJOL hace ahorrar pintural

AGUARRAS MINERAL

SANGAJOL

Abarata el costo
de pintar




FABRICADOS DE FUNDICION
ESMALTADA

PY
'BANADERAS e LAVATORIOS

INODOROS e PILETAS PARA
COCINA ¢ RECEPTACULOS etc.

SOLICITELOS A SU HABITUAL
PROVEEDOR:

TAMET CHACABUCO 132
BUENOS AIRES
Sucursales representantes en toda |la Repidblica

Organo de la Sociedad Central de Arquitectos y Centro Estudiantes de Arquitectura




Baldosas
Piso Y Azotea - 20 x 20

Ladrillo 15 x 15
para vereda

Mgy ’
‘s BEORO EXPOSICION BEV i

Tejas
Normandas

FABRICA or BALDOSAS TIPO MARSELLA -TEJAS v LADRILLOS PRENSADOS y HUECOS

7 Eirien Cariien

£E3CRITORIO ¥y ADMINISTRACION

SANTAFEB882-ROSARIO
U. T. 22936

ROSARIO (Alberdi)

Grandes Fabricas' } jogp ¢, PAZ, F. C. P. (Prov. Ba. As.)

EMPLEE EN SUS OBRAS

TEJAS Y BALDOSAS
"ALBERDI”

ORGULLO DE LA INDUSTRIA ARGENTINA

PRECIOS, MUESTRAS E INFORMES:
Administracién: SANTA FE 882 - T. E. 22936 - ROSARIO

REPRESENTANTE EN BUENCS AIRES: O. GUGLIELMONI
AV. DE MAYO 634 - T. E. 34 - 2792 - 2793

EN VENTA EN TODAS LAS CASAS DEL RAMO

Teja Teja
Colonial Tipo Francesa
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SON INSUPERABLES

los productos de asbesto-cemento

Cternit

Por su gran resistencia, su incombustibilidad,
poco peso y duracién précticamente eterna,
porque no se corroen, no exigen gastos de
conservacién, se pueden cortar, limar y ta-
ladrar, y porque resultan sumamente econd-
micos, los materiales “ETERNIT" han triunfado
rotundamentel Ya sean cafios (para obras
domiciliarias 0 para conduccién de liquidos
bajo presién), chapas lisas y acanaladas, ca-
naletas, conductos y un sinnimero de piezas
moldeadas, todos brindan la més insuperable
eficiencia al més bajo costo. Aproveche las
ventajas de este moderno producto exigiendo
en todas-sus obras: ETERNIT legitimo.

Distribvidores:
KREGLINGER LTDA. AGAR CROSS:C?2,
Cia. Sud Americana 5. A. B. Aires - Rosario

Chacabuco 151 B. Blanca - Mendoza
Buenos Aires Tucumdn

Chapas acanaladas (J Caifios sanitarios
(Ne 10) domiciliarios y pa-
0 ra aguadas (N° 16)
Chapas lisas (N° 11) O cef s
= afios para .
Cafios para presién - mdon,f (No '1’5,

Ne |
. 3 O Canaletas (N° 17)

Nombre

Direccién

REVISTA DE ARQUITECTURA

Organo de la Sociedad Central de Arquitectos y Centro Estudiantes de Arquitectura
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REVISTA DE ARQUITECTURA

SOCIEDAD

GConcurso de Anteproyectos
“Palacio Legislativo” San Juan

El Jurado encargado de dictaminar en
el concurso de anteproyectos para la
construcciéon del edificio del PALACIO
LEGISLATIVO en la ciudad de San
Juan, Arquitectos: José M. Pastor; Fe-
derico de Achaval; Marcelo E. Gonzalez
Pondal; Guillermo R. Madero y Carlos
L. Onetto, ha discernido los siguientes
premios:

Primer Premio, al trabajo presentado
por el Arquitecto Antonio Montiel Pi-
fiera. i

Segundo Premio, al trabajo presenta-
do por el Arquitecto Roberto F. Moller
e Ingeniero Civil Guillermo F. Moller.

Tercer Premio, al trabajo presentado
por los Arquitectos Erica E. Funes y
Juan Carlos Harispe.

Cuarto Premio, al trabajo presentado
por los Arquitectos Ermete De Lorenzi,
Anibal J. Rocca y Mario F. Oppici.

Quinto Premio, al trabajo presentado
por los Arquitectos Rafael E. Amaya, Al-
fredo C. Casares, Miguel A. Devoto, Al-
berto R. Lanusse, Eduardo A. Martin y
Augusto S. Pieres.

Donacion a la S. C. de A.

El arquitecto Eduardo J. R. Ferrovia,
y el arquitecto Alejandro Billoch New-

CENTRAL

CRONICA

D E

bery, quienes actuaron, respectivamente,
como Asesor y Miembro del Jurado en
el Concurso del Instituto Geografico
Militar, han hecho donacién de parte
de sus honorarios, entregiandolos como
contribucién a la Sociedad Central de
Arquitectos.

En la nota que acompafa a su dona-
cion de Mil Quinientos pesos, equiva-
lente al 10% de sus honorarios, dice el
arquitecto Ferrovia: “Siempre he pen-
“sado que los honorarios percibidos por
“el desempeno de cargos en cuya desig-
“nacién hubiera intervenido directa o
“indirectamente la Sociedad, debe darse
“alguna participacién a la misma, como
“una forma de contribuir al sostenimien-
“to de los importantes servicios que ella
“presta a la profesién. Con esto pongo
“una vez mas en accién un pensamiento.
“Si la H. Comisién Directiva no encuen-
“tra en ello inconveniente, me seria gra-
“to saber que se destinan estos fondos
“a la adquisicién de libros para nuestra
“Biblioteca”.

Por su parte el arquitecto Billoch
Newbery ha donado la suma de Quinien-
tos pesos.

Nos complace hacer resaltar el gene-
roso gesto de los colegas por el sentido
de solidaridad societaria que implica y
que reedita otros precedentes de los cua-
les hemos dado también cuenta desde
estas paginas.

DICIEMBRE 1948

ARQUITECTOS

Facultad de Arquitectura
y Urbanismo

CONCURSO DE ARQUITECTURA Y COMPOSI-
CION DECORATIVA

El jurado encargado de discernir los
premios correspondientes al concurso
anual de arquitectura y composicién de-
corativa, afio 1948, ha resuelto adjudicar
:i)s premios que a continuacién se deta-

an:

Composicion arquitecténica, curso espe-
cial, 69 ano:
1° premio, Pedro L. Rossi.
29 premio, Francisco Dimartino.
3¢ premio, Anselmmo Barbieri.
Mencién, Rolando Gioja.

Composicion arquitectéonica, 49
59 ano:

curso,

1° premio, Jorge Abel Hojman.

2° premio, Oscar Villamil.

3¢ premio, Maria Esther Arcioni.

Mencién, Gunter Ernst, Jorge M. Cas-
tellvi, Ricardo J. Frigerio y Roman C.
Monti.

Composicion arquitectonica, 39
49 ano:
1° premio, Ricardo Kiguel.
2° premio, Rubén Mizes.
3° premio, Jorge A. Ponti.
(Coitinia en la pbg. CDXVIII)
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Solicite una cotizacién.
cos le ayudarin gustosamente, y sin com-
promiso para Vd., a resolver sus proble-
mas de ventanas.

H. A. DILLINGER & Cia.

PERSIANAS
METALICAS

L

DE LAMINAS DE ACERO
Y ALUMINIO ESMALTADAS

Nuestros  técni-

Ofrecemos también Rieles y Accesorios
KIRSCH para cortinados. Tenemos dis-
ponible una partida considerable en co-

————]
Soc. de Resp. Ltda.

H. YRIGOYEN 733 - T. E. 34-5553

BUENOS AIRES



Para Edificios Completamente Modernos El
Acondicionamiento De Aire ““WORTHINGTON"
Es Imprescindible

En edificios modernos es tan nece-
sario, como los ascensores, tener
aire fresco y limpio. Edificios como
el del Ministerio de Hacienda, en
Buenos Aires, estin provistos con
sistema deacondicionamientodeaire
con equipos “WORTHINGTON.”

LA ELABORACION Y CONSERVACION
DE ALIMENTOS NECESITA
REFRIGERACION BUENA Y SEGURA

La competencia exige refrigeracion,
eficiente y a bajo costo para la elabo-
racion y conservacion de productos
alimenticios — Establecimientos
como “Bonafide,” “Chiclets Adams,”
el “Frigorifico Acontagua™ estan
provistos de equipos frigorificos
“WORTHINGTON."

LOS SISTEMAS ‘‘WORTHINGTON'
SON INTEGRALES

Fabricando la mayoria de los corm:
ponentes vitales — compresores,
condensadores, motores diesel, tur-
binas — “WORTHINGTON" esti
mejor capacitada para suministrar
sistemas completos. Esto asegura
instalaciones adecuadas para cual-
quier propésito y cada estacion.
“WORTHINGTON" tiene técni-
cos expertos y facilidades para
servicio en su localidad. “WORTH-
INGTON” goza de prestigio mun-
dial, conézcale. Dirijase a su distri-
buidor “WORTHINGTON" o
escriba a Worthington Pump and
Machinery Corporation, Export

P g \\
Department, Harrison, New [ersey, =— ] |
' == R e ——
U.S.A. REPRESENTANTE EN LA AR- 5§ oww LU “‘S‘“\\\\R{\\\\\‘
GENTINA: Worthington, Ltd., Méxi- £ OLO bpDE

co 800, Buenos Aires.

F.7.23A

GOMBAS * COMPRESORES ® MOTORES DIESEL ® TURBO-GENERADORES ® EQUIPOS DE CONSTRUCCION © REFRIGERACION

REVISTA DE ARQUITECTURA piCcIEMBRE 1948 - CDXVII

Organo de la Sociedad Central de Arquitectos y Centro Estudiantes de Arquitectura




CRONICA

Diciembre 1948

(Continuacién de la pag. CDXVI)

Mencién, Héctor F. Ras, Ludovico C.
Koppmann, Alberto H. Stagnaro y Eduar-
do P. Guiraud.

Composiciéon arquitecténica, 29 curso,
3¢ ano:
1¢ premio, Horacio Malter Terrada.
2¢ premio, Clotilde Amengual.
3¢ premio, Jorge L. Rodriguez.
Mencién, Nicolas H. Bottazzini, Juan
Alberto Hiriart, César M. Quintana y
Oscar Edo Grecco.

Composicion
29 ano:
19 premio, Rubén Tomasov.
2¢ premio, Ricardo G. A. Tapia.
3¢ premio, Jacobo Schnaider.
Mencién, Jorge S. Salas y Ricardo S.
J. Rosso.

Composicién decorativa:

arquitectonica, 19 curso,

1?2 premio, Oscar Edo Grecco.

29 premio, Juan Carlos Timonieri.

3¢ premio, Ludovico C. Koppmann.

Mencién, Jorge A. Ponti, Guillermo
I. Molli y Horacio Malter Terrada.

Arquitecto Enrique A. Ninci

“Revista de Arquitectura” tiene el pe-
sar de anunciar el fallecimiento del joven
socio activo de la Divisién Cérdoba,
Arquitecto Don Enrique A. Ninci, quien
habia sido promovido a la categoria de
activo por la Comisién Directiva Central,
el 13 de septiembre del afio 1943.

Ubicacion de Edificios
Publicos

El Intendente Municipal de Buenos Ai-
res, por un decreto de fecha 31 de diciem-
bre de 1948, acaba de crear una Comisién
a los efectos de estudiar la ubicacién de
los edificios piblicos, integrada por los
sefiores, Arquitecto don Federico Laass,
de la Direccién General de Ingenieros
del Ministerio de Guerra y Arquitecto
don Jorge Ferrari Hardoy, Consejero
Ejecutivo del Estudio del Plan de Bue-
nos Aires.

Recibimos y Publicamos

o

Filadelfia, 22 de diciembre de 1948.

Estimado Seiior:

Permita a un admirador felicitarlo por
su magnifica edicién y agradecerle espe-
cialmente por el modo en que ha presen-
tado la arquitectura de los Estados Uni-
dos en su nimero de julio de este afo.
No podria haber sido expuesta mas me-
tédica, jmas densa, mas vividamente! Su
tapa es un verdadero “golpe de genio”.

Pero lo que me interesa sobremanera
y me infunde gran entusiasmo es la ma-
nera en que Ud. me estd educando para
comprender lo que se estd realizando en
su pais, con tanta sencillez y originalidad.

El Automévil Club Argentino, varios
cinematoégrafos, hospitales, la Torre-Tan-
que de Obras Sanitarias de la Nacién
en Mar del Plata y una escuela publica

maravillosa, se hallan entre las soluciones
mas inspiradas de los problemas contem-
poraneos, que “hacen honor a la profe-
sién”. Asimismo, Ud. presenta cada tema
mejor que cualquier revista de mi cono-
cimiento,

Salidolo con toda cordialidad,

Albert Kelsey

NOTA DE LA DIRECCION:

La diagramacién, presentacién y com-
posicion de la tapa de la edicién de
julio de 1948 —como todo el nimero—
ha sido obra del Secretario de esta re-
vista, arquitecto Rodolfo Moller.

Las obras citadas -por el arquitecto
Kelsey, corresponden a las publicadas
por esta Revista, y a sus autores corres-
ponde, pues, recoger el estimulante elo-
gio del colega estadounidense. Automé-
vil Club Argentino: Arqs. Jorge Bunge,
Jacobs, Giménez y Falomir: Héctor C.
Morixe; Ing. Arq. Sinchez, Lagos y de
la Torre; Ing. Antonio U. Vilar. Cine
“Gran Rex”: Arq. Alberto Prebisch. Ci-
ne “Los Angeles”: Arqs. Abel Lépez
Chas y Federico J. Zemborain. Hospital
“Juan A. Ferndndez”: Departamento de
Arquitectura de la Direccién General de
Obras Publicas y Urbanismo. Torre-Tan-
que de O. S. de la Naciéon en Mar del
Plata: Arq. Cornelio Lange. Escuela Pri-
maria en los alrededores de la ciudad de
Tucumdn: Arqs. Eduardo Sacriste y Ho-
racio Caminos.

Ese ratito de descanso

uoxtra" porla manand...

tiempo y poca agua gracias a los quemadores
Flamex ‘‘dos en uno’ y la preparacién de las

comidas resulta un placer.

es facil de conseguir si se cuenta con una
moderna Cocina a Gas Flamex. El éxito de cada
plato esté asegurado de antemano - se emplea menos

MODELO
5.78 3

4 quemadores automd-
ticos. Plancha de acero
inoxidable. Plancha de

aluminio para bifes.

Calentador de Agua a Gas
Flamex Modelo 78 de 76 litros
con rebulador de temperatura

y piloto de seguridad.

SOLICITE FOLLETOS ILUSTRADOS

COCINAS y CALENTADORES

DE AGUA A GAS

FLAMEX

INDUSTRIA ARGENTINA

Fabricantes

FLAMEX, S.A.l.yC.

Paraguay 423 - 31
T.E. 31-4774 - Bs. As.

ooy e




VisTA DE

UNA DE LAS
CORTINAS DE
PILOTES FRANKI
DEL DIQUE
PHILIPPS
PROVINCIA DE
MENDOZA

z CORTINAPILOTES

S WWM&M@W%NQUES

PARA CONOCER MAYORES
DETALLES O SOLUCIONAR
DIFICULTADES TECNICAS

dijase a
PILOTES FRANKI
ARGENTINA s.R.L.

CAPITAL $ 1.000.000.—

@9 ¢

DIAGONAL NORTE 788
BUENOS AIRES

TELEFONO

34 -4811
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LEY DE (]B-BAS PUBLICAS N° 15.064

CarituLo 1
De las Obras Publicas en general

Articulo 19 — Considérase obra publica
nacional toda construccién o trabajo o
servicio de industria que se ejecute con
fondos del tesoro de la Nacién, a excep-
cién de los efectuados con subsidios, que
se regiran por ley especial, y las cons-
trucciones militares, que se regiran por
la ley 12.737 y su reglamentacién y su-
pletoriamente por las disposiciones de
la presente.

Art, 20— Las facultades y obligacio-
nes que establece la presente ley, podran
ser delegadas por el Poder Ejecutivo en
autoridad, organismo o funcionario le-
galmente autorizado.

Art. 3°— En caso de que el Estado re-
suelva realizar obras publicas por inter-
medio de personas o entidad no oficial,
procedera conforme con lo establecido
en la presente ley.

Art. 49 — Antes de sacar una obra pu-
blica a remate o de contratar directa-
mente su realizacién, se requerira la
aprobaciéon del proyecto y presupuesto
respectivo, por los organismos legalmen-
te autorizados, que debera ser acompa-
nado del pliego de condiciones de la eje-
cucién, asi como de las bases del llama-
do a licitacién a que deban ajustarse
los proponentes y el adjudicatario, y del
proyecto de contrato en caso de contra-
taciéon directa. La responsabilidad del
proyecto y de los estudios que le han

servido de base, caen sobre el organis-
mo que los realizé.

En casos excepcionales y cuando las
circunstancias especiales lo requieran, el
Poder Ejecutivo podra autorizar la adju-
dicacion, sobre la base de anteproyectos
y presupuestos globales, los que tendran
el caracter de provisional por el tiempo
necesario para que se preparen y aprue-
ben los documentos definitivos.

Se podra llamar a concurso para la
elaboracion de proyectos y acordar pre-
mios que se consideren justos y estimu-
lantes, asi como contratar los proyectos
directamente en casos especiales,

Cuando conviniere acelerar la termi-
nacién de la obra, podrin establecerse
bonificaciones o primas, las que se con-
signaran en las bases de la licitacién.

Art. 59— La licitacion y/o contrata-
cién de obras publicas se hara sobre la
base de uno de los siguientes sistemas:
a) Por unidad de medida;

b) Por ajuste alzado;

c¢) Por coste y costas, en caso de urgen-
cia justificada o de conveniencia
comprobada;

d) Por otros sistemas de excepcion que
se establezcan.

En todos los casos la contratacién po-
d.a hacerse con o sin provisién de ma-
teriales por parte del Estado.

Art. 69— Podra ser realizado con li-
citacién o sin ella el arrendamiento de
inmuebles y de maquinas (implementos,
equipos, transportes, embarcaciones, dra.

gas, gruas flotantes, etcétera), destinados

a obras publicas nacionales,

Art. 79— No podra llamarse a licita-
cion ni adjudicarse obra alguna, ni efec-
tuarse inversiones que no tengan crédito
legal.

Exceptiianse de este requisito las cons-
trucciones nuevas o reparaciones que fue-
ron declaradas de reconocida urgencia,
con cargo de solicitar el otorgamiento
del crédito correspondiente al Honora-
ble Congreso. En caso de que el mismo
no se hubiera pronunciado dentro del
periodo ordinario correspondiente, se
tendra por acordado el crédito solicitado,
asi como la autorizacién para financiar-
lo. — (Ley de Contabilidad, articulo 19).

Art. 82— Los créditos acordados para
obras publicas podran afectarse por los
importes que demande la adquisicién del
terreno necesario para su ejecucidn,

Art. 99— Sélo podran adjudicarse las
obras publicas nacionales en remate pu-
blico.

Quedan exceptuadas de la solemnidad
de la subasta y podran ser licitadas pri-
vadamente o contratadas en forma direc-
ta, las obras comprendidas en los siguien-
tes casos:

a) Cuando el costo de la obra no exce-
da de $ 100.000;

b) Cuando los trabajos que resulten
indispensables en una obra en curso
de ejecucién, no hubiesen sido pre-
vistos en el proyecto ni pudieran

(Continiia en la pag. CDXXII)
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en chapa de las juntas de
dilatacién de grandes losas
de hormigén, es otra de sus
numerosas aplicaciones en la

arquitectura.

Recientemente se lo empleéd
asi en un gran edificio para
fabrica, cuya superficie hizo &igas %

necesario prever las
para posibilitar los
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1
1 mientos de dilatacion

4 tracciéon térmicas.

: DESCOURS & CABAUD

o Productos Metalirgicos S. A.
5 BOLIVAR 438/450

T. E. 34, Defensa 6071/76
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. Salta 1801 San Martin 702  S.Luis esq.Svipacha  Donado 124
T. E. 3501 1. E. 5179 T. E. 32845 1. E. 3789

HIERROS Y ACEROS
para construcciones

s FERRETERIA EN GENERAL
MAQUINAS Y HERRAMIENTAS

BULONES - TUERCAS - REMACHES

HERRAJES MODERNOS Y DE ESTILO
SOLICITE CATALOGOS

Exposicion en: BOLIVAR 644 -

SUCURSALES en:

T. E. 34 - 5471
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ARANDELA DE
GOMA PRENSADA

| perfecto funcionamiento de
los Accesorios ‘'L.U.” estd garan-
tizado por su diseiio interno cien-
tifico, ideado por técnicos ex-
pertos y probado por muchos
afios de experiencia prdctica. Por
eso resulta mds econdmico co-
locar accesorios ‘L.U.”, de du-
racién indefinida y que no ne-

cesitan constantes reparaciones.

Soc. oAnén. Fundicion y Oalleres

LA UNION

Industria aﬂfrgenlina de Calidad

MARCA REGISTRADA

ferlecto

Funcionamiento

ROSCASDEL VASTAGO,
SISTEMA DE "UNION-INSTANFOR"

CANO. ESTIRADO

ASIENTO RENOVABLE

El grabado demuestra el interior de

una llove de paso ‘L. U.”
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Vista de la Nueva Fdbrica de ‘LA UNION",
San Martin, Provincia de Buenos Aires.

VEALOS EN TODAS LAS CASAS IMPORTANTES DEL RAMO
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CRONICA

Diciembre 1948

(Continuacién de la pag. CDXX)'

incluirse en el contrato respectivo.
El importe de los trabajos comple-
mentarios antedichos no excedera de
los limites consignados en la escala

siguiente:
Limite de
. la contra-
Costo original de la obra tacién por
contratada obras com-
plementa-

rias

Hasta $§ 500.000................. $ 100.000
Desde $ 500.001 Hasta $ 2.000.000 20 %
> » 2.000.001 » » 5.000.000 15 %
» > 5.000.001 » » 10.000.000 10 %
Mids de $ 10.000.000.............. 5%

Esta escala serd acumulativa cuando
el costo original de la obra contratada
sea superior a § 500.000.

¢) Cuando los trabajos de urgencia re-
conocida o circunstancias imprevistas
demandaren una pronta ejecucion
que no dé lugar a los tramites de
la subasta, o a la satisfacciéon de
servicios de orden social de caracter
impostergable;

d) Cuando la seguridad del Estado exi-
ja garantia especial o gran reserva;

e) Cuando para la adjudicacién resul-
te determinante la capacidad artisti-
ca o técnicocientifica, la destreza o
habilidad o la experiencia particu-
lar del ejecutor del trabajo o cuando
éste se halle amparado por patente
o privilegios o los conocimientos
para la ejecucién sean poseidos por
una sola persona o entidad;

f) Cuando realizada una subasta, no ha-
ya habido proponente o no se hu-
biera hecho oferta admisible;

g) Los demads casos previstos en la ley
de contabilidad.

Carituro II
De ' la Licitacion, y Adjudicaciéon

Art. 10.—La licitacién publica se
anunciara en el Boletin Oficial de la
Nacién y en el érgano anilogo del go-
bierno provincial o del territorio donde
la obra haya de construirse, sin perjui-
cio de anunciarla en érganos privados
de publicidad o en cualquier otra forma,
en el pais o en el extranjero, si asi se
estimare oportuno.

Los anuncios obligatorios deberan pu-
blicarse con la anticipacién y durante el
tiempo que se sefialan a continuacién:

Dfas de|Dfas de

Monto del presupuesto antici- | publica-
pacién | cibn
$ 50.000 a $ 200.000 ....... ! 10 l 5
» 200.001 > » 500.000 ....... |15 | 10
> 500.001 enmés............ P20 | 15

Cuando para el éxito de la licitacién
sea conveniente, se podran ampliar los
plazos establecidos, asi como reducirlos
en casos de urgencia.

Art. 11. — El aviso de licitacién de-
bera expresar: la obra que se licita, el
sitio de ejecucién, el organismo que rea-
liza la licitacién, el lugar donde pueden
consultarse o retirarse las bases del re-
mate, las condiciones a que debe ajus-

tarse la propuesta, el funcionario a que
deben dirigirse o entregarse las propues-
tas, el lugar, dia y hora en que haya
que celebrarse la subasta y el importe
de la garantia que el proponente debera
constituir para intervenir en ella,

Art. 12.— Los planos y presupuestos,
la memoria y demas documentacién ne-
cesaria para informacién de los propo-
nentes estaran a disposicién de los que
deseen consultarlos, durante el término
del llamado, en la sede de la autoridad
licitante.

Copias de la documentacién arriba ex-
presada se remitiran a la provincia o
territorio donde se hara la obra, con
anterioridad a la publicacién del aviso,
manteniéndose para el mismo fin y por
igual tiempo, en oficinas de la autoridad
licitante o en el juzgado federal corres-
pondiente.

Art. 13.-— Créuse el Registro Nacional
de Constructores de Obras Publicas. a
los efectos de la calificacién y capacita-
cién de las empresas, el que se regira
por el reglamento que debera dictar el
Poder Ejecutivo.

Art. 14. — Antes de presentar una pro-
puesta, el que la hiciese deberi deposi-
tar, en efectivo o en titulos o en bonos
nacionales, en el Banco de la Nacion
Argentina, a la orden de la autoridad
competente respectiva, una suma equi-
valente al 19 del valor del presupuesto
oficial de la obra que se licita.

La cantidad depositada, no sera de-
vuelta al proponente a quien se hiciera
la adjudicacién hasta después de cele-
brado el contrato.

(Continia en la pag. CDXXIV )
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DURCESIIIE

MARCA REGISTRADA
PISOS MONOLITICOS - ESCALERAS - REVESTIMIENTOS
BONAVENTURA s
CAPITAL $ wmin 50 000 —
BUENOS AIRES

' T.LIB.35-2474




LEMIDOREN e

FABRICADOS POR LA
RAY OIL BURNER Co. - SAN FRANCISCO

Quemador RAY completamente automdtico, para fuel-oil, tipo
AR-141, con la famosa “VALVULA DE VISCOSIDAD RAY"

UNICOS DISTRIBUIDORES
ESTABLECIMIENTOS INDUSTRIALES

FEBO

SOC. DE RESP. LTDA. — CAP. MSN. 3.000.000.—

Oficina Técnica y Administracion:

MORENO 574 BUENOS AIRES

| T. E. 33 - 8391 (con 7 lineas) Telegramas "ESTAFEBO'’
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(Continuacién de la pag. CDXXIT)

Art. 15.— Las propuestas cerradas se
presentaran hasta la fecha y hora sefa-
ladas para el acto de la licitacién y
seran hechas en pliegos firmados por el
proponente y acompanadas por el docu-
mento en que conste haberse efectuado
el depésito previo, exigido por el articu-
lo anterior.

Art. 16.—En el lugar, dia y hora se-
nalados en los avisos, se dara comienzo
al acto de la licitacién. Vencido el plazo
para la admisién de las propuestas y
antes de abrirse algunos de los pliegos
presentados, podran los interesados pe-
dir explicaciones o formular aclaracio-
nes relacionadas con el acto, pero ini-
ciada la apertura de pliegos, no se admi-
tira observacién o explicacién alguna.

Se abriran las cubiertas de los pliegos
conteniendo las propuestas y éstas se
leeran por el actuario ante los funciona-
rios y personas que presencien el acto;
terminada la lectura se extendera acta
que sera firmada por los funcionarios
autorizantes y los asistentes en el mo-
mento de labrarse aquélla. Los propo-
nentes podran dejar constancia en dicha
acta de las observaciones que les me-
rezca el acto o cualesquiera de las pro-
puestas presentadas,

Art. 17. — Las ofertas complementarias
o propuestas de modificaciones que fue-
ran entregadas con posterioridad al acto
del remate, deben ser desechadas. Sin

embargo, podran considerarse aclaracio-
nes que no alteren substancialmente la
propuesta original, ni modifique las ba-
ses del remate ni el principio de igual-
dad entre todas las propuestas.

Art. 18.—La circunstancia de no ha-
berse presentado mas de una propuesta
no impide la adjudicacién. Esta caera
siempre sobre la mas conveniente, siendo
conforme con las condiciones estableci-
das para la licitacién.

La presentacién de propuestas no da
derecho alguno a los proponentes para
la aceptacién de aquéllas.

Art. 19.— Presentada una propuesta
o hecha la adjudicacién en la forma que
determina la ley de contabilidad, el pro-
ponente o adjudicatario, no podra tras-
pasar los derechos, en todo o en parte,
sin consentimiento de la autoridad com-
petente.

Este consentimiento podra acordarse,
como excepcién, si el que recibiera los
derechos ofrece, por lo menos, iguales
garantias.

Art. 20. — Los proponentes deben man-
tener las ofertas durante el plazo fijado
en las bases de la licitaciéon.

Si antes de resolverse la adjudicacion
dentro del plazo de mantenimiento de
la propuesta, ésta fuera retirada, o invi-
tado a firmar el contrato no se presen-
tara en forma y tiempo o se negara a
cumplir el contrato hecho en término,
perdera el depésito de garantia en be-

neficio de la administrcién piblica, sin
perjuicio de la suspensién por tiempo
determinado del Registro de Construc-
tores de Obras Publicas.

Carituro III
De la formalizacién del contrato

Art. 21. — Entre la administracién pi-
blica y el adjudicatario se firmara el
contrato administrativo de obra piblica
y éste afianzara el cumplimiento de su
compromiso mediante un depésito en el
Banco de la Nacién Argentina por un
5% del monto del convenio, en dinero
o en titulos o en bonos nacionales, al
valor corriente en plaza, o bien median-
te una fianza bancaria equivalente, a sa-
tisfaccion de la autoridad competente.
Dicha fianza serd afectada en la propor-
cion y forma que se establece en los
articulos 26, 27 y 35.

Se podra contratar la obra con el pro-
ponente que siga en orden de conve-
niencia, cuando los primeros retiraran
las propuestas o no concurriesen a fir-
mar el contrato.

Formaran parte del contrato que se
subscriba, las bases de licitacién, el plie-
go de condiciones, las especificaciones
técnicas y demas documentos de la li-
citacién.

Art. 22.— Después de firmado el con-
trato, se entregara al contratista, sin cos-
to, una copia autorizada de los planos y

(Continiia en la pag. 380)

PISOS DE VIDRIO
TABIQUES Y MUROS
DE CRISTAL

*

“,faxjet o

VENTANALES DE
HORMIGON  VIDRIADO

*

“Movolita'’

AISLACIONES TERMICAS Y
ACUSTICAS PARA AZOTEAS
Y CONTRA PISOS

*

JOHN A. SEDDON
Sucesor de Seddon & Sastre

EXPOSICION Y VENTA:

732 - SAN MARTIN - 732

T. E. Ret. 31 - 4214
31 - 0889
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El concepto de la higiene moderna, exije
para su cuarto de baiio artefactos sanitarios
que sean una buena garantia de salubridad.
Los Artefactos Sanitarios DURCELANA -
porcelana vitrificada - brindan en este sen-
tido la méxima seguridad, pues su porosidad
pricticamente nula, permite realizar una
facil y perfecta limpieza. [
Esta excepcional cualidad, unida a la sobria
belleza de sus lineas, extraordinaria blancu-
raeilimitada durabilidad, hacen de los Arte-
factos Sanitarios DURCELANA, el mas valio-
so complemento de calidad y buen gusto
para integrar la casa ideal.

PCRCELAMAYITRIFICADA
,4?‘..."
A=h INDUSTRIA ARGENTINA "
DURCELANA

UN PRODUCTO DE

FERRUM

S. A. DE CERAMICA Y METALURGIA 3-48
Adm. y Féb.

- Espafia 402 - 600 - Avellaneda - Exp. Chacabuco esq. Alsina - Bs. Aires
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Yo pinto tranquilo

y siempre quedo bien:

uso

peles

PINTURA VIVA A PRUEBA DE TIEMPO
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BOMBAS CENTRIFUGAS SIAM

para industrias, construcciones,
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piletas de natacion, riego, etc.

I
|

Siam Di Tella Ltda. dispone de la linea
mas completa en bombas para agua; hay
un modelo para cada uso y necesidad
- todos dentro de la famosa y tradicio-
nal calidad SIAM! Consultenos; so-
meta sus problemas a nuestros téc-

nicos - y usted saldrd ganando!

STAM

D CGebltn Ktde

Av. de Mayo 1302
T.E. 38-8981 - BS. AS.

S§ ", ‘///’& s
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Usted encon-
, Lrara’_uerq ymes-
tra Expaxi@iﬁtl (
cuatro distintos
modelos dé'ca-
lefones a gas.

Laamplm variedad de mo-
delos, permite a Vd. elegir

Toda una generacion de profesionales de la cons-
truccion ha podido comprobar los sobresalientes
resultados de los artefactos a gas ORBIS. Es que
las cocinas y calefones ORBIS se construyen con
un profundo conocimiento de los problemas
térmicos y metalirgicos, y la invariable decision
de producir s6lo artefactos de gran calidad y

duracion! Al instalar los afamados artefactos
ORBIS, usted valoriza la propiedad. ROBERTO ME RTIG

EXPOSICIONES Y VENTAS: CALLAO 53 - GAONA 1845 - BUENOS AIRES

INTERIOR: BAHIA BLANCA + BALCARCE + CANUELAS « CORDOBA + COSQUIN * CUTRAL-CO (PLAZA HUINCUL) + LA CUMBRE (CORDOBA) s LA FALDA + LA PLATA

" MAIPU (MENDOZA) « MAR DEL PLATA + MENDOZA + MIRAMAR + NEUQUEN e« OLIVOS + PARANA + PERGAMINO < RESISTENCIA « RIO CUARTO « RIVADAVIA

(MENDOZA) + ROSARIO o SAN MARTIN (MENDOZA) ¢ SAN NICOLAS (BUENOS AIRES) » SAN RAFAEL (MENDOZA) * SANTA FE « SANTIAGO DEL ESTERO e TUCUMAN
VILLA CARLOS PAZ « VILLA MARIA + ZARATE

g . REVISTA DE ARQUITECTURA
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Betivn de) ruido

PUBLI-ART

Hemos hecho las
instalaciones acusticas en los prin-
cipales Estudios de Emisdras Radio-
eléctricas en el pais, con nuestro
personal especializado.

Tratamiento eficiente, econémico y
de fécil aplicacién en edificios cc-
merciales, fabricas, laboratorios, etc.
Absorcién de ruidos molestos, me-
joramiento de las condiciones de
trabajo y aumento consiguiente de
produccién:

Kreg-o-tex acistico de fibras mine-
rales y vegelales, producido por las
mejores fébricas de Estados Unidos
y Suecia.

o Existencia permanente en lodos
los tipos y medidas.

e Varios lonos y acabados.

o Nuesira oficina técnica le pro-
porcionaré dalos y presupuesltos
sin compromiso.

KREGLINGER Lipa.

COMPANIA SUDAMERICANA S. A.
CHACABUCO 151 BUENOS AIRES U.T.33Av.2001-8
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Creador y artista, sabe la importancia que tiene,
en la realizaciéon del proyecto, la pintura noble, de co-
lores firmes y duraderos.

Por eso prefiere siempre PAJARITO para realzar la
hermosura de los exteriores, la pulcritud de los inte-

riores, el detalle colorido y vivaz.
Mis de 100 afios de experiencia justifican esta prefe

rencia del profesional por

PINTURAS, BARNICES Y ESMALTES

. . 4 7 i £
a a I 1 n PINTURA SINTETICA AL AGUA
PAJARITO
* Seca en 1 hora

E” P/”f”pd * Lavable con agua y jabin

* No deja olor
* Una mano basta
* Y qué colores modernos !

TRADICION
GOODLASS, WALL & CIA. (Arg.) Ltda. S.A.




SOCIEDAD

F U ND A D A
PARAGUAY 1535 - T. E. 44 -3986
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CENTRAL

D E
BUENOS AIRES

DE ARQUITECTOS
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REPUBLICA ARGENTINA

La Sociedad Central de Arquitectos es una en todo el pais y esti constituida por: Un Organismo Central, Divisiones, Repre-
sentaciones y Delegaciones, con las atribuciones y las vinculaciones entre si determinadas por este Estatuto (Art. 210 de los
Estatutos aprobados en 1939).

Orgamnismo Central

-

Division Provincia de Cérdoba

Division Provinecia de Santa Fe

Seccionmn Ciudad de Santa Fe

Presidente: Federico de Achaval -~ Vicepresidente 19: Fede-
rico Peralta Ramos — Vicepresidente 2?: Mario O. Cappa-
gli — Secretario General: Alfredo Casabal — Prosecretario:
Alfredo C. Casares — Tesorero: Rail Fernindez Criado —
Vocales Titulares: Enrique Garcia Miramén; Roberto J. Lei-
va; Carlos F. Krag; Ricardo Rodriguez Remy y Guillermo
C. Zelasco — Vocal Suplente: Carlos Mallea — Vocal Aspi-
rante Titular: Carlos B. Hardoy — Vocal Aspirante Suplen-
te: José M. White.

Delegado de la Division Provincia de Cordoba: Angel T. Lo
Celso — Delegado de la Division Provincia de Santa Fe: Ti-
to C. Micheletti — Director de la Oficina de Asistencia Juri-
dica: Doctor Avelino Quirno Lavalle — Abogado Suplente:
Doctor Luis Edgard Alberto Courtaux — Bibliotecario:
Eduardo J. R. Ferrovia.

Presidente, Angel T. Lo Celso — Vice - Presidente, Rail E.
Zarazaga — Secretario, Amadeo J. Pezzano — Tesorero, Luis
Rindertsma — Vocales 19, Enrique Aliaga de Olmos — 29,
Jacobo Rubin — Suplente 19, René Barzola — Suplente 29,
Helio V. Minuzzi — Asesores Letrados, Doctores Julio C.
Pereira Duarte y Anselmo Cristal Lépez.

Presidente, Tito C. Micheletti — Vice'-Presidente, Antonio
J. Pasquale — Secretario, Evaristo H. Rigat — Tesorero,
Héctor M. Muniagurria — Focales, Mario Solari Vigliero y
Rubén Giménez Rafuls — Vocal Suplente, Carlos M. Funes
—- Vocal Titular, (Asp.) Silvio Mariotti — Vocal Suplente
(Asp.) Rafael Candia (h).

Presidente, Juan Mai — Vice - Presidente, Pedro E. Galin —
Secretario, Livio R. Strada — Tesorero, Santiago L. Toretta
— Vocal 19, Rail C. Calvo — Vocal 2, Humberto Orlando
— Vocal Suplente, Angel Gronda — Asesor Letrado, Doc-
tor D. Urbano M. Samatan.

Centro Estudiantes de Arquitectura

de la Facultad de Arquitectura y Urbanismo

353

Presidente, Alfredo Ibarlucia. — Vice-Presidente, Washington
E. Seggiaro. — Secretario General, Horacio Jorge Pando. —
Secretario de Actas, Francisco Bullrich. — Tesorero, Hora-
cio H. Pegoraro. — Vocales: Delegado de 6° Afio, Roberto
Fernandez Llanos. — Delegado de 5¢ Ano, Renato Armando
Napp. — Delegado de 4¢ Afio, Jorge Ifarra Iraegui. — De-
legado de 3¢ Ano, Horacio Migone Aguiar. — Delegado de
20 Ano, Osvaldo José Moro. — Delegado Ciclo Bdsico, An-
tonio De Caro.

Pera 294 — T. E. 33-2439 Buenos Aires
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‘a 1500 Grados C.

Eu 1a tabricacién del cemenlo portland, los
hornos, gigantescos tubos de acero revestidos de
material refractario, cumplen una funcién de
extraordinaria y fundamental importancia. En su
interior, a la elevadisima temperatura de 1500
grados centigrados, lograda mediante una conti-
nua inyeecion de fuego, es donde se combinan
los constituyentes de la maleria prima, dando
lugar a la formacién de nuevos compueslos a
los cuales se deben las propiedades fisico-quimi-
cas del cemento San Martin, cuya alta calidad
garanliza obra solida, segura y permanente.

— AGUR
HIRVIERDO

100°¢

\_’&j

COMPANIA ARGENTINA DE CEMENTO PORTLAND
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ROUITEGCTURA

ENTRAL DE ARQUITECTOS y del CENTRO
(Facultad de Arquitectura y Urbanismo)

Revista de aparicién mensual en base a mate-
rial artistico, cientifico o literario dedicado a
la Arquitectura, Urbanismo, Decoracién y las
Artes Afines cuya orientacion estara determi-
nada por la Comisién Directiva del Organismo
Central de la Sociedad Central de Arquitectos.

(ART. 45 DE LOS ESTATUTOS DE 1939)

ANO XXXIl

SUMARIO

CRONICA: Sociedad Central de Arqu'tectos - Concurso de anteproyectos;

00359

12

DICIEMBRE 1948 N° 336

Pig.

FEDERICO RUIZ GUINAZU  Arquitectura Técnico-Aeronautica 355
CARLOS GUIDO SPAINI » 371

"Palacio Legis-
ativo’” San Juan @ Donacién a.la Sociedad Central de Arquitectos # Facultad de Arquitec-

tura y Urbanismo; Concurso de Arqu:tectura y Composicion Decorativa € Arquitecto Enrique
A. Ninci @ Ubicacién de edificios Pablicos # Recibimos y Publicamos; Carta del Arquitecto

Arbert Kelsey

COMITE DE IBEVISTA
a cargo de la
Direcciéngy Redaccién

Editor y Administrador:
ALBERTO E. TERROT

Avisos y Suscripciones - Administracién: La-
valle 310, T. E. 31-2199, Buenos Aires, Republi-
ca Argentina. Publicacién mensual. Suscripcio-
nes para la Republica Argentina § 20.- por aiio,
para el exterior $ 28.- moneda argentina. Nu-
meros sueltos $ 2.50, atrasados $ 3.- m/n.

® Ley de Obras Plblicas N© 13064 @ Extracto de las principales reso-

uciones de la Com:sién Directiva de la Socicdad Central de Arquitectos.

Director JOSE M. F. PASTOR
Secretario RODOLFO E. MOLLER

Delegados C. E. A. RAFAEL E. MANZANARES

EDUARDO GUIRAUD CHIAPPE

Direccion y Redaccion: Calle Paraguay 1535 - Buenos Aires- T. E. 44, Juncal 3986.

Toda la correspondencia, envio de publicaciones, canje de revistas, consultas,
etc., debe ser dirigida a la Direccién de la Revista, a nombre del Director.
La Direccién no se responsabiliza por las opiniones emitidas en los articulos
firmados. Queda hecho el depésito de acuerdo con la ley Ne¢ 11.723, decreto
Neo 71.321 sobre propiedad Cientifica, Literaria y Artistica bajo el N°¢ 025774.

354




ARQUITECTURA TECNICO - AERONAUTICA

El avién es hoy el vehiculo mas perfecto como transporte de personas y correspon-
dencia en distancias medias y largas. Su eficiencia como portador de cargas, ha quedado
demostrada en la dltima guerra y, actualmente, en el corredor aéreo que abastece a Berlin.

De dia en dia, su importancia aumentara. :

Los perfeccionamientos técnicos que constantemente superan realizaciones en uso, obli-
gan a una evolucién permanente de los métodos y sistemas. )

El avién no es solamente un genuino representante del tecnicismo alcanzado en la época
maquinista, sino un exponente del genio creador colectivo de nuestro tiempo.

Cuando vemos volar un avién presenciamos sélo la altima etapa de un proceso creador,
al cual ha aportado su inventiva y dedicacién un equipo de cerebros admirablemente sin-
cronizados. El espectador profano supone, simplemente, que ese avién cumple etapas de miles
de kilémetros llevado por la fuerza de sus motores y la pericia de su tripulacién. No imagina
que sin el esfuerzo realizado por mucha gente en tierra — para ese avién — éste no podria
cumplir con los requisitos de seguridad que nos dan confianza en él. Es la infraestructura.

La aviacién de un pais no puede ser eficaz ni alcanzar cierto grado de desarrollo sin
contar con una infraestructura debidamente organizada.

Un avién de transporte con itinerario fijo, debe ser guiado desde tierra, desde su
punto de partida hasta el de llegada, con buen o mal tiempo, de dia o de noche, cumpliendo
su horario con toda exactitud. Si se advierte alguna anomailia en su funcionamiento, ésta
debe comunicarse por radio al aeropuerto préximo y alli, a la llegada de la nave, estar pre-
parado el repuesto que debe subsanar el desperfecto, o el motor que debe reemplazar al que
ha paralizado su funcionamiento, permitiéndole en poco tiempo reanudar la marcha.

En paises en los cuales la aviacién comercial ha alcanzado ya un alto grado de desarro-
llo, esos requisitos se cumplen. Una compaiia comercial, cuando debe luchar con la com-
petencia de otras, tiene el mayor interés en cimentar su prestigio. Cada minuto perdido
significa, ademas, dinero malgastado. Es asi que en los Estados Unidos, por ejemplo, se ha
llegado a formar una conciencia aeronautica popular tan desarrollada, que las lineas aéreas

internas estin colmadas de solicitudes de pasajes, debiendo hacerse, en muchos casos, las
reservas con anticipacion.

En la Argentina estamos en los comienzos. No debemos descansar hasta ver nuestro
pais cruzado en todas direcciones por lineas aéreas. Ello no sera posible hasta tener una
infraestructura compuesta por aerédromos, grandes y pequefios, con sus pistas adecuadas,
sus hangares de mantenimiento y reparacién, con su control de trinsito aéreo perfectamente
organizado. El dia que tengamos una aviacién altamente desarrollada, seremos una Nacién
que habra duplicado su poderio y que, mediante sus faciles comunicaciones, habrd mejorado
su economia y dado vida a regiones lejanas que hoy vegetan, debido a su desvinculacién
con las zonas mas importantes del pais. )

Nosotros los arquitectos tenemos un importante papel a desempenar. La infraestruc-
tura requiere los més diversos edificios. Cada uno de ellos posee una organizacién peculiar.

Nos corresponde, pues, adentrarnos en esas organizaciones y darles teérica y practicamente

una exacta forma de expresién *.
* k%

El arquitecto que se ha dedicado al Urbanismo, debe ser actor importante en otro
aspecto de la aerondutica. Me refiero al planeamiento regional que sefialara la distribucién
de los centros de vuelo, aerédromos, etc.; a la relacién entre aeropuertos y aerédromos con
las ciudades; a las bases aéreas militares, centro de vivienda y aeronautica de indudable in-
fluencia sobre la zona que las circunda; finalmente, a las fibricas de aviones y talleres
militares regionales, que a veces, por razones de indole militar, deberin estar separados de
los centros poblados, formando un niicleo con vida propia.

® ok %

La seguridad en el vuelo requiere dos elementos fundamentales:

12) La seguridad que se le da al avién en tierra, mediante su mantenimiento y reparacion;
2?) La seguridad que se le da al avién en el aire, mediante el control de transito aéreo.
Son éstos los dos temas que nos proponemos desarrollar en este nimero.

® ok %

- Tengo el convencimiento de que la Aviacién Argentina tiene que llegar a un gran desen-
volvimiento. Las condiciones fisicas de nuestro pais lo facilitan y lo exigen. Las publicaciones
del Arqto. Spaini y mias, tienen por objeto contribuir con nuestro pequeno aporte a las
tareas que puedan presentarse a los colegas.

La aviacién evoluciona constantemente. Ciertas bases aéreas construidas hace 6 afios
en los EE. UU,, se consideran anticuadas y se proyecta su transformacién. Los aviones con
motor a reaccién no han llegado a emplearse definitivamente para transporte, nada se sabe
alin en concreto sobre el largo que tendran las pistas del futuro ni del peso de los aviones
transocednicos que se usaran en los préximos afios, etc. Todo ello influira en la infraestructura,

No obstante, creemos util esta publicacién, aunque sélo constituya un punto de partida
basado en las necesidades actuales y sujeto a la evolucién que los requerimientos futuros exijan.

*El Jefe de la Oficina de Planificacién de Bases Aéreas del Departamento de Guerra
de los EE. UU. es el Arquitecto Drittler, asimilado con el grado de Teniente Coronel.
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FIG. 1. - Hangares de mantenimiento y reparacién tltimament= construidos en el Aeropuerto de Chicago. (Amann and W hitney,

HANGARAIJE,

®
Hangares

Los hangares destinados al depésito de
aviones tienen hoy dia un rol distinto
del que tuvieron en el pasado. Cuando
los aviones se construian con estructura
de madera y revestimiento de tela, el
hangar tenia una gran importancia para
la conservaciéon de los mismos. Actual-
mente la mayor parte de los aviones son
metalicos y es por ello que los hangares
han variado de funcién.

Los hangares de depésito siguen pres-
tando considerables servicios para alber-
gar dentro de ellos aviones de tamafio
mediano y pequenio. Los aviones de

Ingenieros).

transporte, de tamafio grande, desde el
DC3 en adelante, no necesitan guardarse
dentro de los hangares. Se considera
que los mismos tienen una resistencia
a la intemperie semejante a la de un
barco que puede resistir los embates
atmosféricos sin perjudicarse.

En los paises donde existe una indus-
tria aeronautica altamente desarrollada,
en muchos casos se prescinde de guardar
bajo techo aun los aviones medianos y
pequenos. Es el caso de los aviones mi-
litares de caza, que se dejan permanen-
temente fuera del depésito. Se los ancla
en tierra en la plataforma general o en
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MANTENIMIENTO Y REPARACIONES

pistas de cemento dejadas fuera de uso.
Corren, no obstante, el peligro de que
con un huracin puedan ser arrancados
de sus anclajes y destruidos total o par-
cialmente. En un pais como el nuestro,
en el cual la industria aeronautica esta
poco desarrollada, un hecho semejante
puede tener consecuencias irreparables,
ya que resultara sumamente dificil reem-
plazar los aviones estropeados en forma
rapida o en gran cantidad. Todo factor
de previsién, pues, que se tenga en cuen-
ta para evitar una situacién semejante,
tendra importancia fundamental.

En nuestras Bases Militares se consi-




dera que debe hangararse el cien por
ciento de los aviones de tipo caza y caza-
bombardero. No sucede lo mismo en
paises como los Estados Unidos, donde
la pérdida de cierto nimero de aviones
no resultara dificultosa de subsanar y su
costo no justificara jamas la construc-
cion de hangares para depositar en ellos
todos los aviones de ese tipo que se ha-
llen en uso.

En los Estados Unidos, segiin se nos
informé en la Oficina de Planificacién

de Bases aéreas militares del Departa-
mento de Guerra, se considera. que el
hangaraje maximo que se debe hacer de
los aviones es de un 8%. Calculan que
el 10% de los aviones debe estar en

los hangares dedicados a mantenimiento

(ademas del 8% en depésito). En casos
extremos, en zonas desérticas con mucho
polvo y vientos huracanados, hangara-
rian el 50% de los aviones, distribuidos
en la siguiente forma: en depésito 5%
(un hangar), el 45% restante se distri-

Hangares de Mantenimiento

Los aviones, para estar en condiciones
de volar con el maximo de seguridad,
necesitan un cuidado constante. Es por
ello que todo lo que se refiere a su
estructura metalica, motores, accesorios
eléctricos e hidraulicos e instrumental,
necesita vigilancia permanente y un man-
tenimiento periédico.

En lo que se refiere a motores, existen
revisaciones, ajustes o reparaciones ya
preestablecidas. Estas se realizan al cum-
plirse un cierto nimero de horas de
vuelo. De acuerdo al nimero de horas
volado, la reparacién tiene mayor o me-
nor importancia. Se aprovechan estas
revisaciones de motores para hacer lo
propio con las demas partes del motor
antes enumeradas.

Distintos Tipos de Mantenimicento
de Aviones

La forma mas sencilla de hacer el
mantenimiento de los aviones es la que
se realiza al aire libre. Este tipo de man-
tenimiento se puede realizar en regiones
de clima sumamente favorable con una
tomperatura templada y sin vientos fuer-
tes. Para realizarlo, se usan plataformas
moviles exactamente adaptables a la for-
ma del avién y sobre las cuales pueden
trabajar los mecénicos encargados del
mantenimiento. Este sistema ha sido
muy usado durante la guerra para repa-
raciones de emergencia y en zonas en
las cuales habia que improvisar bases
militares (Fig. 2).

El tipo de mantenimierto mas sencillo
después de la etapa que acabamos de
sefialar, es el que se realiza dentro de
los- hangares de depésito. Se trata aqui
del mantenimiento de las partes acceso-
rias del avién,

Los hangares de mantenimiento pro-
piamente dichos son aquellos hangares
en los cuales se realizan reparaciones de
cierta importancia. Los trabajos mayores
se llevan a cabo en el taller general de
reparaciones o hangar-taller.

Hay dos tipos de hangares de mante-
nimiento. Generalmente se adaptan en su
volumen y disposicién interna a un deter-
minado tipo de avién. Los dos tipos son:

1 —El hangar de mantenimiento ce-

rrado, especialmente destinado para cli-
mas rigurosos y medianos.

20 —El hangar “nariz”, llamado asi
porque el avién entra solamente con su
pairte delantera y queda toda la parte
posterior fuera del mismo. Resulta un
tipo de hangar de mantenimiento mixto
cntre el hangar de mantenimiento cerra-
do y el mantenimiento realizado al aire
libre (ver Figura 4).

buiria entre los hangares de manteni-
miento y reparacién, ya que en ese caso,
extremadamente desfavorable, las revisio-
nes que en un lugar de condiciones nor-
males se realizarian cada 100 horas de
vuelo, podrian llegar a hacerse cada 15
horas. El hangar de depésito serviria
para calentar los aviones que tienen las
alas cubiertas de nieve o escarcha (se
supone una zona de clima frio). En el
caso citado, la superficie necesaria para
talleres seria el 5% del total del hangar.

Debemos hacer notar que el tipo de
mantenimiento que se realiza en los han-
gares de depésito o en los hangares de
mantenimiento propiamente dicho, varia
segin las necesidades de cada linea aérea
o las necesidades militares de una base.
Estas, a su vez, dependerian del clima,
requerimientos comerciales, recorridos y
condiciones generales en que trabajen
sus aviones.

FIG. 2 - Mantenimiento al aire
libre en el Aeropuerto de Mia-
mi.

FIG. 3 - Hangar de manteni-

miento para dos aviones “Lock-

heed Constellation” en el Aero-
puerto de Miami.
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FIG. 4 - Planta, corte y elevacién de un hangar-nariz (tomado

de

Hangares

Se llaman hangares de reparaciones o
talleres de reparaciones, aquellos en los
cuales se efectiian los trabajos principa-
les de reparaciéon o transformacién del
avién en su conjunto o en sus partes.

OBJETO DEL TALLER DE REPARACIONES

En el taller de reparaciones se ejecu-
‘tan los siguientes trabajos:

a) Revisiones periédicas del material
de vuelo y material radioeléctrico.

b) Reparaciones menores de este ma-
terial (Tratandose de aviones militares,
las reparaciones generales, reconstruc-
ciones, fabricacién eventual de piezas,
etc., de todo este material, se hardn en
los talleres regionales principales).

¢) Construccién de pequenas piezas.
Preparacién del material para repara-
ciones.

d) Tareas de mantenimiento no con-

Reparaciones

del libro “Airport Planning”

WOVERED, TAEHGH UNDER THE
AnS-TOWsPLD mTn CHLAGENGY. BTEAN NEATING LWE

GHwA

7

de Froesch y Prokosch).

Estudio realizado en base a la visita a los hangares de repa-
raciones del Aeropuerto de La Guardia, Mitchell Field,

W ashington National Airport, Andrews Field, Selfridge Field,

Chicago Airport,
Randolph Field,

American Airlines (Tulsa), Carswell Field,
Kelly Field, Miami Airport, Mac Dill Field

en los EE. UU. y varios hangares de reparaciones argentinos,
y el asesoramiento técnico del Comandante A. Wahnish y el

Ing. José F.

templadas en las revisiones periédicas
del material y cuya importancia no per-
mite la realizacion de las mismas en los
hangares de mantenimiento comunes.

La funcién del taller de reparaciones
varia segun el servicio que debe prestar.
Si se trata de una compaiia comercial,
debe efectuarse en él toda clase de repa-
raciones de los aviones en uso. Si se
trata de una base militar, el taller de
reparaciones debe tener capacidad para
todo trabajo que se necesite en la base,
salvo los grandes trabajos que exigen
llevarlos al taller regional de la zona.
Se tendridn en cuenta las situaciones de
emergencia o imprevistas que puedan
presentarse. A veces la premura exigida
por la reparacién impedira llevar el
avién al taller regional.

Las secciones que componen un han-
gar-taller son, pues, las siguientes:

358

Lucius, del Ministerio de Aerondutica.

TALLERES PRINCIPALES

Playa de montaje y desmontaje.

Seccién Reparaciones Metalicas.

Seccién Motores.

Seccién Instrumental.

Seccién Hélices.

Seccién Accesorios Hidraulicos.

Seccién Accesorios Eléctricos.

Seccién Mecanica.

Seccién Radioelectricidad.

Seccién Paracaidas (en las bases mi-
litares solamente).

Seccion Armamento Aéreo y Terres-
tre (en las bases militares solamente).

Panol Central.

TALLERES SECUNDARIOS
Seccién Carpinteria.
Seccién Pintura, Entelado y Tapiceria.
Seccién Acumuladores.
Seccién Galvanoplastia.
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FIG. 5 - Hangar taller de la American Airlines en Tulsa (Oklahoma). Es
éste un caso tipico del taller de reparacwues adaptado a un e(lrflmo exis-
tente. A pesar de su admirable organizacién, una de las mejores que
hemos visto en los EE. UU., su ]ele el Ing Roberto L. Potter, lamen-
taba las limitaciones que le tmponm esa sujecion obligatoria. Obsérvese
la dificultad de traslado de los aviones estacionados en la playa de mon-
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taje para moverse deniro de la misma. En el otro hangar se desperdicia

un gran volumen innecesario para talleres que sélo requieren 5 6 6 me-

tros de altura. -Las fotografias de la izquierda muestran distintas etapas

del desarme y limpieza de motores. Las de la derecha, la llegada del

motor desde el banco de ensayo, las secciones “estructuras metdlicas”,
“galvanostegia” y:,.plaxa de montaje.
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ADMINISTRACION VY SERVICIOS GENERALES

Un despacho para el jefe del taller.
Bano privado adjunto (pequefio).

Una sala de reunién de personal y
estudio de problemas con el personal
superior (para 10 6 12 personas).

Una oficina de tramite-mesa de entra-
das y salidas-archivo.

Una oficina técnica-auxiliares técnicos-
segundo jefe-dibujantes.

Una oficina de inspectores y jefe de
inspeccion.

Una oficina de contralor y administra-
cién,

Una oficina de contralor del personal
reloj-control.

Un laboratorio sencillo de ensayos de
piezas y materiales - (magnaflux; dureza
de materiales, indentificacién de mate-
riales, ete.).

Un depésito de vehiculos para obreros.

Servicios Sanitarios.

BANCO DE ENSAYO DE MOTORES

Constituye un edificio en si, que debe
estar cercano al hangar-taller y sobre el

cual daremos otras explicaciones mas
adelante.

DESCRIPCION DE CADA UNA DE LAS SECCIONES DEL TALLER

Playa de Montaje y Desmontaje — La
playa de montaje y desmontaje conviene
_que esté ubicada en un lugar céntrico
dentro de la superficie destinada al
Taller. %

Debe tener amplios accesos, las puer-
tas deben estar colocadas a 90?, si es
posible, de la direccién del viento pre-
dominante de la zona. Una playa debe
estar dispuesta en forma que evite pér-
dida de tiempo en los movimientos de
los aviones. Debe facilitarse para su dis-
posicion una rapida evacuacién de los
aviones estacionados en su interior. La
estructura superior debe permitir la ins-
talacion de monorrieles y la instalacién
de luz fluorescente y de mercurio.

El piso de la playa debe ser proyectado
teniendo en cuenta que habra frecuentes
casos, en cualquiera de las superficies
utiles, en que se vera sometida a la soli-
citud de cargas estiticas cuya magnitud
podria llegar a 70 toneladas y concen-
tradas en una pequefia superficie de un
metro cuadrado o un poco menor tam-
bién. Esta previsién, naturalmente, que-
dara sin efecto en caso de preverse ban-
das para pruebas de aviones en tierra,
en la playa que circunda al hangar.

Seccion Reparaciones Metdlicas — La
ubicacién de esta Seccién debe ser
opuesta a la Seccién Instrumental y lejos
de las oficinas. La naturaleza del trabajo
pesado que se realiza, muy ruidoso, mo-
lestaria al rendimiento de los empleados
que trabajan en las otras secciones y a
los trabajos de precisién que realiza la
Seccién Instrumental. La Seccién Repa-
raciones Metalicas se compone de las
siguientes subsecciones:

a) Tratamientos Térmicos (Hornos y

cubas de enfriamiento, mesas y bancos
de trabajo).

b) Forja y Herreria, subseccién que
tiene poca importancia.

c) Soldadura Autégena y Eléctrica.

d) Pileta de prueba de tanques de
aviones reparados — El procedimiento
que se usa en estos casos es igual al
empleado para cédmaras de autos pin-
chadas. Se sumerge el tanque y las bur-
bujas indican el lugar de la averia.
Necesita 3 x 4 metros de superficie y
1,20 metros de profundidad o de alto.

e) Montajes eventuales en los bancos
de trabajo para las reparaciones de los
clementos estructurales metalicos.

Fragua y Arenado deberan estar ale-
jadas y dispuestas en un extremo de la
seccién,

Debe tenerse en cuenta que las pare-
des llevardn tomas para aire comprimi-
do, el que sera utilizado frecuentemente
en esta seccién, pues muchos de los tra-
bajos que se realizan en ella son neuma-
ticos.

Seccion Motores — En esta Seccién se
realizan los trabajos de limpieza, monta-
je, desmontaje, revisién, cambios de pie-
zas, etc., de los motores del avién. Por
su relacién directa, se cree necesario
incluir una Subseccién correspondiente
a carburadores, bombas de motor (de
aceite y nafta) y banco de prueba de
estos accesorios (Figs. 5y 7).

La limpieza de los motores y de sus
piezas debe ser realizada utilizando siste-
mas modernos. Debe descartarse el anti-
guo sistema a base de kerosene y nafta
y la utilizacién de pistolas a dicho efecto.
Por tal razén deben considerarse los
espacios necesarios para los secadores y
las cubas.
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Hemos tenido ocasién de ver en los
EE. UU. sistemas de limpieza muy com-
pletos. Damos la resefia de uno de los
mejor organizados. El de la American
Airlines, en Tulsa.

El motor, una vez sacado del avién,
entra primero al taller, se desarma vy
arregla, luego se envia al banco de en-
sayo de motores para su prueba.

El proceso de reparacién se inicia en
el sector destinado a llegada de motores.
Alli comienza su desarme. Las piezas
son llevadas en canastos especiales a la
seecion Limpieza por una cadena mévil
horizontal sistema “sin fin”,

Se hacen pasar las piezas por cinco ba-
nos distintos previendo los distintos ori-
genes de la suciedad que hayan recibido.
La seccién Limpieza en camaras constitu-
ye la primera etapa del tratamiento.

FIG. 6 - Seccion Reparaciones Metdlicas
(Selfridge Field, Detroit).




Se hace la limpieza mas prolija en
una seccién especial. Las canastas con
piezas corren por rodillos. Empieza la
limpieza a presién con arena mediante
un sistema abrasivo. Las valvulas se
limpian con arena. Las partes de motor
sucias con carbén se limpian por abra-
sién con cascara de nuez.

En cuatro departamentos blindados se
emplea este procedimiento; se trabaja
con una vestimenta especial protectora.
El piso tiene rejillas perforadas para
dejar caer los residuos. Esta seccién de
limpieza a ciscara de nuez necesita 7
metros de ancho por 8 de alto. En la
parte de arriba esta el depésito de cas-
caras, detras del gabinete esta la mole-
dora. Se coloca la pieza a limpiar debajo
de un chorro abrasivo, luego de la lim-
pieza total se inspeccionan las piezas,
desechandose las deficientes.

Después de esta limpieza con cascara
de nuez, vienen distintas secciones, a
saber:

1 — Una seccién rectificacion de cilin-
dros.

20— Seccién de campo magnético y
magnaflux. En él se produce la magne-
tizacién y desmagnetizacién para com-
probar la existencia de fisuras en las
piezas. .

32— Seccién arenado.

En esta Seccion Motores son necesa-
rias tomas de aire comprimido laterales
y aéreas para la fuerza motriz. La ilu-
minacién baja fluorescente, complemento
indispensable de la luz natural de gran
intensidad. Si bien esta Seccién Motores
puede estar ubicada al lado de la Sec-
cion Reparaciones Metalicas, la separa-
cién entre ambas debe ser integral. Esta
Seccién debe trabajar en un ambiente
de extrema limpieza. Debe preverse, ade-
mas, un sistema de renovaciéon de aire
mediante extractores, porque siempre el

FIG 7 - Traslado de Motores (Andrews
Field, Washington).

ambiente estaria cargado de vapores no-
civos que se desprenden del material
(nafta de alto  porcentaje en nimero de
octanos) .

Seccién Instrumental — Esta Seccién
tendra a cargo la realizacién de trabajos
delicados de precisién (Fig. 8).

Puede ser ubicada préxima a la Sec-
cién Paracaidas (en las bases militares)
por el trabajo silencioso que se realiza
en ambas y por necesitar condiciones
ambientales analogas. Ambas tienen que
tener instalaciones de aire acondiciona-
do. La regulaciéon de la humedad am-
biente debe ser considerada. Debe pre-
verse la posibilidad de utilizar aire
comprimido y energia eléctrica. Necesita
muy buena iluminacién natural y arti-
ficial de tipo fluorescente.

. Seccién Hélices — Realiza trabajos de
inspeccion, limpieza, revisién, equilibra-
do ajuste y también pulido de palas de
las hélices metalicas o de madera (Fi-
guras 9 y 10).

En uno de los hangares talleres del
Aeropuerto de la Guardia vimos en la
Secciéon Hélices, dos pequeiios locales
para pulidos de las mismas. Eran de
melal, prefabricados y cerrados para evi-
tar que el polvo de metal y las chispas
que salen al pulir las hélices, saltaran
hacia el centro del taller. El tamafno de
los mismos era de 1.50 m. x 3,50 m. En
estos dos locales habia un riel con una
pequefia gria para el transporte del
material.

Debe preverse la fundacién de los ban-
cos de equilibraje, que seran, por lo me-
nos, dos. Deben poseer tomas para la
fuerza electromotriz, instalacién para lim-
pieza de partes de hélices. Buena ilumi-
nacién natural y artificial.

Seccion Accesorios Hidraulicgs — Sec-
cién que tendra a su cargo la inspeccion,
revision, limpieza y ajuste de los acce-
sorios hidraulicos que accionan el tren
de aterrizaje (si se utiliza este sistema),
flaps (de avién y motor), frenos y otros
elementos del avién. Debera tener sufi-
ciente espacio para los bancos de trabajo
y prueba de accesorios. Buena ilumina-
cién y tomas de aire comprimido. Tam-
bién de energia eléctrica.

Seccion Accesorios Eléctricos — Obje-
to: Revision y prueba de accesorios
eléctricos (magnetos, generadores, arran-
cadores, etc.). Espacio necesario para
ubicar bancos de trabajo, bancos de
prueba de accesorios, determinadas ma-
quinas herramientas y equipos de prueba
portatiles. Buena iluminacién natural y
artificial, Tomas de energia electromotriz
y aire comprimido.

Seccién Mecanica — Probablemente la
seccién mas importante del Taller, por
la variedad del trabajo de ajuste y recti-
ficacién que debera realizar.
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FIG. 8 - Seccion Instrumental (Ameri-
can Airlines, Tulsa).

FIG. 9 - Banco de compensado de hé-
lices

FIG. 10 - Banco de ensayo de hélices.




- Ademas, la Seccién Carpinteria tendra
otra misién que justifique su existencia.
Nos referimos a la necesidad de embalar
conjuntos y sub-conjuntos de aviones y
motores para su envio a los talleres re-
gionales. Las dimensiones de la Seccién
Carpinteria estin sujetas a la clase de
aviones que debera atender.

Debe estar provista de un sistema de
calefaccién que asegure una temperatura
de 20 a 22 grados centigrados y una
humedad ambiental no superior al 60%
ni inferior al 45%, que son las condi-
ciones en que mas seguridad ofrecen los
trabajos de encolado.

Esta Seccién debera proveerse de un
sistema tipo ciclén para arrastrar el pol-
vo de madera que permanentemente esta-
ra saturando el aire, con el consiguiente
perjuicio para la salud del personal (Fi-
gura 16). Variadas maquinas-herramien-
tas tienen en servicio y es necesario
prever sus fundaciones que no son im-
portantes. Necesita energia electromotriz.
Buena iluminacién natural y artificial.
El espacio necesario se ve incrementa-
do por la magnitud de los bancos de
carpintero y los de encclados. Debe pre-
verse una buena instalacién de prevision
contra incendio.

Seccién Pintura — (entelado, tapizado,

talabarteria) . .

Seccion Acumuladores —

Seccion Galvanoplastia — Estas tres
secciones del Taller pueden estar ubica-
das en local independiente, por la clase
de trabajo que tienen a su cargo. El lo-
cal debe ser independiente del edificio
principal en razén de la naturaleza téxi-
ca de los materiales de trabajo. Aunque
los aviones no necesitan ser pintados
para protegerlos de la corrosién, es evi-
dente que todo avién de guerra debe ser
camouflado. También en ciertas repara-
ciones de conjunto o de piezas es nece-
sario proteger las superficies con pin-
tura para restaurar la primitiva defensa
contra la corrosién.

Por estas razones, el taller de repara-
ciones debe disponer de una seccién
Pintura bien dotada en todo sentido.

La proteccién del personal obliga a
considerar ciertas instalaciones especia-
les debido a que la pintura esta hecha
a base de plomo y es sumamente per-
judicial, produciendo una anemia paula-
tina que acaba con el individuo al cabo
de pocos afios, si no se toman las precau-
ciones necesarias. Son éstas:

a) Sistema intercambiador renovador
del aire (Fig. 20).

b) Sistema de succién de vapores de
pintura y complementado con cortina
de agua (Figs. 18 y 19).

En la Base de Selfridge Field, en Es-
tados Unidos, asi como en otras bases
que también visitamos, tuvimos oportu-
nidad de ver este sistema llevado a su

maximo de perfeccién. Es asi que el
personal que trabajaba desde hacia va-
rios afios no habia sufrido ningin per-
juicio de su salud.

Esta Seccion debe estar dotada de un
sistema de control de estado higromé-
trico, porque la humedad es un factor
perjudicial en el pintado. Debe tener
también accesos amplios, suficientes, co-
mo para permitir en lo posible la entra-
da de un avién aunque sea de tamafio
menor, No siempre sera posible efectuar
el pintado integral de una maquina en
las playas de prueba o estacionamiento
de avién, ni tampoco en el hangar playa,
pues intoxicaria el aire del conjunto.

Anexa a esta Seccién y en el mismo
edificio, pero aislada por paredes, debe
preverse el espacio necesario para la
seccion entelado, tapiceria y talabarte-
ria. No requiere ésta instalaciones es-
peciales.

La seccién Pintura debe estar dotada
de instalaciones de aire comprimido, que
podra ser proporcionado por un com-
presor fijo de gran capacidad. Debe te-
ner suficientes instalaciones sanitarias y
duchas, Prever ademas una adecuada
instalacién de prevencién de incendio.

Galvanostegia vy Acumuladores — Los
dos locales que alojaran la seccién Gal-
vanostegia y la seccién Acumuladores,
deben estar totalmente aislados del res-
to. Deben poseer dispositivos para la
renovacién permanente del aire. ils ne-
cesario llevar al exterior los vapores
corrosivos de los 4dcidos empleados en
la carga de las baterias.

Los muros de estas secciones deben
llevar revestimiento de material cerami-
co vitrificado para proteger aquellos del
salpicado de los acidos. Para proteccion
de lesiones al personal por el mismo mo-
tivo, deben preverse Tanques duchas con
liquidos salinos, asi como abundantes
salidas de agua en los locales (Fig. 17).

ADMINISTRACION VY
SERVICIOS GENERALES

Pueden estar estas oficinas en un solo
local convenientemente subdividido por
tabiques de vidrio.

Estos tabiques serdan méviles, para
adecuar en el futuro el espacio de las
oficinas de acuerdo a las necesidades
que se originen.

La oficina de control de personal y
el reloj control, o los relojes controles
si el personal es numeroso, deben estar
ubicados en la planta baja, interfiriendo
con el acceso del personal. El corredor
de entrada debe ser espacioso, teniendo
en cuenta la necesidad de evitar aglo-
meraciones al comenzar y terminar la
tarea diaria. Ello, ademas de facilitar el
orden interno, evitara pérdidas de tiem-
po.
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FIG. 15 - Paiiol Central. (Selfridge Field,
Detroit).

FIG. 16 - Seccién Carpinteria con arras-
tre de polvo tipo “Ciclén”.

FIG. 17 - Seccién Galvanostegia.




La oficina del Jefe y la oficina de
los inspectores y jefes de inspeccidn,
asi como las oficinas de contralor, de-
ben estar colocadas estratégicamente en
forma que puedan dominar con la vi-
sual toda la playa de montaje y des-
montaje y si es posible algunos de los
talleres.

Deposito de vehiculos para obreros —
Dada la distancia a que estara ubicado
el taller principal y sus anexos desde la
puerta de entrada de la Base, es muy
conveniente prever cerca del mismo, pa-
ra comodidad del personal y para m-n-
tener el orden, un tinglado para alojar
los vehiculos que éste utilizase para su
traslado (bicicletas, motocicletas, etc.).

Servicios Sanitarios — En el taller
principal y secundarios se preverin en
numero suficiente, instalaciones sanita-
rias, duchas, lavatorios, vestuarios, etc.
El nimero de lavatorios se incremen-
tara en razén de que en ciertas horas,
sobre todo las horas de salida, la afluen-
cia del personal es considerable en nu-
mero y no debe perder tiempo. Cual-
quier comodidad que se le facilite al
personal y que redunde en mayor ren-
dimiento del trabajo, debe ser tenida
especialmente en cuenta.

BANCO DE ENSAYO
DE MOTORES

El ensayo de los motores en que hay
fallas que verificar o los que han sido
reparados, se lleva a cabo en un pabellén
especialmente construido para ese fin.

El tipo mas usual se compone de tres
partes principales: un gabinete de con-
trol y una o dos camaras de experimen-
tacién. El gabinete se halla ubicado entre
las dos cAmaras, separado de cada una
de ellas por un ventanal, a través del
cual se puede observar el funcionamien-
to del motor en prueba. En el gabinete
se hallan todos los aparatos que contro-
lan la marcha del motor.

Las camaras de experimentacién tienen
en cada extremo una torre, con la misma
seccion de la camara, para entrada y
salida de aire. La camara con sus dos
torres viene a constituir un conducto pa-
ra movimiento del aire cuyo corte longi-
tudinal tiene forma de una “U”, o de
“L” cuando la entrada de aire es hori-
zontal. Las torres tienen techo corredizo,
o carecen de él, para poder dar paso
al aire, el cual es orientado en el inte-
rior de la camara. Hay ademas soportes
suspensores del motor en prueba. Cuan-
do los motores que se ensayan son gran-
des, es necesario colocar dentro de la
camara un tubo adicional que inyecta
sobre éstos un chorro de aire frio, per-
mitiendo ensayarlo en condiciones simi-
lares a las que tendra durante el vuelo.

El Banco de Ensayo de Motores tendra

FIG. 18

FIG. 19

FIG. 20

FIGS. 18 - 19 y 20 - Seccién Pintura. Instalaciones de cortina de agua para
purificacion del arrastre de aire. A la derecha, filtro cenital para inyeccién de
aire. Se trata de eliminar las emanaciones de la pintura a base de plomo.

FIG. 21 - Aspecto exterior de un edificio con cuatro bancos de ensayo de motores.

muros y puertas convenientemente aisla-
dos para impedir la propagacién de rui-
dos al exterior.

Tendra wun sistema de monorrieles
aéreos para transportar el motor desde
la entrada hasta el lugar de prueba.
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Necesita las siguientes instalaciones:
Electricidad. Aire comprimido. Aire frio
de inyeccion. Distribucién de aceite,
nafta y liquidos enfriadores. Los depési-
tos de combustible (4 tipos distintos de
nafta) deben ubicarse en el exterior.




Consideraciones Generales a que Debe Responder

SUS INSTALACIONES

Orientacion

El taller debe ser orientado natural-
mente en forma tal que asegure siempre
la mejor iluminacién de todas sus sec-
ciones. A este respecto pueden adoptarse
los sistemas de techados conocidos que
aseguren buena iluminacién cenital.

Un factor muy importante es que las
grandes aberturas de entrada a la playa
de montaje y desmontaje, no coincidan
con la direccién de los vientos predo-
minantes de la zona.

En nuestro pais debemos precavernos
de las zonas polvorientas por erosién del
suelo. En caso que por razones especia-
les sea necesario construir un hangar-
taller en alguna de ellas, deberan prote-
gerse ciertas secciones filtrando el aire.

Altura y Superficie del Hangar y
Talleres

La béveda que cubre la playa de mon-
laje se realiza generalmente en nuestro
pais de hormigén armado. Debe estu-
diarse su forma con objeto de obtener
el maximo aprovechamiento de volumen
y superficie,

La altura de la béveda se obtendra
{2éricamente en base a la altura de las
alas, calculando que los obreros puedan
caminar sobre ellas. La cola, que general-
mente sobrepasard esa medida, sera un
factor muy importante. En muchos han-
gares para transportes o bombarderos
de gran tonelaje, tipo B29 o B36, sera
necesario prever un paso mas alto que la
puerta, para darle entrada. En cualquier
caso habra que hacer el calculo con flexi-
bilidad, pensando que los aviones del
futuro pueden necesitar mayor volumen.

La superficie de la playa debera ser
cconémica, adaptada exactamente a las
necesidades que ha de llenar, vale decir,
a la cantidad de aviones que debera ser-
vir. Los hangares usuales no tienen mas
de 50 a 60 metros de luz. En el nimero
de abril de 1947 del “Architectural Re-
cord”, hay una interesante controversia
sobre la conveniencia de construir han-
gares pequefos, o de materiales preca-
rios, o hacer simplemente el manteni-
miento al aire libre, tesis sostenida por
el Arqto. Abramovitz, o usar hangares
grandes de construccién durable, prin-
cipio apoyado por el Ing. Severud.

En cuanto a la altura de los talleres,
el Ing. Potter, Jefe del Hangar de Re-
paraciones de la American Airlines en
Tulsa, nos manifesté que consideraba
ideal tener 4 metros hasta el nivel de
los artefactos de luz y 2 metros 50 sobre
éstos para alojar las instalaciones com-
plementarias. Nos referimos aqui a las

secciones Motores, Mecinica, Reparacio-
nes Metalicas, etc., y no a las que tra-
bajan con piezas pequenas del avién.

La superficie de los talleres variara
en cada caso particular.

Ampliacién Futura del

Taller de

Reparaciones

Previendo un posible aumento de los
efectos de aviones que deban ser servi-
dos por el taller, se considerara las su-
perficies necesarias indicadas en las sec-
ciones respectivas que se describen mas
adelante, un incremento de un 15% para
cada seccién. Si las necesidades se au-
mentan en el futuro en forma tal que
las dimensiones previstas resulten insu-
ficientes, debe proyectarse la estructura
principal de la playa de montaje y la
disposiciéon de los talleres, en forma tal
que permita su ampliacién sin alterar
la organizacién del conjunto. Especial
importancia debe darse al considerar
csta eventual ampliacién, a la no inter-
ferencia con los edificios, playas de ca-
rieteo, plataforma o playas de interco-
municacién que circundaran al taller de
reparaciones.

Playas y Plataformas que deben
circundar al Taller de Repara-
ciones

Se estudiarin y proyectaran con dete-
nimiento las playas de acceso, trafico y
pruebas de aviones en tierra. Su conexién
con la plataforma y las pistas. Practica-
mente tal playa debe rodear al taller en
forma tal que los trabajos a que estan
destinadas: pruebas de aviones en tierra,
limpieza de aviones, etc., puedan reali-
zarse en ambos frentes del taller de mon-
taje y desmontaje o a los costados, de
modo que ésta quede descongestionada.
La amplitud de la playa debe permitir
el trafico rdpido y el acceso por cual-
quier parte al taller.

Prueba de Aviones en tierra

Teniendo en cuenta que cuando un
avién es sometido a pruebas en tierra,
se generan esfuerzos de gran magnitud
que son transmitidos al suelo por el tren
de aterrizaje, debe preverse un aumento
adecuado en la resistencia del piso de
concreto. Una solucién interesante es
prever en la plataforma que circundara
al hangar, franjas especialmente pintadas
de otro color sobre las cuales pueda
apoyarse el tren de aterrizaje de los
aviones; en esta forma no sera necesario
reforzar toda la playa. En cambio, estas
franjas de prueba pueden reforzarse mu-
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el Taller de Reparaciones

cho mis de lo que lo exigen los aviones
que se usan actualmente en nuestro pais.
Cuando se piensa que en los Estados
Unidos los aviones de tipo D50 pesan
70 toneladas y las superfortalezas volan-
tes B36 pesan 140, no es calcular con
exageracién el hablar de docenas de to-
neladas como peso de un avién militar
o de uso civil.

Iluminacion

Partiendo de la base de que la ilumi-
naciéon natural sera eficiente, debe no
obstante preverse iluminacién artificial
de luz fluorescente y de mercurio, sufi-
ciente-para asegurar la mejor realizacién
de las tareas, sobre todo en los meses de
invierno, o en situaciones de trabajo noc-
turno, o el trabajo a puertas cerradas
por condiciones climaticas desfavorables.
Hay compafiias comerciales que, por ra-
zones de servicio, trabajan 24 horas se-
guidas en varios turnos de obreros.

Transporte de Cargas dentro del
Hangar

En todas las playas de montaje y des-
montaje y en las secciones especiales que
detallaremos mas adelante de los talleres
de reparaciones, es indispensable prever
un sistema de transporte de cargas que
facilite al maximo el trabajo. Este siste-
ma podria estar constituido por mono-
rrieles aéreos, guias de las gruas eléctri-
cas. Estas griias tienen generalmente una
capacidad para conducir pesos de 3 a 5
toneladas (5 toneladas en casos excep-
cionales). Este sistema, que en la mayo-
ria de los talleres antiguos se reemplaza
por grias portatiles, eslingas y aparejos,
contribuiria a ahorrar una gran cantidad
de horas-operarios y permitir una mejor
conduccién del trabajo dentro del taller.

Calefaccion

En zonas de climas medianos y frios
es indispensable que todas las seccio-
nes del taller (incluso oficinas) posean
calefaccién, siendo el sistema mas usado
el de aire caliente.

Aire comprimido central

Se estudiara la instalacién de una bate-
ria de compresores cuya capacidad sea
suficiente para abastecer a las secciones
del taller que lo requieran. Esta insta-
lacién debe realizarse en el subsuelo
y conducir el aire comprimido por
medio de cafierias a las secciones del
taller, cada una de las cuales, segin
sus necesidades, debe poseer varias bo-
cas (tomas murales si se puede, si no
aéreas) .




Prevencién de Incendios

El taller de reparaciones estara aleja-
do prudentemente de los depésitos de
combustibles, lubricantes y explosivos,
aunque éstos sean subterraneos. Bocas de
incendio convenientemente ubicadas y
de facil acceso, con agua a presién, de-
ben preverse rodeando la zona préxima
a la edificacién y también dentro de los
talleres. Se proveerin mangueras también
y tomas dentro de la planta principal.
Ademas, sera necesaria la presencia de
extinguidores portatiles a base de anhi-
drido carbénico convenientemente dis-
puesto en todas las secciones del taller,
incluso en las instalaciones del subsuelo.
Debe preverse también alarmas automa-
ticas de incendio. O bien, aunque cara,
un depésito central de anhidrido carbé-
nico que inunde el local que se incen-
dia. En Estados Unidos el sistema mas
usado es el sistema del “Sprinkling”. Los
“sprinkler” estan ubicados cerca del te.
cho de los hangares de estructura meta-
lica. En los hangares de hormigén arma-

FIG." 23 - Puerta corrediza vertical.

do no se requiere hacer esta instalacién,
por considerarselos incombustibles.

Hay wuna descripciéon del- sistema
“Sprinkling” en el libro “Airport Plan-
ning”, de Froesch y Prokosch (pag. 205),
que no transcribimos aqui por no alar-
garnos demasiado.

Es comtn, también, encontrar en los
hangares metalicos de Estados Unidos
pantallas que subdividen la béveda de
las playas de montaje y desmontaje en
forma de aislar y localizar el foco de
incendio. Estas pantallas son, natural-
mente, de material incombustible, Asi-
mismo debe estudiarse un sistema de
ventanas que permita cerrarlas en gru-
pos, con un solo comando, para evitar
que la circulacién del aire avive el foco
de incendio.

Instalaciones de Extraccién y Re-
novacién de Aire

Las instalaciones para extraccién y re-
novaciéon de aire son muy necesarias en

367

ciertas secciones del Taller Principal,
tales como la Secciéon Pintura y otras
que se detallan al describir cada una
de las secciones en particular,

Instalaciones de Provisién de Ener-
gia Eléctrica

Es recomendable el sistema aéreo de
conductores a barra émnibus. Son muy
seguros, facilmente accesibles y conve-
nientes para utilizar, especialmente en
las Secciones Mecéanica, Reparaciones
Metalicas y Carpinteria.

Para los trabajos en la playa de Mon-
taje debe estudiarse la conveniencia de
poner tomas laterales. Tomas aéreas en
este espacio pueden interferir y limitar
el espacio disponible para los aviones
en la altura.

El sistema mas conocido y el que mas
se ha wusadn hasta’ la fecha, pero que
actualmente va cayendo en desuso, es el
de ubicar el conjunto de tomas de elec-
tricidad, aire comprimido y agua, dentro
de piletas mas bajas que el piso de la
playa de montaje. Pero este sistema, asi
como el de emplear canales de seccién
rectangular para llevar cafierias y llevar
también tomas para las mismas instala-
ciones, no da el resultado apetecido.
Primeramente dificulta la accién de los
operarios por la cantidad de cables que
quedan distribuidos por el suelo. Tam-
bién presenta inconvenientes por el he-
cho de que siempre en las playas de
montaje se ensucia el piso y cae aceite,
nafta y otros desperdicios que van, na-
turalmente, a correr dentro de esas pile-
tas, lo cual dificulta la limpieza de las
mismas. Este sistema da, no obstante,
muy buenos resultados en las platafor-
mas de prueba, para poner en marcha
los motores y realizar trabajos menores
en el avién.

FIG. 22 - Puerta corrediza horizontal.

FIG. 24 - Puerta tipo “canopy”.




Hangar con puerta de luz superior 70 m. (Proyectos Arq F. Ruiz-Guifazii. Arqs. Cazenave, Bianchetti, De Mattos,
« Estudios Asociados. Ing. Carlos Laucher, Ingeniero Consultor).

Instalacién de Altavoces y Busca-
Personas

Conviene exista una red de altavoces
para impartir 6rdenes, llamar personas,
etc., diseminada por todas las secciones
del hangar-taller. Ello facilitara la tarea
de una organizacién donde trabajan va-
rios cientos de personas. En ciertas sec-
ciones, donde se necesita silencio, puede
haber teléfono interno o busca-personas
por sefales luminosas.

Puertas de acceso

Las puertas de acceso a la playa de
Montaje y Desmontaje, deben tener la
capacidad suficiente para permitir la
entrada de los aviones que se repararan
dentro de ella. El ancho mayor necesario
para un solo avién, bastaria con que
tuviera 70 metros, pero generalmente
las playas comunes no pasan de 50 a 60
metros.

Los tipos de puertas mas conocidos
son:

1?2 El tipo corredizo horizontal (Fi-
gura 22).

2¢ El tipo levadizo vertical (Fig. 23).

32 El tipo de puerta Canopy (Fig. 24).

Tipo: Corredizo horizontal — Venta-
jas: El tipo mas econémico. El tipo mas
adecuado para hangares en béveda. In-

convenientes: Debe mantenerse la guia
de piso libre de hielo, nieve o polvo.
Inconveniente en climas frios, en que
hay que derretir el hielo con un disposi-
tivo de calefaccién auxiliar. Necesita
construcciones auxiliares para alojar las
puertas,

Tipo: Levadizo vertical — Ventajas: En
regiones con nieve o hielo, no necesitan
remover éstos antes de abrir la puerta.
La puerta se abre hasta la altura que
se necesita, teniendo en ese sentido las
mismas ventajas que la puerta Canopy.
Inconvenientes: Se necesitan dos vigas
paralelas para sostenerla. Se necesitan
parantes verticales para que corra entre
ellos. Costosa por el exceso de estructu-
ra que necesita. En este sentido consti-
tuye un término medio entre los otros
dos tipos. :

Tipo: Canopy — Ventajas: En regiones
con nieve o hielo no se necesita remover
éstos antes de abrir la puerta. La puerta
se abre hasta la altura que se necesita
y se deja a ese nivel. No es necesario
levantar toda la puerta cada vez. Signi-
fica por ello un considerable ahorro de
calefaccién en climas frios. Cuando la
puerta esti completamente abierta, una
parte de ella queda saliendo horizontal-
mente delante del hangar, constituyendo
una buena protecciéon contra la lluvia
y rayos de sol demasiados fuertes. La
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puerta constituye una unidad. Por lo
tanto, hay menos juntas que vigilar, para
reducir el costo de la calefaccién. In-
convenientes: Costo. Es el tipo de puerta
mas caro. Con ciertos sistemas de han-
gares como “Lamella” no se puede usar.
Los contrapesos ocupan una superficie
valiosa de pared aprovechable. Presenta
dificultades para emplear el sistema
“Sprinkling” contra incendios y para co-
locar la iluminacién artificial en el espa-
cio que ocupa horizontalmente la puerta
cuando esta completamente abierta.

(Tomado del Libro “Airport Plan-
ning”). ’

Balizamiento de los Hangares

Los edificios llevardn en su parte su-
perior instalaciones de balizamiento y
localizacién de altura, que seran previs-
tos y disefiados de antemano con objeto
de facilitar los vuelos nocturnos. Estas
instalaciones de balizamiento seran facil-
mente accesibles para poder realizar los
cambios de algunos de sus elementos o
las reparaciones que fueran necesarias.

Provisién de agua

Los talleres dispondrian de abundante
agua potable y de limpieza, en cualquier
momento durante las 24 horas del dia.




Planecamiento del Hangar-Taller

Publicamos en este articulo el plano
y fotografias explicativas del hangar-
taller de la American Airlines en Tulsa.
Es un caso tipico, que hemos encon-
trado frecuentemente en los Estados
Unidos, de un taller de reparaciones
ubicado en un local que, aunque desti-
nado a fines aeronauticos, no habia sido
planeado para las funciones que cumple
actualmente.

Estas adaptaciones restan eficiencia a
la organizacién.

Para obtener el maximo aprovecha-
miento de un hangar-taller, conviene
planearlo cuidadosamente de antemano.
No basta con disponer de grandes espa-
cios y subdividirlos a posteriori. La com-
plejidad de las instalaciones, la variedad
de funciones y la distinta naturaleza de
trabajo que existe en sus diversas sec-
ciones, los distintos volimenes que exige
cada parte de un avién, etc., obligan a
un estudio previo minucioso que per-
mita el funcionamiento del taller, aho-
rrando horas-operario y como consecuen-
cia de ello la ripida puesta en servicio
del avién que ha sido reparado o revi-
sado.

El Ing. Potter, Jefe del Taller de
Tulsa antes citado, se quejaba del mu-
cho volumen que se perdia, al tener que
ubicar los talleres en un hangar en el
cual sobraban 4 6 5 metros de altura.
A su juicio, el hangar-taller mas moder-
no y perfecto es el de la United Airlines,
en San Francisco (aparecido en el nu-
mero de Octubre 1948 del Architectural
Forum y cuyas fotografias publicamos).
Sobre él hablaremos mis adelante.

Una compania de navegacion aérea
usa generalmente aviones del mismo
tipo o con pocas variantes entre si.
Mientras mas unifica el tipo, mas facil
le resulta la organizacién del taller,
mayor el rendimiento de los operarios

FIG. 25 - 26 y 27 - Taller de Reparaciones de la United
Airlines (San Francisco). (Tomado de Architectural Forum,

Octubre 1948).

y menor la cantidad‘de repuestos. Todo
ello se traduce en un aumento de efi-
ciencia en el servicio y en mayores
ganancias.

En el Aeropuerto de La Guardia
(Nueva York), visitamos el taller de
reparaciones de una compaiia de avia-
ciéon comercial. Atendia una flota de
150 aviones que volaban un promedio
de 10 horas diarias. Cada 500 horas de
vuelo, el avién entraba 3 dias al taller
para su revisién y reacondicionamiento.
Cada 1.000 horas se le efectuaba una
reparacién completa. Trabajaban alli
1.500 obreros. Estaba instalado en va-
rios hangares vinculados entre si y adap-
tados para ese fin. Cada hangar se usaba
para un tipo de avién y en él trabajaban
obreros especializados en ese tipo de
avién. Cada uno de estos hangares tenia
los equipos completos para los aviones
que se reparaban en él. De acuerdo a la
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capacidad del hangar (que anteriormente
sirvié para otros fines), se colocaban en
él cierto nimero de aviones grandes y
cierto nimero de aviones mas pequefios.
Sin embargo, cada tipo de avién tenia
un lugar determinado dentro de cada
hangar. Por ejemplo: 2 DC6 en un lado
y 4 DC3 6 4 Convair 240 en otro. En
otro hangar habia sélo DC4; en otro
s6lo Constelations. Contra los muros
habia estanterias con todos los tipos de
remaches que necesitaba el avién que
se reparaba en ese sitio. Cada obrero
tenia un roperito de 60 é 70 cms. de
alto, accionado con ruedas, conteniendo
todo su equipo de herramientas; durante
las horas en que no se trabajaba, se
agrupaban junto al aparato. Naturalmen-
te, en aquel lugar estaban dispuestas
las plataformas que se adaptan exacta-
mente a la forma del avién y que consti-
tuyen un andamiaje mévil sobre el cual




trabajan los obreros. Los locales para
talleres eran deficientes por haberse de-
bido adaptar a un edificio existente; asi,
la Seccién Motores carecia de luz na-
tural.

El Jefe del hangar-taller de la Base
Aérea Militar de Randolph Field (San
Antonio, Texas), Tte. Coronel E. B.
Cassady, nos decia que a su juicio, cua-
tro son los factores que contribuyen a
la eficiencia de un taller de reparacio-
nes: 19) su organizacién; 2¢?) la com-
petencia del personal; 3°) poseer equi-
pos y herramientas adecuados; 4°) contar
con un edificio que llene los requisitos
necesarios para desempefar un buen
trabajo.

Hay un tipo clasico de hangar-taller.
Se compone de una playa de montaje
con talleres en dos plantas alineados a
su largo aprovechando los extremos de
los arcos, donde su escasa altura no per-
mite estacionar aviones. Esta unidad se
duplica a veces debido a que el aero-
puerto alquila a distintas compaiiias de
navegacion aérea cada una de las wuni-
dades, o bien en razén del crecido nu-
mero de aviones a atender.

La playa de montaje tiene general-
mente puertas en cada uno de sus extre-
mos, permitiendo, mediante el uso de
las plataformas de hormigén armado que
circunda al taller, el acceso por dos la-
dos; con ello se soluciona en parte, uno
de los aspectos mas importantes de su
organizacién: el movimiento de aviones
en su interior cuando esta colmada. Si
la playa es corta, los aviones podran
salir retrocediendo. Si el largo es exce-
sivo, sucedera frecuentemente que los
aviones estacionados en el centro, termi-
nen su reparacién antes de los que estan
estacionados cerca de las puertas, obli-
gando a moverlos para poder salir del
hangar. La dificultad aumentara si uno
de estos aviones tiene el tren de aterri-
zaje en reparaciéon. En cualquier caso,
significa un cuantioso gasto de horas-
operario,

Sin lugar a dudas, la mejor solucién
resulta aprovechando el lado mas largo
de la playa para dar entrada a los avio-
nes. En esa forma, los aviones podran sa-
lir retrocediendo sin interferir con otros.

Este principio ha sido llevado a la
practica en el hangar-taller de la United

Airlines, de San Francisco. La playa de

‘montaje ha sido subdividida en unidades,

a la medida del avién a reparar. Plata-
formas de varios pisos accionadas eléctri-
camente, se rebaten sobre el avién, una
vez que éste ha hecho su entrada al
hangar, adaptandose exactamente a su
forma. Queda asi riapidamente solucio-
nado el andamiaje para los obreros.

Todos los trabajos que no se realizan
directamente sobre la nave., se llevan a
cabo en un cuerpo especial para Ta-
lleres.

Con este sistema, la United Air Lines
concluye en cuatro dias la reparacién
que antes necesitaba cinco.

Esta solucién es perfectamente légica
en el caso de una compaiia que tiene
gran cantidad de aviones del mismo tipo.
Para el hangar-taller de una base militar,
la subdivisién de la playa deberia ser
mas flexible; ya que llegan a ella avio-
nes de tipos variados. Insistimos, no
obstante, que la entrada de aviones con-
viene ubicarla sobre el costado mas lar-
go. Se combinan asi las ventajas del
hangar-nariz con las que ofrece el han-
gar cerrado.

ACCBESORIOS

RADIO ELECTRICIDAD.—

ELECTRICOS

ELECTRICIDAD

INSTRUMENTAL

PARACAIDAS

DIRECCION Y _,
ADMINISTRACION|

ESTAS 5 SECCIONES PUEDEN UBICARSE EN UNA PLANTA ALTA SEPARADAS DE LOS RUIDOS

PLAYA DE MONTAJE Y DESMONTAJE PARGL DE
l PANOL D l TRATAMIENTOS

SECCION DESARME TERQMICOS

ACCESORIOS _ ESTRUCTURA

HIDRAULICOS MECANICA MOTORES METALICASS O Ytk

CAMPO SOLDADURA
MAGNETICO AUTO0G. Y ELECTR,

HELICES -
e
N M.de ENTRADAS
RAN PANOL CENTR.| [Pde ENTRORS
. CIRCULACION . BANCO DE ENSAYO
CARPINTERIA INTERNA GALVANOPLASTIA DE MOTORES
UN PASADE AMPLY 5
VULCANIZACION ACUMULADORES
PINTURA ENTELADO
Tamceala
TINGLADO B1LiCLET) v ESTACIONAMIENTO
DE OBREROY AUTOS
N BASES MiLITARES

‘ ENTRADA - CONTRALOR ¥
VESTUARIDS (PERSONAL)

AQMAMENTO AEREO Y
TERRESTRE

Hangar taller de reparaciones. Proyecto de organizacién.
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ARQUITECTURA TECNICO-AERONAUTICA

ORGANISMOS DE CONTROL

Por el Arquitecto

CARLOS GUIDO SPAINI

DEL TRANSITO AEREO

Jefe Seccion Plancamiento de la Direccién del Transito Aéreo

(Ministerio de Aecronautica). Asesor Técnico Argentino ante la
1a. Asamblea de Awviacién Civil Internacional realizada en la
Ciudad de Montreal (Canadd) en el afio 1947.

Al proyectar el mecanismo destinado al control y proteccion del vuelo en los aero-
puertos y en las rutas aéreas se considera que en el caso especial de la Repiiblica Argentina
se trabaja activamente sobre una tierra virgen en materia aerondutica, por lo que no se trata
de corregir o remendar como en otros paises la ya existente, sino de una magnifica oportuni-
dad de hacer en ella uno de los planeamientos orgdnicos mds adelantados y modernos del
mundo. Cada organismo que se crea debe responder a un plan premeditado, y es nuestro
deber el mds franco asesoramiento al respecto, pues cualquiera que haya seguido de cerca
la notable evolucién de esta materia, estard de acuerdo que en estos ultimos aiios, se ha
transformado fundamentalmente con el nuevo acopio de organismos técnicos de comunica-
ciones y meteorologia para el control de la circulacién aérea con o sin visibilidad, acercindose
este sistema a una de las mdquinas funcionales mds complejas conocidas.

Mecanismo de Control de Aproximacién a Instrumental a Aeropuertos

La presente publicacién expone las bases, normas técnicas
y detalles necesarios al encarar todo el estudio o planificacién
de aeropuertos, en especial de los organismos de control del
transito aéreo: Radioayudas a la Aeronavegacién, Gabinetes
de Pronésticos Meteorolégicos y Control de Area, Torres de
Control, Estaciones Radiometeorolégicas, Radiobalizas e Ins-
talaciones de aterrizaje a instrumental adoptadas internacio-
nalmente en ondas ultracortas (sistema I. L. S.) complemen-
tadas por radar (G.C.A.).La complejidad de los organismos
mencionados no ha sido muy divulgada y aclarada ain en ma-
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nuales afines a disposicién de los interesados, por lo que en
muchos casos su planificacién no responde como consecuen-
cia a las necesidades de un mecanismo destinado a una
delicada misién: Dar la mayor seguridad y proteccién desde
tierra a las aeronaves que sobrevuelen el territorio. Dada
la indole técnica y el funcionalismo del problema expuesto,
el autor del presente articulo estima fundamental su planea-
miento nacional y regional, con el asesoramiento debido a
las diversas fases técnicas inherentes al ‘mismo.




TECNICA DEL CONTROL DEL TRANSITO AEREO

El trénsito aéreo, conforme los ade-
lantos en las comunicaciones y la me-
teorologia aeroniutica, es una actividad
que ha evolucionado intimamente unida
al perfeccionamiento del avién mismo.

En la 12 Asamblea de Aviacién Civil
Internacional realizada en Montreal (Ca-
nada) en el ano 1947 se establecieron
coordinando los puntos de vista de los
diferentes paises, las bases que permi-
tieran la circulacién aérea mundial con
la mayor seguridad, reglamen-

dina y usufructia ambas para distribuir
convenientemente las aeronaves en el
espacio y evitar colisiones entre ellas en
los dos casos generales de control que
se presentan:

12) Control de las maniobras de ate-
rrizaje y decolaje. Este control se deno-
mina “Control de Aeropuerto” y es ejer-
cido sobre la zona circundante al mismo
hasta los 8 Km., llamada “Zona Control”
que puede ser de I, II 6 III categoria,

sobre el drea asignada a su jurisdiccién:
Son los organismos basicos de protec-
ciéon y estan dotados del méaximo siste-
ma de control.

a) Pronéstico meteorolégico perma-
nente y al instante de las rutas que
protege.

b) Cabinas de telecomunicaciones pa-
ra los servicios FA (entre avién y tie-
rra), FX (entre estaciones de tierra),
FAX (administrativo), EGA (emergen-

cia), SAR (busqueda y salva-

tandose asimismo las normas
que regulan el transito de aero-
naves por diferentes naciones
con el minimo de inconvenien-
tes administrativos y técnicos
que retrasen la rapidez de los
servicios.

En el Comité de Navegacién
Aérea, luego de compulsar de-
tenidamente los beneficios e
inconvenientes de todos los
sistemas conocidos, se vot6é un
acuerdo internacional sobre las
instalaciones y organismos de
la infraestructura aeronautica,
que jalonando las rutas aéreas
prestaron ese apoyo vital que
son las ayudas radioeléctricas,
la proteccién meteorolégica y
el control del transito que de-
terminan los 3 organismos ba-
sicos para la seguridad del
vuelo: a) Radio, b) Meteoro-
logia y ¢) Control Aéreo.

a) Mediante las ayudas ra-
dioeléctricas se informa a los
aeronavegantes su posicién, y
la direccién maés conveniente
a seguir. A dichos efectos se
emplean equipos trasmisores
terrestres que pueden
estaciones de radio en aero-
puertos o aisladas en la ruta,
radiofaros, radiobalizas, equi-
pos de aterrizajes a ciegas, etc.
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c) Control de Area donde
se pilotean las aeronaves en
todo su recorrido en la ruta
y se efectian los calculos de
ubicacién, intercepciones, cru-
ces, etc.

ORGANISMOS TECNICOS

A los efectos de dar una re-
sefia de los elementos y orga-
nismos que intervienen en el
control del transito aéreo y
que deben tenerse especial-
mente en cuenta en toda pla-
nificacién de aeropuertos se
agregan las
guientes:

aclaraciones si-

Rutas Aéreas.—Nacen con-
forme las necesidades de explo-
tacién aérea de determinadas
zonas comerciales, industriales,
civicas, ete, La unién de las
mismas por via aérea genera
dichos volimenes imaginarios,
que comprenden todo el espa-
cio aéreo situado sobre la rec-
ta que une los puntos consi-
derados y 20 Km. a cada lado
de la misma.

Actualmente hay 8 rutas y 2
ramales (ver mapa).

Regionales de Transito
Aéreo.—Para efectuar el con-

b) La proteccién meteoro-
légica consiste en el prondsti-
co que se entrega en tierra o es trasmi-
tido a cada pedido por radio que efec-
tiian desde el aire los pilotos y que les
interioriza del estado del tiempo en la
ruta y la trayectoria (Corte de Ruta)
a seguir mas conveniente variando las
alturas de vuelo y a veces el rumbo para
evitar la accién de frentes activos, nubes
peligrosas, formacién de hielo en los mo-
tores, tormentas eléctricas, etc.

c) El control del transito conforme
las ayudas de radio y meteorologia, eoor-

Distribucion de los organismos de control aéreo

segin la densidad de su sobrevuelo. Son
las células basicas de proteccién y estan
constituidas por una Torre Control, una
Estaciéon Meteorolégica y una radioesta-
cién, acondicionadas para la seguridad
del vuelo local solamente.

20) Control de las aeronaves cuando
pasado el circulo de los 8 Km. comien-
zan el vuelo en Ruta Aérea. Esta distri-
bucién y conduccién de aeronaves se
denomina Control de Ruta y es ejercida
por las Regionales de Trinsito Aéreo

372

trol de las aeronaves que vue-
lan en rutas aéreas, el territorio
ha sido dividido en 7 areas, que com-
prende cada una, una porcién de deter-
minadas rutas. En un aeropuerto estraté-
gico de cada area se asienta la Regional
respectiva, la que dirige las aeronaves
hasta el limite de otra area en el que
aquéllas pasan al control de la nueva
Regional.

19) Regional Este: comprende la Pro-
vincia de Buenos Aires — tiene su asien-
to en Morén (Aeropuerto).

2°?) Regional Central: comprende la




Provincia de Cérdoba — tiene su asien-
to en el Aeropuerto de Cérdoba.

32) Regional Oeste:
provincias de Mendoza, La Rioja, San

comprende las

Juan y San Luis — tiene su asiento en
el Aeropuerto de Mendoza.

40) Regional Noroeste: comprende las
provincias de Salta, Santiago del Estero,
Tucuman, Jujuy y Catamarca — tiene
su asiento en el Aeropuerto de Salta.

52) Regional Noreste: comprende las
gobernaciones de Chaco, Formosa y Mi-
siones y las provincias de Corrientes,
Santa Fe y Entre Rios — tiene su asien-
to en el Aerédromo de Resistencia.

69) Regional Suroeste: comprende las
gobernaciones de La Pampa, Neuquén,
Rio Negro y Chubut hasta el paralelo
449 — tiene su asiento en el Aerédromo
de San Carlos de Bariloche. .

79) Regional Sur: comprende las go-
bernaciones de Tierra del Fuego, Santa
Cruz y Chubut desde el paralelo 44¢ al

ORGANISMOS DE RADIO
AYUDA PARA LOS VUELOS
EN RUTAS AEREAS

A -Ruta Aérea; B -Estacién Radioeléc-
trica de cruce de rutas con Radiofaro
dirigido (4 haces) — Da informes mie-
teorolégicos y generales para la aerona-
vegacién; C-Sector de Recepcion del
Radiofaro; D - Estacién Radioeléctrica de
ruta (Da cono de silencio e informes
generales) ; E - Marcador vertical tipo A;
A - marcador vertical tipo Z; G -Inter-
seccion.

Sur, tiene su asiento en el Aerédromo
de Rio Gallegos.

Zonas Control de Vuelo: Nacen
segin lo expuesto para Rutas Aéreas. En
ellas conforme la ubicacién de las pistas
se instalan las Torres Control con amplia
visiéon sobre todas las calles de aterriza-
je y carreteo. En casos de mala visibili-
dad, las Torres Control delegan el con-
trol de aterrizaje y decolajes al Control
de Aproximacién, organismo situado ge-
neralmente en el piso inferior de la
Torre Control. Desde alli, con equipos
de ondas ultracortas VHF complementa-
dos con equipos de radar, se dirigen los
aterrizajes a ciegas segin lo dispuesto
internacionalmente. La composicion de
Regionales y Zonas Control tipos I, II
y III y su funcionamiento se explicaran
en el conjunto de todo mecanismo.

Estaciones Meteorolégicas: Se dis-
tribuyen convenientemente sobre el terri-
torio conforme la necesidad de disponer
datos del tiempo (meteoros necesarios

para la confeccién de Cartas Sinépticas
y Pronésticos de aviacién). Constan de
locales para instrumental meteorolégico
y para calculos estadisticos y alojamiento.
Radiofaros: De variados tipos son es-
taciones radioeléctricas con equipos tras.
misores automaticos que intermitente-
mente emiten sefiales especiales, que re-
cibidas en la aeronave, permiten a ésta
conocer su posicion. Disponen de. una
pequeiia usina. Se clasifican en radiofa-
ros simples, direccionales, omnidireccio-
nales, localizadores, circulares, etc.

Radioestaciones de Apoyo: Ubica-
das sobre las rutas y alejadas de aerédro-
mos, se emplean generalmente vecinas a
una estacién meteorolégica para remitir
datos meteorolégicos o bien cualquier
dato necesario en la navegacién aérea.

Instalaciones de aterrizaje a ins-
trumental o a ciegas: Son las corres-
pondientes al sistema I. L. S. (ondas
ultracortas). Son instalaciones en partes
subterraneas, ubicadas en eje a la pista
elegida para dichos aterrizajes.
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REGIONALES

Hemos indicado anteriormente que las
aeronaves son controladas por las Regio-
nales cuando vuelan en rutas ya alejadas
de los aeropuertos. En consecuencia, no
resulta indispensable que dichos orga-
nismos se encuentren situados necesa-
riamente en un aeropuerto. Incluso, tac-
ticamente, resulta muy aconsejable ale-
jarlas de los mismos o construirlas en
duplex para su inmediato traslado al
lugar seguro, cuando la circunstancia asi
lo exija. De todos modos, como conse-
cuencia de factores econémicos y tam-
bién funcionales, se las instala en el
mismo aeropuerto, préxima a los orga-
nismos de control local (Torre Control,
Oficina de Informes de Pilotos, etc.). Es
importante conceptuar a la Regional si-
ta en un aeropuerto, no como un orga-
nismo que presta servicios sélo a dicho
aeropuerto, sino a los que se encuentran
en su sector por igual, como un ente
independiente de los mismos, que sélo
actia por radio y cuando las aeronaves
navegan en rutas aéreas, es decir, fuera
ya de la Zona Control o sea la circun-
dante a los aeropuertos en un radio de
8 kilémetros.

Por regla general es en los, centros
mas poblados o de mayor actividad co-
mercial donde légicamente la actividad
aérea sera superior. La congestién de
las rutas aéreas implica la necesidad de
crear en forma progresiva los organis-
mos que distribuirdn correctamente di-
cho trafico; en consecuencia, todo aero-
puerto que se proyecta en ciudades
importantes y sobre cruces de rutas
aéreas debe proveerse con todos los
organismos destinados al control y pro-
teccion radiometeorolégica de las rutas
a servir, es decir, con caracter de Re-
gional.

10 MINUTOS

10 HINUTOS

Transito Aéreo efectiia la separacién vertical entre aeronaves,
dandoles diferentes alturas de vuelo. La separacién horizon-
tal se hace dejando un tiempo minimo entre dos aeronaves.

-

DE
SERVICIOS A LOS
AERONAVEGANTES

Las regionales de trinsito aéreo su-
ministran los siguientes servicios:

1. Emiten instrucciones de control de
transito e informaciones a las aeronaves
que vuelan a lo largo de las rutas aéreas,
con el propésito de evitar colisiones en-
tre aeronaves cuando las condiciones
del tiempo son tales que las pilotos no
pueden ver ni ser vistos con la suficiente
anticipaciéon para evitarlas,

2. Organizan una corriente ordenada
y regulada del transito aéreo, cuando las
condiciones del tiempo son restringidas
a fin de reducir a un minimo las demo-
ras a las aeronaves en vuelo.

3. Mantienen un progresivo control de
todas las aeronaves que han presentado
planes de vuelo e inician la accién para
localizar aeronaves demoradas.

4. Avisan a los pilotos en vuelo cuan-
do éstos han presentado un plan de
vuelo y las condiciones meteorolégicas
se han tornado peligrosas, e inician la
accién de suministrar al piloto la infor-
macién concerniente a aeropuertos de
emergencia o eventuales, asi como otros
cambios deseables en el plan de vuelo
presentado.

5. Informan sobre accidentes a aero-
naves y proveen de la mayor ayuda po-
sible a las aeronaves que se sabe se
hallan en dificultad.

Posiciones de operacién.—El trabajo
de cada regional se hace de acuerdo con
las necesidades, pero la practica sugiere
establecer ciertas “posiciones de opera-
cién” para tareas especificas dentro de
la regional, el nimero de posiciones de
operacion cumplidas en cada momento
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dado depende de la actividad de la re-
gional en ese momento. A continuacién
se definen varias posiciones de opera-
cién de una regional de transito aéreo.

Posicion A—Coloca los datos de con-
trol de vuelo en el pizarrén de desarro-
llo de vuelos y emite instrucciones de
control.

Posicion B.—Diligenciamientos de to-
dos los datos enviados y recibidos por
teléfono, teletipo u otros medios de co-
municacion,

Posicion C.—Calculo de estimas de
posicion, aterrizajes, etc. (intercepciones
o cruzamientos) en base a los datos
puestos en el pizarrén de desarrollo de
vuelos.

Posicion D.—Control de transito aéreo
dentro de la zona de la regional o del
sector y supervisién de las tareas A, B
y C.

Posicion E—La coordinacién del con-
trol de transito aéreo entre los varios
sectores de la regional.

EQUIPOS: Esquema de una regional:
la descripcién de una regional de transito
aéreo comienza con el emplazamiento
de las dependencias de la regional
tanto desde el punto de vista geogra-
fico como fisico, con respecto a un
aeropuerto., En lo que respecta al con-
trol del transito de ruta aérea, las regio-
nales pueden estar situadas en cualquier
lugar donde tengan suficiente espacic y
facilidades para las comunicaciones. Es-
to es facil, desde que la necesidad de
ver al aeropuerto no es importante, ya
que ésa es una actividad desarrollada
por el control de transito de aeropuerto.
(Torre). Como norma general una re-
gional de transito aéreo debe estar situa.

Cuando es necesario que una aeronave haga un descenso
de emergencia, Trdnsito Aéreo emite instrucciones a otras
aeronaves que se encuentren proximas para despejar la zona.



da en un punto central, dentro de la
zona de su jurisdiccién. Sin embargo,
esto puede ser dificil, considerando la
cantidad de espacio y el niimero de hom-
bres necesarios, Mas importante atin de-
be ser el costo de las facilidades de
comunicaciones disponibles, tales como
lineas telefénicas directas, miiltiples, te-
letipos, etc.

Las regionales de transito aéreo han
sido elegidas principalmente por el cos-
to econémico de las comunicaciones y
por la proximidad con aeropuertos de
gran actividad, a fin de facilitar el me-
jor contacto con el personal aeronave-
gante, En algunos casos no es posible
conseguir espacio en un aeropuerto y
por lo tanto la regional puede establecer-
se en una ciudad préxima, pero contando
con medios de comunicaciones con los
aeropuertos. La jefatura de una regional
comprende la sala de control y las ofi-
cinas necesarias para los trabajos admi-
nistrativos de la misma. Incluye oficinas
para el jefe y los operadores antiguos,
oficinistas, sala para una cantina, etc.
El tamafio de la sala de control varia
“con el niimero de hombres que actéan
y los equipos unitarios que pueden ser
uno o miultiples. Estas unidades basicas
unitarias consisten en equipos necesarios
-para el control de un sector. Una regio-
‘nal tipo 1 consiste en una unidatf, 0 sea
una regional que sélo tiene un sector.
Una regional tipo 2 contiene dos unida-
des basicas, es decir que maneja dos
sectores, etc.

Pizarron de desarrollo de wvuelos: el
elemento basico de cada unidad es un
pizarrén de desarrollo de vuelos de for-
ma similar a un atril, o sea un escritorio

‘tipo contador. En el espacio posterior

1000 s
. SOBRE EL SUELO

:Los Pilotos deben cambiar la altura de vuelo o la ruta antes
de encontrar condiciones del tiempo bajo los minimos para

el vuelo a contacto,

debe haber lugar para la entrada de
las lineas de intercomunicaciones y te-
lefénicas que sirven para control de la
regional. El escritorio contador debe te-
ner una cubierta de vidrio debajo de
la cual se hallen mapas detallados de
la zona y procedimientos de aproxima-
ciéon para los aeropuertos situados den-
tro de la regional. En la parte superior
del escritorio contador esta el tablero de
desarrollo de vuelo, propiamente dicho,
que consiste en una madera con una se-
rie de ranuras tarjeteros que varian en
cantidad con la capacidad de vuelos con-
trolados. En estos tarjeteros se colocan
en lapiz negro tiras de papel con los
datos correspondientes a los vuelos que
se realizan, Cada escritorio para desarro-
llo de vuelos debe tener suficiente es-
pacio para el trabajo de tres personas
que operan en las posiciones A, C, y D
La posicién B, o sea la operacién de los
circuitos telefénicos, puede estar en la
misma pieza o en otra pieza préxima,
dependiendo esto de la estructura del
espacio disponible.

en la

Equipos registradores de voz:

Operador escribiendo en el Tablero Pro-
gresos de Vuelo las posiciones dadas por
las aeronaves.
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adicién al equipo basico anteriormente
descripto, existen otros items que se su-
ministran en la cantidad necesaria. Cada
zona tiene un sistema de interfones que
la conecta con reparticiones militares y
civiles o a sus oficinas de operaciones,
u oficinas meteorolégicas o torre de con-
trol, terminando todas esas lineas en la
posicion B. Tambien existen registrado-
res de voz para obtener un registro
actual de todos los mensajes, a- fin de
poseer futuras referencias. Cada registro
esta equipado con llaves de acciona-
miento que pueden ser automaticas o
manuales.

La regional también debe tener comu-
nicaciones con la sala de radio préxima,
a fin de poder recibir y enviar los men-
sajes con la mayor rapidez. Se suele uti-
lizar también sistemas de tubos neuma-
ticos.

En algunas regionales el nimero de
mensajes recibidos y transmitidos es ex-
cesivo, por lo cual las 'Compaﬁias de
transporte aéreo pueden estar conecta-
das con la sala de control por interfones.

Este sistema requiere que el avién, al
pasar sobre radiobalizas de rutas o a
horas establecidas, informe su posicién,
altura, hora, etc. Lo recibe el operador
de la estacién Regional y luego de va-
rios pasajes llega al operador de con-
trol de vuelo en la faja correspondiente
a dicho avién, indicando los datos de
posicion y condiciones meteorolégicas
del vuelo, que permite comparar las po-
siciones de todas las aeronaves que so-
brevuelan una ruta. Este sistema, que es
el aplicado actualmente en casi todos
los paises, tiene el inconveniente de em-
plear varios intermediarios, segiin se des-
prende del gréifico siguiente:

CONTROL ACTUAL DEL VUELO EN RUTA

Las novedades en vuelo pasan sucesivamente al radiotele-

tipista, Jefe de Control, asistente de Control, distribuidor de

operaciones y operador en el pizarrén de progresos de vuelos
correspondientes a la ruta afectada.



TELEREGISTER

Sustituye ventajosamente al pizarrén
de desarrollo de vuelo un moderno sis-
tema de control de vuelos en rutas, atin
en experimentacién. Me refiero al “TE-
LEREGISTER”, basado en el princi-
pio de retransmisién automatica de todos
los datos necesarios (de posicién, condi-
ciones meteorolégicas, etc.), tanto al con-
trol terrestre (Regional de T. A.) que

Las posiciones e informes se retrasmiten

automdticamente a los Centros de Con-

trol al pasar las aeronaves sobre las ra-
diobalizas distribuidas en ruta.

dirige las actividades aéreas en su sec-
tor, como al piloto que desea conocer su
posicién y condiciones del tiempo. El
mecanismo es el siguiente: Sobre las -
tas aéreas cada 200 Km., aproximadamen-
te, se encuentran radiobalizas de muy
alta frecuencia (VHF) las que emiten
de continuo su caracteristica y en c6-
digo el estado del tiempo registrado a
su vez por instrumental meteorolégico
automatico. ‘
El avién, a su vez, lleva un equipo

Centro de Control de Vuelo en Rutas Aéreas, equipo con

“TELEREGISTER”

El sistema “TELEREGISTER” de uso comercial instalado en Pittsburgh, de 7.500 unidades de capacidad, ha sido utili-
zado durante 12 afios para la trasmisiéon de operaciones de bolsas, con notables resultados.

376



e 0 - SU =z

-0 Y‘W‘M‘

Q@m“}‘r

%

VN

1

7 Pk ,“
4 Me!covAoIogi- ﬂ%

B

SECCION INFORMES DE VUELO

Los tripulantes solicitan su Plan
de Vuelo.
Examinan los informes del tiempo
en la ruta.

SECCION PLAN DE VUELO

Los despachantes y operadores de
Control de Vuelo inspeccionan los

— Obtienen el estado de la ruta del

despachante.
4 — Preparan detalladamente su Plan
de Vuelo.

El Plan de Vuelo es supervisado y
do por el d hant.

F

Firma el control.

progresos y condiciones en que se
realizan los vuelos a través de pa-
neles de vidrio.

En base a ello y los prondsticos
del tiempo recibidos por cintas ubi-
cardn los nuevos vuelos solicitados
y ordenan toda alteracion para los
vuelos que se estdn realizando.

Capitin examinando el tiempo en su Oficiales de a bordo estudiando el estado del tiempo para preparar su Plan
ruta. de Vuelo.




REGIONAL DE TRANSITO AEREO

Centro neurélgico de Control de Vuelo en Rutas

Aqui las tripulaciones son informadas de todo lo necesario para la seguridad de
sus vuelos. Los controles de area, radiocomunicaciones y meteorologia siguen y \/\

protegen todos los vuelos desde sus decolajes hasta los aterrizajes. La distribu-

cién de Regional de Control Aéreo expuesta, que en un aeropuerto de primera categoria implica unos 600 m2, da una idea
del funcionalismo de intima coordinacién entre Radio, Meteorologia y Control de Vuelo. A su vez cada uno de ellos dis-
pone de suborganismos que permiten su funcionamiento y que se indican en la Planificacién expuesta en la pagina N¢ 379.

COMUNICACIONES

Los radiooperadores estan de con-
tinuo comunicados con las aero-

CONTROL DE VUELO naves, con otras Regionales, esta-

ciones en ruta, estaciones metearo-
Los oPeradores de Control légicas, etc., por medio de radio,

desarrollan cada vuelo en teletipos y teléfonos. Los informes
el tablero de desarrollos del tiempo por tubo neumatico lo
de vuelos que son directa- cursan a Meteorologia. Los infor-
mente observados por los mes de las aeronaves los envian
despachantes. Avistan todo a Control de Vuelo que de inme-
el movimiento de aviones.

El trinsito aéreo es cons-
tante y directamente contro-
lado por los despachantes. diato lo anota en la tarjeta del

avion correspondiente.

Despachantes de vuelo y asistentes Desarrollando un vuelo Radio-operador en contacto con aeronaves

A i




receptor-trasmisor especial sincronizadv
con las radiobalizas y con un panel ins-
talado en el control terrestre dividido en
columnas que corresponden a cada ra-
diobaliza.

A cada pasaje sobre ellas el avién re-
cibe la sefial de tierra que caracteriza
el punto. El equipo de a bordo sefala
sobre el tablero de controles los datos
que recibe (temperatura del lugar, pre-
sion barométrica, direccién y velocidad
de vientos, etc.) y automaticamente lo
retransmite al control Regional. Por val-
vulas electrénicas contintia el proceso

con la escritura en el panel de la posi-
cién de la aeronave y condiciones en
que desarrolla su vuelo.

Por lo expuesto, se infiere que el con-
trol Regional es el cerebro terrestre ue
controla y protege el vuelo en su sector.
Toda orden que se trasmite a una aero-
nave es el resultado del estudio de ubi-
cacion de la misma con respecto a otras
aeronaves, aeropuertos de alternativa v
de las condiciones meteorolégicas pre-
sentes y previstas para la mejor solucién
de cada problema que.se presenta.

La actuac‘ién de un Control Regional

(generalmente ubicado en aeropuertos)
exige contiguo al mismo los gabinetes en
que se preparan los pronésticos meteoro-
légicos y las cabinas de telecomunica-
ciones. Una serie de secciones comple-
mentarias integran el edificio que en la
planta de conjunto expuesta, hemos de-
nominado Receptora Tipo C. (Plano R.I).

Asimismo la potencia de los equipos
trasmisores y la necesidad de organismos
complementarios de radio, meteorologia
y control de vuelo implican la previsién
de las siguientes instalaciones en los
aeropuertos,

Planificacion de organismos de control del Transito Aéreo de Aeropuertos de Categoria Regional
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Plano R-1V

Plano R-II

Para la Distribucion en el Terreno de los Organismos que Componen toda Regional de Transito Aéreo se Determina:

1°) La posicién de los locales (Plano
R-I) de Radiomanipulacién, Meteorolo-
gia, Control de Vuelo y Torre de Con-
trol, en funcién a las necesidades de es-
ta iltima (amplia visibilidad sobre las
pistas) y el acceso facil del personal
navegante a la Oficina de Informes.

29) De acuerdo al limite de la zona
de perturbacién producida por mctores
sin blindaje (automéviles, usinas, etc.),
sobre los equipos receptores -— circulo
menor — se ha determinado la posicién
del local de Receptores (Plano R-IIT)
dentro del limite del aerédromo y fuera
de la zona de aproximacién a las pistas.

32) Se determina la ubicacién del lo-
cal de Transmisores (Plano R-II) a una
distancia de 2.000 ms. de los Recepto-
res — circulo mayor. — A una distancia
de 20 ms. de los Transmisores va la Usi-
na (Plano R-IV) y Depésito de combus.
tible (Plano R-V). La éptima solucién
para la ubicacién de los Receptores y
Transmisores, salvando las exigencias
Radioeléctricas, sera la conseguida den-
tro de los limites del aerédromo.

4°) Se determina la ubicacién de Ja
Estacién de Servicios (Plano R-VI) equi-

distante de los Receptores, Transmisores
y Radiomanipulacién.

5¢) Los 4 grupos de organismos de
Transito Aéreo, expuestos, deberan es-

tar unidos por una calle interna del -

aerédromo, para uso exclusivo de las
necesidades de los mismos.

NOTA:

Los organismos que intervienen en el
Control de Aerédromos, Torre de Con-
trol, estacién Meteorolégica e instala-
ciones para aterrizajes a instrumental
(LLL.S.), no corresponden a la funcién
propia de la Regional (organismos para
Control de Vuelo en Rutas), pero por
pertenecer a Transito Aéreo, en los aero-
puertos indicados como Regionales han
sido fusionados ambos, con la necesaria
independencia.

El detalle de cada organismo, circula-
ciones técnicas, equipos e instrumental,
plantas tipos e instalaciones especiales
seran expuestos en un préximo nimero
de la Revista de Arquitectura. Se deja es-
pecial constancia que los locales que
corresponden al plano Receptora tipo C
se distribuyen generalmente como parte
integrante de todo edificio central de
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un Aeropuerto con caricter de Regional
de Transito Aéreo. En. dicha composi-
cién se prevera especialmente:

1¢) Circulaciones independientes del
personal técnico y navegante que actiian
en Radio manip., Pronéstico, Control
de Area y Torre Control.

29) Mantener el funcionalismo técnico
de trabajo en los gabinetes de meteoro-
logia, radio y control aéreo.

32) En todos los casos al proyectar el
aeropuerto, las instalaciones radioeléc-
tricas completas conforme las necesida.
des, etc.

4°) Definir una zona para los contro-
les aéreos en planta baja y si es posible
unida por una galeria abierta al resto del
edificio aeropuerto. La solucién aplicada
en varios aeropuertos modernos de super-
poner los organismos de Radio, Pronésti-
co y Control en varios pisos, se estima
completamente inadecuada para un tra-
bajo que necesita la intima coordinacién
de los mismos. La visién de la Torre
Control debe conseguirse por la correcta
ubicacién del edificio y no por una al-
tura exagerada y siempre debe resolver-
se dicha torre como organismo inde-
pendiente del resto.




Ley de Obras Publicas Ne°

presupuestos, y se le facilitaran los de-
mas documentos del proyecto para que
pueda examinarlos o copiarlos, si lo cre-
yese necesario.

Art. 23. — Firmado el contrato, el con-
tratista no podra transferirlo ni cederlo,
en todo o en parte, a otra persona o
entidad, ni asociarse para su cumplimien-
to, sin autorizacién y aprobacién de auto-
ridad competente,

Art. 24. — Los contratos quedaran per-
feccionados con el cumplimiento de los
preceptos enunciados en los precedentes
articulos, sin necesidad de los otros tra-
mites.

Carituro 1V
De la ejecucion de las obras

Art. 25.— Una vez firmado el contra-
to, la iniciacién y realizacién del tra-
bajo se sujetara a lo establecido en los
pliegos de condiciones generales y es-
peciales que sirvieron de base para la
licitacién o adjudicacién directa de las
obras,

Art. 26.—El contratista es responsa-
ble de la correcta interpretacién de los
planos para la realizacién de la obra y
respondera de los defectos que puedan
producirse durante la ejecucién y con-
servacién de la misma hasta la recepcién
final, Cualquier deficiencia o error que
constatara en el proyecto o en los pla-
nos, debera comunicarlo al funcionario
competentq antes de iniciar el trabajo.

Art. 27.—El contratista es responsa-
ble de cualquier reclamo o demanda que
pudiera originar la provisién o el uso
indebido de materiales, sistema de cons-
“truccién o implementos patentados.

Art. 28. —El contratista no podra re-
cusar al técnico que la autoridad com-
petente haya designado para la direccion,
inspeccién o tasacién de las obras; pero
si tuviese causas justificadas, las expon-
dra para que dicha autoridad las resuel-
va, sin que esto sea motivo para que se
suspendan los trabajos.

Art. 29.—El contratista se conforma-
ra con las modificaciones en los trabajos,
que le fuesen ordenados por funciona-
rio autorizado, siempre que esas érde-
nes le sean dadas por escrito y no alte-
ren las bases del contrato.

Art. 30.— Las alteraciones del proyec-
to que produzcan aumentos o reduccio-
nes de costos o trabajos contratados, seran
obligatorias para el contratista, abonan-
dose, en el primer caso, el importe del
aumento, sin que tenga derecho en el
segundo a reclamar ninguna indemniza-
cién por los beneficios que hubiera de-
jado de percibir por la parte reducida,
suprimida o modificada. Si el contratista
justificase haber acopiado o contratado
materiales o equipos para las obras re-
-ducidas o suprimidas, se hara un justi-
precio del perjuicio que haya sufrido
por dicha causa, el que le sera certifi-
cado y abonado.

(Continuacién de la pdg. CDXXIV)

La obligacién por parte del contratis-
ta, de aceptar las modificaciones a que
se refiere el presente articulo, queda li-
mitada de acuerdo con lo que establece
el articulo 53.

Art. 31.— No podra el contratista por
si, bajo ningin pretexto, hacer trabajo
alguno, sino con estricta sujecién al con-
trato, y si lo hiciere no le sera abonado,
a menos de que presente orden escrita
que para ello le hubiere sido dada por
funcionario autorizado, en cuyo caso el
pago debera disponerse por autoridad
competente.

Art. 32.— Cuando el contrato establez-
ca que el contratista debe aportar los
materiales, éstos deberan ajustarse es-
trictamente a las especificaciones que de
los mismos haga el pliego de condicio-
nes.

Art. 33.— Cuando sin hallarse estipu-
lado en las condiciones del contrato, fue-
se conveniente emplear materiales per-
tenecientes al Estado, se descontara al
contratista el importe que resulte del
estudio equitativo de valores, cuidando
que la provisién no represente una car-
ga extracontractual para el contratista, y
se reconocera a éste el derecho de in-
demnizacién por los materiales acopia-
dos y los contratados, en viaje o en cons-
truccién, si probare fehacientemente la
existencia de los mismos.

Art. 34.—Si para llevar a cabo las
modificaciones a que se refiere el ar-
ticulo 30, o por cualquier otra causa, se
juzgase necesario suspender el todo o
parte de las obras contratadas, sera re-
quisito indispensable para la validez de
la resolucién, comunicar al contratista
la orden correspondiente por escrito,
procediéndose a la medicién de la obra
ejecutada, en la parte que alcance la
suspensién y a extender acta del resul-
tado.

En dicha acta se fijara el detalle y
valor del plantel, del material acopiado
y del contratado, en viaje o construccién.
y se hara una némina del personal que
deba quedar a cargo de la obra. El con-
tratista tendra derecho, en ese caso, a
que se le indemnice por todos los gastos
y perjuicios que la suspensién le oca-
sione, los que deberan serle certificados
y abonados.

Art. 35.— Las demoras en la termina-
cién de los trabajos con respecto a los
plazos estipulados, dara lugar a la apli-
cacién de multas o sanciones que seran
graduadas por el Poder Ejecutivo de
acuerdo con la importancia del atraso,
siempre que el contratista no pruebe que
se debieron a causas justificadas y éstas
sean aceptadas por autoridad competente.

El contratista quedara constituido en
mora -por el solo hecho del transcurso
del o de los plazos estipulados en el
contrato y obligado al pago de la multa
aplicada, pudiéndosele descontar de los
certificados a su favor, de las retencio-
nes para reparo o bien afectar la fianza
rendida,
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Art. 36.— El contratista deberd man-
tener al dia el pago del personal que
emplee en la obra y no podra deducirle
suma alguna que no responda al cum-
plimiento de leyes o de resoluciones del
Poder Ejecutivo o del Poder Judicial, y
dara estricto cumplimiento a las disposi-
ciones sobre legislacién del trabajo y a
las que en adelante se impusieran. Sin
perjuicio de lo establecido en el articu-
lo- 39, toda infraccién al cumplimiento
de -estas obligaciones podra considerarse
negligencia grave a los efectos de la res-
cisién del contrato por culpa del con-
tratista y en todos los casos, impedira
el tramite y el pago de los certificados
de obras.

CarituLo V

De las alteraciones de las condiciones
del contrato

Art. 37.—El contratista no podra, ba-
jo pretexto de error u omisién de su
parte, reclamar aumento de los precios
fijados en el contrato.

Las equivocaciones del presupuesto,
en cuanto a extensién o valor de las
obras, se corregiran en cualquier tiempo
hasta la terminacién del contrato.

En estos casos el contratista tendra. el
derecho que le acuerdan los articulos
38 y 53.

Art. 38.—Si en el contrato de obras
piiblicas celebrado, la administracién hu-
biera fijado precios unitarios y las me-
dificaciones o errores a que se refieren
los articulos 30 y 37 importasen en algin
item un aumento o disminucién superio-
res a un 20% del importe del mismo, la
administracién o el contratista tendra
derecho que se fije un nuevo precio uni-
tario de comin acuerdo. En caso de dis-
minucién, el nuevo precio se aplicara a
la totalidad del trabajo a realizar en el
item, pero si se trata de aumentos, sélo
se aphcara a la cantidad de trabajo que
exceda de la que para este item figura
en el presupuesto oficial de la obra. Si
no se lograra acuerdo entre los contra-
tantes la administracién podra disponer
que los trabajos del item disminuido o
los excedentes del que se ha aumentado,
se lleven a cabo directamente o por nue-
vo contrato, sin derecho a reclamacién
alguna por parte del contratista.

La supresién total de un item, sélo da-
ra al contratista el derecho que le con-
fiere el articulo 53.

Art. 39.— El contratista no tendra de-
recho a indemnizacién por causas de
pérdidas, averias o perjuicios ocasiona-
dos por su propia culpa, falta de medios
o errores en las operaciones que le sean
imputables. Cuando esas pérdidas, ave-
rias o perjuicios provengan de culpa de
los empleados de la administracién o de
fuerza mayor o caso fortuito, seran so-
portados por la administracién publica.

Para los efectos de la aplicacién del
parrafo anterior se considerarin: casos
fortuitos o de fuerza mayor:



a) Los que tengan causa directa en
actos de la administracién piblica,
no previstos en los pliegos de lici-
tacién;

b) Los acontecimientos de origen natu-
ral extraordinarios y de caracteristi-
cas tales que impidan al contratista
la adopcién de las medidas necesa-
rias para prevenir sus efectos.

Para tener derecho a las indemnizacio-
nes a que se refiere este articulo, el con-
tratista debera hacer la reclamacién co-
rrespondiente dentro de los plazos y en
las condiciones que determinen los plie-
gos especiales de cada obra.

En caso de que proceda la indemniza-
cién, se pagara el perjuicio de acuerdo,
en cuanto ello sea posible, con los pre-
cios del contrato,

Carituro VI
De la recepcion de las obras

Art. 40. — Las obras podran recibirse
parcial o totalmente, conforme con lo
establecido en el contrato; pero la re-
cepcién parcial también podri hacerse,
cuando se considere conveniente, por
autoridad competente.

La recepcién total o parcial tendra ca-
ricter provisional hasta tanto se haya
cumplido el plazo de garantia que se
hubiese fijado.

Art. 41.—La recepcién definitiva se
llevara a efecto tan pronto expire el pla-
zo de la garantia que se hubiese fijado
en el contrato, siendo, durante este pla-
zo, el contratista responsable de la con-
servacién y reparacion de las obras,
salvo los defectos resultantes del uso
indebido de las mismas.

Art. 42.—En los casos de recepciones
parciales definitivas, el contratista ten-
dra derecho a que se le devuelva o li-
bere la parte proporcional de la fianza
y de la garantia para reparo, con arreglo
a lo dispuesto en los articulos 20, 44
y 46.

Art, 43.—Si las obras no estuviesen
ejecutadas con arreglo a las condiciones
del contrato, se podra suspender la re-
cepcién provisional hasta que se halle
en ese estado, sin perjuicio de la apli-
caciéon de los articulos 35 y 50 si corres-
pondiera.

Art, 44.— No se cancelara la fianza al
contratista hasta que no se apruebe la
recepcion definitiva y justifique haber
satisfecho la indemnizacién de los dafios
y perjuicio que corran por su cuenta,

Carituro VII
De los pagos de las obras

Art. 45.— Las condiciones de pago se
establecerin también en los pliegos de
condiciones generales y en los particu-
lares para cada obra.

Art. 46.— Los pliegos de condiciones
graduaran la imposicién y liberacién de
garantias correspondientes a las liquida-
ciones parciales de los trabajos.

Art. 47.— Las sumas que deban entre-
garse al contratista en pago de la obra,

quedan exentas de embargo judicial, sal-
vo el caso en que los acreedores sean
obreros empleados en la construccién o
personas a quienes se deban servicios,
trabajos o materiales por ella.

Sélo se admitira el embargo por los
acreedores particulares del contratista,
sobre la suma liquidada que quedase a
entregarsele después de la recepcién de-
finitiva de la obra.

Art. 48.—Si los pagos al contratista
se retardasen por mas de treinta dias a
partir de la fecha en que, segiin el con-
trato, deban hacerse, éste tendra derecho
unicamente a reclamar intereses a la tasa
fijada por el Banco de la Nacién Ar-
gentina, para los descuentos sobre cer-
tificados de obra,

Si el retraso fuere causado por el con-
tratista, debido a reclamaciones sobre
mediciones u otras causas con motivo
de la ejecucién de la obra, y ellas re-
sultasen . infundadas, o se interrumpiese
la emisién o el tramite de los certifi-
cados u otros documentos por actos del
mismo, no tendra derecho al pago de
intereses,

Carituro VIII
De la rescision del contrato

Art. 49. —En caso de muerte, quiebra
o concurso civil del contratista, quedara
rescindido el contrato, a no ser que los
herederos, o sindico de la quiebra o con-
curso, ofrezca llevar a cabo la obra bajo
las condiciones estipuladas en aquél. La
administracién nacional fijara los plazos
de presentacién de los ofrecimientos y
podra admitirlos o desecharlos, sin que,
en el iltimo caso, tengan dichos suceso-
res derecho a indemnizacién alguna.

Art. 50. — La administracién nacional
tendra derecho a la rescisién del contra-
to, en los casos siguientes:

a) Cuando el contratista se haga cul-
pable de fraude o grave negligencia
o contravenga las obligaciones y con-
diciones estipuladas en el contrato;

b) Cuando el contratista proceda a la
ejecucion de las obras con lentitud,
de modo que la parte ejecutada no
corresponda al tiempo previsto en
los planos de trabajo y a juicio de
la administracién no puedan termi.
narse en los plazos estipulados;

c¢) Cuando el contratista se exceda del
plazo fijado en las bases de licita-
cién para la iniciacién de las obras;

d) Si el contratista transfiere en todo o
en parte su contrato, se asocia con
otros para la construccién o subcon-
trata, sin previa autorizaciéon de la
administracién;

e) Cuando el contratista abandone las
obras o interrumpa los trabajos por
plazo mayor de ocho dias en tres
ocasiones, o cuando el abandono o
interrupcion sean continuados por
el término de un mes.

En el caso del inciso b), deberi exi-
girse al contratista que ponga los medios
necesarios para acelerar los trabajos has-
ta alcanzar el nivel contractual de eje-
cucién en el plazo que se le fije y pro-
cedera a la rescisién del contrato si éste
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no adopta las medidas exigidas con ese
objeto.

En el caso del inciso c¢), se podra
prorrogar el plazo si el contratista de-
mostrase que la demora en la iniciacién
de las obras se ha producido por causas
inevitables y ofrezca cumplir su compro-
miso. En caso de que no proceda el otor-
gamiento de esa prérroga, o que conce-
dida ésta, el contratista tampoco diera
comienzo a los trabajos en el nuevo pla-
zo fijado, el contrato quedara rescindido
con pérdida de la fianza.

Art. 51.— Resuelta la rescision del
contrato salvo el caso previsto en el in-
ciso ¢) del articulo anterior, ella tendra
las siguientes consecuencias:

a) El contratista respondera por los
perjuicios que sufra la administra-
cién a causa del nuevo contrato que
celebre para la continuacién de las
obras, o por la ejecucién de éstas
directamente;

b) La administracién tomara, si lo cree
conveniente y previa valuacién con-
vencional, sin aumento de ninguna
especie, los equipos y materiales ne-
cesarios para la continuacién de la
obra;

¢) Los créditos que resulten por los
materiales que la administracién re-
ciba, en el caso del inciso anterior,
por la liquidacién de parte de obras
terminadas u obras inconclusas que
sean de recibo, y por fondos de re-
paros, quedaran retenidos a la re-
sulta de la liquidacién final de los
trabajos;

d) En ningin caso el contratista ten-
dra derecho al beneficio que se
obtuviese en la continuacién de las
obras con respecto a los precios del
contrato rescindido;

e) Sin perjuicio de las sanciones dis-
puestas en esta ley, el contratista
que se encuentre comprendido en el
caso del inciso a) del articulo ante-
rior perdera ademas la fianza ren-
dida.

Art. 52.—En caso de que rescindido
el contrato por culpa del contratista, la
administracién resolviera variar el pro-
yecto que sirvié de base a la contrata-
cién, la rescisiéon sélo determinara la
pérdida de la fianza, debiendo liquidarse
los trabajos efectuados hasta la fecha de
la cesacién de los mismos.

Art. 53.—El contratista tendra dere-
cho a rescindir el contrato, en los si-
guientes casos:

a) Cuando las modificaciones mencio-
nadas en el articulo 30 o los errores
a que se refiere el articulo 37 alte-
ren el valor total de las obras con-
tratadas en un 20% en mas o en
menos;

b) Cuando la administracién piblica
suspenda por mas de tres meses la
ejecuciéon de las obras;

c¢) Cuando el contratista se vea obliga-
do a suspender las obras por mas
de tres meses, o a reducir el ritmo
previsto en mas de un 50% durante
el mismo periodo, como consecuen-
cia de la falta de cumplimiento en
término, por parte de la administra-




cién, de la entrega de elementos o
materiales a que se hubiera compro-
metido;

d) Por caso fortuito y/o fuerza mayor
que imposibilite el cumplimiento de
las obligaciones emergentes del con-
trato;

e) Cuando la administracién no efec-
tie la entrega de los terrenos ni
realice el replanteo de la obra, den-
tro del plazo fijado en los pliegos
especiales mas una tolerancia de
treinta dias.

Art. 54.— Producida la rescisién del
contrato en virtud de las causales pre-
vistas en el articulo anterior, ella tendra
las siguientes consecuencias:

a) Liquidacién a favor del contratista
previa valuacién practicada de co-
miin acuerdo con él sobre la base de
los precios, costos y valores contrac-
tuales, del importe de los equipos,
herramientas, instalaciones, tiles y
demas enseres necesarios para la
obra, que éste no quiera retener;

b) Liquidacién a favor del contratista
del importe, de los materiales aco-
piados y los contratados, en viaje o
en elaboracién, que sean de recibo;

¢) Transferencia, sin pérdida para el
contratista, de los contratos celebra-
dos por el mismo, para la ejecucién
de las obras;
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d) Si hubiera trabajos ejecutados, el
contratista debera requerir la inme-
diata recepciéon provisional de los
mismos, debiendo realizarse su re-
cepcién definitiva una vez vencido
el plazo de garantia;

e) Liquidacién a favor del contratista
de los gastos improductivos que pro-
bare haber tenido como consecuen-
cia de la rescision del contrato;

f) No se liquidara a favor del contra-
tista suma alguna por concepto de
indemnizacién o de beneficio que
hubiera podido obtener sobre las
obras no ejecutadas.

En el caso del inciso d) del ar-
ticulo 53, no sera de aplicacién el
inciso e) del presente articulo.

CarituLo IX
Jurisdiccion Contenciosoadministrativa

Art. 55.— Todas las cuestiones a que
dé lugar la aplicacién e interpretacién
de los contratos de obras piblicas, de-
rivadas de los mismos, deberan debatirse
ante la jurisdiccién contenciosoadminis-
trativa, renunciando expresamente los
contratistas a toda otra jurisdiccién.

La exigencia de este articulo sera vo-
luntaria para el contratista hasta tanto
no se dicte la ley que rija el tramite
en lo contenciosoadministrativo. En ca-
so de someterse el contratista al actual

tramite, podra convenir con la autoridad
administrativa un tribunal arbitral que
decida en iunica instancia.

Art. 56. — Exceptiiase de la substancia-
cién dispuesta por el articulo 49 de la
ley de contabilidad la contratacién de
cualquier provisién destinada a las obras
publicas nacionales.

Art, 57.— Derégase la ley 775 y toda
otra disposicién legal que se oponga a
la presente ley, con excepcién de la ley
12.737 para construcciones militares.

Art. 58. — Comuniquese al Poder Eje-
cutivo.

Dada en la Sala de Sesiones del Congreso Ar-

gentino en Buenos Aires, a veintinueve de sep-
tiembre de mil novecientos cuarenta y siete.

J. H. Quusano

Alberto H.: Reales
<Registrada bajo el No 13.064»

Ricarno C. Guarbo

Rafael Gonzalez

Buenos Aires, octubre 6 de 1947.
Por tanto:

Téngase por Ley de la Nacién, cim-
plase, comuniquese, publiquese, dése a
la Direccién General del Registro Na-
cional y archivese. .

PERON

JuaN PisTARINI
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SOCIEDAD CENTRAL DE ABRQUITECTOS

Extracto de las principales resolﬁciones de la Comision Directiva

20* SESION DE COMISION. DIRECTIVA
10 de Marzo de 1948

En la ciudad de Buenos Aires, a los diez
dias del mes de marzo del aifio mil novecien-
tos cuarenta y ocho, en la sede social, calle
Paraguay Ne¢ 1535, siendo las 20 horas, se
retne la Comisién Directiva de la Sociedad
Central de Arqui'tectos, con la presencia de
sus miembros, Arquitectos: Federico de Achd&-
val; Mario O. Cappagli; Alfredo Casabal;
Carlos F. Krag; Enrique Garcia Miramén;
Rail Fernéndez Criado y Ricardo Rodriguez
Remy.

Los miembros de Comisién Directiva, Arqui-
tectos: Federico Peralta Ramos; Alfredo Car-
los Casares; Roberto J. Leiva y Guillermo C.
Zelasco, anunciaron su imposibilidad de asis-
tir ¢ la reuniém.

Bajo la presidencia del Titular, Arquitecto
Don Federico de Achd&val, se considera lo
siguiente:

ACTA ANTERIOR: Puesta en consideracién,
se da por aprobada.

RESOLUCIONES DE PRESIDENCIA: Por Se-
cretaria se da conocimiento de las Resolucio-
nes tomadas por la Presidencia en uso de sus
facultades durante el receso de la Comisién
Directiva, a las cuales se da lectura, ‘qué son
las siguientes:

17 de enero de 1948.—Aceptar la invitacién
del Consejo de Reconstruccién de San Juan
para auspiciar y organizar concursos de ante-
proyectos para obras publicas.

23 de enero de 1948.—Designar una Comisién
Especial integrada por los consocios, Arqui-
tectos: Luis E. Bianchetti; Eduardo J. R. Ferro-
via y Bartolomé M. Repetto, para estudiar el
convenio de auspicio y organizacién de los
concursos de anteproyectos para las obras
publicas de San Juan.

28 de enero de 1948.—Sobre el fallecimiento
del Socio Honorario Ingeniero Don Sebastidn
Ghigliazza.

5 de febrero de 1948.—Tomar vista del infor-
me de la Comisién Especial designada por
la resolucién del 23 de enero ultimo; agrade-
cer lo actuado y designar una nueva Comi-
sién para concretar el convenio, integrada
por el Sefior Presidente de la Sociedad, Arq.
Federico de Achdval; por el Sefior Presidente
de la Subcomisién de Concursos y Premios.
Arq. Pablo E. Moreno; por el Sefior Prosecre-
tario de la Comisién Directiva, Arq. Alfredo
Casabal; y por los Args. Luis E. Bianchetti,
Eduardo J. R. Ferrovia y Bartolomé M. Re-
petto.

18 de febrero de 1948.—Prérroga del receso

deg la H. Comisién Directiva por veinte dias

mds, en razén de no poderse formar, el qué-
rum reglamentario para las reuniones.

Por unanimidad se aprueban las resolucio-
nes antecitadas.

La Presidencia informa que la Comisién
Especial designada por la resolucién del 5
de febrero tultimo, le ha hecho entrega del
proyecto de convenio entre el Consejo de
Reconstruccién de San Juan y la Sociedad
Central de Arquitectos, al que se da lectura.

Seguidamente se aprueba por unanimidad.

La Presidencia sefiala lo auspicioso de la
iniciativa del Consejo de Reconstruccién de
San Juan al propender a que los edificios
oficiales de la ciudad de San Juan sean el
producto de una seleccién de la labor de los
arquitectos argentinos, poniendo al alcance
de todos ellos la posibilidad.de estudiar so-
luciones al problema, y asimismo la defe-
rencia y confianza que deposita en la So-
ciedad.

MOVIMIENTO DE SOCIOS: Ingreso de acti-
vos, Args.: Jorge Juan Félix Ranza; Guido E.
von Bernard; Guillermo O. Schaufelle y Alon-
so Peris, solicitan su ingreso en calidad de
socios activos de Central. Se aceptan por
unanimidad.

Arquitecto Ergasto D. Chafuen, solicita in-
greso en calidad de Socio Aspirante de Cen-
tral. Se resuelve de conformidad.

Promocién: Arq. Félix Martinez Vallerga,
Socic Aspirante, solicita su promociéon a so-
cio activo, con motivo de haber obtenido su
titulo de arquitecto. Se dispone aceptar dicha
promocién en base a lo que dispone el Art.
10? del. Estatuto Social.

Renuncia: El Arq. Luis A. Padin, reitera
su renuncia de socio activo que presentd
con fecha 22 de diciembre ppdo. Se acepta
dicha renuncia.

JURADO DE ETICA PROFESIONAL: Se da
lectura a la nota enviada por el Jurado de
Etica Profesional, en la que comunica que el
proceso administrativo que se sigue al Arq.
Fermin H. Bereterbide ha sido abierto a
prueba por el plazo de 10 dias corridos. La
Comisién Directiva resuelve presentarse en el
expediente respectivo, ofreciendo como prue-
ba la declaracién de todos o los que el Ju-
rado estime conveniente, de los sefiores fir-
mantes de la nota del 13 de octubre de 1947,
por la que denuncian la actitud asumida por
el Arq. Fermin H. Bereterbide, ante el Excmo.
Sefior Presidente de la Nacién, en oportuni-
dad de hacerse la entrega de los premios
correspondientes al Concurso de Anteproyec-
tos de la Secretaria de Aerondutica. Se re-
suelve también excluir el nombre del Argq.
Miguel A. Devoto, firmante de la nota, de
entre los consocios cuya declaracién se ofre-
ce como prueba.

FACULTAD DE ARQUITECTURA Y URBA-
NISMO: Con relacién a la nota enviada por
la Facultad de Arquitectura y Urbanismo, ua
la que acompaiia una copia fotografica del
primer diploma expedido por la misma, se
resuelve agradecer muy especialmente este
significativo recuerdo y dispone sea colocado
en la Sala de Reuniones de Comisién Direc-
tiva. A la vez dispone que se envie nota
al Arquitecto Hugo Enzo Pracucci, felicitén-
dole con motivo de haber sido distingquido
por sus calificaciones con el primer diploma
expedido por la Facultad de Arquitectura y
Urbanismo.

CONSEJO PROFESIONAL DE INGENIERIA
DE LA PROVINCIA: Por Secretaria se da lec-
tura de la nota enviada por el Consejo Pro-
fesional de Ingenieria de la Provincia de Bue-
nos Aires, a la que adjunta copia del Decreto
dictado por el Poder Ejecutivo de la Provincia
de fecha 17 de febrero, relativo al aumento
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de un 259, del arancel vigente, con excep-
cién del correspondiente a arquitectura. Se
conviene acusar recibo y sefialar que si bien
en los considerandos del mismo se expresa
que précticamente la parte correspondiente a
arquitectura ha quedado aumentada por el
valor de las obras, no es menos cierto que
siempre se ha considerado que el arancel
era bajo.

Asimismo, que los mayores costos de man-
tenimiento del estudio, personal, dificultades
qué presenta la -direccién por el notablemen-
te mayor tiempo de duracién de las obras,
justifican una elevacién también del arancel
en cuanto a la arquitectura se refiere.

CUOTA VOLUNTARIA DE ADHESION Y SO-
LIDARIDAD: Dése cuenta de las nuevas adhe-
siones enviadas hasta la fecha. Con distintas
cantidades se han adherido los siguientes aso-
ciados, Arquitectos: Carlos E. Barrio; Mario
O. Cappagli; Alfredo C. Casares; Luis M.
Costa; Mario R. Elicagaray; Agustin Luis
Méndez; Eduardo J. R. Ferrovia; Enrique Gar-
cia Miramén; Oscar Gonzdlez; Arnold L. Ja-
cobs; Enrique J. Kock: Juan S. Mautalen;
Jorge Sabaté; Antonio J. R. Varela; Gabriel
A. Yomha. Se toma conocimiento y se resuel-
ve agradecer a cada uno de los consocios
su solidaridad para con la Sociedad Central
de Arquitectos. Asimismo se dispone que la
Direccién de Revista de Arquitectura tome
conocimiento de estas adhesiones y les dé
publicidad en las paginas de la Revista.

SOCIEDAD DE ARQUITECTOS DEL URU-
GUAY Y COMISION ORGANIZADORA DE
CHILE DEL VI CONGRESO PANAMERICANO
DE ARQUITECTOS: Con relacién a las notas
enviadas por estos organismos, solicitando
adhesién a la Conferencia de la Habitacién
que ha de realizarse en Santiago - Chile du-
rante el afio en curso, en cumplimiento de la
conclusién del tema IV del VI Congreso Pan-
americano de Arquitectos, la Comisién Direc-
tiva, atenta a que la representacién argentina
en el Congreso auspicié, con su aprobacién,
esa iniciativa, dispone iniciar las gestiones
conducentes a que por medio de los orga-
nismos oficiales a quienes compete el estudio
del problema en nuestro pais, se designe a
los arquitectos que nos representen en tal
conferencia. Asimismo, la Sociedad Central
de Arquitectos prestar& la més amplia cola-
boracién para el mejor éxito de la importante
conferencia.

MUNICIPALIDAD DE SAN ISIDRO: Se in-
forma de la nota presentada por la Munici-
palidad de’ San Isidro, solicitando la desig-
nacién de un miembro de esta Sociedad,
para integrar la Comisién Honoraria de Ar-
quitectura y- Reclamos que asesore al De-
partamento Ejecutivo para que pueda dictar
resolucién final en circunstancias que el Di-
gesto Municipal no contemple determinadas
situaciones referentes a la construccién de
edificios. Se toma conocimiento y se faculta
al Sefior Presidente para ofrecer y designar
al consocio que asuma dicha representacién.

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CUYO: Se da
entrada a la nota dirigida por la Universidad

(Continiia en la pdg. CDXXXV)
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N. de Cuyo, en la que manifiesta que se estan
estudiando las bases para llamar a concurso
de anteproyectos para la construccion de edi-
ficios correspondientes a la Facultad de Cien-
cias Agrarias; e informa que en los citados
concursos se contemplard la participacién de
la Sociedad. La Comisién Directiva toma co-
nocimiento y dispone contestar la nota, feli-
citando al Sefhor Delegado, a la Comisiéon
Permanente de Construcciones Universitarias
de la Universidad Nacional de Cuyo, y por
su intermedio a las autoridades de la misma
por la iniciativa, y deseédndoles el mayor éxi-
to, y agradeciendo se dé intervencién a esta
Entidad, la que complacida ha de colaborar
en las pruebas, ajustdndose a su Reglamen-
to de Concursos.

ARQUITECTO ALFREDO WILLIAMS: Se in-
forma de la presentacién hecha por el Argq.
Alfredo Williams, en la que transcribe una
carta del arquitecto portorriquefio Santiago
Iglesias, en la cual expresa su deseo de que
se le considere como miembro correspondiente
o corresponsal de esta Sociedad en Puerto
Rico. Informa a la vez que realizaria un in-
tercambio cultural y profesional entre los dos
paises. Se resuelve proponer a préxima Asam-
blea la designacién como miembro corres-
pondiente del Arq. Santiago Iglesias, lo cual
se comunicar& al mismo, ‘Asimismo se dispo-
ne contestar la nota del consocio Arq. Wi-
lliams, poniendo en su conocimiento dicha
resolucién. %

Arquitecto Juan F. Nakpil: La Presidencia
informa de haber recibido nota del colega
filipino Arq. Juan Nakpil, en la que al agra-

decer las atenciones de que fué objeto por
parte de la Comisién Directiva durante su
estada en esta Capital, expresa que ha pues-
to en conocimiento del Sefior Presidente de
la Republica el ofrecimiento que se le hiciera
de vincularse a esta Sociedad, en calidad de
Socic Correspondiente. La Comisién Directiva,
al tomar nota de lo antecitado, dispone ele-
var a consideracién de préxima Asamblea
el nombramiento del colega Nakpil.

OTIS ELEVATOR COMPANY: Se informa
que la Compaiia Otis, comunica que la cuo-
ta mensual de conservacién del ascensor, ha
sido fijada en $ 30, y solicita conformidad
de la Sociedad para serle aplicada. Atenta
a las causas que motivan este aumento se
resuelve aceptar dicha propuesta y abonar
la nueva cuota.

Johnson - Acero: La Presidencia informa que
la firma Johnson - Acero los ha invitado a un
almuerzo a bordo del Vapor Bio Bio el dia
17 del corriente, que con posterioridad a
dicho acto visitarén el edificio en construc-
cién que la antecitada firma estd erigiendo
en Quilmes. Transmite la invitacién a los
Sefiores Miembros de Comisién Directiva pa-
ra corresponder a la deferencia de Johnson-
Acero.

212 SESION DE COMISION DIRECTIVA
15 de abril de 1948

En la ciudad de Buenos Aires, a los quince
dias del mes de abril del afio mil novecien-
tos cuarenta y ocho, en la sede social calle
Paraguay Ne¢ 1535, siendo las 19.45 horas,
se retune la Comisién Directiva de la Socie-
dad Central de Arquitectos, con la presencia
de los miembros, Arquitectos: Federico de

Achdval; Federico Peralta Ramos; Mario O.
Cappagli; Carlos F. Krag; Alfredo Casabal
y Ricardo Rodriguez Remy.

Los miembros de Comisién Directiva, Ar-
quitecios: Enrique Garcia Miramén; Raul Fer-
ndndez Criado; Roberto J. Leiva; Alfredo
Carlos Casares y Guillermo C. Zelasco, anun-
ciaron su imposibilidad de asistir a la
reunién.

Concurre a esta sesién especialmente invi-
tado el Sefor Director de la Oficina Turidica,
Dr. Avelino Quirno Lavalle.

Bajo la Presidencia del Titular, Arq. Fede-
rico de¢ Achdval, se considera lo siguiente:

ACTA ANTERIOR: Puesta en consideracién,
es aprobada sin observacién.

MOVIMIENTO DE SOCIOS: Ingreso de So-
cios Activos: Arquitectos: Raul Gonzdlez Cap-
devila; Jorge Devoto Almanza y Ricardo Scott
Hume, solicitan su ingreso en calidad de so-
cios activos d= esta Central. Se aceptan por
unanimidad.

Ingreso de Aspirantes: Los Sefores Juan
Eugenio Lavarello; José M. White; Rafael
Manzanares; Mario A. Cooke; Carlos B. Har-
doy; Clara Steimberg; Hugo Enzo Pracucci;
Antonio Rey y Héctor Nieto, solicitan su in-
greso como socios aspirantes de esta Central.
Se resuelve de conformidad.

PROMOCION: Arq. Guillermo Ricardo Spill-
man, corresponde su promocién a socio acti-
vo, teniendo en cuenta que su diploma tiene
fecha 9 de abril de 1946. Se aprueba por
unanimidad.

RENUNCIA: El Arquitecto Héctor M. Gren-
ni presenta su renuncia como socio activo

(Contimia en la pag. CDXXXVII)
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de esta Sociedad. Se resuelve enviarle una
nota a dicho colega, soliciténdole el retiro
de la misma.

Se retira el Arq. Federico de Achaval,
pasando a ocupar la Presidencia el Arq. Fe-
derico Peralta Ramos, Vicepresidente 19,

MUNICIPALIDAD DE LA CIUDAD DE BUE-
NOS AIRES: Se da entrada a una nota de
la Municipalidad de la Ciudad de Buenos
Aires, a la que adjunta formularios de ins-
cripcién para optar a los premios de “‘Es-
timulo de la Edificacién Privada'’, corres-
pendientes a los afos 1946-1947. La Comisién
Directiva, resuelve enviar a los asociados
una circular para su conocimiento. Asimismo
acusar recibo de la nota.

COMISION DE CONCURSCS Y PREMIOS:
Se informa de la nota presentada por la Sub-
comisién de Concursos y Premios, en la que
hace cierta observacién a las bases para el
concurso del Instituto Geogrdfico Militar. La
Comisién Directiva resuelve enviar nota al
Sefior Asesor del Concurso, Arq. Eduardo J.
R. Ferrovia, comunicdndole dicha resolucién.

Ocupa la Presidencia nuevamente el Arq.
Federico de Achaval.

MUNICIPALIDAD DE SAN ISIDRO: El Sa-
fior Presidente informa que de acuerdo a la
facultad que se le confiriera en la sesién an-
terior con respecto a la designacién de un
miembro de esta Sociedad para integrar la
Comisién Honoraria de Arquitectura y Recla-
mos, y para asesorar al Departamento Eje-
cutivo en circunstancias en que el Digesto
Municipal no contemple determinadas situa-
ciones referentes a la construccién de ed:fi-

cios, ha resuelto designar al consocio, Arqui-
tecto Don Rodolfo Giménez Bustamante. Asi-
mismo se resuelve enviar nota a la Munici-
palidad de San Isidro comunicdndole dicha
resolucién.

SECRETARIA DE AERONAUTICA: Remite
copia de la resolucién N¢ 2620 sobre el nom-
bramiento del Arq. Alejandro Bustillo, como
asesor de las obras arquitecténicas de dicha
Reparticién. La Comisién Directiva dispone
designar una Subcomisién integrada por los
Arquitectos Victorio M. Lavarello; Ricardo U.
Algier y Alejandro Billoch Newbery, a fin
de que estudie e informe sobre la valoriza-
cién de los servicios que ha de desarrollar
el referido profesional.

FACULTAD DE ARQUITECTURA Y URBA-
NISMO: Se informa de la nota enviada por
dicha Facultad, comunicando la creacién del
Curso Superior de Urbanismo que se dictard
en la misma, y solicitando a la vez que se
haga conocer a todos los asociados. Se re-
suelve felicitar por dicha iniciativa y comuni-
carla a los sefiores asociados.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS: Por Sa-
cretaria se informa acerca de la nota envia-
da por el Ministerio de Obras Publicas, cn
la que solicita sugerencias sobre la labor
que desarrolla la Comisién Asesora del
Gran Buenos Aires. La Comisién Directiva
resuelve acusar recibo de la misma y feli-
citarles por la acertada medida, al crear la
Comisién Asesora del Gran Buenos Aires.

ACCION CULTURAL: Conciertos a realizar-
se en la sede social: El Arquitecto Don Fe-
derico Ugarte, miembro de la Comisién de
Recepciones y Difusién, expone ante la Co-

misién Directiva, el programa a desarrollar
en el presente periodo. El mismo comprende
una serie de conciertos de piano. El primero
se realizaria entre el 15 y 20 del mes pré-
ximo, debiendo fijarse fecha para los su-
cesivos. Después de un cambio de opiniones
sobre el particular, y teniendo en cuenta que
ya en otras ocasiones s2 han realizado actos
de esta naturaleza en la sede social, se re-
suelve autorizar encargdndose de las ges-
tiones pertinentes al Arq. Ugarte, miembro
de dicha Comisién.

DESIGNACION DE JEFE ADMINISTRATIVO
DE SECRETARIA: El Sefior Presidente infor-
ma sobre la necesidad de crear el cargo de
Jefe Administrativo de Secretaria, el cual
tendrd a su cargo la marcha de la Sazcreta-
ria, y reemplazando al Sefior Gerente en su
ausencia, ascendiendo para dicho cargo al
Senior Victoriano Campos, en atencién a sus
ya largos y meritorios servicios prestados a
la Institucién, lo que la Comisién Directiva
se complace en reconocer por este acto; re-
teniendo el cargo que desempena en la Bi-
blioteca Social y asignédndole el sueldo de
$ 400, a partir del 1° de abril corriente.

Siendo las 21.20 horas se levanta la sesién.

22¢ SESION DE COMISION DIRECTIVA
28 de abril de 1948

En la ciudad de Buenos Aires, a los vein-
tiocho dias del mes ds abril del afio mil no-
vecientos cuarenta y ocho, en la sz2de so-
cial, calle Paraguay N¢ 1535, siendo las
19,30 horas, se reune la Comisién Directiva
de la Sociedad Central de Arquitectos, con
la presencia de los miembros, Arquitectos:

(Continda en la pag. CDXXXIX )
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Federico de Achdval; Mario O. Cappagli;
Carlos F. Krag; Alfredo Casabal; Enrique
Garcia Miramén; Alfredo C. Casares; Rober-
to J. Leiva y Ricardo Rodriguez Remy.

Los miembros de Comisién, Arquitectos: Fe-
derico Peralta Ramos; Raiul Ferndndez Cria-
do; José M. F. Pastor y Guillermo C. Zelasco,
anunciaron su imposibilidad de asistir a la
reunién.

Bajo la presidencia del titular, Arquitecto
Federico de Achdval, se considera lo siguien-
te:

ACTA ANTERIOR: Se considera el acta de
la reunién anterior y se informa que las
resoluciones se adoptaron en minoria. La
Comisién Directiva hace suyas y confirma
aquellas resoluciones, quedando por lo tanto
aprobada dicha acta.

MOVIMIENTO DE SOCIOS: Ingreso dz so-
cios activos: Arquitecto José Rubin, solicita
ingreso en calidad de socio activo —Cen-
tral-—. Se acepta por unanimidad.

Ingreso de socios aspirantes: Sefiores Mario
Santos Gil; Eduardo Herrera Weskamp; Do-
mingo Icardi; Elsa Tania Larrauri; Liliano
Levi; Horacio Martinez Carreras; Angélica
Pineda; Antonio Oscar Quaglia; José Samuel
Quiroga Mayos; Samuel Singeser; Miguel Jo-
sé Terdn; Estanislao Raul Tejada y Alfredo
Turin, solicitan ingreso en calidad de socios
aspirantes de la Divisiéon Provincia de Cor-
doba. Se aceptan por unanimidad.

Promociones: Arquitectos: Hugo Gatbarini;
Héctor Greslebin; Alberto Heurtley de la
Riestra; Alberto Molteni y Karlos A. Schmitt,
acreditan a la fecha 30 afos de antigiiedad

en su calidad de socios activos y de confor-
midad a lo dispuesto por el Art. 7¢ del Es-
tatuto Social, corresponde su promocién a
Socios Vitalicios. Por unanimidad se pro-
mueve a Socios Vitalicios a los citados socios
activos y se dispone felicitarles expresa y
calurosamente por la distincién a que se
han hecho merecedores.

Renuncias: Arquitectos: César Pérez Mendo-
za; Raul Bullé; Jorge Elizalde; Roberto S.
Moreau y Adridn S. Locati presentaron en
oportunidad sus respectivas renuncias de
socios activos de la Institucion. Se informa
que por disposicidon de la Comisién Directi-
va, se han realizado diversas gestiones ante
cado uno de ellos para que retirasen su re-
nuncia, como consta en su carpeta, sin ha-
ber obtenido éxito. Por tanto se resuelve
aceptarles la renuncia, a la fecha de su pre-
sentacién y hacerlo asi saber a los intere-
sados.

Art. 18° del Estatuto: Se informa que los
Arquitectos Arnaldo H. Giorgi y Julio César
Stafforini, presentaron en oportunidad sus
respectivas renuncias de socios activos de
la Institucién. Asimismo, que por disposiciéon
de la Comisién Directiva se han realizado
diversas gestiones para que retiraran su re-
nuncia y normalizaran su situaciéon con la
Tesoreria Social. No habiendo correspondido
los mismos a ninguno de los pedidos, se
resuelve enviarles la nota certificada que
dispone el Art. 18° del Estatuto, que es
previa a su separacién de la Sociedad:

Pase: Se informa que el socio activo de
la Divisién Provincia de Santa Fe, Arquitec-
to Simén H. Puccinelli, ha trasladado su

domicilio a esta Capital, por lo que corres-
ponde su pase a la Central. Se resuelve de
conformidad.

CUOTA VOLUNTARIA DE ADHESION Y
SOLIDARIDAD: La presidencia anuncia que
el consocio, Arquitecto Ricardo Rodriguez Re-
my ha adherido a la cuota voluntaria y ge-
nerosamente también ha hecho otra donaciéon
para contribuir a los gastos de la Accién
Social de la Entidad. Se resuelve agradecer
especialmente el gesto del consocio.

JURADO DE ETICA PROFESIONAL: Se da
lectura a la nota enviada, con fecha 22 del
corriente, por el Jurado de Etica Profesional,
en la que comunica que el proceso admi-
nistrativo que se sigue al Sefior Arquitecto D.
Fermin H. Bereterbide con motivo de estar
acusado por esta Comision Directiva de falta
de ética profesional ha sido abierto a prueba
por el plazo de 10 dias corridos. La Comisién
Directiva Central resuelve presentarse en el
expediente respectivo, ofreciendo como prue-
ba la nota denuncia de la actitud asumida
por el Arquitecto Fermin H. Bereterbide ante
el Excelentisimo Sefior Presidente de la Na-
cién y de S. E. el Sefior Secretario de Aero-
néutica y colegas, en oportunidad de la en-
trega de los premios del concurso de ante-
proyectos de la Secretaria de Aerondutica,
recibida el 13 de octubre de 1947 y la de-
claracién de todos los firmantes de la mis-
ma o de los que el Jurado estime conve-
niente. Se resuelve excluir el nombre del
Arcuitecto Miguel A. Devoto, firmante de la
ncta, de entre los consocios cuya declara-
cida se ofrece como prueba.

(Continuara )
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durabilidad JOSE M. F. PASTOR

ARQUITECTO

principios de una nueva téenica social

Dividido en 5 partes:

1ra. Parte: LA CIUDAD, RECEPTACULO DE LA CULTURA
DE OCCIDENTE.

| - Breve Glosa de su Génesis. |l - Civilizaciones
Ruralistas y Urbanistas. |1l - La Villa Medieval.
IV - Ciudad versus Campo. V - Divorcio entre la
Arquitectura y la Sociedad. VI - Concepto Moder-
no de la Ciudad. VII - Necesidad de un Plan.

2da. Parte: TRASCENDENCIA REGIONAL DE LA CIUDAD.
| - Planeamiento a mads de Urbanismo. Il - Cardac-
ter Regionalista del Planeamiento. Ill - Alcances
Socio-Politicos del Regionalismo. IV - Planes Re-
guladores y Fronteras.

3ra. Parte: PROBLEMAS LEGALES DEL PLANEAMIENTO.
| - Planeamiento del Uso de la Tierra. Il - El De-
recho de Desarrollo de la Tierra. |ll - Recupera-
cién. 1V - El Problema de la Tierra.

4ta. Parte: PROBLEMAS FINANCIEROS DEL PLANEAMIENTO.

| - De los Capitales en Juego. Il - Fuentes Pro-
veedoras de Capital. |l - Adquisicién de los De-
rechos de Desarrollo. 1V - Financiacién del Estudio
de Planes Reguladores. V - Adquisicion de la
Tierra para el Planeamiento. VI - Realizacién
Constructiva del Plan Regulador. VIl - Fuentes
de Recuperacién. Comentarios finales sobre los
Problemas Sociales, Legales y Financieros tratados
en los precedentes capitulos. La Propiedad de la
Tierra una vez planeada. Iniciativa Privada y
Estado. La Decentralizacién. Valor Econémico de
un Plan Regulador.

Sta. Parte: TECNICA Y ADMINISTRACION DEL PLANEA-
MIENTO.

| - Principios del Planeamiento Urbano y Rural.
Il. - Aprovechamiento de los recursos Nacionales.
Il - Autoridades del Planeamiento Urbano y
Rural en el Extranjero. IV - De las Autoridades
para nuestro Pais. V - De las Autoridades Na-
cionales.

UN TOMO DE 420 PAGINAS CON GRABADOS $ 15.00

SAN JUAN

PIEDRA DE TOQUE DEL PLANEAMIENTO NACIONAL
Por el Arquitecto JOSE M. F. PASTOR

Decentralizaciéon urbana - Localizacié dustrial - Me-
tropolis y Villas Satélites - Planes reguladores - Plan por,
para y con el pueblo.

El Aluminio pone en los
edificios la nota de dis-
tincidén, sobria y elegante,
que caracteriza a la ar-

quitectura moderna.

El aluminio es vistoso,
durable, liviano e inal-
terable.

Interesante libro donde se analiza el problema del desarro-
llo de las ciudades modernas y se comentan los hechos urba-
nisticos mds recientes cuyo conocimiento objetivo es impres-
cindible a todo el que se preocupe por el planeamiento urbano
y rural de su pais, sea o no arquitecto, viva o no en la
Argentina, ya que el autor ha encarado los temas en forma
accesible y general, bastando substituir las referencias locales
para que el texto sea aplicable a cualquiera de los paises en
pleno desarrollo, en especial a los latinoamericanos.

241 péginas de texto e ilustraciones

Precio $ 6.— m/n.
ALUMINUM [MPORT CORPORATION
Av. Ing. Luis A. Huergo 1279 - Bs.~Aires

T. A. 33 Avenida 6577-8

EN VENTA EN LAS LIBRERIAS

EDITORIAL “ARTE Y TECNICA"”

LAVALLE 310 * T.E 31, RETIRO 2199 <+  BS. AIRES

CDXL - DICIEMBRE 948 . REVISTA DE ARQUITECTURA

Organo de la Sociedad Central de Arquitectos y Centro Estudiantes de Arquitectura




"El lavarropa eléctrico es indispensable
en el hogar moderno. Los ocupantes

de los edificios de renta que usted

construye, lo van a necesitar. Evite-

les contratiempos... Al proyectar la

distribucion de las dependencias, prevea un espacio adecuado

para el lavarropa... Los futuros inquilinos y el propietario

mismo se lo agradecerin.

-
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Nuestra oficina de Asesoramiento

le facilitaré amplias informaciones.
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COMPARIA ARGENTINA DE ELECTRICIDAD S.A.

Av. Pte. R. Saenz Peiia 832, oficina 112 - T. A. 34-Def. 6001, interno 19




BIBLIOTECA.

® Llaves con mecanismo
montado sobre goma.

® Contactos amplios vy
eldsticos, que aseguran
un corte rapido y seguro.

® Mecanismo simple y

" preciso.
earmm | 2[ 7 T77 ® Construccién sélida y
=S perfectamente aislada.
PERIDS
woen D0 A/ on] Por pocos centavos de diferencia, asegurese la
i eficiencia y la duracién de un articulo eléctrico
::tm" 2 técnica y estéticamente superior. ‘ 3
¥Olwes. | , |E 4.

l ReaisT. |

Caracteristicas
exclusivas
ATMA

CALIDAD EN ELECTRICIDAD

+y

N 10.027

FRANQUEO PAGADO
CONCESION N.° 948

TARIFA REDUCIDA
CONCESION N.c 152

CORREO
ARGENTINO
Central“B"

PLATT - Mgjico 444 Bs. As. - Diclembre 1948




