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el profesional y el propietario. Todos
que, especialmente en los meses de ver
interiores sean secos, frescos y agradables.
De todas esas ventajas se podra disfruta
muy pronto en cualquier ambiente, mediante
los modernos equipos familiares de Aire Acon-
f dicionado GENERAL ELECTRIC.
Basta conectar el equipo de Aire Acondicio-
{ nado GENERAL ELECTRIC, para disfrutar Ponemos también
; inmediatamente de una temperatura agrada- ;1 corvicio de los profesionales la vasta
ble, en un ambiente permanentemente ventila- experiencia y la capacidad técnica de
do por la constante circulacion de aire fresco, GENERAL ELECTRIC en Instalaciones
seco y puro. Centrales de Aire Acondicionado.

EQUIPOS DE
AIRE ACONDICIONADO

GENERAL G} ELECTRIC . Tucumén 117 Corrientes 732

" Buenos Aires ~ Rosar




GRAN FABRICA oe BALDDSAS TIPO MARSELLA -TEJAS v LADRILLOS PRENSADOS v HUECOS

B [SCcRITOR/O ¥y ADMINISTRACION
SANTAFE882-ROSARI/O
UT. 22956

EMPLEE EN SUS OBRAS

TEJAS Y BALDOSAS
Premiu(?fm con el Prim(-ar Gran 'Premio en ;: A L B E R D I

Exposicion de la Industria Argentina 1933 -
ORGULLO DE LA INDUSTRIA ARGENTINA

PRECIOS, MUESTRAS E INFORMES:

Administracién: SANTA FE 882 — U. T. 22936 — ROSARIO
o al Representante en Buenos Aires:

0. GUGLIELMONI
AVDA. DE MAYO 634 — (Piso 1°) — U. T. 34.2792-2793

EN VENTA EN TODAS LAS CASAS DEL RAMO
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U.T. 71, Palermo 0035
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Ex-Cia. GENERAL DE CALEFACCION
FUNDADA EN 190%
Direc. Teleg. “CALEFAX"

INSTALACIONES MODERNAS DE:
CALEFACCION CENTRAL A VAPOR, AGUA, AIRE Y GAS - SERVICIOS DE
AGUA CALIENTE CENTRAL - QUEMADORES DE PETROLEO, AUTO-
MATICOS Y SEMIAUTOMATICOS - SECADORES PARA TODA CLASE DE
PRODUCTOS.

SALGUERO 1244-46

FABRICACION DE:

CALDERAS “"CALEFAX"-RADIADORES INVISIBLES-BOMBAS CENTRIFUGAS “APE"
APARATOS INDUSTRIALES

SUCURSAL EN MENDOZA: AVENIDA COLON 266
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, LLENE SU HOGAR CON LUZ,
\ COLOR Y ALEGRIA, PINTANDO CON

male Y2/

Pintura mate para interiores
iLleve la Primavera a su hogar, haciendo que quede mas
hermoso, alegre y acogedor! j Aproveche la época propicia

para pintar rapidamente y sin molestias los ambientes con

Bl
SHeRWIN WILLIAMS ‘ﬁﬁ

...... - KEM-TONE'! ; Los llenara de color, de luz y de alegria!

iKEM-TONE REUNE ESTAS MULTIPLES VENTAJAS!

¢ Es una pintura al aceite que se mezcla con * Es un acabado mate perfecto.
agua. e No tiene olor desagradable.
* Es facil de aplicar. ® Los pinceles se limpian con agua y jabén.
« No requiere mano de sellador ni de petri- e Es lavable y econdmico.
ficante.
® Cubre con una sola mano la mayoria de
las superficies interiores.
® Seca en una hora.

® De gran duracion.

e Se ofrece en los mas nuevos y atractivos
colores.

KEM-TONE se vende en forma concentrada y con 1 litro se obtiene hasta 1 1/2
litros de pintura lista para usar. Solicitelo en Ferreterias y casas del Ramo

ENAMELOID: Esmalte.decorativo sin- S W P: Pintura brillante preparada

tético para interiores y exteriores. para exteriores.
SEMI-LUSTRE: Pintura satinada FLAT-TONE: Pintura mate para in-
para interiores. teriores, lavable y sanitaria.

...y un acabado para cada superficie.

SHERWIN WILLIAMS ARGENTINA S.A.

Corrientes 222 - U. T. 32 (Darsena) 3045 - Buenos Aires
SUCURSALES EN BUENOS AIRES, ROSARIO, CORDOBA Y MAR DEL PLATA
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VENTILADOR
FLECTRICO

Viva comodamente

con |a ayuda cle IOS

APARATOS ELECTRO-DOMESTICOS

CIA.ITALO ARGENTINA DE ELECTRICIDAD

SAN JOSE 180 U. T. 37 - RIVADAVIA 4461

NUESTRA

ARQUITECTURA




Caifios livianos, econémicos, inmunes al salitre, de insuperable rendimiento,

duracidn ilimitada y fécil colocacién para aguadas en cualquier campo.

ASESORAMIENTO TECNICO GRATUITO

KREGLINGER Lipa

COMPANIA SUDAMERICANA S. A. :
CHACABUCO 151 BUENOS AIRES U.T.33Av.2001-8
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estéticas:
n ilimi"’dd'

coMpaRIA FIBROCEMENTO MONOLIT s. a. INDUSTRIAL v COMERCIAL

Fabrica en SAN JUSTO - Pcia. de Bs. As.
Distribuidores Exclusivos: TAMET = Chacabuco 132 - Bs. As.
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LA POLITICA INGLESA DEL ALOJAMIEN-
TO POPULAR VISTA POR UN
AMERICANO

Conferencia leida en el Instituto Real de Arquitectos
Ingleses por el senior Jacobo Crane.

Me siento feliz de la oportunidad que se me brin-
da de resumir mis impresiones recogidas durante
las ocho semanas que he permanecido en este pais.
Pero estoy en dudas, porque temo ser acusado de
jugar el papel del observador extranjero, que pre-
tende llegar a conclusiones fundadas en un cono-
cimiento superficial de las cosas.

He tenido la oportunidad de discutir vuestros pro-
blemas con los cuatro ministros principales que
entienden en ellos, con los correspondientes fun-
cionarios de Escocia y Gales, con muchas personas
ajenas al gobierno y, lo que es mas importante,
con figuras principales de veinte gobiernos loca-
les.

En todas partes he sido acogido con sentimientos
de amistad y tratado con franqueza. Por todo ello
estoy sumamente agradecido. La visita a Inglate-
rra no s6lo ha resultado grata para mi, sino tam-
bién muy provechosa.

Y he tenido la buena suerte de hacer un estudio
intensivo de los problemas en un momento ver-
daderamente histérico. Yo creo que muchas de
las grandes consecuencias de la construccién de
ciudades, y, practicamente, todo el caracter de la
vida urbana inglesa, estin en la balanza en estos
dias de preparacién para los periodos de tran-
sicién y de post guerra. Para Inglaterra como pa-
ra los Estados Unidos, la comprensién, habilidad
y energia con que encaren la labor de hacer ver-
daderas ciudades de nuestros desparramados cam-
pos industriales, determinarin el resultado por
muchos afios, Con todas las fuerzas en juego en
este momento, se estd moldeando la verdadera
naturaleza de la vida en las ciudades del futuro.

Algunas Impresiones Generales.

Esta es mi tercera visita a Gran Bretana. Si lo
comparo con lo que vi en 1921, noto tres grandes
cambios en vuestras ciudades. Primero, el dano
hecho por el enemigo es muy aparente. Segundo,
las grandes ciudades se han desparramado sobre
el campo circundante; pero esto es también cierto
para todas las ciudades industriales y comerciales
del mundo entero. Tercero, y lo mas importante
y también lo mas alentador, la politica del alo-
jamiento, fomensada por los concejos locales, cons-
tituye una gran ola de vida nueva en la envejecida
estructura urbana fisica. Desde luego, se pueden
apuntar criticas menores. Pero el resultado total,
el resultado acumulativo de los dos o dos millones
y medio de casas construidas por las autoridades
locales y las empresas privadas entre las dos gue-
rras, patrocinadas por las autoridades locales y
con la ayuda del gobierno central, han creado un
cambio dramatico y maravilloso tendiente a me-
jorar toda la escena urbana.

(Contintia en la pag. 314).
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AL FRENTE DE LA EDIFICACION MODERNA...

Refrigeraciéon, lavarropas eléctricos, bom-
bas centrifugas, y filtros centrales SIAM -
son preferidos por una gran mayoria de

profesionales, en mérito a su alta calidad.

SEAN

D.c Cellow Etde

Avenida de Mayo 1302 - U. T. 37-1081 - Bs. As.
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DIRECCION GENERAL DE FABRICACIONES MILITARES

W

MiLTAR
ELABORACION DEL COBRE Y SUS ALEACIONES

CONDUCTORES ELECTRICOS
llE c A'l

DESNUDOS Y AISLADOS
CON GOMA, ALGODON, PAPEL, PLOMO ETC.
PARA TODO USO Y TENSIONES

Por pedidos y condiciones de venta, dirigirse a:
Avda. R. S. Pefa 1219 - 35-0033 y 0034 - Bs. As..

eamics PRODUCTOS PINTOLIN

Esmaltes

Pinturas Preparadas

Pinturas Antioxidas
para techos

Lacas
Nitrocelulosas

Pastas Blancas

Pastas en Colores
Pinturas Marinas

Pinturas para
Implementos Agricolas

Esmaltes Industriales

Barnices Litogrificos

pl HTO ll H GARANTIA DE CALIDAD
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SALAS PUBL.

ESTABLECIMIENTOS PIAZZA HNOS. e
METALURGICOS CAPITAL M
Administraciéon - Venta y Talleres: ARRIOLA 154/58 (Suc. 37, Rto. 1)
U. T 61, 3389 y 3312 &« Exposicion: BELGRANO 502 - Bs. As.
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LOS EXTRACTORES DE
AIRE E 8 P “CAEBA”

para cocinad, baiiod,

oficinai chicad, con-
dullorniod, ele.

Salicitelo en cadad
del gremia 4 reuen-
dedored.

Distribuidores e

(AERA

CIR. ARGENTINA ELECTROMECANICA
BELGRAND 1000 - BS. AIRES - SRRMIENTO 538 - ROSARI

NUESTRA —
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LA POLITICA INGLESA...
(Viene de la pag. 310).

Originada en tal experiencia, me parece que la
politica, los planes y los programas que estan ahora
tomando forma, tanto en lo nacional como en lo
local, han apuntado en la buena direccién. Estoy
pensando en los conceptos sobre la naturaleza de
la vida urbana y en las politicas sobre el uso de
la tierra, la ereccion de viviendas y las facilidades
comunales que estoy viendo emerger y cristalizar.
Muchas cuestiones basicas se han convertido en
importantes temas de discusién publica pero, se-
gun 'yo lo entiendo, la tendencia general es esen-
cialmente buena. En este terreno creo que hay un
gran progreso realizado en los ultimos veinte afos.
Mi entusiasmo esta mitigado solamente por algu-
nas evidencias de demora. La formulacién de po-
liticas efectivas para la construccién y reconstruc-
ciéon de ciudades, parece andar tan despacio en
los Estados Unidos como en Inglaterra. Yo sé muy
bien que la construccién en gran escala no puede
empezar ahora; y entiendo el valor del tiempo en
el proceso democratico. Por ello la demora apa-
rente no es sorprendente para mi. Pero tengo la im-
presion que cada cuestion fundamental es resuelta
solamente a dltimo momento, y como resultado los
programas pueden ser puestos en accién apresura-
damente y mal preparados. Yo no estoy absoluta-
mente seguro de la verdad de mi observacién. Sin
embargo, si ella tiene algtin fundamento y si este
es el periodo critico de preparacién para ustedes,
como creo que es para nosotros, podemos pregun-
tarnos si no se perderan la oportunidad, el impulso
y el esfuerzo, a lo menos en parte.

Realmente he visto uno de los magnificos esfuerzos
de este tiempo. Evidentemente, la manera en que
el gobierno y las autoridades locales se han puesto
—después de los primeros terribles afios de la gue-
rra y en medio del esfuerzo para ganarla— a hacer
los grandes planes para el futuro, ha sido una real
inspiracién para mi. Pienso en Coventry y no olvi-
daré el coraje, energia y competencia con que esa
comunidad esta realizando su programa de recons-
truccion. Y ello es también cierto respecto a todas
las otras que he visitado.

Para nuestras ciudades y para las ciudades de otros
paises, desearia que tuviéramos algiin método razo-
nado para determinar el tipo de estructura fisica
que seria el mejor para una situacién determinada.
Desearia que tuviéramos algin método de compu-

"tar y balancear los factores socio-econémicos para
y

guiar la politica, por ejemplo en lo que se rela-
ciona con la centralizacién versus dispersion. Des-
de luego que ustedes tienen su manera de pensar
sobre este asunto. Tal vez ese asunto no ha cris-
talizado aqui ni en los Estados Unidos. Puede ser
que la Union Soviética esté adelante de nosotros
en la materia. Este me parece uno de los muchos
puntos en que un intercambio de experiencias entre
todos los paises del mundo, nos ayudaria a resol-
ver algunos de los problemas mas oscuros y funda-
mentales. Tengo la impresién de que en esta mate-

(Contintia en la pag. 318).




Un selecto surtido
de especialidades para construccion

AIRE ACONDICIONADO - Para confort hu-

mano destinado a residencias, oficinas y salas de espectacu-
D r los, restaurantes, hoteles, confiterias, hospitales, sanatorios,

etc. Sistemas de ventilacién y calefaccién por aire caliente.

Acondicionamiento de aire para industrias en general.

INSTALACIONES FRIGORIFICAS -

Equipadas con compresores *’YORK" para fabricas de hielo
y toda industria que requie-a la aplizaziéa de frio artificial.
Pistas de patinaje sobre hielo sistema /Y ORK"’.

®
REFRIGERACION CENTRALIZADA -

Para edificios residenciales. Camaras frigorificas de mediana
y pequeiia capacidad, generadores de hielo, enfriamiento de
agua e instalaciones afines para hoteles, hospitales, sanatorios,
etc., con equipos eléctricos automaticos 'Y ORK" a freén.

"“"WORTHINGTON" - BOMBAS CENTRIFUGAS - Pan

elevacion de agua corriente, circulacién de agua para condensadores, elevacion de aguas
cloacales y extraccién de agua de pozos semisurgentes. Bombas ““WORTHINGTON"
para toda aplicacién industrial. No hay problema de Bombeo que “WORTHINGTON"

no pueda resolver con éxito.

@
""IDEAL" - RADIADORES Y CALDERAS - Para calefaccién cen-

tral. Bombas de circulacién. Calentadores de agua. Todos los elementos necesarios para
instalaciones de vapor bajo presién o agua caliente. Consulte nuestra oficina técnica y
se le aconsejara gratuitamente el tipo de instalacién a colocarse.

""EMPIRE" - INSTALACIONES COMPLETAS PARA
LAVADEROS DE ROPA Y COCINAS - sclicite sin compromiso

alguno anteproyectos y asesoramiento técnico.

AGAR CROSS (2

Ltd
BUENOS AIRES - ROSARIO - BAHIA BLANCA - TUCUMAN - MENDOZA

— NUESTRA
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Hemos ejecutado la instalaciéon de acondicio-

namiento de aire sistema Carrier en el edificio

para el hotel Claridge, calle Tucumdén 535.

Direccién Técnica: ING. CIV. LUIS LIX KLETT

(Carriep-Lix Klett, S.A.

FLORIDA 229 BUENOS AIRES

Una organizqciéﬁ netamente argentina
al servicio de los profesionales, del
comercio, de la industria y del publico
en general para el proyecto,
direccién e instalacién de
ACONDICIONAMIENTO
DE AIRE.

CLARIDGE HOTEL

PINTURAS - BARNICES
ESMALTES - LACAS

4

COLORIN INDUSTRIA DE MATERIALES SINTETICOS S. A.
AVDA. VELEZ SARSFIELD 5853 - MUNRO, FF. CC. DEL E. - U. T. 741, OLIVOS 6701 Yy 6702

NUESTRA —
) 3] ARQUITECTURA

B i e e e




av 11TOVy

20
5

/ I i NI

\\\\\\\‘\\

AN
=
E¢
Q
&
1S

N\

A S

.
.
%
7
%
%
%
7
.
%
7
.
.
.
.
.
.
.
.
%
.
’
.
Z
7
| |
. .
. %
. .
7
7
%
% %
/ %
%
7
.
. %
. .
7 %
% %
7 ’
% .
7 ’
/ %
. |
. %
7 .
. .
7
7 ’
% A TODAS HORAS
| %
. .
. 7
% .
7
7 . . 7
. Calentar el agua, mantenerla caliente, suministrarla en el mo- .
Z mento que Ud. quiera, a la temperatura deseada,... todo eso g
Z lo hard automdticamente el tanque eléctrico. Usted sélo ha de abrir Z
la canilla, para tener de inmediato agua caliente, en la cocing, Z
en el bafio, en el lavadero!...
7 Instale en su hogar un moderno, prdctico y seguro tanque eléctrico! g
% En nuestra Exposicién Volta o Sucursales en Capital y Provincia, g
Z puede Ud. adquirirlo en cémodas cuotas. g
. .
. Y .
. COMPANIA ARGENTINA DE ELECTRICIDAD %
é E [ 1a 1] %
é : Av. Pte. ROQUE SAENZ PENA 812 U. T. 34, DEFENSA 6001 Z
,, .
222 7 7 A 7 /W///ﬂ’/
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STAVELEY

CANOS DE HIERROS FUNDIDOS

MAYOR RESISTENCIA
PARA LOS GOLPES

El alto grado de resistencia que oponen a los golpes los
canos “'STAVELEY”, se halla ampliamente demostrado
por el hecho de que, desde el comienzo de su fabrica-
cién, el porcentaje de averias y roturas ocurridas en to-
das las partidas exportadas alcanza solamente al 0.55 9.

UNIONES FLEXIBLES

Especialmente disenadas por los ingenieros de Staveley,
para permitir un movimiento de 8 grados hacia cual-
quier direccién, sin pérdida alguna, elimina la necesidad
de muchas “especialidades’” y reducen enormemente el
costo de la unién.

Muestra de la desviacion de un caio de 100 mm.

Representantes exclusivos para la
Argentina, Uruguay y Paraguay

SOC. ANON. COM. y de REPRES.
o

Avda. ROQUE SAENZ PENA 760
U. T. 34, DEFENSA 7551-52-53
BUENOS AIRES

THE STAVELEY COAL & IRON C.o. Ltd.

ALBERTO UBBELONDE & (ia.

NUESTRA —
ARQUITECTURA

LA POLITICA INGLESA. ..
(Viene de la pag. 314).

ria estamos tratando de curar alli donde, en reali-
dad, deberiamos crear de modo nuevo. La tras-
cendencia social de la economia politica del aloja-
miento —casas y comunidades—, constituye una
consideracién fundamental y una fuerza poderosa.
He quedado impresionado por la importancia del
papel asignado al gobierno —central y local—, y
por la gran responsabilidad que el gobierno asume
en Gran Bretafia., En un mayor grado que en nues-
tro pais, el gobierno parece ser considerado el agen-
te del pueblo, el agente hacia el cual tanto las em-
presas privadas como las publicas, se vuelven para
encontrar el patrocinio y ayuda que necesitan para
realizar lo que la comunidad desea que se haga. En
esta materia, parece que hay una relativa armonia
y un sentimiento de tolerancia y de cooperacion.
Por el contrario, yo- diria que para un extranjero,
la multiplicidad y complejidad de los estatutos y
relaciones es como para dejar perplejo.

Necesidad de Vivienda. Estados Unidos e Inglaterra

En los Estados Unidos acabamos de pasar una crisis
del alojamiento y estamos abocados a otra.

Cuatro millones de trabajadores de guerra, involu-
crando tal vez a 10.000.000 de personas, fueron sa-
cados de las localidades que habitaban y llevados a
centros de produccién de articulos para la guerra.
La mitad fueron acomodados en casas existentes.
Se construyeron alrededor de 2.000.000 de casas de
diferentes tipos para la otra mitad, construidas con
extraordinario apuro, durante un periodo en que
la produccién de guerra temia gran prioridad en
cuanto a materiales, mano de obra y transporte. Esa
fué una tarea monumental. Para realizarla, la res-
ponsabilidad fué descargada en el gobierno central
y fué entonces establecida la Oficina Nacional del
Alojamiento. Esta oficina reunié, bajo la direccion
de un administrador, John B. Blanford, Jr, todas
las facilidades del Gobierno Federal en cuanto a
planificacién, financiacién, construccién y. admi-
nistracién para proveer los alojamientos de tiempo
de guerra en todo el pais.

Esa organizacién destinada a levantar casas para
tiempos de guerra, desarrollé métodos para anali-
zar los requerimientos del alojamiento, para pro-
gramar los trabajos y para descubrir y utilizar to-
dos los recursos de la nacién, tanto en edificios
existentes como para construcciones nuevas. Entre
otros recursos las técnicas de la prefabricacion reci-
bieron un gran impulso; y unas 700.000 viviendas
temporarias fueron construidas por el gobierno. No
habia tiempo para prepararse adecuadamente, y
tuvimos que improvisar de la mejor manera posible,
bajo las dificiles circunstancias, Ahora ya hemos
superado aquella etapa.

Nuestra crisis del alojamiento de guerra no fué muy
distinta de la fase mas urgente de la escasez de alo-

(Sigue en la pag. 322).
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LA
INSTALACION
SANITARIA
DOMICILIARIA

...constituye una de las partes
mdas importantes de toda edi-
ficacién y, por lo tanto, deben
emplearse materiales de la
mds alta calidad y eficiencia.
Instale en sus obras caiios de
fundicién centrifugada y acce-
sorios de fundicién marca @,
aprobados por A.N.D.A. que,
por su esmerada fabricacién,
son un alto exponente de la
INDUSTRIA ARGENTINA.
Adquiéralos en todas las
buenas casas del ramo.

TAMET

CHACABUCO 132 - BUENOS AIRES
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El regulador automatico de
temperatura del Acondicio
nador de Manteca, mantiene
el grado de refrigeracion
apropiade que permite un-
tar facilmente la manteca.

Enseres
Eléctricos
G.E

Servidores g
Fieles y Seguros
TOSTADOR
S22
///
28
ivwidd!
ACONDICIONADOR RELOJ

PARA PISOS

tADIO MODELO DE MESA

LAVADORA
|

NUESTRA —
ARQUITECTURA

TUCUMAN 117- BUENOS AIRES

Un dispositivo patentado, permi-
te despegar facilmente las bande-
ias y los cubitos de hielo.

Los nuevos modelos de Heladeras
Eléctricas G. E. son insuperables por
su perfeccionamiento técnico, garantia
de eficacia, seguridad y economia y per-
miten aprovechar las Gltimas ensefianzas
cientificas de la economia doméstica y
nutricién, relacionadas con la conser-
vacién de alimentos.

Piense en las ventajas de poder con-
servar, durante muchos dias, en cantidad
abundante, la carne, el pescado, la leche

Las legumbres y frutas se

conservan frescas y lozanas

en los compartimientos de
) alto grado de humedad, con
; tapa de cristal.

DE SU HOGAR

y otros alimentos delicados, sin que
pierdan su frescura y valor nutritivo,
Todo ello es posible con una moderna
Heladera Eléctrica General Electric.

Debido a la limitada cantidad de uni-
dades. recibida hasta ahora, no nos ser4
posible responder a todos los pedidos;
pero vale la pena esperar un poco.
Nunca se arrepentira de haber espe-
rado un Refrigerador General Electric.

RC-6.4

Producto de la General Lieciric Co., EU.A.

CORRIENTES 73

ROSARIQ
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TORRES DE ACERO

La Bethlehem las fabrica para gran variedad de usos

Estructura de 240 metros de altura y
sostén propio, para radiotransmisién.
El perfeccionamiento de radio difusién
por modulacién de frecuencia, asi
como los adelantos en la televisién,
aumentarén la necesidad de esta
clase de torre.

Una de cinco torres de 55 metros de
altura recientemente construidas y
erigidas por la Bethlehem Steel para
el Ejército de los E.U.A. Todo el
acero que se usé en las torres que
figuran en estos grabados, fué fabri-
cado por la Bethlehem,

La Bethlehem construyé muchas torres
como ésta para ensefianza de para-
caidistas en el ejército. Muchas de
las personas que visitaron la Ex-
posicién Mundial en la Civudad de
Nueva York, recordarén el salto de
paracaidas construido por la Bethlehem,

Sobre estas gigantescas torres de
acero, la energia eléctrica se
transmite de un extremo del pais
al otro. La Bethlehem goza de
una excepcianal experiencia en
el disefio y la fabricacién de esta
close de construcciones.

La historia de la construccion de torres de acero

por la Bethlehem comenz6 hace algunos afios

cuando los postes de madera primeramente em-

pezaron a substituirse con postes de acero.

En la fabricacién de acero para torres, asi

como para tanques, tuberia de presion,
puentes, edificios y otras formas de
construccién de acero, la experiencia
de que goza la Bethlehem y sus faci-

lidades de manufactura, son ventajas

que todo constructor tiene gusto en aprovechar.

Comuniquese con el representante de la casa

Bethlehem mas cercano a su localidad; él le

demostrara la forma efectiva en que estos y

muchos otros productos de acero Bethlehem

negocio.

pueden contribuir al éxito de su

La gran fdbrica de la Bethlehem en Sparrows Point
es la dnica productora de acero en los EE.UU.
situada junto a un puerto de mar. Los cargamentos
de exportacion van directamente de la fdbrica al
buque, lo cual reduce al minimo la posibilidad de
averias debidas a la manipulacién adicional.

Bethlehem Steel Export Corporation

25 Broadway, Nueva York, N.Y,, E.U. A. Direccién cablegrafica: “BETHLEHEM, NEWYORK”
Oficinas y representantes en todas las principales ciudades del mundo

En la Argentina, oficina para la transmisién

v

[S]

de pedidos : Edificio Banco de Boston, Buenos Aires
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MARCA

PISOS

SARMIENTO 938 - s p.

MATERIAL MONOLITICO A BASE DE MAGNESITA

DUROSIL

REGISTRADA

ESCALERAS ~
REVESTIMIENTOS

BONAVENTURA ;-

CAPITAL $ m/n 50.000

u. T. 35 Lib. 2474 - Bs. AIRES

LA POLITICA INGLESA...
(Viene de la pag. 318).

jamiento que se les presenta a ustedes ahora. Me pa-
rece que los primeros cientos de miles de nuevas
casas deben ser levantadas aqui por los métodos
mas rapidos a la luz de la escasez de mano de obra
y de ciertos materiales. Desde luego, esa es la justi-
ficacion de las casas temporarias. De otra manera,
lo temporario significa dificultades y desperdicios
y las autoridades locales parecen entenderlo asi.
Se me ha dicho que la dltima de las casas tempora-
rias levantadas para hacer frente al gran incendio
de Londres de 1666, ha sido demolida hace solo dos
anos.

Ahora bien, no puede haber duda que los Estados
Unidos estan en buena disposicién para ayudar en
todo lo que puedan a resolver los problemas actua-
les de Gran Bretana. Pero hay muchos factores que
estan siendo pesados por los que tienen la respon-
sabilidad de la conduccién del pais. Tenemos una
gran escasez de casas en América. Los materiales,
la mano de obra y el trasporte no pueden ser usa-
dos todavia en su pleno poder. Hay escasez de
bodegas. Muchos otros paises necesitan casas o
materiales para construirlas. Toma tiempo ensam-
blar y embarcar casas transportadas a largas dis-
tancias.

Nuestra escasez de viviendas es, se me ocurre, simi-
lar a la de ustedes. El administrador Blanford ha
investigado las necesidades y anunciado que se

NUESTRA —
ARQUITECTURA

necesitaran 12.000.000 de casas en los préximos
diez anos. Esto incluye el reemplazo de alrededor
de 6.000.000 de casas anticuadas, con algunos millo-
nes adicionales para ser reemplazadas durante el
segundo periodo de diez afos. Esta es, sin duda,
una vasta tarea, Los 12.000.000 guardan relacién
con los 4.000.000 que necesitan ustedes para el
mismo periodo. Yo estoy seguro que deberiamos
evitar lo temporario. Por razones que son validas

en nuestra situaciéon, dependeremos principalmente

de la iniciativa privada desde el comienzo. La
prefabricacién sera usada mucho mas que antes de
la guerra, para casas permanentes. La principal
responsabilidad volvera a las comunidades, con un
plan cuidadosamente preparado de ayuda federal
a fin de contribuir a que las empresas privadas y
publicas proporcionen las casas necesitadas por
todos los sectores del pais.

Standards y Tipos de Casas en Gran Bretana

El alto nivel de standards promulgados y general-
mente aceptados aqui para los alojamientos per-
manentes, me parece muy bueno. Segun yo lo he
entendido, toda casa rural o urbana que en ade-
lante se construya o se modernice, debera proveer
un alto standard de espacio, tanto adentro como
afuera, y debera tener agua caliente, un inodoro
sanitario y facilidades para banarse. FEstos stan-
dards son probablemente los mas altos del mundo,

(Sigue en la pag. 326).




"'MUEBLES de ESTILO"

en su cuarto de bhano

Asi

como se eligen

los muebles por su P R O

au°

estilo y calidad, el
mismo criterio debe
aplicarse para la
eleccion de artefactos

sanitarios: ESTILO SOBRIO ¥y
calidad superior, con la garantia
de una MARCA que ofrezca la
maxima seguridad de higiene y

durabilidad.

PORCELANAYITRIFICADA

INOUSTRIA ARGENTINA

ARTEFACTOS
SANITARIOS
“DURCELANA”
- porcelana vitrifica-
da -

tal sentido, una

constituyen en

REAL GARANTIA POR SU
POROSIDAD PRACTICAMENTE
NULA, BLANCURA EXTRAOR-
DINARIA Y DURABILIDAD
ILIMITADA.

MICA Y METALURGIA

Administ, y Fdbrica: Espaia 402 -600, Avellaneda - Exposicion: Chacabuco esq. Alsina, Bs. As.
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En la obra CLARIDGE HOTEL
del Arq. Arturo J. Dubourg que se
publica en este numero los trabajos
de pintura han estado a cargo do.

| . BAYO |

EMPRESA DE PINTURA
PARA TRABAJOS DE CALIDAD

Escritorio:

ESTADOS UNIDOS 324 Depdsito:
U. T. 34-2083 . ESTADOS UNIDOS 326
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jColoquelos vy olvidese!..

CANOS

ENCHUFE SEMI-SIMPLEX

aprobados por A. N. D. A.

i =

Tanto u" la cidud:

en desagiies pluviales, desagiies cloa-
cales, horizontales y verticales, ba-
jadas de basura, ventilacién, etc.

Aprobados por A. N. D. A.
SIN LIMITACION

en aguadas, riego, dis-

tribucién de agua, etc. Los cafos ETERNIT con su presti-

gioso enchufe Semi-Simplex
son insustituibles por sus sobresa-
lientes cualidades, conocidas en
todo el mundo. Exijalos Vd. en su
obra, y... una vez colocados, ol-
videse de ellos. Los cafios ETERNIT
mejoran con el tiempo y no re-
quieren gastos de conservacion,
siendo su primer costo el Gltimo

desembolso.

Solicite detalles a los distribuidores:
KREGLINGER LTDA. AGAR.CRGSS&CS
CIA.SUD AMERICANA S.A. ! 5

¢ Buenos Aires - Rosario

Chacabuco 151 Bahia Blanca- Tucuman
Buenos Aires Mendoza

ENVIE E

— NUESTRA
ARQUITECTURA 325




“SYNCRO-FLAME

QUEMADORES DE PETROLEO

En el Hotel Claridge,
proyecto del Arg. Arturo
J. Dubourg, que se publica
en este nimero, han sido

instalados estos quemadores

Sociedad C.A.R.E.N.

Antonio Machado 628/36
U. T. 60-1069
(Con 7 internos)

*

En Montevideo: Guaviyad 2859, Teléf. 27635

GAS-SUPERGAS

APROBA DA POR Y. P. F.

CASA ROSSI

HUMBERTO 1° 1625 - U.T. 23-2858
BUENOS AIRES
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LA POLITICA INGLESA...
(Viene de la pag. 322).

hoy, Yo solo tengo entusiasmo por estos hechos.
He visto estos standards aplicados en sitios como
Middlesbrough, hijo de las tradiciones en parte
infortunadas del siglo xix. Fui informado que en
Middlesbrough todas las casas estan ahora provis-
tas con un w. c. interior, individual. La planifica-
cién de post guerra esta ya en principio de reali-
zacion,
El deseo general y la politica general que favorece
a los cottages con jardines, me parece a mi que
reflejan una tradicién mundial que es buena y que
ahora esta reviviendo. Los programas de las auto-
ridades locales para asegurar facilidades comunales
son excelentes. Nuestros ensayos de tiempos de
guerra de muchas teorias sobre centros comunales,
pueden haber desarrollado una experiencia util
para ustedes.
En cuante a los tipos de casas y al uso de materia-
les y métodos de construccién en Gran Bretana, yo
estoy perplejo. Aparentemente estas cuestiones
estan mas influenciadas por la tradicién que lo que
ocurre entre nosotros. Para mi que ellas estan
demasiado trabadas por la tradicién, Yo tengo un
fuerte prejuicio en favor de disefios mas abiertos,
flexibles e ingeniosos. A mi me parece que la exce-
lente tradicién georgiana puede ser adaptada a las
tendencias modernas en el uso de su plan abierto,
sus grandes ventanas, sus techos planos.
Para ilustrar mi pensamiento acerca del uso de los
materiales, yo no podria lamentar el hecho de que
las canteras de piedra del distrito de Glasgow estan
a punto de agotarse. A mi me parece que la piedra
no es un buen material para casas pequeias —por-
que es caro, {rio y humedo. Debemos mantenernos
en estrecho contacto para intercambiar informes
sobre los nuevos materiales que estan siendo pro-
ducidos en su pais y en el nuestro.
La cocina conveniente parece que esta tomando
forma —y también la casa conveniente. Desde
luego, estoy contenido en mi optimismo por el
impasse en cuanto a la calefaccion central. Entre
otras muchas cosas interesantes que vi en Leeds,
fui impresionado por los trabajos que se hacen en
materia de calefaccién central y otros servicios
centrales para casas de departamentos, y también
por los trabajos que desarrollan para combinar el
fuego abierto con los elementos de la calefaccion
central en las casas. Este tltimo también me causé
muy buena impresién en algunos disefios corrientes
para casas temporarias. Espero que estas tenden-
cias se desarrollaran mediante la experimentacién
y la demostracién. Los roperos secadores que vi en
cierto numero de casas me parece que encierran
una idea que podremos adoptar en ciertos casos.
La arquitectura de casas individuales es en gran
parte una cuestiéon de preferencias personales. Yo
creo que ella es mejor en los alrededores de Bir-
mingham y sus alrededores. De todos modos,
espero que los nuevos materiales y una nueva
manera de proyectar, produciran una nueva y fresca
arquitectura.

(Sigue en la pag. 328).




LOS accesorios L. U."” que representan una

preeminencia en la Industria Argenting,
pueden compararse favorablemente con los fa-
bricados en cualquier parte del mundo. Su
calidad no radica solamente en su hermoso
aspecto y brillo inalterable, sino también en la
excelencia de los materiales empleados en su
fabricaciéon, a los que se une la perfecciéon de
sus disefos, ideados por técnicos especializados
y su esmerada terminacion, que aseguran un
servicio ininterrumpido, eficaz, de absoluta segu-
ridad y de rendimiento mdximo. Por todo eso,
los accesorios “L.U.” son dignos de entera
confianza.

Soc. Anon. Fundicion y Talleres

LA UNION

Industria Argentina de Calidad

VEALOS EN CUALQUIER CASA IMPORTANTE DEL RAMO
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Muebles

Tapicerias

Decoraciones

Fondrilk Hnos.

Unicamente

Avenida Alvear 1552
U. T. 41 -3366 y 1369

CATTANEO

CORTINAS DE MADERA

Proyeccién a la Veneciana

SISTEMA AUTOMATICO

”8en 1“

PERSIANAS PLEGADIZAS

“Ventitu X”

EXPOSICION Y VENTAS
GAONA 1422 + U.T.59, Paternat 1655
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LA POLITICA INGLESA...

‘(Viene de la pag. 326).

Para resumir todo este aspecto del problema, hay
una revolucién técnica que se esta produciendo en
todas partes en materia de alojamiento. ;Por qué
no alcanzaria a Gran Bretania?

Planeo y Alojamiento por las Autoridades locales

Pero lo que mas me impresioné fué la calidad de
los proyectos y la administracién de los gobiernos
locales. Los pasados cien afios de experiencia, mas
la direccién realizada por el gobierno central y
por diversos individuos y asociaciones, han produ-
cido una organizacién realmente excelente, que
capacita a las comunidades para encarar la politica
de proyectar alojamientos. La manera en que la
responsabilidad es descargada en los consejos lo-
cales y sus comités y- funcionarios, me parece
superior a nuestro sistema prevaleciente de esta-
blecer agencias de planificacién y alojamiento ad-

_hoc. En general, pareceria que la habilidad para

proyectar alojamientos estd muy adelante respecto
a la eficacia de los proyectos generales de planifi-
cacion, y esta situacién es seriamente considerada
por las autoridades que no estan todavia empeia-
das en la racionalizacién de sus zonas urbanas.

Pero también la planificacién local esta marchando
muy bien. El trabajo anterior no ha sido perdido.
En Bristol, por ejemplo, la excelente calidad del
planeo de hoy deriva en parte no pequeiia de lo
que se comenzé hace veinticinco afios, En las
primeras ciudades que me tocé visitar después de
Londres: Portsmouth y Plymouth, yo tuve una
sensacion de realizaciones felices que fué confir-
mado en todas las demas ciudades. Y, desde luego,
los planes para el condado v la regién de Londres,
cualesquiera que sean los ajustes que haya que
hacer, son, sin duda, ejemplos clasicos para el
mundo —y un nuevo punto inicial en la historia
de las grandes ciudades de occidente.

En cuanto a la remodelacién de las zonas centrales,
el efecto de los bombardeos ofrece una oportunidad
y la nueva Ley de Planificacién de las ciudades y
el campo ofrece un instrumento (tal vez todavia no
perfeccionado) que los pone a ustedes con ventajas
respecto a nosotros. Nosotros todavia no hemos
llegado tan lejos como ustedes en la remodelacion
de los distritos comerciales. Y para estos progra-
mas ustedes tienen una gran ventaja en el hecho
de que ordinariamente no se pagan compensaciones
por las viviendas inservibles que se recomienda
demoler. Nosotros tenemos algunos nuevos métodos
para analizar los distritos con construcciones inade-
ciadas y estamos estudiando las medidas para
conservar los barrios que no podran ser remodela-
dos durante algunos afos.

Como ocurre en los Estados Unidos, los gobiernos
locales estan aqui enfrentados con los problemas de
racionalizar el desarrollo suburbano, Me ha impre-
sionado mucho el cuidadoso planeo para la subur-
banizacion, a fin de recibir alli el excedente de la

(Sigue en la pag. 330).




I.a pintura es la tela
del traje de su casa. Y el pintor es
su sastre. Y por bueno que sea el
artista, si la tela es mala, Ud. pron-
to andara desalinado y necesitara
un nuevo traje.' Lo mismo, exacta-
mente, ocurre con la pintura.

Si Ud. quiere que su casa esté vsiem-
pre bien vestida y se mantenga
mucho tiempo elegante, use APE-

LES, pintura viva a prueba de

PINTURA VIVA

tiempo, de gran hermosura, enor-’
me resistencia y lentisimo desgaste.
Las pinturas APELES le ofrecen la
experiencia de 112 anos de investi-
gacion y perfeccionamiento. Son
pinturas que se mantienen nuevas
y elasticas durante aios y afos. A
la larga resultan siempre las mas
economicas. El mundo entero las
proclama “primeras entre las pin-

turas finas”.

A PRUEBA DE TIEMPO

SU PINTOR LAS CONOCE
SU ARQUITECTO LAS RECOMIENDA
SU FERRETERO LAS TIENE

Pinturas al Agua (40 colores) - Pintura Brillante (30 colores)
Pintura Anticorrosiva Minerva (14 colores) Super Esmalte (30 colores)
Esmaltes y Lacas Nitrocelulosas (40 colores) - Pinturas Marinas
Barnices y Tintes de Lustre para Muebles y Maderas

ALBATRODS

GRA TIS SOLICITE EL LIBRO EN COLORES ‘‘PINTORES, PINCELES, PINTURAS’ A APELES S. A., FABRICA DE PINTURAS,
BARNICES Y COLORES - CRESPO 2759, CAPITAL FEDERAL
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LA POLITICA INGLESA...
(Viene de la pag. 328).

poblacién industrial que se ha de descentralizar
de las -zonas industriales de las grandes ciudades.
Las realizaciones y el programa de compras de
tierra por las municipalidades estan muy adelan-
tados. Por ejemplo, entiendo que Liverpool posee
ahora 3642 hectareas de las 10.926 que forman el
total de la ciudad, mas 3237 hectareas fuera de los
limites de la misma. Los controles establecidos
para la zonizacién y la construcciéon, parecen fun-
cignar perfectamente bien, tanto desde el punto
de vista del interés piblico como del de las empre-
sas privadas. Nuestra zonizacién sin compensacion,
tiene algunas ventajas, dadas nuestras circunstan-

cias peculiares.

La conservacion de. cinturas verdes abiertas, y el
desarrollo de satélites y suburbios planeados, re-
sultan alentadores para un americano. Me ha
resultado muy agradable visitar de nuevo Bourne-
ville, Letchworth, Welwyn y Whythenshawe y sus
pobladores, que trabajan extremadamente bien.

Yo ereo que hemos aprendido algo respecto a
preparacion de terrenos para asegurar la comodi-
dad, la economia y la privacidad. En cambio creo

.que nosotros hemos trabajado mejor en cuanto a

plantaciones de arboles en calles y caminos.

En la administraciéon de casas levantadas por las
autoridades locales, hemos adoptado generalmente
el principio de ajustar el alquiler a las entradas de
la familia, cosa que creo deberia ser tenida mas en
cuenta aqui.

Hemos comenzado a usar algunos nuevos métodos
para analizar las necesidades de alojamiento, por
el nimero de casas, por zonas geograficas y por
grupos clasificados segiin sus entradas. Las inves-
tigaciones relativas a este tltimo punto revelan la
necesidad de medidas especiales para alentar la
construccion para ciertas familias de entradas me-
dias, digamos la gente de este pais que gana entre
£400 y 800 por aiio, que son personas que desem-
penan tareas esenciales en ciertas industrias. En
Manchester, donde encontré muchas cosas que me
interesaron, parece haberse establecido un método
atil para predecir la probable proporcién en la
composicion de las familias y por lo tanto para
proyectar barrios con el numero aproximado de
viviendas que se necesitaran para personas solas,
para familias de distinto nimero de componentes,
para personas ancianas, etc.

Nosotros siempre procedemos a establecer los cos-
tos en délares y después a proyectar la financiacion.
Yo creo que muchos de los proyectos y programas
de edificacién de casas que se realizan aqui, se
beneficiarian por una estimacién semejante en
todos sus aspectos.

¢ Puedo adelantar algunas observaciones generales
respecto a la posicién de sus autoridades locales?
Ellas tienen bastante experiencia ganada en un
periodo suficientemente largo, como para estar
listas ahora para guiar bien el desarrollo subur-
bano, siempre que se remuevan algunos obstaculos

(Contintia en la pag. 332).




CONSAGRATORIA APLICACION
DEL HORMIGON DE CEMENTO PORTLAND

El funcionamiento regular de un aeropuerto depen-
de de la permanente seguridad que ofrezcan sus pistas
para despegue y aterrizaje. Estas son elementos vivos
que forman parte del vuelo y deben ser proyectadas
en unidad con las maquinas y en armonia con la red
aérea que éstas sirven.

La experiencia de los mas grandes y modernos aero-
puertos del mundo —como los de Nueva York, Lon-
dres y Montevideo— ha consagrado al hormigén de

cemento pértland como el material superior para ob-

tener la seguridad requerida y como el finico capaz de
satisfacer totalmente este conjunto de condiciones:

Mdxima resistencia, duracién, visibilidad y
economia. * Minima conservacién y repara-
cién. * Superficie indeformable, pareja, clara,
limpia e inalterable por los combustibles y
lubricantes. ¥ Textura adecuada a la exacta
adherencia de las ruedas. * Rigidez estructural
capaz de sobreponerse a los suelos de escasa
capacidad portante.

Por todo ello, el hormigén de cemento pértland funciona en un aeropuerto como
una parte vital e irreemplazable, insuperable en su fundamento técnico economico.

INSTITUTO DEL CEMENTO PORTLAND ARGENTINO
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En la obra HOTEL CLARIDGE del
Arq. J. Dubourg, hemos tenido a
‘nuestro cargo la instalacién com-
pleta de las caferias de gas.

ESCRITORIO :

VIDAL 1554

U. T. 23 - 9756
BUENOS AIRES

LA POLITICA INGLESA... :
(Viene de la pdig. 330).

que quedan. En cuanto a la reconstruccién de las
areas centrales de las ciudades, hay mucha menos
experiencia, y las dificultades son mayores. Esto
tltimo es también cierto en Ameérica.

Las autoridades locales de aqui, como las de
Estados Unidos, parecen estar adelante respecto al
gobierno central en cuanto a definir claramente
algunos de los problemas, en el ensayo de métodos
para tratarlos y en la valoracién de las medidas
basicas que deben adoptarse para cumplir lo que
ellas estiman necesario. Hay buenas razones para
explicar esta situacién, iguales en ambos paises
—1la guerra, los problemas econémicos nacionales.
De cualquier modo que sea, por mis breves obser-
vaciones yo me saco el sombrero por el coraje y la
inteligencia con que las autoridades locales estan
proyectando el futuro desarrollo de sus ciudades.
Hablando con cada autoridad local, les pregunté
cuales creian que eran los principales obstaculos
y cuales eran las probabilidades de realizar sus
planes y programas. Estas son mas bien aguas

profundas para un visitante de dos meses, pero yo
voy a resumir los obstaculos; apatla, donde se
requiere un agudo interés; el casi inevitable con-
flicto entre el interés piblico y el de la propiedad
privada; la formalizacién de ayuda financiera por
y la clarificacion o

parte del gobierno central;

CO:??ESPONDENCIA
CASILLA DE CORREO N° 20
BERNAL
F. C. s.

reorganizacién de las areas de jurisdiccién de los
gobiernos locales. Todo esto, incluso el tltimo
asunto, parecen exigir una politica y una accién
nacionales. Por lo tanto, yo estimo que en este
momento de oportunidad realmente histérica, el
resultado esti en la balanza. Yo apostaria, pero
no me atrevo a dar ventaja, a que las comunidades
locales seran capaces de llevar adelante lo que
crean esencial para su desarrollo, y que lo haran
a tiempo.

Yo desearia hacer una mencién especial de Bilston,
una pequena comunidad urbana de Black Country
cerca de Birmingham. En realidad la Revolucion
Industrial comenzé en Bilston hace algo mas de
cien afos. (;Quién conoce el final de lo que em-
pezé en Bilston?). Es una ciudad con humo, pilas
de basuras, zonas abandonadas, malas viviendas y
un cuadro industrial cambiante, que ha estudiado
cuidadosamente pero con gran audacia los planes
para su resurreccién y reconstruccion.

Hablemos ahora de mis rdpidas impresiones de
Gales del Sud. - Cardiff y Swansea tienen el mas
refinado orgullo civico y el mas intenso orgullo
civico, Cardiff tiene el mejor centro civico que yo
haya visto. Swansea esta haciendo planes para
sacar ventaja de su hermosa ubicacién sobre un
gran arco de playa. ;Y en cuanto a las ciudades
mineras del sud de Gales? No son peores que las

(Sigue en la pdg. 334).
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El “"Regal Cinema’, Kennington, In-
glaterra.  Arquitectos: Sres. Bertie Q
Crewe & Kay.

LOS PAXTILES DE NEWALLS PROPOR-
CIONAN UN 85% DE ABSORCION
-+ DISPERSION

‘\); & El tratamiento acustico del muro posterior de este
o cinematégrafo demuestra la adaptabilidad de los

Paxtiles de Newalls. La construccién vertical aflau-

NEV}[E«‘*‘

tada ha sido empleada con miras a lograr una super-
ficie dotada de cualidades de dispersion y de

LRiess Ml o5 lo BepEbits absorcién. Los Paxtiles de Newalls son hechos de

Argentina:

ARNOTT & Cia. S. R. Ltda.

P. Colén N9 482, Buenos Aires.
Casilla 2130, Santiago, Chile.
A. DODSON.

Representante para Chile, Per(, Boli-
via, Ecuador y Colombia:

fibra de amianto y debido a esta circunstancia son
a prueba de incendios y de insectos pardsitos. Son
de peso liviano y pueden ser montados de manera
rapida y fécil. Pueden ser pintados para que armo-

nicen con proyectos de decorado. Escriba Vd. a
Representante para la Republica Ar-

gentina, Paraguay y Uruguay:

J. B. ERTOLA.
Bmé. Mitre 544, Buenos Aires.

nuestro agente en su pais solicitando una muestra de
Paxtile y proceda a su examen en su propia oficina
y sin el menor compromiso.

NEWALLS INSULATION CO., LTD., WASHINGTON STATION, COUNTY DURHAM, INGLATERRA
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PROTEGE Y
EMBELLECE

LA PINTURA DE CEMENTO FLEXIBLE.
Es el broche de oro de toda obra de categoria. Solicite
referencias y demostraciones de sus 3 tipos, ‘‘Exterior’’,
“Interior’’ e ‘Ignifuga’, a sus fabricantes : '

TUCUMAN 692 U.T.32:0374BsAs
Sarmiento 582 - Tel. 4429 - Rosario

‘BOMBA CENTRIFUGA

PARA CASA DE RENTA

® Acoplads directamente a la
conexién, con vélvula CLR.

® Patente Nacional Ne 51.384.

® Aprobads por ANDA.

® Economia de fuerza hasta un

70 %. r,,..__:

® Hay 300 equipos trabajando.

e faymlm

LEON R. CHIARINI
Fla. Pre. SARMIENTO 1170 - U.T.59-1620

vy TELAS TRANSPARENTES
MATERIAL PARA DIBUJO
FOTOGRAFIA TECNICA

CAPITAL $ 1.500.000,

RIVADAVIA 589-LIMA 4
SucursaL Rosario: RIOJA 867

BELGRANO 774
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LA POLITICA INGLESA...
(Viene de la pag. 332).

de los Estados Unidos; y como ellas, me parece que
deben ser replaneadas por completo.

Cuatro dias en Escocia son solamente una intro-
duccién. Edinburgo me parecié la ciudad mas
distinguida de las que visité en Inglaterra. Pero
en Edinburgo y en Glasgow, una gran proporcién
de la poblacién vive en cavernas —familias de 5
personas y mas en una caverna de piedra de una
sola habitacién, sin facilidades sanitarias privadas.
Esta, me parece, es la peor forma de alojamiento
que se me haya mostrado en Inglaterra. En 1866,
Edinburgo comenzé lo que debe ser el primer
ensayo de supresion de viviendas insalubres en el
mundo occidental, suprimiendo zonas en que las
familias estaban viviendo a razén de 500 por hec-
tarea en inquilinatos de piedra de cinco pisos.
Escocia tiene un gran programa de alojamiento a
estudio —siendo el nimero de casas existentes de
1.200.000 y de 500.000 el de las que se han de cons-
truir para reemplazar las insalubres. Clydebank
fué muy bombardeada en sus zonas residenciales,
pero ahora no teme las nuevas ideas en su tarea de
reconstrucciéon. Westquarter -tiene la apariencia de
ser uno de los mejores barrios de viviendas de Gran
Bretana. Glasgow tiene un departamento que estu-
dia el problema de la vivienda, un salario semanal
garantido para sus obreros de la construccién, una
fabrica municipal para producir paneles para mu-
ros y una gran oficina de replanificacién urbana y
regional. Son duros los escoceses. Necesitan pla-
near, y ya han comenzado.

El Programa Nacional Inglés

La politica nacional del alojamiento en Gran Bre-
tana esta emergiendo de los debates y leyes parla-
mentarias, de las declaraciones publicas, del trabajo
de los comités consultivos, comisiones reales y
grupos de investigacién y de muchos y muy exce-
lentes informes que han aparecido en los tltimos
dos anos. A mi me parece que ello representa un
gran avance respecto a la pre guerra. Y también
me parece que esa politica es mas progresiva y
realista de la que ha sido formulada en escala
nacional en los Estados Unidos.

Yo creo que nosotros hemos ido mas lejos en cuanto
a definir el papel del alojamiento en nuestra
cconomia nacional —la proporcién de renta na-
cional y de inversiones, y también de mano de
obra, que es posible y deseable dedicar a la
construccién de casas y comunidades. Es probable
que nosotros hayamos hecho una mas completa
investigacién de nuestros recursos en materiales
y produccion. Tuvimos que hacerlo para nuestros
planes de viviendas de guerra. - Nuestros comités
de Administraciéon y del Congreso estan tratando
de apreciar cuidadosamente las necesidades de
alojamiento de todas las categorias —la cantidad
de viviendas existentes, la industria de la cons-
truccién, los problemas de financiacién de vivien-

(Contintia en la pag. 338).




LO QUE SIGNIFICA
LA MARCA OTIS

PARA LOS MILES DE PERSONAS QUE
DIARIAMENTE VIAJAN EN ASCENSORES O ESCA-
LERAS MECANICAS, OTIS LES SIGNIFICA SEGURI-

DAD, RAPIDEZ, COMODIDAD.

A LOS PROPIETARIOS DE EDIFICIOS, OTIS
LES REPRESENTA LA MAXIMA SEGURIDAD, EFI-
CIENTE SERVICIO Y EL MAS ECONOMICO MEDIO
DE TRANSPORTE VERTICAL.

A LOS INGENIEROS Y ARQUITECTOS,
OTIS LES SIGNIFICA LA MAS AUTORIZADA COOPE-
RACION DE QUIENES ESTAN ORGANIZADOS PARA
BRINDAR EFICIENTE ATENCION, BASADA EN LA
ACUMULACION DE EXPERIENCIA EN EL EXCLU-
SIVO PROBLEMA DEL TRANSPORTE VERTICAL.

OTIS
ELEVATOR COMPANY
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PASAN LOS ANOS. ...

A medida que pasan las aflos aumenta el nimero de profesionales y
propietarios satisfechos de haber empleado este cemento portland cuya alta

calidad uniforme garantiza construcciones sélidas, seguras y permanentes.

C A LIDAD - SERVIOIO - COOPERACION

COMPANIA ARGENTINA
DE CEMENTO PORTLAND
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EL SOTANO LA PLANTA BAJA

Aun cuando los prondsticos resultan siempre
peligrosos, no corre riesgo quien vaticine que
en los préoximos diez afnos la construccion
hotelera de las grandes ciudades argentinas,
y especialmente de Buenos Aires, va a expe-
rimentar un gran impulso y una segura trans-
formacion,

Es que debemos reconocer que los edificios
para hoteles que hay en Buenos Aires no es-
tan, ni por su numero ni por su comodidad,
a la altura que exige una gran ciudad de
2.500.000 habitantes, que ofrece tantos rasgos
de cultura y de confort. Ademas, es induda-
ble que la inminente intensificaciéon del tu-
rismo, especialmente el aéreo, que esta apenas
en su iniciacién, va a traernos anualmente
millares de viajeros que estan acostumbrados

EL HALL CENTRAL
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La fachada del edificio, ubicado en la calle Tucuman a metros de Florida.




HOTEL CLARIDGE
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PISOS 8° AL 12°

a un gran nivel de confort en los hoteles que habitan, y
estan dispuestos a pagar por ello. Este hotel que publi-
camos ahora, entra dentro de la categoria corriente de
hoteles dormitorios, ya que su ubicacién céntrica y el solar
no muy extenso en que se asienta, hubieran impedido de
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cualquier manera la edificacién de uno de esos grandes
hoteles integrales que, dentro de sus limites, tienen de
todo, degde la piscina de natacién hasta la cancha de
tennis, y desde el teatro-cinema hasta el salon de baile o
el salén de juegos. Sea dicho de paso, esta haciendo falta




ARTURO J. DUBOURG, ARQ.

LA SALA DE LECTURA

en Buenos Aires un hotel de este tipo.

La parte social del Claridge esta asi limitada
a la planta baja, donde se han agrupado el
hall, el salén de lectura y el comedor, elevan-
dose a partir del primer piso una torre que
contiene los pisos de dormitorios, segin pue-
de verse en los planos que acompafian a esta
nota; esa disposicién en columna ha permi.
tido asegurar para todos los ambientes una
excelente ventilacién e iluminacién natural.
Dentro de lo limitado del programa, el edi-
ficio resulta cémodo por las faciles comunica-
ciones vertical y horizontal y porque se han
agregado a la estructura todos los equipos
corrientes destinados a hacer mas grata la
vida de los pasajeros.

DETALLE DEL HALL




LAS ESCUELAS DE ARQUITECTURA DE EE. UU.

por Horacio Moyano Navarro, Arq.

(Continuacién)

LA COMPOSICION

Lo primero que noté el autor en su reciente gira, fué el
abandono casi total del entrenamiento en la composicién de
tipo clasico o histérico en todas las escuelas. De las diez y
nueve escuelas visitadas, s6lo en una, (Universidad de Vir-
ginia) tuvo ocasién de ver el trabajo de un alumno resuel-
to de acuerdo a lineas géticas: una iglesia.

Hace dos décadas, el estudio de los 6rdenes clasicos cons-
tituia (en Columbia por lo menos) uno de los cursos mas
dificiles de la carrera como, asimismo, un verdadero filtro
de principiantes, Menester era presentar laminas elabora-
disimas e impecables y poder dibujar de memoria en el
examen final, tanto el conjunto como cualquier detalle de
cada uno de los érdenes, no a mano levantada, sino a regla
y escuadra y de acuerdo al inflexible médulo; todos los
programas de los dos primeros afos terminaban con la leta-
nia: “El proyecto se ejecutara en estilo clasico”.

Nada de esto existe actualmente. No se ensefian los 6r-
denes clasicos como curso separado o especial y se evita usar
la palabra “estilo”. Todo lo mas, los 6rdenes se ensefian al-
gunas veces, en los cursos de historia. (En la Universidad
de Cincinnati, el autor vié los érdénes clasicos en yeso, sim-
bélicamente arrumbados en el desvan de trastos y cubiertos
de polvo, Sic transit Vignola!). En la época referida, el estu-
dio de los érdenes constituia el primer curso de composi-
cién, aun cuando dicha composicién se limitaba a copiar
Vignola, Palladio o Chambers.

Hoy en dia, el alumno del primer aiio es confrontado in-
mediatamente con un problema de composicién real. En
Columbia, Syracuse y otras escuelas, el primer problema
consiste en el modelado por parte del principiante de una
forma abstracta en plastilina y en yeso: planos, curvas, he-
licoides y sus diversas combinaciones; luego se exige al
alumno ejecutar las respectivas geometrales del mismo. En
la Universidad de Yale, el primer problema era la ejecu-
cién de la maquette del interior del dormitorio del alum-
no y el correspondiente estudio de las posibles variaciones
en la ubicacion de los muebles, aberturas, colores, etc., o
sea: “;Cémo compondria usted su propia habitacién si se
le diera oportunidad para ello? ;Por qué ubica aci la
cama y alli la mesa?” etc., y otras preguntas elementales de
este tipo, tendientes a desarrollar desde el comienzo el espi-
ritu de raciocinio en la composicién,

Los problemas siguientes en el primer afio, consisten en
dibujos y maquettes con combinaciones de planos verti-
cales y horizontales (muros y techo) que van aumentando
en complejidad, hasta llegar al primer problema especifico
con programa, en el segundo semestre del primer afio: un
pequeno pabellon de parque, pequeiia estacién de servicio,
pequeifio refugio de montaiia, etc.
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Desde el comienzo mismo de estos problemas, debe el
alumno acompaiar la lamina principal con detalles cons-
tructivos de alguna parte de su composicién. Es la regla in-
variable en todas las escuelas. Incluso aquellos alumnos que
todavia no han tomado curso alguno de construccién, deben
arreglarselas de algin modo respecto a detalles constructi-
vos; los errores o aciertos de éstos son luego discutidos en el
curso respectivo. Se atribuye excepcionalisima importancia
al aspecto constructivo de cualquier proyecto.

Los problemas de los primeros afios, como entre nosotros,
son todos competitivos, es decir que todos los alumnos del
mismo curso reciben el mismo problema simultaneamente.

Ya no se requiere, como en tiempos en que el autor era
estudiante, el esquicio preliminar de encierro, al partido
general del cual debia ajustarse el proyecto final, so pena
de ser declarado “Hors Concours”. Se estima mas ajustada
a la practica real, la posibilidad de poder variar el partido
en cualquier forma, siempre que se ajuste, claro esta, a
las condiciones del lote dado y al programa.

En algunos problemas avanzados en afios superiores, se
permite o se exige, segun el caso, el trabajo en “teams” o
en grupos de tres o cuatro alumnos, donde cada uno ejecuta
un aspecto especifico del problema, fijado de antemano, aun
cuando todos los integrantes del team deban conocer todos
los aspectos del mismo.

Casi todos los proyectos son acompaiiados de modelos o
magquettes. La duracién de los proyectos es de, mas o menos,
un mes (excepcién hecha de la Tesis final o de algunos
problemas especiales).

En algunos casos se exige, antes de la presentacién del
proyecto, estudios preliminares del mismo a media escala,
a manera de ensayo previo en la composicién de la lamina
final.

Por regla general, la lamina final recibe un minimo de
presentacién pictérica: dos o tres lavados para marcar con-
tornos y los toques indispensables en el medio correspon-
diente, para hacer resaltar diferentes valores: voliimenes,
planos, aberturas, etc. Antafio la tendencia era hacia una
elaborada pictoricidad; tanto en las plantas como en las
elevaciones: mosaicos, “entourage”, arboles, nubes, etc.,
lo cual llevaba casi tanto tiempo como la solucién funcional
y constructiva, Un jurado compuesto por arquitectos, no se
dejara influenciar por elaboradas presentaciones pictéricas
mas o menos felices que, todo lo mas, se explican ante el
cliente o ante el publico profano, Lo fundamental en el
proyecto del punto de vista del jurado sera siempre su fun-
cionalismo, su constructividad, economia y una fachada so-
bria y digna que exprese la planta francamente.

Lo mismo que en nuestras escuelas, los proyectos se cla-




sifican en escalas de cuatro o cinco unidades estimativas:
reprobado, “hors concours”, mencién, primera mencién,
mencién comentada, etc. La clasificacién “hors concours”
indica un proyecto que, a pesar de haber sido bien resuelto
y ejecutado de un cierto punto de vista, no se ha ajustado
estrictamente al programa; no merece reprobacién pero tam-
poco puede aprobarse y por tanto se le otorga medio punto.
Asi, segin la capacidad del alumno, un curso puede apro-
barse con dos o tres proyectos o bien con cinco o seis, hasta
cubrir el numero de puntos requeridos en el curso.

Las criticas sobre los proyectos son diarias y semanales.
Las criticas diarias las imparte el instructor respectivo todos
los dias en el taller donde convive “codo a codo” (“elbow to
elbow criticism”) con el alumno y pasando de mesa en
mesa, Las criticas semanales son dadas por cuatro o cinco
instructores y profesores de algunas materias tedricas, for-
mando mesa y duran media hora aproximadamente por cada
alumno. Se imparten, no en el taller, sino en un aula espe-
cial. El autor fué invitado a formar parte de estas mesas
en varias universidades, durante su visita. En la critica
semanal cada miembro de la mesa discute con el alumno un
aspecto especial del problema, indicandosele los cambios
adecuados. A cierta altura en la elaboracién del proyecto,
la mesa exige casi siempre al alumno la presentacién de
una perspectiva o de una maquette y sobre todo de detalles
constructivos para la semana siguiente,

Para la critica diaria se considera que debe haber un ins-
tructor especial por cada diez alumnos.

La clasificacién de los proyectos es también competitiva y
se hace a puertas cerradas con critica publica, luego de cla-
sificados. El jurado lo constituyen, no sé6lo miembros del
cuerpo docente de la escuela, sino también arquitectos de
la ciudad en ejercicio de la profesién invitados especial-
mente. En algunas escuelas, estos ultimos también actian
como criticos, una o dos veces por semana, durante el des-
arrollo del proyecto.

LAS MATERIAS TEORICAS

Si bien puede afirmarse que, en lo que a la ensefianza de la
Composicién se refiere, existe una cierta uniformidad de
criterio en casi todas las escuelas, no puede decirse lo mis-
mo en lo que concierne a las materias teéricas, Ello se debe
en primer lugar a lo dicho mas arriba, a saber: la tendencia
técnica o ingenieril de ciertas escuelas en contraste con la
tendencia artistica o humanistica en otras. Asi por ejemplo,
en el caso de la Historia de la Arquitectura, la Universidad
de Columbia (que a cargo del Decano Arnaud, ofrece los
mejores cursos de Historia que el autor haya visto en Esta-
dos Unidos) exige cuatro semestres, o sea dos afios, con dos
conferencias por semana de dos horas cada conferencia en
cada curso; el Instituto de Massachusetts, en cambio, sélo
exige dos semestres con tres horas semanales de conferencia
cada uno. Es decir, Columbia dedica a la Historia de la
Arquitectura casi tres veces el tiempo que le dedica M. I. T.
La tendencia general sin embargo, es a aumentar los afios
de Historia, Asi, la Universidad de Cornell, por ejemplo,
que actualmente exige tres semestres de Historia, espera
implantar para el afio 1948, cinco semestres, de tres horas
semanales unos y de cuatro horas otros. La intensificacién en
el estudio de la Historia compensa con creces, a nuestro cri-
terio, la correspondiente disminucién que ha sufrido el
estudio de los 6rdenes clasicos, al ensanchar el ambito his-
torico del alumno, extendiéndolo a otras épocas y paises
fuera de Grecia y de Roma,

Relativo a los cursos de Historia, debemos mencionar los
trabajos practicos que, en este curso, se ejecutan en la Uni-
versidad de Cincinati, consistentes en modelos de cartulina,
cartén, madera, etc. Es especialmente notable la coleccién
de bévedas géticas ejecutadas por los alumnos como asimis-
mo las maquettes de las necrépolis helenas, burgos medieva-
les, grupos del Renacimiento, etc.

Lo mismo que en el caso de la Historia, también los cursos
de Teoria presentan gran diversidad. Hay escuelas donde
sé6lo se exige un afio de Teoria en tanto que en otras, como
la Universidad de Syracuse se requieren cinco; todos los
afios de la carrera. En esta 1ltima escuela en los tres prime-
ros afios los cursos llevan el nombre de Teoria de la Arqui-
tectura; en el cuarto afio se llama Teoria de la Ornamen-
tacién y en el quinto afio se denomina Filosofia de la Arqui-
tectura. Ellos equivalen a 1°) Teoria aplicada de la Arqui-
tectura a elementos, plantas especificas y conjuntos de com-
posicién; 2°) Teoria aplicada a fachadas e interiores y 3°)
Teoria Pura de la Arquitectura. Este tltimo curso se con-
duce en forma de “seminario relativo a los aspectos estéticos,
sociolégicos, econémicos y éticos de la Arquitectura”.

En la Universidad de Columbia se requieren tres afios de
Teoria (segundo, tercero y cuarto afios). Los dos primeros
afios son de Teoria Aplicada y el 1ltimo de Teoria Pura,
denominéndose éste con el nombre de Literatura de la Teo-
ria Arquitectural y equivale, en realidad al que, en la Uni-
versidad de Syracuse se dicta con el nombre de Filosofia
de la Arquitectura.

Se da el caso de otras escuelas donde, ademas del curso
regular de Teoria, de uno, dos o tres afios de duracién, se
la dicta también en forma paralela a los problemas respec-
tivos de Composciién. En este caso, las conferencias previas
o paralelas al problema, las dictan no sélo profesores de la
casa sino que también se invita gente de fuera para que
hable sobre el tema ante los alumnos. Asi por ejemplo, en
el caso de un hospital se invita al director de un hospital
local, o al director de la carcel si es un penal lo que se
proyecta, o a un hotelero, si se trata de un hotel, etc.

En lo que se refiere a los cursos de construccién, todo lo
que pudiéramos decir respecto a la importancia que se les
otorga, seria poco. En todas las escuelas visitadas, como
queda dicho, todo problema de Composicién debe ir acom-
paiiado de una correspondiente lamina donde se presenta
un cierto aspecto constructivo importante del mismo. Cabe
mencionar los cursos de Construccién que se dictan en la
Universidad de Syracuse, a cargo del profesor Sargent, los
cuales consideramos los mejores que hemos tenido ocasién
de ver. En esta escuela, el aula de construccién es un gran
museo de materiales y modelos de sistemas constructivos
que rodean toda la sala. Especialmente valiosos son los
excelentes films cinematograficos que ilustran las confe-
rencias del profesor, donde se muestra el desarrollo de toda
posible clase de técnica: desde la colocacién de ladrillos en
diferentes tipos de hiladas, hasta las técnicas de construc-
cién en hormigén armado, acero, madera, colocacién de
pisos, revestimientos, etc, etc.

LOS “SHOPS”

Todas las escuelas cuentan con una unidad esencial, que
es el llamado “shop” para la preparacién de maquettes de
todas clases, Este es un taller equipado con toda suerte de
materiales y aparatos: tornos, sierras eléctricas, perforado-
ras, prensas, secadoras, etc., donde los alumnos preparan los
modelos requeridos en los diferentes cursos. El mejor equi-
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pado de estos talleres es el de la Universidad de Syracuse
donde el autor ha tenido ocasién de ver notables modelos,
tanto por su extraordinaria ejecucién como por su fidelidad
al proyecto.

Creemos que dos de las principales diferencias que existen
entre los actuales métodos de ensefianza y los de hace quin-
ce o veinte afios, son: a) la importancia fundamental que
se otorga al aspecto constructivo en los cursos de Compo-
sicién y b) la exigencia de modelos o maquetes, no sélo
en casi todos los problemas en estos cursos, sino también
en varios otros de la carrera. La maquette ocupa actualmen-
te en las escuelas americanas un lugar cuya importancia
creo sin precedentes en la ensefianza de la arquitectura, al
punto que en algunas universidades (Columbia y Yale por
ejemplo), el estudiante bisofio debe, antes de ejeciitar geo-
metrales en papel, realizar modelos de formas abstractas o
concretas,

PROGRAMAS

A continuacién se consignan los programas de estudio vi-
gentes en cinco de las principales escuelas de arquitectura
de la Unién, que permitiran al lector apreciar la diversidad
de los mismos.

El nimero a continuacién de cada materia indica, en algu-
nos casos, horas en el aula, otras veces unidades relativas
de valor comparativo, otras, mimero de puntos necesarios,
etc. No es posible casi, reducir todas a una sola escala
estimativa. No obstante, dichas cantidades daran al lector
una idea aproximada del valor relativo que en cada escue-
la se asigna a cada materia.
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FORMAS URBANAS

EL TRAZADO DE CIUDADES
Por el Arq. JOSE M. F. PASTOR

Todavia los urbanistas suelen disputar acerca del trazado
urbano rectilineo o curvo, cuando se les presenta la ocasién
de delinear una nueva ciudad o un nuevo barrio, oyéndose
alguna que otra vez la defensa romantica de las calles si-
nuosas, frente a la categérica y enérgica posicién de los
cartesianos que no cejan en proclamar la rectitud inflexible
de los esquemas viarios. Los unos, apoyandose en la defini-
cién matematica abstracta, sostienen a voz en cuello que
la distancia minima entre dos puntos es la linea recta y
adosando a esta definicién el concepto hedonistico del mi-
nimo esfuerzo con el maximo de rendimiento, la aplican
inflexiblemente al planeamiento urbano. Le Corbusier, sin
més vueltas, desahucia categéricamente la calle sinuosa,
pues para él no es otra cosa que un “chemin des anes” —un
camino de asnos— y no un camino de hombres. Eca de
Queiroz, por el contrario, acude en ayuda de los urbanistas
romanticos al decir que “o camino mais curto de um ponto
a outro nao é a linha recta mas sim uma curva vadia e
delirante”.

El problema data de mucho tiempo atras, como que se
remonta a Grecia antigua, cuyos textos clasicos barruntan
polémica parecida, a raiz de las actividades urbanisticas
de Hipodamo de Mileto, famoso arquitecto y sociélogo del
siglo IV antes de Cristo, quien segiin Aristételes era “Inven-
tor de la divisién de ciudades en calles, que aplicé al Pireo”,
una de cuyas rias fué bautizada con su nombre y que luego
empleé también —segiun Estrabén lo dice en su “Geogra-
fia?— en la ciudad de Rodas. La invencién hipodamica
debe haber suscitado dudas acerca del trazado mas conve-
niente para las nuevas villas coloniales que los griegos iban
a fundar a lo largo de las costas mediterraneas, y segura-
mente debe haberse discutido el caso, pues el mismo Aris-
toteles habla en su “Politica” con tono conciliador, como
buscando la solucién capaz de equilibrar ambas partes con-
tendoras. Al tratar de la situacién de la ciudad, tras unos
parrafos que podrian dar a Aristételes patente de planifi-
cador urbanélogo, deja sentado que “en cuanto a la disposi-
“cién de las viviendas privadas, parecen mas agradables y
“mas cémodas si estan alineadas a la moderna (sic) y con-
“forme al sistema de Hipodamo. El antiguo método tenia,
“por el contrario, la ventaja de ser mas seguro en caso de
“ guerra: una vez los extranjeros en la ciudad, dificilmente
“ podrian salir, después de haberles costado la entrada no
“ menos trabajo.” Esta leccién iba a ser recogida siglos des-
pués por el Barén Haussmann en su plan de remodelacién
de Paris, quien usé del argumento estratégico como razén
nimero uno para entusiasmar al emperador Napoleén III
y convencerlo de la conveniencia militar de ampliar calles
rectas por donde pudieran maniobrar mejor las tropas en
casos de revuelta popular; y todavia hoy, pese a la decisiva
accion del arma aérea, la irregularidad del trazado urbano
da a las viejas ciudades de origen medieval mas aptitud para
la defensa que los trazados regulares, cosa que se ha visto
durante la iltima contienda en la tenaz resistencia que las
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tropas motorizadas hallaban en los distritos urbanos mas
antiguos, como el llamado Praga, por ejemplo, en la ciudad
de Varsovia. '

No termina, empero, la opinién de Aristételes acerca de
los trazados urbanos sin dar una solucién, pues a lo antes
transcripto agrega “que es preciso combinar estos dos sis-
“ temas, y sera muy oportuno imitar lo que nuestros coseche-
“ros llaman tresholillo en el cultivo de las vifias. Se alinea-
“ra, por lo tanto, la ciudad, solamente en algunas partes, en
*“ algunos distritos, y no en toda su area, y de este modo ira
“ unida la elegancia a la seguridad”. Hasta aqui lo referente
al trazado viario urbano, pues luego continda el filésofo
heleno con otras consideraciones urbanisticas y ruralisticas

-que valdra la pena comentar mas tarde y en otro lugar.

—
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ACROPOLIS

KAHUN 3000 ALC.

Kahun, Egipto. — 3000 afios A.C. La primera villa obrera de
la historia, construida para los trabajadores de las piramides.




EL PIRLO

El Pireo, Grecia. — Siglo V A.C. Trazada por Hipodamos
de Mileto en cuadricula geométrica, por encargo de Pericles.

SELINONTE

Selinonte, Italia. — Siglo V A.C. Trazado atribuido a Hipo-
damos, quien también disefié6 a Rodas y a Thuri, en el sud
de Italia. En Espaiia la Neapolis de Ampurias acusa también
calles rectilineas, si bien no en cuadricula,
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Aosta, Italia. — Fundada por el emperador Augusto segin la
planta romana clasica en cuadricula.

Asi fueron creciendo las ciudades de la antigiiedad, con
calles rectas, mostrando una mezcla de irregularidad origi-
nal, (debido a que el nucleo urbano casi siempre corres-
pondia con una colina elegida por razones de defensa) y
de regularidad .en los ensanches sucesivos; las ciudades colo-
niales, las del periodo helenistico p. e., tienen trazados pre-
dominantemente irregulares, mientras las “urbs” latinas
constituyen rigidos esquemas obedientes a reglas standardi-
zadas por el genio ordenado, frio y calculador de los roma-
nos, quienes representaron el maximo exponente antiguo
de la racionalizacién de normas, cuyo disefno y especificacio-
nes aplicaron sin discriminacién desde la lejana Britanica
hasta los dominios de Africa mediterranea, repitiendo casi
sin variantes la misma trama en cuadricula de calles y man-
zanas, y la misma arquitectura civica.

La caida del Imperio, con la consiguiente stibita desraciona-
lizacién del mundo de occidente, significa también para el
urbanismo cientificamente desarrollado, una regresiéon al
“camino de los asnos” como instancia formadora de ciuda-
des; la desaparicion de numerosas “urbs quadratas” ante
el saqueo, incendio y abandono deliberado, dié lugar a la
formacién de nuevas ciudades en torno de las miserables
aldeas que los barbaros venidos del norte y de oriente ha-
bian desarrollado en torno de los castillos feudales encla-
vados en agrestes colinas. El primitivo impulso irracional
de aquellos pueblos invasores fué absorbido a las pocas
generaciones por el genio grecolatino, salvado milagrosa-
mente en remotos monasterios, y no tardé en volver por
sus fueros, aunque esta vez despojado del frio materialismo
romano, rehumanizado con el ingrediente vitalistico germa-
nico que se le unié para formar un nuevo espiritu europeo,
y no sélo mediterraneo, como hasta entonces. Surgen de
este modo las ciudades de la Alta Edad Media, muchas
de ellas en tierras llanas, a la vera de un rio, lo que intro-
duce, junto a las murallas clasicas, modernas obras hidrau-
licas destinadas a mantener un nivel de agua constante en
los fosos defensivos; el trazado de esas nuevas villas suele
ser rectilineo, inspirado, y a veces superpuesto, en las ruinas
de desaparecidas urbs latinas, cuyas piedras sirvieron para
las nuevas construcciones goticas.

Revive luego el criterio geometrizante de los romanos en
las villas renacentistas y sobre todo en las Leyes de Indias,
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N UMANCIA

Numancia, Espaiia. — Tipica villa provincial romana, edificada sobre
una colina chata en la que se desarrolla la cuadricula acostumbrada,
pero cuyas vias de circunvalacién siguen el contorno topogrifico.
Tarragona, Mérida, Italica.

cuyo libro IV, titulo VII, que trata “de la poblacién de
las Ciudades, Villas y Pueblos” no deja dudas acerca de
la rigidez con que se encaré el planeamiento urbano de
las colonias americanas en lo que se refiere al trazado:
“y cuando hagan la planta del lugar repartanlo por sus pla-
“ zas, calles y solares, a cordel y regla, comenzando desde la
“ plaza mayor y sacando desde ellas las calles a las puertas y
“ caminos principales y dejando tanto compas abierto que
“aunque la poblacién vaya en gran crecimiento se pueda
“siempre proseguir y dilatar en la misma forma”... Luego
siguen instrucciones precisas sobre medidas y disposicion
de la plaza principal, calles, aceras y soportales, no dejando
nada librado a la improvisacién o a la espontaneidad de
los fundadores. En esa época febril de la conquista, tales
normas urbanisticas tienen plena justificacién, pues no era
el caso de perder tiempo en realizar mayores estudios de
trazados como se hacia en Europa y en algunas ciudades
norteamericanas, donde se aplicaban variantes del damero
clasico latino con diagonales superpuestas. En cambio, las
ciudades portuguesas coloniales muestran signos de menor
rigidez, y en sus origenes fueron producto del azar mas
que del trazado consciente “a cordel” que caracteriza a
las villas fundadas por los espaiioles.

Pero los males del trazado en cuadricula rectilinea que
sufren las actuales ciudades latinoamericanas no provienen
de las Leyes de Indias, sino de su aplicacién dos siglos des-
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Planta_tipica colonial espafiola. — La ley 11 de Indias (Libro IV,
titulo VII) dice: “la plaza mayor donde se ha comenzar la poblacién. ..
en forma en cuadro prolongada, que por lo menos tenga de largo
una vez y media de su ancho, porque serd mas apropésito para las
fiestas de a caballo y otras; su grandeza proporcionada al nimero de
vecinos y teniendo consideracién a que las poblaciones puedan ir en
aumento no sea menos que de 200 pies de ancho por 300 de largo...
de la plaza salen cuatro calles principales, una por medio de cada
costado, y demis de éstas dos por cada esquina; las cuatro esquinas
miren a los cuatro vientos principales... todo en contorno y las
cuatro calles principales que de ella han de salir tengan portales
para comodidad de los tratantes que suelen concurrir; y las ocho
calles que saldran de las cuatro esquinas que salgan libres sin encon-
trarslel en los portales de forma que hagan la acera derecha con la plaza
y calle”.
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MONTPAZIER S
Montpazier, Francia. — Ejemplo tipico de las “bastides” o villas forti-

ficadas de la Alta Edad Media y que se conocen con los nombres,
comunes a Francia, Italia y Espana, de “villanuevas” (villeneuves y
vilanovas) y “villas francas” (villefranches). Este tipo urbano surge
del movimiento comunal que caracteriza a esa época del medioevo,
que comienza en el siglo XI.

pués, a cuanto ensanche o nueva villa las municipalidades
o simplemente los especuladores de tierras decidieron o
deciden hoy dia llevar a cabo. Resultado de esa falta de
criterio social y urbanistico es el plano de todas nuestras
urbes americanas, desde Nueva York a Buenos Aires, desde
los villorrios subarticos del Alaska hasta los subantarticos
de Tierra del Fuego: todos trazados al conjuro de la regla




Verona, Italia. — Tipo de villa medieval con trazado regular rectilineo

que, al igual que Rostock (Alemania) y Aigues Mortes (Francia) con-
trasta con las primitivas villas de crecimiento concéntrico irregular.

y la escuadra, que dibujaron sobre el papel un abstracto
cuadriculado de calles y manzanas, que luego se reprodujo
ciegamente sobre un territorio real. Si ha de sefialarse como
absurdo el que una ciudad nazca del azar constructivo, es
preciso también denunciar como tal su desarrollo “racional”
_en base a normas geométricas deshumanizantes. Pero tanto
o mas absurda es aquella proposicién hibrida que proclamé
algo asi como la “racionalizacién de la irracionalidad” —si
cabe la expresion— que consistia en reproducir delibera-
damente el pintoresquismo de las villas medievales irregu-
lares. El movimiento tuvo gran repercusién en Alemania
sobre todo, y comenzé con el libro del Arquitecto Camilo
Sitte, “Der Staedtebau”, donde se decia que “los técnicos
“gse preocupaban mas de lo necesario por crear calles recti-
“lineas interminables y plazas de impecable regularidad;

.
Noerdlingen, Alemania. — Ciudad medieval de desarrollo irracional,
con calles sin trazado regulador, de desarrollo concéntrico.

Toledo, Espaiia. — La irregularidad gética unida a la arabe formaron
esta villa medieval, donde el trazado muestra el summum del pinto-
resquismo espontineo, acntuado por la topografia accidentada.

“ tales esfuerzos son reputados como equivocos por quienes
“ ge preocupaban de la estética urbana”. .. "El arte de trazar
“ jardines y calles publicas, asi como el de construir ciuda-
“des no es un trabajo mecanico ni burocratico. Es, por el
“ contrario, una obra de arte, de un arte grande y popular.”

Al hablar del trazado de ciudades se refiere de lleno al
punto del esquema rectilineo o curvilineo, diciendo que,
“si la linea ondulada es mas pintoresca, “la linea recta es
“ mas monumental: pero no podemos vivir de monumenta-
“lidad tan sélo y seria de desear que los comstructores de
“ ciudades modernas no abusen ni de una ni de otra, sino
“ que se sirvan de ambas para dar a los barrios que disenan
“un aspecto conforme a su destino’. Como ocurre casi
siempre que un pensador inicia un movimiento “anti”, apa-
recieron de inmediato esos partidarios que abrazan la causa
y se convierten en mas papistas que el Papa, desfigurando
a su gusto y capricho la idea basica: pronto cundié entre
los “trazadores de ciudades” la moda medievalista y muchas

Brunn, Austria. — Plano de la ampliacién de esta villa segin el disefio
del Dr. Stubben, uno de los discipulos de Camilo Sitte.
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Flensbourg, Alemania. — Otro ejemplo tipico de la escuela romantica
germana, inspirada por Sitte. Aqui el trazado sigue fielmente los
contornos topograficos, que son muy pronunciados, lograndose una
irregularidad deliberada, al modo de las villas medievales.

Yas Canberra, Australia. — Aqui se junta el “diagonalismo” de
la escuela francesa con el “pintoresquismo” racional de la moda
germanica romantica. Hay una mezcla de L’Enfant, de Olmsted,
le Sitte y de Haussmann, pero impregnado de geometrismo
abstracto. Tanto porque el encaramiento del plan regulador
fué un fracaso como por el fitil preciosismo de su trazado,
la que fuera sindicada como capital de Australia dista de ser
la “beautiful ecity” imaginada por sus autores y es toda una
villa gubernamental con menos de 10.000 habitantes desparra-
mados en 12 millas cuadradas urbanas.

386

ciudades lo adoptaron en sus ensanches; algunos discipulos
de Sitte se mantuvieron en la senda abierta por éste y
lograron excelentes trazados urbanos sobre areas topografi-
camente irregulares, sacando partido de ello: tal el ensanche
de partes de Stuttgart, de Flensburg o de Briinn; en esta
ultima villa trabajé el Dr. Stubben, autor de un libro titu-
lado “Stadtgebau”, donde decia que “el trazado curvo pro-
“ duce una variedad de aspecto que lo hace preferible esté-
“ticamente a la calle rectilinea”. Pronto pasé la moda “ro-
mantica” a través del urbanismo, al tiempo que la aparicién
de los primeros automéviles en las ciudades rompe todos
los canones validos hasta entonces. Pero la gran tragedia
urbanistica del siglo consiste en que los responsables del
desarrollo de las ciudades no se percatan del hecho sociols-
gico que la popularizacién de ese producto del maquinismo
significa. Hecho que, aunque parezca imposible, se niegan
a comprender muchos urbanistas modernos: el continuar
la estéril y tonta disputa de la calle recta y la calle curva,
como si en ello residiera la solucién del problema que hace
un siglo ha dejado de ser simplemente estético para con-
vertirse en el mas importante de la civilizaciéon actual, cuyo
escenario tipico es la ciudad. Tanto los que hablando de
remodelacién urbana invocan insubstanciales razones ro-
manticas para sostener un trazado deliberadamente irregu-
lar, como quienes basados en lo que se ha dado en llamar
los respetables intereses econémicos, se aferran al “statu
quo” urbano presente, tildando de novedosos y prescinden-
tes de la realidad a los trazados que exige la técnica urba-
nistica contemporanea, hurtan el cuerpo al problema de
fondo de las ciudades: su remodelacion organica, asunto
gue va muchisimo mas alla del nuevo trazado de calles y
plazas, pero que, y eso es lo que no entienden, esta estre-
chamente ligado al mismo, y tanto, que la descentralizacién
organica, que implica la revitalizacion del organismo vivo
urbano —éstas no son simples palabras— depende en primer
término de la estructura viaria, de lo que hemos llamado
en otra ocasién “areas viales”, que son, a la vez, el esqueleto
y el aparato circulatorio de la ciudad.

El criterio orgdnico no excluye sino que da validez, al re-
fundirlas en una idea integral, tanto al “criterio raciona-
lista” como al “romantico” de las pasadas épocas que, al
no ser capaces de comprender la realidad de la revolucién
industrial, se han constituido en causantes del caos no sélo
urbanistico sino social, econémico y cultural en que hoy
se debaten todas las ciudades del mundo; por eso, continuar
la discusién en términos de calles rectas o curvas es indigno
de urbanistas que se precien de tales. El planeamiento
urbano debe hurgar mas profundamente en la realidad so-
ciolégica presente y encaminarse por la senda del planea-
miento o planificacion integral, aunque no guste esa expre-
sién a ciertos “urbanistas”.

Del punto de vista estrictamente técnico aparece, pues, el
planeamiento urbano racional como antitesis de la dispo-
sicién edificatoria romadntica caética a lo largo de las hue-
llas primitivas de bueyes y asnos, en defensa de los cuales
cabe decir, sin embargo, frente a la contundente manifesta-
cién lecorbusierana, que es mucho mas “racional”, en terre-
no quebrado, un sendero de animales que uno de hombres,
pues mientras éstos pretenden subir una colina en linea
recta, imbuidos de orgullo euclidiano, el vituperado asno,
sin mas guia que su presunta irracionalidad, realiza una
operacién matematica mas complicada, cual es la de buscar
sobre la superficie irregular del terreno una linea de pen-
diente constante que lo lleve de un punto a otro con el
minimo esfuerzo y el maximo rendimiento; sin saberlo, el




Plano de Carlsruhe

Karlsruhe, Alemania. — El ejemplo mas
grandioso, en cuanto a ciudad, que el Rena-
cimiento produce, con el castillo principal
en el centre de la composicién, al que con-
verge el abanico de calles urbanas de un
lado y el de las avenidas del parque por
otro. Concebido a la manera de Versailles,
le aventaja por el hecho de no reducirse
el trazado al simple conjunto de edificios
principescos, sino a toda la villa.

Plano del centro de Washlngton
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W ashington, Estados Unidos. — El triunfo
del “diagonalismo” sobrepuesto a una cua-
dricula arbitraria con manzanas cuadradas,
rectangulares, trapezoidales y triangulares.
Exaltacién de los ejes de simetria sin otro
motivo que el de la presunta monumenta-
lidad. El urbanista francés L’Enfant fué el
autor de este trazado, que inspiré buen
nimero de remodelaciones urbanas moder-
nas, a cada cual mas infantiles e inopcrantes.

NUEVA DELHI 1915

Nueva Delhi, India. — Trazado que se inspira en el de
Washmgton, repmendo su avenida prmc1pal o Pall Mall y
la ingenua composicién de ejes simétricos; tanto en éste
como en el plano de Washmgton reviven el Cardus y el
Decumanus romanos, en los dos ejes prmmpaleq de la com-
posmlon tanto que, asi como “via decumana” era el nombre
genérico de la avemda triunfal, los urbanistas empezaron
a usar genéricamente “The Mall” como denominaciéon de
la gran via de Washington que remata en el Capitolio.

pobre burro traza sobre el campo su esquema vial con un
criterio superior en racionalismo al de los ‘racionalistas”
humanos que han trazado el suyo a regla y escuadra sobre
las barrancas del Rio de la Plata en Buenos Aires, o sobre
las colinas de San Francisco, en absurda cuadricula riguro-
samente geométrica. En cambio, sobre un campo llano,
obsérvense los senderos de ganado que convergen en los
hebederm y se vera que aparecen rectos como calles huma-
nas. Reivindiquemos, pues, a los “irracionales” maltratados
por Le Corbusier, y pongamos junto a la abstraccién deshu-
manizada cartesiana un poco de irracionalidad, un poco de
naturaleza, aunque sea menos exacta, porque ella es, por
sobre todas las cosas, vital. Cuando se nos ponga por delante
el problema del trazado urbano, sigamos en algunos distri-
tos, como dice Aristételes y luego Sltte, al homl)rc del teodo-
lito y la cinta métrica; pero en otros, dejémonos ir tras
esa recua de asnos que van de un punto a otro, no segun
una linea recta “mas sin una curva vadia e delirante”.

La cuestién reside —y aqui esta la entraiia técnica del
problema— en determinar sobre cudles distritos cabe em-
plear uno y otro sistema, y en qué medida han de desarro-
llarse éstos. No se trata de perseguir trazados tedricamente
perfectos y alejados de la realidad: precisamente, niegan
la realidad urbanistica y la realidad social contemporénea
quienes justifican los trazados en cuadricula anacronicos,
pretendiendo cohonestarlos con argumentos seudorealisticos.
Claro que para poder discutir en este terreno tendriamos
que ponernos antes de acuerdo sobre en qué consiste la
realidad: si por tal se toma el estado actual de cosas, enton-
ces no nos vamos a entender nunca, porque precisamente,
es la forma y disposicién actual de las ciudades lo que im-
pide su desarrollo organico, social y urbanisticamente ha-
blando. Todo cuanto tienda a perpetuar esa “realidad”
urbana caduca no es remodelacion, sino simplemente re-
edificacion de ciudades, edilismo, y no urbanismo. Distin-
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guir uno de otro es importantisimo para los responsables
del planeamiento o planificacién del pais,

Una vez terminada esta ligera e incompleta comparacion
de trazados rectilineos y curvilineos, deliberados o esponta-
neos, que se acusan en ciudades existentes desde antes de
nuestro siglo, el lector observara que mno figuran en ella
las nuevas ciudades jardin cuya trama de calles es irregular
y pintoresca, como en el caso de las “citygardens” inglesas
o los “greenbelts” norteamericanos. Razén de ello es que
a nuestro juicio es preciso trazar una linea de separacién
neta entre las tendencias urbanisticas antes y después de
la popularizacién del vehiculo automotor, cuya presencia
en grandes cantidades en el escenario urbano, da otro sen-
tido a la ciudad, que hasta entonces fué dominio del peatén
mas que del vehiculo; simultineamente a la aparicién del
automotor —tranvia, automévil— la técnica constructiva
desarrolla a la ciudad populosa en altura y afiade a los
anteriores un nuevo tipo de vehiculo, el ascensor, que se
constituye en algo asi como la prolongacién de la calle en
la entraiia de los edificios, un verdadero “cul de sac” ver-
tical. La mezcla indiscriminada de peatones y vehiculos
moviéndose en las ya anacrénicas tramas viarias, sean éstas
rectilineas o curvilineas, simétricas o irregulares, conduce
a la idea de organizar drasticamente a la ciudad, para poner
al dia su estructura. Aparece en el programa de los “Urba-
nistas” el tema de la planificacién o planeamiento y se hace
carne el concepto de que el trazo de una ciudad es para
los arquitectos algo mas que un ingenioso dibujo de calles,
manzanas y diagonales. Se vislumbra la verdadera nocion
de calle, percatandose los urbanistas que su error basico
en todos los trazados “modernos” consistié en imaginar a
la calle como un corredor o pasillo flanqueado por dos
murallas de fachadas entre medianeras; mientras por razo-
nes de técnica constructiva, como ocurria en la edad media

y en los siglos anteriores al nuestro, no era posible elevar
las casas a mas de tres o cuatro pisos, la densidad de po-
blacién asi determinada no llenaba exhaustivamente la calle
con peatones y vehiculos. Pero a partir del desarrollo in-
genieril de fines del siglo XIX, a raiz de la reconstruccién
de Chicago, las grandes ciudades sufren la ya conocida
congestién y deterioro que las pone en situacion de no
ser capaces de recibir dignamente al flamante nuevo ele-
mento de descentralizacién que es el automévil, cuya extre-
ma movilidad y autonomia hacen que no haya rincén ur-
bano al que no llegue: esto significa la ruptura de la fiso-
nomia propia de los antiguos barrios y suburbios, que son
atravesados por vias de transito veloz a causa de la trama
indiscriminada de calles, otrora vecinales, y hoy dominio
exclusivo del automévil. De la revision de trazados y de
la reflexion acerca del papel sociolégico del automévil, la
técnica urbanistica produjo un nuevo enfoque hacia la
reorganizacién de la trama viaria, persiguiendo la forma-
cién de “islas” o “precincts” y la separacién de peatones
y vehiculos hasta un grado tal que permita la re-creacién
de la vida comunal de vecindario, casi por completo ani-
quilada en las ciudades populosas,

Ese nuevo concepto urbanistico conduce a ideas mas amplias
en cuanto a trazado de ciudades y remodelacién de las
urbes y villas actuales; ideas que no excluyen las hasta
hoy predominantes sino que las reintegran a su justa opor-
tunidad. Por eso, los modernos trazados nuevos y remode-
laciones exigen comentario aparte desde que se basan en
una teoria socio-ecolégica desconocida por los urbanistas
hasta principios de este siglo, y cuyos elementos fundamen-
tales son la unidad vecinal, la clasificacion de la tierra,
segun su uso (residencial, viario, recreativo, civico, rural,
industrial, etc.), y la reintegracion de ciudad y campo en
términos de regionalismo.




CASA DE UNA SOLA PLANTA

MAURICIO J. REPOSSINI Y ALBERTO SIPERMAN, Args.

Propiedad del Sr. Bernardo Bordeu en la

calle Rodriguez Pefia 233. El porche ha sido construido en madera, piso y escalones de pie-

dra. Puede observarse la cochera, que a la vez sirve de terraza para el comedor. Gran ventanal del frente corredizo, inclusive postigones.
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Esta casa de coste medio se ha realizado para satisfacer un
programa de necesidades comunes: un living-comedor, cocina y
dependencias, cochera, tres dormitorios y dos baiios. El terreno
disponible era el comin en Mar del Plata: 12 varas de frente
(10 m.39). La solucién ha sido una casa de lineas simples, con
techos igualmente simples, y en la que se nota el predominio de
dos materiales: piedra y madera.

Como detalle interesante, es de notar que la cochera se ha reali-
zado simplemente como una galeria cubierta, que a la vez sirve
de desahogo al comedor; una solucién que permite aprovechar
integralmente un volumen grande como es el que habitualmente
se destina al garage. E1 ambiente de estar, living-comedor, se ha
desarrollado en un solo ambiente que, con la disposicién de un
mueble fijo a la entrada —que sirve a la vez como mueble de
comedor y guardarropa— permite la formacién de un pequeiio
vestibulo de entrada.

La fachada ha sido construida totalmente con piedra Mar del
Plata, de aparejo irregular, junta tomada con cemento. La cu-
bierta es de tejas planas, tipo normando. Carpinteria totalmente
en madera. Pisos: de madera en living y dormitorios, y mosaico
granitico en demas ambientes. Pintura: a la cal, en todos los
ambientes.
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EDIFICIO PARA RECREACION
EN VALLEJO, CALIFORNIA

Theodore C. Bernardi, James D, Wickenden, Frederick
L. Langhorst y John C. Funk, Arquitectos Asociados

El edificio fué construido por encargo de la Oficina del Alo-
jamiento (Housing Authority) de la ciudad de Vallejo; esta-
ba destinado a centro de recreacién para unos tres mil hombres
que trabajaban en Mare Island, que ocupaban los edificios-dor-
mitorios pre existentes situados alrededor de esta construccién.
Estos edificios dormitorios estan hacia el sud de Vallejo y al
este del proyecto conocido con el nombre de Carquinez Heights
y perteneciente a William Wilson Wurster (Wilson Wurster es,
no solamente uno de los mejores arquitectos del Oeste de los
Estados Unidos, sino de todo el pais; pronto tendremos oportu-
nidad de mostrar en nuestras paginas algunas de sus obras.
Conviene decir, incidentalmente, que los cuatro autores del
proyecto que publicamos en estas paginas, han trabajado con
Wilson Wurster). El edificio para cafeteria en aquel edificio-
dormitorio, esta justo al oeste de este edificio para recreacién.
Este edificio hacia una gran falta ya que los tunicos lugares

Entrada y terraza este,

Vista del ala sud, desde la terraza
que mira al este.




Vista del sudeste.

Vernon de Mars, Arquitecto ¢
sultor.

A. B. Saph, Jr., Ingeniero de es-
tructuras.

James Gayner, Ingeniero Meca-
nico.

Lyle E. Patton, Ingeniero Electri-
cista.

Garret Eckbo, Arquitecto paisa-

Vista desde el oeste hacia
la entrada principal.




) \ Bernardi, Wickenden, Langhorst y Funk, Arquitectos asociados.
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de esparcimiento de todos los alrededores, antes
de su construccién, eran las cantinas y los salo-
nes de juego de dados. El edificio estaba
destinado a servir a todo el proyecto en conjun-
to, incluyendo a todos los grupos y razas.

La construccién ha sido levantada con carac-
ter temporario y se entendié que debia ser
demolida después de la guerra. Aunque hay
alguna resistencia contra ese propésito, hay ra-
zones suficientes por causa de su ubicacién,
plano del lugar y construccién, como para hacer
aconsejable su desmantelamiento. La sola excu-
sa para el lugar elegido, es que era el unico
pedazo de tierra ubicado en forma central y
con la superficie suficiente para dar cabida al
edificio. Aun asi, éste estd apretado entre una
linea de trasmision eléctrica existente y el
camino, y hubo de alejarse la edificacién

El extremo norte del audi-
torium.
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El interior del auditorium mirando hacia la entrada.

EDIFICIO PARA RECREACION EN VALLEJO,
CALIFORNIA

Bernardi, Wickenden, Langhorst y Funk, Arquitectos asociados

6 metros del camino. Los accesos al exterior y los juegos al aire
libre que debian haberse hecho en un solo plano total con el
edificio, no fueron posibles en este lugar. Los campos de baseball,
basket ball y tennis estan todos en sitios lejanos. El unico de
ellos que esta cerca es la cancha de pelota. La construccion se
ha hecho de acuerdo a los reglamentos de la Administracion
Federal del Alojamiento y segun las especificaciones temporarias
y por lo tanto nunca se pensé en que pudiera servir durante
mucho tiempo.

Los cimientos son de concreto. El esqueleto es de madera,
usando los pies derechos y las vigas segiin los métodos tipicos
de los Estados Unidos. Los arcos del auditorio son de madera
laminada, la que ha sido conformada y pegada mediante el uso
de una cola especial a base de resina, en la fabrica. Poco mas
se necesita agregar que no pueda verse claramente en los planos
y fotografias. El ala sud, larga y angosta, fué elevada medio
piso respecto al nivel de la entrada para evitar un corte dema-
siado profundo en el extremo sud. Los aleros protectores contra
el sol que se colocaron sobre las ventanas que miran al oeste,

Detalle de los arcos del auditorium.
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Detalle constructivo de los arcos laminados del auditorium.
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Se tuvo la intencién de terminar el edi-
ficio en colores brillantes, pero los arqui-
tectos hubieron de someterse a las exigen-
cias de los “camufladores” del ejército.
Los arquitectos, que son partidarios del
uso del color en la arquitectura, creyeron
que ésta era una oportunidad espléndida
para poner en practica sus ideas, pero
debieron someterse parcialmente a las ne-
cesidades militares. En su exterior el
auditorio es de color amarillo tierra; el
ala central y la que corre a lo largo del
lado oeste del auditorio, es castafio rojizo.
El ala sud es de un calido gris. Los aleros
y la entrada este, estan pintados de azul
brillante. Los otros aleros y las ventanas
son blancos.

En el interior todo el trabajo de madera
es de pino de Oregén terminado natural

y barnizado; el terminado de las paredes
es de varios matices de color tierra.

Vista del salén de reuniones mirando hacia el sud




La escalera principal.

EDIFICIO PARA RECREACION EN VALLEJO,
CALIFORNIA

Bernardi, Wickenden, Langhorst y Funk, Arquitectos asociados

El cuarto de juegos.
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El salén de descanso mirando hacia el oeste.
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LOS PROBLEMAS DE BOCA Y BARRACAS
CONTRIBUCION A SU ESTUDIO Y SOLUCION

Disertaciéon realizada el 14 de Junio de 1946, en el Instituto Popular de Conterencias

por el Ing. Crv

No puedo llegar a esta tribuna sin recordar la compla-
cencia con que el fundador de este Instituto, sefor don
Ezequiel P. Paz, se informaba cuando en este recinto se
promovia la consideracion de algin problema de interés
publico, que siempre ejercia singular atraccién sobre su
espiritu generoso y progresista.

Con el recuerdo de esa influencia estimulante y buena,
llego ahora a desarrollar desde esta tribuna uno de esos
temas que le habrian sido gratos, por involucrar el propé-
sito de promover el mejoramiento y el bienestar en una
parte importante de la ciudad, a la que en todo momento
le ha consagrado lo mas exquisito de sus preocupaciones.
A este estimable antecedente debo agregar la circuns-
tancia de que me asiste también el estimulo de mis com-
paiieros de la Asociacién de “Los Amigos de la Ciudad”, en
cuyo seno se estudia con desinterés, competencia y serie-
dad el mismo asunto que aqui me trae, como se hace con
todo lo que tiene atingencia con el progreso de esta ciudad,

de la que queremos no solamente ser amigos, sino parecer
que lo somos.

Antes de entrar de lleno a la parte medular de esta expo-
sicién, debo manifestar que ella va destinada a contestar
los interrogantes que constan en la Resolucién aprobada
por el H. Concejo Deliberante, con fecha 16 de diciembre
de 1940, previo un minucioso estudio practicado por la Co-
misién de Obras Publicas que constituian los Concejales
sefiores: Rabanal, Rouco Oliva, Andrés Justo, Reinaldo Ele-
na y Vinciguerra,

El contenido de aquella resolucién fué actualizado rccien-
temente, durante la vigorosa gestién de los vecinos de Boca
y Barracas, la que ha adquirido piiblica notoriedad.

Me disponia a llenar mi cometido en esta oportunidad,
ajustandome al aludido cuestionario; pero ante la publica-
cién del importante dictamen producido por la Comisién
Asesora de la Municipalidad y que fué aprobado y larga-
“mente difundido, me he visto obligado a apartarme de mi
primitivo propésito de referirme solamente a mis puntos
de vista personales, para internarme en la compleja estruc-
tura de aquel extenso pronunciamiento, para informar me-
jor a este distinguido auditorio y dejar constancia ante él,
que reservo para mi la responsabilidad de mis asevera-
ciones.

Todo mi empefo va orientado en el sentido de que las
obras proyectadas concurran al remozamiento de Boca y
Barracas, sin ocasionarles desmedro alguno y dejandoles re-
sueltos definitivamente los problemas que les atafien en lo
higiénico, en lo edilicio y en lo econémico.

Todo debe concurrir a bonificar y embellecer la mas pro-
misora y hermosa peninsula de la ciudad, cuyos efectos han
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de alcanzar a ambas mérgenes del Riachuelo, ya que tienen
el privilegio de contar con tan importante curso de agua
de singular valor econémico y marinero. Desde ese punto
de vista, Boca y Barracas se encuentran en mejores condi-
ciones que la Capital Federal, especialmente una vez que
se le subsanen las deficiencias desagradables que caracte-
rizan al Riachuelo, pues nuestra ciudad no goza de la pro-
ximidad de su gran rio, del que esta separada por barreras,
que sélo seran abatidas cuando se encaren con decisién y
amor los estudios necesarios para la integral remodelacién
y urbanizacién de nuestra ribera.

Esas son las directivas que han inspirado siempre mi inter-
vencién en este importante y complejo conjunto de pro-
blemas urbanos, con el fin de favorecer siempre y no per-
judicar, de alegrar y no entristecer, de embellecer y no de
destruir.

Para mayor claridad y mejor método en el desarrollo de
esta exposicion, consideraré cada uno de los problemas que
afectan a Boca y Barracas, en el orden que los enuncia la
Resolucién ya mencionada del H. Consejo Deliberante, que
ha dispuesto su estudio.

I. — PROBLEMAS CREADOS POR EL NUEVO PUENTE
AVELLANEDA.

.
Este puente que ha contribuido a crear problemas y no
a resolverlos, fué construido contrariando los anhelos del
pueblo de la Boca, el que ya preveia los inconvenientes
que la nueva estructura habia de proyectar sobre los im-
portantes intereses radicados a su vera, asi como las dificul-
tades que sufriria el transito general al ser desviado hacia
la isla Maciel y el Dock Sud, donde no existia ninguna
arteria con dimensiones y capacidad suficientes para reci-
birlo y distribuirlo, segiin su destino.

Para suplir esa falta, se estid construyendo una avenida con
pretensiones de autovia, sobre los terrenos inconsistentes de
la zona, sobre los que se asentaran los elevados terraplenes
proyectados, los que constituiran un nuevo cuerpo extrano
que se afniadira a los muchos que tanto lamenta la poblacion
de Avellaneda tener ante sus ojos.

Las consecuencias inmediatas de la construccién y existen-
cia del nuevo puente Avellaneda pueden concretarse en
las siguientes:

1?2 — Desvalorizacién de seis importantes manzanas edi-
ficadas y densamente pobladas, comprendidas entre las ca-
lles Pedro Mendoza, Pinzén, Necochea y Almirante Brown,
asi como de todas las propiedades adyacentes a la calle Sar-
gento Ponce en Avellaneda;




El puente Nicolas Avellaneda,
que ha complicado las solucio-
nes en lugar de simplificarlas.

2? — Desalojo de varios miles de personas, que tenian alli
su residencia y sus intereses, con el consiguiente perjuicio
para el comercio local;

3% — Los peatones estan expuestos a una travesia de unos
300 metros soportando todas las inclemencias, cuando el
trashordador no funciona;

4° — Reduccién a 65 m, del ancho util del Riachuelo, que
fué previsto en 100 metros en las obras de rectificacién.

5¢ — Limitacién en la altura de los mastiles de las embar-
caciones de alto bordo, alguna de las cuales ha debido re-
cortarlos para poder internarse en el Riachuelo.

62 — Los declives adoptados para los accesos ofrecen difi-
cultades para la circulacién y sélo pueden ser superados
por cierta clase de automotores, a condicién de exceder las
velocidades consentidas.

Las propiedades que han quedado a la sombra del puente
y sus accesos, sufren molestias de diversa indole. Para ate-
nuar los inconvenientes derivados de su posicién, esas pro-
piedades deben ser eliminadas y reemplazadas por una ave-
nida lateral y una cintura arbolada, que sirva de aislacién
y de elemento decorativo.

El concejal seiior Elena el 9 de diciembre de 1938, presents
un proyecto de ordenanza destinado a que el Gobierno de
la Nacién procediera a la expropiaciéon del resto de las
manzanas para dedicarlas a parque, juegos infantiles, ha-
fios publicos, hibliotecas, ete. En algo habia que ocupar
lo que el puente habia dejado libre, para atenuar un tanto
los inconvenientes de su presencia.

El sefor Elena recordé que esa iniciativa la habia suge-
rido el Presidente de la Nacién General Justo, al colocar
la piedra fundamental del puente, cuyas perniciosas conse-
cuencias ya preveia sobre las adyacencias, las que habria
podido evitar en lugar de tenerlas que reparar tardiamente,
si hubiera escuchado las oportunas advertencias del pueblo,
que habria de soportar las molestias ya entonces sospe-
chadas.

Mas tarde, con el mismo propésito ya de disimular o de
dar perspectiva al puente, se propuso establecer el puerto

de cabotaje, con lo que se daba el golpe de gracia a la
Boca, despojandola de su parte mas valiosa e importante.
Se realizaron estudios muy completos para hacer esa obra,
pero su conveniencia fué desestimada por verificaciones
ulteriores.

Dificilmente podra citarse otra obra que haya dejado mas
desazoén en el pueblo que el puente Avellaneda, cuya pre-
sencia debera ser disimulada incurriendo en erogaciones
muy cuantiosas,

En homenaje al pueblo de la Boca debo recordar que,
mientras la obra del puente atiin no habia sido licitada, tuve
oportunidad de concurrir a la Presidencia de la Nacién en
compania de una delegacién de vecinos caracterizados,
quienes fueron para proponer que en lugar del citado
puente se construyera un tunel, como el que tuve el honor
de proyectar a la altura de Barraca Pena, para dar origen
a una nueva gran arteria que recibiera el transito de la

avenida Paseo Colén y lo vertiera en la avenida Roca de
Avellaneda.

Ya se habia resuelto construir un puente y era inutil que
se alegaran razones para desistir de ese empeiio, que en
nada podia justificarse.

La desfavorable influencia del puente, en mi opinién, sélo
se puede atenuar con cierta eficacia, mediante la sustitu-
cién de las propiedades adyacentes por una avenida lateral,
provistas de una amplia zona arbolada de aislacion.

TI. — PROBLEMAS DEL TRANSITO Y ESTACIONA-
MIENTO CREADOS CON MOTIVO DE LA HABILITA-
CION DEL NUEVO ESTADIO DE BOCA JUNIORS.

La habilitacién del Estadio de Boca Juniors, por las apa-
sionantes pruebas que en él se desarrollan, provoca la
afluencia de una enorme cantidad de aficionados y expec-
tadores los que, con el agregado de un enorme nimero de
vehiculos, provocan escenas de congestién y de abarrota-
miento que ocasionan las mas lamentables consecuencias.
Es de tanta importancia el citado estadio, que bien se jus-

UNA MULTITUD EN EL MATCH DE AVELLANEDA
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La muchadumbre reunida por un partido de futbol. Estas
aglomeraciones aconsejan despejar los alrededores del
estadio de Boca Juniors.

tifica la preocupacién del H. Concejo para evitarle al pu-
blico concurrente las grandes incomodidades que debe so-
portar. Las mejoras que se introduzcan en favor del pa-
blico, redundaran en beneficio del mismo estadio, al que
es necesario proveerle del ambiente necesario para destacar
su imponente estructura, al mismo tiempo que se evita que
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proyecte su sombra permanente sobre las propiedades que
lo circundan y que no se sienten por ello favorecidas.

La zona existente hacia el costado del S.O. del estadio esta
ocupada por propiedades de escaso valor y por las vias del
F. C. Sud. Por el costado del Norte se encuentran los
terrenos de casa Amarilla, de los que una vez resuelto el
acceso de las vias de esa empresa al Puerto de la Capital,
podran proporcionar la superficie necesaria, no sélo para
rodear al estadio de un amplio espacio libre, sino para
levantar un alegre conjunto de casas colectivas o para for-
mar un hermoso barrio residencial.

No creo poder invocar un argumento mas convincente con
el fin de demostrar que es de toda urgencia, por razones
de orden y de comodidad, que se dote al estadio de Boca
Juniors de un gran ambiente libre circundante, que el de
someter a la consideracion de este auditorio la proyecciéon
de la presente vista, que revela el enorme contingente de
publico que se aglomera alrededor de establecimientos de
esta indole, que gozan de la mayor simpatia popular.

IIT. — PROBLEMAS DERIVADOS DEL CAMBIO ALTI-
METRICO DE LA AVENIDA PEDRO MENDOZA Y PO-
SIBILIDAD DEL LEVANTAMIENTO DE LAS VIAS DEL
F. C. DEL SUD EXISTENTES EN DICHA AVENIDA.

Los problemas derivados del cambio altimétrico de la ave-
nida Pedro Mendoza son de diversa indole, segun sea como
se los considere. En primer lugar, si se modifica la altime-
tria de esa avenida, que hoy se encuentra mas o menos a
la cota 14,70 metros, serd necesario proceder al levanta-
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miento, en igual medida, de los muelles de la ribera, y de
las propiedades frentistas; en segundo lugar, adoptar las
providencias necesarias para extraer las aguas acumuladas
en los conductos de desagiies pluviales, cuando las crecidas
del Riachuelo cubran la desembocadura de aquéllos sobre
su margen izquierda.

La avenida Pedro Mendoza, elevada en la medida necesa-
ria, se transformaria en un dique destinado a contener los
desbordes del Riachuelo.

Una vez llevada la avenida Pedro Mendoza a su nuevo ni-
vel, sera menester remover el pavimento de las calles que
desembocan en la misma para identificar el nivel interior,
con el que se imponga a la avenida. Esta modificacién de
los pavimentos puede repercutir en forma mas o menos sen-
sible en las propiedades que dan frente a las calles laterales.
Esas son las principales consecuencias que se derivan del
cambio altimétrico de la avenida y que representan sumas
muy importantes, cuya inversién no podra decirse que haya
contribuido a lograr la remodelacién de la Boca, la que
continuara con sus graves problemas higiénicos, edilicios
y econdémicos sin resolver,

En cuanto a la posibilidad del levantamiento de las vias
del F. C. del Sud, puede determinarse considerando su es-
tado, su uso y los servicios presentes o futuros, que estan
en condiciones de prestar. En cuanto a su estado, se com-
prueba que es deficiente; en cuanto a su uso se observa que
en s6lo pequeiios trechos son recorridas por vagones, que
desde Casa Amarilla, conducen cargas para alguna de las
pocas barracas que quedan con frente a la avenida, por lo
que puede afirmarse que los servicios presentes son muy
contados. En cuanto a los servicios futuros seran cada dia




menos necesarios y hasta podra prescindirse de ellos, como
se desprende de lo informado al respecto por la Direccién
de Navegacién y Puertos el 15 de enero de 1945, en cuya
pportunidad se expresa la tendencia de restarle importan-
cia al futuro movimiento portuario sobre.las riberas del
Riachuelo 'y de suprimirle el trafico internacional, o sea el
de importacién y exportacién que hoy se realiza, por lo
que no es conveniente que sean instaladas las vias férreas
sobre la ribera en la avenida Pedro Mendoza.

En consecuencia, puede darse por demostrado que existe
!a posibilidad de levantar las vias existentes y la conve-
niencia de no volverlas a colocar.

En abono de esta afirmacién, puede recordarse que, por
resolucién del 17 de diciembre de 1903, se negé el permiso
solicitado por el F. C. del Sud para correr sus vias mas
cerca de los muelles y al mismo tiempo se dejaha constan-
cia de que existia una gestién iniciada por la Municipali-
dad, por la que se pedia se obligase a la empresa al levan-
tamiento de sus vias.

¢

Eso no obstante, la Comisién Asesora de la Municipalidad,
que tiene a su cargo la remodelacién de Boca y Barracas,
ha olvidado esos preciosos antecedentes al arbitrar una so-
lucién provisoria, para que los trenes de cargas del F. C.
del Sud tengan acceso al puerto de la Capital,

Para establecer esta solucién provisoria, se proyecta tender
una via a lo largo de la Avenida Pedro Mendoza, que se
enlaza con las vias actuales por medio de un empalme a
construirse entre las calles Rocha y del Valle Ibarlucea y
se prolonga hasta las existentes en el Dique N 1 del Puer-
to de la Capital. Con el fin de dar cabida a esta nueva
via, se aconseja que la avenida Pedro Mendoza se ensanche
hasta 65 m. y dentro de esa dimensién, se reserve la de
6 m. para su uso.

Es cosa sabida que en nuestro medio las obras provisorias
son las que mas tiempo subsisten; por eso causa sorpresa
que en lugar de exigir al F. C. Sud que adopte la solucién
definitiva, se le brinde la oportunidad de postergarla inde-
finidamente, mientras tenga a su disposicién la provisoria,
que le ha de permitir llegar al puerto.

Si la circulacién de trenes constituye un motivo de des-
contento y de protesta, porque afecta la regularidad de la
circulacién en el cruce a nivel de la avenida Almirante
Brown ;qué ha de ocurrir, cuando conozcamos los efectos
de la circulacién de trenes por la avenida Pedro Mendoza,
desde el Dique N? 1 a Barraca Pefia, en una longitud de
3750 m. de los cuales 2750 m. lo seran por la avenida Pedro
Mendoza y los 1000 metros restantes entre la densa pobla-
cion actual? ;Quién se librara de soportar las molestias
derivadas de la circulacién lenta de los trenes de carga en
una zona donde se verifican tantas actividades entre los
muelles, las barracas, los depésitos, los establecimientos
industriales y las casas de comercio, que son los que se
encargaran de contrarrestar todo propésito “de restarle im-
portancia al futuro movimiento portuario sobre las riberas
del Riachuelo”?

Si el F. C. del Sud ha de contribuir a facilitar las activi-
dades portuarias de la ribera, es razonable que sus vias cir-
culen en proximidad de los muelles; pero, desde que la
Direccion de Navegacién y Puertos admite que las vias no
son necesarias con ese objeto, ni lo seran para satisfacer las
necesidades del trafico internacional, es ilégico que se pro-

ponga el establecimiento de vias principales de gran cir-
culacién, aun cuando ello sea con caracter precario.

Si, a juicio de la Comisién Asesora, el F. C. del Sud puede
resolver su acceso al puerto mediante la construccion de un
tunel, cuyo trazado se desarrolla por la zona de sus ac-
tuales vias, corresponde que se le exija la ejecucion de esa
obra definitiva sin brindarle ninguna nueva solucién provi-
soria, desde que ya la tiene en las vias que ahora utiliza
para enviar sus trenes al puerto. En mi opinién, soy tan con-
trario a que se establezca la nueva via por la avenida Pedro
Mendoza, que estimo no debiera enunciarse siquiera la
posibilidad de establecerla.

Ya que se admite que el tunel que proporcionara la solu-
cién definitiva debe desarrollarse por la misma zona actual,
nada obsta a que mientras se mantiene el trafico por ella,
se proceda a construir el tinel en el subsuelo. No recuerdo
que el Ferrocarril Sud, el Oeste, ni el Pacifico, hayan aban-
donado la zona donde corrian sus trenes de acceso respec-
tivamente a Constitucién, a Once o a Retiro, al modificar la
altimetria de sus vias, a pesar de la importancia de las
obras realizadas.

El F. C. Sud ya tiene su acceso provisorio, por lo que no
corresponde proporcionarle otro nuevo, si ello ha de ser a
precio de colocar una nueva via a lo largo de la avenida
Pedro Mendoza.

La colocacién de una nueva via por tan importante avenida
constituye un paso atras, que no debemos dar y que la
misma Municipalidad no debe consentir, olvidando la acti-
tud definida, que adopté sobre este mismo propdsito hace
ya 43 anos.

IV —PLAN COORDINADO DE DESAGUES.

Este importantisimo capitulo de los problemas de Boca y
Barracas ha concentrado la atencién publica, atraida por el
clamor de las poblaciones afectadas, a las que la ciudad
entera asiste con fraternal simpatia,

Viejo problema, frecuentemente renovado con escenas dra-
maticas, debe ser resuelto definitivamente, aplazando en su
favor todas las obras suntuarias que puedan serlo sin per-
juicio, para que sea posible borrar para siempre la califi-
cacion de inundable, con que se alude a una zona de la
ciudad, donde vive una poblacién respetable, laboriosa y
progresista.

Una extensién de 550 hectareas, comprendida en la zona de
Boca y Barracas, sufre los efectos de las inundaciones en
grado mas o menos sensible; es la misma que el 15 de abril
de 1940 fué invadida por la que, excediendo a toda previ-
sién, alcanzé la cota 15,91 sobre el cero de las Obras Sani-
tarias o sea la cota 4,43 sobre el cero del mareégrafo del
Riachuelo, superando en esa oportunidad las alturas alcan-
zadas por todas las que se han producido en los ultimos
80 aiios; es, por fin, aquella zona, que soporta la visita in-
oportuna de las aguas hasta quince veces por aiio.

Es muy posible que las inundaciones del tipo de la de 1940
se produzcan en adelante con mas frecuencia, no porque los
elementos se presenten mas agresivos o sean imputables sélo
a influencias césmicas, que, por ser tales, escapan a nuestro
control, sino debido a la propia obra del hombre, la que
todavia no ha terminado, y por la cual se cubre el terreno
con edificios y pavimentos, con cercos y aceras, que dismi-
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Tranvias “navegando” en la calle Olavarria durante una
de las periédicas inundaciones de la zona.

nuyen a las aguas desbordadas sus viejos dominios, sobre los
que se asentaban tranquilamente para infiltrarse o por la
accion del viento y del sol cumplir el ciclo de su destino.

No es facil, pues, compartir el optimismo que se desprende
del dictamen de la Comisién Asesora al decir: “que la cre-
ciente excepcionalisima del 15 de abril de 1940 constituye
un hecho casual, que todo induce a pensar que probable-
mente no se repetira en la vida de una generacién o que de
volver a producirse sélo ocasionara perjuicio de un orden
muy inferior a los originados entonces, si se lleva a cabo ra-
pidamente el plan de repavimentacién proyectado...”

Para mayor abundamiento la Comisién Asesora agrega: “que
una nueva inundacién de la magnitud de la de 1940, sélo
cubrira las calles con una capa de agua de un espesor varia-
ble de 0,46 metros en los puntos mas bajos y durante un
tiempo muchisimo menor”.

Ese es el legado que le dejaremos a las futuras generaciones
y del que talvez la nuestra tenga oportunidad de participar.

De esa informacién antojadiza se deduce que Boca y Ba-
rracas continuaran siendo zonas inundables, por lo menos
dentro del término de 10 afos, durante el cual se supone
que se haya terminado la reconstruccién del 30 % de los
edificios, que aun se hallan al nivel actual, el que sera ele-
vado entonces a la cota de 15,60 m, siempre inferior al de la
creciente de 1940.

Para obviar el inconveniente de las crecidas se aconseja la
reconstruccién del pavimento existente, sustituyéndolo por

Este lanchén, obligado por la creciente, abandoné las aguas para des-
cansar en la calzada de Almirante Brown.
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otro de tipo econdmico, pero sin modificar su nivel, asi
como se propone la rapida repavimentaciéon de la avenida
Pedro Mendoza, elevada a la cota 15,45 y la colocacién de
compuertas en la desembocadura de los desagiies pluviales
en el Riachuelo.

La Direccién de las Obras Sanitarias, en tiempo del presti-
gioso ingeniero Don Antonio Paitovi, al resolver los proble-
mas de los desagiies de la Capital, no creia conveniente la
colocacion de compuertas en la boca de los 23 conductos
existentes, porque era menester proveerlas de otras tantas
instalaciones destinadas a la elevacién del agua acumulada
en los conductos, con lo que se habrian de elevar a tal punto
los gastos de mantenimiento y conservacién, que no compen.
saba las ventajas del cambio de niveles de las calles.

Es evidente que, con ese criterio simple, se reduce a muy
poca cosa el grave problema de Boca y Barracas, el que sélo
recibira una modificacién mediocre si, después de todo, le
quedan los puntos bajos situados a la cota 15,45 m, los que,
lo mismo que la avenida Pedro Mendoza, se cubriran con
una capa de 0,46 m. en ocasién de una creciente analoga a

la de 1940.

Cuando ese hecho probable ocurra, la vida diaria de Boca y
Barracas volvera a sufrir molestas perturbaciones; cesaran
las actividades portuarias; se paralizara la circulaciéon de
tranvias, de trenes y de automotores y toda esa zona, a la que
se intenta remodelar, dara una nueva prueba de que es
inundable, aunque a intervalos mayores.

Es verdad que si se resolviera elevar los niveles a una altura
tal, que ponga esa zona al abrigo de las inundaciones como
la de 1940, se incurrirad en inversiones mayores que las re-
queridas para elevarlos solamente a la cota de 15,45 m.

Pero en este caso, en que se trata de realizar obras eficaces
y no en economizar dinero, no debemos retroceder ante la
cifra que se debera invertir, si queremos elevar a la jerar-
quia urbanistica que merecen Boca y Barracas.

La larga demora en que se ha incurrido para resolver los
problemas urbanos de Boca y Barracas, impone que se les
dé mas cumplida satisfaccién, dotandolas de las obras que
las liberen hasta de la accién perjudicial de inundaciones,
como las de 1940, cuya oportuna advertencia nos debe alec-
cionar. En mi opinién, la avenida Pedro Mendoza debiera
elevarse a la cota 16,00, teniendo presente que la Ordenan-
za N? 4792 del 30 de junio de 1933, fijaba para la zona que
la comprende la cota 15,80 m. la que ha sido superada por
la creciente del afio 1940, que se elevé a la cota 15,91 m.

La citada Ordenanza fijaba la cota de 15,80 haciendo cons-
tar que ella era de aplicacion estricta para las construccio-

El personal de una emisora de radio llega en bote a su
oficina.




Los buques y los é6mnibus se disputan la jurisdiccién...

nes de cualquier material y cualquiera fuera su destino. En
ciertas zonas de Palermo y de Belgrano esa ordenanza fija-
ba las cotas de 14,50 y 15,00, las que son superadas en casos
de creciente, provocando inundaciones de efectos deplora-
bles.

Las Obras Sanitarias fueron mas previsoras adoptando, como
cota basica para sus obras la de 15,80 m., elevandola a 16,10
metros para fijar el piso del garage que ha construido en
Belgrano, y que gracias a ello no lo han alcanzado las cre-
cientes,

Es conveniente que para apuntalar mis opiniones, recuerde
el caso de la ciudad de Porto Alegre en el Brasil. Esta im-
portante ciudad estaba expuesta a las grandes inundaciones
provocadas por los desbordes de los rios Gravatai, Guaiba
y Riaco, producidos en sus valles en la época de las lluvias.

En esas oportunidades, quedaban fuera de servicio el puer-
to, ferrocarriles, usina eléctrica, ete. y las zonas industriales
y comerciales de la ciudad, quedaban bajo el agua la que
alcanzaba niveles hasta de 2,00 m. La inundacién de 1941
dejé sin hogar a mas de 71.000 habitantes, que debieron am-
bararse en refugios de toda indole. Para evitar esos desas-
tres se proyectaron y construyeron obras de endicamiento
para las que, sin vacilacién, se adopté una cota muy supe-
rior a la extraordinaria creciente de 1941, que era la mayor
conocida hasta entonces.

Con ese criterio de gran previsién debe remodelarse la Boca,
adoptando la cota minima de 16,00, para que las genera-
ciones futuras no puedan reprocharnos que les hemos dejado
un triste legado.

No se debe incurrir en economias, que al final se pagan
caras. Es menester conjurar los mayores peligros, que en
todo momento podrian sorprender, recurriendo para ello a
planes coordinados de manera que demanden obras tan
cficaces, como econémicas.

V.—PLAN DE URBANIZACION

Es evidente, que el plan de urbanizacién de Boca y Ba-
rracas constituye una empresa de aliento, que no puede
darse por comenzada con el solo cambio de pavimentos, la
modificacién del nivel de una avenida costanera y la colo-
cacién de cierto nimero de compuertas, si con ello se deja
invariable la zona interior, que debe merecer una transfor-
maciéon fundamental para mejorar sus condiciones higié-

nicas y su misma estructura, para ajustarla a los preceptos
del urbanismo cuya observancia ha de proporcionar bien-
estar, comodidad, distincién y belleza al lugar de residencia
de tan benemérita poblacién.

No es posible que al cabo de diez anos, cuando se supone
que todas las propiedades hayan sido elevadas al nivel de
la cota 15,60, acontezca todavia que queden puntos bajos,
encrucijadas y avenidas, que se cubran con la mencionada
capa de agua de 0,46 m. de espesor.

Esa deficiencia no debe observarse en un plan de urbaniza-
cién, que ha de ser integral, homogéneo y coherente, lle-
gando para ello, si fuera necesario, a la modificacién del
relieve de la zona afectada, para que sobre ella se levanten
viviendas hermosas, sanas y cémodas; para que los lugares
insalubres sean saneados y los parajes antiestéticos em-
bellecidos, dando paso sobre ellos al aire y al sol entre el
ramaje de nuevos y amplios espacios verdes.

La urbanizacién de Boca y Barracas debe comenzarse por
la remodelacién de los sectores mas afectados por las inun-
daciones, intentando para ello la accién conjunta con los
propietarios y recurriendo a la expropiacién de todo lo que
/sea necesario, si esa colaboracién fuera resistida. En segun-
do término, debera darse preferencia a los barrios donde
predominen las casas de vecindad y todo grupo de viviendas
antiguas desprovistas de comodidad, de higiene y de agra-
dable aspecto, para mejorar el medio ambiente desapacible
que las rodea y que soportan a disgusto millares de habi-
tantes, como si fuera una condena, a cuyo término debemos
contribuir con realizaciones inmediatas y oportunas.

No es posible que se tolere por mas tiempo la subsistencia
de barrios insalubres y antiestéticos, como los que presenta
la Boca, en salvaguardia ‘de la salud de sus moradores, del
decoro de sus familias y del buen concepto de la ciudad
misma. Ademas, por ese medio, se evitara que se neutralice
el esfuerzo que realizan muchos propietarios progresistas
en ese mismo medio para dotar a sus hogares de las condi-
ciones que impone la vida moderna y civilizada.

El Estado debe tomar a su cargo la realizacién de la obra,
ajustandola a las directivas de un plan integral, en cuya
concepcion los técnicos argentinos deben concentrar todo
su empeiio y ratificar su indiscutible capacidad, a fin de que,
donde hoy amenazan las inunddciones y donde se vive en
promiscuo hacinamiento, surja la silueta gallarda de vi-
viendas modernas y hermosas rodeadas de sol, de aire puro
y de fronda. En ese sector de la ciudad, en que tanto hay
por hacer, deben levantarse nuevos harrios, cuya urbani-

‘zaciéon pueda presentarse como modelo digno de imitarse

por las demas ciudades argentinas,

Debo limitarme, en esta oportunidad, a emitir ideas genera-
les, sin que me sea dado asentarlas sobre un plano, en el
‘que se destaquen las diferentes zonas en que, a mi juicio,
debe suponerse dividido el suelo de Boca y Barracas para

‘su nueva estructuracion y urbanizacién. No he tenido a mi
_disposicién un plano que me informara con fidelidad sobre

las caracteristicas del relieve de terreno, por lo que no he
podido demarcar las diferentes zonas en que habra que su-
poner fraccionada la extensién a bonificar, labor compleja
que supera mis posibilidades y debe quedar reservada para
la organizacién técnica que se constituya para realizar el
milagro de urbanizar la pintorezca zona de Boca y Barracas.
Sin embargo, no puedo dejar de esbozar el orden en que
ese trabajo de remodelacion debera intentarse, una vez
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fraccionada la extension superficial en el nimero de zonas
que sea conveniente y fijado el orden en que debera pro-
cederse a la ejecucién de los trabajos.

Elegida asi la zona que debera bonificarse en primer tér-
mino, se procedera a determinar el nimero de residencias
o viviendas colectivas que sera necesario construir para dar
alojamiento a la poblacién, que debera ahandonar las que
en ese momento ocupe. -

Para ubicar y levantar esas nuevas viviendas se utilizaran,
en la medida que sea necesario, las' fracciones de terreno
que hayan quedado en disponibilidad por el levantamiento
de vias y demas dependencias ferroviarias en sus actuales
playas, por el desplazamiento de industrias molestas o insa-
lubres y por el traslado de los depésitos de carbén a otros
emplazamientos, que en oportunidad se indicaran.

Mientras las nuevas construcciones se llevan a cabo, debe-
rian llenarse todas las formalidades legales que son de prac-
tica, para tomar posesién de la superficie elegida, después
de lo cual se procedera a demoler tode:le que merezca serlo,
conservando todo aquello que armonice con las modalida-
des del plan general. ‘

Sobre la nueva superficie asi despejada, se trazaran calles,
avenidas, plazas, lugares de esparcimiento, asi como se dis-
tribuirdn las viviendas colectivas, las residencias particu-
lares y los locales para los servicios publicos.

El nivel del suelo se levantara a la cota minima de 16,00
metros y se estableceran nuevos conductos de desagiie, en
la medida que sean necesarios; los pavimentos definitivos
deberan presentar las pendientes convenientes para evitar el
estancamiento de aguas servidas en las cunetas,

De ese modo, alli donde las aguas motivaban verdaderas es-
cenas de dolor, se levantaran nuevos y alegres barrios, cuyos
edificios relevaran a las primitivas viviendas, cuya vida
util debe darse por terminada.

Los poderes publicos deberan contribuir con los fondos ne-
cesarios para esta primera realizacién, en cuya financiacién
podran participar las cooperativas obreras, asi como las in-
dustrias y demas actividades que se preocupan del bienes-
tar y comodidad de sus obreros,

Una vez que se termine la urbanizacién de la primera zona,
se despertara el interés y la simpatia de la poblacién, la que
se encargara de estimular la prosecucién de los trabajos en
otras nuevas, porque le sera dado comparar la diferencia
que ofrece el vivir en el nuevo ambiente, donde se encuen-
tra libre del desagradable hacinamiento anterior y fuera de
las acechanzas de las inundaciones.

De ese modo, después de la remodelacion de una zona, se
dara comienzo a la de otra nueva, hasta que Boca y Barra-
cas obtengan, por ese procedimiento progresivo, la fisonomia
y el caracter que les corresponde, como partes integrantes
re una ciudad de tan noble jerarquia como la de Buenos
Aires.

No se pretende mantener el estilo boquense, ni se conser-
va ningun resabio de su anacrénica estructura, pero se dig-
nifica el medio ambiente en que la poblacién podra conti-
nuar viviendo y trabajando con fe y entusiasmo, con la
tradicional alegria que han exteriorizado en otros tiempos
sus vigorosos marineros.

Con la organizacién del trabajo que este programa de ur-
banizacién contempla, no ocurrira que se dé comienzo a la
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realizacion de mayor volumen de obras del que permiten
los recursos destinados a cada parcela, ni se dara el triste
espectaculo de trabajos empezados que nunca se terminan,
lo que seria desastroso si ocurriera al tratar de urbanizar
una extension de 550 hectareas, como las que cubren Boca
y Barracas.

En mi opinién, la remodelacién de Boca y Barracas debe
realizarse, sin que sea necesario discriminar entre las obras
que corresponde ejecutar al Estado o a los particulares,
para evitar los inconvenientes de su falta de sincronismo,
como podria ocurrir si la Municipalidad llevara a cabo el
terraplenamiento de las calles y los propietarios el del in-
terior de las fincas, ademas de afrontar las erogaciones pro-
ducidas por la reconstruccién o por el retroceso de sus edi-
ficios a la nueva linea de edificacion, en el caso del ensan-
che de las calles.

La Comisién Asesora seiiala los inconvenientes que se han
de presentar para obtener el gran volumen de tierra que se
necesita para efectuar el cambio de niveles, pues no puede
contar con el producto de los dragados, cuyo volumen ya
tiene comprometido la Direccién de Navegacion y Puertos.

En mi opinién, ese material no es adecuado para ser em-
pleado en las condiciones que debera serlo en la zona a
remodelar, a menos que se tratara de arena limpia extraida
de alguno de los bancos de nuestras costas.

Pero, si fuera apropiado, su obtencién deberia efectuarse
por un poderoso utilaje, destinado exclusivamente a ese
objeto, sin demorar las obras a la espera del que pueda ob-
tenerse con los elementos de trabajo empleados en la conser-
vacion de nuestros rios.

Es muy probable que el material a emplearse con el fin de
cambiar el relieve de Boca y Barracas, donde sea necesario,
deba obtenerse en excavaciones situadas fuera de la ciudad
y practicadas en ciertas colinas adecuadas. Me permito re-
cordar que el F. C. al Pacifico obtuvo la tierra necesaria
para su alto nivel de Palermo, excavando el gran lago exis-
tente cerca del Golf Club en Belgrano y que la empresa de
las Catalinas rellené sus terrenos, adyacentes al Puerto Ma-
dero, con tierra procedente de las lomas de la actual loca-
lidada de Villa Urquiza, que es probablemente lo que haya
que hacer en este caso,

Las dificultades seran mayores para el propietario, que debe
rellenar su terreno para levantarlo al nivel establecido, por-
que no siempre podra conseguir el material necesario, a
menos que pague precios excesivos.

Un aspecto del Arroyo Maciel y sus “pintorescos” alre-
dedores.




La influencia que el cambio de niveles tiene en una propie-
dad puede llegar al extremo de obligar a su demolicién vy,
en todos los casos, a ponerla fuera de uso, mientras se rea-
lizan los trabajos de habilitacién.

No es de extrafar, pues, que un propietario que se siente
tan afectado reclame indemnizacién para realizar las obras
necesarias, cuyo importe, en la mayoria de los casos, puede
exceder su capacidad financiera.

Los propietarios asi afectados, no siempre estan mal acon-
sejados como lo supone la Comisién Asesora, al iniciar de-
mandas por indemnizacién, ni tienen la culpa, si “en todos
lo casos, se fallan en contra de la Municipalidad”, pues lo
mas probable es que la justicia les encuentre razén y se la
dé. Para apreciar la procedencia de esa actitud es menester
ponerse en lugar del propietario afectado y opinar después.

No es razonable que si la Municipalidad intenta realizar
obras de interés publico, la intervencién de los propietarios
pueda enervar su accién, ni corresponde que ella ocasione
perjuicios y molestias individuales, que demanden la inter-
vencién de la justicia, si esta en sus facultades elegir el
medio para evitarlos.

las causas de estas situaciones enojosas se evitan, afrontando
la remodelacién por zonas, para lo que el poder publico
debera estar investido de amplias facultades legales y pro-
visto de los recursos necesarios, con lo que le sera facil alla-
nar todos los obstaculos.

Las obras de remodelacién de Boca y Barracas deben ser
realizadas sin interrupcién por etapas sucesivas para eli-
minar las inundaciones, la falta de higiene y las condiciones
precarias de vida, al mismo tiempo que con ellas se inten-
sifique su economia y el Riachuelo acreciente las actividades
de sus muelles.

Es muy probable que la sugerencia de realizar tan amplio
plan renovador sobre el viejo damero de Boca y Barracas,
sorprenda a quien lo contemple sin ahondarlo, pero se ha
de resignar a encontrarlo digno de consideracién, en cuanto
compare lo que requiere la modificacién propuesta por la
Comisién Asesora para imponer sé6lo grandes sacrificios y
lo que puede ser suficiente para dar nacimiento a una nueva
y hermosa planificacién urbana.

Si se tiene presente, que la Comisién Asesora propone le-
vantar los niveles de las calzadas y de los terrenos adyacen-
tes, a los que sera necesario adaptar los edificios existentes;
la reconstrucciéon de los frentes demolidos en el caso de
ensanches de calles o de la apertura de otras nuevas; la
modificacién de los servicios sanitarios y de los desagiies
pluviales; la reconstruccion de los viejos pavimentos, a todo
lo que debera agregarse la suspension de las actividades v,
talvez, el cambio de domicilio mientras duren las obras,
sin olvidar que, en alguna noche incierta de tormenta, pue-
den las aguas agazapadamente turbar el suefio y que, des-
pués de todo, quedara en pie mucho de lo que deseamos
eliminar y reemplazar, facilmente sc ha de admitir que en
lugar de desarrollar tanto esfuerzo aislado e incoherente, se
impone la conveniencia de llevar a cabo un plan de remode-
lacién integral, que responda a la mejor composicién urba-
nistica, levantada en un medio remozado y embellecido.

No dudo que si se colocan las dos situaciones en los platillos
de una balanza, su fiel se ha de inclinar hacia la conve-
niencia de llevar a cabo la planificacién integral, que me

permito sustentar y se ha de cumplir una vez mas el viejo
proverbio, que nos dice: “que es mas facil hacer de nuevo,
que remendar”.

VI. — ESTUDIO SOBRE LA TRANSFORMACION URBA-

NISTICA Y SOLUCION DEL TRANSITO EN LA ZONA
DE INFLUENCIA DEL PUENTE PUEYRREDON.

El actual Puente Pueyrredén reclama ahora la ejecucion
de mejoras que debieron haberse ejecutado en oportunidad
de su construccién, procediendo de inmediato a la expro-
piacién de las propiedades comprendidas entre las calles
Vieytes, Pedro Mendoza, Herrera y Lujan, asi como la
franja lateral necesaria para evitar la aparicién de aquellos
antiestéticos pasajes, que tanto afean el lugar.

Con mucho acierto el H. Concejo Deliberante dicté la reso-
lucién, que dispone la debida urbanizacién de esa zona a
la que afluyen tan diversas corrientes de transito, cuyo
desplazamiento debe facilitarse.

En el informe que acaba de aprobar la Intendencia Muni-
cipal, una determinada subcomisién, que ha estudiado los
problemas de Boca y Barracas aconseja la expropiacién de
la superficie referida y ademas que se amplie el ancho de
la calle Vieytes a 33,00 m., porque estima que deben adop-
tarse las providencias debidas para satisfacer las exigencias
del transito que concurre a ese lugar, al que supone tal
incremento que haga necesario el ensanche o la duplicacién
del puente existente. Aconseja también que se prevea la
posibilidad de que debajo de las rampas del nuevo puente,
pueda pasar la avenida Pedro Mendoza, a fin de evitar su
interferencia con la calle Vieytes.

Me permito advertir, que de este modo y con esta ilégica
solucién debera ampliarse considerablemente la superficie
a expropiarse, a fin de que sea posible desarrollar la com-
pleja serie de curvas de enlace que se requieren para inde-
pendizar el transito de ambas avenidas. En ese lugar, en
el que debieran proponerse obras mas ttiles y menos moles-
tas, se trata de reproducir la intrincada situacién que
sufren los vecinos de Liniers y de Saavedra, por la presencia
de esos tenticulos, que se desarrollan en los cruces de la
avenida General Paz con las avenidas Rivadavia y Cabildo.

El importante vecindario debera asi soportar innecesaria-
mente las consecuencias de tan enojosa servidumbre.

La Comisién Asesora, al considerar este dictamen de la
subcomision, solo modifica lo relativo al ancho de la aveni-
da Vieytes, el que debe reducirse a sélo 26,00 m. en lugae
de los 33,00 m. propuestos, “porque entiende que aquel sera
” suficiente para satisfacer las exigencias del transito futuro,
”y a que no debe olvidarse, que este cruce se vera sensi-
” hlemente aliviado, cuando sean mejor aprovechados los
” otros puentes, especialmente al término de la construccion
»del acceso S. E. al puente Avellaneda. Esta situacién me-
” jorara notablemente todavia, si se lleva a cabo el nuevo
” cruce que se propone a la altura de la calle Hernandarias.”
“Este alivio del puente Pueyrredén se supone que se ha de
” ohtener también en base a la desviacién del transito por
” el puente Victorino de la Plaza, debiendo previamente
” construir un puente en la avenida Vélez Sarsfield para
” cruzar las vias del F. C. Sud, de su acceso a la estacion

” de cargas Sola.”
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Es conveniente senalar la disconformidad de criterio exis-
tente entre la subcomisién y la Comisién Asesora, pues la
“primera atribuye un gran aumento en el transito del puente
. Pueyrredon, al punto que cree que sera menester ensan-
‘charlo y aun duplicarlo, mientras la segunda informa que
es0:no sera necesario debido a las nuevas comodidades que
se proporcionaran al trafico, el que podra desviarse por
otras rutas.

Sorprende que la Comision Asesora razone de esta manera,
desde que todo el mundo sabe que los puentes Avellaneda
y de la Plaza estan habilitados y que pueden ser utilizados
por el tramsito, sin imponerle la anunciada desviacién, ni
construir el puente sobre el Riachuelo en prolongacién de
la calle Hernandarias, ni establecer el puente que se pro-
pone en la Avenida Vélez Sarsfield. Si el transito no utiliza
esos puentes, no es porque ignore su existencia, sino por
gue lo apartan de su destino que, en cambio, le facilita
el puente Pueyrredén. Esa desviacién contraria a las con-
veniencias del conductor sélo se puede imponer en forma
compulsiva por medio de la Policia.

No es posible desconocer la atraccién que el puente Puey-
rredén ejerce sobre la circulacién en general, dado que de
él se abren en abanico las mas importantes avenidas de
Avellaneda, a las que desde época inmemorial se les ha
asignado ese punto de cruce del Riachuelo.

Todo proyecto que tenga el propdsito de contrariar esa
tradicional orientacién, es contrario a los mas legitimos
intereses generales y debe ser desechado,

La Direccién de las Obras de Rectificacién del Riachuelo
no creyé que hubiera conveniencia en desviar y contrariar
las actuales corrientes de trapsito que afluian al puente
Pueyrredén, antes bien se proponia mantenerlas facilitan-
dolas, mediante la sustitucién de la actual estructura, por
otra con capacidad para permitir el desplazamiento de
100.000 vehiculos por dia.

No coincidi entonces con la Direccién de Obras del Riachue-
lo en su propésito de ampliar a tal extremo el puente
existente, porque crei que no era aconsejable perturbar la
normalidad de la avenida Mitre, perjudicindola con la
rampa de acceso a la nueva obra, ni desvalorizar la pro-
piedad adyacente, como tampoco debian derivarse analogos
perjuicios a la zona circundante en el lado de la ciudad de

Buenos Aires, a la que el H. Concejo Deliberante se propo-
nia urbanizar. Y urbanizar significa mejorar, embellecer,
alegrar y dignificar, lo que sera muy dificil de obtener
polifurcando rampas de acceso o levantando voluminosas
estructuras, que proyectan perpetua sombra e interceptan
a luz y el aire.

Como norma invariable de mi vida, en este caso que he
puesto reparos a la iniciativa ajena, de inmediato he some-
tido al juicio de la opinién publica, la que yo consideraba
gue debia reemplazarla. Asi lo he hecho, cuando se anun-
cié la posibilidad de establecer el monumental nuevo puente
sobre el Riachuelo, sugiriendo en su lugar el establecimien-
to de un tinel, destinado a asegurar la continuidad de la
circulacién terrestre y de la fluvial, evitando sus reciprocas
interferencias, sin proyecciones perjudiciales sobre la pro-
piedad adyacente y ubicando sus accesos de manera que
el transito general pudiera utilizarlos sin rodeos, contra-
marchas o enojosas desviaciones.

Todas las reparticiones técnicas afines del Ministerio de
Obras Publicas y de la Municipalidad, asi como las de la
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Direccién de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires y
de la Municipalidad de Avellaneda, coincidieron en la con-
veniencia de resolver el cruce del Riachuelo mediante la
construccién del tinel que yo hahia propuesto para facili-
tar el transito rapido, coincidiendo en la conveniencia de
la ubicacién, que le habia asignado en las inmediaciones
de la del puente Pueyrredén. De acuerdo a lo informado,
el P. E. dicté el Decreto del 18 de Agosto de 1945 autori-
zando los estudios y dandome las gracias por la colaboracién
prestada.

Dictado el precedente decreto, la Direccién de Vialidad de
la Provincia, designé el personal técnico necesario para
practicar los estudios, que permitieron determinar las obras
convenientes para encauzar el transito gue concurre a ese
sector de Avellaneda, hacia la embocadura propuesta al
nuevo tinel.

Este hecho tan auspicioso es confirmado por la Comisién
Asesora al hacer constar en su informe: “que la Direccion
* de Vialidad de la Provincia redacté un anteproyecto, que
”le demanda la inversién de ocho millones de pesos, des-
” tinados a las expropiaciones. La magnitud de las obras
” proyectadas por la Direccién de Vialidad justificarian
” dotarla de un acceso propio a través del Riachuelo y aue,
”de acuerdo a lo propuesto, se considera que él podria
> situarse ventajosamente, por lo que respecta a la Provin-
”cia, en correspondencia con la calle San Antonio de la
” Capital Federal, previéndose para tal objeto un cruce de
” dos trochas, no estando atin definida la conveniencia de
” optar por una obra en tinel o en puente.”

He podido averiguar personalmente aue la Direccién de
Vialidad de la Provincia no se encuentra ante ese dilema,
desde aue ajusta sus planes de cruce del Riachuelo al con-
tenido del Decreto del 18 de Agosto de 1945, seovin el cual
se da por resuelto el establecimiento de un tinel, ubicado
en la prolongacién de la calle San Antonio.

3
De lo expuesto se deduce aque mientras la Direccién de
Vialidad proyecta obras que le demandan una inversién de
ocho millones solamente en expropiaciones para concurrir
al tinel, que admite el P. E., la Comisién Asesora, en
lugar de apreciar favorablemente el concurso cue se le
brinda, aconseja que no se haca nada en correspondencia
a ello por el lado de la Capital, proponiendo, en cambio,
aue se construya un nuevo puente a través del Riachuelo
v otro en la avenida Vélez Sarsfield. en la Av. Sienz, en
calle Labarden y vias adyacentes, y ademas aue se trate de
distribuir el transito, que seguramente concurre al nuente
Pueyrredén por conveniencia, hacia otros cruces del Ria-
chuelo a los que probablemente no tenga interés en con-
currir. ;

T.a Comisién Asesora funda su actitud en el hecho de que
hay conveniencia en que el transito de la Capital se disperse
nor distintos cauces, v “porque se estima imvprescindible
” evitar la concurrencia de nuevas corrientes de transito o
”la intensificaciéon de las actuales a un nicleo congestio-
”nado hasta la saturacién, como es el constituido por las
” inmediaciones del Pvente Pueyrredén y la interseccién de
” las avenidas Mitre y Pavén.”

Resulta sorprendente, el hecho de aue la Comisién Asesora
ruiera evitar la afluencia de nuevos caudales v permanezca
indiferente ante la situacién de “congestién hasta la satu-
raciéon”, que hoy constata y se sufre. Si en ese punto se
produce congestién hasta la saturacién, es alli donde deben




establecerse los medios que la eviten, desde que a ese pun-
to, tanto del lado de la Capital, como de la Provincia,
convergen tradicionales avenidas, encargadas de concentrar
y de dispersar a la vez su transito. Para cambiar el rumbo
al trafico afluente serd menester desviar o tapiar previa-
mente a esas avenidas,

Es muy posible que la situacién de congestién a que se
refiere la Comisién Asesora, se mantenga, si se construye
un puente, pero no asi en el caso de construirse un tunel,
porque sus accesos o entradas se hallaran situadas a mas
de 600 mts, de ambas margenes del Riachuelo, por lo que
en ningin caso podran desembocar su caudal en la inter-
seccion de las avenidas Mitre y Pavéon, la que sélo dista
unos 100 metros del puente Pueyrredén y que es, por lo
tanto, alcanzada por el extremo de la rampa del mismo.

Si la Comisién Asesora hubiera estado informada que los
puentes existentes, que no se han podido remover ni recons-
truir hasta la fecha, han sido la causa principal de que no
se hubiera podido proseguir la rectificacién del Riachuelo
en su tramo inferior, y que la seccién del mismo, com-
prendida entre el puente Avellaneda y el Pueyrredén se
supone reservada para la circulacién de navios de alto bor-
do, seguramente no incurriria en la precipitacién de pro-
poner el establecimiento de un nuevo puente en prolonga-
cién de la calle Hernandarias, el que estaria comprendido
en la zona en que seria conveniente suprimirlos todos.

Precisamente para proporcionar un nuevo medio de cruce
rapido a través del Riachuelo, ya en el afio 1935 tuve el
honor de proyectar el establecimiento de un tinel, pero
no a través del Riachuelo en prolongacién de la calle Her-
nandarias, que no es conveniente para ese objeto, sino en
correspondencia de la calle Garibaldi o Irala, que se encar-
garia de recibir y encauzar el gran volumen de transito de
la avenida Paseo Colén para entregarlo a la avenida Roca
de Avellaneda, la que gracias a esa obra, se elevaba al nivel
de las grandes avenidas. Se abandoné la idea del tinel
para dar preferencia al puente Avellaneda, el que después
de los afios transcurridos desde que fué habilitado, todavia
no logra disponer de conveniente acceso en Avellaneda y
requiere que mediante grandes inversiones, se mejore tam-
bién el de la Capital prolongando su rampa hasta la calle
Wenceslao Villafaiie, afectando un nuevo y valioso sector
de la Boca, el que no ha terminado de padecer por la monu-
mental estructura.

Es cosa facil de constatar que el transito en general tiene
marcada tendencia a concurrir hacia el puente Pueyrredén,
porque alli le esperan las avenidas Mitre, Pavén, Belgrano,
Maipi, Colén, Palaa, Humberto de Saboya, etc., orientadas
de manera de recibir y distribuir el mas grande caudal de
transito, que se les destine; el P. E. de la Nacién dispone
que para aprovechar debidamente esa situacién de privi-
legio, se construya un tinel; la Direccién de Vialidad de
la Provincia se dispone a efectuar apreciables inversiones
para aprovechar de mejor manera el tinel proyectado, en
lo que han coincidido tanto la opinién vecinal de la Capital,
como la de Avellaneda; pero la unica que aparece insen-
sible es la Comisién Asesora, que deja de lado a todo eso,
para proponer las obras ya mencionadas, las que no ejerce-
ran influencia alguna sobre el gran problema que se trata
de resolver.

La Comisién Asesora no emite opinién sobre el costo del
tinel proyectado, en proximidad del puente Pueyrredén,
asi como tampoco fija el que corresponde al conjunto de
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obras que ella propone en su reemplazo y qée;
puente a través del Riachuelo frente a la calle
rias, un puente sobre las vias del F. C, del Sud, qus
acceso a su estacién Sola en la avenida Vélez Sa¥e [
un gran puente sobre las vias de la Compaiia Cg)gf}‘alfiﬂg
Ferrocarriles y del F. C. Sud y Oeste en su intersecc10971£mq
la calle California, y un puente sobre la Compania General
Buenos Aires y el F. C. Oeste en la Av. Saenz. Sin embar-
go, la Comisién Asesora afirma que todo esto ultimo costa-
ra el tercio de lo que ha de costar el tanel, cuyo costo no
se menciona, ni siquiera aproximadamente. Con este con-
junto de incégnitas ;puede el poder publico decidirse a
abandonar la resolucion de construir el tunel ya admitido,
para dar preferencia a esta dispersién de obras, que no se
sabe cuanto han de costar y que traeran como consecuencia
el empeoramiento de un problema de transito, como el
que existe en el puente Pueyrredén, al que se deja sin
mejora alguna?
»

Pero la Comisién Asesora para oponerse a ese tunel, que
encuentran conveniente el P. E. y la opinién publica, alega
argumentos, que no sé hasta dénde son de huena ley, cuan-
do declara, que “Por medio de esa obra (el tinel) se recar-
gara el transito excesivo que soporta la encrucijada de
Pavén y Mitre en Avellaneda y lo llevaria del lado de la
Capital a un punto cercado por una cintura ferroviaria.”

Si la Comisién Asesora hubiera tenido presente que la cal-
zada de un tdinel que ha de cruzar el Riachuelo, donde
se le ha proyectado, debe hallarse a unos 20 m. debajo del
nivel del suelo, habria observado que le seria imposible
recargar el transito que soporta la encrucijada de Mitre y
Pavén, que sélo dista de la margen derecha del Riachuelo
poco mas de cien metros, mientras la desembocadura del
tunel se hallara a mas de 600 m. de la misma. ;Cémo es
posible, que un transito que desemboca tan lejos y que de
inmediato se distribuye por las diversas avenidas que se
han mencionado, pueda hacer sentir su influencia en la
congestién que se produce cerca de la margen del Riachue-
lo, que ha dejado tan atras?

Se afirma también, sin poder advertir con qué fundamen-
to, que por el lado de la Capital el tinel conducira el
transito a un punto cercado por una cintura ferroviaria,
lo que no es facil de concebir. En efecto, la desembocadura
del tinel se ha supuesto establecida en la avenida Osvaldo
Cruz entre las de Montes de Oca y Herrera, donde aparen-
temente no existe ninguna cintura ferroviaria, sino impor-
tantes arterias, que se encargaran de encauzar el transito
hacia donde les interese.

La Comisién Asesora deja tan congestionado como lo esta,
el transito sobre el puente Pueyrredén y se propone reme-
diarlo por via indirecta, suprimiendo algunos cruces a nivel
entre las vias férreas y determinadas avenidas, como ser:
la de Vélez Sarsfield, Sdenz y California para prolongarla
hasta la Av. Amancio Alcorta, y para ello se proponen
obras muy importantes y costosas.

Seria desconocer la realidad presente si no se admitiera que
existen sobradas razones para eliminar los citados pasos a
nivel, y no ha de ser quien le ponga reparos a ese propé-
el que puede invocar en su favor, como antecedente hon-
roso, que viene preocupandose de ese y otros problemas
similares en forma ostensible desde el ano 1913, si bien
difiere de los medios que se proponen para adoptar las
soluciones parciales en cada caso, sin sujecién a las direc-
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tivas de un plan integral, que determine la definitiva estruc-
tura, que ha de corresponder al sistema ferroviario urbano.

Si me detuviera a considerar otros aspectos de estos pro-
blemas y procediera a trascribir todo lo que consta en mis
borradores, daria desproporcionada extensién a esta con-
versacién que, en realidad, debo limitar a Boca y Barracas,
pero siguiendo el orden que me he impuesto en su desarro-
llo, debo contribuir al estudio de la urbanizacién y solucién
del transito en la zona de influencia del puente Pueyrredoén,
tal como lo ha requerido a la Comisién Especial el H.
Concejo Deliberante.

No habria insistido en referirme al contenido del informe
de la Comisién Asesora sobre este particular, si no observa-
ra que no se satisface el propésito que se ha propuesto
lograr el H., Concejo Deliberante en favor del transito
urbano y que mas bien se le diluye y complica, con dis-
quisiciones inconsistentes,

Los mencionados pasos a nivel no impiden la desviacién
del transito hacia los puentes de La Plaza, Uriburu y Ave-
llaneda, si bien ocasionan demoras e interrupciones, que
los conductores conocen y que no son mayores, ni siquiera
comparables con las que se encuentran en los famosos pasos
a nivel de Santa Fe, Federico Lacroze, El Cano, Rivera,
Paternal y todos los del F. C. Oeste en la Capital y el de
Sarandi en Avellaneda.

¢ Qué significan los tres pasos a nivel, que con tanto empefio
se trata de mejorar, antes de resolver lo relativo al inter-
cambio entre la Capital y Avellaneda y que quedara para
ahora y para siempre regularizado, con sélo construir el
tinel ya autorizado en las inmediaciones del puente Puey-
rredén, si se los compara con el sin nimero de pasos a
nivel, que se nos interponen al paso en todos los sectores
de nuestras principales ciudades?

El problema que implican esos tres pasos a nivel es mucho
mas importante de lo que supone, al parecer, la Comisién
Asesora, por lo que se haria un gran bien en dejarlos como
estan antes de modificarlos aisladamente, si con ello pueden

crearse puntos fijos y obligados que perturben la definitiva.

y organica sistematizacién de las lineas férreas en nuestra
Capital y en las ciudades adyacentes.

Termino este capitulo haciendo constar mi opinién de que,
por los medios a que la Comision Asesora recurre, no se
contribuye a la urbanizacién, ni a la solucién del transito
en las inmediaciones del Puente Pueyrredén.

VII. — ESTUDIO PARA EL ACCESO DEFINITIVO DEL
FERROCARRIL DEL SUD AL PUERTO Y PLAN PARA
INCORPORAR AL PATRIMONIO MUNICIPAL LOS TE-
RRENOS DE CASA AMARILLA.

Como es sabido, el F. C. del Sud cruza el Riachuelo en el
lugar denominado Barraca Peria y desarrolla su via por
las calles Garibaldi y Vespucio hasta su gran playa de
Casa Amarilla, la que ya no tiene las actividades que la
han caracterizado en otros tiempos. Desde esa playa los
trenes de cargas, cruzando a nivel la avenida Almirante
Brown, se dirigen directamente al Dique N° 1 o se estacio-
nan esperando turno en las vias existentes en la avenida
Pedro Mendoza, frente a la Darsena Sud.

En verdad, no condice con la importancia de la empre-a
un acceso al Puerto tan complicado y deficiente y que tanto
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afecta a una zona caracterizada por muchas actividades,
como son las que se desarrollan en las inmediaciones del
ramal, que tiene tan tortuoso recorrido,

Es hora de que ese ramal se levante y que Casa Amarilla
pase al dominio Municipal, cediendo su puesto para des-
arrollar en su lugar residencias, avenidas, calles y jardines,
que concurran a transformar esa gran superficie ya casi
desafectada de los servicios ferroviarios, en una composicién
urbanistica modelo y que sea uno de los atributos que mas
relieve y distincién den a Boca y Barracas.

El levantamiento del ramal de acceso al puerto, hace des-
aparecer el paso a nivel de la avenida Ate. Brown y las
cinco o seis vias que el F. C. Sud tiene en la avenida Pedro
Mendoza. Esta avenida dejara de ser una playa para el
estacionamiento de trenes, para recibir todas las mejoras
que corresponden a arteria tan importante por su funcién
y por su situacion.

La solucién feliz de este problema traera como consecuen-
cia la liberacién de la Boca y sera el primer paso, si se
sustenta con acierto y con firmeza, a eliminar una de las
mas grandes dificultades que se oponen al progreso y evo-
lucién urbanistica de tan importante sector urbano.

La Comisiéon Asesora quiere que para establecer el acceso
ul puerto de los trenes del F. C. Sud se lleve a cabo, en
primer término, una solucién provisoria y después otra
definitiva.

La solucion provisoria, segin la Comisién Asesora, consiste
en desviar el trafico ferroviario de su ruta a Casa Amarilla,
para derivarlo por la avenida Pedro Mendoza, para lo que
se desprende de la via existente un ramal en curva de
200 m., que cruza casi diagonalmente la manzana com-
prendida entre las avenidas Mendoza, calles Rocha, Gari-
baldi y del Valle Iberlucea, y contintia hasta el puerto,
ocupando la franja de seis metros, que se le reserva en
la nueva distribucién de aquella gran avenida,

Aparecera, pues, en la zona de la Boca una nueva via esta-
blecida con caracter precario, que afectara en nueva forma
a la poblacién y tendra perjudiciales interferencias con las
intensas actividades que se desarrollan en esa margen del
Riachuelo, que tiene tanta significacién para el trafico
fluvial y para el comercio e industria locales.

Estimo que esta solucién debe desecharse por inconveniente
y mediocre, porque no se concibe la circulacién de trenes
de carga por una avenida como la de Pedro Mendoza y no
es de buen gusto ferroviario, que nuestros grandes trenes
lleguen a su destino a paso de hombre en un recorrido de
3,5 km., perdiendo tiempo en el camino.

Por otra parte, debe tenerse presente que cuando se adopte
la solucién definitiva, la via que se coloque quedara como
un innecesario cuerpo extraiio, desde que no se la podra
utilizar como via de servicio de los muelles, por hallarse
separada de los mismos por una zona de 32 metros, des-
tinada al trabajo portuario.

Es evidente que una linea férrea establecida con zona propia
en una de nuestras grandes avenidas, se nos presenta con
caracteres de una instalacién permanente, desde que el
F. C. del Sud ya tiene su acceso provisorio al puerto y que
es precisamente el que nos proponemos levantar. ;Por qué
nos hemos de proponer proporcionarle otro nuevo con ese
mismo caracter?




SOLUCION DEFINITIVA PROPUESTA POR LA
COMISION ASESORA.

La solucién defintiva que propone la Comisién Asesora,
requiere la construccién de un tunel, que se desarrollara
desde Barraca Pena hasta el Dique N? 1, siguiendo el tra-
zado de la linea que hoy utiliza el F. C. Sud a través de
Casa Amarilla, para llegar al puerto. kste tinel sera de
via simple y estara cubierto entre las calles Magallanes y
Huergo, por lo que a ambos lados ‘de esas calles se han de
desarrollar las rampas, destinadas a identificar la via a
nivel con la del tinel.

El acceso al puerto por medio de un tinel es una solucién
conveniente, pero no en las condiciones que se proyecta
en esta oportunidad, como facilmente se demuestra, a pesar
de la carencia de elementos técnicos que se ohserva en el
dictamen que la propone, '

Al efecto y para suplir esa ausencia de elementos basicos,
supongo, que la via del tinel estara a la profundidad mi-
nima de 6,00 m. debajo del nivel del suelo. Supongo, que
para salvar el desnivel entre la via y el suelo, se adopta el
declive de 8 por mil. En consecuencia, la longitud de la
rampa necesaria con ese objeto, sera de 750 m. y se exten-
dera desde la calle Magallanes hasta un punto de Barraca
Peiia, que se encuentra en la direccién de la calle Rio IV.

Si se adoptara una pendiente menor, la rampa debiera
comenzar casi en la ribera y esto no puede haberse supuesto.

De esta manera resulta que la avenida Pedro Mendoza
continuara con su actual paso a nivel; que si algin dia se
prolonga la calle Rio IV sufrira las molestias del cruce a
nivel con las vias, a menos que se la clausure para evitarlo;
las calles Daniel Cerri, California, Salvadores, Alvarado,
Australia y Rocha seran interrumpidas por la presencia de
la trinchera, que prestara acceso al tinel, a menos que se
les dé continuidad en base a la construccién de otros tantos
puentes, cuya presencia permitira apreciar las ventajas que
ha de proporcionar al vecindario, que vive sin preocuparse
ahora de lo que esto significa. Debe advertirse que, de este
modo, la calle California estara interrumpida cerca del
Riachuelo, mientras se trata de habilitarla cerca de La Que-
ma, mediante una obra monumental.

A partir de la calle Magallanes el tinel se desarrollara
siguiendo el trazado de las calles Garibaldi y Pi y Margall,
después de cruzar Casa Amarilla hasta la avenida Ingeniero
Luis A. Huergo, inclusive, aflorando en el Dique N? 1 en
direcciéon de la linea de la verja. La longitud del tiinel
entre la calle Magallanes y la cabecera del Dique N° 1 es
aproximadamente de 1900 metros, después de los cuales se
inicia la rampa de acceso a las vias del puerto. Esta rampa
no puede tener menor declive que el de 11,50 por mil,
para que se desarrolle en la longitud de 522 metros, y asi
no salir del Dique N° 1, que tiene una longitud de 570 m.

Si se adoptara menor declive, lo que seria de desear para
facilitar el movimiento de los trenes, dada la escasa velo-
cidad con que deberan aparecer en ese lugar, la trinchera
afectaria el paso a nivel de la calle Estados Unidos, situada
entre los diques 1 y 2, lo que seria inadmisible, pues no
solamente es indispensable mantenerlo habilitado por las
necesidades portuarias, sino para facilitar el acceso al
Balneario Municipal. En las condiciones establecidas la
longitud total del tiinel y sus trincheras es de 3.172 metros.

Podra responderse a estas reflexiones, que todos esos son

pormenores de caracter técnico, cuyos valores se afinaran
después, pero eso no es logico, desde que ellos deben cons-
tatarse previamente, pues de su aplicacién experimental,
puede resultar la inconveniencia de la solucién propuesta,
que es lo que creo haber demostrado, lo que se ratificara
en mejor forma en cuanto a las cifras apuntadas se les
quiera atribuir valores mas moderados.

Si se persistiera en establecer el acceso del F. C. Sud al
puerto por medio del tunel proyectado, seria menester que
se le prolongara a través del Riachuelo en la medida que
fuera necesaria, para asignarle a las vias un empalme conve-
niente, con las que la empresa tiene distribuidas en Avella-
neda. De este modo, se brindaria la oportunidad de elimi-
nar el puente actual de Barraca Peiia, que en el proyecto de
la Comisién Asesora se mantiene sin alteracion.

Las soluciones que se adopten, deben tender en toda forma
a la disminucién del nimero de puentes que cruzan el
Riachuelo, especialmente aguas abajo del puente Pueyrre-
dén, porque es el tramo reservado para la navegacién de
alto bordo. La existencia de los puentes carreteros o ferro-
viarios sobre el Riachuelo es la causa invocada para justi-
ficar la extraordinaria demora en que se ha incurrido, pa-
ra dar término a las obras de rectificacién de ese importante
'curso de agua. La solucién definitiva, tal como se ha pro-
puesto, mantiene indefinidamente el puente de Barraca Pe-
fia y tiende a incorporar uno mas en la prolongacién de la
calle Hernandarias.

No es lgico llevar a cabo un esfuerzo tan grande, como
el que se requiere, para establecer una solucién provisoria
primero y otra definitiva después, si de ambas se han de
derivar las grandes deficiencias e inconvenientes que he
apuntado.

Hace aproximadamente una decena de afios, yo tam-
bién propuse la construccién de un tinel para dar acceso
a los trenes de carga del F. S. Sud al puerto, pero esa solu-
cién no ofrecia ninguno de los inconvenientes apuntados y
mas bien permitia dar un paso adelante en busca de las
soluciones del porvenir.

SOLUCION DEFINITIVA EN BASE AL EMPLEO DEL
FERRY-BOAT.

Cuando alla por el afio 1930, someti a la consideracién de
la opinién piblica mi proyecto de remodelacién del puer-
to de la Capital, para remozarlo y darle la verdadera es-
tructura funcional que debe tener para liberarlo de una
vez por todas de los enojosos calificativos con que se lo
moteja y para devolver a la ciudad el beneficio de su rio,
que apenas conoce, ya tuve oportunidad de sefialar la po-
sibilidad de la solucién, que ahora actualizo, con el misma
grado de conviccién que entonces.

La solucién, que pasaré a describir, puede ser defini-
tiva o provisoria, desde que no puede afirmarse que, en lo
porvenir, cuando se practique el estudio integral del sis-
tema ferroviario urbano, no aparezca otra mejor. Por de
pronto la que voy a describir contribuye a dar satisfaccién
inmediata a las aspiraciones de Boca y Barracas; no oca-
siona ninguna perturbacién en la planta urbana, ni en la
zona portuaria; no afecta la regularidad de los servicios
ferroviarios de la empresa y mas bien aumenta el aprovecha-
miento de su tren rodante, evitandole lentas maniobras e
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initiles estacionamientos, permitiéndole, ademas, una 16-
gica y econémica concentracién de los servicios, que hoy
dispersa, con perjuicio de su coste de explotacién y de su
rendimiento; por ultimo, permite que, desde ya, se ponga
manos al candente problema urbanistico que crea, en la
gran ciudad de Avellaneda, el abigarrado sistema ferrovia-
rio que la retacea. '

Como es sabido el F. C. Sud con gran previsién, que ahora
debe ser celebrada, ha adquirido en época lejana una gran
extension de tierra, sobre la que ha establecido un impor-
tante conjunto de dependencias, titiles a los fines de la ex-
plotacién y al considerable trafico internacional, que se
realiza por el puerto de “Dock Sud”.

En consecuencia, no se contraria los propésitos, ni los inte-
reses de la empresa, con todo proyecto que tienda a concen-
trar sus servicios, a permitir un mejor aprovechamiento de
sus elementos y a abaratar su explotacién, que es lo que le
ha de ocurrir si, abandonando su acceso al puerto, mediante
su circulacién por la ciudad, permite que todos los trenes
que llevan ese destino vayan concentrandose, primero en la
zona del Dock Sud, cuyo caricter eminentemente industrial
le impone aceptar la vecindad y el concurso de un gran
sistema ferroviario.

Dispuesto el abandono de Casa Amarilla y la concurrencia
de los trenes al Dock Sud, su paso al Puerto de la Capital
podra efectuarse facilmente, procediendo a su embarque
sobre ferry-boat de constitucién sencilla y explotacién eco-
némica en el embarcadero, que el F. C. de Entre Rios tiene
en la margen derecha del Riachuelo, para la recepcién de

los trenes procedentes de Entre Rios, o mejor dicho, de la

Mesopotamia,

Para la transferencia de los trenes a las autoridades de la
zona fiscal del Puerto, bastara construir un simple atra-
cadero, igual al del F. C. Entre Rios en esa pequiia ense-
nada, que se observa en el costado Nor-Este de la Darsena
Sud. Entregados en ese lugar los trenes, estaran en situa-
cion de poder continuar su marcha en forma progresiva y
sin contramarchas, ni maniobras, hasta los muelles del Puer-
to Nuevo.

El ferry-boat habra recorrido, entre los dos embarcaderos,
la longitud de sélo 900 metros, los que seran salvados a ra-
z6n de 10 millas por hora, en sélo cinco minutos. De este
modo los trenes, en sélo 40 minutos, habran sido embar-
cados en el Dock Sud, transportados por el Riachuelo y des-
embarcados en el Puerto de la Capital.

;Cuantos trenes, por ese medio, podra el F. C. del Sud
transferir de sus vias generales directamente al Puerto de
la Capital en las horas reglamentarias de trabajo, si sélo
pone en servico dos ferry-boats con capacidad de recibir el
nimero de vagones que fije el puerto para cada convoy?

Por ese medio, el F. C. Sud podra transferir, no sélo sus

trenes, sino los de las empresas que combinen con él, pero.

no para conducirlos solamente al puerto, sino a cualquier
seccion del Riachuelo, donde haya conveniencia de entre-
gar cargas o mercaderias directamente de vagén a carro o
cami6én, o para ser transbordadas a las embarcaciones de
cabotaje. De este modo, el F.C. Sud podra constituir una
nueva filial, complementaria de sus servicios que, por me-
dio del uso de los ferry-boats, realice ese servicio interior
en el Riachuelo, que le puede proporcionar grandes com-
pensaciones,
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Esta soluciéon puede considerarse como definitiva, pues
podra subsistir, atin en el caso que se modifique la estruc-
tura del puerto de la Capital y si algin dia se abando-
nara, los ferry-boats podrian continuar prestando servicios
a través del Parana o del Uruguay.

No es necesario que abunde en ejemplos para demostrar la
bondad de este medio de transporte de trenes, pues para
ello me bastara referirme a la profusién con que se le em-
plea en el puerto de Nueva York y a través del gran lago
Michigan.

Como consecuencia de la adopcién de esta nueva ruta para
llegar al puerto, quedara desafectada la gran extensién de
Casa Amarilla, asi como la de Barraca Pefia y la zona de los
diferentes ramales de la ribera; las primeras superficies ve-
ran levantarse casas colectivas o barrios residenciales y las
segundas daran margen a la formacién de nuevas avenidas
y calles. Faciles seran entonces las gestiones a realizarse
con la empresa para la incorporacién de las actuales pro-
piedades al patrimenio municipal.

Una vez que la empresa del F. C. Sud intensifique sus acti-
vidades, concentrandolas en la zona de Dock Sud, dandole
util empleo a las grandes extensiones que alli posee, no
habra que extrafar, que entonces compruebe la convenien-
cia de trasladar a ese paraje su estacién Sola, aunque ésto
no es tan urgente, ni probable, pero si puede serlo el de
la estacién Bullrich de Avellaneda, que es del F. C. Oeste,
para utilizarla en comniin.

UBICACION DEL PUERTO DE LA BOCA Y DEL
MERCADO DE PESCADO.

En el momento de hincarse el primer pilote en la margen
izquierda del Riachuelo, para dar comienzo a la construc-
cién del puente Avellaneda, el General Justo, como ya se
hia recordado, sugirié la idea de expropiar todas las man-
zanas adyacentes al puente, como para darle perspectiva.

Para contribuir a este peregrino propésito se ideé el estable-
cimiento del puerto de cabotaje en ese mismo lugar, pro-
yectandose al efecto las obras necesarias, abandonandose
después tal propédsito.

La Comisién Asesora hace constar, que no se ha hallado
en los archivos ninguna otra solucién respecto al estable-
cimiento del puerto de cabotaje y que probablemente se lo
establecera, cuando las necesidades lo exijan, avanzando so-
bre la playa arenosa del Rio de la Plata. Me parece erré-
neo el propésito de alejar tanto un puerto de esa indole,
destinado a permitir actividades comerciales o de simple
abastecimiento intimamente vinculadas a la vida de la po-
blacién. A ese lugar apartado se debieran llevar los depo-
sitos de carbén, que ocupan vastas superficies de Boca y
Barracas, satisfaciéndose asi uno de los propdésitos, que le
he oido mencionar al sefior Director de la Asistencia Publi-
ca doctor Juan R. Beltran, cuando ha dado respuesta a las
gestiones de los vecinos afectados.

Es posible que el puerto de cabotaje haya que ubicarlo,
cuando se proceda a la remodelaciéon del puerto de Buenos
Aires, en un lugar de mas facil acceso para la poblacion;
pero lo que debe resolverse con urgencia es lo relativo al
puerto de la Boca, el que en mi opinién debe ser ubicado
en la Vuelta de Rocha, de acuerdo a una disposicion de
muelles y darsenas, que puede corresponder a la que indico
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en el plano acompanado. Para ello sera menester proceder
a la expropiacién de lo existente entre la avenida Pedro
Mendoza y las calles Rocha y del Valle Iberlucea. De esta
manera se facilitaran las operaciones de carga y de des-
carga, que mil embarcaciones menores desarrollan con gran-
des dificultades y pérdidas de tiempo y afectando el intenso
transito de la Avenida Pedro Mendoza,

El Riachuelo no sufrird ninguna restriccién inconveniente
y las embarcaciones entraran directamente al nuevo puerto
sin maniobras y sin desviarse de su direccién de entrada.

Uno de los espigones del puerto servira para alojar el Mer-
cado de Pescado al que la Comisién Asesora sitia, im-
propiamente, entre las manzanas comprendidas por las ca-
lles Garibaldi, Alvarado, del Valle Iberlucea y la avenida
Pedro Mendoza.

Por este medio se desaloja a la poblacién radicada en esa
zona tan valorizada para intercalarle un establecimiento,

cuya vecindad puede ser molesta o incémoda. Ademas al-
gunas de las calles mencionadas seran clausuradas para no
afectar la unidad del Mercado, y la avenida Pedro Mendoza
soportara la circulacién transversal, desde el muelle al Mer-
cado, por el transporte de los productos de la pesca.

En cambio si el Mercado de Pescado se ubica sobre un
espigén del nuevo puerto, se hallara al aire libre, apartado
de la poblacién, inmediato a los muelles, desde los que reci-
bira directamente los productos procedentes de las embar-
caciones, sin interferencias con el transito de la avenida Pe-
dro Mendoza, y podra aumentar su capacidad mediante el
establecimiento de grandes camaras o depésitos en el sub-
suelo del espigén que ocupe. Ademas, no sera menester la
expropiacién de la superficie mencionada para ¢l Mercado,
pues bastara con la que se realice para el puerto.

El nuevo puerto brindara a la Boca la ventaja de contar
con los beneficios de ese gran establecimiento comercial,
sin imponerle ninguna de sus molestias; concentrara las
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operaciones de carga y de descarga en los 2.300 metros de
nuevos muelles, que le proporciona, desplazandolas de la
avenida Pedro Mendoza, cuyo transito de ese modo no sera
afectado. Gracias a este cambio de destino impuesto a la
Vuelta de Rocha, la Boca podra enorgullecerse no sélo de
su Riachuelo, sino de su propio puerto, con el que podra
disponer de mas orden, comodidad y regularidad en los
trabajos, que hoy desarrollan en condiciones muy desfavo-
rables centenares de embarcaciones, que deben esperar turno
para efectuar sus operaciones.

El nuevo puerto concentrara las actividades comerciales y
las radicara en sus barracas solitarias; volvera a la Boca su
antigua fisonomia, a la que la alegria y la prosperidad con-
tribuiran a embellecer.
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En resumen, y a titulo de conclusién, puedo resefiar en
breve sintesis la parte medular de este largo relato, que
puede ser contenida en lo que sigue:

I. — Todo debe contribur a sanear, a beneficiar y embe-
llecer a la zona de Boca y Barracas, mejorando el medio
en que su poblacién vive y trabaja para procurarle segu-
ridad, comodidad y bienestar;

II. — La urbanizacién de Boca y Barracas debe llevarse a
cabo por zonas, dando preferencia a las que mas lo nece-
siten y de acuerdo a las directivas de un plan regulador
integralmente estructurado y fielmente cumplido;

ITI. — Al adoptarse los nuevos niveles se adoptara la cota
116,00 la que podra reducirse a la cota minima de 15,80,
que fija la Ordenanza N?® 4792 del 30 de junio de 1933
para todas las construcciones, que se lleven a cabo en ese
radio;

IV. — No se colocara ninguna via férrea sobre la avenida
Pedro Mendoza para procurar el acceso provisorio al puerto
para los trenes de carga del Ferrocarril del Sud.

V. — La solucién definitiva que se adopte para el acceso
directo de los trenes al Puerto de la Capital, satisfara la
condicién de permitr el levantamiento de todas las vias y
ramales concurrentes a ese fin, de]ando en disponibilidad
las superficies ocupadas;

VI. — Los terrenos ocupados por las playas, estaciones y
vias se podran incorporar al patrimonio Municipal, una
vez llenadas las diligencias legales, que permitan su utili-
zacion en favor de la colectividad.

VIII. — Si el acceso al puerto se resuelve por medio del
establecimiento de un tinel, debera prolongarselo a través
del Riachuelo hasta Avellaneda para evitar la clasura de
calles en la Boca y permitir la eliminacién del actual puen-
te de Barraca Pena.

VIII. — No debera construirse ningiin nuevo puente a
través del Riachuelo entre los puentes Avellaneda y Puey-
rredén, para no restringir el ancho 1til de ese curso de agua,
ni introducir nuevos obstaculos para la navegacién dentro
de esos limites, que se reserva para la de alto bordo.

IX. — Entre los puentes Pueyrredén y Avellaneda sera
conveniente construir un tinel en correspondencia de la
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calle Irala, para que todo el transito del Norte de la Ciudad
de Buenos Aires, que concurra a la Avenida Paseo Colén,
‘pueda continuar directamente hasta desembocar en la ave-
nida Roca, sin sufrir interferencia con la navegacién fluvial,

X. — En correspondencia de la Vuelta de Rocha se propo-
ne la construccién del PUERTO DE LA BOCA, con el
objeto de concentrar, regularizar e impulsar las activi-
dades portuarias del Riachuelo, evitando con eso su debili-
tamiento y dispersién;

XI. — El Mercado de Pescado se ubica en uno de los
espigones del Puerto de la Boca, para facilitar la transfe-
rencia de los productos de las embarcaciones a las camaras
directamente, sin obstruir el transito de la avenida Mendoza,
ni molestar con su vecindad a la poblacién adyacente.

XII. — Para satisfacer los servicios ferroviarios, que se
interrumpen por el levantamiento de las actuales vias en la
Boca, se deberan proporcionar a la empresa del F. C. del
Sud y a la del Oeste todas las facilidades para que apresu-
ren la concentracién de lo necesario para trasladar sus pla-
yas de cargas a los extensos terrenos de que disponen en
Dock Sud, en proximidad del Riachuelo, antes que se les
dé otro destino.

Debe considerarse como de verdadero interés publico, el
traslado a esa misma zona de la Estacién Bullrich, que el
F. C. Oeste posee en Avellaneda, para utilizar los elementos
comunes con el F. C. Sud.

XIII. — El acceso definitivo de los trenes del F. C. del
Sud al puerto se supone establecido por medio de un ser-
vicio de ferry-boats, que embarcaran los trenes en el embar-
cadero del F. C. Entre Rios en el Dock, para desembarcar-
los en el extremo del costado N. E. de la Darsena Sud.

XIV. — La intercomunicacién de la Capital Federal y Ave-
llaneda se establecera mediante la construccién del tinel
proyectado a través del Riachuelo en proximidad del Puente
Pueyrredén, para dar cumplimiento a lo dispuesto por el
P. E. en su Decreto del 18 de agosto de 1945 y corresponder
a los estudios, que esta realizando la Direccién de Vialidad
de la Provincia, para encauzar el transito de su jurisdiccién
a ese mismo punto de la margen derecha del Riachuelo.

En lo que acabo de exponer, he querido dar una prueba
indubitable de mis viejas preocupaciones y anhelos para
que Boca, Barracas y Avellaneda obtengan el grado de per-
feccionamiento y de dignificacién urbanistica, que merecen
y que se retarda estéril y perjudicialmente.

He querido también ensayar una respuesta al importante
cuestionario, que el H. Concejo Deliberante, con tan alto
propésito, aprobé el 16 de diciembre de 1940 lamentando,
al hacerlo, diferir tan fundamentalmente con la que la Co-
misién Asesora ha dado, en un extenso informe a la Inten-
ydencia Municipal en estos ultimos meses y que acaba de
obtener su aprobacién.

Me sentiré feliz si mediante el cotejo de las opiniones ver-
tidas en ambos casos prevalecen las mejores para que se
apliquen en beneficio del pueblo de Boca, Barracas y Ave-
llaneda.
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LA POLITICA INGLESA...

(Viene de la pdg. 334). M o I- D E s ad E D E N 17

das, la técnica del disefio y la construccién, los

dificiles problemas de la tierra, la incidencia de PARA FABRICAR

los impuestos respecto al costo y calidad del BLOQUES DE HORMIGON
alojamiento, las medidas para remodelacién ur-
bana, y asi sucesivamente. Una politica nacional
integrada del alojamiento surgira de estos estu-
dios.

Ciertamente Gran Bretafia no necesita investigar
y utilizar todos sus recursos. Por ejemplo, los
recursos financieros locales no pueden ser sobre
estimados. Me interesé encontrar que atin los mas
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grandes programas de alojamiento de las autori-
dades locales de aqui, requieren del subsidio local
solamente del 3 al 10 % de la total recepcién de
impuestos. En la bisqueda de fuentes adicionales
de entrada local, yo he citado el impuesto sobre
los salarios y sueldos de Filadelfia, que es un
pequeiio impuesto local sobre todas las sumas
ganadas en la ciudad, sea que el interesado viva
en ella o en los suburbios. Otras ciudades ameri-
canas estan considerando medidas parecidas.

Desde luego, mnosotros consideramos de inmenso
valor nuestro censo del afio 1940. Esperamos te-
ner un censo parcial en 1945 y él va a clarificar
muchos problemas respecto a recursos para el

(Sigue en la pag. 341)
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LA POLITICA INGLESA.. .-
(Viene de la pag. 338) :

alojamiento, condiciones de alojamiento y mnece-
sidades de alojamiento.

El Alojamiento es un Problema Mundial

La organizacién social, el gobierno y los negocios
son todos puestos a prueba por el relativo éxito
o fracaso en proporcionar buenos barrios para
vivir y buenas casas. Vuestra sociedad y la nues-
tra, y la de la Unién Soviética seran motivo de un
cuidadoso escrutinio para ver cual de nosotros es
capaz de hacer comunidades humanas y econé-
micas de nuestras ciudades industriales.

Mas alla de eso, una ojeada al resto del mundo
revelara que hay una escasez de viviendas, y ain
una verdadera crisis en toda Europa, Asia y Latino
América. La destruccién de la guerra ha acen-
tuado dramaticamente el déficit. Pero, en el
hecho, mientras la guerra puede haber destruido
algunos millones de casas, la necesidad de casas
decentes durante la pre y la post guerra anda por
las decenas de millones. Asi como los Estados
Unidos necesitan 12.000.000 de casas nuevas en la
préxima década, y Gran Bretaiia tal vez 4.000.000,
otros paises con una enorme poblacién total nece-
sitan también viviendas a razén, mas o menos, de
una casa por cada cien habitantes por afio, que
es, grosso modo, la cifra establecida para nuestros
paises. Y tales cifras en conjunto llegan a las
decenas de millones.

Ahora cada pais, y en realidad cada regién, tien-
de a usar sus propios materiales y sus propios
standards, para la vivienda. Esto me parece apro-
piado. Pero desde luego podria haber ciertamen-
te un fondo comun de conocimientos y de inter-
cambio de experiencias. Esto es lo que desearia
que ocurra, de manera sistematica y constante.
Yo deseo ver un intercambio mundial de méto-
dos, ideas, profesionales, estudiantes, constructo-
res, trabajadores, publicaciones, todo para man-
tenernos codo con codo en la revolucién que
enfrenta, en todos los paises del mundo, a la cons-
truccién de casas y de ciudades.

Yo estoy seguro que el Presidente Roosevelt tenia

MARMOLERIA “SUIZA"

FUNDADA EN 1897

CESAR ROSSI & Hnos.

Han tenido a su cargo la provisién y
colocacion de mdarmoles en la obra
Hotel Claridge del Arq. Arturo J. Du-
bourg que se publica en este numero.
[ ]
Talleres: Bulnes 1135
Cérdoba 3544
U. T. 79 - 0869

Dep. Anexo:
Fco. Lacroze 3595

Avda. JUAN B. JUSTO 9058

U. T. 64-0195

INSTALACIONES SANITARIAS y
AGUA CALIENTE CENTRAL

En el CLARIDGE HOTEL publi-
cado en este nimero, han estado
a nuestro cargo los trabajos de
nuestra especialidad.

El frente del HOTEL CLARIDGE
publicado en este niumero ha
estado a cargo de

CARMESI y MILIANO

EMPRESARIOS FRENTISTAS

CENTENERA 1642
BUENOS AIRES

U. T. 43-1672

LAZARTE Hyxos

YESERIA EN GENERAL

MONROE 5470 CHENAUT 1915
u. T. 51 - 3933 u. T. 73 -1009

Han tenido a su cargo los
trabajos de su especialidad
en el HOTEL CLARIDGE
publicado en este nimero.

PANZA Hnos.

VIDRIOS - CRISTALES - ESPEJOS

Han tenido a su cargo la provi-
sién y colocacién de vidrios,
- cristales y espejos en el HOTEL
CLARIDGE, que se publica en
este ndmero.
[ ]

Catamarca 559/63 - U.T.45-1232-0566

— NUESTRA
ARQUITECTURA
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esto en mente cuando en 1942, en plena guerra, 3
dijo en una carta que se publicé que, asi que se En el Hotel Claridge obra del Arq. A. J.
ganara la guerra, debiamos unirnos con todos los Dubourg, que se publica en este nu-
otros pueblos libres del mundo, para emprender mero los trabajos de yeseria estuvie-
la tarea de dar una casa decente y un buen vecin- ron a cargo de:
dario para todas las familias del mundo entero.
Por cortesia del Journal of the Royal y ) » Y D,
Institute of British Architects k,"a" "c‘"t" “"av" ¢
PS YESERIA EN GENERAL
[ ]
. U. T. 51-2772
LA PLANIFICACION DE CIUDADES PAMPA 5156 . 3
uenos Iires
EN RUSIA

por el Ing. N. McSheseipal b6 los planos de muchas ciudades, y ahora los

Durante el periodo del cuarto plan quinquenal, la arquitectos e ingenieros, estan dedicandose a fi-
Unién Soviética debia construir o reconstruir mas jar los detalles de sus zonas residenciales. La ma-
de 1.000 ciudades. En pleno periodo de guerra, los yoria de las viviendas en las ciudades soviéticas
arquitectos e ingenieros soviéticos no limitaron su y en las explotaciones fabriles seran de uno y dos
atencion a proyectar fabricas de articulos bélicos, pisos y contendrin dos, cuatro o a lo mis ocho
si no que dedicaron buena parte de su tiempo a la departamentos. Las casas son construidas de acuer-
planificacién de ciudades y de viviendas para los do a planos standard, pero con varios tratamientos
tiempos de paz. arquitecténicos que armonizan en el conjunto. To-
Planos generales para las ciudades, esquemas de das las casas tienen su propio jardin, bastante gran-

de como para contener vegetales y arboles frutales,
y también canteros de flores. El plan es alojar 150
personas por hectirea en los barrios residenciales
de las ciudades.

Todas las amenidades necesarias para una vida
moderna de cultura seran proporcionados dentro
de la manzana de la ciudad o de la explotacién
fabril: hay guarderias, jardines de infantes, escue-
las, negocios de todas clases, restaurantes, clinicas,
bafos calientes y lavaderos; también se ha previsto

. una estacién de bomberos.

Los habitantes de todas las ciudades, tanto grandes
como pequeias, desean espacios abiertos, y los nue-
vos distritos residenciales contendran amplios espa-
cios verdes, incluyendo jardines piiblicos con una
zona de 4 a 10 mil metros cuadrados. Las seccio-
nes residenciales estan separadas del camino prin-

La fachada de una casa tipica de dos pisos
en la Unibén Soviética

desarrollo, monumentos recordatorios, la protec- cipal por una cintura verde protectora de 100 me-
cién y restauracion de monumentos histéricos; ta- tros de ancho.

les eran los problemas que fueron planteados y Las ciudades con tradiciones arquitecténicas histé-
resueltos. ricas seran proyectadas de manera que las antiguas
A fines de 1945, el Consejo de Comisarios del Pue- casas no desentonen con las nuevas.

blo, que ahora se llama Consejo de Ministros, apro- De Town and Country Planning

__VIVIENDAS
ARGENTINAS

Aparecié el 3er. tomo
(1° y 2° tomo agotados)

UN LIBRO UTIL PARA TODO EL QUE QUIERA
CONSTRUIR SU CASA PROPIA

Con los planos de chimeneas y de casas modernas de ciu-
dad, casas pintorescas suburbanas, otras de estilo réstico
y californiano, casas de weekend. Fotografias de interiores

* y jardines.

Pidalo, agregando 50 ctvs. para franqueo.
PRECIO: § 12—

F;Efv}fROnTE.C(\ ‘ Editorial CONTEMPORA

- . SARMIENTO 643 - Buenos Aires
ENTRATA 4 10 42
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uniforme

Una comprobacion fdcil de la uniformidad de produccion de los
cafios ““SILBERT” y ‘*SILBERTMOP’’ la puede obtener Vd., pe-
sando cualquier niimero de cafios de una misma medida y po-
drd verificar que todos ellos pesan exactamente igual.

Para conseguir esta uniformidad, es necesario controlar cuida- .
dosamente, como se hace en nuestra fdbrica, que la calidad del Si sus construcciones
material empleado, ademds de la mejor, sea siempre la misma

y que el espesor, diametro y largo sea igual en todos los cafios. PR
Estas condiciones implican para Vd., la ventaja de que la eje- sen de ')l"lll(’l‘d cafe-
cucion de su instalacion eléctrica se simplifica mucho y le dan

la seguridad, de no tener puntos débiles, por caiios defectuosos. ‘.‘(‘l’iﬂ. Ios caiices seran

SILBERT o
SILBERTMOP

nervio

FABRICA ARGENTINA DE CANOS DE ACERO
E INDUSTRIAS ELECTRO METALURGICAS

& & vaURICIO SILEERT SA.

37 ANOS DE LABOR INDUSTRIAL, PRESTIGIAN SUS PRODUCTOS
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