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GLAS-STENDHAL-MASLUZ

Pisos de Vidrios Tabiques Traslicidos Marquesinas de Cvgisial Ventanales de Cemento
“MASLUZ" “STENDHAL" “GLAS" “"VIGARM"

Nuestros Ingenieros estan a su disposicién para el proyecto, el presupuesto y la construccién de tabiques

CRISTALERIAS PICCARDO S. A.

SECCION ARQUITECTURA

TUPUNGATO 2750 U. T. 61-Corrales 3268-1651
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GRAN FABRICA pe BALDOSAS TIPO MARSELLA -TEJAS v LADRILLOS PRENSADOS v HUECOS
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SRR $ (ScR/TORIO ¥y ADMINISTRACION
SANTAFEB882-ROSARIO

o7 u.T. 22950

Grandes Fabricas : ROSARIO (Alberdi)
JOSE C. PAZ F.C.P. (Pv. Bs. Aires)

EMPLEE EN SUS OBRAS

TEJAS Y BALDOSAS

“ALBERDI”

ORGULLO DE LA INDUSTRIA ARGENTINA

Baldosas
Piso y Azotea - 20 x20

DISTRIBUIDORES EN BUENOS AIRES:

HIERROMAT 8. A. AISINA 659/65
JOSE M. DIANTI RIVADAVIA 10244
JUAN A. PREDA & Cia. GARMENDIA 4805
ORESTES GUGLIELMONI Av.de MAYO 634

Ladrillo prensado
canto redondo 5 x 11 x23
PRECIOS, MUESTRAS E INFORMES :

ADMINISTRACION : SANTA FE 882 — U. T. 2293 — R OSARIO
Av.DEMAYO 634—U. T. 34 - 2792-2793—BUENCS AIRES

EN VENTA EN TODAS LAS CASAS DEL RAMC

Ladrillo 15x15
para vereda

RS

Tejas Teja Teja
Normandas Colonial Tipo Francesa
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FERHUM Industria Argentina de Metales S. A.

Consecuentes con el
propésito de brindar
nuevas oportunidades a
nuestra clientela, nos
complacemos en ofrecer
ahora un surtido comple-
to de artefactos sanitarios
de porcelana vitrificada.

PORCELANAVITRIFICADA
« N\ INDUSTRIA ARGENTINA
FERRUM FERRUM

DURCELANA

La marca que se impone

Lavatorio a pedestal “Constitucién”
Lavatorio a pedestal “Retiro”

Inodoro “Limay”

Inodoro “Atuel”
Bidet “Jachal”
Lavatorio “Caballito”
Lavatorio “Ciudadela”
Lavatorio “Colegiales”
Mingitorio “Tria”
Accesorios de embutir

ADMINISTRACION y FABRICA: EXPOSICION:
ESPANA 402-600 701 - ALSINA - 701
AVELLANEDA BUENOS AIRES

BREVISTA D E A RQUITETCTURA [EMB
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CANO S DE BRO!

TIPO PESADO

CON LA CLASICA UNION A ROSCA
PARA INSTALACIONES DE AGUA
CORRIENTE Y CALEFACCION

BUENOS AIRES ® BELGRANO 857
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| LA ASOCIACION MEDICA DE LOMAS

SIEMENS

LA CASA DEL MEDICO

CALLAO 1065 BUENOS AIRES
Bahia Blanco - Cérdoba - Mendoza-Rosario -Tucumdn

[
RAYOS X

FISIOTERAPIA
ODONTOLCGIA
CIRUGIA
ESTERILIZACION
Lamparas de Cuarzo

o
También en este "POLICLINICO PARA

DE ZAMORA" Obra de los Arquitectos
Campini, -Delfino v Varela, como en to-
das las modernas instalaciones recientes
de esta indole, hemos instalado los equi-
pos de rayos X. |

PI0 RICAGNO e Hijos

EMPRESA CONSTRUCTORA

Ha tenido a su cargo los traba-
jos de la importante obra para

el "Policlinico de la Asociacién

® Médica de Lomas de Zamora"'.

Proyectado por los Arquitectos:
Campini, Delfino y Varela.

Avenida MEEKS 312

U. T. 243, Lomas 1138
LOMAS DE ZAMORA

DPDE ABRQUITECTTUTRA
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Y VL

que dan caracleristicas propias a
a este juego de lavatorio com--
_:binado con sopapa a pistén, en

acabado R. H., niquelado o cro-

mado, siendo una de las mas
exactas expresiones de la bondad#

en nuesfros accesorios.

SOMOS PROVEEDORES DE LAS -
PRINCIPALES CASAS DEL RAMO

RDIMIINISTRACION EXP.Y VENTA

Pl Azz A HNOS ARRIO.LA lsrgb:mgsﬂcmn.osoz

SOCIEDAD DE RESPONSABILIDAD LIMITADA ARRIOLA 154
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HE AQUI UNA POLIZA de SEGURO de VIDA
para conductos de Aire Acondicionado

Usted como Arquitecto o Ingenie-
ro experimentado sabe cudn
importante es el factor sequridad
en sus especificaciones. Asegure
entonces la satisfaccién del clien-
te y asegure sus hdbiles pro-
yectos.

POR ESTA RAZON 'ES CONVENIENTE
QUE Ud. ESPECIFIQUE HIERRO PURO
ARMCO GALVANIZADO ZINCGRIP

para conductos de aire acondicio-
nado y otras construcciones en
las que deba usar chapas de
metal galvanizado.

ROSARIO
Cérdoba 2956
U. T. 99789 Rosario

“Sepultados para toda la
vida en las paredes
y cielorrasos de este
edificio, estos conductos
de hierro puro Armco
galvanizado ZINCGRIP
resistirdn toda clase de
condiciones adversas,
sin fallas ni averias”.

HE AQUI UN SEGURO GRATIS CONTRA LOS PERJUICIOS Y GASTOS
POR FALLAS PREMATURAS EN LOS CONDUCTOS. NO TENDRA QUE
PENSAR EN ROMPER PISOS, PAREDES O CIELORRASOS PARA
HACER REPARACIONES COSTOSAS.

El hierro purc ARMCO galvanizado
ZINCGRIP declara y se enorgullece, de
ser el material mejor y mas durable que
cualquier otra chapa de hierro o acero
de bajo precio. Es el primer hierro que se
ha fabricado ccmercialmente puro, espe-
cialmente elaborado para resistir la oxi-
dacién.

MUCHOS DE SUS CLIENTES YA CONOCEN
EL HIERRO PURO GALVANIZADO
ZINCGRIP Y TIENEN CONFIANZA EN
EL ACEPTANDOLO DE INMEDIATO, Y
POR SU PARTE., USTED SE ASEGURA
LA PROTECCION DE SUS PROYECTOS
Y LA SEGURIDAD DE QUE LA CONS-

ARMCO ARGEN

COMERCIAL

INDUSTRIAL Y

TRUCCION DE LOS CONDUCTOS DE
AIRE, CAMARAS, ETC. LE RENDIRAN
UN SERVICIO INSUPERABLE.

Para los trabajos en hierro galvanizado
que deben ser pintados inmediatamente
después de construidos o instalados, use
nuestra chapa PAINTGRIP que es irrem-
plazable ya que toma la pintura y la re-
tiene indefinidamente, siendo esta otra de
las grandes cualidades de esi2 producto
unico.

Escribanos solicitando una mayor infor-
macién. Estamos en condiciones de re-
solverle gratuitamente cualquier proble-
ma técnico,

INA S. A

Corrientes 330 — BUENOS AIRES

CORDOBA
Santa Rosa 167
U. T. 99568 Cordoba

TUCUMAN
Cérdoba 521
U. T. 5543 Tucuman

s R EVISTA
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El agua condensada no expulsada
de una unidad radiadora, proyecta
“sombras frias”’, debido a que el
drenaje se produce sélo en forma
intermitenta.

Los Caloventiladores MATHER & Pl.ATTw
eliminan las “sombras frias”

® Un ambiente agradable en la Fabrica o = bras frias”, fluya continuamente en toda la

en el Taller en todas las estaciones, se tra- superficie de calefaccién.
duce en un mejor estado fisico del obrero ® 50 afios de experiencia en el campo de la
que trabaja mejor y rinde mas. calefaccién, han dado a las Unidades Radia-

® Solamente los Caloventiladores MATHER *. doras _MATHER & PL_AT_‘T’ caracteristicas so-
& PLATT, ofrecen a Vd. el Dispositivo Ex- bresalientes de superioridad.

clusivo de Enfriamiento Interno, que expulsa ® Aproveche esta experiencia para la cale-
constantemente el agua condensada, lo que faccion de sus Fdbricas o Talleres, solicitan-
permite que una corriente de calor sin “som- do informes a los ingenieros especialistas de

alher& Plai.

PARK WORKS., NEWTON HEATH. MANCHESTER 10
PARK HOUSE. GREAT SMITH STREET. LONDON. swi

Representantes: J. F. MACADAM y Cia. S. A.
BALCARCE 326 — U. T. 33, Av. 4551 al 4556 — BUENOS AIRES

R EVISTA D E A RQUITETCTUTRA ‘
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INSTALACIONES COMPLETAS
PARA ESTABLECIMIENTOS
INDUSTRIALES

ORBIS

Roberto Mertig

Buenos Aires
Callao 53-61

38 - Mayo
2024-26 MAQUINAS PARA LAVAR

COCINAS GRANDES CENTRIFUGAS

PISOS DE VIDRIO
TABIQUES Y MUROS
DE CRISTAL

}J vt .2(': .
- ok “LUXFER”

VENTANALES
DE HORMIGON VIDRIADO
[

“NOVOLITA”

AISLACIONES TERMICAS
Y ACUSTICAS PARA
AZOTEAS y CONTRA
PISOS

SEDDON & SASTRE

Exposiciéon y Venta:
564 - SAN MARTIN - 564
U. T. Ret. 31-4214

., 31-0889
Dérs. 32-0474

Depésito: MONROE 2158
U. T. 52, 0672

BUENOS AIRES

INSULITE MADERAS TERCIADAS
TABLAS AISLADORAS de FIBRAS de MADERA (EL MAYOR SURTIDO EN SUD AMERICA)
HARDBOARD 4 . Tar
FIBRAS DE MADERA PRENSADAS TECHADOS Y FIELTROS
PARA PISOS, REVESTIMIENTOS, Eic. (ASFALTADOS)

y 4
H E I N 0 N E N S. A. Comercial e Industrial

UNA ORGANIZACION MODERNA AL SERVICIO DEL PROGRESO ARGENTINO

CORRIENTES 4573 : U. T. 54, DARWIN 0075-76 BUENOS AIRES

R EVISTA D E A RQUITETCTT URA
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SUPER IGGAM

» da pruebas de su calidad

En la belleza de lcs frentes de cada nuevo edificio que se levanta en el pais,
se puede apreciar la calidad extraordinaria de SUPER IGGAM, denominado con
razén: “EL MATERIAL PARA FRENTES ETERNO COMO EL TIEMPO”. SUPER
IGGAM no se mancha, ni ennegrrce, ni se agrieta, ni cuartea... Sobre él pa- I
san anos; épocas de frios, de calores, de hi dad, de iento; pero

SUPER IGGAM eigue ciroso, c vando intactos su color y su presentacion
como pruebas evidentes de su calidad magnifica.

SEsAY

165 o

5 GRANDES FABRICAS PROPIAS RESPALDAN LA CALIDAD DE LOS PRODUCTOS IGGAM

SUPER IGGA]V_I y PLASTOCRETE - Revestimientos para frentes e interiores -
HIDROFUGO IGGAM . Accesorios Sanitarios SANIFLUX - Yeso TUYANGO -
CEMENTO BLANCO IGGAM - MATERIALES para MOSAISTAS - MINERALES
para INDUSTRIAS, etc.

Distribuidores exclusivos de los Productos CELOTEX

IGGAM S.A.IND.

 U.T.-505 - BUENOS AIRES

REVISTA D E ARQUITETCTUR A__
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LA MAS (‘ALIF]FABA SELECCION

de especialidades
para la construeccion

En defensa de sus intereses

consiiltenos antes de preparar

los presupuestos o decidir sus
adquisiciones.

LO MEJOR

que se importa y
¥ se produce en el

; pais lo hallara en:

AGAR.CROSS: C®,

BUENOS AIRES - ROSARIO - B. BLANCA - TUCUMAN - MENDOZA
*

AGAR, CROSS & Co. Ltd.

le ofrece en incomparables

condiciones de precio y calidad

Mosaicos “Tudor” - Azulejos y
Mayélicas ingleses - Bombas de
todas clases - Artefactos sanitarios
- Ascensores eléctricos - Materia-
les “Italit” de asbesto cemento -
Techados “Agartech” - Materiales
aislantes “Treetex” - Acondiciona-
miento de aire “York” - Refrige-
racién comercial “York” a Freén -
Maquinaria frigorifica - Pistas de
patinaje sobre hielo - Calefaccién
central “Ideal” - Maquinas “Em-
pire” para lavado mecanico de
ropa, motores eléctricos, etc., etc.

Hormigoneras “MARI”

MODELO 1941

Toda Maquina para la Construccion

TALLERES

DESCOURS & CABAUD

PRODUCTOS METALURGICOS

(S. A.)
°

TIRANTES P. N. Y GREY
HIERRO REDONDO

en RO"OS Yy Barras Largas para Cemenfo Armado

METAL DESPLEGADO
PERFILES para CARPINTERIA METALICA

HERRAJES para puertas, ventanas y celosias

TABLILLAS ARTICULADAS

MAQUINAS y HERRAMIENTAS para
HERREROS, MECANICOS y CONTRATISTAS

SOLICITEN CATALOGOS

CANGALLO 1935
BUENOS AIRES

296 — NOVIEMBRE 1941 —

MIAIRK ROSARIO CORDOBA  BAHIA BLANCA
Soc. de Resp. Ltda. Salta 1843 - Av.E.F.Olmos 323 - Donado 124
Pte. LUIS SAENZ PENA 1835 BUENOS AIRES SANTA FE - Dique L.°
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CANOS

DE HIERRO FUNDIDO CENTRIFUGADO

R

Organc

El empleo de caﬁos @ en las instala-
ciones para conduccién de agua. desagiies
pluv al s, ve nt lacién y desca gcr cloaca-
les, ofre la me jor garantia de seguridad
para un servicio bueno y duradero.

Numerosos ensa vos de traccidén, flexién,
dureza Brinell, presién hidrdulica, etc.,

realizados por O. S. N. vy por caracterizados
ingenieros, atestiguan su alta calidad: vy

las innumerables obras en que se

han

utilizado certifican su eficiencia y duracién.

Los canos @ son un exponente de la

INDUSTRIA ARGENTINA.

APROBADOS

“"O.SN.

\\\\ TAMET L O

B UENOS

EVISTA DE
de la Sociedad Central de Arq

CHACADBWUTCDO

13 2
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conea | CATTANEO

HUMEDAD

CORTINAS DE MADERA

Proyeccién 7_
a la Veneciana 1
SISTEMA |
AUTOMATICO |
PINTURA
ALUMINIO
PINTURA
IMPERMEABLE P‘;‘;‘;s;fl‘zii
AMERICANA yg"!
¢ Venritu X
ENTILU
INDEPENDENCIA 2531
Us T 43 (Lods)y 8122 EXPOSICION Y VENTAS:
SEENES AIRES GAONA 1422 U. T. 59 - 1655

‘9QQ - REVISTA A D E A RQUTITETCTUTRA
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de explosion.

Arquitectos.

ctms. en varias velocidades, aptos para cada tipo de corriente eléctrica.
De todos los tipos disponemos grandes existencias, es decir, miles de
unidades y mas de 100 modelos distintos.

La seleccién mayor de Sud América y a precios sin competencia.
Rendimiento garantizado - Motores blindados contra polvo y a prueba

Nuestra oficina técnica queda a la entera disposicion de los Sefiores

UN PALADIN DE LA INDUSTRIA BRITANICA

THE ANGLO ARGENTINE GENERAL ELECTRIC CoO. LTD.

MAQUINARIAS Y MATERIALES DE ELECTRICIDAD EN GENERAL
ADMENTSTRACION: VENTAS Y DEPOSITOS: CHILE 163
PASEO COLON 669

\§\\\\\\\\\\\ 4

Cada obra y cada problema
da ventilacion requiere el ex-
tractor de tamaifio ideal para
dar un 100°/, de rendimiento.

Tenemos modelos desde 18
ctms. de diametro hasta 152

Representando a THE GENERAL ELECTRIC Co. Ltd. INGLATERRA

U. T. 34, DEFENSA 3071
(15 LINEAS Y 60 INTERNOS)
BUENOS AIRES . CASILLA CORREO 300

REVISTA D
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CHIMENEAS

LA PERFECTA SOLUCION DE UN VIEJO PROBLEMA

Quien esté por construir una estufa de fuego abierto,
debe antes de mandar realizar“ese trabajo, conocer y
estudiar el funcionamiento del aparato que registrado
bajo el nombre de CORAZON DE HOGAR, tenemos en
venta.

CORAZON DE HOGAR, que se instala fé&cilmsnte en el
interior de las chimeneas, cualquiera que sca el estilo
arquitecténico de su exterior, es de fundicién decorada
con flores de lis en relieve y ademds de garantizar
el tiro perfecto de la chimenea, proporciona las ven-
tajas del aire ccondicionade; renueva el aire viciado Yy
distribuye el aire caliente en una o més habitaciones.
Una estufa con CORAZON DE HOGAR, tiene ventajas
indiscutibles sobre las chimeneas comunes, porque éstas
aun cuando estén bien construidas, siempre provocan
corrientes de aire frio. Ademds CORAZON DE HOGAR,
proporciona diez veces mdés calor que una chimenea

La rejilla junto al cielo raso da salida al aire

que se calienta en CORAZON DE HOGAR. comun con el mismo fuego.
S 17 7P = NN El frente
= A e S L del CORA.-
SN it \ . ol ZON DE
>l = N M HOGAR
% ¥ - e ™\ S §\M § eszé deco-
Al /R : L8 . NOsN r rado con
] - S % | v b § cinco flo-
= | NG ) ;N res de lis
=1\ R = oe S E=NY | i en relieve,
‘ v f ‘ Toda chimenea comin CORAZON DE HOGAR
> —\|/ ty| Provoca corrientes de da 10 veces mas calor.
SES ~ R aire frio.
N SOLICITE FOLLETOS

CORAZON DE Ho:AR prod;:e aire GEORGE A. DODDS Ltdﬂ., Sr.‘alll'.HggN-OE»sasegg

acondicionado.

W0 Pagy,

LOMA NEGRA

FABRICA
mnn. D E g
ORNAMENTOS
ESTAMPADOS

* Cemento Portland “LOMA NEGRA" Ricardo Cisi & Dhx=

¢ Cemenio Blanco “ACONCAGUA" Casa l:lllldldl en 1866
® Cal Hidratada Molida “CACIQUE" Construcciones de Techos

7
LS

DE
®* Agregados Graniticos
PIZARRAS, ZINC, PLOMO, COBRE
L TEJAS, FIBRO-CEMENTO, ETC.
Moreno 970 Buenos Aires Coma: Conteads
4057 — DIAZ VELEZ — 4061
INDUSTRIA GRANDE NACION PROSPERA & & s bitais R g
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TRADICION EN PINTURA

eoeo e P/”’A”DO con

PAJARITO

ESMALTES +« BARNICES

UNICOS FABRICANTES

GOODLASS, WALL & CIA. (ARG.) LTDA.

MORENO 888 - U. T. 33 - 3099 - BUENOS AIRES




o

E. G. Gibelli y Gia.

»
Proteger la
Industria Nacional
es aumentar la riqueza
colectiva, proporcionar traba-
jo a nuestra poblacién y
abaratar el costo de
produccién.

¥

MEXICO 3241

U. T. 45, Loria 0309
BUENOS AIRES
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ESTABLECIMIENTOS INDUSTRIALES

FISCHBACH, ENQUIN y SIDLER

Ingenieros m“ Industriales

Administracién y Ofic. Técnica Teléfono ® 33, AVENIDA 8391
MORENO 574 BUENOS AIRES Teleg: FISCHBACH, Bs. As.

INSTALACIONES INDUSTRIALES - Construcciones de Aparatos y Maquinas - Calefaccion
Central, por sistema “CRITTALL” y por radiadores. - Especializados en soldadura eléctrica.

QUEMADOR

TIPO AP - 12 N2 6

Mayor economia debido
al infimo consumo de co-
rriente  eléctrica. Ahorro
apreciable de combustible
con respecto a cualquier
quemador; es de com-

bustién silenciosa.

INDUSTRIA ARGENTINA

R EVISTA D E A RQUITETCTURA IEMB _
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FLAMEX

LA COCINA MODERNA
GAS, SUPERGAS, ELECTRICA

INDUSTRIA ARGENTINA
[ ]
FABRICANTES

FLA MEX, Soc. Andn.

INDUSTRIAL Y COMERCIAL

PARAGUAY 423-31 U. T. 31, Retiro 4774-76

DISPOSITIVOS
PpARA OBSCURECER

CEGEDE

MARCA REGISTRADA
PATENTE ARGENTINA N.o 36723

Accionamiento a mano o a motor,
individuales por abertura, o en serie de
varias simultaneas. Instalaciones em-
butidas, semi embutidas y aplicadas.

UNICOS REPRESENTANTES E INSTALADORES:

LUTZ, FERRANDO y Cia. S. A.

FLORIDA 240 U. T. 34, Defensa 2161 BUENOS AIRES

: . Pida informes
YACIMIENTOS PETROLIFEROS FISCALES
& Av. Pte. Roque Séear Peda 777 - 33, Av. 6031 - Buenos Alres
OLIVOS - LA PLATA - 6 de SETIEMBRE - LOMAS

DE ZAMORA - ROSARIO - SANTA FE - PARANA

MINISTERIO DE AGRICULTURA DE LA NACION

7 REVISTA D'E R-R: QU LT ECT U R A
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Editiclo del Balmearno de Marcelino Ugarte (Salto). — Al
frente la pasarela de hormigén construida sobre colum-
nas del mismo material, cuyo largo es de 60 metros,ancho
3 mts. y alto, desde el nivel normal de las aguas, 4 mts

Ing. Sr. Enrique ]J. Boudet. — Constructor Sr. Eugenio Cadel

%OSTRAMOS la interesante construccion realiza

da integramente de hormigén armado en el Balnea

nio de la localidad de Marcelino Ugarte (Salto) Prov de

| BEIR L}

Buenos Aires sobre el rio del mismo nombre Por sus
especiales caracteristicas técnicas esta construccién
realizad lusi te con to “SAN MARTIN"

constituye una nueva demostracion de las miltiples ven-

Detalle que permite apreciar el edificio del Balneario tajas constructivas del hormigén de cemento portland.
construido totalmente sobre columnas de hormigén. -
cuyo acceso se efectua por medio de escalinatas cons

truidas igualmente con hormigon de cemento portland, *

COMPANIA ARGENTINA DE CEMENTO PORTLAND

RECONQUISTA 46 BUENOS AIRES @ SARMIENTO 991 ROSARIQ

Vista parcial de la vereda de hormigén de 8 metros de an-
cho. construida en el Balneario al borde del rio, en una
extension de 200 metros de largo. Debajo de esta vereda
se ha colocado un caio de hormigon de 150 mts. de
didmetro. el cual permite desviar parte del curso del agua
del rio para limpiar el lecho del mismo trente al Balneano

* Ofro aspecto de la pasarela de hormigén y del edificio del Balneario
obras construidas exclusivamente con cemento “SAN MARTIN" cuya

alta calidad uniforme es garantia de obra sélida. segura y permanente s

0 996
Empleando un cemento portland de alta ca)idad se obtiene me)or hormigén

R EVISTA D E ARQUITECTURA—NOVIEMBREISM—SOS
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SOCIEDAD CENTRAL
DE ARQUITECTOS

JUNCAL 1120 x U.T. 44, 3986 » BUENOS AIRES
Fundada el 18 de Marzo de 1886 (Con Personeria Juridica)

COMISION DIRECTIVA (1941 - 43)
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'CAMARADERIA
Y AGREMIACION

OR primera vez se ha realizado un banquete de los arquitectos

que tuvo caracteres de significacidn general en todo el pais,

substituyendo como una expresién mejorativa a las habituales reunio-

nes de camaraderia que — circunscripto a sus asociados y algunos
invitados — realizaba anualmente la S. C. de A.

Hemos podido ver, asi, reunidos alrededor de una gran mesa
cordial, a la mayoria de los arquitectos de todas las promociones,
representantes de todas las escuelas de Arquitectura argentinas,
junto a caracterizados miembros de Universidades extranjeras.

La concurrencia de altas autoridades nacionales y municipales
han servido para establecer también una conexién plausible con los
pcderes publicos, vy habla bien alto de la importancia que ha ad-
quirido ya nuestra carrera, en el conjunto de las actividades profe-
sionales de la Nacién.

Surgié de las palabras conceptucsas que fueron escuchadas a
los postres, de manera categédrica la estrecha relacién con todos los
problemas — y no con los de cardcter técnico exclusivamente como
un equivocado concepto de la cuestién podria establecer — sino con
todos los de alcance general y social.

Es probable, que el Arquitecto en determinado momento pu-
diere encastillarse en sus problemas particulares y ejercer asi la
profesién, pero la propia esencia de ésta, asi como la organizacién
social de nuestros dias proyecténdose en el futuro, hablan de la ine-
ficacia y hasta de la inconveniencia de dicho egoista y personal
concepto. '

No podemos desligar tampeco de un acto de la naturaleza del
que nos ocupaq, la necesidad cada dia mds perentoria de la agre-
miacién. ;

Vemos hoy en que el Estado en una forma u otra ejerce un con-
trol cada vez mds severo y estricto sobre los hombres como entes
aislados y sus organizaciones. En cualquier régimen, hasta los mds
antagdnicos coinciden en la necesidad de la agremiacién.

Y, contrariamente a lo que pudiera creerse "'prima facie”” de que
esta tiende exclusivamente a la defensa de los intereses de los ofi-
cios,—tal la imd&gen que nos viene de las luchas obreras por la agre-
miacién y hasta su persecucién a veces por la autoridad — una
concepcién nueva y mdés dindmica concluye acertadamente en que
ella es de beneficios reciprocos para las comunidades profesionales
vy para el Estado. :

Camaraderia y agremiacion, 'la conjuncién de dos condiciones,
sentimental la una, de orden prdactico. y organizativo la otra, concu-
rrentes a un mejor aprovechamiento del esfuerzo humano, en sen-
tido particular y colectivo.
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€l Primer Banquet

L 16 de Agosto se realizd el primer banquete cnual de
E los Arquitectos que conté con el caluroso auspicio
de nusstra Sociedad y que sirvié para reunir a casi todos
los Arquitectcs del pais en los amplios salones del Al-
vear Palace Hotel. Hacia ya mucho tiempo se venia ha-
blando de esta iniciativa que contaba, desde luego, con
la simpatia de todos los profesionales y sélo foltaba la
oportunidad para manifestarse.
Una comisién, presidida por el Arq. Juan Manuel Aczve-
do, que contd con la colaborccién entusiasta de muchos

colegas, corrié con los trdmites de esta iniciativa que se

El arquitecto Acevedo haciendo uso de la palabra

concretd en la magnifica reunién o que hacemos re’ersncia.

Momentos antss de la hora fijada para la comida, fueron Jlegando numerosos {uncicnarios nacionales y municipales y co-
legas, que departieron animadamente. Cerca de las 22, con la llegada del Ministro de Harcienda de la Nacién, Dr. Acevedo,
que venia en representacién del Sefior Vicepresidente en ejercicio Dr. Ramén S. Castillo, se dié comienzo o la comida que trans-
currié en un ambiente de cordial animacién.

Ocuparon la cabecera de la amplia mesa el vicerrector de la Universidad, doctor Coriolano Alberini; los ministros de Hacien-
da, de la Nacidn, y de Obras Publicas, de la provincia de Buenos Aires; el decano de la Facultad de Ciencias Exactas, Fisicas y
Naturales, ingeniero Luis M. Ygartia; el intendente municipal Dr. Carlos A. Pueyrreddn; el subsecretario de Obras Piblices de
la Nacién arquitecto Angel Leén Gallardo en representacién del ministro; los presidentes de la Direccién Nacional da Vialidad,
Ing. Emilio Lépez Frugoni; el presidente del Consejo de Ingenieria de la Provincia de Buenos Aires, ingeniero Donato Gerardi,
Presidente honorario de la Scciedad Central de Arquitectos, arquitecto Alejandro Christophersen; titular de la misma entidad,
arquitecto Bartolomé M. Repetto; del Mstituto Argentino de Racionalizacién de Materiales, ingeniero Francisco Gonzdlez Zim-
mermonn; del Ceniro Argentino de Ingenieros, Ingeniero L. V. Migone; de la Asociacién Argentina de Artistas Pldsticos, se-
fior Alfredo Bigatti; de la Asociacién Estimulo de Bellas Artes; director de Arquitectura de la Nacién, ingeniero Alsjandro Fi-
gueroa; del Instituto del Cemento Portland Argentino, ingeniero Agustin Valle; aqutoridades organizadoras y represzntantes

de distintas entidades.

Los colegas, aproximadamente en ntmero de 500, fueron distribuidos en mesas por promociones, y ocuparon un lugar des-
tccado los Arquitectos extranjeros especialmente invitados y los representantes del periodismo metropolitano.

Al iniciarse la comida abrié la serie de discursos el Arquitecto Juan Manuel Acevedo, quién expresé la satisfaccién que
le producia al presidir ese acto:

" Realmente no cabia esperar otro resultado de un llamado con finalidad tan noblemente inspirada, como es la de reunir
en mesa cordial y amiga a los Arquitectos egresados de las Facultades Argentinas. Sin querer significar este hecho una novedad
en nuestra profesién, desde que las comidas de camaraderia han sido realizadas habitualmente, este banquete que hoy cele-
bramos entiende tener una més alta jerarquic al constituirse en la reunién oficial, en que los Arquitectos se presentan ante las
més altas autoridades de la Nacién, con disciplinado gesto, que conceptiian propio de su condicién de universitarios, y con el
4nimo de expresar y hacer publicas sus inquictudes colectivas . ;

Luego de agradecer la presencia de las altas autoridades nacionales y municipales y los invitados, sefiald la ayuda de teda
{ndole recibida de la Sociedad Central de Arquitectos para la realizacién del acto, e hizo votos por el éxito de las préximas
reuniones.

A los postres hizo uso de la palabra el Presidente de la S. C. de A. Arquitecto Bartclomé M. Repetto.

Luego de rendir un cdlido homenaje a los representantes de las mds antiguas generaciones de Arquitectos, refiriése a los
jévenes y luego de expresar cuanto espera la Nacién de su esfuerzo e idealismo, entrd a considerar el desarrollo de las gran-
des ciudades y de la Arquitectura en nuestro pais. "

"La obra arquitecténica oficial y privada, ha aleanzado ya un desarrollo de gran importancia, que hace ineludible en-
carar sus multiples preblemas con largas e inteligentes vistas, ya que sus soluciones cdecuadas dardn forma y fisonomic—tal

vez definitivas—a nuestro pais’.

" La arquitectura es el arte social por excelencia; es el arte del Estado—es arte colectivo—concepto que hoy conviene re-
cordar y subrayar ya que las circunstancias actuales, de fuerte y conmovedora evolucién social, en que se discurre sobre las
bases en que se asienta la sociedad, dan mayor fuerza a este principio, que debe ser—quizé—la caracteristica mdés saliente

.

de la arquitectura de nuestra época .




Anual de los Arquitectos

" Es urgente una dedicacién oficial — puesto que la actividad privada nada
puede contar — respecto de todos los prcblemas del urbanismo.

" Debemcs ordenar toda la produccién arquitectdnica, oficial y privada, y en
todec el pais. Cada ciudad, cada pueblo, cada rincén, deberd tener un desarrollo
arménico, mecderno y ajustado a sus posibilidades f{uturas, asi ccmo dotcdo de
todas las exigencias de la higiene y el confort, y cefiido a las condiciones del cli-
ma, del lugar, etc.”

Mdés adelante agregé:

" La vivienda obrera rcclama generosa dedicacién. No olvidemos tedo lo que
representa la vivienda digna del trabajador, y su repszrcusién sccial. Debemos es- Ml

x% .
s,

tudiarla y planearla, sin cifras astronémicas, pero si con un programa bien tra-
zado que cumpla en forma sistemdtica, y al hacerlo, sin dejar de considerar toda .
la documentacién y experiencia que otros paises nos ofrecen, tener presente que o . o

la generosidad de nuestra tierra debe permitir soluciones con grandes ventajas
sobre aquellos. Con ello habremos ido en busca ds la solucién de muchos pro-
blemas sociales, antes de que su planteo exija otras medidas .
""De igual modo los construcciones oficiales o administratives nscesitan di-
rectivas . fundamentales; deben ser—sin excepcién—altas expresiones de arqui-
tectura; deben tener una imprescindible unidad de estilo, aunque con las varian-
tes légicas que las rczones de destino, de clima, de suelo y antecedentes regio- o 1
nales imponen, y todcs—también sin excepciones—deben tener el control de la )
més alta autoridad arquitecténica. “Un mal edificio pliblico es una afrenta a la 2 v d

cultura nacional . &

Luego dijo:

" Para ello es necescrio el esfuerzo de tcdes y una mctédica y disciplinada
contraccién al estudio. Debemos también procurar el progresivo mejoramiento de
la ensefianza de la arquitectura—la reina de las crtes. El anhelo de la creacién
de la Facultad de Bellas Artes, de innegable necesidad, daria lugar para que la
ensefianza de la arquitectura se desarrcllara en su ambiente, en un clima de
fuerte expresién y cultura artistica, que cultivaria el temperamento del alumno, a

la vez que el tradicional vinculo con la Facultad de Ciencias Exactas fijaria en
el joven estudiante los principics técnicos imprescindibles para el dominio del
dificil arte-ciencia .

Después de algunas considercciones acerca de la necesidad de la implanta-
cién del concurso para cbras publicas, de mencionar la necesidad de una ley re-
glamentaria de la profesién, terminé el Arquitecto Repetto su meduloso discurso
con estas palabras:

" Los arquitectcs argentincs sentimos {uertemente, con honda emocién, las
inquietudes del momento. Pero por ercima de todo ello nos demina con fuerza,
con impetu incontenible, ccn dominio de poder intraicionable, la certeza absoluta
de ese Destino de grandeza y de esplendor el que est& llamada nuestra patria.
Tenemos la seguridad de un porvenir luminoso y lo presentimos ya cerca”.

"Ello nos lleva aconstituirnos en una fuerza de orden y de trabajo al solo
servicio de la Nacién, a la que se sirve sobre todo en silencio, con humildad y

con disciplina, sin grandes frases, pero con el honrado trabajo cotidiano. Debe-

mos colocarnos por encima de las ideclogias en pugna, y confiar respetuosamen-
te en nuestros gobernantes, pensando que la autoridad, imparcialidad y mesura
de juicio—virtudes tan expresivas en la persona del Excelentisimo Sefior Vice-

presidente—han de permitirle conducir a la Nacién por el més digno, mds justo
vy md&s elevado camino, hacia nuestro Destino de grandeza y prosperidad’.




FLORES EN LA VENTANA.—Premiado en el Concurso
Internacional Carnegie 1938

LA PARTIDA.— Museo del Luxemburgo

APELAIN
MIDY

I trazamos un paralelo entre lo que va de nues-

tro siglo y el siglo anterior, obtendremos en las

artes pictéricas, la representocién mds gré-
fica y emoccionante, de la terrible inquietud, dina-
mismo e incdgnita, que agitan nuestra vida ¥ nues-
tras emociones. .

Mientras que en todo un siglo, (Siglo XIX), pode-
mos clasificar nitidamente, siete grandes unidades
de pensamiento y accidn; en sdlo treinta afios de
los que van del nuestro, encontramos,— al tratar de
poner orden al desorden —, el mismo numero de
escuelas, ya que no, de movimientos.

Veamos :

SIGLO XIX: Comienzos del siglo, CLASICISMO
imperante y representacién herdica. ROMANTICIS-
MO: culto del intimismo triste de la naturaleza
humana. Reaccién: El espiritu de observacién pre-
domina sobre lo sentimental e imaginativo: El REA-
LISMO. Antitesis: El SIMBOLISMO; la realidad
como representacién de la idea. 1870: IMPRESIO-
NISMO y DIVISIONISMO: conquista del color, co-
mo elemento fisico y razén de ser de la pintura.

SIGLO XX: 1900. El "FAUVISME". Concepcién
individual libre, de reacciones personales, que no
respeta gustos ni tradigicnes. PRIMITIVISMO :
exaltacién de lo ingenuo y rculto al infantilismo.
Reaccién: CUBISMO; representacién abstracta, grd-
fica y calculada, de las armonias de la linea y del
color, con un origen de inspiracién real. Post-guarra:
SURREALISMO; rechazo de todo lo terreno, como
consecuencia de lo atroz vivido; dictado del instinto
y simbolismo del suefio. 1930: NEO-HUMANISMO:;
reflejo de abatimiento, de carifio y de perddn, en
busca de lo humano. NEO-CLASICISMO: retorno a
la composicién y a la ejecucién razonada, sin des-
preciar el encrme bagaje de conocimientos, aporta-
dos por el esfuerzo tremendo, de un mundo que bus-
ca escaparse de si mismo, en los caminos del arte.

Es a este tltimo grupo, al que pertenece CHA-
PELAIN - MIDY, uno de los artistas md&s jévenes da
la Francia actual, y ejemplo de esta época, que es
esperanza en medio del caos.

L’ECOLE A NANEI%BAY.-LoireI.—Museo Nacional de Bellas
- " Artes.— Buenos Aires




LA VENDIMIA.— Salén de Otofio 1938

SINFONIA




A E R O P U E R

T O §

Por el Arquitecto ROBERTO J. LEIVA (S. C. de A)

I PARTE

FIJACION DE LOS EDIFICIOS :

Una vez que se ha hecho el estudio topogrdfico del terreno,
se ha dsterminado el régimen ds los vientos, declive del cam-
po, etc., y de acuerdo con estos estudics se haya determinado
la fijacién de las pistas, se debe pasar a determinar la ubi-
cacién y orientacién de las construcciones.

Como prinzipio gencral, los edificios deben ubicarse para-
lelamente a la direccién principal de manicbras, vale decir,
impedir que en ningun caso los aviones puedan sobrevolar
las construcciones.

Ya sea que se adopte la forma circular o poligonal del
campo, se ha aceptado en general tres partidos; Frontal, en
éngulo o en cufia. La ubicacién frontal de los edificios, tiene
como ventoja la de poder disponer de superficies libres en sus
extremos para futuros ensanches, y que en el lado opuesto
del campo puedan estacionarse los aparatos en el caso ds,
grandes concentraciones. Ademds sobre ese mismo lado, es
factible en caso necesario, levantar construccionss quxiliares
menores. Como inccnvenients se presenta el qus descentraliza
un poco el funcionamiento interno y acorta en parte el vuelo
de planeo.

En el caso de las construcciones en un d&ngulo del campo,
—siempre que la direccién principal del viento permita este
sistema—tiene la ventaja de rcentralizar las funciones inter-
nas, deja mayor espacio para €l vuelo de planeo puesto que
el centro de la pista est& alejado, y ademds existe una pro-
ximidad mayor con las otras pistas. Como inconvenients se
indica el que en caso de futuros ensanches, acorta sensible-
mente el vuelo de planeo.

En el tercer caso o sza el de cufia, si bien tiens grandes
ventajas para el pcsajero—puesto que al cproximarse al
lugar de parada de los aviones, acorta y facilita las opera-
ciones de visado y aduana—presenta como inconvenients ma-
yor el que las construcciones se dirijen hacia el centro del
campo, restdndole por consiguiente una gran superficie. para
las maniobras de los aparatos. En ningun caso es recomen-
dable este sistema para los aeropuertos de intenso tréfico.

En Alemania, donde en los dltimos afios se ha adoptado

la forma circular o eliptica en la construccién de los nuevos
aeropuertos, los edificios se desarrollen amolddndose a la
forma de la pista. De ésta manera es posible aprovschar de
las ventajas que ofrecen los sistemas frontales vy en dngulo
conjuntamente.

Ademds, cl hacer el estudio del asropuerto, debe tenerse
en cuenta en que categoria estd clasificado y si responderd
a un trdfico de paso o si e3 finol de ruta. En el primer caso
se recomienda la ubicacién del edificio de despacho de pa-
sajeros, corrzo, carga y descarga, lo mds préximo que ssa
posible a la pista, pudiendo los hangares estar mds alejados.

En el sequndo caso conviene que las construcciones se dis-.

tribuyan en varias sccciones, que permita un movimiento in-
dzpendiente de sus funciones, aunque fdcilmente controlable
por la eentral del aeropuerto.

Como estudics complementarios debzn destaccrse:
1° Una comunicacién {&cil entre el pasajero y el avidn.

2° El control de entrada a la pista y hangares, qus impida
el ingreso a personas extrafias al aeropuerto.

3° Una racional distribucién. e independencia de las en-

tradas; pasajeros, espectadores, corrso, cargas, personal de
servicio del aeropuerto (empleados, mecdnicos, pilotos).
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(Continuacién)

4% En el ccso de practicarse vuelos de rzcreo, exhibicionszs
acrobdticas o festivales aeronduticos, estudiar una ubicacién
cdmoda para los espectadores y playa de estacionamiento de
automéviles.

59 Instalacién de primeros auxilios, scrvicio contra incen-
dios y si se trata de un aercpuerto de intenso trdfico, preveer
la instalacién de los talleres en tal forma ‘que permita una
reparacién. répida.

EL EDIFICIO DE DESPACHO Y ADMINISTRACION :

Es el centro del aeropuerto y puede compararse a una es-
tacién de ferrocarril. Registra todo el movimients del trdfico
y hay que estudiar una distribucién racional de todas sus
depsndencias.

Al trazar el plan general conviene que al hacer el estudio
particular de las dependencias, se prevea futuras ampliarcio-
nes ya sea hacia los: costados o en altura, para lo cual se
deber& prestar atencién a la cimentacién y « la unién con lo
ya existente, que permita obras posteriores sin mayores gas-
tos extrcs.

Al hacer la distribucién de los ambientss, estos deben que-
dar agrupados de tal manera que, a la vez de permitir un
movimiento funcional inderendiente, queden a su vez uni-
dos y bajo un contralor f&cil.

En principio puede aceptarse tres grandes divisiones:
-

MOVIMIENTO DE PASAJEROS: MOVIMIENTO INTERNO Y
MOVIMIENTO DE PUBLICO EN GENERAL :

Pasajeros: En este grupo debsn estar comprendidos los
siguientes ambientes: Un gran hall central en el cual se en-
cuentren las ventanillas de informes, bcleteria, cambio de
monedq, recepcién y entrega de equipaje, R4 visado de pa-
saportes. Sobre este mismo hall o muy préximo a &l deben
agruparse; confiteria, restaurant, sala de espera, oficing de
correo - para el publico general, ' pequefios locoles para
ventas de cigarrillos, diarios, golosinas, flores, recuerdos, ser-
vicio de peluqueria y anexos, y toilettes. Debe preveerse la
posibilidad de instalar dependencias para pascjercs que quic-
ran pernoctar en el aeropuerto.

Movimiento interno: Parte de este movimiento est& intima-
mente ligado al pasajero y por consiguiente debe ubicarse
anexo al primer grupo. A esta parte corresponde: Aduana,
cargas, depdsitos, y las oficinas ds las compafiias de tréfico
aéreo.. Las demds dependencias serion: Administracién y di-
reccién del aeropuerto, ssrvicio aerondutico, servicio meteoro-
légico y de radio, policia y seguridad de vuslo, oficinas de
tr&lico y exportacidn, etc. Puede agregarse en &ste grupo las
dependencias para pilotos y personal interno.

Movimiento de publico en general: Este grupo en ninguna
forma deber& estar anexo al servicio interno del aeropuerto.
Al piblico no le debe ser permitido el ingreso a la pista ni a
los ambientes que vinculan directamente al pasajero con el
servicio .aéreo. Por consiguiente conviene preveer instala-
ciones cémodas quz le permita observar las maniobras de
los- aviones. En esa forma contard con depend:ncias comu-
nes con los pasajeros o sea: Confiteria, restaurant, toilel
tes, .etc., y terrazas jardin y cubierta.

De esta esquemdtica distribucién se desprende que el hall
de entrada debe estar ubicado en el centro del edificio Yy a
sus- costados las. demds dependencias. Las cficinas de la
seccién’ vuzlo, policia de tréfico y seguridad, parte de me-




teorologia y muy especialmente el comando, deben ubicarse
de tal manera que tenga un amplio campo visual y al mismc
tiempo buena comunicacién enire si y con la seccién radio.

Para el comando, control o policia aérea, dsbe construirse
una torre, no muy alta para que no signifique un obstaculo
peligroso. Puede ubicarse en un dngulo o en el centro del
edificio principgl o bien en uno' de los hangares, psro lo mds
importante es que, como ya se ha dicho, ruenta con un am-
plio campo visual y que los observadores puedan dar cuen-
ta rapidamente de sus observaciones.

HANGARES :

Mdés que ningun otro vehiculo, necesita el avién un cuidado
especial por lo que significa para la scquridad de vuelo.
Por eso, al estudiar el proyecto de un aeropuerto, hay que
disponer para la construccién de los hangares del 20 o]o al
30 ofo del costo total del mismo.

Para poder proyectar con mds excctitud a los hangares,
conviene conocer primero cual serd su destino y que clase de
aviones deberd albergar Puede clasificarse de esta manera:

1° Aviones de sport, escuela y de viajes cortos.

2° De un motor o varics motores de menor fuerza, para
scrvicio de correo, ambulancia y carga de objetos especiales,
hasta dos toneladas.

3° Mayores, de gran potencia, para pasajeros y rcarga, ds
servicio en las rutas principales.

Conviene pues conccer las dimensiones de cada uno de
estos tipos de aviones. Hasta el presente pusde aceptarse
la siguiente tcbla de propcerciones:

1° 20 30
Envergadura en m..... min: 8.00 15.00 25.00
max: 15.00 25.00 —
Largo en m............ min: 6.00 8.00 15.00
max: 8.00 15.00 —
Altura en m............ min: — 3.00 4.00
max: 3.00 5.00 —

Peso total en vue...... min: 0,3t. 1,5t St.
max: 1,5t. 5t. —

No es posible determinar las proporciones mdéximas pues-
to que constantemente se estd evolucionando hacia dimen-
siones cada vez mayores, pero &s posible guiarse por las
dimensiones de algunos de los mayores aparatos actualmen-
te en servicio. Tenemos asi por ejemplo:

env. larg. alt. pesoenv. capacidad
Junker “Ju 90"  35.02 29.3 6.6 23t. 40 pasajeros
Martin (N. A)) 27.3 27.3 7.3 23.2t. 50 "
Boeing (N. A) 46.4 33.3 8.5 37t. 72 i
Latecoere (F.) 49.3 31.6 — 37.4t 70 1

La construccién de ‘aparatos totalmente metdlicos y cuyas
partes delicadas est&g suficientemente protsjidas, permite
que estos puedan estacionarse al aire libre, para lo cual
debe disponerse de superficies de anclaje convenientemente
reparadas de la fuerza del viento. No obstante ello, en el
aeropuerto debe existir un lugar especial y protejido para
la reparacién de esta clase de aparatos.

CONSTRUCCION DE HANGARES: (Tipo I).

Cimientos y paredes: Los cimientos se aconseja se ha-
gan de H®. A°. o mejor ain ds hierro. Depende de la re-
sistencia de la tierra. En todo caso conviene hacer cajones
de cimentacién y si la tierra es {loja, hacer pilotaje. Para
las paredes el material mds usado es la mamposteria de
ladrillo o revestimiento de material de chapas. La armadura
puede ser de acero o de HP?.A°. Para tener una buena
iluminacién natural dentro del hangar, conviene construir
la parte superior de los muros y sobre la abertura, con. bal-
dosas de vidrio hueco.

La carga de la construccién formada por la armadura ge-
neral, el entramado, las puertas, las gruas de transporte, y
a la que hay que agregar la presién dsl viento y de la
nieve, se reparte por igual scbre lcs c:mientos.
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Los talleres se pueden ubicar entre los hangares, a uno
de los costados' y mds comunmente en el contrafrente. Pue-
de aprovecharse la superficie de sétanos para instalacién
de calefaccién, depdsitc de gomas y anexos generales.

LAS PUERTAS: (Tipo 1.

La instalacidén de puertas requiere una atencién especial.
Por lo general ocupa todo el frente y por su gran dimensién
asi como por su carga—que es suspendida—debs cuidarse

.que tenga un buen cierre, que corra f&cilmente y que sea

duradera y segura.

De les muchos tipos de puertas empleados hasta el pre-
sente, los que han tenido mayor aplicacién son tres: corre-
dizas, plegadizas o en forma de biombo y levadizas.

Las puertas corredizas, por su sensibilidad es recomenda-
ble solamente para hangares pequefios o medianos. Cada
seccién debs tener un minimo de 6m. Corre, arriba y abajo,
con roldanas sobre guias, una de éstas sirve para la di-
reccién y la otra de suspensién o apoyo.

Después de muchos ensayos se llegd a un sistema que
facilita mucho los inconvenientes de la falta de espacio,
carga y direccién, Esta solucién se consiguié con el sistema
de puertas plegadizas. Permite la construccién de seccio-
nes mdés angostas, hasta 2 metros. Cada dos hojas estdn
ligadas por visagras que sz alternan una hacia afuera y
otra hacia adentro. El sistema doble de carga y direccién
estd dado por roldanas que corren sobre vias. El movi-
miento es accionado por un pequefic motor eléctrico.

El tercer sistema, muy empleado en los EE. UU. es el
de puertas levadizas. En la parte superior de la puerta
tiene un eje horizontal posicién que ocupa la puerta una
vez abierta. Ests mecanismo exige un material sumamen-
te liviano pues dada las dimensiones de las  puertas, su
peso es muy grande y por consiguiente el esfuerzo es mayor.

Para la construccién de los techos se ha adoptado por lo
general la forma a pupitre, que presenta mejores ventajas
en la distribucién de las cargas y el desagiie en una sola
direccién.

Debe cuidarse que la entrada de luz natural sea abundan-
te atn con las puertas cerradas. Se calcula en un 15 ofo de
le superiicie total cubierta. Estas aberturas deben construir-
se de modo que permita a la vez una buena ventilacién de
los gases de la combustién.

TALLERES Y ANEXOS: (Tipo L.

Se calcula su superficie enire un 15 olo y un 20 ofo del
hangar. Enire las instalaciones que deben preverse en esta
seccién se cuentan: Escritorio de la direccién téonica, Depo-
sito y gomeria, Talleres del motor, Taller para fuselajes,
Taller para el instrumental dsl avidén, Dzpésito de herra-
mientas y despacho de las mismas, Préctica iluminacién ar-
tificial, con instalaciones bajo piso para enchufe de luces
de mano y aparatos eléotricos, Cafierias de agua caliente,
Comunicacién telefénica con la direccién y despacho, Ins-
talacién de guinches para el servicio de aviones, Guarda-
rropa, toilettes y refectorio de obreros, etc., ets.

Es mucho todavia lo que se pueda decir sobre la cons-
truccién de hangares y servicios anexos. Me he limitado
solamente a dar una idea esquemdtica que debe ser lucgo
ampliamente desarrollada.

INSTALACIONES TECNICAS: (Tipo D).

Dantro de la vasta organizacién del sistema de seguridad
de vuelo, se destaca por su importancia y por su eficaz
colaboracién en los aeropuertos, el servicio meteoroldgico
propio, el que,—asi como las otras ramas—ha progresado
considerablemente en los tltimos afios. En Alemanio se ha
prestado especial atencién a la resolucién de éste problema
y haré a continuacién un breve resimen de como ha sido
considerado. :

El servicio meteorolégico de un aeropuerto, es una rami-
ficacién del servicio meteorolégico del Reich, el que fué




creado, asi como las otras ramas, en el afio 1934. La tota-
lidad de estas ramificaciones, est& unificada en un obser-
vatorio.

Estos observatorios instalados en los campos de aviacidn,
dependen a su vez de los servicios de la administracién
aérea del Reich, llamcida “Direccién del aeropuerto”, la
que est&d gobernada por el comandante del mismo. Las di-
recciones de los campos de aviacidn son servicios locales
de la administracién aérea del Estado, que se subdividen
y son dirigidas por el derpartamento aéreo.

LA LABOR DEL SERVICIO METEOROLOGICO: (Tipo II).

El servicio meteorolégico debe responder a todas las con-
sultas que se le haga para el servicio aéreo deportivo y
civil, a cualquier hora del dia y de la noche. Tiene la obli-
gacién de notificar al piloto antes de la partida, sobre las
condiciones climatoldgicas, siguiendo el principio de la con-
sulta personal.

Rsspecto a esta consulta, los meteordlcgos tienen que re-
solver des problemas distintos:

1° Aconsejar la ruta a seguir para aquellos aviones sin
equipo de vuelo a ciegas (eventualmente también sin apa-
rato de radio).

2° La consulta de navegacién' para vuelo a ciegas.

En el primer caso—que corresponde precisamente al pi-
loto deportive—lo que interesa al aviador es “salvar’ el
despegue hacia el campo de destino. Para ello recibe una
informacién del tiempo a lo largo del recorrido qus tenga
que efectuar: situacién y desenvolvimiento del tiempo; zo-
nas con precipitaciones pluviales e importancia de las mis-
mas; visibilidad; si el cielo estd cubierto; altura de las nu-
bes; tipo de nubes existentes sobre las montafias; indica-
cién sobre la zona tempestuosa o frentes de tempestad que
ha de encontrar en el vuelo; direccién de las precipitacio-
nes y su velocidad; peligro de niebla; velocidad del viento
a nivel del suelo y en daltura, ete.

Junto con esos datos se indica también la ruta mdés apro-
piada para que el piloto salve en lo posible los inconve-
nientes enunciadcs.

Mientras en este caso es de suma importancia los datos
suminstrados al iniciar el vuelo, no supone lo mismo en el
vuelo a ciegas, puesto que éste—contando con la instala-
cién de aparatos apropiados—ofreize ilimitedas posibilida-
des de vuelo. No obstantz ello, es de interés conocer an-
tes de iniciar el vuelo, los antecedentes meteoroldgicos para
la navegacién horizontal y vertical (altura del viento, ca-
pa de nubes, zonas con peligro de que se forme hielo) co-
mo también predecir el tiempo que habr& en el aeropuertio
de destino. Conviene también indicar la ubicacién de los
espccios dende sea factible el aterrizaje en el caso de ver-
se forzado a cambiar de ruta. Durante el vuelo se informa
al piloto sobre las condiciones metecrolégicas y de ser ne-
cesario los avisos de peligro.

Respecto al trabajo mutuo de la tripulacién de un apa-
rato con el servicio meteorolégico, es de especial impor-
tancia se comuniquen noticias desde el avién al departa-
mento que traza los planos meteorolégicos de la zona co-
rrespondiente, en el caso de haber ccurrido en aquella zc-
na un cambio meteorolégico mds rdpido que el previsto.
Puede contribuir en mucho a ésta colaboracién, un inter-
cambio entre el piloto y los meteorélogos, después de rea-
lizado el vuelo.

Todas las consultas, adzmds de la informacién verbal y
cambio de puntos de vista, son computados en el aeropuer-
to de partida en una hoja meteoroldgica.

Ademds de las informaciones suministradas a los pilotos,
en los campos de aviacién se inferma una o dos veces por
dia, sobre las oondicioncs meteoroldgicas de la atmés’era
libre, mediantes vuelos de allura. Los diez puestos de vuslcs
de altura existentes en Alemania, facilitan a las estaciones
meteorolégicas a primera hora de la mafiana, valiosas in-
formaciores. Aparte .de la importancia cientifica, tiene en
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la aviacién modemna esta informaciédn un gran interés, sobre
todo en invierno, debido al peligro que se presenta al for-
marse hielo en las capas superiores.

La misién que cumple el servicio meteorolégico en Ics
campos de aviacién, es mucho mdés extenso del que se pue-
de suponer. Se puede decir incluso, que todo el servicio
metecrolégico destinado al publico en general, se desarro-
lla en los campos de aviacién.

Quiero significar con ésto que, al proyectar la construc-
cién de un aeropuerto, debs prestarse especial atencién al vo-
limen que ocupar& en las construccicnes, la seccién de ma-
teorolegia.

Mas atn, considero que en el gran aeropuerto central de
cada pais, deben centralizarse los servicios metsorolégicos
del mismo.

Entre las instalacicnes técnicas para la seguridad de vuelo,
se encuentra aquellos medios cuxiliares de la navegacidn,
que estdn dsstinades a aumentar la seguridad y regulari-
dad del servicio céreo en lo que respecta al suelo. Son
aquellos principalmente las instalaciones radiogoniométricas,
de radionavegacién y olumbrado.

Estas instalaciones mantienen la seguridad del vuelo en
etapas y el aterrizaje de los aviones, y mds que en ningin
otro medio de transporte, adquiere en el trdnsito aéreo una
mayor importancia, dado que la seguridad y regularidad de
vuelo, depende en gran parte ds como son las disposiciones
del suelo.

La seguridad de vuelo requiere una unificcoién de los
sistemas técnicos, no solamente en lo que respecta al pais,
sino también de un modo internacicnal. Por esta razén en
Alemania, mediante la ley sobrs la administracién de la
aeronavegacién del Reich, se fij6 que la sequridad de vue-
lo es cuestién del Estado y que la direccién de dichcs sar-
vicios, depende del Ministerio del Aire. Ademés de esto,
mediante un convenio internacional, se ha procurado que el
piloto en les aeropuertos exiranjercs, encuentre a ser posi-
ble, los mismos sistemas técnicos y procedimientos de ser-
vicio que en los aeropuertos alemanes. Se puede contar ya
como un hecho—en épocas normales—con la unificacién
del servicio de seguridad de vuelo en la red europea.

INSTALACION DEL SERVICIO DE SENALES DE ATERRIZAJE
Y DE DIRECCION Y DE LA PISTA DE ATERRIZAJE CON
MAL TIEMPO (Tipo II). '

Bajo el nombre de servicio de aterrizaje y de direccidn,
se entiende el servicio de noticias y sefiales dz navegacién
trasmitidas desde el suslo, que csegura al avién la ruta de
vuelo y su aterrizaje. A estcs servicios hay que afiadir el
control de los movimientcs del avién cuando haya mal tiem-
po, para evitar que se produzcan choques y dirigir la direc-
cidén de los aterrizajes sobre la pisia de mal tiempo. Es ne-
czsario pues, la construccidn de pistas especiales para lo-
grar este fin.

Estas 'pistas, segun las leyes de %irdnsito aéreo, ocupan
parte del campo y estdn determinadas en longitud y anchu-
ra, con ssctores suplementarios libres de cbstdculos en un
é&ngulo, m&s o menos, de quince grados a ambos lados de
una linea que los subdivide.

Todas las instalaciones destinadas a cumplir -esta misidn,
estdn unidas entrs si por cables, y todas son maniobradas
desde el puesto de ssiiales de aterrizaje y de direccién.
Este puesto se encarga de trasmitir las noticias a todos los
aviones cuyo control de movimientos cae dentro de la ju-
risdiccién del aeropuerto. Ademdés conviene contar con otros
puestos instclados sobre las rutas aéreas, que se encarguen
también de cuidar la sequridad de los aviones en vuelo en
cada una de sus respectivas zonas. ;

El puesto de sefiales de aterrizoje y direccidén, se encuen-
tra por lo general, en el borde del campo y sobre la prin-
cipal direccién de vuelo, en un edificio sélido. Su instalacién
interior se compcne de dcs o tres sitios de trabajo para el
servicio ds radio y de direccidn, donde las emisoras—que
se encuentran en la central antes citada—son maniobra-
das a distancia.

Para la comunicacién répida de los puestos de .servicio
terrestres, se utiliza una pequefia central telefénica que co-




munica a todos los sitios importanies del aeropuerto con
los puestos de sefiales de aterrizaje y direccidén vecinos al
campo de aviacién, asi como también con los puestos de
zona.

Ademds el pucsto de sefiales, tiene una o varias cartas
o mapas de control, con los aparatos necesarios para efec-
tuar el control de movimientos. En estas cartas se indica la
trayectoria que sigue el avién desde su salida de un aero-
puerto lejano, luego estando en vuzlo y finalmente regula
el aterrizaje con mal tiempo.

Finalmente no hay que olvidar otro medio auxiliar para la
instalacién de estos tipos de pistas, es decir el szfialamiento
de la linea base de llegada mediante marcaciones &pticas.

Estas instalaciones son necesarias para dar a los aviado-
res un medio o6ptico qus les ayude en el proceso de aterri-
zaje, una vez que el avidn haya pasado en parte a través
de la capa de nubes y se encuentre a cierta distancia del
borde del campo.

En Alemania sz ha decidido por un alumbrado de la li-
nea base, compuesto de ldmparas de mercurio dispuestas
una tras otra y separadas cada cien metros, abarcando una
longitud de 2,5 km. antes de llegar al campo. -

La continuacién de ésta cadena dentro del campo, estd
formeda por tres hileras de ldmparas en ¢l sentido de la
linea base. Las ldmparas estdn separadas entre si, cada
50 m. y dispuestas en forma tal qus puedan transportarse.
Las tres cadenas paralelas tienen una separacién de 100 m.
cada una. La primera parte es de luz verde, la del corres-
pondiente «-la longitud mayor ds la pista—es de luz blanca
empezando mds o mencs 400 m. antes del final del campo,
vy la dltima es de coler rojo.

Este sistema de alumbrado para mal tiempo, debe com-
plementarse mediante unas sefiales visibles hechas con la-
drillos de cemento blanco, dispuestos en el suelo igual-
mente en tres hileras.

INSTALACION DEL SERVICIO DE ALUMBRADO.

Entre las instalaciones técnicas para la seguridad de vue-
lo, tiene una gran importancia las de alumbrado, pues ellas
permiten a los pilotos aterrizar y despegar desde la pista
durante la noche y con buenas condiciones atmosféricas,
con casi la misma seguridad que durante el dia.

aterrizaje

Figura 1—Indicador de
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Figura 2.—Faro giratorio y oscilante indicador de ruta
y localizacién

Entre los distintcs sistemas de alumbrado en un aeropuer-
to deben citarse: el alumbrado de direccidn, el de locali-
zacién en el sitio, el de las pistas de aterrizaje y finalmente
el indicador de la direccidn de atzrrizaje.

El alumbrado de direccién y localizacién es necesario para
poder encontrar al aeropuerto respectivo durante la mnoche.
El primero ccnsistz en un faro giratorio que, de ser posible,
no debe instalarse sobre el edificio sino cerca del mismo
en forma tal que no encandile al piloto durante el proceso
de aterrizaje. El de localizacién estd basado en el sistema
de sefiales Morse y debe instalarse en altura.

El alumbrado periférico—como su nombre lo indica—de-
termina la forma caracteristica de la pista y estd dispuesto
sobre el suelo. Lo forma una bateria de tubos Neon de co-
lor rojo en forma de dngulo de 120°, cuyo vértice va diri-
gido hacia el centro de la pista. Las ldmparas estén mon-
tadas generalments a una distancia de 100 m. una de la
otra y a una aliura de 80 a 90 cm. scbre el nivel del suelo
a fin de evitcr que en caso de una nevada no sean cubier-
tas por la nieve.

El alumbrado contra obstdculos estd destinado a indicar
al piloto en sus maniobras de dcspegue y aterrizaje, lcs
puntos peligrosos. Estos se hacen notables mediante la co-
locacién de hongos luminosos de luz roja oolocados sobra
los puntos mds elevados de los obstaculos. A sus lados ‘se
coloca también tubos Neon de color rojo. El alumbrado de
la zona de aterrizaje en las pistcs, indica el sentido y la
superficie del aterrizaje. Es ya conocido el sistema regu-
lable indicador del sentido de aterrizaje que indica con color
verde, blanco y rojo, no solaments el sentido sino también
la lengitud de que sz dispone. En los modernos aeropuer-




SENALAMIENTO DE RUTAS

Figura 3.—La ruta Malmo-Estocolmo (Suecia), en una longitud aprc-

ximada de 550 km., estd s:halada con 24 faros guias’ y cuenta con

14 campos de emergencia, perfectamente equipados, que permiten
con cualquier tiempo, el aterrizaje forzoso

tos comerciales, se va reemplazando cada vez mds este
sistema, por el de relectores de atsrrizaje, los cuales ilu-
minan la supsrficie de terreno necesario. Estos reflectores
deben estar emplazes en el borde del campo y su niimero
depende de las distintas direcciones que se hayan escogido.

Finalmente son también necesarias ldmparas indicadoras
de la direccién del viento, las qus corresponden al sistema
de sefiales de tranmsito. Estos indicadores lo forman tubos

Neon de color azul dispuestos en forma de T y est4n mon-
tados sobre plataformas giratorias.

No es nscesario detallar—por ser bien conocidas—otras
instalaciones tales como la indicadora de la direccién del
viento, de aterrizaje, banderas de arranque, bola indicado-
ra de tempestades, etc., que corresponden también al servi-
cio de seguridad de vuelo y que constantemente se estdn
perfeccionando de acuerdo a las exigencias modernas.

Figura 4.—INDICADOR DE LA DIRECCION del viento colocado
en el aeropuerto de Estocolmo

OTRAS INSTALACIONES.

Con el objeto de perfeccionar en lo posible la técnica de
la seguridad de vuelo, es necesario citar otras instalaciones
que hagan infalible el servicio regular aéreo. Dz esencial
importancia es poder disponer de una fuente propia de ener-
gla para evitar—como ya ha sucedido—que en un momen-
to dado pueda interrumpirse el servicio de scfiales. Por consi-
guiente, el suministro de corriente debe efsctucrse desde dos
lineas o redes separadas, y donde no sea posible este sitema,
es necesario prever una instalacién generadora auxiliar, co-
mo ya se emplea desde hace tiempo en numerosas emiscras.

Lo mismo debe indicarse para la red telefénica, ds la cual
depende en gran rarte el perfecto {uncionamiento de las
instalaciones.
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A fin de poder aprovcchar cada vez mdés la ventaja que
ofrece la velocidad de los modernos aviones, se exige en
el transito aéreo una mayor aceleracién en las maniobras
de despsque y aterrizaje. Por consiguiente, los esfuerzos
que se hacen en los campos de aviacién, tienden a mejorar
los inconvenientes que se puedan presentar en las distintas
horas d:l dia, segin sea la intensidad del trdnsito. De ahi
resulta la conveniencia de contar con un sistema perfecto de
sequridad de vuelo, que permita realizar todas las manio-
bras con mal tiempo, sin que la duracién de éstas sea ma-
yor que las necesarias con buenas condicionss de visibilidad.

Todavia no se ha llegado a ésta perfeccién, pero cons-
tantemente se estd experimentando progresos para lograr
este fin.




DESCRIPCION DE ALGUNOS DE LOS AEROPUERTOS
RECIENTEMENTE CONSTRUIDOS EN EUROPA

BERLIN — TEMPELHOF

Arquitecto: Profesor Dr. Ernst Sagebie

Modelo del nuevo aeropuerto de Berlin‘Tempelhof. Perspectiva de los edificios. Al ceniro la Plaza Redonda.

El nuevo super-aeropuerto de Berlin-Tem-
pelhof,—por sus dimensiones y naturaleza
de las instalaciones—ha pasado a ser el
mas grande y complsto de los construidos
hasta la fecha.

Urbanisticamente es tunico en el mundo.

Est& ubicado dentro del niicleo mas denso
de Berlin, (figura 5). a sélo 2,5 km. de la
Puerta de Brandeburgo que vieme a ser el
centro geogrdfico de la ciudad. Como puede
verse en la figura 6, estd vinculado por via
férrea y iren subterrdneo a todos los barrios
urbanos y suburbanos gracias a la admira-
ble organizacién del servicio municipal de
transporte de Berlin. En la figura 7, puede
cbservarse cual es su ubicacién con respec-
to a las grandes arterias de transito (consi-
derado dentro del nuevo plan de urbaniza-
cién, en ejecucién) La zona punieada co-
rresponde al antigiio emplazamiento de Tem-
pelhof, y como puede verse, los edificios se
han aproximado casi dos kilometros al cen-
tro de la ciudad.

La primitiva superficie de 128 hectdreas
ha sido ampliada a 510 hectdreas, e inclu-
yendo la zona urbanizada del Monte de la
Cruz, se ha integrado a la ciudad una su-
perficie de 638 hectdreas de espacio libre.
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Figura 5.—Plano de Berlin

La superficie eliptica indica la ubicacion del aeropuerto dentro de la
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zona mas densa de la ciudad.




—=— Estaciones terminales. —-o--- Estaciones comunes
—o— Estaciones -secundarias. Subte.
@ Estaciones para cambio de linea,

subterréneo.

Figura 6.— El emplazamiento del aeropuerto en relacién a las vias de
comunicacion (ferrocarriles y subterrdaneos)

Figura 7.—El emplazamiento del aeropuerto
en relacion a las grandes arterias de trdan-
sito.

A — Antiguo emplazamiento.

B — Nuevo emplazamiento.

C — Plaza Redonda.

D — Monte de la Cruz.

E—Eje N. S.
F—Eje E. O.

G — Circuito de autes 1.

H — Circuito de autos 2.
I — Gran Estacion Sud.

] — Gran Estacion Norte.
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Figura 8.—La pista y construcciones.

A — Aterrizaje.

B — Carreteo.

C — Desembarco.
D — Anclaje.

E — Reparaciones.

F — Espera.

G — Limpieza,

H — Calentamiento.

T — Dep3sito combustible.
] — Subida pasdjeros.

K — Sdalida.

L — Carreteo.

M — Despegue.

O — Hangares dep.

P y Q — Estaciones vuelo dirigido.

U — Dependencias.

V — Boca de humo.

La pista, de forma eliptica, (véase figura 8) tiene en su eje
mayor, — incluyendo las construcciones — 2,500 metros y en
su eje menor, 1,700 metros. La seccién para afsrrizaje con mal
tiempo,— orientada en la direccién principal del viento —
tiene un largo sobre la superficie de césped, de 1,500 m. y un
ancho ds 600 m. Rodeando la pista, se ha construido una
franja con placas de basalto de un ancho de 75 m. la que
frente a los hangares se ensancha hasta llegar @ 300 m. En
el N, E., S. E. y S. O., la pista de carreteo sufre otros ensan-

chamientos en forma de slemi-<circulos con un radio de 150 m.

Por primera vez en el mundo tiene lugar en Tempelhof, la
carga y descarga de aviones bajo techado, en el gran hangar
central de 400 m. de largo por 50 m. de ancho, incluyendo en
esta ultima medida la parte de construccién anexa. A ambos
costados de este hangar, se encuentran los otros hangares,
detallados en la figura, con una longitud de 500 m. cada uno.
Por consiguiente el desarrcllo total de la curva es de 1,400 m.
Se ha calculado que en estos hangares y en los lugares de
onclaje (para aviones metdlicos) pueden pernoctar en el

nuevo aeropuerto hasta, 1,000 aviones sin dificultad alguna.
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En los exitremos de los hangares, se encuentran los depésitos
de combustible con una capacidad total de dos millones de

litros.

En la figura 9 se puede observar el movimiento de pasa-
jeros. La parte del Oeste del eje medio, esta destinada a la
salida y la del Este pcxra'lu llegada. El pasajero pasa del
gran hall de espera a la gran sala de despacho, con las ofi-

cinas de boleteria, informes y ventamilla del Banco.

Una vez facturade el equipaje, inspeccionado el pasaporte,
servicio de aduana y coqtrol de divisas, el pasajero que va al
exterior puede dirigirse a un Restaurant y esperar alli hasta la
salida del avién que le es anunciada por sefales opticas.
Debe descender por unas escaleras hasta el nivel donde se
encuenira el avién. En ésta forma se hace imposible el acce-
so a personas que no viajan. Igual recorrido,—con exclusién
del servicio de aduanas y anexos—debe efectuar el pasaje-
ro que se dirije al interior del pais. Diez escaleras sirven pa-
ra la salida e igual nimero para la llegada de pasajeros.
Cada escalaera estd provista de letrercs indicadores de las

distintas rutas céreas.




Figura 9.—Movimiento de pasajeros

K — Boleteria.
B — Informes.
C — Ventanilla Banco.

D — Equipdjes.
E — Pasaportes.
F — Aduana.

% — Divisas.

H — Restaurant (zona framca).
I — Salida exterior.

] —Pasaje al interior.

K — Salida interior.

L —Llegada interior.

M — Llegada exterior.

O — Restaurant.

P — Control pasaportes.

Q — Aduana.
R — Control billetes.
S — Equipajes.

T y U—Hacia restaurant principal y pu-
blico en general.

El desarrclle del servicio de equipajes,
correo y carga, pueda sequirse fdcilmente
en el esquema de la figura 10.

En la seccidon representada en la figura
11, estqd indicado los distintos niveles en
los que se dessnvuelve estos servicios.

Es interesante hacer notar que para ma-
yor rapidez y comcdidad en el transporte
de mercaderias, cargas y servicio de co-
rreos cuenta. el nuevo aeropuerto con una
linea férrea propia a bajo nivel y que estd
comunicado por un tanel con la nueva gran
estacién del sud. h

)

Como estd indi en el esquema de la
figura 12, para senalar el campo ds carre-
teo durante la noche, toda la elipse esta
bordeada con 88 ldmparas de gas Neon de
color rojo. Estas lémparas se componen de
tubos Neon de 2 m. de largo, formando un
angulo obtuso cuyos vértices sefialan el
centro del campo. La separacién entre ellas
es de 50 m. Todos los obstaculos, construc-
ciones e instalaciones esidn seficladas con
luces convencionales.  Para advertir al pi-
loto la ubicacién del campo desde larga dis-
tancia, se tiene el propésito de iluminar al
edificio principal y hangares, con tubos de
gas azul que se destacam en la obscuridad,
mds intensamente que con los otros gases.

A — Tanel correo.

B—FF. CC. correo y carga.

C — Pasaje equipajes.

D — Pasaje pasajeros.

E — Galeria pasdje.

F — Galeria balcén.

G — Restaurant principal.

H — Sala fiestas y terraza jardin.
] — Oficinas servicio de comando
K — Puente de comando.

Figura 10.—Movimiento de correo, equipaje y cargas

A — Equipaije. E — Ferrocarril.
B — Cargas. F — Llegada.
C — Correo. G — Sdlida.

D — Trayecto del Correo.

b

PLAYA ESTACIONAMIENTO MALL ENTRADA WAL DK DRSPACHO TORRE  HANGAR YASAJERGS
conrROL
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Figura 11.— Seccién por el eje medio
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Figura 13.— Instalaciones para el pablico

A — E=zcaleras.

B — Tribunas con asientos.
C — Gran restaurant.

F. U—FF. CC. urbano.

D — Estacionamiento cutos particulares.
E — Estacicnamiento autos en general.
F — Tribunas sin asientos,

S — Subterraneo.

rante ¢l dia, en el ceniro de la pista un
o de humo senala la direccién del viento
para el servicio nocturno se ha previsto
los puntos E. y O. del campo, un indi-
dor de direccion en forma de T, cuya
ente luminosa se ccmpone de 5 tubos
een de color azul y de una longitud total
8 m.

Cen buen tiempo y atmésfera clara, la pis-
que el piloto debe tomar para aterrizar
ccuerdo con la direcciéon del viento, es
uminada ex profeso,—tal como sucede en
mayoria de los aerédromos modernos. Con
ol tiempo ¢ niebla,—en cuyo caso las lam-
as de aterrizaje no cumplen su cometido
el avion tiene que ser dirigido par sefa-
[ radiogoniométricas.

Para indicar al piloto mas o menos la pro-
imidad del suelo en el aterrizaje a ciegas,
pista estd sefialada en tcda su extensidn,
r tres hileras de hongos luminesos, en tal
ma que viniendo en direccion de aterri-
je. €l primer tercio de las lamparas es de
verde, el segundo blanco y el ultimo de
roja. Para evitar que un avién al pasar - .
r la pista de carreteo, choque con los que . ’ ! *ox % e oa
tin anclados el sitio destinado a tal efec- : ’
estd también limitado con luces.

Para conccer la aliura de las nubes, se ha
revisto la instalacién en los extremcs de los
angares, de sendos reflectores indicadores
e la altura de nubes, el cual en combina-
ion con el radiogoniémetro permite deter-
pinar dicha altura.

Tedo este servicio, asi como todas las ins-
acicnes del servicio de geguridad de vue-
, estdn dirigidas desde el punts de co-
mando.

Pcra dar una idea aproximada de las di-
mensiones de este super-aeropuerto, basta
ilo indicar que la superficie total cubierta
edificios de administracién, meteorologia.
torreo, cargas, hangares, instalaciones téc-
picas, instalcciones para pasajercs y pu-
lico, etc.) abarca la cantidad de cuatro y

Figura 12.—Instalacién de iluminaciéon



medio millones de metros cuadrados. (Datos
suministrados por la Direccién de aeropuerto).

Se ha prestado una especial atencién a la
ubicacién de los espectadores. (fig. 13) Diez
y siete escaleras conducen desde el exte-
rior hasta los 65 mil asientos ubicados so-
bre los techos de los hangares.

Sobre la parte central del edificio princi-
pal, se ha instalado el gran restaurcmt, nu-
merosas salas, terrazas, terrazas jardin, y
cantinas modelo atendidas por los distintos
restqurantes de Berlin, para un servicio c¢é-
modo, do los 65 mil espectcdores.

Para los grandes tornecs de aviacién, el
sitio destinado para el anclaje, sert utiliza-
do para estaclonamiento de autes con una
cecpacidad para 10 mil coches, drsde los
cuales sus propietarics pedran asistir al es-
pectaculo. En los costados E. y O., en ins-
talaciones accesorias, se ha calculado que
podrdn ubicarse hasta un millén de especta-
dores de pie.

El caudal de publico pued: llegar cémo-
damente hasta su sitio, utilizando’ el ferro-
carril con su estacién “Tempelhof’: el sub-
terrdneo con sus dos estaciones, y por nu-
merosas lineas de dmnibus y tranvias. Fue-
ra del o:ropuerto, se ha reservado nume-
rosos y cémodos parques de estacionamien-
to de automéviles.

No ha sido descuidada la parte estética.
El conjunto arménico y equilibrado de las
masas, ha sido complementado con una am-
plie perspectiva, formada por un juego de
espejos de agua que va salvando el desni-
vel que separa al Mante de la Cruz de la
Plaza Redonda.
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Figura 14.— Dependencias para el servicio interno del aercpuerto

1 — Camiones.

2 — Garage.

3 — Depésito y

4 — Taller

5 — Gelpén de mdquinas y fragiie.
6 — Lecal de apresto.
7 — Desarme de cochss.

8 — Pasdje.

18 — Electricidad.

19 — Pintureria.

20 — Ebanisteria.

21 — Mdaquinas.

22 — Maderas.

23 — Material de cbra.

24 — Maquinaria; de campo.
25 — Forraje. i

9 —Luces de aterrizaje.
10 — Guardarropa.
11 — Local de estar.
12 — Toileltes.
13 — Escerario.«

26 — I avaderos.

27 — Desperdicios.

28 — Estiéreol.

29 — Vias férreas.

30 — Estacionamiento.

14-—

éunicnes.
15 —Ccrina~y despensa.
. 16 —Local de estar.
F 17 — Guordarropa.

31 — Petrélec.

32 — Surtidores de nafta.
33 — Porteria.

34 — Via muerta.

AEROPUERTO DE STUTTGART

Debido a la lmpor(uncm que gradualmente fué, adquiriendo
el transitc aéreo en el viejo aerodromo de Stuttgart-Bobligen,
se pensé en ampliarlo y modernizarlo. Lo primero no fué po-
sible por distintos inconvenientes, entre ellos, la naturaleza

del suelo fuertomente quebrado y la proximidad de la Sel-

va Negra. (fig. 15).

Después de una larga busquedc, fué elegido un campo
. situado entre las poblactones de Echterdingen, Plieningen
b'd Bemhuusen, sobre la meseta Fxlder Y que temia como an-
tecedente que ya-en el afio 1908, el Conde Zeppelin habia
aterrizado con su aefronctve Este sitio,—delante de .16s bos-
ques de Schoénbuchs, - con una vista maqmﬁca a los alpes

505

‘Arquitectos: Prof. E. SAGEBIEL y Arquitectos
BREGLER & BARTHLE

Qtait

Suabos—est@ mejor situado con cto a gart que el
primitivo de Boblingen puesto que Sa ha reducido la distan-
cia a 12 km. Ademds por su costado Norte, pasa la Auto-

bahn que lo une a todo el sistema de grandes carreteras
del Reich.

Su sup-rficie actual es de 200 He. contando con una re-
serva para un ensanche futuro de 100 Hc. mds. Dentro de
ésta superficie se ha podido instalar una pisia para vuelo
a ciega de 1.500 m. por 600 m. Como trabajos complemen-
tarics, fué necesario hacer nuevas carreteras de unién con
los pueblos vecinos, una via férrea, cambiar de sitio una li-
nea de alta tensién y remover un milldn de metros cibicos
de tierra.




La pista cuenta con una instalacion de
drenaje completa y el agua colectada va a
un lago artificial que permite su aprovecha-
miento para el caso de sequia, poder regar
el campo.

La sobriedad y perfecto estudio de las
masas, a permitido obtener un conjunto ar-
monico, complementado con un bosque que
sirve de fondo a las construcciones.

El edificio, del lado de la ehtrada estd a
cinco metros mas bajo que la parte que da&
al campo. El pasajero que parte pasando por
la scla de recepcién, va por unas escaleras
a les departamentics de despocho situadss
al mismo nivel del campo de aviacién y
desde alli al avién. Para el transpcrie de
mercaderics, una rampa transitable por al-
tcs, salva la diferencia de nivel. En el edi-
ficio de despacho, ademds de la seccién de
aduanas y correo, se encuentran las insta-
laciones para el servicio de rodio y m:teo-
rolcgia, asi como una parte del restaurant.

Al Oeste del edificio de despacho, esta
adosado el edificio principal de restaurant,
situado a nivel mds bajo y d» una longitud
de 55 m. La diferencia de nivel se aprovecha
en este caso, para dispcner cuatro largas
terrazas jardin.

Fig. 15.— Mcdelo del nuevo aercpuerto de Stuttgart-Echterdingen

ECHTERDIAKEN

AEROPUERTO DE STUTTGART

A.— Hangares.
B.— Administracién.

Siguen luego otras terrazas descubiertas que conjuntam:nte
con las anteriores son de forma curva.

Al Este del edificio de despacho, se encuentra el edificio
d» administracién con tres pisos altos. En él estd instalada la
administracién del aerédromo, la direccion de la Luft Hansu
y el personal de control del aire. Adosado a este cuerpo de
edificio se encuenira otro transversal que sirve para los mis-

C.— Restaurant y publico espectador
DD.— Pista de vuelo a ciegas.

mos servicios. Dos hangares de 3.200 m.2 de superficie cada
uno, forman el final de la fachada.

Llama la atencién la forma de los techos de los hangares
que no es como de costumbre de forma de pupitre sindé que
es a dos aguas y de tejas. Se ha tratado con esto de no
desentonar con el tipo de arquitectura tradicional de la co-
marcd,




MUENCHEN - RIEM.
Arquitecto, Prof.: Dr. E. SAGEBIEL.

El nuevo aeropuerto de Miinchsn (Munich)
al S. E. de Riem, es tres veces maycr que el
antiguo de Oberwiesenfeld, caracterizéndose
por su excelente situacién. Sobre el terreno
no se forma en absoluto niebla,—llegdndose
a esta comprcbacién después de largos es-
tudios realizados en el lugar—siendo tam-
bién la recepcién de radio mucho mejor de-
bido a su reducido espeioc de distorcion.
(Fig. 16).

La pista.—cuya foerma es semejante a las
de Berlin y Stuttgart, del mismo arquitects
—tiene 2,200 m. en su eje mayor por 1,800 m.
en su eje menor. El terreno asi como les al-
rededores. estd libre de cbstdculos, de modo
que con razén se le puede considerar como
el asropuerto ideal de Alemania. Entre Riem
y Kirchtrudering hay un espocio libre con
un ancho de mil metros, lo que ha permiti-
do instalar una pista para vuelo a ciegas
de 900 m. de amcho y de 2.000 m. de largo.

En la parte N. se encuentra las construc-
cicnes en el eje de la cual estd el edificio
principal que mide 140 m. de frente. Alli se
tincuentran: la sala de espera (de 35 m.
x20 m. y 13 m. de alto), desde donde se
tiens una vista al campo sin impedimentos;
la sala de despacho (70 m.x 17 m. y 13 m. de
alto), las oficinas, efc.. y en el éngulo dere-
cho, hay una torre de control de 35 m. de
alto.

Visto desde la pista, se encuentra a la
derecha de este edificio, les cuatro hanga-
res ccn un frente tctal de 400 m. dos de
los cucles estdn censtruidos de hormigén
armmado y los otres dos de hierro. Detrds de
lcs hangares se encuentran instalados los
talleres. Hacia la izquisrda, contintia adosa-
do el edificio de administracién con amplias
y cémedas dependencias, siguiéndole un
restaurant deble, es decir, parte para invier-
no y parte para el verano, en un djsarrollo
tctal de 150 m. de frente. Siguiendo siempre
hacia la izquierda, se encuentran terrazas
cen piso firme y terraza jardin, en una lon-
gitud d> 900 m., en las cuales se pueden
ubicar,—en caso de festivales aercnéutices
—entre 80 y 100 mil personas.

El sétano del gran restaurant, ha sido des.
tinado a estacionamiento de automéviles con
capacided para algunos cientos de csches,
en ¢special para aquellos cuyos propieta-
rios efectiien viajes de ida y vuelta.

Cuen'a ademds con dependencias de hotel
con una capacided de 16 habitaciones.

AEROPUERTO DE MUNICH

KIRCHTRUDE RING

° " 2 3 4 ?oo‘ > 8 9 Iloeo |Foo zroc
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A - - Hangares.
B-— Administracién.

C—

Restaurant.
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D — Terraza para el piblico.
EE — Pista de vuelo a ciegas.




AEROPUERTO DE ERANKFURT

El nuevo gran aercpuerto de Frankiurt se halla ubicado
en uno de los dngulos formado por el cruce de las dos au-
topistas mas importantes de Al ia. En efecto, cada una
de ellas, viene a ser uno de los ejes que vincula al Norle
con el Sud y al Este con el Oeste...En esa forma no solc
queda vinculade a tedo el pais, sino que también indirecta.
mente, queda ligado a casi tcdo el continente.

Por sus dimensicnes, ocupa el segundo lugar entre los
aeropuertos europeos. La superficie destinada a los aviones
es de 230 hectareas y para las aeronaves (Zeppelines) se ha
reservado 310 hectdreas. La distancia que le separa de la
ciudad, es de 9 km. en linea aérea.

El edificio de administracién estd compuesto de dos pisos
y consta de una torre de control de 25 m. de alto. En planta
baja se encuentra las instalaciones para lcs pasajeros y pu-
blico en general; correc; despacho de equipajes y enccemien-
das: cduana, y mas alejado los escritorios de observacién
del tiemps y direccién del trafico. En la planta alia, se han

ubicado las dependencias técnicas, y dependencias para los
pilotos. Hacia un costado del edificio y formando parte com-
plementaria de la terraza para espectadores, se encuentira
una larga pileta con juego de agua, la que es utilizada en
tiempo de sequia para regar la pista de césped.

Como este aeropuerto esld emplazado en un lugar bosco-
s0, su periferia estd marcada con 48 mastiles de 22 m. ds
alto cada uno, portadores de hongos luminosos.

El hangar actual tiene 66x32 m. y 15 m. de alto. La puer-
ta es de sistema plegadizo y tiene 8 m. de alto. Se ha pre-
visto la construccién de tres hangares mas.

La parte sud del campo esid destinada al servicio de las
asronaves. Actualmente estén en servicio dos hangares de
275 m. de largo por 52 de ancho y-51 m. de alto, cada uno.
En el centro de la plataferma de manicbras estd la torre de
amarre de 20 m. de alto. Se ha previsto la construccién de
dos nuevos hangares de 300 m. de largo por 52 de ancho, y
tecmbién dcs nuevas platafermas de manicbras.

PISTA PARA AVIONES
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PISTA DE AELRONAVES

AEROCPUERTO DE FRANKFURT

1 — Llegada de Frankiuit.
2.— Salida para Frankfurt.

Mainz. .
4.— Autobahn Colcnia - Berlin.
5.— ” Frankfurt-Mannheim

6.— Cruce de autcbahnen.

Wi
I

para aeronaves.

MANNHEIM - FRANKFURT /HAM_BURGO Y]

10.— Hangaz.
11.— Edificio de servicio.

‘(;'—7 OP/ISTA

13.— Carreteo.

14.— Pista de despegue.
15.—Boca de humo.

16.— Faro de aterrizdje.

17.— I.uces‘ Neon de limitacién.

19.— Faro de obsté&culos.
20.— Radiogoniémetro.
21.— Hangar de aeronave.
22.— . o "
23.— Hangares futuros.

tura.
25.— Instalaciones de servicio,
26.— Estacionamiento.
27.— Rieles de cola.
28.— Vias de salida.
29.— Riel del mastil. |
30.— Mastil. -
31.— Terreno de maniobras.

3.— Carretera para Wiesbaden -

7.— Calle de entrada a la pista

8.— FF. CC. Frank{urt - Mannheim.
9.— Administracién y kuéspedes,

12.— Estacionamiento de cavicres.

18.— Sefial de direccién de viento.

24.— Plataforma de maniocbras tu-




AEROPUERTO DE ESTOCOLMO

ESTOCOLMO - BROMMA.

Por su situacién,—aproximadamente 799
de latitud Norte—y por la densidad de la
poblacién en su zona de influencia, el trén-
sito aéreo de la ciudad de Estocolmo, no
tiene la importancia de las otras ciudades
de Eurcpa. No obstante ello, el nuevo ae-
ropuerto de Bromma,—inaugurado en el mes
de Mayo de 1936—es uno de los que cuen-
ta con las mds modernas instalaciones téc-
nicas. (Fig. 17).

Esta ubicado a una distancia de 9 km. del
centro de la ciudad, siendo por consiguiente
uno de los que mds préximo se encuentra
del nicleo urbano. La superficie actual es
de 175 hectareas pero se ha reservado para
una ampliacién {utura, una fraccién de 58
hectéreas mds.

Por la naturaleza del suelo y por las
condiciones del clima, fué necesario insta-
lar siete pistas artificiales,—correspondiente
a las distintas direcciones del viento—cuyas
dimensiones son de 800 a 900 mefros de
largo por 40 de ancho. Estas ocupan una
superficie de 195 mil metros cuadrados y
la capa ha sido construida con macadam as-
faltico con un espesor de 30 cm. Frente a las
construcciones y en una extensiéon de 300 m.
por un ancho de 50 m., la superficie ha sido
reforzada con una capa de hormigén.

El edificio de administracién ha sido dis-
tribuido en dos plantas y en el éngulo S.E.
se levanta el puente de comando, cuyas
paredes de cristales permite una visién com-
pleta de todo el campo.

Los servicics de meteorologia y radio se
desenvuelven con toda exactitud, gracias a
las modernisimas instalaciones y a su cons-
tante comunicacién con todas las estaciones
nacionales y del extranjero.

En la actualidad cuenia con un solo han-
gar de 100 m. de largo por 30 de ancho y
previsto de dos puertas de 50 m. cada una
movidas eléctricamente. En el ' frente poste-
rior estén adosados los talleres. Se ha pre-
visto la construccién de nueves hangares.

El servicio nocturno sec desarrolla normal-
mente debido a una instalacién de alum-
brado muy completa. Los obstdculos estan
bien marcados y sobre una de las colinas
préximas, se ha colocado una gigantesca
T. indicadora de la direccién del viento. La
ruta que une a Malmo,—el aeropuerto mds
préximo al contiente — con Estocolmo, estd
balizada con 24 faros y cuenta con 14 cam-
pes de emergencia para casos de aterrizaje
forzoso.

Estocolmo - Bromma.— Vista aérea de la distribucién

de pistas.

Estocolmo - Bromma. Estacionamiento ds aviones frente al
gran hangar y edificio de administracién.
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AEROPUERTO DE ESTOCOLMO

La parte grisada corresponde a la superficie actual con-
solidada.

A.— Edificio de administracién y publico.

H.— Gran Hangar.

E.— Estacionamiento de autos.

V.— Plataforma indicadora de la direccién del viento.

DD.— Pista de vuelo a ciegas.

1.— Luces de pisia. -

2.— Luces de obstacules.

3.— Luces de aterrizaje.

4.— Luces de direccién.

AEROPUERTO DE ESTOCOLMO
Gran hangar
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AEROPUERTO DE

El nuevo aeropuerto de Oslo-Fornebu, es del tipo mixto,
es decir, con instalaciones para aviones terrestres e hidroa
viones, . y

Emplazado en una de las numerosas peninsulas del Fyord
de Oslo, dista tan solo ocho kilometros de la ciudad, a lo
cual esta unida por una carretera de trafico casi exclusivo.

La eleccién de un sitio para la instalacién de un aero.
puerto mixto, fué sumamente dificil, puesto que siendo de
nafuraleza montafiosa y de costas muy sinuosas, era impo-
sible consequir una superficie plana y de dimensiones mnor-
males,

Solcmente en el suburbio de Fornebu se encontré unc
fraccién mds o menos amplia, pero fué menester emparejm
el terreno, eliminando parte de un cerro. En total se hizo un
movimiento de 8.700.000 m3. No obstante ello, p iormen.
te fué mnecesario hacer otro desmonte en la zona afectada
por el vuelo de planeo en la direccién principal del viento.

La superficie actual consolidada alcanza solcmente a

OSLO-FORNEBU

46,2 hectdreas, pero cuenta con amplias reservas para en-
sanches futuros.

Cuenia con tres pistas: Una en la direccién N. S. de 800 m.
%40 m. (2-6) otra en la direccién N. E.-S. O. de 800 m.x40 m.
(1-5); ¥ la tercera en la direccién N. O.S. E. de 700 m. x 40 m.
(3-7).

El proyecto prevee la construccion de cinco pistas: La
(2 - 6) para vuelo a ciegas de 1,500 m.: la 4-8) de 1.000 m.;
la (2-8) de 1,000 m. y las (1-5) (3-7) de 1.000 m. (Ver
figura).

La cubierta embebida de alquitrdn tiene una superficie de
110,000 m2. y frente a los hangares tiene 8,000 m2.

Los hangares serdn de 100m.x30m. con aberturas de
puertas de 90 m. por 8 m. de alto. Su construccién serd de
hierro y Ho. Ao. y en su contrafrente se instalardn los ta-
lleres, correo y cargas. La torre de comando es de 13 a
14 m. de “alto.

A 1,000 m. y en direccién S. E. se encuentra la seccién
de hidroaviones, unida por una calle de 20 m. de ancho.

Después de este resumen, llegamos a la conclusién,—como ya lo anuncié al comienzo de mi pri-
mera disertacién—de que la construccién e instala cién de un aeropuerto, requiere el estudio de una se-
rie de problemas técnicos y que su solucién puede ser solamente posible por los técnicos especializados
en cada uno de los factores que intervienen en tal compleio problema.

AEROPUERTO MIXTO DE OSLO

La parte grisada corresponde a la pista actual y la parte punteada, el ensanche previsto,
‘ previo emparejamiento del terremo.
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ESTACION DE SERVICIO YPF EN GENERAL LAMADRID

Propietarios: PA CIN Hnos.

Args. de la Maria Prins, Rosso y Olivera

El proyecto que ilustran las {otografias se
ha concebido, tanto en su construccién como
en sus instalaciones mecdnicas, de acuerdo con
los ultimos adelantos en matsria de servicics
para automotores. Se erige en un antiguo sc-
lar que pertenecié a uno de los fundadores del
pueblo, en inmejorables condiciones de ubica-
cién, contando con plantaciones y darboles que
se ha procurado no sacrificar.

Consta de varias construcciones ssparadas
por una amplia playa de maniobras de hor-
migén armado. Al frente se ha ubicado la Ad-
ministracién con sus pasajes cubiertos para
surtidores, oficina, sala de espera y depen-
derncias. En la parte alta un dormitorio para el
sersno.

Un salédn para exposicidn y venta de aute-
méviles conjuntamente con las dependencias del
personal forma otro cuerpo aparte con frente
hacia la calle principal, reservéndoss el con-
trafrente para los lavados, engrases y un gran
tinglado para trabajos de mecdnica.

Se ha procurado dar al conjunto tanto en su
arquitectura como en decoraciones y muebles
un cardcter pintoresco en armonia con las ca-
racteristicas de una ciudad de campafia.

DETALLE DEL FRENTE
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DETALLE FACHADA LATERAL

A LA DERECHA—Vista sala exposicién

ABAJO—Seccién lavado y engrase
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SALA DE ESPERA
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EDIFICIO CLUB YPF DESTILERIA LA PLATA

P OR E L DEPARTAMENTO TECNICDO Y P F
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El edificio para el Club YPF Destileria La Plata
destaca sus particulares lineas, entre la edificacién
netamente industrial de la zona. La concurrencia de
sus numerosos sccios, empleados de la Destileria
y las frecuentes reuniones que tienen lugar en el
mismo, como la intensa préctica de varios deportes,
reclomcban un edificio adecuado y qusz llenara
dichas necesidades.

El proyecto concebido en lineas arquitecténicas
modernas se desarrollé sobre dos plantas, baja y
alta que comprende a su vez dos pisos. Sz ha te-
nido en cuenta como factcr de primordial importan-
cia una circulacién adecuada con fécil acceso «a
los locales, aire y luz eficiente en todos los ambien-
tes y amplias comodidades para reunicn:s y fiestas.

La enirada re efectia por un pértico que dé& ac-
ceso al hall principal de donde arranca la gran es-
calera de mdrmol "Botticino” que comunica con la
planta superior. A continuacién se encuentra la sa-
la de sesiones y la biblioteca cuya especial ubi-
cacién proporciona al ambiente el suficiente aisla-
miento que debe tener un local de esa indole. Lue-
go sigue un jardin de infantes con juegos adecua-
dos pora recreo de lcs mismos. )

Al exterior se previéd una gran galeria cubierta
que ofrece un amable lugar de desconso y a su vez
constituye la terraza en planta alta. En el ola dere-
cha se ubicarcn los vestuarios, toilettes y duchas
para hombres y mujeres, sizndo la caracteristica
principal su asegurada independencia y el acce-
so directo a la pileta de natacién.

La pileta de natacién ha sido construida en ni-
vel elevado con respscto a la vereda del edificic,
lo que unido a sus lineas simples, lajas y césped
que las rodean, hacen de ella un interesante con-
junto. !

En plonta alta a la llegada de la escalsra se
ubicé ‘el bar y a continuacién el salén de fiestas,
dotado de amplias puertas-ventanales que son uno
de los motivos ornamentales del mismo. En am-

PLANTA PRIMER PISO

.bos sentidos del salén se extienden grandes te-

rrazas sobre la galeria de planta baja.

El acceso a las terrazas tiene lugar desde el
bar o el salén de fiestas, o por las escaleras ex-
teriores situadas en los extremos. Esto permite qus
en las reuniones se aumente la capacidad del lo-
cal mencionado y que las terrazas puedan ser
utilizadas asimismo desde la pileta y el extericr.

La planta «alta comprende, como dijimos, dos pi-
sos, el mencionado y ‘el supericr compuesto por
un balcén que dd sobre el vacio del salén y otra
terroza menor.
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FACHADA SOBRE LA AVENIDA
GENERAL RODRIGUEZ

POLICLINICO

para la ASOCIACION MEDICA de LOMAS de ZAMORA

La cbra ha sido proyectada en un terrenc de 20 mts. de {ren-
te orientado francam:nte al Este y 67.10 mts. de fondo y est&
dispuesta—tal como aparece en las figuras—en tres plantas,
teniendo en cuenta una {utura ampliacién del ediﬁcio, razén
por la cucl los servicios generales de cocina y ansxos, son
relativamente grandes con respecto al resto del edificio.

El conjunto comprende una primera pcrte destinada al s:r-
vicio de consultorios externos para atencién general del pu
blico que est& ubicada en plenta baja y consta de una serie
do consultorios y de una parte completa de Rayos X.

La segunda parte corresponde a las habitaciones para en-
fermos que son individuales y de tres categorias divididas y
agrupcdas en 19, 29 y 39—seqlin sus comodidades. En el
primer piso se ubican la 29 y 3% catzgoria dejando en la par-

519

Arquitectos: CAMPINI, DELF|NO. y VARELA

te posterior una zona para la futura ampliacién de la 39 ca-
tegoria. En el segundo piso, scbre la calle se proyectd la
19 categoria y en la parte posterior una tercera parte que
la forman los servicios de cirugia y partos constituyendo un
grupo aislado convenientemente crientado.

Han sido tenidas en cuenia para posibles ampliaciones del
edificio en esta parte, dos plantas que corresponderian cl 3er.
y 4° piso teniendo sobre fachada el mismo desarrollo que la
correspondicnts al 2° piso pero de una extensién menor en
profundidad, ya que se ha previsto no edifizar sobre las salas
de operacicnes y partos.

En planta baja un hall principal de amplias dimensiones, en
forma de poder ssr utilizado para reunicnes evenluales de Ics
miembros de la Asociacién prepietaria, tiene ademds en uno
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Izquierda—PLANTA BAJA
Derecha —PRIMER PISO
Abgjo —SEGUNDO PISO

de sus extrémids un. oratorio privado que puede servir para
ceremonias reliqibst“ de mayor escala anexdndolo conve-
nientemente al hall principal por medio de und pisrtd ple-
gadizd.

El departamento’ de las religiosas o5 independiente y estd
ubicado én.el ler. piso en relacién con la parte de servicics
generales.- ;

El edificio estd provisto de una instalacién moderria de ca-
le‘accién y agua caliente central, ascensores: montdcamillas
y montapldtos, cocing central a petrélec y de todos los mue-
bles embutidos necesarios para los distintos ambientes de- tra-
bajo, habitdciones pard erifermos y consultcrios.

En lg fachada de liﬁeah" sobrias, se ha procurado—dentro
de la économid—iin motivo de color, mediante la utilizacién
del ladrillo; aparente en el zécalo y murete de cerco. - 4
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Arriba izquierda—SALA DE OPERACIONES ASEPSIA Y SALA
DE PARTOS

Centro izquierda—LA SALA DE PARTOS

Abgjo izquierda —VISTA DE LA COCINA DESDE EL OFFICE
Arriba derecha —UNA SALA DE OPERACIONES

Abajo derechu;SALA DE RADIOGRAFIAS
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FACHADA

REFORMA DEL LOCAL AMIEYRO SPORT

Calle Florida esq. Lavalle Arquitecto: EDUARDO GRAZIOSI - S. C. de A,

Desde el primer momento, se pensé en respetar to-
dos los elementos dignos de conservarse.

Fueron ellos: la baranda de hierro fundido, la car-
pinteria del ler. piso, los frontis y las molduras de los
balcones. Elementos todos muy nobles y de hermosc
dibujo que no sélo no fueron un obstéculo sino la VISTA DEL LOCAL PRINCIPAL DESDE LA. ENTRADA
mayor ayuda. Por esa razén sz los destacé en blan- HACIA LA ESCALERA
co scbre un fondo cdlido y cbscuro, contraste que los
acentud con un criterio puramente pldstico.

En la planta baja, hubo que reformar vidrieras y en
el interior del local se demolié la escalera existente
sustituyéndola por otra de hormigén extremadamente
simple y de estructura aparente.

Toda la reforma ha sido hecha teniendo en cuenta
el md&ximo aprovechamiento de lo existente, siempre
que no atentara contra un criterio preestablecido, y es
tiaa respuesia material a quienes combaten la liber-
tad en el uso de materiales, formas y colcres, ate-
niéndose a un molde demasiado cerrado o intransi-
gente y una respuesta también a aquellos otros que

G
-

creen que lo existente es malo por antiguo y que no
saben ver la belleza de las obras ingenuas hechas
las mds de las veces por albaiiilcs y que son el 1ni-
co alivio que se siente en nuestra ciudad, plagada da
los peores ejemplos de la arquitectura internacional.
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VIDRIERAS REALIZADAS POR LOS ARQUITECTOS

Isabel Padilla y de Borbén, Samuel F. Oliver, Damidn

Ftg

C. Bayén y Eduardo Graziosi ik

DZTALLE DEL INTERIOR

DE IA PLANTA BAJA

VISTO DESDE LA
ESCALERA




ARRIBA — DETALLE DE LA ESCALERA DE ACCESO AL PRIMER PISO Y EL HALL DE LLEGADA

ABAJO —RINCON DEL HALL EN EL PRIMER PISO
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organizaciones, el "Fichero de Materiales” de la

Sociedad Central de Arquiiecios, proporciona

L

W

ANTTTLL

LW
A

A

i

Y

A los Comerciantes e Industriales:

Un “Promofor de ventas No. 1", que esta en contacto
permanente con las necesidades de fodos los Arquitectos del
pais y SABE lo que ellos necesitan.

. La némina de las firmas inscriptas, clasificada por
rubros, se publica en el “ANUARIO" y el "BOLETIN"

de la Sociedad Central de Arquilectos, que se remite a
todos los Arquitectos del pais, quienes la consultan como la

informacion MAS AL DIA que puedan obtener sobre

los maleriales de construccidn.

Por ello el “FICHERO DE MATERIALES" ofrece

siempre perspectivas de buenos negocios.

NO PIERDA SU OPORTUNIDAD, INSCRIBASE!

x LLAME a: 42 -2375 ~
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CONCURSO DE “LUMINOTECNIA” PREMIO CADE 1941

TEMA:

‘““EL CASINO DE UN BALNEARIO"

SEGUNDO Y TERCER PREMIO - POR LOS ALUMNOS: MARIO B. MILMAN BARON Y HECTOR UGARTE
Tema publicado en el nimero del mes de Septiembre de 1941.Pdg. 430

SEGUNDO PREMIO
Alumno: MARIO B. MILMAN BARON

PLANTA BAJA
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FACHADA




SEGUNDO PREMIO

Por el Alumno:
MARIO B. MILMAN BARON

CORTE A-B

.u..s.
:IE -

ey
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®

CORTE DEL CINE TEATRO

DETALLE DE LA ENTRADA
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SEGUNDO PREMIO

Por el Alumno:
MARIO B. MILMAN BARON

EL HALL

LA SALA CONFITERIA

EL CINE TEATRO
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SEGUNDO PREMIO

Por el Alumno:
MARIO B. MILMAN BARON

@ o goew ¥ uan

LA SALA DE JUEGOS ’ —
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DETALLE DE LA
OFICINA, GEREN-
CIA Y CAJA

DETALLE DEL BAR




LA ENTRADA EFECTO NOCTURNO DE LA FACHADA

EL CINE TEATRO PALCO DE LA CRQUESTA

EL SALON EL HALL

SEGUNDO PREMIO, POR EL ALUMNO: MARIO B. MILMAN BARCN
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'TERCER PREMIO
Por el Alumno:’
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FACHADA PRINCIPAL

TERCER PREMIO
Por el Alumno:

HECTOR UGARTE

DETALLES PARA EL
CINE - TEATRO

DETALLES PARA EL
CINE - TEATRO
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TERCER PREMIO
Por el Alumno:
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TERCER PREMIO
Por el Alumno:

HECTOR UGARTE

DETALLE DEL FOYER

PERSPECTIVA DEL BAR

VISTA DE LA SALA
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ACCESORIOS DE 2
PROBADA EFICACIA

y de mayor rendimiento, son los de la
marca “L. U.”. Unen a su buena calidad,
sus disefios modernos, su presentacion

distinguida y su SERVICIO PERFECTO.

En las obras de importancia, los sefiores
arquitectos e ingenieros no vacilan en
emplear los accesorios “‘L. U.””, por las
siguientes razones: estan fabricados con
materiales de inmejorable calidad;
disefiados por técnicos especializados,
perfeccionados en todos sus detalles vy,
finalmente, son de una hermosa apariencia
exterior, que armoniza en todo ambiente.

ESTAN EN VENTA EN LAS
MEJORES CASAS DEL RAMO

INDUSTRIA ARGENTINA DE CALIDAD

Sociedad Anénima Fundicién y Talleres LA UNION, Buenos Aires

REVISTA DE ARQUITETCTUR A_ NOVIEMBRE 1941 — 307

Organo de la Sociedad Central de Arquitectcs y Centro Estudiantes de Arquitectura




MAS RENTA POR DEPARTAMENTO

Para que ios departamentos se alquilen pronto y a
buen precio, aconseje a los propietarios que le confian
sus inmuebles, la instalacién de Cocina, Tanque, Hela-
dera, Lavarropa y Secador eléctricos.

La satisfaccién de sus clientes, al obtener més renta,
se traduciré en mayor aprecio de los servicios profe-

sionales que Ud. les presta.

Cualquier dato concerniente a aquellos aparatos, le seré gustosa
y desinteresadamente suministrado en nuestra Oficina de Aseso-

ramiento, teléfono interno 5. Sirvase consvultarla.

COMPANIA ARGENTINA DE EI.EC'I'RICIDAD S. A.

NSA 6001
Av. Ple. ROQUE SAENZ PENA 812 U. T. 34, DEFE

R EVISTA A D E A RQUITECTUTRA
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, G B op E ! Las obras de arte requieren cada
COMPANIA GENERAL DE OBRAS PUBLICAS cierto tiempo cuidados especiales

(SOCIEDAD ANGNIMA) GALERIA WITCOMB

[ ]
Adminlistraclén: Contratista de: Casasde Tiene personal competente y especializado para la
: renta - Fabricas; =-hiloa conservacién o restauracién de cuadros
Bernardo de Irigoyen 330 - Molinos - Pilotajes -
Puentes - Puertos - Ca-
BUENOS AIRES nalizaciones - Dragados

U. T. 37, Rivadavia 2011 - Endicamientos - Fe-
rrocarriles — Usinas -

Recurra a una casa seria y responsable

Direc. Telegr.: ¢« GEOPE > Subterréneos, etc. Florida 760 Buenos Aires

NOVEDAD

ESCVADRA

JOSE RAMIREZ

449 - TACUARI - 449 8 30°
U.T. 38, MAYO 5846
BUENOS AIRES

Ny

En esta casa se imprime la

“Revista de Arquitectura” - En venta: Teevol
Escuadra grande .. $ 6.90 m/n. §f§3§:‘§~f§
” Chica veoe a2 5-90 “ BUENOS AiEs

R. ARGENTINA

BARUGEL HERMANOS

FABRICANTES E IMPORTADORES

PARQUETS, PINO TEA, AZULEJOS, '
" MOSAICOS, TEJAS Y BALDOSAS, "
CEMENTOS PORTLAND Y BLANCO:

ARTEFACTOS SANITARIOS.

16565 - RIVADAVIA - 1655

U T 37, RIVADAVIA O278 Yy 0379
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VENTA DE

TERRENOS EN SAN

ISIDRO, ACASSUSO Y OLIVOS

128.—En Acassuso sobre calle Peri con cloacas y aguas co
mrientes, terreno a 3 anos de plazo, pavimento, cerco.
veredas, etc., pagos. :

114.—En B. Mitre con pav. y veredas pagas. a 3 cuadras es-
tacién, terreno a largos plazos.

92.—En San Isidro (Parque Balcarce). 1 lote terreno de

14x 34, 64 v., con facilidades

67.— En Scan Isidro (Parque Balcarce), 2 lotes terreno—frente
28 por 36 varas. Pavimento y veredas pagas.

91.—En S. Isidro. Parque Aguirre, espléndida esquina so-
bre Av. Manuel Aguirre, y Lépez por Planes—1102 v/c.

94.—En Olivos proximo estacién Anch Barrio L. Paz,
con espléndida vista al rio 402 v/c.. pavimento, cerco ¥
veredas pagos, forma esquina.

88.— En Olivos, Parque Malaver, terreno de 12 v. por 50
v/c., pavimento, cerco, pagos, a 1 cuadra Av. ]J. C. Paz.

127.—En Olivos, sobre el Rio y calle por medio residencia
presidencial, 1710.62 v/c., tiene un frente de 48 varas.
Con facilidades.

129.— En Olivos, sobre Av. Maipi préximo Municipalidad
terreno de 12.36 de frente por 26.50 v/c. con facilidades.

INFORMES E N ESTA

FRACCIONES PARA INDUSTRIAS

Capital Federal, en Floresta, fraccién de 940 v.. a media cua-
dra Juan Bautista Alberdi y @ una cuadra de Avenida Ol
verd, con pavimento, cerco y vereda pagos, con tacilidades.

Lomas de Zamora, sobre Avda. Garibaldi con pavimento
pago. fracciones de 2.000, 5.000 y 10.000 varas., con faci-
lidad zona trial, a p metros de lo Fabrica de
Porcelana ‘Cari” y proximos a la de Tejidos “Fymba”.

3 d

Llavallol (F. C.S.), sobre Avda. Ugarte, con frente de 190
varas, sobfa pavimenio pago y contrafrente a vias de fe-
rrocarril, apropiada para instalaciones, desvio y desagiie

~ natural, tierra alta. Superficie 22.000 v/c. a 400 metros es-

tacién, zona industrial, via por medio con Vidrieria Argen-
tina S. A., Pilkington Brothers Lida.. La Cerdamica. etc.

DINERO EN HIPOTECA

Sobre propiedades de renta (Capital) partidas desde
$ 50.000 ¢ $ 100.000 y sobre casas en Vte. Lopez, Olivos,
Florida, Martinez y San Isidro, partidas desde $ 5.000, a
largos plazos.

A DMINISTRACION

“HORMIGON ARMADO”

Por B. Loser

Procedimicntos de cdlculo con
tablas y ejemplos numéricos. Un
tomo de 286 pd&ginas con 77 ta-
blas numéricas. Traducido direc-
séptima  edicién
espe-

tamente de la
alemana, las ltimas

cificaciones del afio 1937.

con

Encuadzrnado, Precio: $ 16.— m|n.

“PERSPECTIVA"

Método de la cuadricula y de los
perspectores

Por el Arq. V. Raul Christensen

Profesor de la Universidad de
Buenos Aires

Un estudio sintélico y préctico
.

para la fécil y correcta proyeccidén
volumétrica de figuras planas.

Precio: $ 1.50 m|n.

“TECNOLOGIA DEL HORMIGON"

Por ]. R. Castineiras

Materiales, Fabricacion, Resisten-
cia, Impermeabilidad, Datos prér-
ticos, 450 pdginas, 209 grabados y

numerosas tcblas.

Precio: $ 20.50 m/n.

LESIONES DE LOS EDIFICIOS

(Sintomas, Causas, Efectos
Remedios)
Por Cristobal Russo

El presente trabajo tiene por ob-
jeto el estudio de las perturbacio-
nes esiaticas, sea cual fuere su
naturaleza, que pueden tener lugar
en las obras de fabrica construi-
das con arrejlo a un sistema cual-
quiera.

Un tomo en cuarto mayor de 300
p&ginas, ilustrado con 158 graba-
dos en el texto. $ 20.—m|n.

LOS PLANOS MAS ANTIGUOS DE
BUENOS AIRES

Por A. Taullard

Verdadero Atlas organizado y
comentado de la evolucién de
nuestra Ciudad desde 1580 a 1880.

Interesante sintesis grdfico-histé-

.rica del desarrollo de Buenos Ai-

res, indispensable para estudio-
sos y tradicionalistas.

Un gran volumen de 270 pdgs.

Precio: § 15.—min.

EN VENTA

Teveol

LAVALLE 310
U. TELEFONICA
31, RETIRO 2199
BUENOS AIRES
R. ARGENTINA
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—= resuelve econémicamente
estos 4 problemas:

/TR PO

El Profesional consciente, en salvaguardia de los
intereses confiados a su idoneidad, instala GAS
en todas sus aplicaciones, porque es el combusti-
ble mds popular, econémico, rdpido y de fécil
regulacién.

El cuerpo técnico especializado de la Compaiiia
Primitiva de Gas de Buenos Aires Limitada,esta a
disposicién de los Sefiores propietarios y profesio-
nales para evacuar cualquier consulta respecto a
las instalaciones de GAS, ya sean domésticas o
industriales.

Invitamos a los Sefiores profesionales a confiarnos
la ejecucién de las instalaciones, obteniendo asi la
mdxima garantia y a conocer los artefactos que
para las multiples aplicaciones del GAS, fabricamos
en nuestros propios talleres, visitando nuestras ex-
posiciones en la casa Central y Sucursales.

COMPANIA PRIMITIVA DE GAS DE BUENOS AIRES LTDA.
ALSINA 1169 * U. T. RIV. 2091




PUENTE NICOLAS AVELLANEDA

DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD

EMPRESA CONSTRUCTORA:
ARIENT! Y MAISTERRA

EQUIPADO CON

DE FAMA MUNDIAL
TANQUES SANITARIOS PARA INODOROS



