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CREACION

LIBRE

Este paisaje tan original éstd formado integramente
por perfiles de aluminio CAMEA, combinados
a escala natural.

Como se ve, pensando en perfileria hay creacién libre.
Practicamente, podria decirse que todo en la vida
moderna tiene o puede hacerse con un perfil CAMEA.

=0

Asi que a crear libremente! ... como nosotros en este caso.

CAMEA cuenta con mas de 4.000 matrices de perfiles
distintos, cifra que crece dia a dia, porque la perfileria
ofrece infinitas soluciones. Consultenos y comprobara
como nuestro Departamento Técnico puede ayudarle

a crear y producir el perfil que usted estad necesitando.

Sello

QP

es calidad

CAMEA S.A.l.C. - Belgrano 884
Tel. 34-8464 - 33-1091 - Buenos Aires
Distribuidores:
Casa del Aluminio S.A. - Market Metal S.A.
La Oxigena S.A.l.C. . Disa S.A.C.
Pittsburgh & Cardiff Coal Co. S.A,



esta es una fotografia de Blindex.
Se la dedicamos a Usted,
Sr. Arquitecto.

Los Arquitectos conocen Blindex. Ellos crean cada dia formas nuevas,
en las que la transparencia es presencia activa; disefios en los que la dureza de acero de Blindex,
juega papeles estructurales; sugerencias de futuro para la arquitectura 2.000.
Asi, Blindex y la audacia de los Arquutectos proponen las soluciones
ineditas que resuelven viejos problemas.

IBlinclex

Si es templado... es Blindex.
Producido por ‘Santa Lucia Cristal s.AC.LF.

" DISTRIBUIDORES

BERNARDI y CIA. CRISTALPLANO PETRACCA e HIJOS
S.R.L - S.AlLC.IL ) S.A.LC.F.l.
Talcahuano 1048 - Tel. 42-3839/0103 Galicia 1234 - Tel. 59-5518/0962 Rivadavia 9649 - Tel. 69-5091/5095
CASA BASSI ER-PO . SACCOMANO FREZIA
S.R.L. S.R.L. ) S.A.LC.I.
g Cervifio 4641 - Tel. 71-5264 Parana 881 - Tel. 41-3398/50-0312_ Treinta y Tres 2239 Tel. 922-4640/1107
= CASA SEGAT . JOSE DELBOSCO VIDRIOS y ESPEJOS
& S.A.C.I. S.A.l.C. ) S.A.I.C.F.l.
g Chile 2560 - Tel. 93-7952/97-5962 Sta. Fe 2939 - Tel. 83-9391/82-7635 J.G. Artigas 1560 - Tel. 59-0751/4902
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~ desde ahora sin
ELETTRO $.92

las instalacionps eléctricas
no estan completas

Elimina los peligros de electrocucion, inclusive
por contacto directo.

Anula los riesgos de incendio producidos por
cortocircuitos y dispersiones.

2B hetl:

Sty sm
Base ik

Protege a los artefactos e instalaciones de
sobrecargas continuas.

Importado a la Argentina por

DA-WOL S.A.LC.

Florida 520 of. 403, Buenos Aires
Tel. 392-3752
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El director del Plan Regulador, arquitecto Héctor Lossi (cuarto
desde la izquierda) rodeado por parte de sus colaboradores: Args.
Graciela Francini, Iris Bracco, Angélica Barletta, Amelia Manasse-
ro, Carlos Colombo, José Luis Brizzi, Rodolfo Makobodzki, Luis
Aistain y Duilio Rodriguez.

BIBLIOTECA

NUES T

arquitectura

La ciudad de Buenos Aires aparece como la cabeza visible
de un pais cuyo desarrollo estd monstruosamente deformado.
En ella y sus alrededores se congrega la tercera parte de la
poblacion argentina. La faz anecddtica de este fendmeno re-
vela a un pais con un extenso interior casi deshabitado que
se afana por rellenar el Rio de la Plata para ganar valiosa
tierra situada cerca de su centro urbano, tal como —para so-
brevivir y crecer— se ve obligada a hacerlo la empenosa po-
blacién de Holanda. Por eso, el futuro de Buenos Aires nece-
sita y tiene un plan regulador, del cual ahora es responsable
la gente que se ve en la foto de arriba. De alli que dedique-
{nog el suplemento de este numero a resefar tan importante
rabajo.

obras:

Bank of America, pag. 12;
La Calesita Il, pag. 26;

vivienda de intéres social:

Barrio en |. Casanova, pag. 32;
Barrio de Ciudad Belgrano, pag. 36;

técnica:
Estructura del Bank of America, pag. 22;

articulo:
Brasilia diez anos, pag. 44;

estudiantes:
Vistazo sobre Brasilia, pag. 47;

decoracion:
Libreria Martinez de Murguia, pag. 52;

novedades:
Pags. 8, 9, 10, 11, 52 y 53.
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Siéntese.
" Y entre en ambiente.

(Con La Prensa
delos domingos.)

En su mismo ambiente, con nuevas Qué colores “‘agrandan’’ su ambi-

ideas, aportes estéticos y funcionales ente. Nuevas valorizaciones del ladri-

que le ofrece la Seccién Decoracion y llo como elemento decorativo. Solu-

Arquitectura de Interiores de los do- ciones para pequefos espacios.

mingos (en rotograbado) Aportes que a Ud. pueden servirle
La agradable tarea de valorizar los para ambientarse mejor en

rincones. LA PRENSA

e
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Adonde vas
Herman Miller ?

Florida 890, 3° Piso, no es sola-
mente una calle y un numero, no es
tampoco un piso cualquiera, es
FLORIDA 890, 3° PISO..., asi con

mayusculas.

Bueno, Florida 890, 3° Piso, es el
nuevo local, barbaro, todo nuevo,
todo distinto y por supuesto, todo
Herman Miller.

Coleccion S. A. exclusivos vendedo-
res de los exclusivos muebles y
sistemas de Herman Miller.

Ah...! 31-9073




PUBLIKA INTERNACIONAL

SR. ARQUITECTO...

NUESTRA LINEA ALUMINIO HERRERO LE OFRECE LAS SIGUIENTES VENTAJAS:
® MAYOR VERSATILIDAD DE APLICACION e MAYOR RESISTENCIA POR SU DISERNO
® GRAN RAPIDEZ Y SIMPLICIDAD DE ARMADO e MINIMA CANTIDAD DE PERFILES
® MENOR COSTO POR ABERTURA

VENTANAS CORREDIZAS - PUERTAS CORREDIZAS - PANOS FIJOS - VENTANAS PROYECTANTES
PUERTAS DE REBATIR - PUERTAS VAIVEN - PANOS VIDRIADOS - CUBREBANERAS - PARASOLES

DISTRIBUIDORES OFICIALES: ALUMINIa

HIERROMAT S.A. - Alsina 665~ Tel.: 33-4051/55 TUCUMAN 829 - 59 piso - BUENOS AIRES
OKS HNOS. y Cia. S.A. -Rivadavia 1952 - Tel.: 48-7293/99 TEL.: 392-4240/4808/4290/4878/4778
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Cocinas

Arthur Martin

el detalle vendedor
de primer plano.

ARTHUR MARTIN es la mas importante empresa en el ramo
de cocinas de Europa. Su calidad es internacionalmente co-
nocida y sus disenos son de extrema avanzada. Las cocinas
Arthur Martin se fabrican bajo licencia en los 5 continentes.
ARTHUR MARTIN ARGENTINA le ofrece aqui, esos mismos
disenos con idéntica calidad. Solicite la visita de un repre-
sentante o venga usted a visitarnos en nuestra organizacion
y fabrica.

Conocera asi las mejores coci-

nas; a distintos niveles de precios
pero de una misma calidad; vera
también nuestros hornos de amu-
rar o embutir, anafes, calefones
y estufas.

No lo olvide. Al encontrar coci-

nas Arthur Martin, el posible
comprador del departa-
mento presumird que
también en todo lo que
no se ve esta la cali-
dad. La venta sera
mas facil y el precio
mejor!

Cocinas

o™

ARTHUR
MARTLN

Ayudan a vender... impulsan a comprar!

Administracién, Ventas y Fabrica:
Pilar 199 - San Martin - Tel. 755-3787/8 - 3689 - 3836 - 3636

Movedades

Nuevo Hospital Italiano

Fue presentado oficialmente el proyecto del nuevo Hospital
ltaliano de Buenos Aires de la Societd Italiana de Beneficenza.
Al acto —que se realizé en la embajada de Italia— asistieron,
entre otros, el embajador de ese pais; directivos de empresas
italianas radicadas en nuestro medio y del Hospital Italiano;
del Instituto Italiano de Cultura y el presidente de la Sociedad
Dante Alighieri; representantes de entidades que nuclean a la
colectividad y los autores del anteproyecto presentado, arqui-
tectos Clorindo Testa, Raul Servente y Félix Aleman.

El proyecto prevé una superficie total de 27.000 m*; la inter-
nacién esta organizada en torres de cuatro pisos cada una;
y cada piso contendréa 22 habitaciones, aptas para hospedar
a dos enfermos con acompanante. Se adecuaran en el resto
de la superficie los sectores destinados a docencia, investi-
gacién, administracion y albergue de las religiosas que reali-
zan funciones hospitalarias.

La primera etapa —que se iniciara a fin de ano y concluira
en un lapso de 30 meses, aproximadamente—, insumird una
inversion de 750 millones de pesos moneda nacional.

Barrio Sur

El secretario de Obras Publicas de la Municipalidad, inge-
niero Manuel Humberto Acufa, informé en rueda de prensa
que por decreto N© 3.553, suscripto por el intendente lricibar,
fue declarado desierto el concurso para la reforma urbanistica
de la zona sur.

Anuncié, asimismo, que mediante otra resolucién se dispone
que los mencionados estudios de renovacion urbana estaran a
cargo de los organismos competentes de la Intendencia.

Museo de Arte Brasileno

El nuevo Museo de Arte de San Pablo, Brasil, cuyo nombre
Assis de Chateaubriand recuerda al periodista homénimo, fue
disefiado por la arquitecta brasilefa, Lina Bo Bardi, y el
|l3:royecto pertenece a Excritores Técnicos J. C. de Figuereido

erraz.

Construido sobre los tuneles de la avenida 9 de Julio, la es-
tructura rectangular se distingue por cuatro columnas de con-

4

Vista general del Museo (arriba), aprecidndose la luz excepcional
entre columnas, y un detalle (abajo) del soporte de las vigas, con
su almohada de Neoprene.




creto, dos a cada extremo, que estan unidas por cuatro vigas
de concreto pre-tensionado. La parte principal de la galeria
en cuestion es una seccion de muros de vidrio, suspendida de
las vigas y soportada por las mismas permitiendo asi interiores
libres de columnas. El espacio libre entre las columnas es
aproximadamente de 85 metros.

Para soportar las vigas, que virtualmente se hallan flotando
en aceite, se desarrolld un sistema Unico de cojinetes de so-
porte de dos compartimientos. Estos cojinetes se hallan dentro
de una silla o caja de dimensiones ligeramente superiores a
las de los cojinetes. Y cada uno de estos soportan un peso
de 1.250 toneladas. Los cojinetes de caucho sintético “Neo-
prene” tienen un vacio en el centro para dar cabida a una
bolsa a manera de almohada hecha de “Neoprene” Du Pont.
Se suministra el aceite al interior de tal bolsa desde una bomba.
A medida que se llena la bolsa y se vence el peso de la viga,
se asegura la flotacion.

Modulos para proyectos

Un grupo de arquitectos, representando a la Sociedad Cen-
tral que los agrupa, a Bouwcentrum Argentina, Facultad de Ar-
quitectura y Urbanismo de la Universidad de Buenos Aires,
Banco Hipotecario Nacional, Direccion Nacional de Arquitectura
y Direccién Nacional de Ar-
quitectura Escolar dio, en el

Novedades

Registro de Consultores

La Secretaria de Estado de Vivienda ha dispuesto la aper-
tura de un Registro de Consultores Argentinos, para la reali-
zacion de estudios y proyectos en las areas de: 1. - Planea-
miento y desarrollo urbano; 2. - Infraestructura y servicios;
3. - Legislacién sobre uso del suelo y desarrollo urbano;
4. - Diseno industrial de viviendas; 5. - Ingenieria de produc-
cién; 6. - Tecnologia de materiales de construccién; 7. - Ins-
talaciones complementarias de las viviendas.

Quienes deseen formalizar su inscripcion en el citado re-
gistro, deberan concurrir a la Secretaria de Estado de Vi-
vienda, Departamento Investigacion y Tecnologia, Defensa 120,
3er. piso, Oficina 3026, Capital Federal, donde se le suminis-
tran informes y el formulario respectivo. La inscripcion podra
realizarse en forma individual o por equipos especializados,
debiendo establecerse en el citado formulario, los estudios
realizados, las distinciones obtenidas, las actividades profe-
sionales, técnico-administrativas, docentes y de investigacion.

De residir en el interior del pais el interesado, podra so-
licitar los informes y formulario a la direccién indicada me-
diante el correo. Se excluye de este tramite a quienes resi-
den en los partidos bonaerenses que integran el Gran Buenos
Aires, quienes deben concurrir a la oficina citada.

seno de IRAM, la norma que
establece los moédulos a ser
utilizados en el proyecto y
dimensionamiento de edifi-
cios. El documento —deno-
minado IRAM 11 614— tam-
bién contiene los lineamien-
tos practicos referentes al
uso de las cuadriculas mo-
dulares de proyecto.

El informe técnico que lo
acompana senala que dos
son las razones por las cua-
les pueden wusarse, en ar-
quitectura, los modulos de
proyecto especiales, es de-
cir, mas grandes que los
basicos: a) —atento a la
funcionalidad— repeticion
de los tamanos de una pie-
za o distancia de la linea
central, que puede presen-
tarse en el caso de ofici-
nas, escuelas, edificios in-
dustrias 'y, b) cuando se
considera adecuado por ra-
zones de construccion, co-
mo por ejemplo en el uso
de algunos componentes de
vigas y particiones.

Entre los temas de inte-
rés estudiados por el In-
ternational Modular Group
—antes de convertirse en
grupo de trabajo del Cl.B.—,
el topico fundamental era
el de la seleccion de me-
didas y, mas especialmente,
los problemas relacionados
con el dimensionamiento de
los grandes elementos; los
estudios y debates demos-
traron claramente que el
problema puede ser enfoca-
do —y actualmente lo es—
desde angulos diferentes.

Anuario 1969
del Cemento

Acaba de publicarse el
“Anuario 1969” de la indus-
tria argentina del cemento
portland, que tradicional-
mente edita la Asociacién
que agrupa a los fabrican-
tes de este producto. EI
presente volumen contiene
abundante informacion nu-
mérica grafica para dccu-
mentar la evolucién de esta
industria.
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Instalaciones de alarma,
robo e incendio

guardaran la mesura necesaria a fin de no interferir en las
Control de serenos actividades normales de la Sociedad y que se retiraran a las &

Seiales de transito para
garage

Equipos para luz de emergencia
la motivacién de la misma, y que la transgresion de tal dispo-

Busea personas sicion hace pasible a los responsables de las sanciones que
dispusiera el Tribunal de Honor, a ese efecto constituido,

DYMKE & LINDQVIST s a.

APARATOS PARA TELECOMUNICACIONES

Diaz Vélez 3973 - Buenos Aires
Teléfonos 87-3112/3093

Seiiales luminosas
Relojes eléctricos

Novedades

Nota de la S. C. A.

La Sociedad Central de Arquitectos nos ha enviado una nota
—con pedido de publicacion— referente a la version perio-
distica aparecida en el diario “La Prensa”, del miércoles §
del corriente sobre una reunion realizada en su sede. Senala
que para esa fecha la entidad no habia convocado a ninguna
asamblea, aunque para el dia 29 del corriente si habia lla-
mado a Asamblea Ordinaria con el objeto de efectuar la reno-
vacion de sus autoridades de acuerdo a lo que establecen sus
estatutos.

Luego informa que ese dia un grupo de unas 120 personas
“ocupd los salones de la entidad, a fin de efectuar una reunion,
que no contaba ni con el conocimiento ni el consentimiento
de la Comision Directiva. Ante tal situacién, el secretario de
la Sociedad, Arg. Raul R. Rivarola, se comunicd telefénica-
mente con el arquitecto Miguel Haberfeld, presente en la
sede en esos momentos, ante quien solicité, en la creencia =
que era una reunién de la lista de sus simpatizantes, que

21 horas, hora en que el personal administrativo finaliza su
jornada”. A continuacién expresa: “Que por lo tanto la Sociedad
Central de Arquitectos no se solidariza ni se hace responsable
de las declaraciones efectuadas por los presentes en esa
reunion ante la prensa”. Y luego dice: “Que recuerda a los |
senores socios que la utilizacion de los salones de la entidad, °
para efectuar una reunidon, debe realizarse previa solicitud

a la Comisién Directiva aclarando en ella, en forma expresa,

aprobadas posteriormente por Asamblea”.

Seguidamente aclara —y recuerda— a los sefores socios
“que el proposito de un grupo de socios de llamar “per se”
a una Asamblea en la Sociedad Central de Arquitectos con
la participacion de ex docentes, alumnos y egresados de Ar-

,I-Y 35 quitectura, es totalmente antiestatutaria, puesto que las asam-

bleas se rigen exclusivamente por el espiritu del Reglamento
Interno”.

Expresa el final de la nota “aue la Sociedad Central de Ar-
quitectos esta totalmente desligada de los hechos ocurridos
en su Sede en la vispera y que las declaraciones formuladas
a la prensa deben ser tomadas como personales de quienes

METALINE

Endurecedor de superficies (metaliza el cemento).

METALINE EXTRA

Endurecedor del hormigén para solicitaciones espe-
cialmente severas (lugares claves de trafico intenso).
METALINE EXTRA P

Potente endurecedor del hormigén y excelente ad-
herente a concretos viejos, ladrillos, asfalto, madera.

METALINE ANTIDESLIZANTE

Endurecedor antideslizante de superficies.

METALINE M 7

Endurecedor antioxidante de superficies (expuestas
permanentemente al agua),

ACID-HARD
Endurecedor antiacido (superficies expuestas a diver-
sos acidos, grasas, etc.).

PATCH-LINE

Adhesivo para hormigones nuevos y viejos, Aplo para
ligar con superficies viejas, ladrillos, asfalto, madera,
hierro.

FLUSIMET H

Endurecedor impermeabilizante, ideal para eliminar
el polvo de pisos nuevos y viejos,

Solo METALINE ofrece la mas amplia
variedad de productos para conferir a los
pisos de las industrias jmayor resistencia!

CONCRETO ANTIACIDO N

De fragie rapido para juntas,

@
CONCRETO ANTIACIDO K s
De fraglie rapido para juntas, resistente al acido sul- g
furico, =
CTH !
Curador, impermeabilizador, protector quimico y en- S
durecedor del hormigon, §
BIG-PAVING ]
Losa de la medida del piso construida en obre. sin
juntas,

Consulte nuestro servicio técnico y solicite folletos explicativos de los
distintos productos, sus usos y aplicaciones.

METALINE S.C.A. puede realizar la obra total en su industria o taller o
bien proveerle los materiales necesarios para que, bajo su asesoramiento,
se construyan los pisos mas resistentes.

LMelalne..

LIDER EN LA SOLUCION INTEGRAL DE PISOS INDUSTRIALES {
£ Cerrito 228 - 92 - A - 35-2604 - Capital Federal. ‘




las expresaron. Asimismo, lamenta el proceder de los con-
currentes al obviar las normas que rigen la actuacion socie-
taria”.

Esta nota remitida por la Sociedad Central de Arquitectos
estd relacionada con la asamblea efectuada en su sede el
martes 7 del corriente y que tomd estado publico. Participa-
ron en esa reunion numerosos alumnos de arquitectura, el
presidente del Centro de Estudiantes de Arquitectura, repre-
sentantes de la Federacion Universitaria Argentina y arqui-
tectos del Frente de Arquitectos, quienes resolvieron exigir la
libertad de Daniel Laufer y demas detenidos; el levantamiento
inmediato de sanciones y querellas; la renuncia inmediata del
arquitecto Alberto Prebisch, decano de la Facultad y del arqui-
tecto Fernando Tiscornia, secretario de esa casa de estudios,
y su expulsion de la Sociedad Central de Arquitectos y la
apertura de la Facultad en el segundo cuatrimestre.

Asimismo, dispusieron convocar a estudiantes y arquitectos a
una asamblea a realizarse el lunes 13 en la Facultad; solicitar
a la comision directiva de la Sociedad Central de Arquitectos
se defina en apoyo a los estudiantes contra la accion punitiva
policial y las medidas acordadas por las autoridades de la
Facultad.

Centro de Arquitectura Escolar

El Centro de Arquitectura Escolar ha inaugurado su sede en
la Av. Santa Fe 3205, piso 19, Dpto. 5% de esta Capital. El
Centro se ha creado para cooperar con el desarrollo educativo
del pais en todos los niveles.

Las actividades del Centro estaran destinadas al estudio e
investigacion de la arquitectura escolar, tareas que seran re-
flejadas en publicaciones periddicas. También estara dirigida
a asesorar a profesionales, a entidades, instituciones, asocia-
ciones educativas que deben encarar la construccion de edifi-
cios para la educacion, la cultura y el esparcimiento; asi como
el proyecto, construccién y equipamiento de los mismos.

Organizara cursos de arquitectura escolar a cargo de espe-
cialistas diplomados, dirigidos a arquitectos, ingenieros, mé-
dicos y educadores, uno de los cuales se iniciara el 5 de
agosto proximo. Ademas, el Centro cuenta con una biblioteca
especializada en el tema que queda asi abierta a los estu-
diosos.

Todas estas actividades se han estructurado en cuatro de-

partamentos: uno de Arquitectura, otro Pedagdgico, otro de
Investigacion y Publicaciones y un UGltimo de Bibliografia y
Documentacion. Actuaran como director y subdirector del
Centro de Arquitectura Escolar los arquitectos Jorge Frias y
Adolfo Frias.

Estacion de omnibus Bolivar

En estos dias se dio a conocer el fallo del jurado que con-
siderd los trabajos presentados en el concurso nacional de
anteproyectos para edificio de la estacién terminal de oémni-
bus de Bolivar, Pcia. de Buenos Aires.

En este certamen, organizado por el Colegio de Arquitectos
de la provincia de Buenos Aires, se presentaron 55 concur-
santes, entre los cuales se eligié en orden sucesivo a los tra-
bajos de los siguientes arquitectos: 1°) Miguel Haberfeld y
Carlos H. Levington; 2°9) Carlos Besfamile, Eduardo Charovsky
y Mederico Faivre; 3°) Victoria Braunstein, Irene Joselevich y
Bruno Vigano; 4°) Jorge A. Finizi.

Curso sobre licitaciones

El sistema de licitar las grandes obras, ya sean publicas o
privadas, al tornarse de uso comun y generalizado ha creado
a las empresas constructoras, la necesidad de contar dentro
de su estructura técnico-administrativa con personal especia-
lizado para atender esta faceta de la actividad empresaria.

Por tal motivo y en la seguridad de llenar una necesidad de
las empresas del ramo, la Camara Argentina de la Construc-
cion, tradicional entidad que nuclea a los principales cons-
tructores del pais, ha programado un “Curso para Encargados
de Licitaciones’ que comenzara el dia 13 de agosto proximo.
En su transcurso se desarrollaran en forma exhaustiva los si-
guientes temas principales: 1) Pliego de Bases Generales y
Particulares; 2) Pliego de especificaciones técnicas; 3) Com-
puto Métrico; 4) Analisis de Precios; 5) Oferta y un trabajo
practico final, que comprendera el estudio y resolucion com-
pleta de una licitacion a realizarse en clase.

Los ingenieros Osvaldo Castano y Oscar Nunez, profesiona-
les especializados en el tema, dictaran 10 clases de dos horas
de duracion cada una, todos los dias jueves habiles, entre las
18 y las 20 horas, en Paseo Colon 823.

Entre paréntesis, estd en el Museo de
Arte Moderno de Nueva York y
en interieur forma.

interieur forma s.a.

Amoblamientos para empresas y residencias
Paraguay 545 y 555 - tel. 32-0317/0696 - Buenos Aires
Cordoba: A.T.B. Haptika, Maipu 110 - Tucuman: Atelier, Chacabuco 17 y 34 - Mar del Plata: Estudio de Disefio
Santiago del Estero 1944 - Rosario: Espacio Arquitectura Decoracion, Cérdoba 1230 - Montevideo: Solis 1480
Unicos representantes deKnoll Internacional
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Un diseno de netos contornos que se inserta en el recinto
urbano destacandose sin agresiones ha sido logrado en el edi-
ficio para sede central del Bank of America de Buenos Aires,
cuyo proyecto (publicado en n.a. 453) y direcciéon de obra estuvo
a cargo de los estudios Mario Roberto Alvarez y Asociados, y
Aslan y Ezcurra y Asociados.

Una de las premisas del proyecto planteaba la ocupacion
maxima del volumen edificable permitido, a lo que los auto-
res agregaron el compromiso de evitar cualquier solucién me-
diocre. Esto significod resolver la obra en un sitio que sufre la
congestién de calles estrechas y obtener un volumen singular
en una zona donde son caracteristicas las fachadas sucedidas
en mondtona pantalla y los volimenes desdibujados por hetero-
géneos retiros de sus frentes. Asimismo, hubo que tener en
cuenta la existencia de una vetusta casa adyacente sobre la
calle San Martin, declarada monumento histérico.

Edificio para el
Bank of America

Proyecto y direccion de obra:

Estudios de arquitectos Mario Roberto
Alvarez y Asociados

y Aslan y Ezcurra y Asociados.
Ubicacién: San Martin y Cangallo, de
la Capital Federal.

La singular estructura (ver nota técnica en pagina 22) eviden-
cia dos sectores definidos: el bancario y el de las oficinas para
renta. La relaciéon con la histérica casa vecina se concretd
retirando la fachada sobre la calle San Martin unos 3,50 metros
de la linea municipal, lo que alined los frentes y permitid desti-
nar un area considerable para uso peatonal a la vez que dejé
establecida una planta rectangular de mejor aprovechamiento
para el uso de los pisos superiores. Asi, la planta baja también
quedd libre para uso publico, al destinarsela a funciones que
requieren poca superficie (mostradores para informes y apertura
de cuentas corrientes, acceso a escaleras mecanicas), logran-
dose un amplio espacio que enfatiza la entrada y brinda gene-
rosas visuales a los ojos del transeunte. En otro aspecto, el
paramento sobre Cangallo se hizo retroceder 71 centimetros
de la linea municipal para dejar neta la estructura, cuyos dos
pares de vigas sobresalen hasta esa linea, generando un ligero
aumento de la perspectiva del edificio.

El edificio consta de tres subsuelos y catorce plantas, con
una superficie total cubierta de unos 10.000 metros cuadrados,

(Sigue en pag. 21)

1: El cerramento vitreo d
hall del banco forma sing
lares reflejos. 2: el volume
del edificio acusa exteric
mente los sectores de ban
y de oficinas para alquiler, s
parados por el rehundimien
del piso para directivos.







3: Vista de la antecdmara del tesoro desde la reja de su acceso.
4: |a sala de maquinas tiene una terminacion acorde con la cate-
goria del edificio. 5: el tercer subsuelo contiene un garage con
gran capacidad. 6: la cdmara del tesoro, con sus dispositivos de
segur.dad. 7: entrada al hall de oficinas, advirtiéndose a la de-
recha el recinto encristalado del mostrador de informes, en el hall
del banco. Plantas: tercer subsuelo (abajo, en esta pagina), 1, ga-
rage; 2, elevador de vehiculos. Segundo subsuelo (pagina opuesta,
izquierda): 1, tesoro; 2, antecamara; 3, cajas de seguridad; 4,
guarda de titulos; 5, hall; 6, descarga de camiones blindados; 7,
camara transformadores. Planta baja (pagina opuesta, derecha): 1,
hall del banco; 2, hall de las oficinas; 3) control de automotores;
4, elevador de vehiculos. Esala 1:300.
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8: La planta baja brinda una generosa
superficie peatonal; 9: escaleras mecanicas
permiten a los clientes del banco una ra-
pida comunicacién con el sector de ope-
raciones; 10: en la planta baja solamente
funciona un mostrador circular de infor-
mes y apertura de cuentas nuevas.

Planta del primer piso (iz- @
quierda): 1, zona de tra-
bajo; 2, boca de escaleras
mecanicas; 3, zona de es-
pera. Planta del entrepiso:
1, zona de trabajo. Esca-
la 1:300.
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11: vista general del primer piso, con el
gran salén de operaciones de doble altura
y su entrepiso. 12: vista del entrepiso
con su zona de trabajo. 13: la foto mues-
tar la separacién del entrepiso del tabique
que forma la caja de ascensores y circu-
laciones, con el que estd parcialmente
vinculado, pues se halla suspendido con
columnas de acero. 14: vista de la zona
de operaciones




15: La planta tipo para oficinas brinda un amplio espacio, sin co-
lumnas y susceptible de cualquier distribucién, en virtud de la ca-
rencia de columnas. 16: los despachos para directivos en el segun-
do piso se abren a una terraza a través de amplios ventanales.




17: En el segundo piso existen salas de
reuniones de amplias dimensiones y con
abudante iluminacién natural. 18: paneles
modulares, transparentes o no, permiten la
divisiéon de la planta en distintos ambien-
tes, como en esta sala de conferencias.

©@
®
e

T

]

o]0
(s} (e}
{e] le}

Planta del segundo piso
(izquierda): 1, zona de
trabajo del banco; 2, sa-
la de reuniones; 3, des-
pacho de gerente; 4, te-
rraza. Planta tipo (4° a
99 piso): 1, espacio para
oficinas. Escala 1 :300.




Instalaciones complementarias

Las instalaciones eléctricas de esta obra merecieron un tra-
tamiento particularmente adaptado a los fines del edificio, en
virtud de los elevados consumos de los equipos de aire acon-
dicionado, los altos niveles de iluminacién adoptados y la mul-
tiplicidad de cervicios especiales para la actividad bancaria.

La potencia total instalada de motores para ascensores, bom-
bas y equipos de aire acondicionado supera los 750 Kw; la
correspondiente a los equipos de iluminacién y consumos co-
nectados a los tomacorrientes alcanza a 400 Kw., aproximada-
mente. Tanto el tablero general de distribucién como los ta-
bleros seccionales merecieron un tratamiento especial, ya sea
de<de el punto de vista de los elementos de comando y protec-
ciébn —que son enteramente automaticos— como los detalles
de disefio y construccién que armonizan con la jerarquia de
la obra. En particular, se instal6 en el tablero general un sis-
tema de alarma Optico-aclUstico que detecta las posibles ano-
malias en cualauier circuito derivado de aquél.

Se previdé una instalacién de luz de emergencia que se pone
en funcionamiento automatico cuando se interrumpe el sumi-
nistro de corriente alternada a los artefactos del tesoro, ante-
tesoro y circulaciones.

El edificio ha sido dotado de un sistema automético de avi-
sadores de incendio, los qué¢ permiten detectar los focos desde
su comienzo. Las senales de dichos avisadores se reciben en
una central ubicada en la Sala de Vigilancia donde se sefa-
lizan anéalogamente los avisos de robo y asalto provenientes de
los detectores ubicados en los diversos locales del Banco. Exis-
ten previsiones para la instalaciéon adicional de un sistema de-
tector de vibraciones sonoras en el Tesoro y para la conexién
radioeléctrica con la Policia Federal.

Ademas de las instalaciones antes mencionadas se previeron,

entre otros, servicios de télex y mesa de cambios, musica am-
biental y sefales luminosas, a efectos de dotar, tanto al Ban-
co como a las plantas de renta, de todas las facilidades que la
técnica moderna puede proporcionar en obras de esta enverga-
dura. El edificio cuenta con una instalacién telefénica de 100
lii eas exlernas.

Para la provisibn de acondicionamiento de aire el edificio
ha sido dividido, en funcion de su uso, en tres secciones. La
primera de elas, que corresponde a las oficinas del banco, es
atendida desde la sala de maquinas ubicadas en el tercer sub-
suelo por medio de cuatro sistemas convencionales, con una
carga de refrigeracibn de 80 toneladas, y de dos sistemas de
ventilacibn que sirven al garaje y a los depésitos.

Las oficinas del 39 al 99 piso constituyen el segundo sector
y su acondicionamiento se provee desde la sala de maquinas
del 119 piso, mediante un sistema para las &areas centrales
y otro compuesto de equipos inductores bajo ventana para el
area perimetral, con una carga total de 290 toneladas. Desde
la misma sala de maquinas, un equipo compacto autoconteni-
do, de una capacidad de refrigeracion de 30 toneladas, pro-
porciona aire frio al comedor situado en el piso 129, tercera y
ultima de las zonas mencionadas.

Los equipos que integran la central térmica del piso 110
atienden a todo el edificio mediante dos calderas humotubu-
lares de 620.000 calorias hora cada una, para la provision de
agua caliente y calefaccion, y dos equipos enfriadores de agua
con compresores centrifugos de 180 toneladas de refrigeracion
de capacidad cada uno. En el mismo piso se ubicaron las to-
rres de enfriamiento, los equipos auxiliares y de comando y los
tap'eros eléctricos, con una capacidad aproximada de 600 H.P.

El edificio ha sido dotado de cuatro ascensores de alta velo-
cidad, de maniobra auiomatica, y de dos escaleras mecanicas.

Fiea it

Contratistas:

Interieur Forma S. A;
Coleccion S. A

llum S. A,;
Termeco SACIF.;
Talleres Metalurgicos Campi SAICI.

SR

Corte por el sector de circulaciones, para-

lelo a la calle Cangallo. Escala 1:300.




19: En el décimo piso se ubicaron los comedores, cocina y de- 19
pendencias anexas. Planta del 10° piso (abajo): 1, comedor de

empleados; 2, comedor para directivos; 3, cocina; 4, terraza.

Escala 1 :300.

(Viene de la pag. 12)

la mitad de la cual esta destinada a banco. Precisamente, la
dualidad de funciones ya sefnaladas hizo que los accesos tam-
bién tuvieran que responder a dos funciones. Hay veloces es-
caleras mecanicas que llevan al primer piso, donde esta el prin-

cipal salén de operaciones bancarias, mientras que el otro sector
de la planta baja contiene un hall con ascensores y escaleras
que atienden a los usuarios de las oficinas superiores.

Al ubicar el salon de operaciones en primer piso se lo liberd
del espacio que generalmente ocupan la recepcion y mostra-
dores de informes en la habitual disposicién de planta baja.
Al mismo tiempo, el gran salén de doble altura de ese primer
piso fue provisto de un estrepiso parcialmente suspendido
del techo que forma un balcén sobre la zona de operaciones
bancarias.

Al localizarse los servicios y circulaciones sobre la medianera
paralela a Cangallc y concentrarse la estructura portante entre
esa medianera y solamente dos pares de columnas sobre esa
misma calle, las diversas plantas resultan desprovistas de
columnas interiores y con una gran iluminacion perimetral, po-

sibilitando cualquier tipo de subdivisiones.

La separacion visual externa de los locales de banco y el
volumen superior de oficinas se concreta a la altura de la
planta del segundo piso destinado a directores, cuyo cerra-
miento rehundido permitié instalar terrazas y jardines a los

cuales asoman esos despachos.

La distribucidén general del edificio determina que en su
tercer subsuelo se coloque la maquinaria para aire acondicio-
nado y bombeo, el mecanismo elevador de automoviles, los
medidores y depdsitos de maestranza. En el segundo subsuelo
se halla el garage de automotores con locales anexos. En el
primer subsuelo estan el tesoro, las cajas de seguridad, la des-

carga del camion blindado y locales anexos. En la planta baja
se dispusieron el hall de entrada al banco, el hall de entrada
a las oficinas, los accesos a circulaciones verticales, la oficinz
de control de automdviles y el acceso al elevador de auto-
motores.

El primer piso, entrepiso y segundo piso alojan a la zona
de operaciones bancarias y oficinas administrativas, com-
pletandose el segundo piso con los despachos de gerentes, sa-

I6n de conferencias y terrazas. Desde el tercero al noveno

piso se encuentra el sector de oficinas para alquiler, en tanto
que en el décimo funcionan los comedores para empleados
y directivos, cocina y anexos. En el undécimo piso estan la
sala de maquinas para aire acondicionado y en el piso duodécimo
el tanque de agua, la torre de enfriamiento y la sala de ma-
quinas para ascensores. ®

2]



22

Tecnica

Estructura resistente del
Bank of America

Proyecto, calculo y supervision técnica de la estructura resistente:
Ingenieros Consultores Fernindez Long y Reggini.

El esquema estructural surgié6 de la necesidad de salvar grandes
luces con una estructura de espesor minimo, ya que estaba fija la
altura maxima del edificio y era necesario minimizar el espesor para
obtener el numero mayor de plantas posible. Estas, por sus destinos
{Ia)?nlgc; );poflcma_s)t, debciia_n ser “libres” por lo que se tratarian de evi-

oyos intermedios no i imitaci
sl ol L ML y no imponer de esa manera limitaciones

Planta tipo (pisos S/2° p. a $/82 p.).

Para materializar el esquema arriba detalado era necesario tener
lqg puntos de apoyo que servirian para llevar las cargas a la funda-
cion. Dos de elos son pares de columnas que quedan a la vista en
toda su altura y una tercera en el encuentro de la Linea Municipal
y la medianera Oeste. Este conjunto constituye el esquema de apoyo
sobre la linea de la calle Cangallo.

Se utilizé otra linea de apoyo que estaba materializada por el fren-
te' de las cajas de ascensores y escalera, la bateria de sanitarios y el
nucleo de conductos de aire acondicionado de vinculacién vertical,
formando en gonjunto un tabique continuo paralelo a la linea de apo-
yo sobre la Linea Municipal antes mencionada. Este tabique quedaba
separado de la medianera paralela a la calle Cangallo dando lugar a
los locales antes mencionados. Sobre esta medianera hay una distri-
bucién de columnas que descargara finalmente sobre una base uni-
ficada que recibe a éstas y al tabique continuo.

Entre las lineas de apoyo descriptas era necesario disponer de una
estructura de espesor minimo. De todas las analizadas surgié como la
mas conveniente una que salvaba los 14 m de luz libre con 0,60m de
espesor y estaba constituida por vigas cajon de rigidez tal que satis-
tacian las condiciones de flexibilidad previamente impuestas. Esta for-
ma estructural (cajones) permitia ademas que se pudiera atravesar
transversalmente las vigas con agujeros pasantes que le permitieron
posteriormente efectuar las instalaciones complementarias necesarias
(aire acondicionado, sanitarios, electricidad, etc.) sin alterar en for-
ma notoria la rigidez del sistema.

Las vigas ‘‘cajon’” descargan sobre el tabique que constituye un
apoyo continuo y sobre una viga de fachada sobre calle Cangalio que

por razones arquitecténicas también debia tener el mismo espesor
que el entrepiso (0,60 m).

De la distribucién de puntos de apoyo impuesta por condiciones ar-
quitecténicas surgié una viga continua constituida por tres tramos,
uno de los cuales era un voladizo de aproximadamente 6 m de luz
libre. Esta viga tiene forma de ‘‘placa’ tanto en los tramos como en
los apoyos.

Garage y Bancos (pisos S/P.B., S/E.P., S/T1er. p. y §/S.5.).

En la zona que se destina a Banco y Garage si bien se salvan luces
de la misma magnitud, la estructura es distinta ya que las necesida-
des de aire acondicionado (conductos de aire acondicionado) son ta-
les que hacen que el espesor de los entrepisos sea considerablemente
mayor. La altura de estructura es mayor, pero también lo son los agu-
jeros aue atraviesan normalmente a las vigas.

Ademéas el esquema de cargas es también esencialmente distinto ya
que en uno de los niveles, se debe soportar la carga del tesoro del
Banco que no apoya directarmente sobre el terreno.

En la zona de atencién al publico se ha proyectado un entrepiso
colgado de un casetonado mediante tensores de hierro redondo, recu-
biertos por un cafio de acero inoxidable. Los tensores constituyen una
linea de apoyo, la otra es el tabique continuo.

El casetonado de sobre entrepiso que ademéas de sostener a éste |
sirve como estructura de sostén de la primera planta de oficinas, estd |
atravesado por conductos de aire acondicionado. |

Comedor y sala de maquinas (pisos S/10% y S/11).

En la zona de comedores, tanto de empleados como de gerencia,
la distribuciéon de lineas de apoyo es distinta y si bien respeta la
modulacién impuesta para la planta tipo, se retira de la Linea Muni-
cipal de la calle Cangallo.

La estructura de los distintos entrepisos es de hormigéon pero las
columnas al legar al décimo piso son metalicas y descargan sobre una
estructura de transicién.

Estructura de transicion (S/9° piso)

La estructura de transicion debia cumplir con una serie de requi-
sitos que enumeramos a continuacién: a) Ademas de la carga repar-
tida, recibir una carga concentrada de gran importancia a través de
la columna metélica; b) Tener el mayor numero posible de agujeros
de gran tamafo para pasaje de conductos de aire acondicionado; c)
Tener la minima altura en los apoyos para permitir la facil distribu-
cién de conductos.

De estas premisas y luego de un analisis de varios tipos estructu-
rales surgié como satisfactorio el ‘reticulado de hormigén’, que cum-
ple ampliamente con todas las imposiciones enumeradas anteriormen-
te. @

PLANTA Y DETALLE EN CORTE DE LA
ESTRUCTURA DE TRANSICION (s/99 p.)
QUE SE SENALA EN EL TEXTO SUPERIOR
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Proyectar Janitrol
es firmar la obra.

Cuando mi prestigio profesional
esté en juego y mi cliente quiere lo
mejor, la calefaccion y refrigera-
cion de una obra es JANITROL,

JANITROL es calefaccion y refrige-
racién por aire acondicionado. Es
central e individual, mantiene la
temperatura constante, se auto-
rregula, llega a todos los ambien-

eduardo diaz publicidad

tes, entra en régimen en 5 minutos,
no necesita service, es econémico
porque funciona a gas.

Hay otros sistemas de calefac-
cion y refrigeracion. Pero sélo
JANITROL brinda la seguridad de
lo que esta bien hecho.JANITROL,
confiable para el que conoce y pa-
ra quien confia en el que conoce.

janitrol argentina s.a.

Pueyrredén 2460 - Buenos Aires
Tel. 85-6119/6047



Restaurant-confiteria
“La Calesita 11”

Proyecto y direccion: arquitectos
Andrés Moran y Ricardo Conde;
Comitente: Napenay S.C.A.;
Ubicacion: Km. 16 de la Ruta
Panamericana; Don Torcuato,
Buenos Aires;

Superficie cubierta:

360 metros cuadrados;

Superficie del terreno: 1.984 metros
cuadrados;

Fecha de terminacion: enero 1967.

La idea de ejecutar un edificio que
respondiese a las necesidades de res-
taurant y confiteria para atenciéon tanto
de viajeros como de personas de la ciu-
dad de Buenos Aires que contasen con
automévil para su rapido y cémodo tras-
lado, fue origen de la realizacion de
“La Calesita I1". Si bien habia un ries-
go en implantar un negocio de este tipo
en un sitio que aun no habia definido
sus caracteristicas propias, era signo
alentador de futuro éxito el hecho de
ofrecer un restaurant con atractivos di-
ferentes del comun. Asi se posibilitaria:
tener amplias vistas —propias de un lu-
gar abierto—, contar con la atraccion de
la ruta; comer bajo la proteccién de un
toldo, y gozar del relajamiento renovador
de un partido de golf en miniatura luego
del almuerzo.

De todas maneras, la falta de una ex-
periencia previa de rendimiento econd-
mico de la zona y la inminencia de la
proximidad de la temporada de verano,
fueron determinantes de una construc-
cién econdémica a ejecutarse con carac-
ter de urgencia.

El programa de necesidades del pro-
yecto —que conjuntamente con la direc-
cion fueron encomendados a los arqui-
tectos Andrés Moran y Ricardo Conde—
preveia un salén destinado a comedor,

con posibilidades de ser ampliado por
probable incremento de publico, y loca-
les de servicio.

Para tal fin, y luego de un exhaustivo
intercambio de ideas entre propietarios
y arquitectos, fue adquirido un stand
de exposiciéon utilizado por la firma
Mercedes Benz en la Exposicién Indus-
trial de 1966, en la Sociedad Rural de
Palermo. La decision de la compra se
bas6é en la adaptabilidad del stand para
las necesidades requeridas, la conve-
niencia de su costo y su condicién de
producto elaborado, que contribuia de
esta manera a la reduccion del tiempo
de obra.

Luego de finalizada una exposicion, los
stands son generalmente desmontados
para ser vendidos segun el valor de
los materiales constitutivos, a precios
que, a veces, no alcanzan a cubrir la
inversion realizada; estas ventas a pre-
cios bajos se deben, en parte, a la ce-
leridad exigida en el desmontaje y tras-
lado de los mismos, no permitiendo una
tranquila comercializacion. Otras veces,
éstos se guardan para una proxima ex-
posicion. Por Ultimo, aunque menos
frecuentemente, los stands se venden
para una utilizacion que difiere sustan-
cialmente de la original (siendo éste el
caso planteado para este proyecto).
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Planta general del restaurante,
que estd rodeado por un amn-
plio parque. Escala 1:500. 1:
vista parcial del frente del lo-
cal, apreciandose los prismas
de seccién romboidal del te-
cho. 2: Vista de la terraza la-
teral para comer al aire libre,
con su toldo.

IEI stand estaba constituido por una
estructura de canos de acero de 16 cen-
timetros de diametro, modulados segun
una trama ortogonal de 3,00 por 3,50
metros. El techo estaba formado por
cinco prismas de secciéon romboidal
—con frentes cerrados con chapa lisa,
cubierta en chapa de aluminio corrugada
y cielorraso de placas de madera aglo-
merada— unidos por sus aristas, con
apariencia de plegado, tanto del lado
externo como del interno; el adecuado
desagiie se hacia por libre escurrimiento
a través de canaletas ubicadas en las
limahoyas. Tableros de madera de pino
machimbrado componian el solado. He-
rreria comln y vitrea determinaban los
cerramientos laterales.

Cuando el stand debid ser trasladado,
fue totalmente desarmado, numeradas to-
das sus piezas, conducido en camiones
hacia su nuevo destino para proceder
—luego de ciertas adaptaciones —a su
armado definitivo. Las modificaciones
consistieron, principalmente, en la eli-
minaciéon de las columnas centrales, el
cambio del cielorraso por tablas ma-
chimbradas de cedro, el completamiento
de pafios de piso y carpinteria de ce-
rramiento.

El stand, ubicado frente a la calle
paralela de acceso a la ruta, fue desti-
nado a cubrir el salén del comedor.
Los proyectistas decidieron destacar su
cubierta, de forma singular, mediante su
separacién del resto de la construccién,
lo que determind, por otra parte, un
espacio interno jerarquizado por la ma-
yor altura obtenida.
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En la actualidad el saléon ha sido am-

pliado, seglin se previ6 en el proyecto
original, debido al incremento de pu-
blico; dé%este modo, su planta rectan-
gular primitiva ahora tiene la forma de
una L, rodeada por el sector servicios.
Los dos sectores mencionados presentan
ingresos definidos: la entrada de publi-
co es central respecto al salén; la de
servicio es lateral.

El salén agregado, de techo plano,

separado virtualmente del primero por
un hogar y un desnivel de 60 centime-

tros, -tiene un caracter reservado; esta

midad se mantiene igualmente res-
o al exterior, ya que su solado con

cota  —0,60 lo desvincula del entorno

inmediato.

El sector servicios esta compuesto por:
bar, cocina y parilla con despacho,
gambuza, servicios sanitarios para pU-
blico y personal, oficina y depbsito —en
la zona posterior del predio, integrado
con el area destinada al patio de ser-
vicio. Todo este sector fue resuelto con
mamposteria portante terminada a la
bolsa, sostén de la cubierta de cerédmica
armada que, del mismo modo que las
vigas de hormigén, se dejé a la vista.
El solado de toda esta zona, con la
excepciéon del piso de baldosas viilicas
de los barfos, fue ejecutado en cemento
rodillado.

En cuanto a las zonas exteriores, és-
tas han sido debidamente tratadas, de
manera tal de constituir un complemento
eficaz de las exigencias propuestas.
Hacia el este, se ubic6é una terraza para
comer al aire libre, con acceso lateral
desde el saldén; tiene plano de sombra
dado por un toldo que apoya en una
estructura de igual médulo y de carac-
teristicas similares a las del salén con-
formado por el stand. En un sector
noroeste, sobre un terreno adquirido pos-
teriormente, se instalé un golf en mi-
niatura.

Los solados exteriores constituidos por
panos de ladrillos de media maquina
con juntas de canto rodado lavado, se
articulan entre zonas verdes con cante-
ros. Por otro lado, éstos determinan cla-
ras circulaciones, como el ingreso de
publico al salén, flanqueado por un
macetero y un estanque.

El exterior se completa con mastiles
y una torre de estructura metéalica —en
forma de dos semiconos alternados uni-
dos por sus bases— que, habiendo sido
obtenidos oportunamente en la exposi-
cion ya que formaban parte del stand,
facilitan la identificacién a distancia
del restaurant, imprimiéndole, ademas,
un sello caracteristico. @

Esteban V. Laruccia

3: La entrada al salén reservado, que st
agregdé al recinto primitivo y estd a ur
nivel de 60 centimetros mas bajo, est:
marcada por el hogar de una chimenea
4: aspecto general del salén anexo, que
tiene techo plano y plena visibilidad a
parque exterior,
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Planta del restaurante-confiteria: 1, salones; 2, atencién de cama-
reros; 3, preparacién de platos; 4, cocina; 5, bar; 6, depédsito y
despensa; 7, terraza lateral; 8, terraza hacia el minigolf; escala
1:250. 5: (pagina opuesta,arriba): el saléon principal sefala su
peculiar techado. 6: (pigina opuesta, abajo) la forma del techo
provee excelente iluminacién al salén original.




29



Con un total de 972 viviendas contara

¢ el barrio que se construye a la altura
del 5.700 de la ruta nacional N° 3, en

Isidro Casanova, integrado por los pro-

. yectos N° 1, 2 y 3 para el programa
Barrio en de alojamiento definitivo del plan de

= erradicacion de villas de emergencia.
ISIdrO casanova El proyecto y su direcciéon técnica co-
—Proyectos 1, 2 y 3- rresponde al arquitecto Francisco José

Garcia Vazquez, la arquitecta Ana T. M. |
de Resnick Brenner e ingeniero Moisés

Proyecto y direccion de obra: Resnick Brenner.

Args. Francisco José Garcia Vizquez Los proyectistas realizaron un dete-
Ana T. M. de Resnick Brenner e nido estudio del medio socio-econdmico,
Ing. Moisés Resnick Brenner. sus tensiones urbanas, usos predomi-
Ubicacion: nantes de la tierra, equipamiento ve-
Avda. Provincias Unidas 5700 hicular y escolar, basandose en parte
(Ruta 3), Isidro Casanova, Bs. As. en estudios realizados por el equipo de

planeamiento urbano y rural que dirige
la arquitecta Jorcino de Aguilar y el
cual estd abocado a la formulacién de
un plan regulador para el partido de
La Matanza.

Para redisenar este conjunto urbano
—que anteriormente fuera definido con
una planta general urbanistica dada por
la Secretaria de Estado de Vivienda—
se han tenido en cuenta varias premi-
sas que fueron determinantes de la
seleccion propuesta.

Asi, se consideré fundamental que los
Proyectos 2 y 3 —672 viviendas— tu-
vieran un espiritu similar al Proyecto
N° 1, lindero a aquellos, ya que en la
realidad una vez finalizadas las obras,
las 972 viviendas conformaran un solo
conjunto, con necesidad de resolver so-
lidariamente los distintos problemas que
se generan: viales, peatonales, plasticos,
de abastecimiento, etc. También se con-
sideré la necesidad de integrar en un
futuro a los edificios vecinos que res-
ponderan al Plan de Acciéon Directa del
Banco Hipotecario Nacional, teniéndose
en cuenta para ello que debera contar
forzosamente con wuna fluida interrela-
cion.

El dibujo sefala la ubica-
cién de este barrio y el de
Ciudad Belgrano, que se
muestra en paginas si- Otra preocupacién fue la de colocar
guientes: 1: la obra se _ todos los monobloques integrantes del
encuentra en avanzado pe- AEROPUERT conjunto urbano respondiendo al crite-
riodo de construccién. OE EZEIZA 1 rio de disponer las fachadas principales
—aquellas donde se encuentran los ac-
cesos del edificio— mirando hacia los
espacios destinados a alojar los juegos
infantiles, los lugares de conversacion
y reposo, los 'mejores sectores foresta-
dos, en suma, los terrenos destinados
exclusivamente para el peaton, dispo-
niendo, en cambio, los contrafrentes
hacia las penetraciones vehiculares, los
estacionamientos o la via publica, de
modo que todos los servicios (recolec-
cion de residuos, ubicacion de medido-
res de luz y gas, etc.) puedan realizarse
cémodamente.

Se tuvo muy en cuenta que, dada la
significativa escala de toda la compo-
sicion, era necesario permitirle al auto-
mévil su continuado recorrido, propo-
niéndose para ello un anillo o “ring”,
situado en el corazén conjunto, que
canaliza e interliga las distintas arterias
que integran el sistema circulatorio. Es
dentro de ese ring que tiene limites
comunes con todos los proyectos, incluso
con el futuro de Accion Directa, que
se ha previsto la localizaciéon de la es-
cuela primaria y del futuro centro co-
mercial, complementandose el sector con
instalaciones deportivas para jovenes, de
modo de conseguir un verdadero y vital
nucleo central, donde se den activas
funciones urbanas, facilitadores de posi-
tivas relaciones sociales. Al encontrarse
este “ring” completamente fuera de la
red vial urbana, su funcién sera la de
recoger los pequenos caudales que aflu-
yan expresamente hacia él no contando
con el llamado “transito de paso” por
lo cual su densidad vehicular sera muy
débil y no producird inconveniente al-
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guno a los colegiales y compradores
que, respectivamente, concurran a la es-
cuela o al centro comercial.

Todos los monobloques estan rodea-
dos de generosos espacios verdes con
lo que las condiciones de salubridad
estan garantizadas, maxime teniendo en
cuenta su O6ptima posicion en relacion
a su asoleamiento. Considerando la sin-
gular importancia que tiene la escuela,
se ha querido ratificar su rol protagé-
nico, razéon por la cual, frente a ella
se ha provisto una espaciosa plaza que
servira de positiva area de desborde.

Si bien se ha dicho que dentro del
“ring” se ha previsto la localizacion del
centro comercial, conviene aclarar que
dada la magnitud de la composicion y
en consideracién a los recorridos peato-
nales, mas aconsejables, se han progra-
mado pequenos centros de abasteci-
miento diario ubicados sobre sendas
“plazas secas”, que articulan dos sec-
tores del conjunto, de modo que no
haya monobloque alguno que se encuen-
tre fuera de la escala peatonal, en rela-
cién a los escalones primarios de abas-
tecimiento.

Las viviendas se previeron de carac-

La perspectiva (abajo) muestra uno de los
futuros sectores comerciales, sobre uno de
los espacios abiertos.

teristicas netamente urbanas, pues aun-
que sus ocupantes provienen de villas
de emergencia, su paso por viviendas
transitorias durante un ano les significa
una adecuada transicion. Asi se evita
el imponer viviendas “diferentes” que
importen una consecuente segregacion
social.

Se dio especial interés a obtener la
menor superficie de uso comun, por lo
que los paliers dan a cuatro unidades
por piso y en los descansos de las
escaleras se dispondran tolvas para des-
perdicios. Los bafnos se colocan en los
extremos de la vivienda para formar
“baterias humedas” de cuatro bafios en
conjunto con los: de las distintas uni-
dades. Las cocinas se vinculan a tra-
vés de lavaderos-tendederos individua-
les y por la verticalidad de las bajadas
para gas y agua, contando con plantas
cuadradas que facilitan el desplaza-
miento de mesadas y artefactos de co-
cina.

COMPOSICION URBANISTICA

Aprovechando la orientacién del terre-
no (cruzado por el eje N.S. a 45°) y

con miras a un asoleamiento equilibra-
do, se optd por disponer los bloques
en forma ortogonal entre si, de modo
que todos queden a medio rumbo. Con
dicha solucion, ademas de obtenerse
las mas satisfactorias condiciones ge-
nerales de asoleamiento, se posibilita
la composiciéon de los espacios exte-
riores con mayor riqueza de posibili-
dades.

Se descarté la posibilidad de prever
vivienda individual en atencion al des-
aprovechamiento del terreno y al enca-
recimiento de la infraestructura carac-
teristica de ese tipo de vivienda. Por
otra parte también se estimdé que hay
que desalentar la apariciéon de conjun-
tos con esa tipologia de unidades, den-
tro del area metropolitana.

Definidas y evaluadas todas las ante-
dichas determinantes, se considerd de
interés lograr un diseno que fuera a
manera de una unidad celular que pu-
diera repetirse sobre el resto de la
fraccién ya que, como lo manifiesta la
Secretaria de Vivienda en el Cuaderno
1 de las Bases del concurso, el area
a desarrollar es parte de una fraccion

Las dos fotografias permiten apreciar el es-
tado de la construccion. En la péagina
opuesta (abajo) se muestra uno de los
macroespacios, pensados para esparcimien-
to y reuniones al aire libre. Para la com-
posicién urbanistica se dispusieron los mo-
nobloques en forma ortogonal, en lugar de
adoptar el partido “en peine’’, pues se tu-
vo en cuenta que la orientaciéon segiun el
eje heliotérmico no se adapta plenamente
a las caracteristicas locales.

.




mayor de 31,4 Ha. y debera funcionar
como un sector interdependiente con
relacion a los futuros desarrollos pro-
gramados.

Asi, este diseno ofrece una compo-
sicion que se nuclea alrededor del pe-
queno Centro Asistencial configurando
una unidad que, a determinada escala,
es autosuficiente. La sumatoria de uni-
dades similares a la presente —que
nuclea una poblacion de 1.356 perso-
nas— podria hacerse alrededor de un
nucleo de equipamiento y servicios que
seria programado en funcion de la can-
tidad de células que se integraran. Por
ejemplo, si se agregan tres células mas,
se tendria una poblacion de 5.424 per-
sonas (1.356 x 3), escalon urbanistico
considerado como una ‘“unidad vecinal”,
que es aquélla estimada como la mas
econdémica para justificar la presencia
de una escuela primaria y sus dos gra-
dos socio-educacionales inferiores: guar-
deria y jardin de infantes.

Se procuré que la mayor actividad del
conjunto se desarrollara alrededor de
dos generosos macroespacios donde se
abren los accesos de los distintos mono-

bloques, a los que se accede desde
diversos puntos, pero preferentemente a
través de dos accesos jerarquizados en
su tratamiento paisajistico. Uno corres-
ponde al mas cercano a la esquina de
la avenida Provincias Unidas y Pedro
Ledén Gallo, y el otro a la conexion con
la futura ampliaciéon propuesta por la
Secretaria de Vivienda.

No obstante la jerarquizacién mencio-
nada, se deja constancia que se dio al
conjunto una gran fluidez en sus co-
municaciones, tanto en sus relaciones
internas como con el exterior, en la se-
guridad que un diseno vinculado rigi-
damente es luego modificado por los
usuarios que, logicamente, necesitan
desplazarse de acuerdo a sus propias
motivaciones y necesidades y no a las
impuestas por el proyectista.

Esos macro-espacios antes menciona-
dos —del orden de los 60 x 70 m—
integran todos los sectores del terreno
que en otro diseno se hubiesen disgre-
gado entre los monobloques, facilitando,
por otra parte al usuario distintas acti-
vidades: juegos infantiles, descanso, etc.

En cambio, los otros dos espacios res-

tantes se abren hacia la parte posterior
de los edificios, desarrollandose en ellos
una calle de circulacion vehicular inter-
na que se considera como circunvalato-
ria de los estacionamizntos previstos en
esos mismos espacios. También hacia
ellos dan todos los elementos de ser-
vicio de la vivienda: eliminacion de re-
siduos, medidores de gas y medidores
de luz y, desde los estacionamientos en
ellos previstos, se puede abastecer di-
rectamente el pequeno sector comercial.
Ademas, en esos espacios, se han em-
plazado los distintos elementos que po-
sibilitaran el adecuado funcionamiento
del conjunto: torre-tanque, instalaciones
sanitarias y casilla reguladora de gas.

La densidad que se le ha dado al
Conjunto es de aproximadamente 95 vi-
viendas por hectarea, ya que para la
construccion de las 300 viviendas y el
equipamiento se han destinado 3,2 Ha.
Esta densidad —que traducida en habi-
tantes por Ha. seria del orden de los
452— se considera 6ptima para un con-
junto residencial de planta baja y dos
pisos insertado en el area metropolitana
bonaerense. @
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Barrio en
Ciudad Belgrano
-Programa MCBA-BID-

Proyecto y direccion de obra:
Comisiéon Municipal de la Vivienda
de la Ciudad de Buenos Aires;

Div. Estudios y Proyectos (jefe: arq.
Heriberto J. Allende);

Ubicacion: Avda. Crovara, entre

Rama IV y Cristiania; La Matanza; Bs. As.

Con la construccion en Ciudad Gene-
ral Belgrano —partido de La Matanza,
Buenos Aires— de 3.024 viviendas, con
locales comerciales, escuelas y otras fa-
cilidades comunitarias, la Comision Mu-
nicipal de la Vivienda de Buenos Aires
encaré la erradicacién de cuatro villas
de emergencia del parque Almirante
Brown, de esta capital.

Esta obra integra el primer programa
MCBA-BID, que destina el 50% de
esas viviendas a familias provenientes
de aquellas villas y el otro 50% a fa-
milias de similares posibilidades econo-
micas pero que provienen de otros si-
tios de la ciudad y tienen diferente

S

posicion animica y social capaz de ase-
gurar una dosificacién adecuada para
el éxito del programa de erradicacion.

La proporcion de los tipos de vivien-
das responde a la distribucién real por-
centual de las familias radicadas en el
Area Metropolitana y a la correspon-
diente a las familias erradicadas: un
39% de viviendas tiene dos dormito-
rios; un 51 % dispone de tres dormitorios
y el 10 % de cuatro dormitorios. Se han
desarrollado las viviendas en una sola
planta y agrupadas en tiras, utilizandose
bloques huecos de hormigén terminados
con revoque salpicado exteriormente, pi-
sos de hormigén con baldosas plasticas
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para el interior y techado de losa plana
cubierta con asfalticos y aislaciéon de
fiberglass. El diseno ha previsto el agru-
pamiento de cocina y bano, de modo
de obtener una unidad sanitaria com-
pacta. Esta disposicién determina que
ia distribucién interior no sea la ideal,
pero esto se compensa con la resul-
tante economia de construccién y man-
tenimiento.

El equipamiento del conjunto se satis-
face con un centro zonal y dos centros
vecinales que sirven para comercios; sala
comunitaria de reuniones; iglesia; cen-
tro comunitario para servicios generales,
guarderia y actividades comunitarias; cen-




1: (pagina opuesta) aspecto de
una de las “tiras’’ de viviendas
de dos dormitorios. 2: fachada
de una vivienda, en la que se
aprecia la ventana de cocina, a
la izquierda; la puerta de acce-
so al living (centro) y la ventana
de uno de los dormitorios, a la
derecha.

contro zonal

centro vecinal

club social y deportivo
contro escolar primarie
vivienda

Planta general del barrio de
3.024 viviendas (abajo), con su
zonificaciéon (arriba). La avenida
Crovara es la que corre horizon-
talmente, en el borde superior
del dibujo.
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Planta de uno de los sectores del barrio
(arriba), notandose la distribucion de las
“tiras’’ de viviendas de dos, tres y cuatro
dormitorios, con sus calles, sendas peato-
nales y sectores abiertos para esparcimien-
to. Planta tipo (abajo) de casas de dos
dormitorios. Planta tipo (abajo) de casas
de dos dormitorios, izquierda, y tres/cuatro
dormitorios, a la derecha. Escala 1 :250.
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tro materno-infantil y sala de primeros
auxilios; club social y deportivo; y servi-
cios publicos (estafeta postal, oficina de
teléfonos, Registro Civil, destacamento
policial, bomberos y sucursal bancaria).

Del total de la superficie de 107 hecta-
reas se ocuparan para edificios 190.368
m2, previéndose de esta cifra para vi-
vienda un 59,58 %; para la infraestructu-
ra, 27,89 %, y superestructura, 9,38 % (pa-
vimentacién de avenida Crovara, Cristia-
nia y Rama |V, calles secundarias e inte-
riores, desaglies cloacales y pluviales, re-
des de gas, electricidad y provision de
agua, y parquizacion); para terreno libre
un 2,55 %; y para movimiento de tierra
un 0,60 %.

La habilitacion estimada estd fijada
para febrero de 1971, con entregas par-
ciales durante el transcurso de los traba-
jos. La venta de las unidades se realiza
con financiacion de 15, 20 y 25 anos. @

3: Desde el living hacia afuera la foto
deja ver su puerta de doble abertura y la
ventana con su sistema de persiana desli-
zable. 4: Antes de colocar el panel de
cerramiento en dos cocinas adyacentes, se
distingue su pileta con las canerias de
agua fria y caliente. 5: el barrio aprove-
cha en parte un arbolado existente, lo
que contribuye a mejorar el aspecto ge-
neral.

37



e
IR A
A

Lo
988
cy
%.m.e
= EE
19]
3o
a5,
w ol
283
|9
nYI.o
9]
%, 3
Ge,
=989
o s
ki "
a c oo
se
2 i
N
: gco
B :
o &
=
w
590
C...n.m
o’
5 ot
>un
5 93
FoER
e O
20 % g
D 2¢
_sgE
T 39—
I\
298¢
cC ta
2 80
tha
-
m.m.ov,
bmunms
o gE<e




7 LIBROS

QUE

ENRIQUECERAN

SU RN

por el Arqg. José M. Pastor. La urbanizacién del
Valle del Tennessee. La transformacién de la vida

de millones de personas que habitan el valle del
rio, por la més estupenda aventura de planificacién
democrética. 224 paginas, M$N 350.— 6 $ 3,50.

DE ARQUITECTURA * DISENO
Y URBANISMO DE NUCLEOS URBANOS

Por Frederick Gibbert. Escenologia y plastica.

Indispensable para el urbanista, el arquitecto, el
sociélogo y el estudiante. 322 paginas, M$N 1.500.—
6% 15—

* ANTECEDENTES
DE LA ARQUITECTURA ACTUAL

Por Fina Santos y otros. 13 ensayos sobre la genealogia de nuestra
actualidad arquitecténica, con 240 fotos. 120 paginas, M$N 400 —
6% 4-

* LAS TRES LAMPARAS
DE LA ARQUITECTURA MODERNA

Por Joseph V. Hudnut. Estudio de las diferentes influencias benéficas y perjudiciales
que afectan a la arquitectura moderna. 68 paginas, MSN 100—- 6 $ 1.—

* LA ESCALERA

(32 edicién), por el Arq. Alberto A. Sabatini. Cémo proyectarlas
correctamente, con ilustraciones y 16 tablas que ahorran el
trabajo de calcularlas y agilizan las soluciones. 104 paginas, M$N 650.— 6 $ 6,50.

* RENOVANDO
NUESTRAS CIUDADES

Por Miles L. Colean. El gran problema contemporédneo de renovar las ciudades existentes,
tratado en una sintesis magnifica. 200 paginas, M$N 150- 6 $ 1,50.

* INTEGRACION DE

TIERRA, HOMBRES Y TECNICA ARz s on:
Por el Ing. José Bonilla. Bases para la planificacién EDITORIAL CONTEMPORA S. R. L.

de ciudades y regiones. 96 paginas, M$N 100—- 6 $ 1.— Sarmiento 643 - 45-1793/2575 - Bs. Aires
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Brasilia diez anos

Ocurrié hace diez anos. Vestido
insélitamente con frac y chistera, en
un claro de la selva amazénica,
un brasileno de sonrisa achinada
saludaba con los brazos desde una
balaustrada de hormigén. La comitiva
que lo acompanaba también vestia
de gala y representaba a casi todas
las naciones de la tierra. Los ojos
se extendian asombrados por la
planicie con horizonte de arboles,
donde se erigian monumentales bloques
y formas de cemento y acero.

El futuro estallaba en uno de
los lugares mas agrestes del planeta,
dando forma a una nueva capital
que debia comenzar a vivir en aquel
mismo instante, a despecho de los
tractores y obreros que todavia
trabajaban terminando los edificios
proyectados. Brasilia fue un sueno,
pero sobrevivio. Y ahora sus estilizadas
formas alojan a ministros, amas de
casa, albaniles y oficinistas. El primer
bebé que nacio alli ya cursa el cuarto
grado y la primera tumba de su
cementerio también cumple una década.
Los dibujos del tablero de Lucio Costa
y Oscar Niemeyer ahora son una ciudad.

En oportunidad de su inauguracion,
esta revista traté exhaustivamente
(n.a. 370) la obra de Brasilia.

Ahora, a diez anos de esa habilitacion
interesa saber qué ocurre en ella,

a la luz de la experiencia vital

que protagoniza. Es tarea para
sociologos, politicos, economistas

o expertos en cualquier disciplina
humana. Aqui no entraremos en un
analisis extenso y profundo. Pero
debemos recordar este aniversario

y lo hacemos en una breve charla
con el arquitecto Francisco Bullrich,

Arq. Francisco Bullrich —_—

" . .inhumana e inatil para su uso coti-
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tidiano . . .




que en su reciente libro “Arquitectura
latinoamericana” (Edit. Sudamericana,
set. 1969) expresa algunos conceptos
sobre esta ciudad. Estas citas se
insertan en tipografia distinta
simultdneamente con el resumen

de la conversacion.

— Bullrich, usted plantea ciertas
criticas a la estructuracién de Brasilia
en su libro...

—Asi es, y ratifico lo que sostengo
en mi libro: el esquema y el planteo
sobre el cual esta basado Brasilia,
que es de evidente inspiracion

en Le Corbusier, no funciona,

Y son mas de uno los motivos,

por supuesto. La estructuracion formal
estd concebida de tal manera que

es incapaz de crear ambiente urbano,
es decir, de ambientacion humana.
Todo es frio. Es un esquema mas bien
paisajista, para mural, tal cual
proponia Le Corbusier. Todo esta
inspirado en la doctrina del arquitecto
francés. Le falta conciencia urbanistica.
‘La ciudad no puede ser “vivida”.

Es una lastima, porque se podria
haber evitado, ya que Brasilia fue
levantada en terreno libre donde

se disponia del espacio suficiente
para haber ideado un trazado acorde
con lo avanzado de la arquitectura
moderna. Se utilizaron, en cambio,
formulas perimidas, obsoletas.

“Por ejemplo, en cierto modo el eje
monumental, asi como la Plaza

de los Tres Poderes en la que culmina,
formula una retérica inaugural

‘que si bien pudo haber cumplido
con el cometido que se le asignara
el dia que el presidente Kuhitschek
declarara formalmente establecida

la capital, dista de funcionar
satisfactoriamente.

- La Plaza esta vacia, por lo general,
su largo —400 metros— parece
excesivo, y la ausencia de arbolado
adecuado y de jardineria la torna

en la actualidad en cierto modo
inhumana e inatil para su uso cotidiano,
despecho del gran espejo de agua
del grupo de palmeras imperiales.
os edificios, mas que configurar

n espacio urbano simplemento
puntdan, y su dimensién reducida
n relacion con éste los hace aparecer

como esculturas distantes entre si.
La ausencia de todo limite hacia el Este
hace aun mas evidente esta situacion.
Pero, a pesar de la acentuada
verticalidad del edificio del Secretariado
el efecto final no es hombasticamente
monumental y ello es una de las virtudes
que debe asignarsele al conjunto.

Por otra parte, la explanada
de los ministerios resulta
sospechosamente perfecta y no se
comprende bien la necesidad
de que todos los edificios ministeriales
fueran idénticos; tampoco se alcanza
a comprender la eliminacion de toda
defensa parasolar. De todos modos,
pareciera haber espacio suficiente
para las futuras e inevitables
ampliaciones y modificaciones
sin poner ello en crisis la idea
del eje monumental.”
— ¢Es decir que para usted el
esquema representa un antiurbanismo?
—Sin lugar a dudas. A diez afos
de su inauguracion nada le tiene
que envidiar a muchas ciudades
norteamericanas, con la diferencia
que aquellas fueron trazadas hace mas
de un siglo y en nada o casi en nada
se modificaron. Por otro lado,
es muy dificil hacerlo, puesto que debido
a su misma antigiiedad un cambio
radical significa echar todo abajo
y €so no es posible. En cambio,
en Brasilia, todo pudo ser evitado.
Lamentablemente, ha caido en el mismo
vicio de Hartford, New Haven,
o si se quiere el mismisimo Boston,
un centro de destruccién a mansalva
de todo el caracter urbanistico,
donde el automdvil es el dueno y sefor
de la ciudad, relegando al peatén
a la minima expresion de sobreviviente
en la gran selva de cemento.
El peatéon es un convidado de piedra,
dispuesto de una gran valentia
para transitar. Brasilia ha sido disenada
dandole marcada preponderancia
al automovil, y olvidando al ser humano.
Aunque existen tlneles para cruzar,
las calles y avenidas
son de transito ligero.

“El area de habitacion se despliega
en las dos alas del gran arco
que tiene por eje la autopista norte-sur,
destinada exclusivamente al transito
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de automodviles. Los camiones circulan
por un sistema secundario autéctono
sin interferencias con el anterior,
aunque paralelo a él, y el acceso
a las unidades de vivienda se realiza
por medio de una trama local conectada
con tréboles a la autopista principal.
Una disposiciéon transitoria, tendiente
a habilitar locales de negocios
sobre la avenida de transito de camiones
en la proximidad de los primeros
alojamientos que ocuparon ingenieros
y profesionales, hizo surgir a lo largo
de esta via una larga banda,
no prevista inicialmente, ocupada
por bancos, oficinas de agentes,
comercios, etc., que la transformaron
en una suerte de “main street”
invadida por peatones y automdviles.
Esto debera ser rectificado en lo posible,
e impedido cuando se construya
el ala norte.”
En Brasilia, esta batalla peatén-
automévil pudo haber sido evitada,
lo que hubiera evidenciado un claro
sentido de urbanismo. Por otro lado,
es mucho mas practico, utilizar
transporte publico y no privado.
Fijese, mientras un automdvil
transporta una sola persona,
el émnibus o colectivo, con un poco
de mayor superficie, traslada 20 6 30
veces mas. Sin olvidar lo antieconémico
que resulta este medio de movilidad.
Todo el mundo repite la misma
cantinela, incluso los méas destacados
economistas: que los ferrocarriles
dan pérdida. Sin embargo, no es
un problema nacional. En Estados Unidos,
como en todos los paises del mundo,
los ferrocarriles producen déficit.
¢Pero acaso el sistema ferroviario
es enemigo de los seres humanos
como el automovil ?;La gente,
los especialistas también, nunca
se pusieron a pensar la ingente
erogacién que al erario publico
ocasiona el uso del automévil?
Sin ir mas lejos, los puentes
que ahora se levantan, la autopista
costera ;cuanto representan como
déficit al Estado? No se ve, claro,
porque Vialidad Nacional tiene
un presupuesto asignado, pero
¢quién conjuga ese tremendo gasto?
La nueva capital brasilena es
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.una fantasia, netamente tecnoldgica
y que genera total aislamiento

entre sus habitantes. Adolece, ademas,
de un grave pecado: la zonificacion.
Aqui, centro civico; alla, el mercantil;
aculla, el cultural. Asi, todo por el estilo.
(Qué diferencia hay, por ejemplo,

con Buenos Aires, que tiene mas

de un siglo de trazado? Hoy en dia
no se concibe tal cosa. Resulta
anacronico ese sistema. Debe ser
todo integral.

“El area residencial se compone
esencialmente de una serie de
supercuadras de 240 m de lado,
que agrupadas de a cuatro constituyen
unidades vecinales provistas de escuelas,
jardin de infantes, cine, iglesia y una
breve calie comercial. De ocho a once
bloques de vivienda de seis pisos de alto
se distribuyen en cada supercuadra
de acuerdo con un esquema establecido
por NOVACAP. A pesar del caracter
repetitivo del planteo en planta,
la configuracién de estos espacios
urbanos resulta mas variada de lo que
en realidad pudiera imaginarse;
en camhio, no podria afirmarse
lo mismo de los bloques de vivienda
que los circundan, de una aburrida
menotonia, y menos atn de las
unidades, de un disefo pobre,
esquematico, y en algunos aspectos
incomprensiblemente antifuncional,
que quiza resulté agravado por una
realizacion francamente deficiente.

El mismo juicio podria extenderse

a las unidades de vivienda unifamiliar
que se despliegan al oeste de

la avenida norte-sur para el transito
de camiones, tanto en la version
financiada por la Caja Econémica como
en la asi llamada version popular.”
— ¢(Pensé lo mismo que piensa ahora
cuando usted la visitd por primera vez?
— Yo estuve por primera vez en 1961.
Hace casi diez anos, casi en la
inauguracion. Me parecio, primeramente,
una experiencia formidable.

Es de imaginar que de los resultados
practicos nada podia opinar. Maxime
teniendo en cuenta toda la ostentacion
de conjunto. Nuevamente, en 1963,

la visité, es decir, por segunda vez.
—¢Y sigui6o pensando lo mismo?

— Sinceramente, debo decirle que si.
— Entonces, ¢cuando y por que

se produjo ese cambio tan radical?

— Fue un cambio elaborado
pacientemente a través de suma

de experiencia e intercambio de ideas
con colegas, tanto argentinos

como latinoamericanos. Y es,
precisamente, lo que le decia recién:
se ha omitido totalmente

el caracter humano.

“Es desde ya dificil imaginar
si el area dispuesta para el sector
comercial resultara de suficiente
extension, pero lo cierto es que
de su vitalidad ha de depender
en gran medida el efectivo
funcionamiento del verdadero corazon
de la ciudad. En cuanto al sector
de diversiones directamente recostado
en la cara ceste de la terminal
de omnibus, su ubicacion en las
inmediaciones de la misma no parece
convincente dada la atmdsfera
que generalmente se crea alrededor
de un organismo de este género.
El disefio del corazéon de la ciudad
parece constituir uno de los problemas
mayores aun sin resolver que enfrenta
el disefio urbano en la actualidad,
y el de Brasilia no escapa a estas
dificultades. Por otra parte, parece
de vital importancia establecer un claro
plan de accidon referido a las villas
satélites que ya han surgido alrededor
de la capital y que preanuncian

sin duda otras nuevas por nacer.”

— ¢Usted tuvo oportunidad de conocer
los demas proyectos que se presentaron
en ocasién de licitarse Brasilia?

— Efectivamente, algunos de ellos.
Por otro lado, fueron publicados
por la revista “Acropoie”, de San Pablo.
Pero en realidad, el proyecto
de los Roberto, sin ser el ideal,
era el que mas sentido urbano
moderno tenia.

“Algunos de los proyectos presentados,
tales como el de los hermanos
M. M. M. Roberto o el de Jorge Wilheim,
por ejemplo, preveian un crecimiento
organico progresivo. En el proyecto
de los hermanos Roberto se
estructuraban nucleos autosuficientes
de 50.000 habitantes, en cada uno
de los cuales funcionaria una unidad
politico-administrativa-cultural;
un Parque Federal contendria la Plaza
de los Tres Poderes y un centro
de historia y cultura. Si bien proponian
que la ciudad fuera la capital
para una nacion que coloca los
verdaderos valores de la vida humana
por encima de la pura exhibicion
monumental o del gusto por la
complicacion mecanica, y desarrollaron
censecuentemente un criterio
de movilidad alejado de la mania
automovilistica cara al urbanismo
contemporaneo, reintroduciendo
el sentido de la calle y acortando
la distancia peatonal mediante calzadas
mecanicas, el esquema ofrecia cierta
rigidez estructural y preveia
una transferencia del gobierno,
en el mejor de los casos solamente
para 1964. El planteo hubiera producido

desde ya una menor incidencia
inflacionista en el desarrollo econémico,
sin hablar de las posibilidades

de invertir las sumas asignadas

en empresas de revitalizaciéon econdémica
del interior y del Brasil en general.

Cabe preguntarse, sin embargo,

si la empresa se habria llevado
efectivamente adelante en un pais
politicamente estructurado como

el Brasil, sin entrar a considerar

desde ya las dificultades administrativas
que se les habria creado a los
organismos trasladados a la espera
de la completa transferencia del
Gobierno uhicado, en el interin,

en Rio de Janeiro, a 940 kiloémetros
de distancia. Quienes conecen de cerca
la realidad econémica y social

de Latinoamérica, y del Brasil

en particular, estan cenvencidos

de que nada se hubiera adelantado

y de que sin la prioridad otorgada

a esta empresa, los fondos se habrian
disuelto entre las multiples solicitaciones
econémicas y financieras. Un plan

de largo alcance para la activacion
econdmica del interior, incluyendo

la explotacion de diversas areas

y el tendido de comunicaciones, podia
haber sufrido paralizaciones diversas
a causa de los inevitables cambios
politicos. Un solo medio parecia
idéneo para comprometer al gobierno
brasileno en una politica de ese género:
transferir su capital al centro del pais.”
— Debido a algunas coincidencias

en cuanto a actualidad y futuro

con Brasil, interesa saber si, a su
juicio, ¢la experiencia brasilena
tendria aplicacion en nuestro pais?

— Buenos Aires esta bien donde esta.
Lo que hay que hacer es generar
polos de desarrollo en el interior.

¢(Qué le ocurre a Coérdoba? Con tres
o cuatro industrias importantes

ha logrado un mejoramiento en todo
sentido para su poblacién. Ha creado
ingente mano de obra. Otro tanto
sucederia con el resto del pais.

En Brasil, en cambio, era todo
distinto. Es incomparable a lo nuestro.
Brasil, por ejemplo, con una superficie
como la de Estados Unidos, tiene
Unicamente desarrollada su costa.

El interior carece por completo

de una infraestructura propia

que beneficie a esas dilatadas

zonas de llanura y selvas. Alli, entonces,
si hacia falta trasladar su sede
gubernativa al interior para crear
expectativa distinta. No asi con
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la propia ciudad de Brasilia,
ya que se trata de una ciudad
netamente burdcrata.

“Pocos anos después de
la inauguracion de la ciudad,
inconclusa aun, la realidad cotidiana
fue determinando distintas
modificaciones al planteo original.
Ello demuestra que un grado
de flexibilidad bastante grande debe
ser previsto en futuras experiencias.
Sin embargo, cualesquiera sean
las criticas que se le hagan, Brasilia
representa un esfuerzo inigualado
s6lo comparable con el que importéd
la realizacion de las grandes piramides.
La experiencia que se extraera
de su construccion resultara de un valor
incalculable y por ello es necesario
iniciar cuanto antes los anadlisis
sociales, econdmicos y geograficos
que permitan forjarse una idea
acabada de su comportamiento.”
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Diana Mosovich y Jorge Cziment,
los dos de 24 ahos, argentinos y
estudiantes de 5% Arquitectura en
UNBA, comenzaron este aho via-
jando. El 1° de enero partieron
para realizar un viaje de observa-
cién “con los ojos bien abiertos”’,
y fincando sus esperanzas en el
transporte por “‘auto-top’’.
Regresaron el 16 de marzo, des-
pués de recorrer Bolivia, Perd,
Brasil —por el Amazonas, Ma-
naos, Brasilia, Belo Horizonte, Rio
de Janeiro, Rio Grande y San Pa-
blo— y Uruguay.

El viaje les requiri6 a cada unn
unos 300 [I$S (el gasto principal
fueron 100 U$S de un pasaje
aéreo entre Manaos vy Brasilia,
exigido por razones de urgencia)
y de su observacion, esta revista
considera de interés las impresio-
nes recogidas en Brasilia al cum-
plirse diez afos de su existencia.

- El palacio Itamaraty estd rodeado por un

estanque con esculturas en marmol blanco.

“Una concepcion de
vida diferente”

JORGE CZIMENT

“Hace 10 afos, desde la terraza de la
secretaria del Congreso de 25 pisos, se
veia a los jaguares merodeando”, me
decia un ascensorista. Hoy, el edificio
con sus torres gemelas, que fue el pri-
mero terminado en Brasilia, acusa el
paso del tiempo en su pintura descas-
carada. En cambio, otros recién termina-
dos, como el palacio Itamaraty, se ex-
hiben orgullosos e impecables. Mientras
que los hay como la Catedral que son
todavia esqueletos de hormigén.

Desde la terraza observo un espectacu-
lo diferente al de diez anos atras. Hacia
adelante, a lo largo del llamado eje mo-
numental se alinean los ministerios, to-
dos iguales y semejando cajas de fos-
foros. Mas alla la estacion rodoviaria, y
al final la torre de TV.

A ambos lados de la rodoviaria, y
casi hasta el horizonte se extienden las
zonas residenciales. Son las alas del
avion a que la planta de Brasilia se
asemeja. Mirando hacia atras, y al pie
del edificio esta la plaza de los Tres
Poderes flanqueada ademas del Congre-
so por el palacio de Planalto (casa de
gobierno), y por el palacio de Justicia.
Mucho mas lejos, sobre el lago artifi-
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cial de un azul intenso que contrasta
con la tierra roja, estd el palacio de
Alvorada, morada del presidente.

Se ven muy pocos arboles, a excep-
cién de los de las zonas residenciales,
y el verde lo da el pasto que va cu-
briendo la tierra con gran trabajo, ya que
su crecimiento es dificultoso. Pero ain
asi, la principal queja de los habitantes
de la ciudad es que la ropa se ensucia
con el fino polvo rojo en suspension en
la seca atmosfera.

Brasilia es una ciudad hecha para el
automovil, y por lo tanto presenta como
caracteristica propia su gran extension.
Los distintos sectores de la ciudad son
faciles de alcanzar con auto, pero quien
no lo tiene se encuentra perdido. Por
eso, un habitante de Brasilia no basta
por si solo, debe tener automévil y por
eso también es raro ver a alguien ca-
minando.

Los Angeles, en California, tiene el
mismo problema de la necesidad del
automovil debido a sus distancias, y
tiene un vehiculo por cada dos habitan-
tes. Esa ciudad esta unida por una red
de autopistas que ya es insuficiente.
A Brasilia no puede ocurrirle lo mismo,
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se trata de una ciudad planificada para
una cantidad de habitantes que no debe
ser superada.

Cuando la gente va a pasear al cen-
tro de Buenos Aires, o al de Nueva
York, va a buscar eso justamente: “un
centro”. Una concentracion de todo lo
que una ciudad puede ofrecer en una
superficie relativamente pequena, vy
donde sin ningln orden se alinean es-
tablecimientos de todo tipo.

En Brasilia no hay nada de esto. No
existe un centro “con todo” y las dis-
tintas actividades tienen su localizacion.

Por eso, aquel que viva en una gran
ciudad, probablemente se sienta inco-
modo. Extranard que sus o0jos no sean
atraidos por tantas cosas juntas; el mo-
vimiento de gente debido a la enorme
densidad y el ruido determinado por
esa concentraciéon. Se sentira quizas un
poco como en el campo, respirando un
aire puro y viviendo una existencia
tranquila, pasando menos tiempo en la
calle porque ésta no tiene mucho que
ofrecerle.

Pero hay un centro, aunque de dis-
tinto tipo. A una ciudad para el auto-
movil, un centro digno: la rodoviaria,
terminal del transporte automotor; alli
donde se cruzan los dos ejes principa-
les de la ciudad. Quizas el uUnico lugar
donde se ven mas de 20 personas
juntas.

No hay que pensar que el brasiliense
viaja continuamente en auto por su ciu-
dad. A decir verdad, si se trata de una
persona sin  muchas inquietudes, no
necesita moverse del sector de 450 por
450 metros que constituye su supercua-
dra. Alli tiene todo lo necesario: escue-
la primaria y secundaria, comercios, cine,
parque arbolado, iglesia, etc.

Pero si quisiera ampliar sus horizon-
tes y estudiar en la universidad, ir a
algin museo, al teatro, al estadio, a
hacer algin tramite oficial o esquiar
en el lago, debe salir de su ambito.
Quien no lo hace, corre el riesgo de
no encontrarse con nadie que viva fuera
de su supercuadra autosuficiente. Y es
verdad; al carecer de un centro, de un
foco, Brasilia es la ciudad del desen-
cuentro. Casi nadie se encuentra acci-
dentalmente con un conocido. Quizas
por eso son tan frecuentes las reunio-
nes en las residencias. Se rinde culto
a la amistad, y la misma ciudad lo
fomenta.

En la dilatada meseta, una dilatada
ciudad donde la escala humana se pier-
de. Lo que se gana es importante: pla-

nificacion, prevision, orden. Cada afo
que pasa, en las ciudades tradicionales
aumentan los problemas de transito,
concentraciéon de todo tipo, polucion.

Brasilia es positiva como paso impor-
tante a una concepcién de vida dife-
rente, mas ordenada y sana; como la
ciudad misma, menos alienante y me-
nos psiceanalizada.

“Una ciudad para
las élites
gubernamentales”

DIANA MOSOVICH

Mi primera vision de Brasilia fue des-
de el avion, ya aterrizando. De pronto,
sobre la roja llanura, comenzaron a
aparecer interminables barrios de casas
de madera. Estas fueron las primeras
edificaciones, precarias y transitorias,
destinadas a los operarios que cons-
truyeron la ciudad. Trece anos después

de iniciada la tremenda tarea —hoy
practicamente concluida— estas vivien-
das, destinadas en un principio a desa-
parecer en cuanto las permanentes es-
tuvieran habilitadas, aun siguen en uso.

Ya en tierra firme tomamos un o6m-
nibus que nos conduciria hasta la ter-
minal de automotores (Estacién Rodo-
viaria). El camino zigzagueante ofrecia
un paisaje urbano poco alentador. De
lejos, los monobloques de viviendas pa-
recian un stock de edificios en un gi-
gantesco supermercado, listos para ser
empaquetados para el publico consumi-
dor de una ciudad como Nueva York.
Acercandonos, los edificios se mostra-
ban monoétonos en su volumetria y orde-
namiento en tiras, regular y rigido, en-
cerrando espacios verdes que parecian
mas una imposicion que una necesidad
natural. Un aspecto de artificialidad y
superficialidad que era reforzado aln
mas por la mala terminacién y mante-
nimiento de la construccién.

La Estacion Rodoviaria me impresiono
como un edificio muy bien logrado. Cons-
ta de tres niveles. En el nivel inferior
se encuentran las plataformas de acceso
de los vehiculos de transporte colectivo
local e interurbano, kioscos de revistas
y mostradores para venta de refrescos,
café, etc. En el primer nivel hay res-
taurantes de distinto tipo, sucursales
bancarias y de correos, y locales de
comercio en general. En el tercer nivel
estan los locales de venta de pasajes

y restaurantes al paso. Los tres niveles
se relacionan por medio de escaleras
mecanicas y auxiliares no mecanicas.
Desde el tercer nivel se puede acceder
directamente a las avenidas que llevan
hacia las “alas” de la ciudad, y desde
el primero podemos encaminarnos hacia
la autopista que configura el eje prin-
cipal, y que conduce hacia la Plaza de
los Tres Poderes. La autopista estd bor-
deada sucesivamente por los edificios
del sector bancario y el Teatro, la Ca-
tedral y los edificios ministeriales. Cul-
mina en las torres gemelas del Con-
greso, y mas alla, con el Palacio de la
Alvorada, residencia del Presidente de
la Nacion.

La Estacién Rodoviaria es wuno de
los pocos lugares de Brasilia en donde
el movimiento de personas es constante
e intenso, a todas las horas del dia.

Desde la Rodoviaria fui al Teatro, que
evoca formalmente una piramide egip-
cia. Consta de dos salas, de distinta
capacidad, que pueden funcionar simul-
taneamente. Comencé a caminar hacia

Frente del palacio Itamaraty (izq.) e in-
terior de la Rodoviaria (derecha).

la Plaza de los Tres Poderes. Y empecé
a reconciliarme con Brasilia. Porque
Brasilia es realmente hermosa, desde
el punto de vista arquitecténico y del
disefio. Es un objeto bello, una inmensa
escultura agradable de recorrer, en don-
de cada visual ofrece la perspectiva de
un espacio calculado, pensado, disena-
do. Y bajo este aspecto me gustd, a
pesar de su atmosfera artificial. Admiré
el Palacio Itamaraty, verdadera joya ar-
quitecténica, emplazado en un estanque.
El acceso es a través de un puente
a cuyos costados surgen plantas de pa-
piros y esculturas en marmol blanco.
Al entrar, un espacio amplio y sobrio,
con una purisima escalera helicoidal
y un fondo de jardin tropical en doble
altura. El primer nivel alberga las salas
de recepcién y banquetes, rica y sobria-
mente decoradas, y una terraza semi-
cubierta bajo la cual un jardin pone
una valiosa nota de color y exotismo.
Detras de este edificio un telon de
“bris-soleil” amarillo senala la fachada
del edificio de oficinas correspondiente
al Ministerio de Relaciones Exteriores.
Al salir, recorri el edificio del Congreso,
las dos semiesferas (Senado y Diputa-
dos), y las torres gemelas de oficinas.




Lamentablemente soélo pude ver desde
afuera el Palacio de Gobierno y el de
Justicia. Me senti sobrecogida por la
descarnada aridez de la Plaza, con sus
inanimadas y gigantescas esculturas.
Pero poco a poco comencé a dudar.
Me invadié la confusién ante los con-
trastes que se ofrecian a cada instante.
Frente a la pulcritud de los edificios
publicos, y casi junto a ellos, bordeando
el lago artificial, aparecen nuevamente
las viviendas precarias. La gente, la es-
cala humana que no se percibe en torno
a los monumentos oficiales, son reco-
bradas en estas zonas humildes. Aparece
LA VIDA: ropa tendida, un juguete olvi-
dado, el canto de una mujer que lava.
La forma de la ciudad, sugiriendo en
planta un avion, o mas simbdlica y liri-
camente un pajaro, al borde de un lago
artificial, favorece la sectorizacién fun-
cional de la misma, y su funcionamien-
to me hace pensar en la maquinaria de
un reloj: viviendas en las dos alas, ban-
cos junto a la estacion terminal de
omnibus (punto de interseccién de los
ejes), hoteles enfrentando la zona ban-
caria, torre de television en un extre-
mo y edificios administrativos en el
otro. La materializacion espacial de este
plan piloto, propuesto por el arquitecto

y urbanista Lucio Costa, ofrece al es-
pectador perspectivas que parecen hojas
arrancadas de un cuaderno de propues-
tas del CIAM e implantadas a pesar del
clima, de las dificultades tecnoldgicas
y econdmicas, de la tierra colorada que
lo cubre todo con su polvo ubicuo. Una
obra monumental realizada a pesar de
todos los obstaculos.

Ernst Goldschmidt, en el Congreso Ex-
traordinario de la Asociacion Interna-
cional de los Criticos de Arte, expreso
que Brasilia es, sin lugar a dudas, una
experiencia admirable, a la vez que ate-
rrante, por su ordenamiento audaz, por
su disposicion general, por la fidelidad
de la necesaria vision creadora y del
esfuerzo de algin modo inhumano o
deshumano comprometidos en su reali-
zacion. Yo, muy humildemente, agrega-
ria que Brasilia es una ciudad-escultura,
una ciudad sin vida, deshumanizada,
porque niega la esencia humana, que es
una integracion de las aspiraciones, ex-
pectativas, intereses, actividad, etc., de
los individuos. Brasilia es una ciudad
que seria la delicia de Le Corbusier,
un dolor de cabeza para los urbanistas
actuales, y un objeto equiparable a una
ruina clasica. Porque en mi opinion, si
bien los postulados urbanisticos de Le
Corbusier y de los CIAM tuvieron su
valor en su momento, la vida humana
se desarrolla en todos los niveles, y a
menudo simultdneamente en varios de
ellos: mientras transito, descanso, o
puedo trabajar en mi casa, o recrearme
trabajando. Y es justamente esta sec-
torizacion funcional de la actividad hu-
mana en una ciudad, esta materializa-
cion de teorias urbanisticas, que sur-
gieron en un momento dado de la evo-
lucidon de la arquitectura con un efecto
vigorizante y renovador, las que hacen
de Brasilia una realidad artificial y ca-
rente de escala humana. Ademas, esta
sectorizacién conduce a una falta de
economia. Desde el momento en que
un area estd destinada a un uso espe-
cificob a menudo dentro de horarios
especificos también (como la zona ban-
caria, por ejemplo) su utilizacién queda
constrenida, carente de otras significa-
ciones y usos posibles, y condenada a
un aprovechamiento limitado.

El sector de viviendas es para mi otro
punto objetable. Por una parte, es ma-
ravilloso, si, contar con centros total-
mente equipados cada x nUmero de
viviendas. Cada supercuadra, destinada

esencialmente a vivienda (que puede
ser de una planta, dos o mas, segln
de qué zona se trate) estd provista de
su pequeno centro comercial, escuela,
y locales de uso cotidiano. Pero ;por
qué forzar a la gente a vivir en un
lugar determinado, y a relacionarse con
su vecino de esa supercuadra que le
ha sido en cierto modo asignada? La
escala de la ciudad, con sus impresio-
nantes autopistas, se adapta mejor a
la escala del vehiculo que a la escala
peatonal, en cuanto ésta se refiere a la
capacidad de realizar contactos perso-
nales intimos (en el sentido en que
lo expresa Christopher Alexander). Se-

El Itamaraty (nombre indio: palacio de pie-
dra) es la mas reciente obra de Niemeyer.
Se inauguré el Ultimo 23 de abril y tiene
82 m de lado por 6 m de alto, destacin-
dose por sus arcos en forma de “‘brise -
soleil”. Los jardines interiores y exteriores
son obra de Burle Marx. Un sector de jue-
gos (abajo) entre las supercuadras.
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glin testimonios de habitantes de Bra-
silia, el contacto personal es dificil de-
bido a la falta de escala humana.

Esto, en cuanto a arquitectura y urba-
nismo. Tristemente vuelvo a mi primera
impresion de Brasilia, los barrios pro-
visorios, y los comparo con otras ima-
genes que he recogido de Brasil. Y ha-
gamos un poco de historia. EI 21 de
abril de 1960, bajo el gobierno de Jus-
celino Kubitschek, Brasilia se transfor-
mo6 en la capital del mayor pais de
Sud América. Tres anos antes, no era
mas que un espacio vacio situado en
la extensa Meseta Central de Brasil.
La mayor parte de sus habitantes eran
horneros que construian sus nidos sobre
los torturados arboles que pugnaban por
sobrevivir sobre la tierra colorada y pol-
vorienta. Llegaron las topadoras y los
horneros fueron reemplazados por una
horda de obreros migrantes, los ‘“can-
dangos”. La idea de situar la capital
en el corazén del pais habia surgido en
1789, como ambicion patridtica de los
revolucionarios de Minas Gerais. Ya en
nuestra época se transformdé en una
necesidad que ayudaria a resolver el
estado de subdesarrollo del interior de-
bido a la centralizacion de la actividad
en el litoral.

Pero Brasilia se ha convertido en
otra cosa. El estilo de vida del brasi-
lefo medio, su inquietud constante, vi-
vaz y activa, son mas compatibles con
la imagen global de los barrios preca-
rios de Brasilia. Brasilia senala una
estructura social profundamente marca-
da por las diferencias de clases; senala
el tipo de proceso de desarrollo del
pais; senala aun el caracter y la falta
de caracter nacionales, los intentos de
planificacion y la ausencia de organi-
zaciéon. Senala también la profunda vi-
talidad del pueblo y de la Nacién bra-
silenos. El planeamiento de Brasilia me
parece un planeamiento superficial. Asi
como Brasilia es una ciudad para las
élites gubernamentales, para los altos
funcionarios y las clases medias, en
ella no fue previsto un lugar para el
“pueblo”.

.
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Detalle del Planalto (arriba) y el singular
Museo de Brasilia (abajo).
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“Debe ser concebida no como un simple organis-
mo capaz de cumplir satisfactoriamente y sin es-
fuerzo las funciones vitales propias de una ciudad
moderna cualquiera, no como una urbe sino como
una civitas, poseedora de los atributos inherentes a
una capital. Para ello, como condiciéon primera, el
urbanista debera hallarse imbuido de una cierta dig-
nidad y nobleza de intencién, ya que de esa actitud
fundamental se desprenden la ordenacién y el sen-
tido de convivencia y medida capaces de otorgar al
conjunto proyectado, el idéneo caracter monumental.
Monumental, no en el sentido de ostentacion sino en
el de expresion palpable, por asi decir, consciente
de lo que vale y significa.”

Memoria sobre Brasilia, de Lucio Costa
(abajo, izquierda, con Oscar Niemeyer). Al
costado, hocetos de los proyectistas.
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Libreria H. F. Martinez
de Murguia S.A.

Ubicacién: Av. Cérdoba 2262/70
Proyecto, direccién y construccion:
Args. René lannuzzi y Gualter Colombo.

:Con qué contaron los ejecutores?

1) Con un programa determinado por las
funciones que hacen al tema; 2) Con un local
existente con determinantes estructurales y de
ataque en lo que se refiere al frente del local
sobre una avenida de transito rapido.

PROGRAMA

Funciones de ataque exterior: a) minoristas;
b) mayoristas.

:Qué se busco?

1) Accesos diferenciados; 2) Integracion es-
pacial; 3) Aparente integracion en los accesos
para constituir un frente Unico.

Funciones interiores: a) de venta y exposi-
cion a minoristas; b) de venta especialmente
a mayoristas; c) de organizacion directiva; d)
de promocién de nuevas publicaciones.

;Qué se busco?:

1) Posibilidad de recorridos francos para el
cliente minorista interesado; 2) Integrar ai
cliente mayorista al mundo de su venta que
en definitiva es el minorista; 3) Un despacho
a nivel gerencial cuya funcion sea de con-

tralor total; 4) Proponer la promocion de nue-
vas publicaciones a la manera de galeria.

Funciones secundarias: a) depdsito de gran-
dgs .partidas de mercaderia; b) servicios sa-
nitarios de personal y directivos.

:Qué se busco?:

1) Marginar una gran superficie de depdsito
de las demas funciones; 2) Conformar un pa-
quete sanitario de facil llegada y sin entor-
pecer el resto de las funciones.

ELEMENTOS DETERMINANTES

Una estructura resistente acusada en sus
columnas como elementos puntuales a interva-
los prefijados y destacando su presencia en
areas que a priori indicaban ser las que por
su superficie y emplazamiento deberian haber
sido despejadas de dichos elementos para
cumplir francamente con las funciones de ma-
yor desarrollo en sus recorridos.

Un frente de ataque sobre la avenida Cor-
doba que por su transito rapido y su amplitud
obligaba a mantenerlo como una unidad total
por conservar la necesaria escala de atencion
para un local que vende lo que expone.

PROPUESTA

Conocido el comitente y el quehacer en su
local, los arquitectos fueron inmediatamente
a la eleccion de imagenes logradas a través
de formas y materiales que coincidieran con
la procedencia espanola, sinénimo de calidez
y cordialidad acogedora.

Asi aparecieron materiales muy identificados
como el ceramico rojo, los azulejos trabajados
a la manera de los maestros espanoles en su

(Sigue en pag. 50)

1. Frente de la libreria. La puerta de la

bR 2 R i —

izquierda conduce a los otros pisos del edificio.




2. La entrada principal muestra el doble

acceso: al saldén principal y a las oficinas.

Modulor S. A. intervino en la iluminacion
de la obra.
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arte, el blanqueo de los paramentos textura-
dos, el artesanal trabajo de la madera con
nobleza y solidez.

En las formas: bovedas de mampuestos que
permiten integrar en la totalidad de su cur-
vatura los recorridos francos y los lugares
estancos y de exposicion. El color blanco que,
como masa o paramento, genera anécdotas
adecuadas a la imagen buscada y también
soluciona la localizacion de las instalaciones
complementarias.

En esta busqueda los arquitectos pensaron
en materiales y soluciones que la técnica y la
industria de hoy les brindan y conjugaron to-
do aquello que habla de una imagen anterior
y espanola con las posibilidades nuevas del
hormigén, el acrilico y los elementos de di-
fusion de luz en distintas gradaciones asi
como los de climatizacion.

De todo esto, surge como partido:

1) Un ataque frontal lo mas amplio posible
que, aunque segrega los clientes en mayoristas
y minoristas, se mantiene a escala de la ave-
nida y expresa ademas la existencia de un
doble nivel interior. Ese frente tiene un fajon
con temas de ex-libris que disminuye la ima-
gen real de apilamiento y logra una propor-
cion mas justa en lo que hace al acceder:
2) Se gener6d un pivote vertical y horizontal de
distribuciéon (que relaciona todas las funciones
intercomunicandolas y privatizandolas) expre-
sado a través de una escalera que, en parte,
es libre pero que cuenta con frenos a direc-
ciones de paramentos que centralizan y dis-
persan todos los espacios inmediatos; 3) Un
salon de exposicion y venta a la calle traba-
jado con dos bdvedas que se contintian hasta
la localizacién de funciones secundarias sien-
do éstas un freno de espacio total jerar-
quizado. Estas bovedas absorben el determi-

-

Los dibujos muestran la planta baja
y el entrepiso de la libreria, asi co-
mo una seccion transversal de su
salon principal.
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nante estructural existente con la mayor tran-
quilidad y permiten ademas de la continuidad
de su forma y la definicion de espacios a
través de elementos transparentes y despe-
gados de la cubierta, rescatar visual y sen-
sitivamente el acceso mayorista hacia el saldn
de venta principalmente. Hacia el frente, estos
canones se interrumpen permitiendo asi anun-
ciar desde la entrada, a través de una doble
altura, el saléon de exposicion promocional que
se desarrolla en el nivel superior; 4) A partir
del pivote central, y siempre con el mismo
cubrimiento, aparece el despacho directivo
con control total del local; 5) En este foco las
bévedas se calan y los paramentos limpia-
mente tratados hacen ascender al salén pro-
mocional que se remata plasticamente con
otro tema de cubierta, concluyendo en un
descenso sobre la fachada y enfatizando la
vivencia interior de una doble altura; 6) El
equipamiento sanitario, marginado pero equi-
distante de sus usuarios, no destruye la es-
pacialidad total; igualmente fue tratada el
area de depdsito y empaque; 7) Aprovecha-
miento técnico: la transicion de un techo
abovedado que recibe un piso plano en la
parte superior fue explotado para canalizar en
su seccion los conductos de acondicionamien-
to de aire. Asi también en la parte superior
se trabajaron las rejillas difusoras como vo-
lumetrias de destruccion del plano. @

3: vista de la escalera que lleva al entre-
piso y sirve de pivote vertical en la dis-
tribucién. 4: desde la escalera citada se
observa el pasillo que permite acceder di-
rectamente desde la calle hasta las ofi-
cinas del entrepiso. 6: el salon principal
de ventas, con su doble altura, habilita
una medianera como gran panel de expo-
siciones.
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Plasticos en el Agro

En el Centro de Conferencias del teatro General San Martin
deliber6, del 24 al 26 de junio pasado, el Primer Congreso
Nacional de Plasticos en el Agro. Organizado por la Céamara
Argentina de la Industria Plastica, conté con el auspicio de
diversas entidades nacionales y la Organizacion de las Naciones
Unidas para el Desarrcllo Industrial (ONUDI); la FAO; el Comité
Internacional de Plasticos en la Agricultura con asiento en
Paris y el Instituto Latinoamericano del Plastico.

En el discurso de clausura, el doctor Gregorio Pruzan —pre-
sidente de la Comisién Organizadora del Congreso— al referirse
a la prospectiva de la actividad, manifesté: “Para lograr los
principales objetivos es imprescindible la colaboraciéon de los
organismos oficiales y privados que con su dedicacién crean
y mantienen en todo el ambito del pais los recursos que
hacen al patrimonio nacional.”

Muestra sobre disefo industrial

Auspiciada por el Ministerio de Relaciones Exteriores, Insti-
tuto Nacional de Tecnologia Industrial y Fondo Nacional de
las Artes, quedo6 inaugurada el 9 de julio, en el “Subte”, sobre
la avenida 18 de Julio, de Montevideo, la Exposicion “Argentina
en el Diseno Industrial”. En realidad, se trata de una muestra
que exhibira, parcialmente, el nivel alcanzado en el dlseno
industrial argentino. Utiliza, apenas, una superficie de 200 m?
donde estadn expuestos, entre otros elementos: sillas, escrito-
rios, artefactos de iluminacidn, calefon a gas, sistema de sonido,
televisor, un automovil Torino y lanchas. Permanecera abierta
hasta el 25 del corriente; a mediados de agosto, se presentara
en Asuncién (Paraguay), para finalizar su ciclo en La Paz, Boli-
via, a fines de setiembre.

La organizacion estd a cargo del CID!I (Centro de Investiga-
ciéon del Disefio Industrial de Buenos Aires) y del Departamento
de Asuntos Culturales de nuestra Cancilleria.

Exposicion “Francia 70”

Entre el 14 y 25 de octubre proximo tendra lugar, en el solar
ubicado en la interseccidon de las avenidas Libertador y Figueroa
Alcorta, la muestra “Francia 70-Exposicion Industrial y Técnica”.
Para explicar los aspectos principales de esa muestra el repre-

Maqueta de la muestra.

sentante diplomatico francés, conde Jean de la Grandville,
reunié en la sede de su embajada a funcionarios del gobierno
nacional y municipal; miembros de instituciones empresarias;
directivos de instituciones franco-argentinas y gente de prensa.
Indicd que los mas grandes sectores de la produccién francesa
estaran presentes en la exposicion y que los principales pro-
ductos que se expondran —cuya venta se permitira abonando
los gravamenes correspondientes— son los relativos a instru-
mentos mecanicos de diversas especies; electrénica y otros
elementos de mucha importancia en la vida actual.

Chapa estructural de Eternit

Con la asistencia de autoridades del INTI, representantes
diplomaticos de Bélgica y Holanda; miembros de la Union
Industrial Argentina; comisionados del Comando de Ingenie-
ros del Ejército Argentino y directivos de la empresa ETERNIT,
que produce la nueva chapa estructural autoportante denomi-
nada “Canalén 86", fue presentada la misma, en los salones
del Centro de la Construccion Bowcentrum Argentina, depen-
diente del Instituto Nacional de Tecnologia Industrial.

“Canalén 86” es una chapa estructural autoportante para
luces hasta de 7 metros, que permite, ademas, el recubri-
miento tanto lateral como de punta con lo que se pueden
construir cubiertas de cualquier superficie aplicando la misma
técnica de ensamble que para las chapas onduladas comunes
de asbesto-cemento.



Interruptores y pulsadores “Gira”

Con la denominacién “Gira”, GESON —representante y distri-
buidor exclusivo— ha lanzado al mercado una linea completa
de accesorios de la luminotecnia.

La programaciéon “Gira” —presentada en la Hannover Messe
1968— esta compuesta de: interruptores, pulsadores, regulado-
res y enchufes; de origen aleman, el sistema asegura la cober-
tura de todo tipo de necesidades individuales y de comunidad,
generales y especificas. La funcionalidad de armado de los
Gira admite la modulacion visual de 1 a 4 elementos absoluta-
mente armonizados entre si, mecanica y eléctricamente.

Los componentes “Gira” no son de tipo convencional, tanto
en su mecanismo como en su diseno. El interruptor, por ejem-
plo, —igual que el pulsador— es del tamano de la caja em-
potrada, pero se diferencia de los standard, porque toda su
superficie constituye la “llave de luz”, lo que facilita el manejo;
sea con la palma de la mano, el codo o con cualquiera otra
parte del cuerpo. Ambos —interruptor y pulsador— se pueden
entregar con los simbolos: luz, timbre, puerta o complementa-
mente neutral. Es opcional también, la iluminacion de su
superficie —68 x 75 mm— mediante una lamparilla de nedn.
Ademas, se provee el marco y cajilla para empotrar.

Funcionalidad y buena apariencia tienen los nuevos
interruptores Gira.

Elecciones en la SCA

El miércoles 29 de julio y hasta las 19 horas, de acuerdo a
lo resuelto por la Comision Directiva en su sesion del 6 de
mayo ppdo., se llevardn a cabo, cumpliendo lo estipulado en
el Art. 70 de su Estatuto, las elecciones para renovacion de la
Comisién Directiva, Tribunal de Honor, Colegios de Jurados y
Asesores de Concursos en Arquitectura y Planeamiento y Vocal
Aspirante Titular y Suplente de Comision Directiva para el pe-
riodo 1970/1972.

Se han presentado dos listas, una de ellas la encabeza el
Arqg. Horacio Jorge Pando y la integran: Vicepresidente 1°, Arq.
Francisco J. Garcia Vazquez; Vicepresidente 2°, Arq. Luis M.
Morea; Vocales Titulares: Arquitectos Marcos Grosman, Juan
Carlos Rodriguez, Carlos A. Méndez Mosquera, Celia E. Ursini,
Carlos Coire, Juan O. Molinos, Félix Schmer, Justo J. Solsona
y Roberto J. Mérega; Vocales Suplentes: Arquitectos Rodolfo
P. Gassd, Fernando Aftalion y Elena Masslie. Tribunal de Honor:
Grupo “A”, arquitectos Julio O. Ladizesky y Jorge O. Garino,
suplente Arq. Bernardo Dujovne. Grupo “B”, arquitectos José M.
GassO y Josefa Santos; suplente Arg. Carmen Cérdova de Ba-
liero. Grupo “C”, arquitectos Gastén Breyer y Francisco J. Bull-
rich; suplente, Arq. Rubén Tomasov. Vocal Aspirante Titular:
Sta. Isabel Monica Gaivironsky, y suplente, Sr. Jorge A. Folz.
Fiscales: titular, Arq. Ricardo H. Luna; suplente, Arq. Hugo O.
Finkel.

La otra lista la encabeza el Arg. Jorge A. Togneri y la inte-
gran: Vicepresidente 1°, Arg. Mario Soto; Vicepresidente 29,
Arg. Osvaldo Bidinost; Vocales Titulares, arquitectos Dante J.
Schulman, Agustin Garcia Uranga, Miguel Haberfeld, Clara
Braun, Ricardo Lacasa, Eduardo Kapléan, José Kuperszmit, Mar-
ta Abeucci y Francisco Leto; Vocales Suplentes, arquitectos
Mario Tempone, Myrian Goluboff y Beatriz Goldenstein. Tribu-
nal de Honor: Grupo “A”, arquitectos Angélica Barletta y Car-
los Pinkus; suplente Arq. Alberto Schwarzbaum. Grupo “B”,
arquitectos Juan L. Peani y Marta Levisman; suplente Arq.
Eduardo Zimmerman. Grupo “C”, Arq. José Vitali y Florencio
Alegre; suplente Arq. Ricardo J. Frigerio. Vocal Aspirante Ti-
tular: Sr. José Ricardo Chemi y Suplente, Sta. Nilda Kapustin.
Ei_sci(ales: titular, Arq. Ricardo Chorny; suplente, Arqg. Carlos

inkus.

Artefactos de iluminacién instalados en la
libreria H. F. Martinez de Murguia S. A.
cuya arquitectura fue realizada por el estu-
dio de los Args. R. lannuzzi y G. Colombo.

modulor ..

especialistas en iluminacién han colabora-
do en el disefo, el calculo luminotécnico
y la fabricacién e instalacion de estos ele-
mentos, producidos en su planta industrial
de Elpidio Gonzalez 4068-70-84, Bs. Aires,
Teléfs.: 67-8046/8047/8048/8049,/8040.
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Este plano es una primicia de es-
ta revista. Se trata del nuevo Pla-
no Director que reemplaza y es-
tablece notables cambios sobre el
anterior. Ha sido trazado sobre

una diapositiva ampliada que ‘se | -

tomd hace pocos dias del original,
el cual todavia no se dio a pu-
blicidad.
Consideramos que el esfuerzo (re-
petido en el suplemento con los
dibujos y la planta de Costanera
Sur) era necesario para dar a los
lectores una idea acabada del ac-

tual Plan Regulador.
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Este suplemento fue posible gracias
a la colaboracién de las autoridades
del Plan Regulador: director, Arq.
Héctor O. Lossi; subdirector, Arg.
Luis Vitores; coordinador general,
Arq. Gregorio A. Larumbe; jefe
equipo Industria, Arg. Washington
Rodriguez; jefe Uso del Suelo, Sta.
Nélida Aspesi; jefe equipo Circula-
cién, Arqg. José Luis Brizzi; asesor
Transportes, Ing. Orlando Marchini;
jefe Promocién y Divulgacién, Sr.
Juan Carlos Rengel.

Plan Regulador

de la ciudad de
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“El conflicto entre libertad pri-
vada y responsabilidad puablica se
hace cada vez mas agudo en todos
los campos de la actividod huma-
na. La tarea de resolver este con-
flicto debe incluir a todos los que
estan comprometidos en el disefo
del entorno humano, y debe ser
entendida por aquellos que les en-
cargan ese trabajo.”

S. CHERMAYEFF - C. ALEXANDER en
“Comunidad y privacidad”

“A largo plazo el mas importante
resultado puede muy bien ser la
propuesta de un nuevo articulo a
ser agregado a la Convencién Euro-
pea de Derechos Humanos, que ga-
rantice ‘el derecho de cada indivi-
duo a disfrutar de un medio am-
biente sano y no degradado’. Este

articulo garantizarda el derecho a
respirar aire y beber agua razona-
blemente libre de polucién, el de-
recho a estar librado del ruido
molesto o indebido y otras molestias
y el derecho de disponer de un
acceso razonable a las costas y al
campo. (sic)... una vez ratificado
por los gobiernos miembros del
Consejo de Europa, la Convencion
permitira a los ciudadanos Europeos
tomar las acciones legales necesa-
rias en la Corte Europea de Dere-
chos Humanos, si los Gobiernos
fracasan en la cumplimentacion de
este articulo.”

J. y J. M. DAVIDSON

Informe de la Conferencia Europea
de Conservacion, Strashourg.

Journal of the TOWN PLANNING
INSTITUTE, MARCH 1970. London.

"El derecho a estar

librado del ruido...”
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“Tuneles de ensayo de gases toxicos . . .

El Plan Regulador

La Direcciébn General del Plan Regulador
de la ciudad de Buenos Aires nos presenta
en esta entrega una serie de apreciaciones
sobre los problemas estructurales que padece
la ciudad, asi como ciertos caminos
de solucién a los mismos.

Tanto la cita de Chermayeff-Alexander
como la de los Davidson apuntan a enfatizar
la responsabilidad publica y privada que,
desde los altos mandos decisionales hasta
el ciudadano comun, todos tenemos como
actores y conformadores del habitat humano.

Descde el reciente discurso del
Presidente Nixon dirigido al Congreso de USA
proponiendo un programa de 37 puntos
para el mejoramiento del medio ambiente,
hasta las conclusiones de la European
Conservation Conference, nos encontramos
frente a los mismos llamados a la accién
urgente para controlar y reencauzar un medio
ambiente deficitario y deteriorado.

Buenos Aires —y ciertamente toda la region
metropolitana, como seguramente el resto
de las grandes areas urbanas del pais—,
podria muy bien ser declarada
‘““zona de emergencia', si se considera
como tal una situacién en la cual
las personas que alli viven dedican 1/5
de su tiempo productivo a trasladarse

a su lugar de produccién (1 dia laborable
por semana), no tienen acceso a la costa,
como no ser bajo fuerte presién psicolégica
del peligro que representan las aguas
contaminadas (se han habilitado playas donde
carteles indicadores asi lo manifiestan),
donde las calles de la zona céntrica

—cada vez mas extendida— se asemejan
mas a taneles de ensayo de gases toxicos

y ruidos molestos —por decir lo menos—
que a vias de circulacién, donde precisamente
en estas vias lo Unico que es practicamente
imposible hacer es circular;

donde méas del 50 % de los locales
habitables abren a patios que oscilan entre
15 y 20 m? de superficie de planta

y 9 6 10 pisos de altura y donde a las fuertes
emanaciones téxicas de los vehiculos

se agregan las de los incineradores privados
de residuos que por su mal manejo y el gran
promedio de dias himedos hace factible

la existencia casi permanente de una gran
cantidad de particulas téxicas en susension.
Si se pensara en las implicancias
psico-sociales de este fenémeno, y el hecho
que la presente generacién de argentinos
que viven en este area estd creciendo

y educandose en estas condiciones,
seguramente se podria declarar a las mismas
‘‘zonas de emergencia’, e implantar

las politicas necesarias para la solucién

de estos problemas.

— 3 —



La situacion actual
del planeamiento

Desde el comienzo de los trabajos
del Plan Regulador, hace mas de un lustro,
a la fecha, la situacién respecto
al planeamiento ha cambiado en forma
vertiginosa.

La instauracién de un Sistema Nacional
de Planeamiento viene a aceptar oficialmente
la necesidad de controlar y encauzar
el desarrollo en forma coordinada.

La aparicion dentro del sistema de las
Oficinas Regionales vino a llenar un vacio
largamente esperado, pues ante
su ausencia, aquellos organismos encargados
del planeamiento local —como el Plan
Regulador— se vieron obligados por las légicas
relaciones funcionales existentes a hacer
vastos analisis y propuestas regionales
que estaban fuera de su jurisdiccion
administrativa (Informe Preliminar, 1959-60).

Si bien el Sistema relevé a las
municipalidades de abocarse a los problemas
regionales creando los Organos necesarios,
en cambio no previé la necesidad de
incluir este nivel en el Sistema, al menos
taxativamente, con lo cual el proceso de
implementacion se vio fuertemente
dificultado, a pesar que en el momento
actual practicamente todos los municipios
del area metropolitana estan destinando
esfuerzos a tareas de planeamiento urbano.

En sintesis, de 1966 a 1970, se ve un
notable florecimiento de oficinas de

planeamiento a distinta escala, pero existen
graves dificultades en la etapa fundamental
de implantacién en el nivel local.

Enmarcado dentro de esta dificil mecéanica
de implementacién —y éste sera
seguramente el punto neuréalgico en esta
década para el planeamiento en la
Argentina, quiza la ‘‘década de arranque’’—
se han podido poner en marcha varias de
las propuestas particularizadas del Plan
Regulador: Parque Almirante Brown,
Catalinas Sur, Catalinas Norte. Otras como
el Area Costanera Sur y la Propuesta para el
Area Centro, si bien terminadas hace mas
de un afo, todavia no han sido
implementadas.

Por otro lado las propuestas estructurales
contenidas en el Plano Director, aprobado
en 1961 y so6lo implementado en los
particularizados mencionados, han comenzado
a ser revisadas desde 1969. El continuo
crecimiento de la Regién, asi como el
incremento poblacional en ciertas areas
dentro de la ciudad y los consecuentes
conflictos funcionales, plante6 la necesidad
de formular una propuesta global de
control de densidades urbanas por medio
de Factores de Ocupacién Total a ser
aplicados a los terrenos de la ciudad.

Esta propuesta se plantea como un paso
escalonado —al cual estd encadenada la
propuesta de renovacién del Area Centro—,
hacia la sancién del Cédigo de Planeamiento,
actualmente en estudio, a ser finalizado
a fin de afio.

Planteado este panorama general
podemos analizar ahora con més detalle
los temas mas arriba mencionados.

Factores de ocupacion
total

La Ciudad de Buenos Aires tiene
actualmente alrededor de 3.100.000
habitantes y presenta ya serios problemas
urbanos como consecuencia de la aplicacion
del Cédigo de la Edificacion actualmente
en vigencia.

De construirse segin lo permitido por el
referido Coédigo se podrian edificar para
el uso residencial la cantidad de
432.000.000 m2. lo que implica un Factor de
Ocupacién Total promedio 6, permitiendo
el alojamiento de 22.000.000 de habitantes
con su correspondiente equipamiento,
con una densidad bruta promedio de
1.370 habitantes por hectarea y una
densidad neta promedio de 2.800 habitantes
por hectérea.

La situacién actual ya presenta como
caracteristica dominante la congestién.

Este fendmeno puede definirse como la
relaciéon fuertemente deficitaria entre la
magnitud del metraje construido y la
capacidad de las estructuras vial y
de servicio.

Existen zonas de la ciudad en la que se
evidencia una fuerte congestiobn a pesar
de no haberse concretado ain el
volumen de edificacién permitido.

Ademas, estas zonas son de extension
relativamente limitada y su densificacién
llega a producir situaciones progresivas
que implican cambios de escala que no
corresponden con la capacidad de la
infraestructura existente.

Por lo demas, estas areas tienen la
tendencia a seguir absorbiendo una
proporcion importante del total edificado,
proceso que se cumple hasta tanto las
condiciones funcionales y ambientales
ofrecidas, puedan competir econémicamente
con la aparicién de una nueva zona
de crecimiento.

Asimismo el incremento constante del
grado de complejidad de las relaciones
funcionales que se manifiesta en una
gran urbe como Buenos Aires, es
consecuencia del grado de evolucién
alcanzado. Esas relaciones se ven
distorsionadas y sus necesidades
inadecuadamente satisfechas, al no ser
previstas las consecuencias y adoptadas las
soluciones racionales, esto es, a través de
decisiones politico-técnicas tendientes a
encuadrar el desarrollo de la ciudad
dentro de un marco integral planificado.

Otro factor de relevancia es el incremento
que sufri6 el parque automotor argentino
a partir del asentamiento de la
industria local del rubro.

Las siguientes cifras son significativas.
Para todo el pais, en el afo 1955, la
relacion de habitantes-automotor era de 32;
en el ano 1964, dicha relacién era de 16.
Es decir que en diez afos se redujo
a la mitad.

Dicha relacién para el afio 1960, fue
de 24 para todo el pais y de 14 para
la Capital.

En la Capital Federal el aumento de la
cantidad de automotores entre los afios
1956 y 1960 se dio a un promedio de
15.000 vehiculos anuales.

Desde el afio 1960 hasta 1964, dicha
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evolucion se redujo a 4.000 vehiculos
anuales. Sin embargo a largo plazo se
prevén incrementos anuales crecientes.

De las cifras totales el porcentaje
importante corresponde al item automoviles.
Para ciudades como la de Buenos Aires,
con un serio déficit en su estructura vial, el

automovil individual no significa, en
términos globales, una solucién, sino un
agravamiento del ya muy serio problema
de congestién de transito.

Toda la problematica descripta mas
arriba configura una situacién cuya
caracteristica fundamental es la congestion.

Este problema ademdas se caracteriza
por presentar sobresaturaciones localizadas
en algunos centros que no responden a
caracteristicas funcionales, sino a otras
motivaciones (prestigio, intereses
empresarios, etc.).

Por los factores méas arriba descriptos, se
ha encarado un estudio encaminado a
lograr una Ciudad en la cual la localizacién
de la masa edificada siga pautas
funcionales en relacién con la accesibilidad
por transporte publico masivo. La
capacidad poblacional ha sido formulada
en 6.000.000, considerando la posibilidad
de ciertas areas de recibir mas poblacion
y depresionar las centrales, asi como la
posibilidad de utilizar en estas mismas é&reas
la infraestructura existente, y dando a Ia
vez un coeficiente de seguridad aceptable
y compatible con densidades que si bien
son altas, como corresponde a una gran
metrépoli, no Illegan —como lo hacen
actualmente— a niveles de congestion.

Por otra parte, las definiciones de
volumen edificable resultantes, implicaran
mejoras en las condiciones ambientales.

"Una situacién cuya caracteristica principal es la congestion. . .

1



Area Centro

1 — Caracteristicas actuales

El Plano Director de la Ciudad de
Buenos Aires del afio 1961, define como
Area Centro las manzanas delimitadas por
las Avdas. Coérdoba, Leandro N. Alem,
de Mayo y la calle Carlos Pellegrini.

El Area presenta la mayor concentracion
de actividades decisionales del pais,
motivada por la dependencia y relacién
con los usos gubernamentales y econémicos
alli localizados, desde la época colonial.

Por ello presenta las caracteristicas
comunes a dicho tipo de centros, es decir,
las éareas centrales metropolitanas, cuyas
actividades terciarias (casas matrices de
bancos, finanzas, bolsas, seguros,
esparcimiento, etc.) ejercen influencia a
escala regional, nacional e internacional.
Se localizan en el Area el 86 % de las
casas matrices de bancos, el 98 % de las
agencias de cambio, el 70 % de las
compafiias de seguros.

El Area presenta caracteristicas de
edificacién deficitarias: como alrededor del
70 % de los edificios son anteriores al
afio 1940 y el 48 % de los lotes tienen
menos de 10 mts. de frente, las condiciones
de iluminacién y vistas (presionadas
ademas por la exigua trama de calles) son
altamente deplorables; a lo que debe
sumarse el ruido y gases producidos por
los vehiculos que no pueden ser
absorbidos por la inoperante trama vial.

Esta grave situacién funcional es
agravada por los altos valores de
aprovechamiento del predio que se
aplican en las construcciones nuevas, y
que va desde 12 veces la superficie de los
mismos cuando es entre medianeras

hasta 20 en los casos de torres.

La gran accesibilidad que el Area
presenta (el 53,4 % de las Iineas de Ia
Capital pasan por la misma), contribuye
a incrementar la presién vehicular y de |
personas sobre ella, resultando de su
actual estructura circulatoria, un alto grado
de congestion.

Las actividades que se desarrollan en el
centro, se localizan alli no s6lo por la
accesibilidad, sino fundamentalmente por
constituir una asociacién de tipo ecolégico,
con requeriimentos de concentracion.

El actual sistema circulatorio no puede
satisfacer los requerimientos que dicha
concentracion implica, con los consiguientes
problemas para peatones y vehiculos.

Los principales puntos de conflicto del
sistema vial son:

1— Cada punto de interseccion de la
grilla es un factor de reducciéon de la
capacidad del sistema, el que sumado al
conflicto vehiculo-peatén, reduce la
capacidad total a menos de la mitad.

2—La casi totalidad del &area posee vias
con sb6lo 2 carriles de circulacién,
obstruidos por las paradas de transporte
publico y la entrada y salida de garajes.

3 — La contradiccién entre la mayor
capacidad de circulacién Este-Oeste con
el mayor volumen vehicular Norte-Sur.

4 — La gran capacidad de los espacios de
estacionamiento que puede —con
salidas concentradas de vehiculos—
requerir la casi totalidad del sistema
para su evacuacion.

.
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El dibujo de abajo muestra a la izquier-
da una estrecha calle actual y la pro-
puesta de calle ensanchada y con torres
sobre basamento peatonal, o (derecha) de
una calle sin ensanche y con retiro en
vereda de planta baja. EI comercio podra
localizarse en nivel elevado y asi se po-
dra, eventualmente, incorporar en un fu-
turo una via de circulacién vehicular en

dos niveles. Esta propuesta (ver perspec-
tivas arriba y pagina siguiente) sefalada
inferior, permitird edificios
con sus cuatro frentes
patios interiores y la imagen apelmazada
de la “torta” entre medianeras.

en el gréafico

forma peatonal

el area.

se desarrolla por medio
de puentes peatonales a través de toda

=

libres,

eliminando

La plata-
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En sintesis, la vieja trama urbana, que
al principio tuvo un adecuado
funcionamiento, dada la baja densidad
de poblacién, no consigue absorber la
excesiva presion en el uso del suelo
motivada por la intensa explotacién de los
predios. La tierra subdividida para albergar
1 6 2 pisos de edificacion comenzé a
soportar una densificacion que en algunos
casos llegdb a ser 10 6 20 veces mayor

que la primitiva, con la grave imprevisién
de dejar la calle y la vereda con el
exiguo ancho colonial.

Debe agregarse que el Area (110 Ha), y
salvo la calle Florida, carece de recintos
urbanos que sirvan de lugares de
encuentro y/o expansién, y que los
espacios verdes sélo cuentan en su
periferia.

2 — Propuesta

La propuesta pretende dar una solucién
global a todos esos problemas
canalizando la obra privada en el Area
dentro de una nueva estructura fisica.

Se propone una plataforma peatonal a
nivel - 9.50, interconectada entre
manzana y manzana por puntos, y a cuyo
nivel se alienta el desarrollo de
actividades que atraen al peatén. Por
sobre esta plataforma las construcciones
seran en torre. Se consigue asi, no soélo
librar el nivel - 0.00 para la circulacién
vehicular, sino que también se crea la
posibilidad, para un futuro mas lejano,
de establecer un nivel vehicular intermedio,
entre el - 0.00 y el _ 9.50.

En el nivel | 9.50 el 30 % de la
superficie serd destinada a uso peatonal.

Desde el nivel _ 0.00 se accedera a la
plataforma por medios mecanicos.

Se propone también el ensanche de dos
vias Norte-Sur y dos Este-Oeste, y un
ensanche restringido s6lo a planta baja en
el resto (salvo la calle Florida).

La nueva estructura propuesta necesitara
un lapso importante para tener vigencia;
en realidad, constituye un elemento de
prevision a un plazo relativamente largo.
Mientras tanto se proponen etapas sucesivas
de ordenamiento del transito, que
implican destinar ciertas arterias para el
uso exclusivo de vehiculos de transporte
publico colectivo y otras —en horario
restringido parte del area bancaria— al uso
peatonal exclusivo. Esto hasta tanto se
vaya materializando la nueva estructura
urbana y realizando los ensanches
de calles propuestas.

Con el mismo criterio y hasta que la
estructura pueda dar cabida a un mayor
caudal vehicular se propone restringir en
parte el acceso de vehiculos privados a
garajes dentro del area, manteniéndolos en
su periferia, para lo cual se propone la
licitaciébn de playas de estacionamiento a
varios niveles en las Avdas. 9 de Julio y
Leandro N. Alem, y la habilitacion de
estacionamiento medido en Roque
Saenz Pena.
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Parque Alniiranfe Brown

De este sector

hemos publicado en

el niimero 464 el conjunto
urbano Lugano | y Il
En préximas ediciones
se desarrollaran otros
aspectos del area.

El area que bajo esta denominacion ha
sido planificada por la Organizaci6on del
Plan Regulador de la Ciudad de Buenos
Aires, ubicada al S.0. de la misma,
sobre la ribera del Riachuelo y denominada
antiguamente ‘‘Bafado de Flores”, quedd
retrasada durante muchos afos en su
evolucién debido a la magnitud de las obras
necesarias para su saneamiento. Tratandose
de tierras bajas, facilmente inundables
por la falta de drenaje natural, han sido
utilizadas como vaciaderos de basura, lo
cual ha favorecido la implantacién de
nucleos de viviendas precarias (Villas
Miseria) y las ha transformado en areas de
repulsién, afectando ademés el desarrollo
de las zonas aledafas de Villa Soldati y
Villa Lugano que las rodean.

Estas ultimas, de elevado indice de
crecimiento poblacional, coincidente con el
hacinamiento y deterioro de la vivienda,
se han visto, ademas, durante largo tiempo,
perjudicadas por la falta de equipamiento
comercial y de servicios.,

Considerando que, las 1.434 hectéreas
que ocupa el Parque Almirante Brown
constituyen aproximadamente la décima
parte de la ciudad, el Plan Regulador ha
tenido como una de sus mas antiguas
metas, la recuperacion de estas tierras
mediante su saneamiento y su integracién
al contexto urbano.

El plano Piloto del Parque Almirante
Brown, cuyo estudio se comenz6 en el
afio 1961, fue aprobado en el afio 1967 y
contiene los lineamientos generales para la
sistematizaciéon del area.

Las obras de saneamiento, actualmente
casi terminadas, comprenden: el
entubamiento del arroyo Cildafnez y el
encauzamiento de las aguas pluviales que
aseguren el drenaje del area y dos
lagos reguladores.

El programa prevé destinar la mayor
parte de la superficie al uso recreativo
dada la exigua proporcién de areas verdes
en la Capital Federal (aprox. 1.100 hectéareas
de superficies parquizadas, deportivas,
culturales, etc.) proyectandose en el resto,
dos grupos residenciales nucleados
en varios conjuntos.

Estos dos grupos —Lugano y S%{
estaran equipados con amplias e
peatonales que constituiran centrosg, ;
de atracciéon ya que contendran un g, \5F
equipamiento completo de abastecimigﬁ’ﬁm'RA“
y de servicios tanto para los nuevos

habitantes como para las areas adyacB]_EkIOTECA

Si bien fueron proyectados
originariamente para alojar a los
habitantes provenientes del &area y de su
zona de influencia, en la actualidad se
ha previsto dar ubicacién en los mismos a
las familias procedentes de é&reas de
renovaciéon urbana actuales y futuras como
ser la Av..9 de Julio, Barrio Sur, etc.

En estos conjuntos residenciales,
proyectados dentro de los lineamientos
més actuales, la vivienda estard rodeada de
espacios verdes, servida por comercio
diario, guarderias y escuelas primarias
accesibles por areas peatonales y a corta
distancia. Est4 asimismo previsto el
equipamiento comunitario completo de cada
conjunto, la segregacién de la circulacion
peatonal y vehicular y las necesidades
futuras de centros escolares secundarios,
viviendas para ancianos, elc.

Las dos vias de transito réapido: Avda.
Richieri y Perito Moreno, aseguraran
ademéas de una red vial completa, una
accesibilidad de primer orden.

Es por ello que se han destinado en el
Parque Alte. Brown espacios varios para
otros elementos de mayor radio de
influencia como ser dos Universidades, un
Hospital Regional, Centros Religiosos,
Teatros, Museos, etc. que daran al mismo
vitalidad y movimiento.

Los conjuntos residenciales programados
para la zona, responden a los estudios
socio-econémicos del area y su entorno,
teniéndose especial cuidado en la
determinacién de las densidades, del
equipamiento necesario y de las normas
para el disefio de los mismos.

El planeamiento integral de este vasto
sector llevé a incluir areas para parques
industriales, con lo cual, ademéas de
asegurarse la provision de empleos, se
lograra reubicar las industrias localizadas
en forma inadecuada en el resto de la
Ciudad. Su ubicacién sobre la Avda. Perito
Moreno, asegura la fluidez del incremento
de transito motivado por los mismos.

Actualmente este ambicioso proyecto,
que es el Gnico en su especie en la
Ciudad estd en avanzado estado de
ejecucién, tanto en lo que se refere a
las obras de saneamiento, como a su red
vial y parquizacién.

Se ha terminado la construccién de dos
de los grupos de vivienda proyectados,
habiéndose comenzado los trabajos del
gran conjunto Lugano | y Il

La dificil tarea de control, revisién
periédica y actualizacién de los proyectos
e inversiones, asi como el estudio
particularizado de cada uno de los
elementos constituidos del proyecto sera
la tarea a afrontarse a fin de lograr llevar
a cabo un objetivo primordial: la realizacién
completa de esta vasta obra y su
incorporacién a la vida urbana.

La implementacién legal y la
coordinacion de los trabajos con los
recursos necesarios para su realizacién, son
puntos claves para el logro de estas metas,
y de su compatibilizacién y continuidad
dependera el éxito de este primer
proyecto integral de renovacién urbana
en gran escala que encara la Municipalidad
de la Ciudad de Buenos Aires.
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Area Costanera Sur

El déficit de espacio verde por una
parte, y el crecimiento desordenado del
centro de la ciudad por otro, han hecho
surgir la idea de utilizar una zona
adyacente al mismo y la cual se pueda
considerar como punto de partida para la
solucién de estos problemas y de otros de
no menor importancia.

El analisis de las areas de deterioro y
obsolecencia cercanas al centro de la
ciudad, de la inadecuada localizacién de
un gran namero de oficinas administrativas
y de la dificultad para encontrar parcelas
en las cuales puedan implantarse conjuntos
coherentes dentro del tejido actual, ha
dado como resultado la conviccién de la
necesidad de la creacién de una nueva
area que convenientemente planificada
responda a los requerimientos del
acelerado crecimiento de la ciudad
especialmente en su caracter de prestadora
de servicios.

En consecuencia, se ha resuelto anexar
al suelo urbano existente una zona de
relleno sobre el Rio de la Plata de
aproximadamente 400 Hs., integrandola con
las 150 Hs. ocupadas por el antiguo
Puerto Madero, ya obsolescente y que
actualmente forma una barrera entre la
ciudad y su rio.

Si bien en principio se ha programado
para esta zona un destino exclusivamente
de recreacién y esparcimiento tanto fisico

como cultural, la misma podra albergar en
pequena proporcién &reas administrativas
de uso especifico, edificios culturales,
instalaciones portuarias para pasajeros,
espacios para exposiciones internacionales y
edificios culturales y deportivos de

diversa indole.

La ubicacion estratégica en cuanto al
centro gubernamental y administrativo y
las multiples vias de circulaciéon tanto a
nivel como subterrdneo que convergen a
esta zona, permiten atribuir a este i
proyecto una importancia futura de primer {
orden como punto de partida para la
renovacién urbana de nuestra ciudad.
Bordeada por la futura autopista costera
cercana a los intercomunicadores que la
unirdn con las principales avenidas que
atraviesan la ciudad, su accesibilidad sera
tan excepcional que permitird transformarla
con el curso del tiempo en un elemento ]
de primera categoria a nivel metropolitano.

Teniendo en consideracién los estudios
cuantitativos, cualitativos y de distribucién
de los espacios verdes con que cuenta la
ciudad de Buenos Aires se complementé el
programa, actualmente en su primera faz
de elaboracién, con una isla balnearia
separada del conjunto por un canal apto
para deportes acuéticos (remo-esquies, etc.)
y con un Puerto para veleros cuya
necesidad es fuertemente sentida para el
aprovechamiento de las aguas del Rio de la
Plata como factor de esparcimiento
y deporte.

El proyecto tentativo de las cuatro zonas

Asi se trnasformard el Puerto Madero. Los puntos numerados no grisados

sehalan: 13) Déarsena; 14) Rio de la Plata; 15) Ciudad deportiva; 16) Calle

Brasil; 17) Avda. Independencia; 18) Avenida Belgrano; 19 Calle Rivada-
davia; 20) Avenida Corrientes
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en las cuales se prevé el disefio futuro

de conjuntos edificados, contiene como
premisa la segregacién de las circulaciones
vehiculares y peatonales, el total
equipamiento de cada una de acuerdo con
el uso propuesto y una f&cil intercomunicacién
funcional entre las mismas.

En la actualidad la prosecucién de los
estudios para el area se ha postergado
hasta tanto se resuelva en forma integral
cuéles seran los operativos inmediatos y
mediatos en los altos niveles de decision
respecto a las otras propuestas para la
renovacién urbana que ha encarado la
Organizacién del Plan Regulador.

En efecto, el estudio particularizado del

area centro y el propésito de las
autoridades de realizar un estudio

integral del area costanera sur
conjuntamente con la zona situada al sur
del area centro, podra hacer variar los
lineamientos generales que surgieron del
analisis que condujo al primer intento de
zonificacion del &rea que nos ocupa.

Sin embargo, el hecho de incorporar a la
jurisdicciébn municipal esta amplia zona,
que proporcionara terreno econémico e
inmejorablemente ubicado tendra un
significado primordial en el cambio de la
zona urbana estructural y la oportunidad de
mejorar las condiciones de vida que
nuestra ciudad ofrece a sus habitantes.

Area Costanera Norte

Comprende un é&rea de 1.400 Hs.
ubicada entre las vias del F.C.N. Belgrano,
Avda. Gral. Paz, Salguero y el Rio
de la Plata.

En la actualidad existen extensas &reas
ocupadas por concesiones (uso restringido).
En consecuencia existe escaso espacio
verde de uso publico a pesar de la
extensién del area.

El estudio tiene como objetivos:

‘“Brindar en el area Costanera Norte”,

las mayores posibilidades de esparcimiento
publico, adecuando los hechos existentes,
creando hechos nuevos y estructurando

el complejo resultante dentro de principios
urbanisticos que deberadn contemplar
factibilidades técnicas y econémicas,

de manera de poder concretar un plan
de maéaxima susceptible de ser desarrollado,
en el tiempo, en etapas parciales.

Propuesta: Cambios de uso y creacién
de nuevos espacios.

Para el estudio se ha dividido el &4rea en
6 zonas:

1) Circulo policial y darsena de
embarcaciones menores.

2) Ciudad Universitaria.
3) Balneario Norte.

4) Aeroparque.

5) Bosque Alegre.

6) Islas.

Zona 1: Se propone para esta éarea
la construccién de una déarsena para
embarcaciones menores que se halla en
estudio conjunto por parte de SEOP, la
Municipalidad, Comando en Jefe de la
Armada y Universidad de Buenos Aires.

Se complementa ésto con obras de
remodelacién vial para vincular la Costanera
Rafael Obligado con la Avda. Gral. Paz
y la Autopista Costera.

Zona 2: Se mantienen las caracteristicas
actuales proyectandose solamente la
costrucciéon de terrazas en desniveles
hacia el Rio.

Zona 3: Se dividird el lago actual en 3

secciones: 2 natatorios y un lago deportivo,
mejorandose la forestacién y el equipamiento
de las actuales zonas de fogones.
Ademas, se mantendran las parrillas,
incorporandoles playas de estacionamiento
y se remodelara la costa.

Zona 5: Se prevé el traslado del actual

Aeroparque, ya saturado, a una Aeroisla
segln Plano Director de Bs. Aires.

En el &rea asi desafectada, se proyecta

la construccién de una colina artificial,
rodeada de un circuito de paseo constituido
por la actual Avda. R. Obligado y la pista
del Aeroparque (apta para desfiles alegéricos).

La Colino contar4& con caminos
de acceso hasta su cima con playas
de estacionamiento que se usaran como
miradores hacia el Rio, 2 anfiteatros
de caracteristicas naturales para espectaculos
culturales, ceremonias, exhibiciones
especiales, etc. Las laderas seran forestadas.

Este accidente topografico rompera
la monotonia llana de estas costas.
rememorando las antiguas barrancas del Rio.

Entre la Autopista Costanera y las vias del
F.C. N. Belgrano se creard una zona
deportiva con zonas de estar y asadores.

Se remodelaréd ademas la actual Avda.
Costanera, creandose abras al Rio, explanadas,
escalinatas, nueva forestacién y parquizacién
del veredén. Se mantendréd la Playa Saint
Tropez dotandola de playa de estacionamiento
propia.

En coincidencia con el actual muelle
Dorrego se construirda el puerto de
trasbordadores que inicialmente serviran
de acceso a las islas (Zona 6 con playa
de estacionamiento para 1.800 automéviles.

Zona 5: Este sector se mantendra, en
lineas generales con sus actuales
caracteristicas, incorporandose una zona
deportiva con vestuarios, bafos, canchas
de futbol, etc.

Zona 6: Con el fin de proteger el Canal
Costanero de las sudestadas y, a la vez,
acelerar la corriente para que se mantenga
limpia, disminuyéndose la necesidad de
dragado, es construird, mediante rellenado,
una serie de islas paralelas a la costa,
desde San Fernando hasta el Puerto,

a manera de rompeolas discontinuas.

Se creoran asi areas de playas libres
de la contaminacién de las aguas que aqueja
a la actual linea de costa.

Las dos que enfrentan a la Capital tendran
una cota superior de + 5 m. sobre
el nivel del Riachuelo. Una de ellas se
preservara en estado silvestre para dar
cabida a la fauna y flora autéctonas.

La isla mas importante contara con puerto,
centro comercial, y 6 grupos balnearios
con equipamiento completo, 5 para 10.000
personas y 1 para 20.000. Ademas, habréa
una bahia para actividades nauticas y zona
de camping. La isla se podra recorrer en
automovil, contadndose con los
estacionamientos necesarios.

—_— 11 —



Circulacion y Transporte

El trazado y caracteristicas de la red vial
actual del area metropolitana es insuficiente
para responder a las necesidades actuales de
la zona.

Esta red tiene un sentido convergente hacia
la ciudad de Buenos Aires heredada de la
época colonial, no constituyendo un sistema
adecuado a las necesidades actuales del area,
ya que estd formada por vias inconexas;
existiendo sélo un camino que las vincula
francamente: la Av. Gral. Paz.

Las caracteristicas fisicas de estas vias son
inadecuadas a los volumenes y tipos de tran-
sito que deben soportar dentro del area, pues
sus anchos son insuficientes y el uso de
sus bordes no ha sido reglamentado, lo que
permitié la localizacién de actividades, funda-
mentalmente comerciales, que debido al tran-
sito y estacionamiento que generan impiden
una circulacion fluida. En muchos casos, las
vias de acceso no mantienen una continuidad
de trazado, canalizandose su transito por calles
y avenidas urbanas, provocando una mezcla
de tipos de transito, local y regional, que se
interfieren mutuamente. Quedan exceptuadas
de esta critica, las autopistas Gral. Ricchieri
de acceso al aeropuerto internacional de
Ezeiza y el acceso Norte.

El aumento del parque automotor, que des-
de los anos 1950 en adelante viene creciendo
en forma cada vez mas acelerada, y los
servicios de tiansporte publico insuficientes,
en especial en las horas pico, promueven el
mayor uso del automoévil para los viajes al
centro de Buenos Aires provocando conges-
tiones en las rutas de acceso durante esas
horas pico, y en las horas habiles en las
cales del radio céntrico, debido a que sus
calles fueron dimensionadas para carruajes
y con densidades notablemente mas bajas.
A esto, hay que agregar otro problema que
es inseparable de la circulacién, el estacio-
namiento de vehiculos para el que no fueron
tomadas, a su tiempo, las medidas de previ-
si6n, siendo necesario hoy en dia autorizar
el mismo en las vias de circulacién con los
consiguientes inconvenientes de reduccién de
superficie destinado a este uso e interrupcio-
nes por maniobras necesarias.

Con respecto al transporte publico la situa-
cion actual también es deficiente. Se realiza
por ferrocarril y vehiculos automotores, en
general microbmnibus de poca capacidad ya
que completos llevan como maximo 50 pa-
sajeros, existiendo 130 lineas que vinculan la
Capital Federal con distintas localidades del
area. De las 8 lineas ferroviarias que vinculan
Buenos Aires con su area metropolitana, solo
la mitad estan electrificadas, las otras cuatro
operan con traccién diesel eléctrica con la

consiguiente menor flexibilidad del servicio.
A esto hay que agregar que salvo cortos
tramos, en todo su recorrido las 8 lineas

corren a nivel, lo que también limita la perio-
dicidad de servicios e interfiriendo la circula-
cién vial, lo que constituye un elemento mas.

Dentro de los limites de la Capital Federal
el transporte plblico de pasajeros se realiza
casi fundamentalmente por el tipico ‘colec-
tivo”’, de baja capacidad transportativa aunque
de gran flexibilidad de movimiento en el
trasito ciudadano, operando actualmente 214
lineas de las cuales 6u operan con O6mnibus
con una capacidad de alrededor de 80 pasa-
jeros como maximo por unidad.

El transporte de gran capacidad se realiza
por medio del ferrocarril subterrdaneo. Las 5
lineas de subterdneos que existen forman una
red que permite transbordos entre todas ellas

aunque la superficie que cubre es pequefa
teniendo un recorrido total de 37 km.

El ferrocarril a nivel desempefia una funcién
importante en el transporte masivo denfro de
los limites ciudadanos, supliendo al subterréa-
neo, en especial en las zonas Norte y Oeste
de la ciudad.

Ante la situacion rapidamente descripta surge
la necesidad urgente de planificar la cir-
culacién y el transporte de toda el area me-
tropolitana paralelamente con la planificacién
del uso del suelo del que el transito y el
transporte son resultado.

El planteo vial y del transporte para el Area
Metropolitana tiene como objetivos:

a) Lograr un sistema vial integral teniendo
en cuenta toda el Area Metropolitana y
no sélo la ciudad de Buenos Aires.

b) Definir las trazas de aquellos acceso® que
aun no lo estan fijando las caracteristicas
fisicas que deberan tener, de acuerdo a
las demandas de transito y con prevision
de futuro en cuanto a nimero y nuevas
posibilidades tecnolégicas.

c) Clasificacién vial de acuerdo a la fun-
cién, reglamentando el uso de las zonas

de borde.
b) Planear el sistema ferroviario metropoli-
tano y el subterrdneo de la ciudad en

forma que se complementen y no estén
en competencia con el vial, sino integra-
dos con éste ultimo, utilizando asimismo
su cualidad de elemento conformadores
de las areas urbanas.

Acorde con estos criterios resultan necesa-
rios diversos estudios que posibiliten obras
capaces de responder las demandas urbanas
y regionales.

A escala metropolitana la construccién de
la autopista costera que correra paralela al Rio
de la Plata, posibilitando el reordenamiento
de las zonas inmediatas a la Capital ya con-
formadas y la creaciéon de nuevas areas de ex-
pansion.

Otra obra de ineludible necesidad es el
trazado definitivo y ensanche del actualmente
incompleto y tortuoso Camino de Cintura que
permitird conectar todos los accesos a Buenos
Aires como asimismo una franca vinculacién
de importantes localidades del area sin atra-
vesar la Capital Federal. Completando el sis-
tema se propone otro camino de cintura que
corerd a unos 60 km. de la ciudad, es decir,
practicamente tangente al Area Metropolitana,
que permitird la vinculacién de regiones sin
que ese transito se interfiera con el metro-
politano.

Asimismo, la necesidad de un nuevo trazado
para al acceso Oeste, es obvio, pues la Avda.
Rivadavia ya no cumple esa funcién, habién-
dose transformado en una avenida urbana
con largos alineamientos comerciales en sus
bordes y con una importante circulacién local
en los centros de las localidades que atraviesa.

La construccién de un nuevo acceso Sud
aliviard las actuales rutas 1 y 2 y liberara
del transito regional que accede a Buenos
Aires, por las Avdas. Calchaqui y Mitre, esta
ultima, que como el caso de la Avda. Rivadavia
se ha transformado en una avenida eminente-
mente urbana y la primera muestra, una fuerte
tendencia a serlo en poco tiempo. Este nuevo
aceso se prolongard cruzando la ciudad y al
que denominamos autopista central, entre los
limites de las zonas definidas como ‘‘Capi-
talidad” y ‘‘Municipio’” continudndose con el
Acceso Norte, el que empalma con la ruta 9
(Panamericana). Esta via que tendrad carac-

(sigue en péag. 13)
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Accesos ferroviarios

I. Metodologia

El estudio de los accesos ferroviarios tanto
en su penetraciéon como en la ubicacién de
las estaciones ha sido efectuado clasificando
su corriente en tres clases:

1) Transporte de Pasajeros de media y larga
distancia (transporte territorial y extrate-
rritorial).

2) Transporte de Pasajeros de lineas urbanas
y suburbanas. (transporte metropolitano
cerrado y abierto).

3) Transporte de mercancias.

Se ha partido del anélisis de la evolucién
demogréafica, econdémica, tipos de vida en el
pais y sus prospecciéon hacia el ano 2000; tam-
bién se ha realizado un trabajo de investiga-
cién prospectiva para determinar el probable
porvenir de los distintos medios de transporte.

De las tres clases en que se ha agrupado
la corriente de transporte se ha realizado has-
ta el presente el estudio del transporte de
pasajeros de media y larga distancia y el trans-
porte de carga. Sobre el transporte de pasa-
jeros metropolitano recién se ha comenzado
el estudio; por ésta razén, para este trans-
porte se daran U(nicamente orientacién para
las soluciones.

2. Transporte de Pasajeros de media y larga

distancia (territorial y extraterritorial).

Los anélisis efectuados han permitido esta-
blecer como evolucibn mas probable, si el
ferrocarril se actualiza y organizativamente, de
la cantidad de pasajeros despachados por las
estaciones terminales ferroviarias de la ciudad
de Buenos Aires, la siguiente serie cronolégica:

1970 - 75 millones de pasajeros
1975 - 87 i i i
1980 - 122 . " "
1990 - 158 . i W
2000 - 200 " " "

Estas cifras indican que su movilizacién pue-
den ser efectuada por una o dos estaciones
terminales sin que presenten problemas irre-
solubles ni al sistema ferroviario, ni al sistema
circulatorio de distribucién de la ciudad.

(viene de pag. 12)

teristicas de autopista, conjuntamente con la
Costera, serédn los elementos rectores de des-
centralizacion de Buenos Aires, fundamentales
para la nueva conformacién urbana del Area
Metropolitana.

Estas dos autopistas, conjuntamente con la
Perito Moreno, prolongaciéon del Acceso Oeste
viculada directamente con ambas, y la Avda.
Juan B. Justo, formaran un anillo de dis-
tribucién rapida del transito del area central
de Buenos Aires.

Completa el sistema descripto al que llama-
mos Red Primaria del Area Metropolitana,
la prolongacion de la Avda. Gral. Paz y hasta
su unién con la Autopista La Plata-Buenos
Aires (continuacién de la costera), quedando
de esta manera, vinculados todos los accesos
a Buenos Aires y permitiendo asi una racional
distribucién de transitos.

En cuanto al transporte en el Area Metro-
politana de Buenos Aires, aun no se propuesto
ninguna solucién pues se espera el resultado
del estudio de flujo de trafico que actual-
mente realiza la Secretaria de Transportes.
A ese estudio deberd seguirle un Censo de
Origen Destino, sin el cual toda propuesta de
Sistema de Transporte carecer4 de la base
necesaria que garantice su eficiencia.

Se ha adoptado la solucién basada en el
mantenimiento de dos estaciones terminales
de pasajeros de linea general; para ello se
han tenido en cuenta los siguientes factores:

1) Caracteristica de la ciudad y las proyec-
ciones del uso del suelo.

2) La estructura actual de la red ferroviaria.

3) La posibilidad de aplicacién de las nuevas
y futuras técnicas de transporte.

4) La vinculacién del ferrocarril con los dis-
tinto medios de transporte urbanos y au-
toméviles particulares.

Las estaciones elegidas son Plaza Constitu-
cién y Retiro, convenientemente remodeladas
y las penetraciones, Sur y Norte.

La penetracion Sur, sobre la misma ubica-
cién que el actual acceso del F. C. Roca,
tendré& como punto de partida la actual esta-
cién Plaza Constitucién; todo el trayecto com:
prendido entre esta estacién y Temperley, nudo
de toda la red del F. C. Roca, se desarrollara
en alto o bajo nivel dado que la zona atra-
vesada es la mas densa de esas poblaciones.

La penetracion Norte ocupara la actuai zona
de via del acceso del F. C. Belgrano con es-
tacion terminal en la zona de Retiro. Esta
penetracion dada las caracteristicas de la
zona, podria desarrollarse a nivel de calzada.

La solucién adoptada que considera la eli-
minacion de las penetraciones de las actua-
les lineas de los FF.CC. Mitre, San Martin,
Urquiza, Sarmiento y ex Compania General
y las respectivas estaciones terminales: Re-
tiro, Lacroze, Once y Estacién Buenos Aires
en el servicio de transporte territorial implica,
necesariamente, un conjunto de modificaciones
en la conformacién geométrica de la red fe-
rroviaria y en la organizacién de este sistema
de transporte, como las que siguen:

a) Configuracion geométrica. La vinculacién
de las redes que acceden a Buenos Aires, la
que debe lograrse en el area exterior de la
ciudad de Buenos Aires, es necesariamente
indispensable para la concrecién de esta so-
lucién.

Esta comunicacién puede lograrse por in-
terconexiones en zonas muy alejadas de Bue-
nos Aires y por vinculacion de los distintos
nudos concentradores de las distintas redes,
ubicados en el interior del &rea barrida por
el giro del sector de 100 km. de longitud con
centro en Buenos Aires. Al tratar las solu-
ciones para el transporte de carga.

b) Unificacion de trochas. A pesar de que
las modificaciones propuestas pueden concre-
tarse sin necesidad imperiosa de la unificacion
de trochas, creemos que es totalmente con-
veniente resolver la variedad de trochas que
presenta nuestro sistema ferroviario; las cir-
cunstancias se presentan favorables para rea-
lizar esta unificacién, puesto que el estado
de las vias, como asi también el sistema de
sefiales y el material rodante, exigen inexora-
biemente la re .ovacion casi total de ellas;
es el momento de encarar la resolucién de
este problema adoptando un solo tipo de
trocha en la mayor parte del pais, pués
la topografia lo permite, y evitar asi gastos
inecesarios a la empresa y por ende el pais.

c) Estaciones. Las dos estaciones adop-
tadas requeriran trabajos de distinta clase;
Plaza Constitucion necesitard trabajos de com-
plementacién, ampliacion y modificacién que
la coloque en condiciones 6ptimas; Retiro
deberd ser totalmente reconstruida para uni-
ficar en ella a todos los ferrocarriles excepto
el F. C. Roca.

(sigue en pag. 14)
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3. Transporte de Carga.

El estudio del trasporte de carga que se
realiza entre Buenos Aires y resto del pafs ha
sido efectuado clasificando la corriente en
dos tipos segin el foco que la genera: 1)
transporte de carga de foco puerto de Buenos
Aires y 2) transporte de carga de foco area
metropolitana. Se han tenido para la adop-
ciébn de las soluciones, los siguientes ele-
mentos.

1) Las perspectivas del desarrollo méas pro-
bable del &area Metropolitana senala una
transformacién del uso del suelo con un
desplazamiento de la zona industrial de
gran porte a las localidades del contorno
de la ciudad de Buenos Aires, mantenién-
dose en ésta, ciertas industrias livianas.

El estudio del puerto de Buenos Aires,
efectuado por el Plan Regulador (afo
1960) propende a concentrar la actividad
portuaria en la zona Norte (Puerto Nuevo),
en las instalaciones del Dock Sur para
el moviimento petréleo y exportaciéon de
carne y el levantamiento de las instala-
ciones de Puerto Madero (Dique 1 a 4).

3) EI proyecto de construir un puerto de
aguas profundas en la Bahia de Sam-
borombén (Prov. de Bs. As.).

El estudio y proyecto del Mercado Con-
centrador de Abastecimiento de la Ciudad
de Buenos Aires a construir en las in-
mediaciones de la estaci6én Tapiales de los
ferrocarriles Sarmiento y Belgrano (ex-
Compaiiia General y ex-F. C. Midland).

5) La antigliedad de las actuales estaciones
ferroviarias de carga, con una técnica de
hace 40 afos, impone la necesidad de la
renovacion total de ellas con la adopcién
de las nuevas técnicas del transporte de
mercancias, si el ferrocarril desea seguir
jugando un papel de importancia en el
campo del transporte.
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Teniendo en cuenta estas caracteristicas se
efectian las siguientes proposiciones:

a) acceso al puerto de Buenos Aires debe
realizarse por la parte norte. La traza del
acceso del F. C. Belgrano (ex-F. C. del
Estado) se presenta con caracteres inme-
jorables para esa penetracion.

Concentracién en el Mercado Concentra-
dor de Abastecimiento de la ciudad de
Buenos Aires de toda la carga ferroviaria
de productos alimenticios a comercializar
en ese Mercado.

Traslacién de la actuales estaciones de
carga ubicadas en la ciudad de Buenos
Aires a los partidos limitrofes y en con-
cordancia con la localizacién de las in-
dustrias necesitarias del transporte ferro-
viario para el transporte de su produccién
y materia prima.

b) Mantener el actual acceso al
Municipal Lisandro de la Torre.
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Esta proposicion traera consigo modificacio-
nes de la configuracion geométrica de la red
ferroviaria y en la organizacién del encami-
namiento de la corriente de carga por Ilo
menos en lo que respecta al Gran Buenos Ai-
res. Las modificaciones mas importantes son:

1) Cambio de la penetracién del F. C. Roca
puerto de Bs. As.

2) Modificacion de
clasificacion.

3) Vinculacién de
constituyen el
gentino.

las actuales playas de

las distintas
sistema

redes que
ferroviario ar-

La vinculacién puede lograrse por interco-
nexiébn en puntos ya existentes y por la
construccién de lineas que ligan los nudos
de concentracién de las distintas redes. Una
linea de vinculacién puede ser la que una los
nudos Altamirano y Cafuelas. (del F. C. Roca)
con Mercedes (punto de encuentro de los F. F.
Sarmiento y San Martin), Vagues; F.C. Mitre
(este punto seria nudo concentrador de los
F.F.C.C. Mitre, Urquiza y Belgrano; esa linea
a modo de cintur6n férreo se desarrollara
con un lado de aproximadamente 100 km.

Otra linea de vinculacién se podria lograr
completando el ya existente de aproximada-
mente 20 km. de radio de la zona céntrica
y que une La Plata, Temperley, Haedo, Case-
ros, con las vias del F. C. Mitre, Belgrano y
Urquiza para tener su entrada al Puerto por
la actual traza del F. C. Belgrano.

La adopcion de estas modificaciones presu-
pone un estudio técnico-econémico por parte
de la Empresa Ferroviaria y de la Secretaria
de Transporte de la Nacién.

4. Transporte de Metropolitano.
A. Sistema Ferroviario.

Como se ha expresado el Plan Regulador
ain no ha efectuado el estudio de este tipo
de transporte. No obstante pueden expresarse
algunas ideas que permitan tener linsamientos
de fatibles soluciones.

Las soluciones para este problema deben ser
el resultado de una feliz combinacién entre
los distintos medios de transporte publico y
hallar soluciones mas variables para el uso
del automévil particular.

Creemos que las actuales trazas de las li-
neas en el area metropolitana pueden ser uti-
lizadas par la constitucién del servicio ferro-
viario de metropolitano; con la salvedad de
que las mismas deberan desarrollarse, dentro
de la ciudad de Buenos Aires, a alto o bajo
nivel.

Dentro del terreno de lineamientos, al que
debe responder un amplio y profundo estudio
técnico-econémico y urbanistico con vistas al
futuro se presentan como mé&s inmediatas y
factibles las siguientes modificaciones:

1) Prolongaciéon del subterrdneo ‘A’ hasta
Liniers, o hacer subterraneo el F.C. en el
trayecto Haedo-Plaza Once siguiendo em-
pleando a esta uUltima estacién de inter-
cambio entre el Metropolitano abierto
(servicio suburbano del F. C. Sarmiento y
el metropolitano cerrado (linea A de sub-
terraneo).

Prolongaciéon de la linea B. de Subterra-
neo desde Lacroze hasta estacién Urquiza
(F. C. Mitre) (Proyecto de Subterraneo de
Bs. As.) establecer en esta estacién Ur-
quiza, la estacion de intercambio de los
dos sistemas de metropolitano.

3) Prolongacién de la linea D de subterraneo
desde estaciéon Palermo hasta el cruce de
los ferrocarriles Mitre y Belgrano (Subte-
rraneo de Bs. As. tiene proyectado ex-
tender esta linea por la Avenida Cabildo
hasta la calle Monroe). Se cree conve-
niente extenderla hasta el cruce antedicho
para lograr asi dos objetivos: 1) Vincular
los dos tipos de metropolitano y 2) per-
mitir el levantamiento de linea del F. C.
Mitre dentro de la ciudad de Buenos Aires.

Construccién en alto nivel (en viaducto)
del tramo del F. C. Roca comprendido
entre Plaza Constitucién y Temperley y la
correspondiente electrificacién (el F. C.
Roca tiene, entre sus objetivos inme-

(sigue en péag. 15)
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Industria

La industria ha sido indudablemente uno
de los factores fundamentales en el desarrollo
del area metropolitana de Buenos Aires.

Las variaciones de poblacién, ritmos de cre-
cimiento, proceso de urbanizaci6én, etc., res-
ponden también a la variacién de las activi-
dades en que se ocupa la poblacién; es bien
sabido que la existencia de fuentes de empleo
es un factor determinante para la concentra-
cion de la poblacién. En ese aspecto la in-
dustria es el factor mas dindmico de toda
economia urbana, pues ademas de proveer
materias primas, productos manufacturados y
servicios que toda poblacién requiere para su
subsistencia, confort y desarrollo, da trabajo
directa e indirectamente (por via de la co-
mercializacién, administracién, finanzas, etc.),
ayudando al afianzamiento econémico local,
regional y nacional.

Las sucesivas etapas del crecimiento econé6-
mico del pais en lo que hace al sector pro-
ductivo secundario (industrial) fueron dejando
su impronta en la ciudad de Bs. As. y su
regiébn urbana, a tal punto que puede decirse
que en cierta manera la morfologia de ella
es la resultante de la manera en que se
fue dando el proceso.

El hecho de ser Bs. As. el principal puerto
exportador e importador, convertido en la ca-
becera de puente para las relaciones con el
mercado externo, deformacién macrocefélica
que el ferrocarril ayudé a configurar, la elevé
a la categoria de principal nicleo urbano que
al desarrollarse fue creando las condiciones
favorables para hacer de ella —desde el punto
de vista de las industrias— el area de loca-
lizacién ventajosa. Proximidad del puerto para
exportar la produccién, en el caso de las
industrias que procesaban los productos agro-
pecuarios, sitio de entrada de las materias pri-
mas de importacién, bienes intermedio y equi-
po, mercado consumidor concentrado y de ma-
yor nivel de ingresos, mayor diversificacién
de la demanda de bienes y servicios.

Como era natural las ramas que fueron
desarrollandose en Bs. As. con mayor intensi-
dad fueron aquellas que proveian los princi-
pales bienes de consumo para abastecer a
esa gran area demografica que constituye el

(viene de pag. 14)
diatos, la electrificaciéon de
bana y suburbana,
actual altimetria).

B. Sistema.Automotor.

El servicio de superficie del sistema au-
tomotor deberd desempefar un papel im-
portantisimo tanto como complemento del Sis-
tema Ferroviario de Metropolitano, como cum-
pliendo la funcién de directa vinculacién de
distintas zonas del area metropolitana. La re-
distribucién de los itinerarios de las lineas de
colectivos haria mas efectiva la ya positiva
funcién que cumple este medio de trans-
porte.

Creemos que, donde debe trabajarse y estu-
diarse mas y con mucha originalidad es en
el problema de la circulacién y estacionamien-
to del automoévil particular, pués es el prin-
cipal causante de los graves problemas que
aquejan a las &areas metropolitanas en el sec-
tor de transporte.

Este problema dada las caracteristicas vir-
genes que presenta, y las consecuencias que
trae para la vida de la ciudad, exige, inexora-
blemente, soluciones estructurales y no solu-
ciones temporarias. En este campo debe pen-
sarse y resolverse con originalidad.

la zona wur-
pero manteniendo la

principal mercado. Fue quedando reservada
la periferia para aquellas industrias abaste-
cedoras de los grandes productos intermedios

que en general tiene exigencias de localiza-
cién en grandes &areas.
A lo largo del tiempo esta localizacién

dominante prosigue presionando hacia el é&rea
circundante expandiendo el éarea urbana de
contorno y luego a lo largo de la costa del
Rio de La Plata en una franja que va en
la actualidad desde La Plata hasta Santa Fé.

Segln el censo nacional econémico de 1963
aproximadamente a la ciudad de Bs. As. le
corresponde el 26 % de la produccién manu-
facturera del Pais, a los partidos del Gran
Bs. As. el 30 %, por lo tanto el 56 % le corres-
ponde al Gran Bs. As., el 70 % si se le anade
a ella toda la Pcia. de Bs. As. y el 80 % si
le sumamos Santa Fé.

Esto se vi6é favorecido por la necesidad de
aprovechar al méaximo las economias externas
que ofrecia la ciudad ya consolidada, en for-
ma de infraestructura, servicios, energia, mano
de obra y localizaciones urbanas y equipa-
miento, que posibilitaba un mejor aprovecha-
miento del recurso escaso, el capital.

El hecho de encontrarse cerca del poder
politico, centro de toma de las decisiones eco-
némicas de fondo, con el aditamento de un

ambiente de inestabilidad politica, fue otro
factor determinante.
La tendencia declinante de Capital Federal

que se viene operando en los Ultimos veinte
afos refuerza la concentraciéon en los partidos
del Gran Bs. As. que integran el area Metro-
politana; sin embargo ultimamente, la pri-
macia que tiende a decrecer en beneficio de
los nuevos centros econémicos del resto del
pals, parece indicar que han comenzado a
influir en forma concurrente otros factores co-
mo la expansién de ciertas industrias que

t_iene'n otro grado de exigencia para la loca-
h.zacnSn, tales como la siderurgia, algunos
tipos de industria mecénica, automotriz, etc.

La intensificacién del aprovechamiento de re-
cursos naturales que obliga a una localizacién
dirigida a la materia prima, por ejemplo la
petroquimica, la celulosa para papel, los aglo-
merados de madera, etc.

A estos aspectos hay que agregar los in-
convenientes que el desarrollo urbano no pla-
nificado, provoca sobre los establecimientos
alll instalados planteando a los empresarios
que necesitan ampliar sus plantas como (nica
salida la relocalizacién fuera de Bs. As. en
condiciones mas ventajosas.

Estos fenémenos crean una serie de con-
diciones que alientan las tendencias que pue-
den apreciarse en los siguientes cuadros.

Estas tendencias totalmente espontaneas se
reflejan fehacientemente, en los ritmos de
crecimiento del sector industrial, tanto en la
Capital Federal como en los partidos que com-
ponen el Gran Bs. As., ritmos que podriamos
llamar ‘‘desacelerados’” ya que van perdiendo
terreno con respecto al del total del Pais.

De estas consideraciones de tipo general
surge que la industria de la Capital Federal
va a decrecer en su participacién en la forma-
cién del producto bruto industrial.

Es indudable que este proceso ya iniciado,
debera contar con una accién decidida por
parte de las autoridades para convertirlo en
un efectivo movimiento de descentralizacién.

En tal sentido el Plan Regulador de la Ciu-
dad de Buenos Aires formulé las siguientes
proposiciones de orden general:

a) Para lograr el equilibrio necesario entre
el area metropolitana y el Pais, c!eberé
desarrollarse en la primera, una indus-

tria propia a escala de las necesidades
de la regi6bn metropolitana bonaerense, es
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decir, acorde con las funciones y
blacién fijadas para dicha éarea. Al mismo
tiempo el pais deberd fomentar y orientar
la instalacién de industrias en los polos
de desarrollo del interior.

la po-

b) Las zonas industriales del &rea de pla-

neamiento de Buenos Aires, deben pro-
yectarse para contener en el tiempo la
industria capaz de satisfacer las necesi-

dades de la poblacién a su propia escala
regional, para lo cual deberad limitarse la
superficie que se destine a uso industrial.

Acorde con lo expuesto precedentemente,
la Direccion General del Plan Regulador en-
car6 los estudios tendientes a la formula-
cién de una politica de ordenamiento espa-
cial y desarrollo del sector industrial de la
ciudad de Buenos Aires, cuyas metas prin-
cipales son las siguientes:

19. No alentar nuevas
les dentro de

radicaciones industria-
la ciudad de Buenos Aires.

290. Lograr el ordenamiento espacial de las
localizaciones industriales existenles, en
base a una clasificacién urbanistica de
las industrias y mediante la aplicacion
de mecanismos de traslados eminente-
mente promocionales (econémicos, finan-
cieros, impositivos, legales, disponibilidad
de tierras aptas, etc.).

39. Posibilitar el

crecimiento de las indus-
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trias que permanezcan en la ciudad vy

que resulten bien localizadas o se tras-

laden a zonas aptas de acuerdo a la zo-

nificacion que se fije.

Adicionar tierras a las 1.294 ha. (11,77 %

de la superficie amanzanada de la ciu-

dad) afectadas a uso industrial a los efec-

tos de posibilitar:

a) satisfacer la necesidad vital de aumen-
tar la superficie de terreno por obrero,

como consecuencia de los adelantos
tecnolégicos.

b) satisfacer las necesidades de expan-
siébn que tienen las industrias.

c) mantener y permitir los pequenos au-

mentos, de acuerdo a la @structura de
empleos proyectada, de los empleos
industriales existentes en la ciudad.

Implementar una serie de ‘pequefos par-
ques industriales”, para posibilitar el tras-
lado de industrias existentes mal locali-
zadas, o con problemas de expansién, a
la vez que encausar el cambio de fisono-
mia que se debe operar en el sector ma-
nufacturero para adaptarlo a los nuevos
requerimientos, tanto por el lado de la

demanda (diversificacion de bienes, in-
cremento de la calidad, volumen crecien-
te, etc.), como por el lado de la oferta

(incorporacién de nuevas tecnologias, cam-
bios en las escalas de produccion, etc.).

Las areas verdes imponen un principio de ordenamiento que alivia la congestién.




PIZARRAS
DE FIBROCEMENTO PRENSADO
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PARA TECHOS ELEGANTES...!

DESDE EL SUNTUOSO HOTEL DE PLAYA O MONTANA
HASTA EL ELEGANTE CHALET SUBURBANO.

Son de facil colocacion, pueden efectuarse indistintamente
sobre listones o alfajias de madera, con o sin entablado.
Vienen fabricadas en modernos colores: Gris (natural), Rojo
y Pizarra (pintados) pudiendo asi adaptarse a un sinniumero
de modalidades constructivas.

Se confeccionan en tres tipos distintos: cuadrada, rectangular
y panal, y cada uno de estos tipos en diversos tamafos.

Hay ademas 2 clases de cumbreras que, faciles de colocar,
complementan arménicamente el conjunto del techado.

Solicitelas a su proveedor habitual.

Fabricadas en

) San Justo con oficinas en Buenos Aires
Pcia. de Bs. As. 25 de Mayo 267 - 52 piso
por

Tel. 33-4501/2/3
S.A.l.C.



O.P.G. CONSEIL SGE. 702

edificio St Georges,
Hong-Kong,
cristal “PARSOL" bronce
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mutuelle de Belbeut
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Los edificios con mucho sol,

estan protegidos con cristales PARSOL
los cuales filtran gran parte de

los rayos infrarrojos.

Gris, bronce o verde, PARSOL es garantia
de confort para el usuario y de elegancia
para la arquitectura.

El cristal PARSOL se puede colocar
también en doble acristalamiento
(cristal claro al interior,

cristal PARSOL al exterior).

EXPROVER S.A.

1, RUE PAUL LAUTERS
1050 - BRUXELLES - BELGIQUE

ARTURO A. GORIN

AVENIDA CORRIENTES 1386
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