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i Nuestro « great old man» ha muerto !

Se han apagado los ultimos latidos del corazon del ilustre patriota que supo merecer el
amor y la veneracién de varias generaciones de conciudadanos contemporineos.

MITRE, el guia, el pioneer de la organizacion. definitiva de la Nacionalidad Argentina, ha
abandonado su humana crisdlida para pasar 4 un grado de perfeccién que solo es dable al-
canzar & contados privilegiados después que su memoria se vé depurada de las tachas que las
pasiones hacen chispear al choque de los pedernales formados por los complejos intereses de
los hombres y de las colectividades.

A los seres extraordinarios como MITRE, las sociedades paganas los deificaban en pom-
posas apotedsis, mientras las modernas se concretan & consagrarlos ciudadanos eminentes. como
4 Washington; pero asi en los tiempos antiguos como en los presentes, son estos elegidos
los que han servido y sirven de guias 4 los pueblos que no carecen de ideales. Hay, pues,
en el fondo de estas perpetuaciones de excelsas virtudes, una finalidad de progreso moral que
tanto honra 4 los pueblos que las profesan como & los predestinados que son objeto de tales
predilecciones.

La profunda conmocion del sentimiento publico que se ha producido en el pais, con rara
unanimidad, al divulgarse la fatal noticia, asi como los ecos que de la misma han repercutido
por todo Sud-América, constituyen una prueba inequivoca de que MITRE ha sido efectiva-
mente uno de esos séres privilegiadog que la suerte depara 4 las sociedades, 4 largos inter-
valos, para cumplir en su seno alguna misién providencial ; constituyen una garantia que su
nombre sera recordado con respeto por numerosas generaciones, pues no es aplicable 4 los
séres superiores la pesimista exclamacién de Macauley : ;Qué pronto se llena el vacio dejado
por los mejores !

Ceremonia de la inauguracién de las obras del ferrocarril del Sud, en la Plaza Constitucion, el 7 de Marzo de 1864, con la asistencia del General
D. Bartolomé Mitre, Presidente de la Repiblica

{)e un arabado gel «Illustrated London News» del 14 de Mayo de 1864. ( Véase « Revista Técnica» N° 178 del 30, de Septiemhre de 1903 )
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Bé6veda de la Familia Mitre, en el Ce-
menterio del Norte, donde reposarédn, provi-
soriamente, los restos del Teniente General

D. Bartolomé Mitre.

Y porque los titulos de MITRE & la consideracién de sus conciudadanos son excepcionales,
creemos cumplir un deber contribuyendo con nuestro grano de arena & formar la base del
monumento que ha de inmortalizar su nombre, haciendo la bien justificada excepcién que el
hecho importa en estas columnas. dedicadas exclusivamente 4 asuntos de su. especialidad
profesional 1 otros conexos. La obra de MITRE abarca, en efecto, hasta los mas minimos
detalles del edificio nacional en ereccién, y no hay una sola faz de las manifestaciones de la
vida argentina que no haya recibido el iuflujo de su preclara inteligencia. Desde el campo
de batalla, donde luchara por asegurar los beneficios de las libertades publicas caras 4
todos los ciudadanos, hasta el de la cultura del espiritu nacional, donde esparciera tanta semilla
escogida y fructifera, su accién forma una inmensa parabola cuyo foco estd en el centro
mismo de las aspiraciones de esta comunién colecticia pero no por. ello excenta de bien defi-
nidas aspiraciones convergentes hacia una grande y dominadora nacionalidad de nuevo cuiio.

Otros han de burilar en el imperecedero granito de la Historia los afanes del précer por

asegurar las conquistas sancionadas por una Constitucién de testo ideal, — demasiado ideal tal-
vez para la época y las circunstancias: nosotros cumplimos, estricta y elementalmente, con los
dictados de nuestra conciencia, fundando un voto en el plebiscito del cual ha de surgir la
consagracién de MITRE como primus inter pares.

Enrique Oha.no{;rdie.

L
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HIDRAULIGA

PROYEQTO DE MUELLE DE HORMIGON ARMADO

para la ribera Norte del Riachuelo

1.—Antecedentes — Una bajante del Rio de la Plata,
ocurrida el 10 de Agosto de 1904, precipité la ruina
de una parte de la linea de muelles de madera dura,
extensa aln, & pesar de sus casi veinticinco afos de
vida, que tendiera el distinguido ingeniero D. Luis
A. Huergo, durante los afios 1881 & 1885, en la ribe-
ra Norte del Riachuelo de Matanzas, desde el que .
fué arroyo del Riojo hasta el puente carretero de
Barracas.

Esta obra llegé 4 tener entdénces una extension de
4321 metros. Su estructura era uniforme en toda la
ribera y muy sencilla. Algunas avenidas los prime-
ros afos, otra vez la influencia de una sobrecarga
excesiva y en la generalidad de los casos subsi-
guientes la influencia del aumento paulatino de la
profundidad del Riachuelo-obtenido por el dragado, ()
han destruido en varias épocas y lugares una parte
de esa obra encomiable por la bondad de 14 madera
empleada en su construccion y el cuidado en la
mano de obra que revela. De ahi que se hayan prac-
ticado maultiples reconstrucciones de muelles en la
ribera Norte del Riachuelo, desde el aio 1886 hasta
el de 1904. &

En la actualidad, subsisten_2.769 m. de 'los mue-
lles construidos por el ingeniero Huergo. Estos mue-
lles se encuentran generalmente en malas condicio-
nes de estabililad y conservaciéon , y derrumbados en

ciertos puntos, de suerte que su utilizacién para las -

operaciones de carga y descarga de buques es im-
posible en algunas partes y arriesgada en las res-
tantes. :

Desde 1903, en que ya habia secciones extensas
de muelles que peligraban desplomarse, la Direccion
General de Obras Hidraulicas de la Nacion inici6
gestiones ante el Superior Gobierno para la recons-
truccion de esos muelles. Con ese fin, dicha repar-
ticion formulé primeramente un proyecto, el que fué
luego parcialmente modificado por el enténces Jefe
de las Obras del Puerto de la Capital y Canales de
acceso, Ingeniero D. Federico P. Barzi.

(1) Los muelles que construy6 el ingeniero Huergo estaban
previstos para una profundidad de 14 4 16 pies bajo aguas or-
dinarias (4,27 m. 4 4,88 m. bajo cero). Hoy, en media, el Ria-
chuelo tiene 19,5 pies de agua bajo el mismo nivel (5,94 m.)
Para muelles construidos como el de que tratamos, este aumento
de profundidad desguarnece demasiado el pié de la obra. EI
empuje de la tierra, entonces, hace resbalar 4 la base de dicha
obra hécia el agua, produciéndose asi el derrumbe del muelle,

Tanto en aquel proyecto de muelle cuanto en la

modificacion subsiguiente del mismo, proponiase fun-

damentalmente el empleo de la madera dura, ( que-
bracho colorado, urunday y curupay), para la
reconstruccion, y en cuanto al tipo de las obras,
adoptabase el denominado vacio inclinado, con cua-
tro filas de pilotes de longitud decreciente, estando
las tres primeras filas destinadas & soportar el piso
del muelle, y la cuarta al anclaje de éste. En con-
junto, poco diferia este tipo del que sirvié uniforme-
mente desde 1894 hasta 1901, para reconstruir 912,05
metros de muelles en la ribera Norte del Riachuelo.

En Enero del afio ppdo., cuando nos hicimos
cargo de la Seccién « Muelles y Afirmados en la ri-
bera » del Puerto de la Capital, dependiente de la
Comision del Rio de la Plata, — seccién creada para
inspeccionar las construcciones riberefias que se eje-
cutan por contrato y conservar las existentes — el
proyecto del ingeniero Barzi iba 4 ser sometido & la
aprobacion del Ministerio de Obras Publicas, y como
se pensaba counstruirlo por contrato, preparamos las
especificaciones correspondientes.

Mientras llevabamos & cabo este trabajo, el conti-
nuo aumento del precio de la madera dura, la difi-
cultad de abastecerse de este material en grandes
cantidades y el aumento de la longitud de los mue-
lles ruinosos, hechos que importaban graves in-
convenientes para la realizacién de aquel proyecto,
y que se precisaban en nuestro concepto con maés
intensidad todos los dias, acabaron por fijar nuestra
atencidon sobre la conveniencia de la estructura de
hormigén armado para la reconstrucciéon que se te-
nia en vista.

El estudio detenido 4 que sometimos luego esta
idea y la preparacion del proyecto de muelle que
presentamos al lector en este trabajo, han venido &
demostrarnos que la aplicacion del hormigén armado
a4 la reconstruccion de muelles de la ribera Norte del
Riachuelo, mas que conveniente, es hoy oportuna.

Esperamos dejar completamente probada esta al-
tima apreciacién nuestra en lo que sigue.

2. — Boluciones posibles para la reconstruccién de mue-
lles en el Riachuelo; su seleccién. — Por mas que fuera
posible emplear la piedra, el hierro 6 la madera so-
las 6 combinadas, en las obras.que requiere la ribera
Norte del Riachuelo, la exigiiidad de los recursos
de que se dispone para realizarlas, agregado & su
mucha extension, reduce muy pronto & un contado
namero los tipos y estructuras susceptibles de resol-
ver momentdneamente el problema.

No es menester entregarse 4 un laborioso ‘estudio
comparativo de las numerosas soluciones 4 que pue-




de arribarse para consiruir obras como las de que fra-
tamos, cuando se estd frente & una premisa de la
especie siguiente : para reconstruir los 847,46 m. de
muelles que estan en ruina en la ribera,Norte del
Riachuelo, no se puede contar por el momento sind
con una suma’ de 500.000 $ m/nacional & lo sumo (*).
Como las obras son por demds necesarias y urgentes
y no es licito atender & su total ejecucién con aque-
lla suma, se vé inmediatamente que se imponen las
soluciones de menor coste para llevarlas 4 cabo
con la mayor amplitud posible.

El simple criterio indica que deben resultar mas
econdmicas que las restantes las soluciones obtenidas
con la adopciéon de la madera dura 6 con una es-
tructura constructivamente asimilable & la madera,
como lo es el hormigén armado (?). La economia
de este género de obras consiste en la facilidad con
que los pilotes en que estribau permiten fundamen-
tarlas sélidamente. s

Echa de verse, en efecty, que los macizos de fa-
brica 6 de hormigén 6 cualquiera otra estructura
similar, exigirian en el mejor de los casos, — esto es,
cuando el suelo resistente se hallase & una profun-
didad facil de alcanzar, —la construccién de ataguias
y el achique para su cimentacion y elevacion hasta
cierta altura,—50 centimetros sobre el cero, cuando
menos. Agregando & ésto el mayor coste intrinseco
del muelle asi construido, coste que siempre excederia
mucho al de la estructura de madera, asi se pro-
curase reducirle con la aplicacién del sistema Chau-
dy, se comprende que no haya sido posible pensar
siquiera en estudiar la construccién de un muelle de
esta clase.

Aunque nos alejemos un tanto del objeto princi-
pal que es materia de este namero, creemos util
presentar algunas otras consideraciones relativas &
la posible adopcion‘de los mueiles de albanileria en
el Riachuelo. :

Ante todo, observaremos que en los puntos donde
el terreno resistente (tosca ) se halla muy alejado de
la superficie del suelo, la cimentacion de los muelles
asi construidos seria mucho mas costosa y dificil que
en el caso favorable & que nos referimos méas arriba.
No hay para qué entrar & estudiar las disposiciones
que habrian de aplicarse en estas altimas condiciones.
Por lo demas, aquellas disposiciones son de todo el
mundo conoeidas.

Otro de los puntos de vista que no debe descui-
darse al tratar de elegir el tipo de obras para recous-

(1) De esta cantidad creimos que podria disponerse cuando
formulamos nuestro proyecto. El Congreso la ha reducido 4
300.000 $ al sancionar el Presupuesto para 1906.

(2) La idea de esta analogia no nos pertenece.
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truir los muelles de la ribera Norte, es el de la ven-
taja 6 desventaja que ese tipo ofrecera, llegado ‘el
caso de profundizar atin' mas de lo que esta ahora,
el cauce del Riachuelo (!).

En los muelles estribados sobre pilotes ( hormigon
armado, madera, hierro ), no tiene la misma impor-
tancia esta perspectiva que para los muelles de fa-
brica, y ésto por dos razones, & saber: en primer
lugar, porque se puede llevar en la mayoria de los
casos la penetracién de los pilotes hasta mas alla del
limite presumible de la profundizacién, y la excava-
cion ulterior, en estas circunstancias, carecera de
influencia séria en la estabilidad del muelle, siempre
que ésta no se halle basada en el frotamiento lateral
de los pilotes con el terreno. En casc, asimismo,
de que la penetracion de los pilotes no pudiese lle-
gar & superar la necesaria para la mayor profundiza-
cién, la pérdida causada por la demolicién del mue-
lle y el gasto originado por la misma demolicién,
serian siempre menores que para un muelle de fabrica.

Para éste, la cuestion debe encararse de una ma-
nera rguy distinta. En primer lugar, todo muro de
contencién, aunque debidemente cimentado, requiere
tener esa cimentacién dispuesta para evitar el resba-
lamiento sobre su base. De otra manera, la seguri-
dad exige que el muro penetre, mé&s O menos, den
tro del terreno de fundamento. No sera, pués, con-
veniente dragar al pié de muros de muelle hasta
alcanzar la base de sus cimientos (%). La idea de
excavar a cierta distancia de esa base, como es po-
sible hacerlo con un sétano de edificio, es igualmente
mala, tanto bajo el punto de vista constructivo cuan-

to bajo el de la adaptacion del muelle 4 su objeto.

- Cuando al dragar se deje, en efecto, una banqueta

al pié del muelle, sera menester construir otro mue-
lle continuo que aproxime, por asi decir, el otro

(1) Este caso no se producird segfin toda probabilidad, si se
persiste en el grave error de dotar de esclusas al Riachuelo. El
lector debe estar poco interiorizado en esta cuestién que, sin em-
bargo, afecta hondamente 4 los intereses pfiblicos. Tréatase de
una concesién otorgada, tiempo ha, por el Congreso, 4 una em-
presa, para colocar en la entrada del Riachuelo una esclusa pro-
vista de dos compuertas con el objeto aparente de elevar 1,50 m
el nivel del agua, dentro del Riachuelo; pero en el fondo, con el
resultado de imponer 4 nuestro comercio marftimo una nueva
gabela, sin contar con el grave trastorno que al movimiento de
embarcaciones acarreard la introduccién de estos dos nuevos
bitoques que vendrdn asi 4 afiadirse 4 los cinco con que se hallan
ya separados las darsenas y diques dcl puerto de Buenos Aires,
por una aberracién que nunca serd lo bastante reprochada 4 los
autores del proyecto.

Aun nos resta la esperanza de que lasesclusas del Riachuelo
no acabardn de echarnos 4 perder el inico doque del Puerto de
la Capital que tiene libre el acceso para los barcos.

(2) Es el caso que, actualmente, ocurre con los muros peri-
metrales de la Darsena Norte, 10s que estdn previstos para una
profundidad de 6,50 m, y no tienen sino 1 m. de cimiento, mien-
tras que se estd dragando la Dé4rsena 4 7,92 m. bajo cero, plano
inferior afin al de la base de dichos muros.
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