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HIDRAULIGA

EL X° CONGRESO INTERNACIONAL

DE NAVEGACION INTERIOR

L 25 de Septiembre ultimo se ha inaugu-

j

rado en Milan las sesiones del X* Con-

i

EITINITIT

greso Internacionalde navegacion interior,
pronunciando-en esa ocasiéon un discurso
en nombre de los delegados extrangeros el ingeniero
Mr. Quinétte de Rochemont, inspector general de
puentes y calzadas de Francia, y representante en
ese Congreso del ministerio de obras publicas de su
pais.

De este discurso, en el que su autor hizo el resa-
men de las obras emprendidas 6 ejecutadas por los
gobiernos de los diversos paises, publicamos la sin-
tesis siguiente, que servird de avant-gout & nuestros
lectores, para cuando podamos ponerlos al corriente
de los resultados generales de las deliberaciones del
Congreso.

Habla Mr. de Rochemont :

En Alemania, 280 kilometros de vias nuevas van
a ser abiertas y 655 kilémetros de vias antiguas van 4
ser mejoradas, mediante un gasto de 582 millones de’
francos.

Un canal sera establecido para unir el Rhin con la
Wesevar. Se mejorara el Oder, el Havel, el Sprée, la
Neisse, la via de Berlin & Stettin, asi como otras va-
rias vias cuya enumeracién completa seria muy larga.

En Francia, se ha iniciado la ejecucién del pro-
grama que ha sido objeto de la ley del 22 de Diciem-
bre de 1903. Una suma total de 257 millones debe ser
invertida, de la cual 170 millones para la mejora de
la navegacion interior y 87 millones para la de los
10 principales puertos maritimos.

Las vias navegables del Norte y de algunas otras
regiones seran perfeccionadas; nuevos canales uni-
ran, por una parte, las hulleras del Norte con Paris y,
por otra parte, Marsella y Cette al Rdédano. El ca-
nal de 'Orleans serd prolongado. Durante estos tres
afios, casi todos los puertos maritimos han sido en-
sanchados y preparados con el fin de recibir buques
cuyas dimensiones crecen continuamente.

Se vé ya sobre los mares vapores de 215 metros
de largo, 21 m. 30 de ancho y de mas de 9 m. de
calado ; estas dimensiones, que no hace mucho se

Desde nuestra altima reunion, en Dusseldorf, en™ consideraban irrealizables, no tardaran en ser sobre-

1902, la Alemania y la Francia han decidido la eje-
cuciéon de importantes obras que interesan & la na-

vegacion.

pasadas y se prevée, para un porvenir relativamente
proximo, buques de 300 metros de eslora, 30 metros
de manga y calande méas de 10 m. 50.




198 e ' REVISTA TE

Desde ya existen 70 puertos con 9 metros de hon-
dura de agua en marea baja y 113 en mareas altas.

Las honduras en los canales asi como en los rios
de acceso & puertos maritimos han crecido, princi-
palmente mediante dragados y & veces mediante
trabajos de regularizacién. Sus aumentos de hondu-
ra alcanzan frecuentemente de 2 & 3 metros y & ve-
ces mas.

Puertos nuevos estan en vias de terminarse en
Dover y en Zeebrugge.

El utillaje de los puertos maritimos ha sido nota-
blemente mejorado. Los métodos de explotacion y
de administracion han sido objeto de estudios de los
cuales hallareis pormenores en los irabajos que estan
4 nuestro estudio. Italia ha entrado en una nueva via
sobre el Continente, organizando el Consorzio auto-
nomo que administra el puerto de Génova.

La mejora de los canales maritimos y el desarrollo
de sus instalaciones se prosiguen en varios paises.
El gobierno de los Estados Unidos ha vuelto & pro-

oguir las obras del canal de Panama con la inten-
cién de terminarlo en el méas breve plazo posible.

La regularizacion de varias vias y su habilitacién
para la navegacion se hallan en curso de ejecucion ;
asi ocurre particularmente para el Rhin superior, el
Danubio, la Moldau, el Loire y el Volga asi como en
algunos rios de Hangria.

La mejora de los canales existentes dd lugar &
importantes empresas en casi todos los paises, espe-
cinlmente en Bélgica y los Estados Unidus que trans-
forman el canal Erie. En Austria, se ha iniciado la
creacion de una red de vias navegables con la ley
de 11 de Junio 1901, con la celebracién de un con-
curso internacional para el estudio de un nuevo me-
dio susceptible de permitir salvar las grandes caidas
4 los buques en un solo punto.

Esos trabajos de navegacion interior se hallan
actualmente encaminados & satisfacer cuanto es po-
sible 4 las necesidades de la agricultura y & la pro-
duccion de la energia eléctrica. La Alemania, la
Francia, la Italia y las Indias Occidentales han entrado
en esta via.

La traccion eléctrica, que apenas si ha sido hasta
ahora empleada como ensayo sobre las vias nave-
gables de Alemania, de Bélgica y de Francia, tien-
de a generalizarse, las discusiones que se han ve-
rificado en varios congresos y las que tendran lugar
en nuestras sesiones actuales habran contribuido cier-

tamente 4 favorecer este desarrollo.

La seguridad de la navegacién maritima ha sido
grandemente acrecida por el establecimiento de fue-
gos-relampagos, de los fuegos permanentes, por el
empleo de nuevas fuentes luminosas : incandescencia

por el vdpor de petroleo comprimido y el acetileno,
y por la creacién de un nuevo tipo de fuego flotante.
La Francia ha tenido una parte preponderante en es-
tas innovaciones. Los faros flotantes luminosos son
de empleo méas frecuente cada dia.

La Alemania, la Inglaterra y los Estados Unidos,
se sirven del telégrafo sin hilos para comunicar con
sus faros flotantes. ;

En estos momentos, los Estados Unidos, la Fran-
cia, la Italia y Rusia se preocupan de modificar su
legislacion para venir en ayuda de su marina mer-
cante.

Pero estos irabajos, por considerables que sean,

_no bastaran A satisfacer las necesidades siempre cre-

cientes de la navegacién ; por esto es que todos los
paises estudian nuevos proyectos, muchos de los cua-
les parecen llamados & realizarse en breve plazo re-
lativamente. Entre los mas importantes de ellos, in-
dependientemente de las obras en los puertos mari-
timos, que no cesaran de proseguirse casi en todas
partes, puede citarse la rectificacion del Escalda, en
los alrededores de Amberes, y la creacién de una via
uniendo el Baltico con el Mar Negro.

La Italia, cuyo papel en el mundo ha sido siempre
considerable, no es solo la patria de las artes, siem-
pre ha tenido y tiene ain mas hoy un lugar impor-
tante en el comercio, en la navegacién; asi hallase
a4 punto de adoptar un programa comprendiendo la
mejoria de un gran namero de sus puertos mariti-
mos y la renovacion de su sistema de vias navega-
bles interiores.

La Itslia hallase justamente orgullosa de la parte
que le ha correspondido en el desarrollo de la nave-
gacion. No olvida que es & muy corta distancia de
Milan que, en 1439, el ilustre Leonardo da Vineci in-
ventd la esclusa y que poco después, en el siglo
XVI; el primer plano inclinado para buques, fué
construido.

Quinétte de Rochemont

EL PUERTO DE AMBERES

‘ ENEMOs & la vista varias publicaciones

referentes al proyecto de trasformacion

ﬂ & del actual puerto de Amberes, en cuya

ejecucion se trata de consultar los intere-

ses comerciales, que aumentan estraordinariamente

'en aquel gran puerto belga.

Se trata de hacer de Amberes la plaza detada de
mejor herramental en el continente europeo i aun
quizad del mundo entero. '
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Amberes, como se sabe, es un puerto fiuvial, i asi
como los marinos, situados en las costas, tienen su
razon de ser especialmente del punto de vista de la ra-
pidéz del trasporte, pudiendo considerarse cada uno de
esos puertos como estaciones intermedias, los puertos
de penetracién, es decir, interiores, situados en las
marjenes de los rios como Burdeos, Amberes, Londres,
nuestros puertos del Parana i Uruguai, deben califi-
carse de estaciones finales. Ellos permiten & las
mercaderias penetrar en el interior del pais, eco-
nomizando trasbordos i tarifas ferroviarias siempre
relativamente elevadas, ensanchando jeograficamente
los mercados del comercio nacional. - Prima, pues,
la razon econ6mica, & la que deben ajustarse las
técnicas, prestandole los elementos de que dispone-la
injenieria hidraulica i la mecanica industrial.

Mui interesante seria hacer la historia de los pro-
gresos del puerto de Amberes & medida que las ne-
cesidades comerciwes los fomentaban, pero dariamos
demasiada estension & estas lineas; eseritas con muy
distinto propdsito ; baste saber que las autoridades
correspondientes mejoraron i ampliaron constante-
mente tanto la estension de los muelles, como su herra-
mental, el calado de sus doques, el volumen de sus
depositos, etc., haciendo del gran puerto del Escalda
uno de los primeros del mundo, sirviendo 4 la salida
i entrada de los productos no solo belgas siné que
también de la Francia setentrional, del Oeste alemén,
de Suiza i Jel Norte de Italia.

Lo estamos notando nosotros mismos : los puertos
deben amoldarse al gran elemento de trasporte, el
buque. Este ha abandonado casi por completo el
velamen i las ruedas de paleta, adoptando la hélice ;
las calderas de triple i cuadruple espansion, las tur-
binas han sustituido, en jeneral, al viento; los va-
pores alcanzan ya dimensiones enormes: como el
Deutschland que tiene m. 208,50 de eslora, m. 20,40
de manga i 10 m. de calado; el Celtic que mide

213 m. de eslora, 23 m. de manga i 11 m. de calado;

sus velocidades también van aumentando, habiéndo-
los que alcanzan & 24 nudos por hora. Mds atn : se
hallan en construccién grandes navios de m. 231,6
de largo i 23,8 de ancho; i se tiene la certeza que
bien pronto alcanzaran 300 m. de eslora i sus demaés
dimensiones, i, por ende, su calado. seguird au-
raentando en igual proporcion. Obvio es hacer re-
saltar la economia en los gastos de trasporte que
importan estos veloces colosos.

Ahcra bien, el puerto que quiere aprovecharlos
debe ofrecerles calado suficiente, muellaje seguro,

injenios perfeccionados que le permitan hacer con -

rapidéz sus operaciones de carga. Es lo que el pue-
blo.i el gobierno belga tienen en vista respecto del
puerto de Ainberes.
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En cuanto al calado, en Inglaterra, Southampton
tiene como minimo 9 m.; Londres 4, en la entrada
del Victoria Dock (los buques remontan el rio du-
rante la plea i entran en los doques donde hallan
calado suficiente ); Liverpool, merced al dragado,
m. 8,23; pero su sistema de doques con esclusas
hace perder mucho tiempo.

En Alemania, ¢l puerto de Bremen alcanza 4 m.
5,50 en marea alla ; Hamburgo, sobre el rio Elba,
& fuerza de dragado, 4 6 m., por lo cual los buques
lienen que alijar para terminar la descarga aguas‘
arriba.

En Francia, tanto el puerto del Havre como el de
Dunquerque tienen acceso dificil por los bancos de
arena. Klpuerto de Rotterdam, en Holanda, tiene hoi
una media de m. 7,50 de calado en toda su estension,
4 fuerza de trabajos de canalizacion.

En todas paries se prcfundizau los doques i sus
accesos ; en todas se abandona el sistema de doques-
esclusas por el de atraque directo.

El de Amberes no ha seguido este movimiento
progresivo con la amplitud requerida, ni atn con la
de otros puertos rivales.

Ejemplo al caso .

Doqgues de Amberes, desde 1888 aumentaron en un ‘52 0

Darsenas de Rotterdam, » » DERYT0
» » Hamburgo, » » » 64%

La superficie de las darsenas en Rotterdam (en 1900)
superaban de un 84 9% las de Amberes, i las dé
Hamburgo de 156 %;.

Lonjitud muelies,—aumento desde 1885—nulo en Amb.

» » » » 28 9%, en Rotterdam

» » » » 689 en Hamburgo

Hoi la lonjitud de los muelles de atraque directo
en Amberes es la sétima parte de la de Rotterdam i
la quinta de la de Hamburgo.

En cambio, los muelles de las esclusas ha aumen-
tado en Amberes un 48 %,. Estos muelles no existen
en los otros dos puertos rivales.

Sumando todo :

Amberes solo tiene 14,3 km. de muelles ( *)
Rotterdam » 25,3 . » » ( m:-)
Hamburgo » 165 » » (**)

I estas desventajas van siempre en aumento, por
lo que se ha proyectado una mejora radical cons-
trayendo de planta, & un lado del Escalda, un puerto
integro, cuyas lineas jenerales son las del plano que
aqui reproducimos.

(*) De los que solo 3,5 km. de atraque directo.

(**) Todos de atraque directo,
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Las obras proyectadas deben asegurar permanen-
temente, en lo posible, por la accién unica de la
corriente de la marea, en les umbrales del estuario
un calado minimo de 8 m. en marea baja ordinaria;
entre ellos, la profundidad i ancho requeridos por el
calado de los grandes buques i el borneo de los
mismos en los cambios de marea.

Los trabajos de ampliacién comprenderdn: Kl
desarrollo de los muelles de atraque directo en una
grande estensién asegurando & su pié el calado re-
querido por los buques de mayor puntal ; i la cons-
truccion de grandes doques, comunicantes con el
Escalda por esclusas apropiadas, con un calado ade-
cuado 4 los mayores buques que puedan remontar
el Escalda en marea alta.

Este programa se realizard mediante :

a) la construcciéon de un vasto doque-canal enla-
zandose, en el codo de Kruisschans, con los do-

ques intermedios en
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Discutido este proyecto en sus detalles, en los que
no podemos entrar porque nos estenderiamos dema-
siado, i solucionados en jeneral, queda en discusion
la cuestién de los entarquinamientos; pero estos que
son inevitables seran salvados, como en otros puer-
tos, mediante el dragado.

Aconsejamos & aquellos de nuestros lectores &
quienes el tema interese mayormente consulten, entre
otras obras, la Revue Economique Internationale de
Bruselas, ( namero de Noviembre 1905 ) — de la que
hemos tomado la mayor parte de nuestros datos ; —
la discusién del proyecto hecha por el Teniente Je-
neral Dujardin en el periédico Le Ralliement ( Junio
i Julic 1905); la memoria publicada por el senor
Rankin, miembro de la Camara de Representantes, i
las Actas de las sesiones correspondientes de dicha

Céamara.
g El proyecto del Gobier-

construceion i los exis-
tentes, por esclusas pa-
readas, cuya gola de
acceso se oriente hacia
agua abajo segun la
direccion del rio. En
este doque se construi-
rd en seguida una série
de ddrsenas denticula-
res.

b) la escavacién de un
nuevo lecho para el

no belga ha sido mui dis-
cutido; se han
tado opiniones de peso en

manifes-

pré i en contra; i, aunque
predominan — segtn pa-
rece — las opiniones adver-
sas & la rectificacion del
cauce del Escalda, desea-
mos hacer notar — sin que
ello importe abrir juicio al
respecto, no estando ha-
bilitados para hacerlo cons-

Escalda, que partiendo
de Kattendyk termine
¢n linea curva en el Kruisschans, ( denominado
proyecto del «gran corte » ).

¢) la trasformacién del brazo del Escalda abando-
nado, mediante presas en Sus estremos, en un
grm doque ligado al rio mediante una esclusa
tanjencial al mismo, construida a valle.

d) la ejecucién de obras accesorias, especialmente
la derivacién de las aguas polderianas de la ri-
bera izquierda del brazo abandonadou, i la eva-
cuaci6on de las mismas en la ribera derecha
mediante esclusas por coaostruir en la ribera
izquierda del nuevo brazo del Escalda; la deriva-
cion de las aguas del grande i pequefio Schyn;
en fin, e! relleno i valorizacién de los terrenos
polderianos situados entre las nuevas instalacio-
nes maritimas de la ribera derecha i el nuevo
circuito.
una amplia avenida, servirdn 4 la creacion de un
nuevo barrio.

El nuevo puerto de Amberes, proyectado

Estos terrenos ligados & la ciudad por -

cientemente — que si bien
la modificacion del lecho
de un rio es uno de los problemas mas complejos i
delicados, en éste caso el réjimen fluvial del Escalda
no podra resentirse sensiblemente, ante todo, porque
la varianie proyectada no es tan grande como para
violentar exajeradamente sus condiciones hidraulicas;
luego, porque las obras propuestas han sido estudia-
das con tal caracler de estabilidad i previsién técnica,
que el rio belga tendra que doblegarse 4 la voluntad
intelijente del hombre.

Del punto de vista de la distribucion, es obvio que
las diversas dependencias de un puerto podran siem-
pre proyectarse méas racionalmente cuando sea posi-
ble hacerlo con toda independencia en su conjunto :
En este sentido han acertado los autores del pro-
yecto al proponerlo integro a un costado del Escalda,.
trasformando en un amplio doque el brazo abando-
nado.

Maés todavia: nos complacemos en manifestar que
en la distribucién del! nuevo puerto — atn dejando &












































































