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ANO XTI

NiciaMos las tareas del undéeimo ano
de esta revista, haciendo- constar nues-
‘tra gratitud para todos los. que han

noslo dos lustros de perse\fel'ante trabajo.

- Diez afios de vida “de una ‘publicacién de
esta indole, representan indudablemente un
triunfo. ... de cierto punto de vista por lo me-
nos; pero, declaramos que este triunfo se halla
lejos de colmar nuestras aspiraciones, hallin-
donos convencidos de que es mas lo que nos
queda por hacer que lo hecho hasta hey.
Como se vé, no es nuestra intencién dor-
itnos sobre los laureles cesechados en la
dééaﬁé trascurrlda sino seguir adelante, mo-
dos por un deseo imperativo -de mejorar lo
preéente. para lo cual contamos con el buen
caudal de experiencia reunido en tan largo
perlodo, y mediante el cual, lo esperamos,
hemos de vencer més ficilmente, en lo suce-
Aé‘l 0, los obsticulos con que :tropecemos en
nueqtra ruta.

‘El décimo afio de la Revista Técxica lo for—
man dos tomos, uno de los cuales (ARQUITECTU-
RrA ), constituye el primer esfuerzo serio que se

' contribuido, en ‘cualquier forma, 4 la

sha hecho hasta el presente en su especialidad

en el pais, y que creemos seria dificil supe-
rarlo hoy por hoy. _
- Es necesario hojear los indices de los once

tomos aparec€idos, para tener idea de la varie-

dad de los materiales.contenidos en la REvisTa
TEcN1€A; muy raro serd, en efecto, en lo su-
cesivo, que se busque en vano, en sus colum-
nas, algin articulo, 6 por lo menos una crénica
6 suelto, sobre cualquier pumto de ingenieria
6 arquitectura, en materia de construccio- °
nes, etc., por lo que nos proponemos imprimir
un /ndice general de los tomos aparecidos en
los diez afios vencidos, atendiendo a indica-
ciones que se nos ha hecho por algunos sus-
critores. ;

Este indice, que esperamos poderlo repartir
con el numero préximo, revelara 4 los mds
escépticos que la accién de la Revista Thc-
~x1cA no ha sido estéril, y més de uno habrd
tal vez que sienta algin remordimiento al no
haber puesto su grano de arena en esta obra
de interés comun

# e 2
* %

Aprovechamos esta oportunidad para agra-
decer igualmente 4 nuestros colegas de la
prensa diaria y periédica, las muestras de
aprecio de que hemos sido objeto en todo
tiempo, y formulamos un voto por la creciente

prosperidad de todos ellos.
La Direccién.
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HIDRAULIGA

CANAL DE NAVEGACION
DE MAR CHIQUITA AL BARADERO

*

‘(Conversacion del Ingemiero Luis A. Huergo en la s, Cientifica Aruentiﬁi

el 15 de Abril de 1905)

N El Diario de 27 de marzo ppdo., lei u’h
largo articulo, referente al canal navega-
ble en construccion de Mar Chiquita al’
" riacho del Baradero, llamandome la aten-
cién el volamen de agua de los tres embalses pro=
yectados en las lagunas de Mar Chiquita, Gomez ¥
del Carpincho, y también la idea de la construc=
cion de un puente canal, con la mampvusteria ya
construida, sobre la canada del Carpincho. .

En un libro en que trato generalidades sobre.
« Navegacion Interna en la Reputblica Argentina»,
que publiqué en 1902, crei cumplir con un deber al
indicar { pag. 35): — que no habia «agua suficiente »
para la construccién de un canal de navegacion des-
de Junin 4 Buenos Aires y que la superficie del agua
de la Mar Chiquita estaba, por el aiio de 1873, « como
2,50 metros debajo del terreno de cardales » del lecho:
de! rio Salado, aguas abajo. '

Movida mi curiosidad, per el abandono que se
habia hecho de aquel proyectado canal y auﬂ;s_gustltu-
cién por el nuevo trazado & un punto sin imﬁortan-
cia, donde hay que crearlo todo, he buscado, & pesar
de estar muy ocupado con otros - asuntos: urgentes,
y por creerlo de excepcmnal interés pubhco, el es-
tudio de 1a nueva obra, titulado : « Memoria y Ante-
cedentes del Prcoyecto de Canal de Navegacion de
Mar Chiquita (Junin) al Rio Baradero ( San Pedro »),
publicada en septiembre de 1903 por el Ministerio de
Obras Publicas de la Provincia de Buenos Aires,
para conocer hasta donde podian ser equivocadas
las ideas que me habia formado hace 30 afios, y
emitido recientemente, en 1902.

Descubierto mi error, deberia apresurarme & ma-
nifestarlo, mientras que, confirmadas mis ideas, seria
indispensab'e y urgente insistic en ellas y ponerlas
en discusién para evitar, en lo que fuere posible, las

‘consecuencias de las obras en ejecucion.

A la primera, rapida lectura del estudio, en vez
de modificar mi opinién, desgraciadamente, la he
confirmado con los mismos datos de la Memoria.

; Posteriormente 4 la Memoria se han introducido
cambios fundamentales en el proyecto ?

2 Se ha encontrado algin otro medio de alimen-
tacion del canal ?

- No conozco méas que la Memoria y el articulo

citado de E! Diario.

Sobre su conterido voy & hacer algunas reflexio-
nes, sustentando mis opiniones.
La Memoria dice, pagina 30:

Mar CHiQuiTA — « La época en que se ha reali-
zado el estudio de esta laguna, desde el 30 de Enero
hasta el 10 de Marzo del corriente afio (1903 ), con-
cuerda precisamente con la terminacién de una.pro-
longada seca que habia tenido lugar en la regién
durante los meses de Setiembre, Octubre, Noviembre

'y Diciembre del ano anterior, en que algunos estan-

cieros perdieron animales por falta de pastos.

« En consecuencia, el agua encontrada en la la-
guna el 30 de Enero, dia de la primera observacion
de altura, se puede considerar como nivel de estiage.
La cota de nivel de agua en esta fecha era de m.

. 74,10 sobre el nivel medio de aguas bajas del Rio de

la Plata; esfe nivel concordaba con ¢l de los pozos
ordinarios de la primera napa y se mantuvo cons-
tante durante 38 dias, sumentando & m. 74,18 con
lluvias caidas del 6 al 8 de Marzo.

« Las crecientes ordinarias en esta laguna alcan-
zan & la cota m. 75,30 y las partes que han sido seifia-
ladas por antiguos vecinos como nivel & que llegan
las aguas ordinariamente es de m. 74,65 y la cre-
ciente extraordinaria de 1900 pasé la cola m. 76.

«El agua de estiage ocupa una extensién de
45.500.634 metros cuadrados, con una profundidad
media de m. 1,15, lo que hace un caudal de metros
cubicos 52.325.729.

_«Alcanzando el nivel del agua & la cota m. 75,25,
la superﬁme que ocupara la laguna sera de 112.132. 310
metros cuadrados y al ocupar la laguna esta exten-
sién, no ocupara otros terrenos que el arcilloso y
estéril que constituye el fondo de las playas de la
misma ; el caudal serd entonces de 754.458.039 me-
tros ctibicos. Por esta razén se ha proyectado un
tajamar en la tnica salida que tiene Mar Chiquita
para retener el agua hasta la cota m. 75,25».

Ahora bien. Cuando, en 1874, tracé el ferrocarril
al Pacifico y proyecté las obras, en lo que se desig-
naba como cauce del rio Salado se encontraban viz-
cacheras y cardos, seiiales de que el terreno no era
cubierto con frecuencia por las aguas.

Los informes proporcionados por vecinos fueron
que, alguna vez, de tarde en tarde, las aguas se des-
bordaban de la laguna de Mar Chiquita corriendo
hacia las de Gomez.

Como por centenares de kilémetros no habia ne-
cesidad de la construccnon de puentes, por un exce-
so de precauclon se hizo lujo de extension de ellos
en el Salado, y en los puntos mas bajos, de cota de
m. 73,085, m. 73,525 y m. 73,585, se construyeron
dos de 10 metros de luz cada uno, y uno de 30 m.
de luz; los rieles se establecieron en una longitud
horizontal de 3.400 m, & la cota m. 76.
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Algunos afios mas tarde, cuando el ferrocarril Y
el remington habian conquistado ese desierto, se
construyd el ramal de Saforcada & Isabel, y en el
cruzamiento del rio Salado, en los puntos mas bajos,
de cotas m. 74,38 y 75,10, se construyeron dos puen-
tes de 2 tramos de 5 metros cada uno; los rieles, en
una longitud de 1.500 metros, & la cota m. 76.50.

Los pasajeros que cruzan en la linea principal 6
en el ramal no se aperciben, sino en las graundes

- solemnidades 6 catastrofes de lluvia, que ambas cru-

zan el famoso rio Salado de la Provincia de Buenos
Aires ; y los que, como nos ocurrié al sefior Ramoén
Lemos y 4 mi en nuestro reciente viaje & Mendo-
za, en febrero aitimo, van intencionalmente buscan-
do el lecho del rio desde las ventanillas de su coche
de ferrocarril al pasar por ese puente, no lo descubren
8ino por la situacién kilométrica, los terraplenes y
los puentes en seco.

Para refrescar mi memoria, sobre datos locales
tomados hace mas de 30 afos, solicité del sefior
I. A. Goudge, administrador general del Ferrocarril
al Pacifico, una relaciéon de las fechas en que hu-
bieran pasado aguas de la Mar Chiquita por los puen-
tes mencionados. El seiior Goudge me contesté por
carta de fecha 5 del corriente : « Mis ingenieros me
dicen que no ha pasado agua de la Mar Chiquita

: * desde 1894 6 1895 ». (So far as my engineers go,

there has been no water passing out of Mar Chiqui-
ta since 1894 or 1895 : ten years ago). :
El terreno comprendido entre la Mar Chiquits y

. las lagunas de Gomez, depresién conocida por rio

£

Salado, — es un terreno relativamente de alto nivel,
verdadero dique de represa nafural, — (Tajamar, vul-
garmente ) — por el cual se desbordan, con intervalos
de muchos afios, las aguas de lluvias excepcio-
nales.

Las aguas de lluvias ordinarias se reunen en ese

gran charco & que se ha dade -el nombre pomposo
de « Mar Chiquita » ; volamen de agua aislado, com~-
pletamente cerrado por los terrenos mas altos cir-
cundantes ; subiendo el nivel de ella con las lluvias
y bajando con la evaporacion y la filtracidn.
_ La construccién de un nuevo dique, ¢ tajamar,
artificial, de cota de m. 75,25, no cambia absoluta-
mente, en nada, las condiciones actuales de lluvia,
de evaporacion y filtracién de las aguas que forman
el volamen y el nivel variables de la «Mar Chiquita»,
contenidas, evidentemente, por el dique natural de
tosca y tierra que se extiende entre ella y las lagu-
nas de Gomez.

El nivel del dique natural es mayor de 75,25 m.
del dique artificial ya construido, & la cota de 75,36 m,
de las crecientes ordinarias y quiza la misma de 76 m.,
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de la extraordinaria de 1900 estan equivocadas, pues,
de otra manera, las aguas de la Mar Chiquita pasa-
rian con mucha frecuencia por los puentes de la li-
nea principal y ramal del ferrocarril al Pacifico.
Como la construccion del dique arlificial, primer
tramo del canal y esclusas no pueden por si aumen-
tar la cota de m. 74,10 de estiage, la que ha sidc
sefialada por antiguos vecinos como nivel & que lle-
gan las aguas, ordinariamente de m. 74,65; y como
la cota, término medio, del fondo de la laguna y del

 primer tramo es de m. 73, la Mewmoria misma de-

-

muestra de un modo irrefutable que la profundidad
de agua en la Mar Chiquita y primer tramo variara
én muchos meses del afio entre 1,10 y 1,65 metros.

Desde luego, las embarcaciones construidas en
concepto de navegar en un eanal de m. 1,80 de pro-
fundidad no pueden navegar; sino muy accidental-
mente, los primeros 50 kildémetros del canal.

Es indudable que, cen los datos de la Memoria,
para asegurar una navegacion regular, las embarca-
ciones deberan tener menos de 1 m. de calado, sin
confar con que,’f una-vez abierto el éana!, habra un
gasto de agua, mayor 6 menor, del volimen de la
Mar Chiquita, que hara bajar su nivel.

Sigue la Memoria, pag. 31:

-« LaGcuNas DE GOMEZ — Este importante depodsito
es formado por el desagiie de Mar Chiquita, que re-
corre la Canada de Morotes para caer en estas la-
gunas, y por las pluviales del extremo partido de
Lincoln, - que bajan & ellas como unico receptaculo
existente.

« El estado de las aguas en esta laguna, en la
época en que se han realizado los estudios, - corres-
ponde al de sus mayores bajantes, segiin lo mani-
festado por los vecinos que han sido interrogados al
respecto. El nivel del agua observado durante el
mes de Enero ha variado entre ias cotas de m. 72,50
y m. 72,60, pudiendo observarse que después de una
lluvia de m. 0,055 el aumento de la altura del agua
en la laguna era doble de la acusada por el pluvio-
metro. v %

«La extensién superficial ocupada por la laguna
con el nivel de agua 4 la cotra MEDIA 72,60 m. es de
25.311.520 metros cuadrados, con una profundidad
media DE m. 0,40, lo que d& un caudal de estiage de
10.124.608 m?.

« Las crecientes ordinarias aleanzan & la cota
74,20 segun unos, y 73,90 m., segtn otros, cotas que °
resultan de los puntos indicados hasta donde llegan
las aguas; en cuanto & las crecientes extraordina-
rias, alcanzan una cota mayor de 75 m.

« Con ¢l nivel de agua d la cota 74 m. quedaria
cubierta toda la extension del terreno que constituye
el lecho de la laguna y en este caso el agua ocu-
paria una extensién de 55.611.520 metros cuadrados,
lo que hace un caudal total de 66.730.736 metros
cubicos.
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« Teniendo en cuenta la circunstancia de que en
nada ‘se perjudicara el terreno de pan llevar de la
costa ocupando todo el lecho de la laguna por las
aguas; pues, por el contrario, recibird beneficio ha-
ciendo navegable la laguna y que, ademas, se podra
disponer de mayor cantidad de agua para la alimen-
tacién del canal, se proyecta represar las aguas has-
ta la cota mencionada 74 m. por medio de un taja-
mar construido en su unica boca de desagiie hacia
el Rio Salado ».

Las lagunas de Gomez no reciben desagiie de la
Mar Chiquita sino & largos intervalos, de varios anos.
La Canada de Morotes debe forzosamente tener pen-
diente hécia la laguna de la Mar Chiquita, y sola-
mente cuando ocurran lluvias muy extraordinaria-
mente abundantes, las aguas subiran por la cafada
y se desbordaran héacia las lagunas de Gomez. Los
perfiles de la linea principal y ramal de Saforca-
da a Isabel del ferrocarril del Pacifico, muestran que
los desbordes de la Mar Chiquita tienen inevitable-
mente que pasar por los puentes antes mencionados.

Los terrenos entre las lagnnas de Gémez y la del
Carpincho son, por su nivel, un dique, 6 tajamar,
natural para las primeras, cuyasaguas se desbordan
hécta la del Carpincho con intervalos de muchos aiies.

Un dique, 6 tajamar, artificial «construido en su
anica boca de desagiie hacia el Rio Salado» desem-
pefia las mismas funciones que el construido para
retener las aguas de Mar Chiquita. :

Salvo en el momento en que pasen las aguas de
las grandes liuvias, cada 10, 15 6 20 afios, el nivel
de las aguas variara generalmente entre las cotas
aproximadas de m. 72,50 y m. 73,50, y la profundidad
de agua, en la mayor parte del afio, variara entre
m. 0,30 y m. 1,30.

El beneficio de hacer navegable la laguna es com-
pletamente ilusorio.

Sigue la Memoria, pag. 32 :

« LAGUNA DEL CARPINGHO — Esta se ha formado
en el curso del Rio Salado, determinada por un alto
fondo de tosca que cruza el lecho del rio, Aaciendo
oficio de tajamar. :

« Todo el fondo de la laguna es de tosca caliza
arcillosa, duras y compacta, sin el depodsito de fan-
go observado en las otras dos lagunas descriptas.

« La cota del nivel de aguas ordinarias es de 67,21
melros con una profundidad media de 0,60 m., ocu-
pando una superficie de 3.394.000 metros cuadrados,
lo que da un caudal en depodsito de 2.036.400 metros
cubicos.

« Bl nivel de agua en'los pozos ordinarios circun-
vecinos que llegan & la primera napa es de 68,37 m.,
esto es, m. 1,16 mas alto que el nivel de las aguas
ordinarias del Carpincho; por consiguiente, su cau-

dal ordinario es mantenido por filtraciones de la pri-
mera napa.
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« Aunque ni la extensién ni el caudal en depdsito
en esta laguna son comparables con Mar Chiquita y
lagunas de Gémez, en cambio tiene un desagiie per-
manente de 8.520 litros por minuto, que es la pri-
mera agua, puede decirse, que corre ordinariamente
sin cortarse, por el curso del Rio Salado.

«A fin de hacer de esta laguna un depdsito auxi-
liar para la provisién de agua del canal, se ha pro-
yectado un tajamar ubicado en la salida de la lagu-
na, que rep.esara las aguas hasta la cota 69,60 me-
tros, altura & que podran alcanzar las aguas del
Carpincho, sin perjudicar en nada los terrenos altos
‘que la rodean, puesto que ellos guedardn entre sus
barrancas naturales.
~ «La superficie que ocuparan las aguas represadas
sera de 11.232.000 metros cuadrados y el caudal re-
presado sera de 24.500.000 m® mas el desagiie per-
manente ya mencionado ».

cho lo mismo que para las de Gémez y Mar Chiqui=
ta; los fondos duros que cruzan el lecho del Rio
Salaedo hacen para las tres lagunas el oficio de
tajamares ; las aguas de las dos primeras no corren
por afnos consecutivos por el curso del Rio Salado;
la de la laguna del Carpincho «es la primera, puede
decirse, que corre ordinariamente sin cortarse ».

El dique 6 tajamar artificial no va & alterar las
condiciones naturales del nivel y volimen de las
aguas de la laguna del Carpincho.

El nivel del agua, salvo los distantes momentos
de las grandes lluvias, variard aproximadamente en-
tre las cotas 67,20 m. y 6960 m., dependiendo en
parte del nivel de los pozos circunvecinos.

*
* ¥

Para facilitarme la vista de conjunto de las obras
“del canal, desde la Mar Chiquita (inclusive ) hasta
su llegada al Rio del Salto, he formado el cuadro
N° 1, y para facilitar la explicacién el perfll de los
primeros tramos del canal de escala vertical exage-
rada :

CUADRO N° |

Lagunas

Mar Chiquita 6 Boings

Carpincho

Sup.en estiage
» con tajamar
Vol. en estiage
» con tajamar

45.500.634m°
112.482.301 m*
52.235.729m?
154 .458.039m;

25.311.520m
35.611.520m*
10.124.608m
66.770.736m"

3.39%4.000m>
11.232.000m?
2.036.400m3
24.500.400m3

Nivelenestiage| 74.10m :
» de creciente 72.60 m 67.21 m
ordinaria... 74.65 m
» del corona-
miento del 74.20 ? ?
tajamar.... 75.25 m
Litros de des- 74.00 69.60 m
agtie pors”.. 0.00 0.00 144 litros
Prof.en estiage 1.10 0.40m 0.60 m
» con tajamar 2.25 1.80m 2.29 m




CUADRO N° 2

£ 2
g o B
- 40 30 40 50 6° 7o 8o Z‘a
vel de la su- i ’
- pericie....... 74.8(73.30 71.50]70 40[68.40]66.43/63.88(39.88! ... [36.23
~ Cota del fondo. |73.00|71.30{69.60 68.60/66.60|6%.63(62.80[37.08| ...
~ Caida de la es-
clusa ........| 4.50] 1.90] 1.00' 2.00| 1.97] 2.55 4.00| 2.83 ...
ilometro ter-
e 50 | 54 | 61 | 421 [426 | 138 | — | — | — | 147

En los 50 kilomelros de la Mar Chiquita y primer
- framo, no hay agua disponible para una navegacion
5 regular como se ha proyectado.

El nivel de estiage, de 74,10, que se vi6, desde el
primer dia del estudio, conservarse durante mas de
- un mes, no se puede levantar sino bombeando agua
de pozos en los terrenos laterales, para levantar el
‘nivel & la cota 74,80 que deberia conservar la laguna.

Abandonando la navegacién de la Mar Chiquita,
el nivel del primer tramo solo puede mantenerse

nas de Gomez, pues, en estiage, los de ésta solo po-
drian llevarse por gravitscion al 4° tramo, & la cota
70,40, después del kilometro 61..

El «depdsito auxiliar del Carpincho para la pro-
vision de agua del canal» no se puede, (si valiera
la pens ), ulilizar en su proximidad, sino elevandola
con bombas. <

Ln estiage, & la cota 67,20, el desagiie permanen-
le podria llevarse por gravitacién al 6° tramo de ni-
vel superior 66,40 ; pero el terreno recorrido por
ese canal de alimentacion, de 65 kilémetros por lo
menos, absorberia por ecompleto el pequeio volimen
~ de 144 litros por segundo.

Ateniéndose & los elementos de juicio que cons-
tan en la Membria, las lagunas de Mar Chiquita y
Gomez y tramo N° 1, no pueden hacerse navegables
sino en épocas muy accidentales.

La Memoria prevee, aunque sin dar al hecho
la importancia que se merece, que el nivel de la
laguna Mar Chiquita pueda quedar, por algunos me-
ses, &4 la cota de estiage de 74,10 metros, y, en con-
secuencia, la profundidad de ella y la del primer
tramo, reducidas & m. 1,10.

Dice asi, en la pagina 35: "

« Suponiendo una seca ordinaria que dure 120
dias 6 sea cuatro meses, el canal necesitara para su
alimentacion, en este tiempo, 11.636.208 m®*. Como
en estiage el agua de la laguna Mar Chiquita es de
'52.325.729 m?, y el gasto por evaporacion en la misma
es compensado por las filtraciones de la primera
napa que alimenta su caudal, resulta que este es
4,49 veces mayor que lo que necesitaria el canal
para aseyurar su navegacion permanente.»

bombeando agua de la Mar Chiquita ¢ de las lagu-
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Admitido asi que en una seca ordinaria el nivel
de la laguna empiece al del estiage, de m. 74,10, se
confirma lo que he dicho de la necesidad de levan-
tar sus aguas con bombas al nivel de la navegacion,
de 74,80 m.

Este volamen de agua tiene que sacarse desago-
tando la laguna, porque, segun dice la Memoria en
la pag. 30, «este nivel (m. 74,10) concordaba con el
de los pozos ordinarios de la primera napa y se
mantuvo constante durante treinta y ocho dias».
Desde que no habria diferencia de nivel, €l gasto por
evaporacién no podria ser compensado por las fil-
traciones del terreno circundante.

El nivel del agua de los pozos bajaria por causa
de la misma seca ; la de la laguna por bombeo, y
asi se aceleraria el relleno dela laguna por el cre-
cimiento de plantas acuéaticas en la arcilla mezclada
con arena fina que las avenidas han depositado, y
que aumentan ahora con mayor rapidez que en el
pasado por causa de la destruccion de los pastos
naturales, con sus raices, y la desagregacién super-
ficial de las tierras por la acciéon de los arados.

Con los mismos datos de la Memoria se demues-
tra, sin dejar lugar & dudas, la imposibilidad de es-
tablecer la navegacidn en la Mar Chiquita y lagunas
de GOomez, ni la de los tramos de 126 kilémetros de
canal hasta el Rio del Salto, sin incurrir en grandes
erogaciones para levantar el volimen de agua nece-
sario para llenarlos y compensar el gasto de la
evaporacion, filiracion, esclusages y desperdicio.

* %

Hasta aqui he tomado parn el nivel de estiage de
las lagunas, las cotas de la Memoria ; pero falta sa-
ber si ellas responden 4 una época de seca, y pueden
considerarse como limite inferior del espejo de agua.

Para formarme una primera idea ocurri 4 la obra
«Clima de la Republica, Argentina », que se publica
bajo la habil direcccién del jefe de la Oficina de Me-
teorologia, seiior Gualterio G. Davis, y ‘en el tomo
de 1902, pag. 114, encontré el cuadro de lluvias por
estacion y anos, ocurridas en Buenos Aires desde
1861 hasta 1900, del cual deduje el siguiente cuadro
por quinquenios : :

Lluvia media anual en Bs. As, en los 38 afnos de 1863 4 1900

En los tres Eo todo ol
QUINQUENIO meses de T Término medio anual

primavera

1863-1867...] 175™MM3 750.6

1868-1872...] 211.9 935:9

1873-1877...| 245.% 901.1 946Mmms

1878-1882...| 213.2 891.6

1883-1887...| 325.2 990.6

1888-1892...| 164%.4 978.0

1893-1897...| 315 878.0 '

1898-1900...] 321 4130.3 — 1376.7

’
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Con estos datos juzgué que el nivel de agua en-
contrado en Enero de 1903, no habia sido, por un
gran periodo de seca, sino mas bien de muy abun-
dantes lluvias.

Por otra parte, al Oeste, en las sierras de Cdérdo-
ba, habian ocurrido en el otofio grandes lluvias que
causaron las inundaciones de Diciembre de 1902 ; en
consecuencia, las aguas superiores subterraneas, que
descienden del Oeste hicia el Este, tampoco podian
estimarse escasas, y el nivel encontrado de las lagu-
nas no debia considerarse un limite inferior.

Debido & la amabilidad de los sefiores G. G. Da-
vis y L. P. Rehausen, obtuve del primero, pedido 4
Cordoba, un cuadro de las lluvias mensuales obser-
vadas en Junin desde 1896 hasta 1903 inclusive, y del
segundo, uno de las observadas en Los Toldos, desde
1901 hasta 1904 inclusives. Con esos elementos for-
mé los siguientes cuadros de restmen :

Lluvia en Junin, en milimetros

AliO Primavera TOTAL
1897. 292.6 645.6
L e T R e e Db 835.5
Ll S e 922.9 610.4
P00 e R 34.3 776.6
1901. 212-3 634.8
1902. 319.7 705.0
1903. 114.2 807.0

Lluvia en la Estacién Los Toldos (F.C0.0.),
en milimetros

ANO Primavera TOTAL
1901. 403 822
2900 - 355 840
1903. -8 103 856
19085 % 23% 574

Por ambos cuadros se vé que los tres aflos pre-
cedentes 4 Enero de 1903, han sido mas bien de llu-
vias relativamente abundantes para la regién, muy
particularmente en los meses de primavera de los
anos de 1901 y 1902.

El Gllimo cuadro acusa un afio de poca lluvia en
Los Toldos, y si ella es analoga en aque-

TECNICA

En el cuadro de la pag. 114, de la obra citada, se
observan para Buenos Aires los afios de seca de 1861,
1867, 1879, 1892 y 1893, de lluvia muy inferior al pro-
medio anual de 933,8 milimetros. En aquellos afios,
las lagunas deben haberse encontrado en seco, 6 en
charcos aislados, y la alimentaciéon del canal, atn
desde el segundo tramo, se habria hecho absoluta-
mente imposible. :

No puede haber la menor duda que la navegacion
de la Mar Chiquita, lagunas de Gémez y primer tra-
mo del canal es absolutamente impracticable, dado
los niveles y las condiciones indicadas en la Me-
‘moria.

Cdlculo del trdfico

Prescindo de ocuparme de la zona de explotacion
que, en ningGn caso, podria comprender «la zona
favorecida por la navegacion de la Mar Chiquita y
de las lagunas de Gomez » ni la de 20 kilometros &
cada lado del eje del canal que comprende el puer-
to de San Pedro, y que, en muchos puntos queda
méas préxima & los puertos de San Nicolds, Consti-
tucién, Zarate y Campana.

El resimen del trafico, se presenta en la pag. 51,
asi:

569.000 .oneladas de cereales

984.500 animales vacunos en pié

28%.500 » lanares

11.886 toneladas de lana
90.000 » de retorno (importacion)

Desde Junin & los puertos de Zarale, Campana,
San Pedro, San Nicolas, la distancia por tierra es de
150 & 170 kilometros, contra 300 km. de desarrollo
del canal al punto desierto del Parana, adoptado
como cabecera del mismo.

El trafico probable se puede comparar con ferro-
carriles que comunican con la Capital Federal y al-
gunos puntos de los mencionados.

Tomando los dos ultimos afios, previos al estudio
del canal, formé el cuadro comparativo de produc-
tos similares, transportados por los dos grandes sis-
temas del ferrocarril del Pacifico y del Oeste.

lla region, las lagunas no han recibido
aguas subterraneas de los terrenos de ma-

yor nivel del Oeste, debe suponerse que,
en Enero, el nivel de los pozos y de las
lagunas ha sido este afo inferior al ob-
servado en el mismo mes de 1903, el
espejo de agua de la Mar Chiquita se ha
encontrado a4 una cota menor de 74 m., el de las
lagunas de GOomez inferior & la de m. 72,50 y el de
la del Carpincho a la de 6.7 m.

7 F. C. Oeste F. C. Pacifico ‘ Trafico

del

1901-1902 | 1902-1903 | 1901-1902 i 1902-1903 | canal

| . -

Cereales, toneladas| 628.174] 870.205 147.440' 276.074| 569.000
Animales vacunos. | 319.848 359.928 119.080| 481.180f28%.500
» lanares .. |*6077.615 ‘*66-’&0.73&[ 1969.477| 2107.373| 284.500
Lana, toneladas ... 40.302 38.8(58I 8.913 8.215| 11.380

(*) Entre los animales lanares transportados figura todo lo
que ha entrado por Empalme MAéarmol, del F.C.S., con destino
4 Tablada, qué puede considerarse 'como las dos terceras partes
de estos totales.
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Es evidente que un canal de corta extension, termi-
nando en un local desierto, sin comercio y sin ven-
taja alguna para el acceso de los grandes vapores,
no podria tener, en muchisimos afos, mas del 50 %;
del trafico de cereales de los ferrocarriles del Paci-
fico y Oeste juntos, con un sistema de mas de 3.000
kilometros de vias; mas del doble del primero, ca-
becera de un sistema de 1.920 kilometros y 50 9%,
mas que los puertos de Zarate, Campana, San Pedro
y San Nicolas; juntos, que exportaron 434.000 ton.
en el abundante afio de 1903.

Las dos lineas férreas han transportado solamente
438.929 y 5%1.108 animales vacunos en 1901 y 1902,
para un mercado como el de Buenos Aires, cuya
poblacion consume mas de 700.000 por ailo y expor-
ta 30.000 & 40.000 toneladas de carne vacuna conge-
_lada, para capitales y pueblos de Provincias, para
invernadas y para poblar establecimientos de campo.

La exportacién por el puerto de Buenos Aires fué,
en 1903, de 42.860 bovinos, y se comprende que casi
en su totalidad fueron para el consumo de las tripu-
laciones de los buques que salieron del puerto.

El trafico de 284.500 bovinos estimado para el ca-
nal lo considero sin fundamento, primeramente por-
que no hay en el nuevo puerto del Baradero mercado
alguno de consumo, ni en ningn puerto argentino
exportacion de ganado en pié, y luego porque no se
ha previsto alli la construccion de un frigorifico.

Mi creencia es que, con puerto y frigorifico cons-
truidos, el transporte de bovinos y ovinos se reduci-
ria & 1o necesario para el consumo de las tripula-
ciones de las chatas del canal en viaje 6 amarradas,
esperando carga, de llegada muy dudosa 4 sus mar-
genes.

La Provincia de Buenos Aires produjo, en el afo
1903, un total de 176.179 toneladas de lana, del cual
se exportaron por el puerto de Buenos Aires 143.784,
por el de Bahia Blanca 28.780 y por el conjunto de
de los deméas puertos 3.615 ton. No parece probable
que el canal transporte 4 un puerto nuevo, por mu-
chisimos afos, un tonelage en lanas 314 % mayor
que el exportado por esos puertos reunidos.

En cuanto al tonelage de retorno (importacion )
estimado ea 90.000 ton., debo decir que es exacta-
mente el mismo que estimé para el retorno del canal
de Cordoba al Rosario, que proyecté hace algunos
anos en condiciones excepcionalmente favorables
de construccion, alimentacion de agua, expiotacion

y trafico.

~ Mientras el primero se desarrolla en una curva
cerrada, sin agua para su alimentacion, en cauces
de rios, en competencia con ferrocarriles de trocha
conlinua en todas direcciones y puertos; uniendo
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centros de poblacién & crearse 6 insignificantes; el
segundo se desarrolla mucho mas directamente entre
los puntos extremos, cuenta con un minimum de 8 m?®
de agua por segundo, para un canal de 450 kiléme-
tros, sin los inconvenientes de las avenidas en rios
de fuertes pendientes, con el trasborde obligado de
los ferrocarriles en su punto terminal en Cordoba,
punto asi de trasbordo para todas las Provincias des-
de Jujuy & La Rioja, con el segundo puerto y plaza
comercial de la Republica en un extremo y la terce-
ra ciudad, en importancia, en el otro extremo.

A mi juicio, en resimen, el canal presenta foda la
perspectiva de la imposibilidad de la navegacién de
la Mar Chiquits, y primer tramo, con longitud entre
ambos de 50 kilémetros, y la de las lagunas de Go-
mez; presenta dificultades para la alimeutacion de
los tramos hasta el rio del Salto, inconveniertes para
la navegacion por los-rios del Salto y Arrecifes y,
por su poca extensién, y por la ubicacion dé un
puerto & crear, tengo la persuacién de que tendra un
trafico reducidisimo que, sea cual fuere, tendra que
llegar & alguno de los puertos comerciales ya exis-
tentes sobre el rio Parana.

*
* 3

El 2 del corriente me impuse del contenido de la
Memoria y formé mi opinion en el sentido de lo que
dejo expuesto. Era evidente que la obra no debia
proseguirse sin somelerla & un estudio serio, bajo
pena de que llegara el dia de la inauguracion de la
navegacion y esta resultara imposible en longitudes
importantes por falta de agua. El fracaso habria sido
ruinoso para la obra misma y para sus andlogas en
el futuro.

Durante 48 horas estuve indeciso del camino que
debia seguir para obtener que las obras proyecta-
das se sometieran & un amplio y serio estudio; vy,
después de haber tomado una resolucién, he debido
modificarla, porque amigos de buen juicio me acon-
sejaron no entretenerme en particular con ninguno
de los que hayan intervenido en la formacién 6 eje-
cucién del proyecto, entablando una discusién priva-
da,
tan publica como es el caracler de la misma obra.

Con tal motivo me decidi a preparar esta conver-

sino promover inmediatamente una discusion

2

sacion, y someter & consideracién las objeciones que
dejo hechas, tanto técnicas como econdmicas.
Quiero, para.concluir, hacer alguna manifestacion
de opiniones: Tengo relacién de buena amistad con
los ingenieros que han proyectado las obras y con
el personal superior que en interviene, y
la mas complela persuacion de su inteligencia, ho-
nestidad, laboriosidad y patriolismo; creo que no

ellas
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comete errores sino aquel ingeniero que no liene
obras que dirigir 6 ejecutar; considero que los hom-
bres de Gobierno cometen error grave en encomen-
dar 6 imponer el estudio de obras especiales & inge-
_nieros que no han tenido oportunidad de hacerlo
previamente, y 4 quienes no se les da ni el tiempo
ni los medios de realizarlos; soy contrario decidido
de las precipitaciones ¢ impaciencias en materia de
ejecucion de obras publicas, cuya realizacién violenta
é irreflexiva, lo mismo puede conducir al crédito
como al descrédito del Gobierno que las inicia ; los
ingenieros no tienen la ciencia infusa, son hechos
por Dios de la misma masa que los demas hombres,
y mas que en ctras profesiones necesitan reunir ele-
mentos de juicio, disponer de tiempo para estudiar-
los y ampliarlos, quizd de experimentarlos para pro-
bar la eficacia de sus deducciones, y necesitan
entereza de caracter para someter & su voluntad y
cambiar las obras de la naturaleza.

Y me atrevo 4 hacer estas manifestaciones por-
que, anteriormente, he declarado que desde tiempo
atras no ejei*zo la profesion, no tengo interés perso-
nal en ninguna obra, y puedo y debo mirar con in-
dependencia su desarrollo bajo el punto de vista
exclusivo del interés publico.

*
* ¥

Habia redactado estos datos como base de mi
conversacion cuando, con motivo del anuncio de
ella, mi distinguido amigo el ingeniero Sr. Candiani
me pidi6 hora, el lunes 10, para comunicarme que
los directores y ejecutores del canal se preocupaban
seriamente de buscar soluciones al problema : «Pro-
vision de agua al canal artifictal de Mar Chiquita
al Salto: independiente de los embalses de las lagu-
nas», y cambiar ideas al respecto. g

Me impuso el sefior Candiani del contenido de la
carta que con fecha 3 del corriente habia dirigido &
S. E. el sefior gobernador de la Provincia y, con tal
motivo, me apresuré a felicitarlo por el hecho de
haber iniciado antes que tuviera lugar mi conversa-
cion, el muy importante punto de buscar como se
haria la provision de agua, sin la cual no habia ca-
nal, ni proyecto.

Estuvimos completamente de acuerdo en que la
primera idea era la de bajar el nivsl del primer
framo.

A su vez, el sefior Candiani me ofrecid sus felici-
taciones por la iniciativa que yo habia tomado sobre
'el mismo asunto. ‘ :

Voy & dar lectura de la carta dirigida al senor
gobernador y la de remisién & mi con fecha 11 del

‘.

corriente.

Buenos Aires, Abril 11 de 1905.

Seintor Ingeniero D. Luis A. Huergo.
7 Presente.
Mi distinguido amigo :

Al remitirle copia de la carta que el dia 8 del co-
rriente he dirigido al Sefior Gobernador Dr. Ugarte,
me es grato comunicarle que la noticia de su con-
versacion sobre el Canal del Norte anunciada por
La Prensa de ayer, ha sido recibida con verdadero
placer, pues el Sefior Gobernador se felicita de que
los hombres preparados en la materia se interesen en
una obra de tanta trascendencia y la iluminen con
sus luces.

De Vd. muy atto. y afectisimo amigo.

E. Candiani.

Buenos Aires, Abril 3 de 1905.

Seiior Doctor D. Marcelino Ugarte, Gobernador de

la Provincia de Buenos Aires.
Distinguido Doctor :

Acompaiiado por el seiior Ministro Etcheverry y
el seior director Martinez, he estudiado las solucio-
nes posibles del problema «Provision de agua al
canal artificial de Mar Chiquita al Salto », indepen-
dientemente de los embalses de las lagunas, seguros
en época normal, pero que podrian fallar en una seca
prolongadisima como la actual. Este problema que.
vd. tuvo & bien someterme durante su viaje de ins-
peccién 4 las obras, es sin duda de una importancia
capital tanto para la existencia del canal en cons-
truccién, como también para las posibles prolonga-
ciones de la red que se inicia. ;

A pedido del sefior Ministro, Ingeniero Etcheve-
rry, formulo los resuliados de este estudio preli-

minar :

Primera idea. Derivacion del Parana — La pen-
diente del rio Parana, menor de 1 m. en cada 100
kilémetros, descarta la posibilidad de tal derivacion.

Segunda idea. Derivacion de Mar Chiquita de Cor-
doba — Entre Mar Chiquita de Cordoba y Mar Chi-
quita de Buenos Aires, hay un desnivel que permiti-
ria tal derivacion; la longitud de ella y la necesidad
de atravesar las cuencas afiuentes al rio Parana
hacen que la idea sea impracticable. Mar Chiquita
servira en tiempo no lejano para alimentar canales
interiores que iran directamente al Parana.

Tercera idea. Derivacién del Rio Tercero — El
Rio Tercero después de grandes lluvias tiene un cau-
dal de 1.000 y mas m?® per segundo; sus aguas
desbordan y en algunos puntos el cauce alcanza una
altura de 10 4 12 m. A los pocos dias su caudal se
reduce 4 m. 4 6 6,3, y durante el invierno pocas




ces lleva mas de m. 2,3. Las lluvias de inunda-
i6n ocurren de Octubre & Marzo y coinciden con
as secas de Buenos Aires. Estas condiciones son
. evidentemente favorables para utilizar sus crecidas
~ para cualquier alimentacién. Pero en nuestro caso
~ hay soluciones mas econdmicas.

~ Cuarta idea. Derivacion del Rio 1V — El Rio. 1V,
:‘ que en la Carlota se pierde en la gran laguna Ma-
inantiales, sefiala una cuenca dirigida hacia Teodoli-
" na y Mar Chiquita de Buenos Aires. Al parecer,
“esta cuenca, que recibe las aguas que caen de la
sterra, servira para alimentar una prolongacion del
. canal en construccién hacia las provincias de Cuyo,
| idea que no es nueva pero que necesita la sanci6n
~ de un estudio de maxima sobre el terrenc.

. Quinta idea. Es la de aplicacién inmediata; la
 factible ; la econdmicamente factible que conviene
7"estudiar inmediatamente y poner en practica sin pér-
~ dida de tiempo.

- Segun lo manifestado al exponer la cusrta ides,
- Mar Chiquita de Buenos Aires estaria en comunica-
- cion subterranea con el Rio IV y el Rio V. Seria el
punto visible de un receptaculo subterraneo, cuyo
- caudal, dificil de establecer, debe ser inmenso.
- ILista comunicacién la demuestra el hecho de ha-
‘ber crecido ultimamente la Mar Chiquila sin que
'~ ocurriesen lluvias locales, tan solo por las que caye-
ron en la provincia de Coérdoba.
De Mar Chiquita, cuyo fondo esta & la cota 72,50
y cuyas aguas alcanzan actualmente el nivel 73,70,
sale el primer tramo del canal en construccién cuyo
~ fondo estd 4 la cota 73 y debe por tanto excavarse
*"en 70 centimetros de agua. Este tramo, entre la es-
- clusa namero 1 y la numero 2, liene una longitud de
- 30 kilometros. En la segunda esclusa, con un salto
- de m. 1.50 el fondo pasa de la cota 73 & la cota 71.50.
- Lo que parece extraiio. siendo muy explicable, es
- que en el segundo tramo, méas bajo que el primero,
no hay 6 hay muy poca agua, mientras que si la pri-
;mera napa subterranea fuera horizontal, el agua que
‘ hay en el primer tramo (m. 0.70) més la mayor pro-
" fundidad del segundo tramo (m. 1.50), deberia dar

, ‘asi, se deduce que antes de la segunda esclusa hay
- una interposicion altimétrica subterrdnea de caracter
~ impermeable que aisla la cuenca de Mar Chiquita de
. la cuenca & que pertenece el segundo tramo del
- canal. :

- Ahora bien: excévese el primer tramo 1.50 m.
"’hfa'és de lo proyectado, hasta- darle el mismo fondo
- del segundo tramo, y tendremos una sangria de mas
. 6 menos 30 hilémetros de longitud-con 2.20 m. de
m'agua en las secas mas persistentes, de cuyos taludes

m. 2.20 de agua en este segundo tramo. No siendo -
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y fondo filtrara el agua necesaria para la alimenta-
ciéon de todo el canal, desde que por esa sangria
afluird el agua de la gran cuenca cuyo punto visible
es Mar Chiquita.

La realizacién de esta idea no modifica en nada
el proyecto, aumenta tan solo la excavacién del pri-
mer tramo.

Es, 4 mi modo de ver, el huevo de Colén.

Deducciones sacadas de las excavaciones hechas
en agua para las obras de arte, inducen 4 calcular en
300 m® por hora el agua que afluira en cada kiléme-
lro de esta sangria. Results, pues, de 2.600.000 m?,
aproximadamente el agua que al afio proporciona
cada kilometro de sangria; y siendo que la alimen-
tacion del canal se hace exuberantemente con 50 mi-
llones de m?®., resulta que con 20 kilémetros de san-
gria tendriamos un filtro suficiente para la provisién
completa, aunque fallen en absoluto todos los em-
balses, lo cual es absurdo.

El valor de esta obra sera aproximadamente de
$ 900.000, calculando un méximo que no se tocara.

¢ Vale la pena de efectuar este gasto para asegu-
rar el agua independientemente de los embalses,
agregando un nuevo elemento para los canales futu-
ros? No cabe duda alguna.

La solucion definitiva de este problem’a depende
sin embargo, de un estudio del subsuelo, estudio di-
rigido & establecer el caudal de la filiracién. Este
estudio, que se podria efectuar utilizando los mismos
elementos de construccién, resultaria de un costo
insignificante y duraria al maximo un mes. El gasto
seria el de 30 excavaciones de 3 m. de diametro para
establecer las condiciones de la napa subterranea, y

-el de bombeo continuo en 4 6 5 de estas excavacio-

nes, bien elegidas para establecer el caudal 6 poder
filteante de la napa.

Una observacién: Como empresario no aceptaré,
bajo ningan concepto y por ningtn precio, haecer-

_me cargo de este mayor trabajo; no quiero que se

piense que lo he sugerido con idea de lucro. La
obra debe hacerla el gobierno en la forma que mas
le convenga : desinteresadamente pongo desde ya mis
servicios profesionales & disposicion del sefior gober-
nador para los estudios y la ejecucion.

Cumplido asi el encargo que se me confid, saluda
al senor gobernador con toda consideracién su muy
atento y S.S.

E. CaND1ANI

La base fundamental del objeto de esta conversa-
cion estd fundamentalmente de acuerdo con la idea
dominante y esencial de esia §°rta, que puede ex-

L
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presarse en una férmula parecida & la siguiente: No
hay agua para la existencia de este canal en cons-
truccidn; no es posible hacer prolongaciones ni for-
mar una.red; todas las ideas emilidas para la provi-
sién son evidentemente inadmisibles 6 son simples
conjeturas que requieren estudios y experimentos.

Me doy cumplida cuenta de la dificilisima situa-
cién en que se encuenira el sefior Candiani. Como
contratista de las obras, él se ha preocupado de
reunir su capital, organizar su administracién, de la
compra de materiales, de la formacién del cuerpo
profesional dirigente y del de obreros ejecutantes, y
cuando, como ingeniero, ha tenido tiempo para re-
visar los estudios preliminares del proyecto, se ha
encontrado con el terrible fantasma de que todas las
obras de cuya ejecuciéon se ha hecho cargo, son
completamente inuatiles desde que falta agua que de-
beria llenar el canal y sustentar & flote las embarca-
ciones.

La carta es una pildora bien dorada que se admi-
nistra 4 un moribundo.

Mi situacion es diferente ; deseo cooperar 4 cam-
biar e! sistema existente de proceder a la ejecucion
de obras sin previos justificativos de su posibilidad y
de su conveniencia ; deseo su mas amplia discusion
y su mas clara ilustracién, estudiando y sefialando
sus ventajas y sus inconvenientes en si mismos,
prescindiendo de personas y de afectos. Hay nece-
sidad de formar una nueva escuela.

Hace 25 afios que se inicié la idea de la cons-
trucciéon del primer « Cansl del Norte », en el puerto
de Buenos Aires, cuya ejecucion califiqué oportu-
namente, por sus terribles consecuencias, que las
estamos palpando, de «escandalo hidraulico ». La
.discusion no ha terminado, ni con la que tuvo lugar
en el Congreso de Ingenieria de San Luis, pues, en
estos dias he recibido un resimen de la publicacion
de la Sociedad de Ingenieros Civiles de Francia,
dando noticia extensa de la Conferencia hecha por ej
Ingeniero Augusto Moreau, el 3 de Marzo pasado, so-
bre el puerto de Buenos Aires, en la que declara
«la conservacion de ese canal inuatilmente dispen-
diosa ».

Hace 25 afos que los politiqueros estan pisotean-
do & los ingenieros; estos han quedsado achatados
como obleas, sin poderse conquistar ni el respeto ni
la representacion que merecen, ‘y les corresponde,
en la gestion de las obras publicas; mientras los po-
litiqueros responsables de los errores conocidos de
antemano y cometidos sin disculpa posible, siguen
arrogantemente de diablos predicadores en diarios y
correspondencias. i3

La falta de estudios en esta, como en tantas oiras
obras publicas, data de la época de la introduccion
del Canal del Norte en las obras del puerto de Bue-
nos Aires, y en esta presente ocasion el principal
objeto de esta conversaciéon es indicar los malisimos
resultados que proporciona este sistema establecido
para la ejecucién de las cbras publicas.

Vuelvo & la cuestién. :

Desechadas por el seilor Candiani las tres prime-
ras ideas para traer el agua de alimentacion, estu-
diemos la cuarta idea:

DERIVACION DEL Rio IV — El Rio IV nace en las
sierras de Cordoba, corre hacia el Este en direccion
& la Carlota ( anteriormente El Sauce) por mas de
200 kilémetros, donde forma extensos bafnados que
van en definitiva por las Mojarras y otras pequeiias
caniadas & desaguar en el Rio Tercero en las inme-
diaciones de Juéarez Celman (antiguamente « Cruz
Alta» ). Desde la salida de'las sierras del Rio IV &
Junin, hay por las vias férreas una distancia de 380
kilémetros, la que para el establecimiento de un ca-
nal no puede estimarse er menos de 450 km.

Para la alimentacién del canal de Cérdoba al Pa-
rand, en el Rosario, que fracé y estudié con un des-
arrollo total de 450 km., estimé la alimentacion, to-
mada en 12 6 14 puntos, en un gasto de agua de 8 m?
por segundo por todo el afio, lo que representa un
gasto total de agua por ano de (3654 XX 24h X 36008 X 8
m3) = 252.288.000 ( doscienltos cincuenta y dos millo-
nes doscientos ochenta y ocho mil metros ctbicos).

En afos anteriores, el Gobierno de Coérdoba habia
mandado hacer estudios para embalsar las aguas del
Rio 1V, de los cuales resultaron que solo se podia
embalsar un volimen de 32.000.000 de m* ( treinta y
dos millones de metros cubicos ). Utilizando todo el
agua que hoy esta destinada al riego de las tierras,
no habria mas que la octava parte del agua nece-
saria para un canal de navegacion hasta Junin.

Vamos & examinar la idea, & primera vista seduc-
tora, de bajar el nivel del fondo de los 30 km. de
longitud del primer tramo & ia misma cota de m.
71,50 del segundo tramo, con lo caal sospecha el
ingeniero Candiani que puede producirse de esta san-
gria una filtracion de 300 m* por km. y por hora.

No es posible calcular el volamen de agua que
pueda filtrar en el punto de la ubicacion del primer
tramo del canal.

Las aguas del Oeste superficiales, subterraneas,
deben correr en la direccion general de Oeste 4 Este,
cuesta abajo, mas 6 menos paralelas al ferrocarril
del Pacifico.

Tomando cualquiera Estacion de la linea, por
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plo: Vedia, tenemos que desde la cota que le
rresponde de 89,04 m., el terreno baja a la de 85,36
‘en Leandro Alem, 4 la de 80,78 m. en Blandengues,
4 la de 73,285 m. en un puente en el Salado, 4 la de
- 72,20 en las lagunas de Gomez, y & la de 66,60 m. en
"'la laguna del Carpincho. Es muy evidente que estas
7’ aguas no pueden llegar al pueblo de Junin, pues la
~ Estacion de la linea estd a la cota 81,09 y la de la
- del Central Argentino ( San Nicolas & Junin) & la
de 81,50.

Por otra parte, las aguas que puedan bajar del
Nor-Oeste tampoco pueden llegar a las lagunas, por-
que la Estacién Fortin Tiburcio esta & 86,58 y la

Santa Agustina & 83,28 y hacia el Oeste el terreno

sigue subicndo, con caidas laterales al Norte y al

Sud. Entre Teodolina y Santa Agustina tenemos,

pues, un gran bajo de 54 km. de longitud.

Es bien claro que ias aguas superficiales que pue-

. dan bajar del Oeste al Sud Oeste de Junin, son in-
terceptadas por el arroyo Salado y las lagunas de
Arenales, Mar Chiquita, lagunas de Gémez y del Car-
pincho ; y las de lluvia y filtracién al Norte de Are-
nales, Santa Agustina, Tiburcio y Junin, van & for-
mar los nacimientos del Arroyo Saladillo de la Vuelta
afluente ya del rio del Salto.
"~ La superficie de terrenos comprendida enire la
. costa izquierda del Salado, inferiormente & Ia Mar
Chiquita, las lagunas de Gémez, la del Carpincho y
la linea del ferrocarril del Pacifico, no reciben mas
agua que la de lluvia caida directamente sobre ella,
mientras que las subterrdneas vienen del Far-West
¥ de las lagunas bajando gradualmente, por grave-
. dad, hacia el Este.
: Es natural que en las excavaciones hechas en los
bajos y canadas, en la ribera izquierda de rio y la-
- gunas, para el establecimiento de los sifones, se en-
. cuentre acumulada el agua de lluvia local insumida ;
pero eso no induce & creer que se pueda obtener en
el mismo punto un caudal igual permanente ; por el
contrario, es facil comprender que antes de mucho
bombear se agotarad y filtrara lentamente; mientras
en el resto del trayecto el terreno duro de tosca se
encontrard en seco, drenade hacia los bajos locales
que exigen la construccién de los sifones.

Es lo mismo que debe preverse para los desagiies
del Sud. Se sacara con rapidez la agua de 1ds te-
rrenos altos, para conducirla por los bajes, lo mas
pronto posible al mar, y se gastaran muchos millo-

.~ nes en una gran area para mejorar, por drenage, un
156 20 % de terrenos bajos, echando & perder 80 &
859/, produciendo secas, de terrenos altos.

. . Las aguasdel Oeste, en Junin, pasan hacia el Este,
* las del Sud hacia el Norte, 4 un nivel méas bajo que

-
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el plan de las lagunas, y asi se ha verificado que en
la excavacion del segundo tramo a la cota 71,50
«no hay 6 hay muy poca agua».

Si valiera la pena hacer un experimento descu-
bridor del caudal de filtracién, no se podria llegar &
un resultado préctico, con pozos aislados, porque en
los bajcs se encontraria agua relativamente abun-
dante, mientras que en los altos no se encontraria
quizé una gota de agua al mismo nivel. « No hay 6
hay muy poca agua», equivale decir: no hay 6 hay
muy pequefios bajos; 6 no hay 6 hay muy insigni-
ficantes sifones. Aventuro la afirmacion sin conocer
las obras, usando la férmula cientifica del sentido
comun.

En todo caso, el experimento deberia ser prece-
dido de un relevamiento del terreno, estableciendo
la relaciéon muy aproximada de las pequefias cuen-
cas de los bajos con los terrenos altos laterales, y
excavando una longitud de 500 6 1.000 metros de
longitud con la seccién definitiva de canal, en una
area que guardara dicha relacién.

Pero hay una excavacién natural que puede ser-
vir de ejemplo para demostrar la escasa filtracién
que produciria la sangria de 30 km. de longitud, que
solo filtraria de la ribera izquierda del canal.

La laguna del Carpincho tenia su superficie de
agua, en Enero de 1903, a la cota 67,20 6 sea 4,30
mas bejo que 71,50, un perimetro aproximadamente
de 15 kilometros, rodeado de terrenos altos del pue-
blo de Junin, de las lagunas de Gémez 4 m. 5,40 de
mayor nivel, con 10.124.608 m® de agua; «el nivel
de la agua en los pozos circunvecinos que llegan &
la primera napa era de 68,37, esto es, m. 1,16 mas
alto que el nivel de las aguas ordinarias del Carpin-
cho» y todo el volamen de desagiie que producia
era el insignificantie de 144 litros por segundo.

Por mas que me haya devanado los sesos, y gas-
tado mucho fésforo.... en prender cigarros durante
12 dias de coniinuo estudio, no encuentro razonable-
mente otro volumen de agua utilizable que el de. la
Mar Chiquita.

En Enero de 1903, el agua de estiage estaba al
nivel de 74,10, ocupaba una extension de 45.500.634 m?
con una profundidad media de 1,15, lo que hace un
caudal de 52.325.729 m?3, «la carta» menciona un nivel
actual del espejo de agua de 73,70, y el Sr. Candiani
me ha referido que habia bajado anteriormente al de
73,40 ; los volumenes de agua corresponderian en
estos casos respectiva y aproximadamente a 35 y 24

millones de metros cubicos. La alimentaciéon del

canal desde el Gnico punto extremo, con este peque-
no volamen, poniendo & descubierto mayor area de
terreno circundante, aumentando la evaporacién, la
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filtracién y el crecimiento de platitas, serd muy du-
dosa y enteramente inconveniente ; con mucha pro-
babilidad la obra se convertiria en los desagiies del
Norte 6 desecamiento de la laguna de Mar Chiquita.

Los embalses de las lagunas, en las épocas que
pudieran ser de alguna utilidad, son completamente
inatiles en épocas como la actual, en la que & juz-
gar por el nivel de la Mar Chiquita, deben estar casi
6 completamente secas las lagunas de Gomez y del
Carpincho. Los tajamares de las tres lagunas esta-
ran en seco una gran parte de todos los afios 6 todo
el afio, y seria, en consecuencia, mas conveniente
extraer sus materiales para otro uso, y para borrar
en lo posible los recuerdos de una época de preci-
pitaciones é impaciencias, de cuya influencia no ha
sido posible quizd sustraerse & muchos que solo los
guia el noble propdsito de hacer algo grande, nuevo
y util para la riqueza del pais, como seria la cons-
truccion de canales de navegaciéon donde las condi-
ciones meteorolégicas, del suelo y del trafico pro-
bable sean aconsejados como resultado de un estudio
bien fundado. j Se seguirdn construyendo otras obras
que puedan méas tarde encontrarse en las condicio-
nes de los tajamares ?

Me es muy satifactorio manifestar, que me ha sido
muy agradable la noticia de que el sefior Gobernador
de la Provincia haya recibido con placer el conoci-
miento del objeto de esta conversacion.

Los ingenieros no debemos hacer obras con pro-
positos politicos mezquinos sino con ideales, anhelos
Yy propositos de progreso para el pais; y no debemos
guardar silencio cuando nuestros estudios se toman
como armas politicas.

Si hay errores en el proyecto del Canal del Norte
de la Provincia de Buenos Aires, ellos obedecen, en
mi opinion, & una escuela de ejecucién de obras pu-
blicas sin los previos estudios indispensables, errores

‘que se notan en obras ejecutadas en la Capital Fede-

ral, en la Provincia de Buenos Aires y .en muchas
de las otras Provincias de la Republica.

o R e e S i o oo o (O

Senores, siento sobremanera haberme visto obli-

gado & mencionar puntos tan agenos' a la discusion
técnica de las obras del Canal del Norte; pero. la

escuela reinante en la ejecuciéon de obras publicas
no nos permite ceflirnos estrictamente al estudio de
los problemas que cada obra importante encierra.
Necesitamos independizar las obras é independizar
‘al gremio de la funesta accién que ejerce la polilica
y la prédica inconciente. de ciertos o6rganos de la
opi‘nic')n, 4 favor de su bando 6 de sus amigos.
Formo en las filas de los que luchan por esta in-
dependencia, desde hace 30 afios, y aun cuando no

ejerza la profesion, pienso seguir en la brecha mien-
tras que las fuerzas del espiritu me permitan domi-
nar el cansancio de la materia.

SENORES :

Agradezco muy sinceramente la grandisima pa-
ciencia con que habéis escuchado esta larga conver-
sacién, y el honor que me habéis dispensado asis-
tiendo & ella.

Invito & mis colegas a la discusion de este inte-
resante asunto.

Luis A, Huergo.

B

EL RIO NEGRO Y SUS AFLUENTES

on el titulo de « Rio Negro y sus afluen-

tes», acaba de publicarse por el Minis-

\ terio de Agricultura un estudio del inge-
\/ niero don Gunardo Lange, sobre obser-
vaciones hidrométricas y proyectos de obras de
regularizacién del régimen de estos cursos de agua.
Nombrado el Sr. Lange, en julio de 1902, agregado

4 la Oficina Meleorolégica con el fin inmediato de
proceder & verificar los estudios hidrométricos acon-
sejados por el ingeniero Cipolletii en su informe sobre
estudios de irrigacién de los rios Negro y Colorado,
presentado al Minislerio de Obras Publicas en 1899,
procedié & desempefiar ese cometido y da ahora
cuenta de él en el estudio que motiva estas lineas.
Con un reducido personal, el Sr. Lange establecid
en el verano de 1902-1903 las escalas hidrométricas
necesarias en puntos apropiados de los rios Limay,
Neuquen, Negro y Colorado, indicdndose en la obra
los puntos elegidos como estaciones hidrométricas

.y los pormenores relativos & la colocacién de las

escalas. ,

Establecidas éstas, se efectuaron determinaciones
de caudales de agua de los rios en puntos préximos
4 las mismas, levantando los perfiles de las seccio-
nes mojadasy observando en varios parages de estos
perfiles, mediante flotadorés, las velocidades super-
flciales del agua.

Organizado que fué el personal para las observa-
ciones de nivel de las aguas sobre las referidas
escalas, se inici6 un servicio diario telegrafico,
rnlediante el cual se puede, desde entonces, cono-
cer la altura de las aguas en cada estacion hidro-
métrica, en cualquiera de las oficinas telegraficas
riberefias. Esto permile, por lo pronto, anunciar
con ‘alguna anticipacién, la llegada al Rio Negro de
crecientes iniciadas en las fuentes de sus afluentes.

Con las observacioues hechas hasta ahora, se ha
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podido determinar, por ejemplo, que las aguas de
una creciente ordinaria ponen 7 diss para recorrer
los 860 kilémetros que median entre el lago Nahuel
Huapi y la isla de Choele-Choel; maés adelante po-

dra establecerse, con toda precision, el tiempo re-

- ‘querido por una creciente de cualquier magnitud y

para cualquier recorrido. Como se vé, los beneficios

de estas estaciones hidrométricas, son positivos é

3 inmediatos, pudiendo llegar el caso de ser de vital

importancia para todos los habitantes del valle del
Rio Negro ; esto, & parte de la importancia que tiene
del punto de vista del estudio de la regularizacion de

los rios la reunién constante y sistematica de las

Altura aohra estiage en metros

observaciones hechas. :
Reproducimos la adjunta figura 1, diagrama del

régimen de los lagos y rios alimentadores del Rio

Negro, el cual indica los caudales de agua para al-

21

Por el plano que tenemos 4 la vista y los datos
que lo complementan, vemos con satisfaccién que
nuestras esperanzas respecto del papel que esté lla-
mada & desempefiar esta cuenca en la regularizacién
del Rio Negro, no han sido defraudadsas.

De él resulta, en efecto, que el fondo de esta hoya
estd & m. 39,32 debajo del abra 6 portezuelo que la
separa del valle del Neuquen, y que la capacidad de
la misma hasta el nivel del abra es de 4.424 millones
de metros cubicos, siendo la superficie del espejo del
agua, supuesta & dicho nivel, de unos 200 kilometros
cuadrados. Para que nuestros lectores ss dén cuenta

inmediatamente de la inmensidad del depdsito de

agua que alli podria crearse, diremos que él podria
ser de veinte veces la capacidad de embalse del dique
de San Roque, considerado como una de las obras
méas grandes del mundo en su género.

Fig. 1 — REGIMEN DE LOS RIOS Y LAGOS
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Caudales en metros clibicos por segundo

turas correspondientes del nivel de la misma sobre
el estiage.

Como consecuencia de las observaciones hechas,
se ha podido constzatar la correlacién que existe ent:re
los caudales de agua observados en los emisarios de
los lagos y la cantidad de agua caida en las cuencas
hidrograficas de los mismos. ;

Siguiendo ai autor en el desarrollo de su estudio,
nos referiremos al plano acotado de la cuenca de
Vidal, que presenta, asi como & las apreciaciones
que el estudio de este plano le sugiere. Este punto
del estudio del sefior Lange nos atrae con preferen-
cia, pues hemos tenido ya‘ocasion de ocuparnos de
¢l después de haber recorrido personalmente esa
cuenca y habernos seducido la idea de convertirla
en receptacnlo de los grandes caudales extraordina-
rios que suelen hacer irrupcién por el Neuquen y
causar grandes dafios de vidas y haciendas en el
valle Jel Rio Negro. 2o

El sefior Lange hace notar que existe un cordon,
especie de terraplén artificial, que debi6 limitar las
aguas en tiempos remotos, en que la cuenca debid
estar llena de agua; este terraplén, interrumpido, &
veces por accidentes locales, corre por muchos kil6-
metros & un nivel superior al de la abra, lo que seria
una prueba de que la cuenca ha sido un verdadero

“lago en otras épocas.

Partiendo de que los rios aluviales tienden & le-
vantar su lecho con el tiempo, y que las aguas del
antiguo lago alcanzaban & un nivel igual 6 superior
al del rio Neuquen, el sefior Lange deduce que el
lago alimentaba en aquel tiempo al rio. Sin negar
que esto puede haber ocurrido, diremos que no ha-
llamos suficientemente fundada la suposicién por
cuanto no debe perderse de vista que antiguamente
aquél debid traer mayores cantidades de agua que
ahora ; por otra parte, para fundar esa suposicidn,
seria preciso demostrar que el lago estuvo alimenta-
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do por arroyos, cuyos cursos deben ser visibles to-
davia, y demostrarse que la cuenca inbrifera del lago
bastaba para alimentarlo.

En todo caso, parece confirmar el hecho de que
esta cuenca haya sido autiguanmente un lago la pre-
sencia de morainas producidas por los ventisque-
ros de la época glacial. Masas analogas formadas
por tierra y cantos rodados hemos observado al pié
de la barranca del rio Negro, las que han sido trai-
~das alli indudablemente también por ventisqueros.

*
* %

Segan datos de observaciones y calculos apropia-

dos en defecto de aquellas, hechos por el Sr. Lange,

puede estimarse los caudales de los rios Limay, Neu-
quen y Negro, asi:

vttt CAUDALES
e hidrométrica en estiage &n, seocientes
extraordinarias
Limay . . . | Paso Limay 200 5040
Neuquen. . | Puente F.C.S. 9% 4690
Negro . . . | Paso |Pizarro. 300 9730

A primera vista podria parecer extrafio que el
caudal de las crecientes extraordinarias del Neuquen
sea proximamente igual al de las del rio Limay,
porque si bien es cierto que las hoyas hidrograficas
de estos dos rios tienen préximamente la misma
extension, es sabido también que el clima del Neu-
quen es mucho mas seco que el del Limay.

Sin embargo, el hecho es exacto y explicable por
la accién moderadora que ejercen los lagos del Li-
may en el régimen de este rio, accién que no ocurre
en el Neuquen, que carece de lagos de alguna im-
portancia.

Ahora bien, admitido que el caudal de las cre-
cientes extraordinarias de! Neuquen es de 4.690 m? por
segundo, y resultando segtn las observaciones he-
chas que el caudal de una creciente ordinaria que
no dafia 4 los campos es de 3.000 m?® por segundo,
es evidente que, para preservar & los terrenos po-
blados de los efectos perniciosos de las inundaciones,
bastaria desviar 6 retener oportunamente un caudal

de 1.700 m* por segundo. Como las inundaciones

perjudican la parte baja del valle del Neuquen hasta
frente & Vidal mas 6 menos, no hay objeto en hacer
la desviacién mas arriba de Tratayen donde tampoco
se presia & hacerlo la configuracion del terreno.
Asi, pues, no cabe duda que lo que corresponde
es aprovechar de la cuenca de Vidai, que parece
haber sido puesta alli providencialmente por la Na-
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turaleza y desviar hacia ella el caudal excedente de
las crecientes ordinarias.

Segtn el seiior Lange, el mismo rio nos muestra
ya el camino, puesto que durante sus grandes cre-
cidas afluyen sus aguas & la cuenca & razén de
380 m? fpor segundo; para desviar hacia ella los
1.320 m® excedentes habria, pues, que excavar un
canal de 3 kilémetros de longitud y 23 400 m. de
seccién, presupuestado en unos 750.000 $ m/n, los
que subirian posiblemente 4 850.000 si por precaucion
se construyese una platea al origen del canal.

Desviado ese caudal del rio Neuquen, y conside-
rando que siendo el mayor caudal del rio Negro de
9.000 m® en cifras redondass, — lo que representa un
exceso de 4.000 m® sobre las crecientes no perjudi-
ciales,—quedaria atn un exceso de 2.300 m?* & desviar
a4 fin de librar al valle del Rio Negro de todo peligro
de inundacidn.

El Sr. Lange, siguiendo las ideas del Sr. Cipolletti,
propone establecer diques de retencién en las desem -
bocaduras de los lagos Nahuel Huapi, Lolog, Traful
y Huechu Lafquen, y de tres secundarios que vierten
sus aguas en el primero. ( Véase para la desembo-
cadura del Nahuel Huapi las figuras 2 y 3, la prime-
ra de las cuales es una vista fotografica y la segunda
un plano topografico de la misma.)

Las obras que se requeririan estdn presupues-
tadas en 800.000 $, los que sumados & los 850.000 $
anteriormente indicados hacen un total de $ 1.650.000,
costo total de las obras de regularizacién de los rios
Limay y Neuquen, al efecto de evitar las inundacio-
nes en el valle del Rio Negro.

Creemos inatil insistir sobre las ventajas que re-
portarian estas obras, pues todo el mundo sabe cuan
perjudiciales son las grandes crecientes que se pro-
ducen periédicamente en aquella regién; pero si
recordaremos que, ademas, mediante las obras indi-
cadas, se conseguiria disponer de un enorme caudal
de agua, con el cual podria alimentarse los rios Li-
may y Negro para facilitar su navegaciéon durante
los meses de estiage, para lo cual bastsrian 200 m3
por segundo, cantidad muy inferior & aquella de que
podria disponerse.

#ﬂ‘#

Hace ya algunos afios que estan en discusion los
medios de remediar las inundaciones en el valle del
Rio Negro y sus afluentes, el Limay y el Neu-
quen, aunque en estos la regularizacién del régimen
de sus aguas responde mas bien & beneficiar al pri-
mero, puesto que, en uno y otro, salvo en su parte
inferior, hay pocos terrenos aptos para la agricul-
tura.
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Fig. 2 — Desembocadura del_lago Nahuel Huapi

Es sabido que los primeros estudios serios que se
hicieron con este fin, los llevé & cabo el ingeniero
don César Cipolletti, por encargo del Ministerio de
Obras Publicas de la Naciéon. Desde entonces, cada
vez que s2 ha tratado esta cuestion se ha admitido,
por razones climatolégicas y topograficas, que la
mejor forma de remediar las inundaciones era el al-
macenar las aguas nocivas provenientes de las gran-

* des lluvias y deshielos, las que pedian, ademas, en

estas condiciones, ser beneflciadas, sea en la irriga-
cién, sea en la navegacion. Por lo que respecta a la
cuenca de Vidal, habiamos ya manifestado, en estas
mismas columnas, opinién favorable al embalse de
las aguas nocivas del Neuquen en esa cuenca, antes
que el mismo ingeniero Cipollefti indicase esta solu-
cién como la mas conveniente.

" Enel primer Congreso Industrial celebrado en
esta capital, por iniciativa del sefior Director de la
REvisTA TEcNica, delegado oficial al mismo por la
Gobernacion del Rio Negro, también se votd una
resolucién aconsejando & los poderes publicos la
adopcion de estas mismas soluciones.

Ahora, el sefior Lange, ex segundo jefe de l1a co-
mision presidida por el ingeniero Cipolletti, después
de haber practicado estudios y hecho observaciones
durante mas de dos aios, insiste en las ideas ex-
puestas por su ex jefe y por los que nos ocupamos
de este asunto, lo cual viene & demostrar que en
este caso media, del punto de vista de las soluciones
definitivas, la circunstancia muy favorable de no pre-

sentar el problema muy diversas soluciones, he-
cho que suele & veces dilatar la realizacién de im-
portantes obras que, como ésta, sin embargo, son
reclamadas con la mayor urgencia.

Los proyectos formulados por el seiior Lange es-
tan, en efecto, completamente conformes con los
ideados por el sefior Cipolletti. En lo Gnico que
difieren, es que aquel propone ejecutar de madera
obras que este proyectaba de piedra y de hierro,
como sucede con el dique en el Nahuel Huapi. Na-
turalmente, esta diferencia de criterio respecto de los
materiales 4 emplear, hace que los presupuestos va-
rien en consecuencia.

Para que resalte mejor la diferencia entre los di-

v
was @@

(R —
* »

-

-

Fig. 3 — Plapimetria general de la salida del lago.
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ques propaestos por ambos ingenieros, reproducimos
aqui los tipos adoptados por ellos para una misma
altura total de agua de 5 m. :

Segun el sefior Lange, se estableceria un dique del
tipo Poirée, (fig.4) con doble piso de agujas apoyadas
contra caballetes de madera, teniendo las inferiores
3 m. de longitud y 2 m. las del piso superior, dispo-
siciébn que podria presentar inconvenientes segun
veremos luego, del punto de vista de las maniobras.
A nuestro juicio, creemos seria preferible el tipo de
agujas de largo igual & la altura total (tipo propues-
to por el seiior Cipolletti, fig. 5 ).

Las observaciones hidrométricas demuestran que
las inundaciones perjudiciales pueden ocurrir -tanto
en Julio como en Diciembre, segtin los afios.

Es claro que el encargado del ‘dique no deberia
embalsar las aguas de las primeras lluvias sino cuan-
do el caudal del Nahuel Huapi, por ejemplo, llegase
& ser mayor de 700-800 m?® por segundo. Suponga-
mos que & fines de Agosto tenemos un embalse to—_

:
/

3
i

Fig. 4 — Tipo de dique Poirée

proyectado en la desembocadura de! Nahuel Huapi

tal : es claro que al producirse nuevas lluvias, habra
necesidad de darles paso, retirando parte de las aguas
del piso superior.

Si dos crecientes se produjesen en el intervalo de
Julio & Diciembre ( a primera debido & las lluvias y
la segunda & los deshielos), solo se dispondria de 3
meses para hacer mermar el embalse desde su nivel
mas alto hasta el de 1 m. sobre el umbral del dique,
altura maxima que deberia tener 4 fines de Noviem-
bre. Suponiendo un caudal medio de 300 m? al que
hay que ahadir el agua almacenada, ¢ sean 1.565 m?
de agua caida por segundo en la cuenca del Nahuel
Huapi durante 20 dias, resulta que debiendo evacuar-
se este caudal en 90 dias, habrad necesidad de dar
paso & unos 630 m® por segundo durante 3 meses ;
como, por razon de su nivel, se podria desaguar al
principio 1.000 m* de agua, se llegaria al final 4 no
tener que desaguar sino 200 m® por segundo, supo-
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niendo que no se produjesen entorpecimientos en la
maniobra del dique movible. L

Pero es que, sacando todas las agujas del piso
superior, solo se conseguiria evacuar 600 m? por se-
gundo, y si bien este desagiie es reducido, la caida
de agua que produciria seria mas que suficiente en
cambio para impedir el sacar las agujas del piso in-
ferior. Ademas de dificultar la maniobra de las agu-
jas, el dique, formado por dos pisos, obligaria a esta-
blecer una platea mas ancha y mas fuerte para que
pudiese resistir el choque del agua. “En todo caso.
creemos seria més practico el sustituir las agujas
por cortinas como las empleadas en el dique de Po-
ses (en el Sena’), las que pueden ser maniobradas
facilmente desde el puente de servicio. En esie caso,
convendria dar al piso superior una altura de 3 m.
por lo menos y al inferior 2 m., invertiéndose asi el
orden del tipo propuesto, esto si no resultase mas
conveniente adoptar un solo piso de cortinas.

En el caso de la derivacion de las aguas del Neu-
quen, el Sr. Lange propone; por el contrario, obras
notablemente mas costosas que las indicadas por
el ingeniero Cipolletti. La diferencia proviene de
que los datos que el altimo poseia respecto de las
crecientes y altimetria del terreno eran incompletos,
sobre todo de que la altura de las crecientes extra-
ordinarias en Vidal no alcanzan al nivel & que antes
se creia que llegaban.

Atn cuando ambos ingenieros estan contestes en
colocar la boca del canal frente & Vidal, considera-
mos que seria prudente, dado que todo el terreno al
pié de las barrancas 6 cerros de la margen izquierda
parece hallarse 4 un nivel mas bajo que el de las
orillas del rio, estudiar si no convendria mas buscar
una ubicacién distinta aguas arriba, en Tratayen por
ejemplo, donde el valle es angosto y donde &l canal
de toma podria tener quizd menor longitud y ancho.
El agua pasaria del canal de toma & invadir la de-
presién que existe al pié de las barrancas, formando
un segundo rio paralelo al Neuquen que verteria sus
aguas en la cuenca de Vidal.

En todo caso, creemos deberia darse mayor ca-
pacidad al canal de derivacién proyectado 4 fin de
poder embalsar hasta 2.400 m? en vez de 1.320, para
lo cual habria que dar un metro més de hondura al
canal, el que con sus 400 metros de ancho y 3 m.
de hondo y su pendiente de 1 °/,. podria satisfacer
4 esta exigencia, 4 pesar de su lecho de cantos ro-
dados. Ksta solucidén presenta el inconveniente de
ser muy costosa, por lo que indicamos una segunda
que consiste en formar, con las tierras excavadas

2

del canal, un terraplén & ambos lados del rio Neu-
quen, que estrechase su cauce lo suficiente para ob
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la forma arriba indicada, se disminuiria

ner una sobreeievacion de m. 0,80 & m. 1 en el

semaximo de las crecientes. Esta solucién no
encareceria sensiblemente la obra proyectada y daria,
en cambio, un resultado mucho mayor.

*
#* *

Ea cuanto 4 los embalses de agua en los lagos
de la Cordillera, como dijimos al principio, el sefior
.Lange ha previsto diques en 6 lagos, ademaés del de
Nahuel Huapi. '

', No seria mas conveniente, por ahora, mientras
se estudia mejor las condiciones hidrométricas y cli-

matolégicas de la regidn, limitar los- embalses al del

" lago Nahuel Huapi? En este caso, en vez de 5 m.

de altura total dada al d-ique, podria aumentarsela
‘hasta m. 6,10 de manera & poder embal-

sar las aguas desde una altura de 0,90

sobre el umbral, con lo que se dispondria

de un embalse de m. 5,20, lo que dispen-

saria de construir di(iues en los 3 lagos
alimentadores del Nahuel Huapi, pues

siendo la cuenca de este de 531 kiléme-

tros cuadrados, tendriamos

531,000.000 X 5,20 = 2.761.200.000 m?

volumen que representa un caudal de

2.761.200.000

R T R s 1 o e

durante 20 dias.
De esta manera, y dado que se po-
drian desviar 2.400 m® del Neuquen en

el caudal de las inundaciones, en el Rio
Negro, de los 4.000 m?® necesarios para
evitar los perjuicios que estas causan,
ahorrandose el gasto que importaria la -
construccion de los diques en seis lagos
surtidores del Limay.

Todas las obras proyectadas por el sefior Lange
importan, como hemos dicho, 1.650.000 $. De estos

proponemos suprimir unos $ 500.000, provehientes de: .

los diques en los lagos, que creemos innecesarios 0
por lo menos prematuros. kn cambio, consideramos
que seria muy conveniente que el dique en el Nahuel
Huapi se construyese, en cualquier caso, en condi-
ciones de resistencia superiores al tipo propuesto, a
cuyo efecto los estribos y pilas deberian ejecutarse
de mamposteria, y reforzar la platea. En cambio,

podria disminuirse notablemente la longitud util del
dique, cosa que, segun el estudio, parece factible, y
construir desde ya una esclusa en previsiéon de la
navegacion futura, : ;
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Sobre las pilas del dique podria establecerse un
puente que servird para ias comunicaciones entre las

S

dos orillas y para las maniobras de la pared movil. -

del dique. Este deberia construirse en curva y ubi-
carse algo mas abajo del sitio donde lo proyecta el
Sr. Lange (fig.3), salvo el caso, poco probable, que
dl subsuelo no se preste para una solida cimentacion
de la obra*

De todos modos, como se ha visto, las sumas &
invertir estan muy por debajo de la magnitud de los
beneficios que reportarian las obras proyectadas, que

estan llamadas a transformar por si solas las condi-

ciones de vida y de trabajo en una de las regiones
de mayor porvenir de la Republica.

SESHL Sp s

Fig. 5 — Tipo de dique Poirée, propuesto por el Ing. Cipolletti

\
Para terminar, diremos que estas lineas no han

tenido, puede decirse, otro objeto que el de llegar a
la conclusién que acabamos de consignar, puesto
que no es posible, con los elementos de que se dis-
pone, formarse un juicio acabado respecto de la bon-
dad de las obras proyeetadas para conseguir solu-
ciones que, ellas si, parecen absolutamente sindica-
das aun cuando aquellas deban considerarse, 4 nues-
tro juicio, salvo objeciones més 6 menos impt;rtan-

tes,, como acertados anteproyectos de proyectos
definitivos. b
Constante Tzaut.
T
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"pliego de condiciones titulado :

26 ; : . REVISTA

ELECTROTEGNIGA

LA ELECTRICIDAD EN PARIS EN 1905
( ESPECIAL PARA LA “REVISTA TECi‘IICA”)

As compaiiias, 6 sectores, han sido auto-
rizadas & distribuir la energia eléctrica en
las diversas zonas que abarca Paris, des-
de distintas épocas, y por un tiempo siem-
pre igual, de 18 afios, que expira:

El 8 de abril de 1907 para las« Société d’ Eclairage &

de Forcge »

» » » »  « Compagnie Edison»
» » » » « Id. Parisienne
de U’ air Comprimé»
16 » » » el « Secteur de la Place
Clichy »
13 de agosto de 1908 » « Id. des Champs
Elysées »

11 de Dic. » » « Id dela Rive Gauche»

Ademaés, el éector municipal del Mercado Central,

alimenta cierta parte del cehtro de Paris, alrededor
L]
de éste.
Esas compaiias, con raras excepciones, exploian

cada una determinada zona de Paris, un sector, sin

superponerse unas & otras. Estdn sujetas 4 un mismo
« Autorizacién rela-
tiva 4 la colocacién de canalizaciones de electricidad
sobre las vias publicas de Paris». :

En el hecho, sus concesiones resultan verdaderos
monopolios.

Hé aqui los articulos esenciales de ese pliego de
condlcwne“ :

Articulo 11 Duracion de la aulorizacion sin monopolio ni pri-
vilegio — La presente autorlzamén es acordada por 18 aifios, 4
contar desde la fecha de la ratxﬁcacmn de la decisién aprobato-
ria, sin monopolioy ni privilegio cualquiera, reservdndose la ciu-
dad de Paris el derecho absoluto de conceder otras autorizacio-
nes de la misma fndole, atin en el radio de la red de vias 4 la
cual se refiere la presente concesién.

Art. 12 — Reserva de la lraze concedida — La ciudad de Paris
se compromete 4 reservar al concesionario, con exclus 6n de
cualquier otro, mientras dure este ‘eontrato, los espacios ( em-
placemenls ) que hubiesen sido atribuidos 4 su canalizacién.

Remocion — Pero ella se reserva el derecho de prescribir, y
hasta, en _caso de urgencia, de proceder 4 la remocién 6 levan-
tamiento, por cuenta del autorizante, de tales 6 cuales partes de
las canalizaciones, toda vez que el interés de los servicios pdbli-
cos 6 el de los servicios municipales 1o exijan. El concesionario
serd imvitado, con cinco @ias de anticipacién, por .}o menos,
salvo caso de fuerza mayor, 4 proceder 4 levantar 6 trasladar
11s canalizaciones, y,jen caso de no proceder, la ciudad de Paris
podra hacerlo hacer de oficio por cuenta de aquel, y sin que

pueda resultar ning@in dergcho 4 indemnizacién por su parte.

Al concesionario podrd, serle permitido, por lo demds, en tal
caso, restablecer su canalizacién en condiciones determinadas
por la administracién,
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Salvo los casos de utgencia constatados, el concejo munici-
pal serd llamado 4 emitir su opinién siempre que se trate de
modificar la canalizacién. ;

Ant. 13 Tarifas — E1 concesionario dispondrd en absoluto
respecto de sus tarifas, bajo la reserva de no exceder de un ma-
ximum de fr. 0,045 por un carcel-hora, 6 de fr. 0,45 por una
cantidad de energfa eléctrica provista 4 los abonados equivalen-
te 4 un caballo-vapor durante una hora.

JLa Electricidad provista podrd ser igualmente avaluada, a4
pedido del abonado, en watts-hora 6 en amperes-hora 4 una
tensién determinada. En este caso, la tarifa serd al méaximum

, de fr, 0,15 por cien watts-hora.

Los ultimos paragrafos de este articulo tratan de
las «Polizas de los Abonados» y de las «Rebajas
en las Tarifas», rebajas que nunca se han hecho
efectivas por otra parte.

Art. 16 — Canon y derecho — El concesignario pagard trimes-
tralmente 4 la ciudad, mientras dure la concesién:

19 Un cénon de 100 francos por afio por cada kilémetro 6 frac-
ci6én de ki'é6metro de canalizacién longitudinal colocada bajo
vereda ;

29 Un derecho de 5 por 100 sobre los productos constatados,
sea por la suma de sus pélizas de abonados, sea por la de
los medidores, para el alumbrado como para la fuerza
motriz. A este efecto, el concesionario presentard, cada tri-
mestre, un estado de lo producido y un descuento de cobro
durante todo el mes que seguird 4 la terminaci6n del tri-
mestre. No se hard ninguna reduccién por los no valores,
pero se tendra cuenta de las mermas de abonos regularmente
comunicadas por el concesionario.

Art. 17 Usinas fuera de Paris — En caso que la electricidad -

" fuese producida en usinas establecidas fuera de Paris, el derecho

sobre los productos brutos serd aumentado de 1 por ciento.

Si los derechos de alcabala sobre el carbén llegan 4 sufrir
variaciones cualesquiera, el cdnon suplemeniario variard pro-
porcionalmente.

Art. 20 Reliro de la awlorizacion — La - autorizacién serd re-
tirada, previo acuerdo del Concejo Municipal :

1° Plazo de 2 aiios — Si el concesionario transfiere abierta 6 clan-
destinamente 4 terceros 6 4 otro concesionario todo 6 parte
de sus derechos y obligaciones resultantes para €1 del pliego
de condiciones, sin una autorizacién expresa y escrita del
Prefecto del Sena, previo acuerdo del Concejo Municipal;

20 Si no ha dado comienzo 4 la explotacién en el plazo de seis
meses desde 1a fecha de la autorizacién, y si, en el de dos
afios, no se halla en condiciones de satisfacer las solicitudes
de electricidad sobre el conjunto de las vias indicadas en el

“¢uadro B adjunto;

3° 8i, para las otras vias formando el perimetro dcl sector 6
interiores al sector, el concesionario no prolonga su canali-
zacién y no provee la electricidad en las condiciones de sus
poélizas toda vez gue las solicitudes lleguen 4 750 watts du-
rante 750 horas por afio, por decAmetro de canalizacién ;

4° 8i, en cualquier tiempo de la autorizacién, emprende la dis-
tribucién de la electricidad sobre la totalidad 6 sobre una
parte de su red sin haber sido autorizado previamente por
una deliberacién del Concejo Municipal ;

5° Si el concesionario no se conforma 4 las obligaciones im-

puestas por el presente pliego de condiciones.
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En caso de quiebra 6 insolvencia del concesionario, la pre-
sente autorizacién quedard nula y sin efecto de hecho, reservén-
dose la ciudad, por lo demds, el admitir nuevos concesionarios
6 ejercer la facultad de compra.

Si la quiebra sobreviniese durante los trabajos de canaliza-
ci6n, la a_ministracién de la ciudad podrad restablecer inmedia-
tamente la via piiblica 4 su estado primitivo.

Art. 21 Derecho de compra. ¥y precio — La ciudad de Paris se
reserva el derecho de compra en cualquier tiempo, después de
veficidos los primeros diez afios de la autorizacién.

El {)recto de compra se fijard asi:

1° Se calenlard la medla de los productos netos anuales obte-
nidoes por el concesionario durante los tres afios que hayan
preeedido 4 aquel en que se proceda 4 la compra,
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1% Parte — Estaciones centrales, extra-muros, de los Sectores de Paris

Exlracto del estudio presentado por el Ingeniero-Jefe de los servicios generales
especial para el esludia del végimen fulure de la eleclyicidad en Paris

Parle de la Usina de Asniéres ( Compaivia del Trifdsico ).

La polencia total de las magquinas @ vapor solo es de.900 kw.
Avalwacion, hecha segin los planos é indicaciones de das-secciones.
Avaluacion aproximada peor falla de datos.

Varios awmentos estan produciéndose en las Usinas y canalizaciones.

( Febrero de 1905 ).

'

‘ Potencia Potencia
3 el A . total de los|total de las SALIDA
2 COMPANIAS Calderas Motores a vapor Material eléctrico Wit B e a e
% | In.pP. Koo
16 Belleville 4 horizontales 4 grupos de 2 dina- ’
& i 3 Loy mos de corriente A 3 hilos, continua
C™* EDpISON ooty _k"" Sanos .Du3a1d111 continua de 6.000 4.400
% 4 15 kg. Triple exp. de 250 A Ry 2 X 2200 V.
Expansoresa 9 kg. 1500 HEP. 2200, v i 200 KV :
'12 motores ce 4
o Mpes d"‘:t(‘"ms 5 < 4 2 hilos 6000 volts
CompaSia AL L LA P gt jcorriente 5 hifdsica
¢ DE ALUMBRADO de 2400 kg. vapor 2'de ‘500 1.de 750 %2 “ﬁt‘i:n,{" 4..700 2.945 Transformadores
b Y FUERZA 1.de 1200 » 2 d= 971/, \ gg ‘.0]15 elevan la tengién
5 4 12 kg. 2'de 1850 » 2 de 100 , de 88 4 6000
b 1 turbina Laval’
b de 300 H.P "
3 . 8 alternadores trifa- Trifdsica
4 S,E‘LCTZOR C‘ill‘j L$ 8 de 1500 H.P. sieos 12.000 8.000 5500 volts
E & A2 e 1000 kw. 4 5500 v. 25 perfodos
14 Galloway .6 alternadores
- 5 fen 6 horizontales Farcot| Hutin & Leblanc SR , 2
i h.oE Lo de Sog0NE- T4PCT de 900 H.P. 8000 v.-40 p.-600 kw Cammente altenn o
5 C : economizadores Green|2 horizontales Farcot, 1 Hutin & Leblanc 6.300 4.200 3000 volts
; AMPOS. ELISEOS |l p.1 ook & Milcockal - wde 450 H.DB, 3000 v.-40 p.-600 kw o i
E de 5000 kg 1 Willans de 60 H, P, 5 pequenos
vapor 4 1% kg. " alternadores
10 alternadores
10 Creusot Zipernowski :
20 Creusot de 3600 kg de 700 H.P. 3000 v., 450 Kys'. Corriente alternada
§ SECTOR DE LA vapor 4 12 kg. 4 horizontales 125 |1 Creil 3000 v 7T00Kw 20005 olts
3 RIBERA 1ZQUIERDA 7 Niclausse 1 Corliss 1000 2 Lombard Gerin 10:900 7.280
: ; de 8800 kg., vapor | o I.ombard Gerin ;d¢ 3000 v., 900 Kw, 42 periodos
i 412 ke. de 1200 2 Ganz corriente *
3 2 Thury (cont.70 Kw
2¢ Parte — Intra-muros "
2 CompASIA. PARI- 28 Belleville 8 motores verticales corrie?nt(zhégm?:ua {2 Corriente continua
3 SIENSE DEL AIRE [ de 2500 kg., vapor |Compound 1200 H.P| " & 9.600 6.000 5 hilos
- COMPRIMIDO 4 8 kg. 70 revoluciones 125 A ! 750 Kw 4% 110w,
3 ( Marzo 3 de 1905 )
L Cuabro N° 2 Datos relativos 4 10y Sectores de Paris
POTENCIA ‘ e ped Enarqga \llendlda o K] N° de Kw. H. =
=] a e RS L s
de los POTENCIA § : ciudad y los 59 E 3 E § « E ::g
NOMBRE GENERADORES £ = | ,particulares S G e e S8 23 |5®
T — e HS, WEeR b, SNSRI R A s |53 |2% |=% |BN2 (g8,
de los ; s AR B Eam -] S o 8o | T® - 233 =
= L ' o g = a2 o © E| cEwm oES® Deg | =
: E .5 |g8.| =% 25| e |P2 |30 |88 | 2.5 |53, |SaN
SECTORES || Alta | Baja 388 |®s58 | 23 en en 85| ®° | ES |5- (822|823 |~x* |5a
- TOTAL | %58 | =SS5 | g8 Eq| & S3 =G BRI 288 | Sw 2%
3 tension | tension 85 _ |8 gg S5 | 1902 1903 (27| 5 nEI N 3R |55 |®s 0%
, P g s € 2 |3: S
& = @ s
- (£0.00] (2) (3) (4) rg) (6) (7) (8) (9‘) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) [(17)
; Kw Kw Kw Kw Kw Edt:: nﬁi\i}.alx_‘les ::?":e; Kw Km. [Mf
pat & A 7 e ¢ - "
] Edison.....|| 4.000{ 3.000| 7.000] 430 1.6060| 4.751| 5.800 6..00() 3.4 9.000] 4.880|0.66| 1.230 1.844 57 |46
Aire com- ' ;
k- primido . .|| 2.200| 6.700] 8.900| 2.300f2.160| 4.8%0| 7.800| 8.800|12.8 [11.400| 7.080|0.77| 1.242| 1.610| 144 |90
. Alumbrado . . .
y fuerza..| 3.000| 2.300{ 5.300{ 380| 1.950| 3.196| 4.700| 4.800| 2.1| 6.200] 3.300|0.77| 1.454| 1.878| 60 |45
(1)
Clichy .....|| 5.000] 2.400| 7.400] 1.770| 4.400| 8.670| 4.000| 4.300| 7.5 5.500| 3.800/0.78| 1.131| 1.447| 98 |52
; C. Eliseos..|| 6.400] — | 6.400] — — | 8.646| 3.100] 3:400| 9.6 8.500[ 3.270(0.40| 1.039] 2.599 100 |19
4 Ribera [z- ‘
' quierda ..| 7.700, — 7.700 — — | 5.044| 3.200] 3.900{21°9] 9.600| 4.500]0.40| 0.866| 2.133! 144 |28
§ (8] (9) (2)
Municipal.. 340/ 700, 900 60| — 445) 1.800 1.300] 0 | 1.700] 550/0.70| 2.368| 3.090! 16 5
. E Totales-Medias .|[28.640{15.10043.600] 4.940/10.410]35.592|29.900[32.500| 8.7 [51.900[27.380(0.62| 1.187| 1.895 619 [279
] ‘ I

de atumbrado de la Cindad de Paris, a la Comision
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Bste producto neto medio formard el total de una anuali-
dad que serd debida y pagada al concesionario durante cada
uno de los afios que faltasen para caducar la presente guto-
rizacién.

Ser4 licito 4 1a ciudad el librarse en cualquier momento de
las anualidades 4 pagar por la compi‘a, saldando el capital
representativo del valor actual de esas anualidades bajo de-
duceién de un descuento de 5 por 100.

Por lo que concierne 4 canalizacién, las maquinas y apara-
tos de toda otra clase, cl utillaje de los talleres, el mobiliario
del concesionario, la ciudad de Paris los adquirird en su
totalidad, segfin su valor en el momento de la compra, fijado
por peritos.

Art. 24 CADUCIDAD DE LA AUTORIZACION — Canalizacion de
propiedad de la Ciudad — En la época fijada para la caducidad de
a presente autorizacién, la canalizacién qucdard de propiedad
de la ciudad, 4 menos que esta no prefiera que sea levantada, y,
en este caso, los espacios ocupados se repondrdn en su estado
primitivo por cuenta del concesionario, sea por si mismo, sea de
oficio, sin que pueda pretender A ninguna indemnizacién.

1.0 mismo sucederd en caso de retiro de la autorizacién, sea
para la totalidad,, sea para una parte de la red.

Al origen, estas diversas Compaiias instalaron
varias usinas en el interior mismo de Paris, usi-
nas compuestas, en general, de un reducido nimero
de unidades de poca potencia. Después de inuchas
reformas, semejantes a4 las que ha sufrido la antigua
usina eléctrica de la Compania Primitiva de la calle
Cuyo ( Buenos Aires ), después de haber reemplazado
varias veces el material por unidades mas importan-
tes, b de los seis sectores decidieron construir, fuera
de las fortificaciones, estaciones centrales que, muy
importantes para la época, son hoy absolutamente in-
suficientes.

Esas b estaciones centrales producen corriente &
alta tension, continua 6 alternativa. KEsta corriente
es conducida & Paris, transformada y distribuida &
los abonados.

El sexto sector, la « Compagnie Parisienne », edi-
fico su usina intra-muros, en el Quai Jemmapes, con
unidades produciendo corriente continua & baja ten-
sion.

En cuanto al sector municipal, se ha mantenido
siempre estacionario, sin duda por ser municipal.

El Cuadro N° 1 adjunto, contiene datos relativos
a las estaciones centrales de los 6 sectores pari-
sienses.

La usina del Trifasico, en Asniéres, ha sido cons%
truida y es explotada por una Compafiia especial,
que es una filial del sector de la Plaza Clichy. El Tri-
fasico alimenta una parte de este ultimo sector;
veremos mas adelanle que alimenta otras importan-
tes industrias.

Concurrentemente con estas grandes usinas, los
sectores han conservado sus antiguas estaciones pa-
risienses, de las cusles algunas sirven atn de esta-
ciones generatrices auxiliares. El Cuadro N* 2 da,
en sus columnas 2-3-4, el poder total disponible,
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para cada sector, en alta tensién, en las usinas cen-
trales, y, en baja tension, en las diversas usinas
y sub-estaciones conservadas intra-muros.

Estos cuadros 1 y 2, demuestran que existe una
diversidad completa en los medios de produccién de
la electricidad y en los sistemas de distribucién, tanto
a ailta como & baja tension.

Dedijuemos algunas lineas & esos sistemas de
distribucion :

La «Ribera Izquierda y la «Campos Eliseos»
transforman su corriente alternativa monofésica de
alta tension, mediante transformadores existentes en
cada inmueble.

Edison genera y distribuye, en sus usinas infra-
muros, corriente continua a 110 volts X2, con sub-
estaciones regulatrices. Genera igualmente corriente
continua & alta tensién, y la transforma, en sub-
estaciones, en corriente continua a 110 volts X 2, que
es vertida en la red. ;

La Compaiia de « Alumbrado y Fuerza», genera
y distribuye intra-muros corriente continua a 110
volts. En su usina de St. Ouen (extra-muros), ge-
nera corriente bifasica de alta tensidn, due es trans-
formada en corriente continua & 110 volts, y vertida
en la red por las sub-estaciones de transformacion.

El «Sector de la Plaza Clichy », genera, en su
usina intra-muros de la Ruc des Dames, corriente
continua 4 440 volts.

En las sub-estaciones, la tensiéon es subdividida
de modo 4 proveer, sin transformacion propiamente
dicha, corriente continua a 110 volts X 4.

Recibe, igualmente, de la usina del Trifasico de
Asniéres, corriente ftrifasica a alta tensién, que es
transformada, en la usina de la Rue des Dames, en
corriente continua & 440 volts, y acoplada en paralelo
con la generada en la misma usina.

El Sector Principal se compone, en realidad, del
punto de vista técnico, de dos sectores, cuyos sis-
temas recuerdan el de los Campos Eliseos y de la
Ribera Izquierda, asi como el primitivo de Edison.

La « Compania Parisiense del Aire Comprimido »,
tiene su centro principal de produccion en la usina
del muelle de Jemmapes. La corriente producida es
continua, &4 440 volts. Es trasmitida & las sub-esta-
ciones de St. Roch, Mauconseil y Sévigne.

Elevadores de voltage y baterias de acumuladores
regulan y subdividen la tensién, de modo & dar, sin
transformaci6n propiamente dicha, corriente continua
a4 110 volis X 4.

Los acumuladores desempefian atn otro papel:”
almacenan, durante las horas de poco consumo, una
parte de la produccién de las méquinas, para resti-
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tuirla durante las de fuerte constimo; permiten tener

asi, en la produccién, menores fluctuaciones que en
« el consumo. Durante el invierno, la Compafnia pone
en movimiento las antiguas usinas de St. Fargeau &,
de Richard Lenoir, que generan una corriente con-
tinua de alta tensién, y la trasmiten & las sub-esta-
ciones, donde es transformada en corriente continua
4 110 volts )X 4, la cual es vertida en la red.
Francisco Durand.
Ingeniero de la Escuela Central de Paris
( Continta ) ;

__.+__
LAS VIAS DE COMUNICACION EN BOLIVIA ©

CAMINOS PUBLICOS

os caminos publicos en Bolivia son nacio-
nales 6 municipales. Los nacionales son
construidos y sostenidos por el gobierno,
segln las asignaciones y arbitrios, como
el de la prestacion vial, ordenada por el Congreso
nacional. Ellos comunican entre si las principales
ciudades y los centros mineros de la Republica. La
topografia del pais solo admite pocos caminos de ro-
dados al oriente de la altiplanicie 6
elevadas del occidente de Bolivia.

Las mas costosas vias nacionales, tanto en el costo
de construccion, cuanto en la conservacion, son las
construidas con el trabajo de los indios en la parte
elevada de los Andes, para el trafico exclusivo de
bestias de carga. Numerosas tropas de mulas, burros
y llamas traginan diariamente en continuo ir y venir
estos pasos estrechos y tortuosos, 6 se abren paso &
través de las profundas y angostas gargantas y sobre
el filo de angulos y precipicios de ’las cordilleras,
llevando sus cargas de frutas tropicales, cocoa, ca-
cao, café, etc., de Yungas y otros valles célidos, re-
corriendo los declives orientales de los Andes, & los

en las mesetas

‘mercados de La Paz y otras ciudades, en cambio de

harina, varios abarrotes, articulos de ultramar, al-
cohol, etc. El vasto comercio interior de Bolivia,
hecho en esta forma, es una peculiar sorpresa para
todo extranjero que visita el pais, por la circuns-
tancia de hacerse todo -este trafico por medio de
indios. ;

La construccion y conservacion de las rutas mu-
nicipales, hallase 4 eargo de las distintas 'municipa—
lidades. Estas rutas, por regla general, ligan las

ciudades principales con las inmediatas y otras ha-

- (%) Articulo compuesto con materiales del « Boletin de la So-
ciedad de Fomento Fabril» de Chile, correspondicnte al 1° de
Abril.

(N. bE LA D)
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ciendas y establecimientos, vy,
sun bien construidas.

En los estrechos de la Republica, donde no existe
el ferrocarril ni rios navegables, caminos de herra-
dura, que costean las faldas de las alturas, atravie-
san los valles y aprovechan las quebradas (lecho
seco de un rio 6 de un torrente), y enlazan las pobla-
ciones entre si. Sefialando las jornadas, se encuen-
tran en estos caminos edificios llamados Postas,
propiedad de la Nacidn, en las cuales se facilita al
viajero, sin retribucion alguna, habitacién en donde
descansar y pasar la noche, y por un precio modico,
el alimento necesario para si Y para sus caballerias.

Hay en las postas un servicio de caballerias para
el viajero que no las tiene de su proptedad : en este
caso, las mulas tomadas por la mafiana en una Posta
quedan en la siguiente donde se pasa la noche, y se
toman o.ras nuevas y descansadas para seguir el
camino. La tarifa invariable, por el Estado sefhalada,
es de dos reales (20 centavos) por legua por cada
mula y un real por legua al postillén. #

Iistos postillones son una verdadera maravilla de
locomocién : caminan & pié y vaya el viajero al paso,
ponga su montura al trote 6 al galope, siempre en-
contrard delante, sirviendo de guia, al incansable
postillén ocupado en mascar la coca ; hacen de este
modo ocho y diez leguas y alcanzan & veces 4 veinte
por dia.

en su mayor parte,

CARRETERAS — En pocas naciones sera tan dificil
la apertura y conservacién de camines carreteros,
como en Bolivia. Se debe esto, & la naturaleza de
su formacién ‘geolégica ; pues, ocupando la region
mas elevada de Sud América, y siguiendo las leyes
naturales, las partes altas tienden

2

4 aplanarse por la
accion de las lluvias torrenciales y por los fendmenos
de erosion. .

De aqui que, propiamente, Bolivia no tenga ver-
daderos caminos carreteros; y que las vias que se
consigue abrir entre las principales capitales de los
departamentos, con raras excepciones, sirvan, cuan-
do mas, durante ocho meses del afio.

Intentar abrir estos caminos semejantes a
europeos, costaria tanto como los ferrocarriles, sin
producir las inmensas Ventajas que estos propor-
cionan.

Bolivia tiene, pues, que conientarse con los ca-
minos carreteros provisionales, ya que no permanen-
tes, que existen, procurando si, por lo menos, me-
jorarlos en lo posible y en la medida de los escasos
recursos con que cuenta para ello. :

Las carreteras mas importantes que existen en la
Republica, son las siguientes : P

los




Cuadro B — Ferrocarril de Guaqui 4 la Paz
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1. e ' La Paz 4 Oguro. . o 273 kilémetros
2. 4De. Lia Paz & Corocoro . . liwey 114 »
3. De La.Paz & Achacachi. . . . 111 »
4. De Cochabamba & Oruro. . . 228 »
5. De Cochabamba & Sucre . . . 468 »
6avBeeSucre a Potosi . i v Lt 161 »
7. De Sucre & Challapata . . . . 340 »
8. ‘De Potosi a Uyani .« 185 »
9. De Potosi &8 la Quiaca 417 »,

ToraL . . ¢ . 2.297 kilémetros

6 sean 412 leguas (*).
FERROCARRILES

La extension de los ferrocarriles en territorio bo-
liviano, en el afio 1904, era la siguiente:

Kilometros
1° De Antofagasta & Oruro, seccidn boliviana 489
2 amaltacPulacayo .75 SRR R 25
3 B Guaqui B La Paz: & Fro s RalTLE s G 87
Total en kilometros. . . . 601

Hé aqni el itinerario, distancias y alturas de cada
uno de estos ferrocarriles ( cuadros A y B):

Cuadro A — Ferrocarril de Antofagasta a Oruro

v Distancia B Liate
ESTACIONES en kilometros | o I'EL
Total il’urcial Metros
SECCION CHILENA
Antofagasta . . % ¢ . . . . — i — 5
Paskezullo . o8 . ¥ . 0. 30| 36 558
Madntos Blancos .7, . . . . 56 126 721
Cuevita®e? oM. 83 | 27 894
(a2 O VY S i S R 8 109 | 26 1,024
Salinas N - Ts . e 128 | 19 1,342
Cantral os Sk, © SOEs e 136 8 1,384
Sierra Gorda.. . . % . . .. 170 | 34 1,624
Qerritos Bayos. . . . . A, 205 35 ae 127
alaman Gl Yon sk sk 238 |- 33 2,266
Gergin | e v L e 269 | 31 2,642
Conche. bt llee, Sl 299 [+ 30 3,016
#. Sany DML s s 312 | 48 3,233
Polaph v, oo o SRS TSR0 S8 3,773
ASEOUANT. Y o 5w . e A 3601 20 3,956
Gab@ilngs . cli s g i 3874 27 3,729
CaiBtaT o e 402 | 15 3,803
OIS o5 L e 435 | 33 3,692
" SECCION BOLIVIANA
CGhigunng: v o - o B o 470 | 35 3,679
Julgta: .70 G R s 516 | 46 1 3,669
RiouGrande . ..®%" 5. . &0 546 | 30 3,659
BT S e SRS ... .| 610 64 |, 3,660
Clllta ™. 0 659 | 49 3,763
OMeginai oy o © 687 | 28 3,796
Wic Malata <. /i oo S gl (30 3,69%
SehABAN Ol o o 760 | 45 3,775
AR R s T 801 | 41 3.704
CHalldaald s . - o0 o ot 8130 D 3,706 -
PR o s 850 | 37 3.703
Poopes siltdants i 0 875 | 25 3,709
Machocamarsa e o - o v 901 26 e 3,102
Opirots e 09241 23 3694

(*) La legua oficial holiviana es igual 4 5.872 metros y la
milla 4 1.609 metros.

Distancias
Altura

acumuladas

en
metros
Millas | Kilometros

Muelle de Guaqui . . . . . — — 3,813
A Guaqui, pueblo . . . . . 0.9 1.448 | 3,816
A Tishuanacu, pueblo. . .| 12.4 | 19.951 | 3.865
A TanbuyQ, o "e'y o oo 20.5 | 32.984 | 3,918
Al puente de Viacha. . . .['39.5 | 63.555 | 4,129
A Viacha, pueblo . . . . . 40.2 | 64.681 | 4,160
Al alto de La Puz . . . . %'54.2 | 87.207 | 4,085

Esta linea puede dividirse en diez puntos princi-
pales en la forma siguiente:

1° Antofagasta, puerto estacion principal.
2° Cuevitas, sirve la region minera San Cristébal.

-3 Sierra Gorda, sirve la regién salitrera.

4 Calama, estacién principal. ;

5 Ascolan, cima de la cordillera, region de boratos.

6°  Ollagiie, estacion limitrofe.

7° . Uyuni, estacién principal, sirve el mineral Husn-

chaca.

8 Challapata, estacién, sirve los asientos mineros
_de Chayanta, Colquechaca y Potosi.

9° Poopo, sirve al mineral de Huanuni y Poopd.

10 Oraro, estacion principal, distrito minero de
* grande importéncia.

Las demaéas lineas férreas bolivianas, en actual
estudio 6 en construccién, y su costo aproximado,
son las que van en el cuadro C:

Cuadro C — Ferrocarriles en estudio 6 en construceién

Kilometros | Costo total
La Paz a Yungas (Coroico y Chu- e

R o L G 140 8.400.000
YiachRR B QUUE0 ;o v Diniine: o 220 8.800.000
Oruro a Cochabampa. . . . . . 222 10.000.000
Cochabamba al Chimorée . . . .| 200 12.000.000
Cochabamba & Santa Cruz ( por

Mle e 555 27.750.000
Aiquile & Sucre y Potosi. . . .| 333 16.650.000
Santa Cruz & Puerto Pando (Ba-

Rig Negra ) 5 o TR 777 38.850.000
Ramal a5Flonila .. . 00 00 333 14.985.000
Oruro & Huara ( para lquique y

BIBARUR o TN 312 12.480.000
Potosi a Cariquina (empalme con

la linea anterior) . . . . . . . 288 17.460.000
Potosi 4@ la frontera Argentina .| 44% 22.200.000
Tarijuiidlioiva. . % .. @ 150 7.500.000
La Puz & Huaicho y Pelechuco.| 325 | 13.000.000

FOBALES £ (0 /0 wiii oo 4.339 | 200.075.000

Para que los lectores de la REvista TicNica se
den cuenta de cuales de las lineas férreas bolivianas
tienen mayores probubilida&cs de llevarse a4 cabo, en
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primer término reproducimos aqui al Art’. 3 del tra-
tado chileno-boliviano firmado definitivamente por el
Presidente de Chile el 21 de marzo ultimo :

«Art. 3° Con el fin de estrechar las relaciones po-
liticas y comerciales de ambas Republicas, las Altas
Partes Centratantes convienen en unir el puerto de
Arica con el Alto de la Paz por un ferrocarril cuya
construccion coniratara & su costa el Gobierno de
Chile dentro del plazo de un afio contado desde la
ratificacion del presente Tratado.

« La propiedad de la seccion boliviana de este fe-
rrocarril se traspasara & Bolivia & la expiracion del
plazo de quince afos contados desde el dia en que
esté totalmente terminado. v

« Con igual fin, Chile contrae el compromiso de
pagar las obligaciones en que pudiera ‘incu_rrir Boli-
via por gsrantias hasta de 5 %, sobre los capitales
que se inviertan en los siguientes ferrocarriles, cuya
construceion podra emprenderse dentro del plazo de

‘ treinta afos: Uyuni & Potosi; Oruro & La Paz;
Oruro por Cochabamba, & Santa Cruz; de La Paz &
la region del Beni; y de Potosi, por Sucre y Lagu-
nillas, & Santa Cruz. ’

« Este compromiso no podra importar para Chile
un desembolso mayor de £ 100.000 anuales, ni exce-
.der de la cantidad de un millén setecientas mil libras
esterlinas que se fija como el maximum de lo que
Chile destinara a la construccién de la seccién boli-
viana del ferrocarril de Arica al Alto de La Paz y
- & las garantias expresadas, y quedard nula y sin
ningGn valor al veneimiento de los treinta afios antes
indicados.

« La construccion de la seccion boliviana del ferro-
carril de Arica al Alto de La Paz, como la de los
demas ferrocarriles que se consiruyan con la garan-
tia del Gobierno chxleno, sera materla de acuerdos
especiales de ambos Gobiernos y en ellos se consul-
taran las facilidades que se daran al intercambio co-
mercial de los dos paises.

« El valor de la referida seccion se determinars por
el monto de la propuesta que se acepte en el respec-
tivo contrato de construccién.»

»

Conviene agregar que en un Protocolo adicional
ratificado también en ia misma fecha pre nserta, se
establecid, & fin de aclarar y fljar el alcance de ld
parte pertinente del art. 3 lraacrlpto, que :

« Los productos naturales y manufacturados de Chile que
se internen 4 Bolivia. gozardn en los ferrocarriles que se
construyan en el territorio boliviano con la garantia del Go-
bierno Ohileno, de una rebaja no menor de diez por ciento
en las tarifas de flete que rijan en dichos ferrocarriles. »

.y Sur de Bolivia, explicara talvez & nuestros lectores

‘blicas después que un estudio ex-posé-facto del asunto

'vial recibe de dia en dia mayor ineéremento.

Esta estipulacion y la declaracién que mdés ade-
lante se leera relativa & la rufe natlural ( Antofagas-
ta ), para la exportacion de los productos del ceniro

el porqué no se pone mayor empefio en apresurar
la terminacién del ferrocarril por Humahuaca.

Para nosotros, importan un principio de piena
justificacion de la campaia que mantuvimos, en su
oportunidad, para evitar la preferencia & una linea
de la cual poco ¢ ningun provecho debiamos espe-
rar, justificacién que tiene su antecedente en decla-
raciones que nos hiciera el ex ministro de obras pu-

le demostrara probablemente que se habia padecido
un error con la solucién adoptada.

"NAVEGACION

Bolivia, merced & la red de rios que por ella co-
rren, no necesita emprender obras coiosales, ni‘hacer
os sacrificios que ellas exigen, para comunicarse
con el resto del mundo. Todos sus grandes rios son
navegables, y lo es tambien casi la totalidad de sus
afluentes : y si atn existen ' obstaculos en ellos, es
porque la necesidad de utilizar aquellas vias natura-
les n6 se ha hecho sentir hasta hoy, dada.la poca
densidad de la poblaciéon en territcrio tan dilatado.

. Poco 4 poco, sin embargo, van abriéndose estas
vias al comercio; los rios, antes surcados por fragi-
les canoas de un arbol hechas,. 6 por balsas forma-
das de troncos unidos entre si, reciben ahora lanchas
de acero movidas por el vapor, v fa navegacion flu-

"

-Son temidos en los rios los rapidos formados por
rocas que surgen del fondo, & los que se aplica el
nombre dé « cachuelas »: generalmente, al llegar a
ellas, si las aguas estan bajas, se descarga la embar-
cacién, tgasporténdola por tierra el espacio necesario
para poder seguir la navegecion, dejando atras el
obstaculo. Como prueba de lo facil que seria hacer-
las desaparecer, citaremos lo «que, con referéncia a
la Cachuela Esperanza, en el rio Beni, dice el infor-
me de la Delegacion Nacional en el noroeste : « Esta
cachuela admite una canalizacion a poco costo, ( bo-
livianos 20.000 ) segiin opinion de practicos, y deberia
hacérsela cuanto antes, dada su grande i‘nportancia
para el comercio ». .

Son navegables en el sistema interandino, los la-
gos Titicaca, cuya area es de 3.885 millas cuadradas,
el Poopd, de 2.800 millas cuadradas, y el rio Des-
aguadero, que los une.

En el sistema amazonico, los grandes afluentes
bolivianos son navegables.

La extension navegable & vapor que pr\bsentdn 103
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afluentes bolivianus del Amazonas, puede utilizarse
para el trafico comercial por medio de lanchas apro-
piadas que calen de 4 & 6 pies, sobre los rios Yutay,
Yuraa, Alto Purus, Acre, Orton, Madre de Dios,
Inambari, Beni, Madroy, Iténez y Mamoré, con sus
respectivos afluentes.

La navegacion alcanza, ahora mismo, en los men-
cionados rios, casi todo el desarrollo de que es sus-
ceptible, pudiendo aumentarse considerablemente, si
se salva la diflcultad que le ofracen las cachuelas del
Madera, por medio de una estrada de hierro, que no
es de dificil- construccion, segin lo manifestaron los

diferentes estudios practicados sobre ese corto tra- .

yecto, por cinco distintas comisiones. El esfuerzo
combinado de los Estados del oeste del Brasil y la
Republica de Bolivia, daria el resultado apetecido
sin mayor gravamen.

La extensién de los rios bolivianos que es nave-
gable en lanchas & vapor, se calcula en nueve mil
kilémetros, que forma una importante cifra, segura
fuente de progreso.

Se puede dividir las regiones hidrograficas nave-
gables de Bolivia asi: ;

1* Norte — Que comprende el territorio nacional de

Colonias, el departamento del Beni, y una parte

del de La Paz.

Este — Comprende los departamentos de Santa

Cruz y Cochabamba.

3" Sur este — Los rios Paraguay, Pilcomayo y Ber-
mejo.

g

4 Oeste — Lagos Titicaca y Poopé y rio Dessgua-
dero.

( Terminara )

. gy v

FERROCARRILES

VII" CONGRESO INTERNACIONAL de FERROCARRILES

E aqui el programa & que han de ajus-
tarse las deliberaciones del VII° Congreso
internacional de ferrocarrilas que ha de
celebrarse, en Mayo de este aﬁvo, en
‘Washington.

1* SECCION

Via Y oBrRAs — 1. Durmientes de madera — Elec-
cion de esencias y procedimientos para conseroar
los durmientes de ferrocarriles — A) FKstudio de la
eleccion de las esencias y de los procedimientos para
conservar los durmientes de vias férreas -— B) Is-

TECNICA

tudio de las causas de alteracion de los durmientes

- de madera en los climas tropicales y de los medios

propios para combatirlas.

1. Rieles de las vias recorridas por trenes rdapi-
dos — Perfiles de los reforzados ; fabricacion y re-
cepcion ; metal mas recomendsable para los rieles y
para las llantas; aleaciones al niquel; juntas de los
rieles ; mejoras de las juntas al aire; ensayos efec-
tuados con la punta apoyada; ensayos para reducir
el numero de las juntas; medios de prevenir el co-
rrimiento, sobre todo en via doble y en "pendientes
fuertes.

III. Cruzamientos perfeccionados — Mejora del
cruzamiento ; cruzamiento de muelle; cruzamiento
movible con la aguja, y cruzamiento con riel conti-
nuo suprimiendo el espacio en la punta del corazén ;
satisfaciendo todas las necesidades de la explotacion
y evitando las sacudidas al pasar grandes locomoto-
ras a gran velocidad.

1V. Hormigon armado — Empleo del hormigén
armado en las obras de ferrocarriles. Comparacién
desde el punto de vista del coste, de los puentes de
hormigén armado y de los metalicos.

2+ SECCION

TRACCION Y MATERIAL — V. Locomotoras de gran
potencia — Aumento de potencia de las locomotoras
por el empleo de altas presiones y del sistema Com-
pound. Perfeccionamientos en la construccion, desde
este punto de vista. Empleo del acero al niquel.

V1. Brigada dobie y multiple — Empleo de la
brigada doble y multiple. Ventajas é inconvenientes
de la trivialidad en el rendimiento y en la conserva-
ciéon de las locomotoras.

VII. Enganches automdticos — Ventajas é incon-~
venientes de los enganches automaticos. Progresos
realizados en su construccién. Su empleo simultaneo
con los deméas enganches. '

VIIl. Traccion eléctrica — Progresos de la trac-.
cion eléctrica en las grandes lineas. Corriente con-

tinua, alterna y polifasica. Ensayos realizados con
corriente & alta tension.

3* SECCION

ExproracioN — IX.  Alumbrado, calefaccion y
ventilacion de los trenes — Progresos realizados.

X. Block-sistem automdtico — ; Cuales son los
perfeccionamientos recientes de los aparatos del block-

sistem aulomaético y cudles los progresos de su apli- '

cacién ?
XI. Equipajes y encomiendas — A) Manipula-
cién y preservacién de equipajes. Medios de evitar

-

|
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los retrasos, extravios y desviaciones en el traspor-

: te — B) Manipulacién y preservaciéon de las enco-
miendas en grande y en pequena velocidad. Medios
de evitar los retrasos, las pérdidas y las desviaciones
en el trasporte. :

XII.
¢o suburbano de viajeros.

Trdfico suburbano — Organizacion del trafi-

4+ SECCION

ORDEN GENERAL — XIII. Tarifas de mercancias
a@ velocidad reducida — Principios generales y des-
cripcion de los diferentes sistemas de la tarificacion

2

de mercancias & pequefia velocidad.

XIV. Contabilidad — Contabilidad general. Des-
cripcion de los diferentes sistemas existentes. Su com-
paracion del doble punto de vista de la eficacia y de
la economia.
ferentes redes.

Problema de la unificacion en las di-

XV. Duracion y reglamentacion del trabajo —
Duracion y reglamentacion del trabajo de los agentes
y obreros de los ferrocarriles.

XVI. Instituciones de prevision — Principios ge-
nerales de las instituciones de retiros ¢ de seguros
en favor de los agentes de ferrocarriles.

5~ SECCION

FERROCARRILES ECONOMicOs — Influencia de los
Jerrocarriles economicos sobre las redes principales
— XVII. Influencia que el establecimiento de ferro-
carriles econdémicos puede ejercer sobre el trafico de
las redes principales. )
pales en la creacién y explotaciéon de las lineas eco-
nomicas.

XVIII. Concurso financiero del Estado y de las
localidades interesadas para desarrollar los ferro-
carriles econdmicos — Concurso financiero del Estado
y de las localidades interesadas ( provincias, depar-
tamentos, municipios, etc.) para desarrollar los: fe-
rrocarriles econdmicos. Resultados obtenidos en Bél-
gica de la creacion de una administracién central
para estudiar los proyectos, dirigir la construccién y

Concurso de las redes princi-

organizar la explotacion de las lineas secundarias es-
tablecidas con el concurso financiero del Estado y las
localidades servidas.

XIX. Organizacion de servicios economicos en
las lineas de excaso trdfico de los grandes ferroca-
rriles y en los'ferrocarrdes secundarios — Simplifi-
cacion del servicio de pasajeros, de las mensajerias

y de las mercancias. Motores y material especiales.
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XX. « Servicio por automoviles — Organizacion de
servicio por motores automéviles para servir las li-
neas cuyo trafico no justifica el establecimiento de
un ferrocarril.

-
.

LAS OBRAS PUBLICAS ARGENTINAS

LA SOCIEDAD DE INGENIEROS CIVILES DE FRANCIA

EL PUERTO DE BUENOS AIRES

N el numero correspondiente a enero ul-
timo _de Ja publicacién oficial de la So-
cieté des Ingénieurs Civils de France, se
ha publicado una interesante monografia
del ingeniero M. Georges Hersent, sobre el puerto
del Rosario.

En ese mismo numero, se da cuenta de la sesidon
de recepcién del nuevo comité directivo de la Socie-
dad, presidido por el ingeniero M. L. Coiseau, de
quien ha dicho el presidente saliente, M. H. Couriot,
en ese acto, lo siguiente :

« Personificais aqui, mas que nadie, el espiritu de
iniciativa, de perseverancia en la accién, de trabajo
sin tregua, que es la caracteristica del ingeniero
civil. ;

« Os habeis formado y armado por vuestros pro-
' pios esfuerzos para el combate de la vida industrial ;
os habeis preparado para la temerosa lucha de esa
hermosa y dificil carrera que es la nuestra, colocan-
doos en el verdadero terreno, el de la practica y de
las aplicaciones de la ciencia & las necesidades de la
industria. En ese medio, en que el teérico puro
resulta impotente, os habeis revelado un maestro, y-
por vuestro saber, energia y voluntad, os habeis le-
vantado hasta el primer puesto.

« Habeis tenido la buena fortuna, en vuesiros co-
mienzos en la carrera, de colaborar con ingenieros
eminentes, tales como Lavalley y Couvreux, durante
la ejecucion del canal de Suez; tales como Castor,
Couvreux y Hersent, durante el curso”de los hermo-
sos trabajos de la rectificacion del Danubio y del
puerto de Amberes, de los cuales habeis tenido la
direccion.

« Luego, desde esa época, habeis asumido, solo, la
responsabilidad de las grandes obras puablicas que
habeis emprendido. Es asi que, para las fundaciones
del puen‘te‘ del Forth, nuestros vecinos de Inglaterra,
tan osados, sin embargo, en materia de empresas,
han venido & buscaros para establecer, en condicio-
nes particularmente delicadas, los cimientos de esta
gran obra metalica. Enseguida, habeis demostrado,
en la ejecucion de lcs importantes puertos de Bilbao,
Bruga y de Montevideo y, en fin, para los nuevos
trabajos del puerto de Amberes, la fertilidad de vues-
tros medios, la simplicidad de vuestros procedimien-
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tos y, por ultimo, el poder de vuestras concepciones
que os han permitido obtener, en medio de las mas
grandes dificultades, resultados verdaderamente in-
comparables.

« De esta manera, no solo os habeis creado una
reputacion universal en materia de obras publicas,
sino que habeis llevado en alto y firme la bandera
del Genio Civil francés, contribuyendo & hacer apre-
ciar, mas alld de nuestras fronteras, los métodos de
trabajo & la vez cientificos y racionales creados en
Francia, haciendo, en fin, amar y respetar en lonta-
nanza el nombre glorioso de nuestro caro pais».

A lo cual, entre otras cosas, contesto el ingeniero
Coiseau :

« Al elevarme & -estas altas funciones, habeis de-
mostrado que el espiritu liberal, la concordia, que
han hecho la fuerza y la grandeza de la Sociedad,
que le han valido esa gran autoridad de que ella go-
za en Francia y en el extranjero, no han cesado de
reinar entre nosotros.

« Habeis demostrado nuevamente que si sabeis
honrar los hombres de ciencia, podeis igualmente
hacer justicia & los trabajadores, & los practicos, aun
cuando no pertenezcan, como yc, & ninguna Es-
cuela ».

Después de estas consideraciones hechas por el
ingeniero Coiseau, relativas & su eleccion para pre-
sidir la méas importante de las sociedades de Inge-
nieros Civiles del mundo, ley6 un estudio “sobre el
empleo de los capitales francéses en las empresas
industriales extrangeras, en el que hallamos las si
guientes referencias a la Republica Argentina‘:

« Los capitales franceses invertidos en ls Argen-
tina son bastante considerables; una buena parte
esta empleada en propiedades y en la cria de gana-
dos y el resto en la industria de los ferrocarriles y
en los puertos.

« La Compaiia Fives-Lille ha ejecutado trabajos
de dos importantes concesiones de ferrocarril : una
concedida por el Gobierno Argentino, de San Crist6-
bal & Tucumén y comprendiendo una extension de
650 km., la otra concedida por la provincia de Santa
Fe y abarcando una red de casi 1.300 km. de los
cuales 500 km. de lineas nuevas. Su importan-
cia es de 24.000.000 de francos. La Compania Fran-
cesa de ferrocarriles de la  Provincia de Santa Fe
tiene por Director general & nuestro colega M. Cou-
reau.

« La Compania de Fives-Lille ha instalado igual-
mente tres ingenios azucareros y destilerias.

« La Sociedad de Batignolles ha construido el fe-
rrocarril de Villa Mercedes 4 La Toma, cuya impor-
tancia es de 9.600.000 fr.

« La Sociedad Dyle y Bacalan provee,un valor
aproximado de 5.000.000 de fr. .de material rodante
a los ferrocarriles argentinos. :

« La Sociedad Francesa de Construcciones meca-
nicas, provee un importante malerial para ingenios
azucarercs.
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«Los sefiores Barbier, Bénard y ‘Turenne han
construido faros.

« Los senores Hersent é hijos y Schuneider obtie-
nen, en.concurso, la concesion y construcciéon del
puerto del Rosario, cuya importancia es de 60 millo-
nes. Nuestro colega M. Pagnard dirige personal-
mente las obras.

« Los sefiores Henry-Lepaute han ejecutado tam-
bien varios faros.

«En 1899, en Nonogasta, la Sociedad Francesa
de Minas y Fundiciones de plata, da principio 4 su
explotacidn.

« Nuestro compatriota M. Langlois se hslla & la

- cabeza de importantes propiedades é ingenios azuca-

reros.

« Nuestro colega M. George Leroux es gerente de
la Compania de Gas de Buenos Aires.

«Los franceses ocupan una situacién importante
en la Republica Argentina ; ella podria ser mas gran-
de. No debemos perder de vista ese pais nuevo y
dejarnos distanciar por los ingleses y los alemanes ».

3*
* %

En el proecés-verbal de la sesion del 3 de marzo,
en nuestro poder, hallamos igualmente un extracto
de la importante conferencia dada, en esa fecha, en
la Sociedad, por el ingeniero Augusto Moreau, Pro-
fesor 'de la Escuela Especial de Obras Pablicas y uno
de los miembros mas conspicuos de esa afamada
institucién, como lo comprueba el hecho de venir
formando parte de sus comités directivos, casi sin
interrupcion, desde hace no menos de 22 afios, ha-
biendo desempeiado en ellos desde el cargo de se-_
cretario hasta el de vice-presidente, ademas de la
presidencia de la més importante de las secciones en
que se subdivide la Sociedad, por sus Estatutos,
cargo este ultimo en que ha actuado durante el afo
de 190%. 5

Contrasta la indolencia que aqgui demostramos
para este asunto de principal importancia para noso-
tros; con la especial preferencia que se le acuerda
en el extranjero sobre los temas argentinos de ma-
yor actualidad. Hemos recibido, en efecto, varias
publicaciones que se ocupan deienidamente del puer-
to ,de Buenos Aires y para no citar sino las france-
sas, mencionaremos, ademéas de la ya indicada, « La
Ligue Maritime », érgano de'la difundida asociacion
presidida por el vice-almirante Gervais, que trae un
extenso articulo, ilustrado con numerosos y excelen-
tes grabados, firmado por M. J. Basse y la «Navi-
gazette», otro periddico especialisia en asuntos mari-
timos.

En cuanto & la conferencia del ingeniero Moreau,
nuestros lectores juzgarén de su‘interés por la tra-
duccion de su extracto, que agui publicamos :

Monseur Moreau expone que ¢l sistema fluvial
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" mundo después del Amazonss. El Parand y el
Uruguay, que lo alimentan, le traen las aguas de
. dos inmensas cuencas que suman 3.238.500 km?, El
2 caudal medio de estos dos rios, que es alrededor de
- 28.000 m? por segundoc, se duplica en las epocas de
~ crecientes.
- El Estuario del Plata que ocupa una superficie
~de 13.000 km?, es frecuentemente conmovido por
*ﬁﬁolentas tempestades provocadas por los vientos
aliseos del sud-este y por el Pampero que cruza las
~ llanuras de la Pampa de'sud-oeste & nor-este.
. Estos vientos violentos, de largas intermitencias,
las corrientes rapidas y variables del Estuario, ha-
cen tanto mas peligrosa su navegacion cuanto que
los fondos se modifican por el depdsito de aluviones
~ fluviales traidos por sus dos grandes tributarios.
k Proximo & la ribera, frenle & Buenos Aires, el
- lecho del Rio de la Plata es formado por arenas mo-
- wedizas muy finas que descansan sobre una capa
. solida de rocas en formacién; 2 6 3 km. mas lejos
- se hallan bancos de arena rodeados de fango. En
fin, mas alla, en aguas hondas, ya no hay més que
~ fango. ;
Hasta 1876, los grandes baques anclaban & 22 km.

. de la costa, donde hallaban fondos de 6,40 m. Las
~ mercancias eran trasbordadas sobre buques chatos
. que las traian, sea en sentido de la costa, sea #l

‘Riachuelo, pequeno riacho que limita por el sud la
ciudad de Buenos Aires. Esta tultima operacion no
g ~ era siempre posible, puss que en marea baja la em-
bocadura del Riachuelo estaba casi siempre en seco.

En 1876, después de un siglo de proyectos y dis-
cusiones, se emprendieron obras en el Riachuelo con
el fin de crear en ¢l un puerto que pudiese recibir
buques eon metros 6,40 de calado. Kste puerto fué
unido con las aguas hondas del Estusrio mediante
un canal de acceso de 20 km. de largo, suficiente-
mente profunde para conservar m. 6,4 de altura de
agua en mareas bajas ordinarias.

Entre la embocadura del Riachuelo y los fondos

"de m. 4,50, este canal, trazado en linea recta:sobre
una regular pendiente, se:prolonga hasta el fondea-
dero de los grandes buques por dos curvas de 2000 m.,
de facil navegacién. Sigue asi las mayores hondu-
ras del thalweg con el menor desarrolio.

Los trabajos fueron llevados cen rapidéz; desde
1877, el Riachuelo recibia buques calando m. 4,50 ;
en 1878, este calado era sensiblemente aumentado.

Las operaciones de descsrga y de carga se hacian
en proximidad de los depdsitos del comercio que han
esiado siempre establecidos sobre las riberas del Ria-
chuelo. - 4
- En 1881, el director de estas obras, sefior Huergo,
ingeniero argentino, sometié al Gobierno un proyec-
to definitivo para la terminacion del puerto de Bue-
nos Aires, cuyas obras ya ejecutadas constituian los
primercs elementos.

El canal de acceso al Riachuelo, profundizado y
ensanchado, conducia ‘los buques a un antepuerto

g

comunicando directamenté con el Riachuelo canali-
zado. Una'serie de doques 4 excavar sobre la ribera
contigua & la ciudad de Buenos Aires seguian a este
antepuerto.

“del Riv 6 Estuario del Plata es el mas vasto del -
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Estos nuevos doques, trazados oblicuamente con
relacion & la ribera y paralelos entre si, eran acce-
sibles desde el estuario por un canal de 200 m. de
ancho que los comunicaba con el antepuerto. Este
canal era protegido contra-las olas del estuario por
un rompeolas de mamposteris.

Los doques, estudiados de modo de poderlos cons-
truir &4 medida del aumento del tonelage del puerto,
eran facilmente servidos por vias férreas, sin mesas
giratorias ni puentes movibles. Su superficie variaba
entre 9 y 14 ha. y la longitud util de los muelles
entre 1.600 y 2.400 m. Segun sus dimensiones, debian
costar 15 & 20 millones de francos, comprendidos los
depositos, vias de servicio y todos los aparatos des-
tinados al rapido removido de las mercancias.

Este proyecto, perfectamente adaptado & las ne-
cesidades locales y que aseguraba ‘el porvenir, fué
abandonado en 1886. Sin razén valedera, se prefirid
& él otro formulade por tres ingenieros ingleses,
MM. Hawkshaw, Son y Hayter, y presentado por un
.comerciante de Buenos Aires; sefior E. Madero.

La Direccion general de Obras publicas, ios inge-
nieros del:Estado y una comisién oficial de ingenie-
ros civiles especialmente nombrada para examinar
este proyecto, hiciéronle muy serias objeciones, pre-
sentando informes absolutamente desfavorables para
el mismo. Todos los que: fueron consultados, fun-
cionarios y particulares, fueron unanimes en acon-
sejar el rechazo de la propuesta Madero.

El Gobierno de entonces hizo caso omiso de todas
estas opiniones y encargd, en diciembre de 1884, al

. sefior Madero y sus consejeros técnicos, la ejecucion

de su proyecto.

El puerto Madero, que ha sido excavado en tierra
firme, paralelo & la ribera, 'se’ compone de cuatro
largos doques rectangulares, comprendidos entre dos
antepuertos.

El del Sud comunica con las aguas hondas por
el canal abierto ‘por el sefior Huergo ( canal del Sud);
el del norte estd unido con la rada exterior por un
nuevo canal, llamado canal del Norte.

Los doques, trazados .en ristra, estén separados
de ios antepuertos por esclusas y comunican entre
ellos por estrechos ‘golletes de 20 m. de ancho.

Un rompeolas, en parte de mamposteria de hor-
migon y en parte de madera, debia proteger el puer-
to contra las olas'del Estuario.

Segtn las estipulaciones, el conjunto de estas
obras debia costar menos de 100 millones de francos.

El canal del Norte, en linea recta sobre todo su
racorrido, no sigue las'lineas de maxima pendiente
del lecho del estuario, corta varios bancos de arena
poco consistente y cruza bajos fondos. Corta el
canal del Sur 4 9.800 m. de su arranque, en fondos
de m. 4,60 y llega al agua honda después de un re-
corrido de 22 km.

Segun das cifras que da una Memoria presentada
por el sefior Huergo al Congreso internacional de
Ingenieros de St. Louis, el puerto Madero y el canal
del Norte han costado 250 millones de francos. El
meltro lineal de muelle resulta de mas de 33.500 fr.
La apertura del canal del Norte, que los ingenieros
de'l Estado y las comisiones técnicas juzgaban abso-
lutamente inutil y cuyo trazado defectuoso denuncia-
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ban, ha costado 39 millones. El metro cubico de
dragado para este canal ha costado seis veces mas
que el del canal del Sud y de la canalizacion del
Riachuelo. En fin, los gastos exigidos por su con-
servacion son considerables. Durante los afios de
1902 y 1903 ha sido necesario dragar 10.656.506 m?
para la conservacion de los dos canales de acceso y
del Riachuelo; de este volimen, 8.823.727 han sido
extraidos del canal del Norte. La Direccién general
de Obras Hidraulicas ha constatado que el enarena-
miento en este canal era doble del observado en el
del Sud. .

La experiencia ha demostrado pues lo bien fun-
dadas que eran l!as previsiones del sefior Huergo, de

los ingenieros del Estado y de las comisiones téc-

nicas.

Es necesario agregar que muchas obras se hicie-
ron mal: nada queda de un rompeolas de madera,
que ha costado seis millones de francos. Todo ha
sido llevado por las olas.

A primera vista, la capacidad de los doques y la
longitud de los muelles del puerto Madero parecian
suficientes para el tonelage actual que es préxima-
mente de 3.200.000 ton. (importacién y exportacion );
pero, debido &4 numerosos errores cometidos, una
parte de los doques y de los muelles es inutil. El
hecho brutal es que este puerto no responde a las
necesidades del comercio y de la navegacion.

Esta insuficiencia es tan evidente que el Gobierno
acaba de adquirir el puerto de La Plata & la Provin-
cia de Buenos Aires, por 55 millones de francos, con
el propésito de desviar hacia él una parte de las
mercancias destinadas al puerto de la Capitsl, & fin
de aliviar & éste. El mal estado de conservacion del
puerto de La Plata y la distancia (55 km.) que lo
separa de Buenos Aires, centro obligado de las tran-
sacciones comerciales, hacen que esta solucién sea
muy problematica.

Cuando el Gobierno argentino se di6 cuenta de la
insuficiencia del puerto Madero, encargd al ingeniero
norteamericano seiior Elmer L. Corthell, el estudio
de las reformas & realizar. El sefior Corthell; inspi-
rdndose en el proyecto presentado en 1881 por el
senor Huergo, propuso construir, al este del puerto
actual, cierto numero de pequeiios doques obli-
cuos.

Desgraciadamente, este aumento en el namero de
doques deja subsistir todos los inconvenientes del
actual puerto. El eanal del Norte, cuya conservacion
es tan injustificadamente cara, es maktenido; una
parte de los muelles y de los doques ‘sigue siendo
inutilizable y el acceso de las vias férreas destinadas
al servicio de los muelles resultsra aun mas dificil.

Segun los presupuestos presentados por el seior
Corthell, la realizacién de sus proposiciones costaria
238 millones. El incomodo puerto de Buenos Aires
costaria, pues : : ¢

Construccién del puerto Madero. . . . fr. 250.000.000
Ensanches propuestos por el Sr, Corthell » 238.000.000

ToTAat 5 # o4 fr. 488.000.000

Sin contar los 55 millones invertidos en la compra 1

del puerto de La Plata.

El sefior Huergo considera que seria deplorable,
bajo todo punto de vista, emprender trabajos de tal
magnitud sin haberlos estudiado suficientemente y
sin rodearse de las garantias necesarias. No debe

cometerse el mismo error que en 1884. No hay pe- -

ligeo en la demora. IKfectuando ciertas mejoras, re-

lativamente de poco coste, y suprimiendo el canal

del Norte, se colocara al puerto Madero en estado
de recibir un tonelage supetior al actual, haciéndose,
ademas, menos onerosa la conservacion.

El Gobierno dispone, pues, de todo el tiempo ne-
cesario para preparar una solucion definitiva con
toda la seriedad que corresponde.

Provocando un debate publico ante el Congreso
de St. Louis, al cual asistia el seiior Corthell, el se-
nor Huergo ha querido llamar la atencion de inge-
nieros autorizados é independientes sobre una cues-
tién vital para su pais, y, para precisar su objeto, ha
planteado la cuestién siguiente que resume el debate :

« 3 Debe conservarse los dos canales de acceso al
puerto de Buenos Aires, 6 conviene conservar uno
solo ? ; El del Sud ¢ el del Norte ? ».

Las opiniones emitidas, y particularmente la de
Mr. Haupt, ingeniero norteamericano de gran repu-
tacion, que forma parte de la comision del canal de
Panam4, han dado la razén al sefior Huergo, que
reclama la supresién del canal del Norte. o

Dilucidado este punto, pide que el Gobierno ar-
gentino no autorice ninguna obra en el puerto de
Buenos Aires, sin haber previamente solicitado' el
parecer de una comisién internacional compuesta de
ingenieros especialistas, de constructores y de los
mas expertos marinos del mundo. Parécele igual-
mente indispensable de licitar pablicamente las obras,
en lugar de tratar directa y personalmente con tal 6
cual contratista, como se ha hecho la primera vez.

%
*

El seiior Presidente ( Coiseau L. ) agradece al sefior
Augusto Moreau por su conferencia, de sumo interés
para todos. KEs seguro que el Gobierno de la Repu-
blica Argentina ganaria mucho con hacer estudiar
seriamente esta cuestion, haciéndola examinar por
ingenieros competentes. Ciertamente, si asi se hubie-
se hecho para el primer proyecto, la darsena del
Norte, por ejemplo, no habria sido counstruida como
lo ha sido, no se le habria dado muros derechos que
producen una resaca que hace imposible el atraque
de los buques.

Es pues de esperarse — termina, — en el interés
del Gobierno de la Repubjica Argentina, que una
comision internacional sea nombrada para examinar
el nuevo proyecto de ensanche, y que no se olvi-
dara en esta ccasion a los ingenieros y constructo-
res franceses.

1 4
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OBRAS PUBKLIGAS

Y RESOLUCIONES

FEBRERO

~ Febrero 7 — Decrelo, aprobando el exceso de gastos de $ 201.031,87
‘moneda nacional hecho por la adm. del fe. Central Norte por haber
bido emplear mayor personal durante el tercer trimestre de 1904
ido al aumento considerable de trafico en scs lineas y se la auto-
za a reforzar de su producido con $ 380.000 m/n la partida destinada
" ese fin durante el tercero y cuarto trimestres, comprendidos los pe-
- 508 201.031,87 mencionados.

Dec. corrigiendo erroves en el decreto de 16 de enero_sobre el pre-
esto de gastos del fc. A. del Norte para el corriente aio, que queda
Direccion ps. 5.573, trafico y mov.miento ps. 9.840, via y obras
940, traccion y talleres ps. 15.340 y eventuales 800; total: pesos
mensuales y ps. 545.940 m/n al ano.

45495
Dec. autorizando & la Insp. G. de Arquitectura para licitar publi-
‘camente la ejecucion de las reparaciones proyectadas en el edificio de
lq aduana del Uruguay presupuestadas en $ 15.694,28 m/n.

~ Dec. aprobando los planos presentados por el fe. B.B. -y N.O. del
‘ramal de Nueva Roma a la prolongacion acordada por ley 4300, com-
- puestos de un plano grl. hasta el km. 180, planimeiria y perfil longitu-
dinal entre km. 420 y 180.

Febrero 9 — Dec. aprobando las bases propuestas por la D. G. de
- Obras H. para efectuar la liguidacion del dragado ejecutado en el
- Puerto Militar por la empresa constructora.

3 Dec. disponiendo que la direccion de las obras del Puerto Militar
quide a favor de la empresa constructora el importe de la maquina-
~ ria hidraalica de la puerla corrediza del dique de carena y el revesu-

miento de los muros laterales de éste y del murallon de atraque en la
- forma aconsejada por las D. G. de Obras H. y de Gontabilidad.

Ac. autorizando a la Insp. G. de Arquilectura para licitar privada-
- menle la ejecucion de obras de reparacion en el edificio ocupado por
& el Holel de inmigrantes, presupuestadas en $ 8.056,40 m/n.

; Febrero 10 — Dec. autorizando modificaciones en el proyecto de
. puente sobre el rio Diamante tendientes & asegurar la rigidez trans-
yersal de las vigas principales, y disponiendo se encomiende a don
Arturo Koppel la provision de los 15.434 kg. de acero laminado nece-
sarios, al precio de $ 121,81 m,n la ton.

Res. aprobando planos de nuevos coches dormitorios que debe
construir el fe. B.A. al Pacifico. ¥

- Res. designando los nombres de las estaciones del tranvia eléctrico
a Quilmes: km. 0 <Puente de Barracas», km. 1.700 «Crucecita», km.

~ 3.400 <Gral. Mitre», km. 5.600 «Puente Chico», km. 8 200 «Wilde», km.

+ 9.500 <Hornero», km. 11.500 «Bernal», km. 14.400 <«Quilmes F.F.C.S.»
y km. 15200 «Qailmes Plaza».

Dec. concediendo a don J. E. Atterbury el permiso para instalar
. una cafieria de toma y desagiie desde la fabrica de papel calle Men-
- doza 3743 hasta el Riachuelo, y estableciendo las condiciones en que ha
~de haterse la instalacion.

. Febrero 11 — Dec. autl. a la Insp. G. de Arquitectura para licilar
la ejecucion de obramie reparacion en el edificio de la Prefectura G.
- de Puertos por valor*™de $ 3.576,88 m/n.
Ac. aut. @ la D. . de Obras H. para adquirir los motores eléctri-
~ C0s siguientes : casa Juan Carossio: 6 de 1 H. P. a $ 108 o/s ¢/uno y
- uno de 2 H. P. a4 $ 130 o/s; a la A. Mantels y C*: 5 motores de 2
. a'ps. 123 o/s cada uno.
Ac. aprobando un proyecto de variante de la linea propuesto por
~ la Insp. de las obras del fe. a Bolivia, en el Angosto de Yacoraita, con
. un mayor coslo de ps. 18.677,77 o/s sobre las obras contratadas.

Ac. insistiendo en el de fecha 28 de diciembre ultimo, disponiendo

~que la Contaduria abriese un crédito de ps, 393.493 m/n para atender

i %los gaslos que exije la terminacion de las obras del cablecarril al
- Famatina.

3 Febrero 13 — Dec. disponiendo que la comision de estudios del
~ ramal férreo de Catamarca a Pomancillo, que ha terminado este tra-
bajo, pase a hacer los de 1a seccion Cordoba-La Cafiada, de la linea
que _se estudia por disposicion de la ley num. 4342.

Dec. aceptando como precio unitario del revoque hidraulico de un
* centimetro de esp. en las obras en construccion en la linea del fc. de
serrczuela & San Juan, sea el de ps. 0,95 o/s por m2,

( En esta Seccion permanente se publican las leyes, decretos 'y resoluciones referentes a obras piblicas nacionales)

Fecrero 14 — Dec. aprobando rendicion de cuentas que hace la
adm. del fc. A. del Norte de ps. 25.230,58 m/n invertidos en la cons-
truccion del cable carril al Famatina durante el mes de octubre 1904.

Febrero 16 — Dec. aut. a la D. G. de Obras H. para renovar el se-
guro de las construcciones, maguinarias y existencias de las obras del
puerto de la Capital y canales de acceso, durante el periodo 12 febre-
ro 1903-6, yue importa $ 6.241,32 m/n.

Ac. aut. a la D. G. de Obras H. para adquirir & la casa Negroni
Hnos. varias maquinas y uliles por valor de ps. 6.150 m/n.

Ac. aut. a la Insp. G. de Arq. para ejecutar, directamente ¢ por
contrato privado, obras de reparacion en los edilicios de las comisarias
12, 14 y A7 de la capital, pudiendo invertir en la 1* ps. 9.872,86, en la
2+ ps. 10.477,32 y en la 3* ps. 8.729,19 m/n.

Febrero 17 — Dec. desigrando al ingeniero don Enrique Dorado
para gue suscriba la’escritura de transferencia del terreno destinado a
la construccion del edificio de las oficinas de adm. de las obras de
Salubridad en la ciudad de San Luis.

Ac. aprobando hacer de macadam y no de material dragado el
camino carrelero mandado construir a fin de unir las obras del puerto
con el puente de la Darsena Sud y autorizando la inversion en esta
obra de ps. 14.067,32 m, n.

Febrero 18 — Dec. designando al procurador fiscal del juzgado Fe-
deral de La Plata, Dr. D. Dalmiro E. Alsina, para que suscriba la es-
critura del terreno expropiado a la sucesion de don Luis Bartoli con
destino al Puerto Militar.

Dec. aprobando la rendicion de éuentas que hace la adm. del fc.
A. del Norte de ps. 18.662,86 m/n invertidos en la construccion del
alambre carril al Famatina durante el mes de noviembre de 190%4.

Dec. nombrando : ingeniero de primera clase a don Luis Miguens,
id. de segunda a don Carlos Berro Madero, debiendo el primero des-
empenar la superintendencia de los talleres centrales de obras hidrau-
licas y, el segundo, desempeiar la jefatura de los mismos. En la co-
mision de estudios del Rio Parana, se nombra: ingeniero mecanico
de 2+ a don Evaristo Moreno, ingeniero de 2* a don César Menegazzo
y de 3+ a don Gustavo Eppens.

Febrero 20 — Dec. aut. a la adm. del fc. Andino para librar -al
servicio publico, con caracter provisorio, la seccion de linea de la pro-
lo gacion de La Toma a Villa Dolores, comprendida entre Pisco Jacui
y esta ultima localidad. -

Febrero 21 — Ac. aprobando el presupuesto de ps. 7.733,78 m/n de
las obras complemenlarias proyectadas por la Insp. G. de Arquitectura
en el gabinete de quimica del C)legio Nacional Central de la Capital,
las gue deberan ejecutarse por el contralista de las obras en ejecucion
don C. Storani. (Min. de I. P.) i

Dee. aut. a la adm. del f-. C. Norte para ensanchar el edificio de
la est. Giiemes, pudiendo invertir en ello ps. 5.581,54 m/n.

Dee. nombrando ingeniero de 4* €lase para efectuar diversos estu-
dios de gabinete correspondientes a estudios de varias lineas fericas
en la Dir. G. de Vias de Comunicacion, & don Pedro Malere.

Dec. aprobando los planos de modificacion al proyecto de muelles
de cabolaje de alto y bajo nivel del puerto del Parana, gue importa
un mayor gasto de ps. 15.344,77 m/n.

Ac. autorizando a la Insp. G. de Arquitectura para efectuar, direc-
tamente 0 por licitacion privada, obras de reparacion por valor de
ps. 4.655,20 en el edificio de la Facultad de Filosofia y Letras.

Febrero 22 — Ac. aprobando la cuenta presentada por el arquitecto
don Gino Aloisi, de ps. 4.000 m/n que se le adeudan por sus honora:
rios profesionales en la confeccion de planos y presupuestos referentes
al ensanche del edificio de las Escuelas Normales de Profesoras Ne 1
y de Profesores de la Capital. (Min. de I. P.)

Dec. aprobando el proyecto formulado por la-Insp. G. de Arquitec-
tura de obras de reparacion del edificio ocupado por la escuela Nermal

de Maestras del Rosario, presupuestadas en ps. 19.485.50 m/n, y lla-
mando a licitacion publica para su ejecucion. (Min. de L. P.) 1
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D2c. aprobando la propuesta de la casa Evans, Thorton y C*, que
se compromete a entregar 200 ejes para ruedas y 8(?0 resortes de sus-
pension, destinados a reparar y aumentar la capacidad de 32 vagones
del fc. Andino, por el precio de ps. 4.011,20 o/s.

Dec. aprobando los planos del desvio de m. 572,98 en la estacion
Chajan del fe. Andino y autorizando & su adm. & invertir ps. 2.704,13
moneda nacional en la ejecucion de esta obra, que responde al con-
trato celebrado con el senor Pablo Videla para provision de piedra de
balasto para esa linea.

Dec. no haciendo lugar a la propuesta de don Edmundo Mackinley
solicitando privilegio exclusivo de establecer un servicio de automovi-
les a nafta u otro hidrocarburo, entre la est. Las Cuevas y la cambre
de la cordillera de los Andes, hasta tanto se termine la construccion
del fe. internacional. Se funda la negativa en ser el camino una via
publica internacional construida y conservada por la nacion en benefi-
cio de .todos.

Febrero 23 — Dec. aprobando el proyecto de puente carretero para
el_' Arroyo Chirimayo (Tucuman) y autorizando la inversion de pesos
15.212,82 m/n en su ejecucion.

Dec. ampliando el decreto de 8 de noviembre tultimo referente al
balasto de piedra de la linea de Serrezuela a San Juan, el que debera
alcanzar hasta el km. 20, 400.

Dec. aprobando el proyecto de obras en el edificio que ocupa el
Observatorio Nacional de Cordoba, cuyo presupuesto es de $ 11.414,51
moneda nacional y disponiendo sean licitadas. &

Dec. aut. a la adm. del fe. C. Norte & invertir ps. 777,64 m/n en
construir una alcantarilla abierta de 2 m. de luz en el km. 743-885.30.

Febrero 24 Dec. aprobando la rendicion de ‘cuenlas presentada por
la adm. del fc. Andino, de ps. 4.806 m/n invertidos en trabajos eje-
cutados en el Asilo de Huérfanos de Rio IV, en diciembre tltimo.

Dec. aprobando los precios siguientes en Jas excavaciones de los
estribos del puente a construirse en el km. 1,197 de 11 linea de Chum-
bicha y Rioja a Andalgala: excavacion hasta m. 2,30, ps. 0,35 o/s por
md; de m. 2,50 4 3 m. ps. 4,10 oro, y de 3 m. a 10 m. ps. 2 oro.

Febrero 25 — Dec. aprobando el contrato celebrado por la Insp. G.
de Arquitectura con el sefior Ernesto Gramondo para la ejecucion de
las obras proyectadas en el edificio de la gomisaria de la seccion 15
de esta capital, presupuestadas en ps. 8.501,79 m/n.

Dec. facultando al administrador del fe. Andino, ingeniero don
Frnesto Diaz, para que suscriba las escrituras de transferencia de los
terrenos de La Toma a Villa Doloress

Ac. aprobando el presupuesto, etc., preparados por la Insp. G. de
Arquitectara, de obras de ampliacion o adicionales a las reparaciones
que ejecutan en el edificio del Colegio Nacional del Rosario los con-
tratistas Weill Hnos. y autorizando a contratarlas con los mismos por
la suma de ps. 9.478,59 m/n. (Min. de I. P.)

Dec. aprobando planos, presupuestos, ete., para la construccion Jde
un cuartel de infanteria en el Campo de Mayo (Min. de G.)

Dec. disponiendo transferir al Consejo Nacional de Educacion el
deposito de garantia hecho por don Ignacio Sanchez, concesionario de
un puerto en Bahia Blanca por ley num. 1815, poe caducar Ja conce-
sion en vista de haberse vencido ios plazos sin dar cumplimiento a las
disposiciones de la ley.

Ac. aut. a la D. G. de Obras. H. para adquirir varias maquinas
destinadas al taller de la comision de estudios del rio Uruguay, por
valor de ps. 4.416,36 m/n.

Ac. disponiendo se proceda a efectuar obras por valor de pesos
6.165 m/n en el edificio que ocupa el regimiento 1° de artilleria de
campana en Cordoba (M. de G.)

Febrero 27 — Ac. aprobando el presupuesto preparado por la Insp.
G. de Arq. para la ejecucion de obras .complementarias en el edificio
de la Escuela Normal de Profesores de la Capital y- encomendando su
ejecucion a los concesionarios de las de ensanche sefiores juan Bado y
G, por la suma de ps. 16,091,57 m/i (Min. de L. P.)

Febrero 28 — Dec. aut. al fc. B A. Y Pacifico para recibir carga
en el ramal en construceion de Alberdi al Suroeste y. iransporiarla a la
est. Alberdi en los trenes que se emplcan en el servicio de las obras.

Dee. aprobando la licitacion privada efectuada para la ejecucion
de reparaciones en el edilicio que ocupa la adm. de correos de Cata-
marca y autl. a la Insp. G. de Arg. para contratar las obras por pesos
2.171,56 con don Hermenegildo Compassi. ¢

Dec. aut. i Ia adm. del fe. Andino para renovar las polizas de
seguros de los edificios y existencias de sus almacenes generales por
el termino de un aio, invirtiendo ps. 1.798,38.

Dec. aut. a la empresa del f:. B. Blanca y Noroeste para librar
al servicio la estacion «Puerlo Galvan», 'y con caracter provisorio las
de «<Kilom. 28» y <Quenué», :
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Res. autorizando al fe. C. Argentino 4 ensanchar los talleres de su
eslacion Rosario.

Res. aprobando planos, Presupueslns. etc., de edificios escolares
para Tilcara, San Pedro y lLedesma (Jujuy) cuyo cosle es de pesos
42.000, 20.000 y 32.000 respectivamente, de los cuales corresponde sumi-
nistrar las 2/3 al tesoro nacional.

Res. aprobando planos de obras de arte a construir en el ramal
Nueva Roma a Adolfo Alsina (fe. B.B. y N.O.)

Res. aprobando planos tipos de gal_pbnes para cereales que pro-
yecta construir en algunas de sus estaciones el fc. 0. de B. Aires.

Res. aut. librar al servicio provisoriamente la estacion Buchardo
en el km. 807, 629-20 del ramal del Pacifico a Buena Esperanza.

Nota del ministro de hacienda al presidente de la Republica, po-
niendo en su conocimiento que enire los pagos fuera de presupuesto
hechos durante el mes de febrero, figura el departamento de Obras
Puablicas con 348.553 ps. m/n y 80.039 § oro.

Ac. aut. & la D. de Agricultura para efec uar por adm. las obras
de reedificacion y construcciones indispensables para habilitar el edifi-
cio de la escuela de Bella Vista, pudiendo invertirse en ellas pesos
8.000 m/n (M. de Ag.)

MARZO;

Marzo 1 — Dec. acordando plazo de 6 meses al fe. C. Cordoba para
renovar los rieles en su linea de Recreo.a Chumbicha, en una exten-
sion de 30,5 km. y para colocar el resto de la via en condiciones de
seguridad, por estar ella en mal estado debido a la accion del salitre.
(Art. 5° inciso t° de la ley general de fc.)

Dec. aceptando la renuncia del inspector de las ohras del fe. de
Chumbicha y Rioja a Andalgala y Tinogasta, ingeniero D. Julio Krause.

Dec. aceptando la renuncia del administrador del fe. Argentino del
Norte y director de los trabajos del cablecarril al Famatina, don Juan
V. Cilley. : ;

Dec. nombrando administrador del fe. Argentino del Norte, director
de las obras del cablecarril al Famatina y jefe de la inspeccion de las
de los fecs. de San Juan a Serrezuela y Chumbicha a Rioja-Andalgala y
Tinogasta, al ingeniero don Ernesto Diaz, con el sueldo de ps. 1.500.

Dec. resolviendo que mientras dure la ausencia del ingenisro don:
Luis Rapelli, quede a cargo de la adm. del fc. C. Norte, el subadmi-
nistrador don Jaime Peter, debiendo hacerse cargo de la direccion de
las obras de las lineas en construceion de Perico a Ledesma y de Zu-
viria & Guachipas, el ingeniero don Miguel Iturbe.

Dec. nombrando administrador del fe. Andino al ingeniero don
Carlos Ramallo.

Dec. aprobando las bases del contralo celebrado con don Diego de
Alvear para la covstruccion del fe. de puerto del Rosario a Bahia
Blanca, que le fué concedido por ley num. 4279.

Aci aprobando el contralo celebrado con los seilores José Bernas-
coni y C+, para la venta de 3 millones de ladrillos de la Fibrica Nac.
de San Isidro, destinados al palacio de Justicia. No se lija precio en
el decreto, pero si se autoriza a la D. G. de las 0. de Salubridad para
cortinuar vendiendo los productos de la fabrica que no sean necesa-
rios para las obras nacionales, y a fijar las tarifas respeclivas, asi.
como para celebrar nuevos contratos de venta, siempre gue las opera-
ciones gue efectiie proporcionen los recurses necesarios para cubrir los
gastos de explotacicn de la tabrica.

Dec. aprobando el proyecto de puente para el Rio Cochuna (Tucu-
man) en el camino de Villa Concepeion a Andalgala (Catamarca) y dis-
poniendo sea licilada esta obra sobre la base de ps. 23.685,09 m/n.

Marzo 2—Dec. aut. 4 la adm. del fe. C. Norte para ceder 4 la Sociedad
Ahorros v Préstamos, formada por personal del misfo, un local en la
estacion Tucuman para establecer un almacén cooperativo, pudiendo
inverlir ps. 233,44 mn/n en reparaciones del mismo.

Dec. acordando & la Fibrica Hingara de vagones prorroga de dos
meses para entregar a la adm. del fc. C. Norte el material con ella
contratado.

Dec. aut. a la adm. del fe. Andino para vender elementos de mo-
}rilildnd adquiridos para las obras de prolongacion de La Toma a Villa
Dolores.

Marzo 3 — Ac. aut. la construceign, por administracion, del puen-
te carretero sobre el arroyo Zaiman (Misiones).

Ac. aprobando el proyecto de reparaciones en el puente sobre el -
canal de Caucete (San Juan), y aut. la compra a la casa Pedro Vasena
¢ hijos de la parte metalica por el precio de ps. 1.500 m/n.

Marzo 4 — Ac. aprobando los planes, presupuestos, etc., de obras
de reparacion a ejecutar en los edilicios ocupados por la Escuela Nor-
mal de Maestras de la Rioja, y aut. licitar las obras por valor de pesos
16.337,44% m/n (Mip, de L. P,) ;




/ Dee. aprobando los planos, presupuestos,  ete., preparados por la
5* division del gabinete militar, de un tangue destinado al Campo de
Mayo (M. de G.)
Marzo s — Dec. aprobando la tarifa del servicio de agua potable
en la cindad de San Luis.

Dec. aprobando el contrato_celebrado con la C+ Alemana Tras. de
Electricidad para la provision de energia destinada al alambrado, fuer-
galmbv _\;;zdy calefaccion de las dependencias de la D. G. de Obras de

alubridad.

Dee. aprobando el contrato celebrado con la fiabrica Gremstein y
Koppel para la provision de 4 km. de via y accesorios para el fe. es-
tralégico del Puerto Militar, por ps. 7.633,50 o/s.

Ac. aut. a la D. G. de O. Hidraulicas para adquiriv 23 tanques
- para boyas al precio de ps. 90 m/n c¢/u.

Marzo 9 — Dec. nombrando ingeniero de 2+ clase en la 3= seccion
de puentes y' caminos 4 don Antonio Vetturi, ¢ ingeniero de 3* a don
Heéctor des Rotours. ’

s _Dec. aut. a librav al servicio publico de carga la linea Barracas-
v (.lemes, del tranvia eléctrico.
‘: Dec. aprobando el proyecto de puente carreiero sobhré el arroyo
~ Choya, cerca de Catamarca, y disponiendo licitar su- construceion so-
" bre la base de ps. 23.125,52 m/n.
. Ac. ant. la adquisicion, por licitacion, de 12 carpas Woodbherry
num. 6 por ps. 1.138 m/n y varios otros articulos, destinados a la D.
G. de Vias de C.

Ac. aut. la ampliacion de un galpon de cargas proyectado para la
estacion San Juan de la linea Serrezuela, con un mayor gaslo de pesos
“;.689,89 oro, que han de imputarse al Iten I anexo K del presupuesto
vigente.

Ac. aut. i la Insp. G. de Irrigacion para adquirir 30m3289 de ma-
dera pino tea por ps. 1.239,95 m/n para las obras de los canales de
.~ riego de Villa Mercedes (San Luis).
Marze 10 — Dec. aprobando planos, presupuestos, etc., de un pa-
i hellon de dos pisos para la colonia agricola industrial de Menores Va-
1 = ron:s de Marcos Paz, construccion autorizada porley num. 4322 y dis-
] poniendo que el M. de O. . licite las obras (M. de L. P.)

Dec. aprobando el contrato celebrado con D* Dolores B. de Rivas
] para la extraccion de piedra en terreno de su propiedad y cvon destino
3 4 las obras en ejecucion en la boca del rio Gualeguaychu, al precio de
] ps. 0,30 m/n el m3,

Dec. aceptando la renuncia presentada por el ingeniero don Fer-
nando Segovia. jefe de la comision de estudios del Rio Parana, dan-
dosele las gracias por los servicios prestados, y nombrando en ese
cargo al ingeniero don Eduardo Huergo. .

3 Dec. ampliando el de 27 de enero pd@o., aut. a la adm. del fe. C.
s Norte para contratar 29.400 m3 mas de lefia con un costo aproximado
de ps. 58.800 m/n.

Dec. aprobando presupuestos, ete., para las reparaciones del edifi-
cio de la Kscuela Practica de Santa Catalina y disponiendo se licne
su ejecucion (Min. de 1. P.)

Dec. aprobando los planos definitivos de la estacion terminal de
carga en Chilecito presentados por la empresa constructora del cable-
carril a Famatina.

e Ac. aut. a la D. G. de O. de Salubridad para adquirir los caios de
hierro fundido existentes en Salla de propiedad de la sociedad <Hauts
Fourneaux et Fonderies de Pont-a-Mousson», por el precio de pesos

. 43.399,60 oro; autorizandolo igualmente a comprar: directamente los
materiales que necesile, en casos analogos, y con destino a las obra.
que se construyen por adm. por cuenta del ex-contratista Sr. Doynel

Ac. aut. a la Insp. G. de Irrigacion para adquiric 90 km. de hilo

de acero 417/45 y 60 de alambre de pua, por ps. 460,62 oro y 424.68

. Oro, respeclivamente, para resguardar los_canales de riego en Villa
Mercedes (San Luis). e

Marzo 11 — Dec. disponiendo que la empresa constructora de las
obras del Puerto Militar proceda & ejecutar sin demora el dragado de
una zona de 150 x 40 m. frente al digue de carena, en la que se han
producido rellenos, y al precio de ps. 0,30 oro por m3.

', Dec. prorrogando- hasta el 30 de abril el plazo sefialado para de-
X nunciar los pozos semisurgentes dentro del radio de la Capital.

; . Marzo 12 — Dec. aprobando el presupuesto formnlado por la 5+
) division del gabinete militar, para la construccion de tres galpones
Riara deposito provisorio de malerial de artilleria en el Campo de

ayo (M. de G.)

_ Dec: aprobando el contrato celebrado con los Sres. Pini y Barinde-
1li- para la provision de las obras de carpinteria requeridas por la
copstruceion de los cuarteles de caballeria en el C, de Mayo (M, de G.)
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Marzo 13 — Dec. aut. a los constructores del puerto de Concordia
para emplear pedregullo en el hormigon de los malecones.

Dec. disponiendo que el Banco de la Nacion transfiera & nombre.
de la Sociedad anonima Compaiia de tranviasde Bs. As. a Quilmes el
deposito de garantia de 40.000 ps. m/n hecho por los Sres. 0. Bemberg
Yt e£13cé1mplimiemo de la concesion que les fué acordada por ley
num. 3358. '

Ac. aceplando la propuesta de la casa Pedro Vasena ¢ hijos para
construir la compuerta metalica [destinada a la boca de entrada del
tinel de descarga del dique de Zonda, cuyo importe es de $ 1.900 m/n.

Ac. aprobando un proyecto de modificaciones en las obras del fec.
_de Serrezuela a San Juan, y el mayor gasto de ps. 3.025 oro que
importa.

¥ Marzo 14 — Dec. aprobando proyectos, presupuestos, ele., de re-
facciones en los edificios de las comisarias 4, 9, 10, 11, 19, 24, 27 y 28
de la Capital, y aut. licitar la ejecucion de las obras sobre la base ae
ps: 61.778,66 m/n. .

Dec. aprobando la inversion de ps. 15.185,06 wi/n y ps. 31.443,09
m/m, importe, respectivamente, de un furgon y un coche-dormitorio
construidos por la adm. del fe. Andino.

. Dec. nombrando ingeniero de 3* clase de la seccion puentes ¥ ca-
# minos a don Oreste Antonacei. & .

Dec. aprobando el proyeclo de una variante en el trazado del ca-
ble carril al Famatina, a fin de establecer la estacion terminal en el
valle de la Mejicana en vez de la Cancha de Upulungos como se habia
proyectado. . "

Dec. aprobando el contrato celebrado con los sefiores Pedro Vasena
¢ hijos para la provision de tiranteria“de acero para la construccion de
los cuarteles de caballeria en el Campo de Mayo (M. de G.)

——

Marzo 15 — Dec. aprobando el proyecto de reglamento interno
redactado para la inspeccion de Contabilidad de Ferrocuarriles, depen-
diente de la Contaduria general (M. de H.)

Ac. aut. la ejecucion de obras por valor de ps. 4.781,35 m/n en el
edificio del Conservatorio Nacional de Vacuna (M. del Interior).

Ac. aut la inversion de ps. 13.918,05'm/n en la ejecucion de cons-
trucciones proycctadas en el edificio de la Escuela de Agricultura de
Bella Vista (M. de Ag.)

Marzo 16 — Dec. acordando tres meses de prorroga 9 la Compaiia
de Obras Publicas del Rio de la Plata para terminar las obras que
tiene contratadas en-la linea Zuviria a Guachipas (f¢. C. Norte).

Dec. aprobando el acta de‘recepcion
Oeste de la Darsena  a marea del Puerto
das en el acta de 19 de oclubre de 1904,

Dec. aut. a la empresa del fe. Trasandino Argefitino para dar
comienzo a los trabajos de prolongacion de la linea entre Las Cuevas
y la boca del tauel de la cambre de la cordillera de los Andes, de-
biendo presentar los planos de las obras de arte para su aprobacion
antes de iniciar su ejecucion. ;

arcial del fondeadero, talud
ilitar y demas obras referi-

Marzo 17 — Dec. eximiendo del impuesto de servicio de aguas c0-
rrientes asvarios edificios publicos de la ciudad de Jujuy.

Dec. aut. & la empresa constructora del fe. a Bolivia para entregar,
armadas, en lus talleres del fc. Cordoba y Noroeste, seis locomotoras
destinadas al servicio de la expresada linea, no pudiéndolo hacer en
San Cristobal, segun lo estipulado, por impedirlo las inundaciones del
rio Colastiné gque han imposibilitado el trafico del fe. de Santa Fe a
Colastine. i

Dec. aprobando plano, presupuesto, etc., de refacciones a efectuar
en el local del «Automovil Club»; a fin de instalar en él las oficinas
de la Division de Minas, Geolouia € Hidrologia del ministerio de Agri-
cultura, cuyo presupuesto asciende a ps. 18:413,87 m/n.

"

Dec. aprobando los planos, presupuesto, ete., para la_construccion
de un puente carrelero sobre el arroyo Sali, en Leales (Tucuman), y
disponiendo se licite esta obra, cuyo presupuesto asciende i pesos
37.936,57 m/n.

Dge. aut. a don F. Ctibar para instalar una cafieria de toma y
olra ‘de desagiie desde su establecimiento de la calle Pedro Mendoza
* num. 3499 hasta el Riachuelo.

Marzo 18 — Dec. aut. a la D. G. de Vias de Comunicacion para
comprar 2.000 m? tegido de alambre y 10 rollos alambre numero 14
!%%0 kg.) para las otras de defensa del Tipal, pudiendo invertir hasta

ps. m/n.

+.
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11 CONGRESO CIENTIFICO . LATINO-AMERICANO

inscripcién de los adherentes al tercer Con-

greso Cientifico Latino Americano, ' que se

celebrara en Rio de Janeiro el préximo mes de agoéto,

sigue haciéndose hasta ahora con suma lentitud, por

lo que juzgamos oportuno llamar la atencién de los

que han pensado en inscribirse 4 fin de que lo hagan

cuanto antes, pues, no habria de ser muy alen-

tador para los miembros del comité de organiza—”
cion brasileno el conocimiento del exiguo nume-.
ro de adherentes inscritos hasta hoy en Buenos .
Aires, cuna de estos Congresos Cientificos Latino

Americanos. : #

Por su parte, ¢l P. E. deberia preocuparse desde
ya, tambien, de designar los delegados que habran
de representarlo oficialmente en ése Congreso, pues,
asi, los que fuesen nuestros representantes oficiales
no podrian después disculpar su mutismo en él por
haber sido delegados & ultima hora.

Igualmente convendria que los designados lo fue-
sen previa consulta, para que no sucediese lo ocurri-
do en otras ocasiones, en que fueron nombradas per-
sonas que no pensaron en moverse de Buenos Aires
y que, llegado el caso, . . . no se movieron.

-Otros paises sud-americancs han designado ya sus
delegados y hasta han destinado una suma para cos-
tear su traslaciéon & Rio Janeiro; ;no seria logico
que nuestro gobiérno hiciese lo mismo ?

“Una vez méas: no olvidemos que somos los ini-
ciadores de estos congresos, y que noblésse oblige !

S EGUN noticias que tenemos, parece que la
=y .

__.—+___

SOCIEDAD OIENTIFIOA ARGENTINA

N los primeros dias de abril-se ha procedi-

E do 4 la renovacién de la junta directiva de
) la Sociedad Cientifica, eligiéndose presidente
de la misma sl doctor don Carlos M. Morales, &
quien ha sido muy frecuente recurrir siempre que la
mds antigua de nuestras instituciones ha visto tréscu-
rrir algtn periodo de marcada inanicion, en la‘inteli-
gencia de que su direccién es sinénima de resccion.
Es de esperar que la flamante junta, entre cuyos

“elementos notamos la incorporacion de nuevas fuer-

zas, como el Dr. Herrero Ducloux ( vice-presidente 2°),
tenga felices iniciativas que den un boco de vida 3
la sociedad, engranando su accién con ese movi-
miento que se acusa 'ya por todas partes y parece ser
la iniciacion de una gran jornada que, si no es ma-
lograda por causas accidentales, promete ser fecunda
en bienes para la Republica.

~ Por lo pronto, debemos constatar que ha iniciado
sus tareas propiciamente, puesto que apenas instala-
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TECNICA

da la nueva junta se ha producido el debate promo-
vido por el ingeniero Huergo sobre el canal de na-
vegacion de Mar Chiquita al Baradero, el que ha
dado lugar a una discusion interesantisima cual pocas
veces se han presenciado en la Sociedad.

Este renacimiento es de buen augurio, y hemos
de complacernos en volver sobre él, concretandonos
por hoy & publicar, en otro lugar, la conferencia del

ﬁmgeniero Huergo.

et P o

AGRIMENSURA

(Ministerio de Agricultura)

MENSURAS

Febrero 22 — Dec. aprobando la rectificacion de la mensura prac-
ticada por el perito D. Vicente Arvquatiy de la boratera *‘Sahara’, re-
gistrada por don A. Diaz y Eonrique Maldes, en el solar de Cachauri,
terr. de ‘los Andes. ¢

Marzo 2 — Dec. aprobando las mensuras practicadas por el ing.
don Nicolas J- Poli en el territorio de Santa Cruz, entre Cabo Blanco
y Cabo Tres Puntas, de pertenencias mineras de cloriivo de sodio, re-
gistradas por varias personas.

Morzo 3 — Dec. aprobando otras mensuras practicadas por el ing.
Poli en el territorio de Santa Cruz.

Marzo 17 — Dec. concediendo al agrimensor don Francisco Foui-
lliand prorroga de 3 meses para la presentacion de la totalidad de la
operacion de mensura que se le encomendo en el territ. de Misiones.

Dec. varios aprobando mensuras de pertenencias mineras de clo-
ruro de sodio praclicadas en el territorio de Santa Cruz por el ingeniero:
don Nicolis 1. Poli. N\

Dec. aprobando la diligencia de mensura del trazado y amojona-
miento del pueblo Puerto Deseado, en el territorio de Santa Cruz,
efectuada por el ingeniero don Joaquin Sirven. :

Marzo 23 — Dec. aprobando la mensura practicada por el agrim.
don Lorenzo Valerga de las fracciones de tierra fiscal en la Peninsula
Valdez, territorio del Chubut, ocupada por las vias, estaciones y calles
que circundan al fe. de Salinas Grandes a Puerto Piramides, de que es
concesionario don Ernesto Piaggio.

Marzo 30 — Dec. aceptando al agrimensor don. Walter Hessling
para practicar la remensura de las borateras «La Providencia» y <La
Calchaquina», ubicadas en el solar de «<Hombra Muerto», territorio,de
los Andes.

Dec. aprobando la mensura practicada por el agrim. don Julio V.
Diaz de 25.000 ha. en el territorio del Neuquen, de propiedad del Co-
modoro don Auguslo Laserre.

+
MISCELANEA

Agradecemos: A los amigos que nos han enviado palabras de
carifio y de aliento con motivo del décimo aniversario de la fundacion
de la RevisTA TicNica, les agradecemos los buenos deseos que los han
impulsado y les prometemos hacer fuerza de sus simpatias a fin de
justificar To mas posible sus votos favorables & nuestra ain muy im-
perfecta obra.

indice — No habiendo podido terminarse la impresion del Indice
del ailo X° de la REvisTA TEcNicA, y 4 fin de no demorar mas la expe-
dicion de este numero, participamos a nuestros suscriptores que serd
distribuido con el nimero proximo.
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