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OBRAS DE SANEAMIENTO DE LA CAPITAL

(Continuacién.—véase n° 245)

1801 \

El nuevo proyecto de abastecimiento de agua
i alcantarillado, abarca también la ampliacién
de estos servicios en el radio antiguo, con cuyo
objeto se proyectan obras adicionales.” '

Las previsiones de Bateman resultaron irri-

sorias: proyecté obras para 180.000 habitantes,

S

sumo requerido por la poblacién:

. de agua filtrada, que debieran ser de 220000 m3

diarios, mno alcanzan.a 85000 m%. Con un - re-
fuerzo de bombas capaces de elevar 4000 ms3

podria obtenerse los 220 mil m? de que es capaz -

- el antiguo ttnel i abastecer a 850000 habitantes

previendo que esta Capital tendria 4o afios des-

pués 400.000 habitantes, i hace largo rato que
ha pasado del millén. No le hacemos un cargo,
Nadie podia prever tan extraordinario incre-
mento de poblacién, i mucho menos en los
tiempos en que le correspondié actuar 4
Mr. Bateman. LRl 3 :

Pero el hecho es que las cafierias han resul-
tado pequefias para las actuales circunstancias i
mds aun para las futuras, a lo"que coadyuvan
las inevitables incrustaciones que han minorado
a su vez, la luz itil de aquellas. El gran depé-
- sito de la calle Cérdoba no alcanza a satisfacer,
. especialmente en verano, nila 8 parte del con-

en el radio viejo, poblacién que prontd serd so-

brepasada, i, por ende, se impone prever: desde
ya st futura amphac1on

El injeniero- Gonzales cree necesario reforzar
el abastecimiento por el norte i sud, mediante
los grandes depésitos del Caballito i de Villa
Devoto, cuyo nivel es 1i™ mds alto que el ‘de-
la ‘calle Cérdoba. S ‘

La presmn en los cafios de refuerzo ‘serd dada '

por el 37 piso de Villa Devoto i 2° de Caballito+* .
Del tercer estanque’ de esta- partird una: cafierfa”
" que abastecerd 4' la Av. de Mayo 4 otros barrios '

de edificacién elevada, servicio que hoi se hace

- provisionalmente con bombas que prormto seran

insuficientes.
Dos son las cafierias maestras que se proyectan
1. Una parte del Caballito siguiendo las calles
Rio IV JiM.. Moreno Convencién, bulevar I3 .

Las reservas-
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Plata i Constitucion hasta Paseo Colén, enla-
zindose en su trayecto con todos los cafios
maestros que parten de calle Cérdoba i van de
norte 4 sud. Tendrd 1™ 20 de didmetro en sus
primeros 840 m, hasta el bulevar La Plata; 1™05
por 4400 m, hasta Constitucién i Lima; de aqui
hasta paseo Coldén, 1480 m. de longitud, serd de
o.mgo. Con esto, en la esquina de Constitucién
i Lima, con el 2° tanque del Caballito, se ten-
dria un caudal de 4000 m?® por hora, a la cota,
57™.90, cota media de los tanques del 3* piso
del depédsito Cordoba. La provisién de agua
para el centro i sud de la ciudad podria ha-
cerse en buenas condiciones por algunos afios;
i, cuando fuese menester, podria atn reforzarse
con nuevos cafios del 2° i 3" tanque del Caba-
1lito.

2. La otra cafieria maestra partird del 3 piso
del tanque de V. Devoto, con un didmetro de
1™o05 i 10 km. de extensién, i proveerd en la
esquina de Cérdoba i Pringles, 3500 m? con
una presién equivalente a la media de los tan-
ques del 3* piso de Cérdoba.

Claro estd que, a medida de las mnecesidades,
se irdn sustituyendo los cafios de o™76, que
circuyen actualmente las manzanas, por otros
de om102 de didmetro; los de distribucién de
om127 por otros de o™152; a la vez que se au-
mentaria proporcionalmente el didmetro de los
maestros insuficientes. Estas sustituciones se
hardn en condiciones econdémicas favorables
pues los cafios retirados del vze/o radio tendran
aplicacién en el nuevo.

Del 3¢ piso del depdsito de Caballito partird
un cafto, de 1"05 de didmetro, para abastecer
pisos altos, i correrd por las calles J. M. Moreno;
P. Unidas, Treinta i tres i Belgrano hasta Entre
Rios (4950™ de largo), donde se bifurca, en uno
de o™700 de diametro i 450™ de lomjitud que,
por Entre Rios, llega a Av. de Mayo; en otro
de o™600 de didmetro y 1200™ de largo, por la
misma calle, hasta Constitucién; i en un tercero
de o"50 de didmetro. El cafio que llega a la
Av. de Mayo se bifurcard a su vez en uno de 0™,60
dedidmetro, que ird por la Avenida hasta Bolivar
(1700™ de largo), donde se conectard con la
cafierfa -de o™250, que circuird a la plaza de
Mayo en wuna extensién de 850™ i en otro que,
por Callao, llegard a Lavalle, de donde seguird
por esta hasta Libertad. :

'_Como el agua ‘del 3* piso de los grandes de-
positos, puede alcanzar la cota 71™, suponiendo

los tanques medio llenos ‘(cota 69™), se tendra
el siguiente cuadro:

Diametro Nivel  piezo- Gasto por

del canho IPUNTOS CONSIDERADOS métgico del segundo en
. el melros AgUA el Meros litros
1,05 |Belgrano i E. Rios 67,00 - 580
0,70 |Entrerios i Av. Mayo 66,39 3540
0,60 |Av. Mayo i Bolivar 65,20 175
0,25 |Casa de Gobierno 64,76 25
0,60 |E. Rios i Constituc. 64,95 280
0,60 |[Callao i Lavalle 65,83 175
0,25 |Lavalle i Libertad 65,00 20

Con excepcién del Plaza-Hotel (plaza San Mar-
tin), cuyo depdsito de agua en la azotea estd a
la cota 38™ i el de la casa Avenida de Mayo,
I30I a 1317 que estd a 38™ 70, sobre las veredas,
entrando en la categoria de los sky-scrapers, en
la que los propietarios deben elevar por su cuen-
ta el agua, cuando sus depésitos son mdas altos
que la médxima altura de la distribucién oficial,
la elevacién mayor de los depésitos servidos
por la administracién, hasta Agosto de 1908,
eran los siguientes:

Altura | Nivel |Nivelde| —Alara libre del
EpiFicios stal eglopel tecrey,da.aeg- ;l:‘«(nllII(:“«,A;:R(‘:’IHSI\:.’;
licioen | no en | tea en |yo entrada del agua
metros | metros | metros en el depositn
Palacio de Justicia| 33,00 | 29,00 | 62,00 1,50
Av.de Mayo 891/99| 29,20 | 32,98 | 62,18 1,88
» » - 757/61| 31,20 | 31,67 | 62,87 1,05
» » eutre los :
ntims. 874 i 890 30,00 | 32,28 | 62,88 1,18

Como base para una comparacién, véase los dos.
edificios siguientes i sus cifras correspondientes:
Casa de Gobierno 2020 27"go 48™10 15"16
Congreso Nacional 1800 3040 4840 16,49

La cumbre del teatro Colén estd a.71™00 de
altura; pero no mnecesita depdsito, teniendo una
instalacién propia, constituida por 4 bombas
eléctricas, en dos estaciones independientes. Ca-
da bomba estd conectada separadamente con los
cables eléctricos i cafieria maestra del agua i
puede producir una intensa lluvia sobre el
escenario.

Las cafierias actuales i la capacidad del de-
pdsito de la calle Cérdoba dan un servicio in-
seguro, en las horas de maximo consumo, cuando
la elevacién de las azoteas de apoyo de los
depdsitos domésticos es superior a 52™00. Para
depésitos de -elevacion mayor i hasta 63™, el
servicio tendra que hacerse con la cafieria especial.

En la Avenida de Mayo habia 88 casas con
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ese servicio, cuyo consumo puede calcularse en
200 litros de agua por dia i habitante.

debieran importar 252.941.850 pesos oro, vale
decir, 574.868.000,00 pesos de curso legal. i

El injeniero Gonzales estima en 44 el prome-
dio de habitantes por casa en la Av. de Mayo,
en los pisos superiores a 52™ ien 155 las casas
que se hallaran en estas condiciones, i, por consi-
guiente, en 1364 m?®en 12 horas, vale decir, 32
litros de agua por segundo, en el caso mds des-
favorable, esto es, que cada casa no tenga un
depdsito capaz para dos horas de consumo por
lo menos. Se proyecta cambiar el dnico cafio
existente en esta avenida, cuya capacidad es de
175 litros por segundo, por 2 que le equivalgan,
con lo que se rednce la longitud de las cone-
xiones 1 las pérdidas de carga entre el cafio i
el depdsito de la azotea.

Para poder refaccionar la cloaca maxima ac-
tual al S. del Riachuelo, se indica un ramal, de 2™
de diametro i capacidad de 38,50 litros por segun-
do, que yendo por Avenida Alcorta se enlace con
la nueva cloaca en la calle S. Francisco; ramal
que servird después para recibir el exceso de
desagiie del radio antiguo sobre el que admite
la cloaca actual.

El valor presupuesto de las obras de mejora
i ampliacién en el radio viejo es el siguiente:
Nueva estacion de bombas $ 800.000,00
Nuevas reservas sin filtros 2.000.000,00
Cambio de cailerias 2.000.000,00
Nuevo cafio de bombas de Paler-
mo a Recoleta
Cafieria de refuerzo desde el depé-
sito de Caballito
Cafieria de refuerzo desde el depé-
sito de Villa Devoto
Cafieria para pisos altos

I1.000.000,00

I.100.000,00

2.150.000,00
-1.120.000,00

Ramal de unién de las cloacas
maximas 500.000,00
Compostura de la cloaca actual 200.000,00

$ 10.870.000,00

Pasa el injeniero Gonzales a estudiar el pro-
yecto del punto de vista econdmico, con cuyo
objeto recuerda que las obras en el radio anti-
guo, que en Agosto de 1908 ocupaban 3000 hec-
tdreas, han costado hasta-esta fecha 50.588.367
oro sellado, quedando atn gastos adicionales
‘por hacer, por mas de 4 millones de pesos oro,
“Asi; hasta Julio, las obras habfan costado
16.862,79 pesos oro sellado. Con este coeficiente,

las nuevas obras, que cubrirdn 15.400 hectéreas,

Las obras propuestas ahora solo costaran
158.332.939,47. De estas, la torre i tinel de
toma i la cafierfa en jeneral, que importan
casi 72 millones papel, se han calculado defini-
tivamente para 4 millones de habitantes, es
decir, para 40 6 mds aifios de servicio, requi-
riendo para esto solo ampliaciones relativamente
pequefias en cafierias de agua i colectoras.

Las obras de clarificacion 1 elevaciéon del
agtia ila casa de bombas en P. Chico son para
250.000 m?* de agua en 24 horas, es decir, para
1 millon de habitantes en el nuecvo radio. Su
costo, estimado en 29.725.126,92 pesos papel, se
elevard, para servir a los 4 millones de habi-
tantes previstos, al triple, o sea, a 87.175.381 $.

La nueva cloaca mdaxima i sus ramales, los
2 grandes depdsitos de presion i los cafios de
bombeo, por ahora solo tendrin la mitad de la
capacidad requerida por el futuro servicio total,
es decir, que su coste serd el duplo del fijado.

Las obras de desagiie de las lluvias se esti-
man aproximadamente en 15.000.000 $ c/l; i
los terrenos i servidumbres de acueductos en
4.000.000 $.

El total, pues, de las obras presupuestas en el
proyecto del injeniero Gonzales es de 321.539.75T,
contra el de 575 millones que debiera resultar
aplicando el coeficiente del radio antiguo; i si
bien en este las obras tienen que ser mds caras
que en el nwevo, este prestara el concurso de
su agua 1 de su cloaca méxima, con un coste
de muchos millones, para que aquel pueda sa-
tisfacer al publico.

Por lo demds, debe tenerse presente el mayor
coste actual de los materiales de construccién
i de la mano de obra.

Concretando, he aqui el presupuesto aproxi-
mado:

Obras del nuevo proyecto $ 158.332.939
3 establecimientos de clarifica-

cién i elevacién del agua 87.175.381
3 casas de bombas para liqui-

dos cloacales 6.757.393
Cloaca maxima i ramales 35.838.146
2 grandes depdsitos de presién 12.485.050
12 cafios para bombeo de agua 1.950.840
Obras de desagiie de las lluvias 15.000.000
Terreno i servidumbre de acue-

ducto 4.000.000

Total $ 321.539.751

s e e

e
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La primera partida de 158.332.939 $ se divi-

de asi: ' :
Torre de toma i tt’mel,' subfluvial 2.118.768
Filtros, depdsitos. de decantacion
iagua filtrada , 21.157.788
‘Bombas aspirantes - é :impelentes © 4.556.666
‘Establecimiento - Palermo: ' cafie-
rias, rejas, edificios, etc. 0] 1.748.209
_Caﬁe_ri‘a‘ d.e'bc!nnb'eo (I:n"Caballito i
i. V. .Devoto N 4.740.644
Gran depdsito Caballito - 6.232.525
Ly chavy enV Devoto! 6.232.525
‘Provis.deaguay cloacasen el distrito 32 2.367.677
: e | : » 33 4.661.180
> » 34 2.084.411
» ' « 35 I.(480.586
2 : » o 36 2.446.097
» » 37 1.892.822
5 ¥ iy 38 1.258.052
ST o > 39 5.400.805
» : » 40 3.762.386
» » 41 2.442.490
» T S 6.157.482
> aoctominsia: 43 44280326
» n ol 44 5.241.152
. ‘ 45 3.870.743
» ) i 5 " 46 2.612.944
» : » 47 2.286.836
y. 48 4.870.437
» » 49 1.493.796
» » 50 3.682.824
PR B e 5I 1.206.444
» » 52 2.252.988
3Ny > 53 1.161.050
» e B 54 I.632.857
» » 55 1.200.000
Cloaca maxima i ramales 35.838.148
Sifon en el Riachuelo 1.789.816
Bombas elevadoras en P. Chico -~ 2.252.465
 Espropiaciones e indemn‘i,zacio-
~nes por servidumbre de acue-
- ductos 2.000.000

Suma $ 158.332.939

Respecto a los 24 distritos creemos conve- -

niente transcribir el siguiente cuadro que da
todos los detalles sobre los mismos.

DiNTRITOS Superticie [Numero decasas|  Poblacion
. on cn en
N Denominacion hectareas |Junio 30 de 1959Junio 3) de 1909
32| S. Cristobal’ 382 5558 63.963
33| Almagro 632 6507 56.817
3%| Las Heras 258 4507 45.517
35| Penitenciaria 377 1286 12.819
- 36| Villa Alvear 339 3549 . 25.799
37 » Malcolm 180 2395 19.398
38| Hipdédromo 478 450 2.930
39| Belgrano 710 4320 27.094
40| Saavedra 1139 806 3.971
41| Villa Urquiza 440 1552 . 9.678
42 -»  Devoto 860 843 4.678
43| Chacarita 1158 2845 18.143
44| Villa Sta, Rita 1104 116% 7.115
45| Liniers 1294 1220 6.727
46| Mataderos 840 412 2.470
47| Cildafiez 579 52 305
48 | Flores ; 775 6283 45.181
49| Lacarra 420) 269 1.48%
50| Caballito 636 5237 29. 440
51 | - Polvorin 420 251 1.59%%
52| N. Pompeya 388 o4 5.242
53! La Quema 328 970 7.396
54 = Sola : 534 2140 26.361
55| Paso Chico 1745 34 298
Fotal(24 distritos )16.016 53.413 424 .420
comn, )hectareas casas. habitantes.

( radio antiguo; 97 hectareas

Arca media de los distritos ik
( » ' RUEVOS 661 »

Debe observarse que en 18 afios (1869-87) el
aumento de casas en el municipio fué de 1296,
o sea, un promedio anual de 719 casas; mien-
tras de 1887 a 1895, fué de 20991 casas, es
decir, un promedio anual de 2623; de 1895 a
1904, alcanzé 427745 casas, con un promedio
de 3083 '

Del Censo que la O.T. de las O. de S. levanté
en 1906, de las casas existentes en el nuevo
radio i de su renta probable, puesta al dia en
Junio de 1908, resulté: :
Casas en el nuevo radio en Abril 1906  42.170
Aumeiito de Abril 1906 a Junio 1908  11.243
o sea un promedio de 5.181 casas por afio, vale
decir, 12,3 % sobre las casas de 19o6.

Y esta propensién febril no disminuye, ni
disminuird por ahora, pues es el resultado del
aumento de poblacién i de los medios dc trans-
porte baratos i cémodos.

De las 53413 casas del nuevo radio, 8060 es
tdn provistas de agua, especialmente en Flores
i Belgrano, i pueden producir 604620 $ de al-
quiler mensual; las demds pueden redituar
2818170 $ mensuales, lo que, al 3 % darfa men-
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sualmente una entrada, por servicios de agua i
cloacas, de 153.000 $, esto es, 1836.000 por afio.

Aplicando a esta suma el porcentaje de au-

mento anual que resulta de 1887 a 1904, te-
niendo en cuenta el aumento de casas i su va-
lorizacién progresiva, en 1914, fecha en que
podrian habilitarse las obras sanitarias en los
distritos poblados que rodean al anfiguo radio,
la renta se elevard a 2.817724 $, 1 en 1922,
cuando podrian estar terminadas todas las obras,
$ 4988077; 1 en 1936, $ 13551700; 1 en 1950,
$# 36818420.

Si de estas sumas se descuentan los gastos
de esplotacién, un 35 %, con el producto neto
se amortizard en 36 afios, al 5 % de interés i
I % de amortizacién acumulativa, las siguien-
tes partidas. :

Renta Capital que podria

FecHA ser amortizado

OBSERVACION
anual en § c.l.
en $ c.l.

1914 | 1.831.521 26.778.645 - | Ohras en parte habilitadas
1922 | 3.242.250 47.404.895 > lerminadas

1936 8.808.605 128.790.500 » » .
1950 | 23.931 323 249.899.564 » »

Se desprende que, cuanto mds rapidamente se

dote de agua i cloacas a todo el territorio de
. la Capital, tanto mds pronto se cubrird con el
* producto la amortizacién e intereses del capital.
. invertido; i que el nwevo radio presenta una faz
econdmica mds conveniente que el radio actual.

El injeniero Gonzales termina su informe
indicando el modo como convendrd desarrollar
la ejecucién de tan grandes obras, empezando
por los distritos ya densamente poblados, (Flo-
res i Belgrano) asi como por los barrios més
insalubles (N. Pompeya, Riachuelo, etc) i la
conveniencia de construirlas dividiendolas en sec-
ctones del importe de 14 2 millones de pesos, pues
'siendo -en este caso mayor el ntmero de em-

mentos de competencia i, por consiguiente, me-
jores precios de licitacién.

3 .

Para hacer resaltar debidamente la ardua la:
bor del injeniero Gonzales i de sus colaborado-
;es basta establecer que, ademés de la memoria
descriptiva que acabamos de dar a conocer some-
ente; del presupuesto detallado i total de
odas las obras; del pliego de condiciones i es-
pecificaciones correspondientes, se han prepa-
ado cuatrocientos ochenta planos, condensacién

presas proponentes, se obtendrdn mayores ele-

de cuanto la ciencia i la prictica ha sujerido
a sus autores sobre el saneamiento de toda
la zona constituyente nuestra grande Capital
Federal.

Todo lo cual nos confirma en lo que dijimos
al comenzar: que no solo con buenas palabras
debe el Gobierno compensar al injeniero Gon-
zales 1 a sus ayudantes.

S. E. BARABINO.

___*_—

La Escuela Industrial de a Nacidn
INAUGURACION DE_S_U NUEVO EDIFICIO

El 20 de Mayo dltimo inaugurédse el edificio
de la Escuela Industrial de la Nacién, hecho
que no dudamos tendrd muy benéfica influen-
cia en la marcha de este establecimiento de
ensefianza industrial, pues si un local adecuado
es condicién muy importante en todo instituto
de educacidén, lo es esencialisimo en toda es-
cuela de la indole de la que se trata.

Con razon, pues, esta inauguracién dié lugar
4 una lucida fiesta, cuyo éxito puso en evi-
dencia la general aprobacién que han merecido
los poderes piblicos y la direccién de la Es-
cuela, ésta por sus empefios en conseguir los

medios para levantar el edificio, y aquéllos por

su acierto en proporcionarlos. A ella asistieron,
ademds del Ministro de Instruccién Piblica
doctor Rémulo S. Nadn, del doctor Antonio
Bermejo, titular de la misma cartera cuando se
cre6 la Escuela (1898), del director é inspector

general de las escuelas industriales de la Na-

cién, ingeniero Otto Krause, del sub-director in-
geniero Eduardo Latzina y de casi todo el se-
lecto cuerpo de profesores de la misma, un
buen ndmero de personas 4 quienes no pasan
inadvertidas las ventajas de fomentar la pros-
peridad y difusion de esta clase de institutos.

Numerosas familias daban realce al acto.
Tanto el doctor Naon como el ingeniero Krause
pronunciaron discursos apropiados 4 las circuns-
tancias, haciendo resaltar el ministro la tras-
cendencia de la fiesta, y acentuando la parte prin-
cipal que le tocaba en ella al director de la
Escuela. Este trazé, 4 grandes rasgos, la histo-
ria de la misma, desde sus comienzos hasta el
presente, sin omitir dedicar sérias consideracio-
nes 4 las proyecciones que el porvenir reserva
4 su influencia en el desarrollo econémico-in-
dustrial del pafs,
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Terminado el acto oficial, y distribuidas me-
dallas conmemorativas del mismo, la concurren-
cia se desparramé por las diversas secciones
del edificio, visitando los talleres donde los
alumnos se complacieron en dar algunas prue-
bas de su habilidad en los trabajos manuales.

En el taller de fundicién, procedieron 4 fun-
dir la placa conmemorativa del dia, cuyo modelo
pertenece al doctor Sobieski.

@) Desde el punto de vista del trabajador en
si mismo, y 4) desde el punto de vista del em-
pleo de este trabajador.

a) Las ventajas de la divisién del trabajo,
para aumentar la produccién del trabajador,
son numerosas. Las principales son: 1.* La ex-
trema habilidad que adquiere el obrero al re-
petir un mismo detalle. 2.° Economia en el
tiempo empleado, pues seria mucho mayor, si

MEDALILLA CONMEMORATIVA

#
i

ANVERSO

En las otras secciones llamé la atencién de
los visitantes el bien surtido museo pedagd-
gico, y los salones en que se exhiben los trabajos
hechos por los alumnos, entre los cuales mu-
chos hay de positivo interés.

Creemos oportuno reproducir aqui algunas
consideraciones generales, que fundamentaron
el plan de estudios aprobado 4 principios del
afio en sustitucién del que rigiera hasta enton-
ces, desde la fundacién de la escuela:

PLAN DE ESTUDIOS

CONSIDERACIONES GENERALES

La produccién industrial en la actualidad
tiene que ser al mismo tiempo muy perfecta y
lo més barata posible. :

Para el logro de estos resultados, concurren
varios principios. :

A.—Division del trabajo—El pfincipio de la

divisién del trabajo es uno de los mds impor-
tantes 4 que estdn sujetas las operaciones ma-
nufactureras, como medio de creacién répida y
econémica y puede considerarse bajo dos fases
diferentes:

24 DE MAYoO

DE 1909

o DE.LA- INAUGURACION DEL EDIFICIO DE LA ESCUELA INDUSTRIAL DE LA NACION

REVERSO

tuviera que cambiar frecuentemente de ocupa-

cién haciendo uso sucesivamente de ttiles que
operan de maneras diversas. 3.° El obrero que
estd constantemente sobre el mismo trabajo
simple, de detalle y que le absorbe toda su
atencién, se encuentra en las mejores condicio-
nes para descubrir dtiles y métodos nuevos,

destinados 4 simplificar cada vez mas las ope-
raciones. : '

b) Desde el punto de vista del empleo del
trabajador, la divisién del trabajo entre- varias
personas, permite emplear para cada operacion,
solamente la dosis de inteligencia y de esfuer-
zo estrictamente necesaria para el trabajo 4
producirse. Es evidente que si todo un trabajo
es hecho por un obrero que gane 4 $ ™f- por
dia, su costo tendria que ser proporcional 4
este jornal; pero si la parte mads simple puede
ser” hecha por un nifio 6 una mujer que 1o
gana mas que $ 1.50 ™y por dia. es claro que

el precio total del trabajo podrad bajarse en la

misma proporcidn.

Es sobre esta divisién del trabajo, que estdn

organizadas las fdbricas.

Hay que observar que la simplicidad de las
operaciones que tienen que efectuar los obre- .
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ros, sobre todo cuando tienen el auxilio de las
mdquinas, permite 4 éstos hacer su aprendizaje
facilmente, siendo el tiempo que transcurre du-
rante el trabajo improductivo muy corto, é in-
significante el material gastado.

Cuando en una industria dada, la experien-

cia ha hecho conocer 4 la vez, el ntimero mas
ventajoso de operaciones parciales en que se
debe dividir la fabricacién y el namero de

obreros que deben ser empleados, todos los es-

tablecimientos manufactureros similares que no
se sujeten 4 estas conclusiones, fabricardn caros
sus productos. Es asi como actualmente ciertos
objetos no pueden fabricarse en condiciones
econdémicas, sino en inmensos establecimientos
que permiten llevar la divisién del trabajo, tanto
entre las maqui-
nas como entre
los obreros, al
limite necesario.

Notemos aftn,
que una buena
divisién del tra-
bajo, no puede
obtenerse sino
por una buena
disposiciéon de
los talleres, que
evitz transportes
inttiles y facilite
la vigilancia ne-
cesaria, para ob-
tener el mejor
concurso de
todas las inteli-
gencias y de to-
doslos esfuerzos.

B—FEmpleo de las mdquinas—El empleo de
las maquinas en las industrias, es hoy dia la
condicién esencial de la produccién econdmica.
Mientras no se trate sino de producir algunos
ejemplares de un objeto dado, la habilidad ma-
nual con la ayuda de algunos ttiles mas 6
menos simples, bastard para hacer estos objetos;
pero cuando se trata de fabricar, es decir, cuando
se debe repetir un gran ntmero de veces obje-

tos de la misma naturaleza, entonces la inter- "

vencién de las maquinarias, que no pueden en
general repetir sino una sola y misma opera-
cién, reduce considerablemente el costo del tra-
bajo. El dltimo progreso del empleo de las ma-
quinas es la fabricacién automatica. Cuando

ESCUELA INDUSTRIAL DE LA NACION
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una industria ha llegado 4 este punto, la lucha
no podréd tener-lugar sino entre establecimientos
montados todos segin el mismo sistema, pues
los otros no podrdn ya subsistir ain cuando
una parte solamente de sus maquinas fueren
menos perfectas.

El trabaJo constante de los inventores, txende
4 llevar 4 este estado definitivo. 4 la mayor
parte de las industrias.

C.— Contabilidad.~1a contabllldad de un es-
tablecimiento industrial, debe ser .llevada con
el mismo cuidado que la de una casa de co-
mercio. Es solo asi, que puede controlarse en
cualquier instante los gastos irregulares que
pueden presentarse y hallar enseguida el re-
medio inmediato 4 las causas que los engendran.

D.— Comercto.
La venta de los
productos, 6 en
otros términos el
comercio de un
establecimiento
industrial, forma
quiza la condi-
cién mas esen-
cial de su pros-
peridad, condi-
cién que 4 priori
parecerda secun-
daria, y sin em-
bargo, se puede
afirmar con el
sabio inglés Bab-
bage, que sobre
diez fabricantes
que se arruinan,
hay dos por ha-
ber sido malos fabricantes, contra ocho que
han sido malos comerciantes.

El comercio del industrial, es 4 mpmldo de
una dificultad muy grande. Teniendo que hacer
los negocios con las grandes casas de comer-
cio, que son generalmente muy hdébiles, estdn 4
su merced, por poco que las necesidades de di-
nero lo obliguen 4 vender, y en todo caso el
comerciante que llena sus almacenes durantela
baja de los precios, aprovecha casi siempre él
solo el alza, dejando al productor una ganancia
insignificante.

Refiriéndose 4 la indole de la escuela indus-
trial, decia en la misma ocasién el sefior Krause:

S
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Dadas las condiciones miultiples 4 que estdn
sometidas las industrias manufactureras para
que puedan desenvolverse favorablemente y que
han sido enumeradas someramente en el capi-
tulo ‘anterior, ;cudl deberd ser la indole 6 el
cardcter de la Escuela Industrial creada recien-
temente por el Superior Gobierno de la Nacién?

El primer objetivo, serd evidentemente ayu-
dar 4 las industrias existentes. formando hom-
bres practicos que pueden ser utilizados inme-

diatamente, y en segundo lugar, fomentar la

realizacién de nuevas industrias, destinadas es-
pecialmente & utilizar la innumerable cantidad
de materias primas que posee nuestro pafs y
que estan ain sin explotar, creando al mismo

otra parte, la diversidad enorme de las opera-
ciones industriales existentes, haria material-
mente imposible su ensefianza metdédica en una
escuela, 4 no ser que se dispusiera de un capi-
tal inmenso, que permitiese, aunque fuera en
primera escala, instalar fabrilmente la mayor
parte de las industrias existentes.

Si es facil en las fabricas formar sus obreros,
no sucede lo mismo con sus directores, capata-
ces y maestros de talleres. Estos, ademds de los
detalles, es menester que tengan conocimientos
exactos del conmjunto de cada grupo de opera-
ciones que estdn bajo su direccién y vigilancia;
que sepan apreciar no solo la calidad del tra-
bajo producido por sus obreros, sino también
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tiempo nuevas fuentes de trabajo, donde en-
contrarian ocupacién lucrativa muchos jévenes,
que ahora se dedican 4 los empleos en las
oficinas publicas. Los candidatos 4 estos pues-
tos son tan numerosos, que demuestran la ne-
cesidad de desviar esta tendencia 4 otros ritm-
bos, mds provechosos para los mismos intere-
sados y para el pais en general.

La habilidad de los obreros, es uno de los
tantos factores importantes que contribuyen 4
la prosperidad de los establecimientos indus-
triales; pero ya hemos demostrado al principio,

que esta habilidad, dada la divisién del trabajo

indispensable hoy en dia, la adquieren en poco
tiempo trabajando en las mismas fibricas. Por

hacer que las mdquinas y todo el personal mar-
chen arménicamente, que el trabajo sea conti-
nuado, sin interrupciones, y sobre todo, que co-
nozcan los principios técnicos sobre que estdn
basadas las elaboraciones 6 ejecucién de sus
productos. Todas estas condiciones requieren no
solo experiencia sino también conocimientos
tedricos, que no todos se pueden adquirir en
las mismas fabricas donde deben ser aplicados
desde el primer momento. Estos maestros y di-
rectores, son los que en realidad tienen qne
instruir 4 sus obreros, eligienda para cada uno
el trabajo, de acuerdo con su inteligencia'y sus
fuerzas.

Es obedeciendo 4 esta necesidad, que consi-
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ESCUELA INDUSTRIAL DX LA NACION Basado en esta divisién de las industrias se
- crean cuatro especialidades: 1

Especialidad mecdnica. ‘
Especialidad quimica. i
Fsﬁazalm’(zd electrotécnica. ‘7] ,

PE e IJ'/.'I“\"
Fspfcmlm’ml de mafslrn mayor de obras.

Como el objeto de la E cuela es formar hom-
bres précticos en las cuatro espec1a11dades men-
cionadas, la ensefianza sera teorlca, s6lo en la
medida mdlspenqabk* pala la comprensién de
los principios que rljen 4 las operaciones in-
dustriales, debiendo hacerse en lo posible prac- 7
ticamente, por medlo de tlabajos manuales con 3 )
aplicacién de las maqumas y por medio de mo- '
delos, segtun los casos.

Se ha fijado en seis afios la duracién de los
estudios. Los cuatro prlmeros anos son comu-
nes 4 las cuatro espec1ahdades y so6lo los dos
dltimos se d1ferenc1an por el caricter peculiar
de cada espec:1a11dad

Siendo otro de los fines de esta Escuela el 13
preparar técnicamente 4 los jévenes que por
sus condiciones de fortuna 1t otras causas no
puedan dedicar al estudio sino un tiempo rela- i

ESCUELA INDUSTRIAL DE LA NACION
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dero debe desarrollarse la Escuela Industrial y
en cuyas miras se ha formado el nuevo plan
de estudios.

Hé aqui, por fin, las razones que aducia el
sefior Krause en pré del plan de estudios que
sometia entonces 4 la consideracién del P. E:

Considerando la industria bajo el punto de
vista de los procedimientos empleados en la
claboracién de la materia bruta, pueden divi-
dirse en dos grandes categorfas: 1.° Industrias
Fisicas 6 Mecamcas y 2.0 Industrias Quimlcas
En las primeras, la materia 10 sufre sino trans-
formaciones fisicas 6 mecamcas y en las se-
gundas, la transformaciéfi de la taterfa se
opera por medios qdiﬁilcos _ :

En algunas industrias, estas dos t:"""‘nsforma-_
ciones son sinitiltdticas; it eib: 120, s1empre"
predomina una u otra, Y segt’iﬁ ESto se agrup n
ya sea & la primiera 6 segunda categona

Existen ademﬁs otras de caricter dlstmto y
que son las que aprovechan la materia, que ha

 sufrido cierta transformacién, para aplicarlas 4
las construcciones.

DEPARTAMENTO DE CALDERAS
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tivamente corto, se han incluido en el plan de mnaturalesy el Dibujo en sus dos ramas, 4 pulso
enseflanza técnica las materias més indispen- y con instrumentos. La Tecnologia, las apli-
sables solamente, como ser la Mecanica, Cons- = caciones de la Mecdnica y las Construcciones,

ESCUELA INDUSTRIAL DE LA NACION
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trucciones, la Tecnologfa y sus subdivisiones vienen 4 ser la sintesis, el objetivo final de

més importantes, sirviendo de base 4 cstos es- todos los estudios elementales y superiores de
tudios las Matemdticas elementales, las Ciencias las carreras del ingeniero. Se comprenderd, pues,

ESCUELA INDUSTRIAL DE LA NACION
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ficilmente, que con la sola base de las mate-
mdticas elementales la preparacién de estos
alumnos tendrd que ser esencialmente practica,
para lo cual se destinan durante los cuatro
primeros afios doce horas semanales al trabajo
manual ocupadas especialmente en la elabora-
cién del hierro y de la madera que son los
materiales mas importantes y la base de todas
las industrias. Serd por lo tanto conveniente,
que los alumnos de las cuatro especialidades
adquieran conocimientos mds perfectos de su
empleo en las construcciones y en las diferentes
maneras de trabajar dichos materiales. En los
dos 1ltimos afios los alummnos se dedicaran 4

tidad de conocimientos indispensables para la
comprensién de las materias técnicas.

Como ramos auxiliares necesarios para los
industriales se encuentran en el plan el Idioma
nacional, un idioma extranjero por lo menos,
que puede ser el Inglés, el Alemdn, el Francés
6 el Italiano, Historia, Geografia y Contabilidad.

Se acompafian los programas de todas las
materias que comprende el Plan de estudios.

Para complemento de estos antecedentes, agre-
gamos el siguiente decreto de aprobacién del
plan de estudios vigente:

ESCUELA INDUSTRIAL DE LA NACION
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los trabajos industriales ¢ tecnoldgicos de la
especialidad que hayan elegido. ,

Para la enseflanza de las Matemadticas he
adoptado el sistema del desarrollo simultaneo
de la Aritmética, Geometria y Trigonometria.
Es éste un sistema que permite aprender aque-
lla asignatura en tiempo mas breve que con el
estudio independiente de las diversas ramas en
que se subdivide.

Por otra parte, este sistema estd implantado
en las escuelas industriales, gimnasios v escuelas
reales de Alemania donde se persigue el mismo
fin que nos proponemos aqui: inculcar 4 los
alumnos en el menor tiempo la mayor can-

Buenos Aires, Febrero 18 de 1909.

Visto el Proyecto de Reformas al Plan de Estudios,:

y Programas de la Escuela Iudustrial de la Nacion,
presentado por el Director de la misma, y

CONSIDERANDO

1.0 Que el Plan de Estudios vigente desde el 10 de
Octubre de 1898, no satisface ya, en toda su amplitud,
las exigencias de la ensefianza, porque aun cuando se
comprobara durante ese tiempo, el acierto de sus ten-
dencias generales, los progresos de la técnica y de la
electricidad, en sus aplicaciones 4 la industria, impo-
nen la necesidad de introducir en dicho Plan todas las
modificaciones que la observacién y la experiencia
hayan sugerido para el mejor aprovechamiento de los
alumnos, y para dar 4 la Escuela el verdadero cardc-
ter que su especialidad reclama.
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2.2 Que, en este concepto, es tambien indispensable
incluir en ese Plan, el estudio especializado de la elec-
tricidad industrial. que se hace ya imprescindible, sin
perjuicio de la ensefianza que de sus generalidades
reciben los alumnos de 5.° y 6.° afio del curso de me-
canica.

3.0 Que la experiencia del cuerpo de Profesores,
consultado al efecto, asi como la del Director del Es-
tablecimiento, en lo que se refiere a4 la organizacién y
funcionamiento de las Escuelas similares de Europa y

Estados Unidos de Norte América, aconsejan las re-
formas propuestas :

El Presidente de la Repiiblica —

DECRETA!

Art. 1.2 La ensefianza de las diversas especialidades
establecidas en la ESCUELA INDUSTRIAL DE LA NA-
CION, se dard desde el 1. de Marzo del afio préximo,
con sujecién al siguiente:

ESCUELA INDUSTRIAL DE LA NACION

TALLER DE
PSRBT DR T

ESEECIALIDAD QUIM[CA

ADOS Y TEJ ZOS

ESTUDIOS

IV\AESTROS MAYORES DE OBRAS

HORAS POR SEMANA > S POR SEMANA
ASIGNATL!BAS ASIG'NATUBAS‘
PR Gy go |30 | g0 | 4o | 8o 6 e AT ML W v T 7 Sl
Idioma nacional. , 3 3 Idioma nacionzal. S 3
Caligrafia. 4 3 Caligrafia. a
Francés; Inglés. Itﬂ.han y ‘D A'e nﬁ.n 4 4 Francés, Inglés, Itall"no 6 Alemé.n 4 4
Historia y Geografia p v 3 3 Historia y Geografia. 3 B
Ciencias naturales. 2 2 2 Ciencias naturales. 2 2 2
Dibujo 4 pulso. 3 3 4 A 4 4 Dibujo 4 pulso. 3 3 EY 4 4 -+
Matemadticas. : J 7 : Gl 6 6 6 Matemdticas. 6 6 6 6 3
Dibujo lineal y Geometria Desciip- Dibujo lineal y Geometlm descup-
tiva. . ’: ‘ . . ) “ 3 4 < tiva. ‘ 8 4 EY
Fisica. 3 5 ~ . > 2 5 3 Estdtica gxé.flcw. y RLSlStCnCl" de
Quimica, . . . . i 3 materiales. 5 3 4
Quimica eq»cct nl. ’ . 5 3 2 Fisica, B 3
Quimica O6rgédnica . v 2 2 Mecénica, v S
Estdtica grafica y Resxstem.m de Quimica. ’ 3 . 4 1 3
materiales. % 3 4 Contabilidad. 1 3
Tecnologia quimlc" . x % 3 3 Calor y sus apllcxclones mdush 1"
Préctica delaboratorio. " s - 12| 12 les. 2
Mineralogia. 3 g 5 . 3 2 2 Construcc ones y dlbuJOS de LOnS-
Contabilidad. 2 % ¥ : A 3 truce ones. . 18| 12
Mecdnica. . . 3 Proyectos de const luccxonas mclu- X
Calor 'y sus '\pll(..’.xmones mduvtu‘- sive instalaciones rurales. . 12
les. 2 < . . . s 2 2 Presupuestos, ’ . 2 2
Construcctones . J : 3 . 2 4 Materiales de construcctén 5 . 2
Méquinas. . . 2 Arquitectura. S > 3 8 : 2 4
Trabajo manual y operac10ne> 1n~ Trabajo manual. % % o Mo 1212110
dustriales 412112 1211911212
TOTAL. 3 ./ 36| 36| 37| 38| 41| 41 TOTAL. 4 . .36 | 36| 37| 38| 41|46
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FEAN'DE BESTUDION

TECNICOS MECANICOS ELECTROTECNICOS
HORAS POR SEMANA HORAS POR SEMANA
ASIGNATURAS ASIGNATURAS -
E Slh S e Do o TR ol e R ! b i L B Lo b 1 B o R
Idioma nacional. . 3 Bih 3 Idioma nacional. . X 4 < L. 3
Cadligrafia. 3 Caligrafia. 3
Francés, lnglés, Alemén o It;.lmno. 4 4 Francés, Inglée, A]emé.n 6 It 11'\n0 4 4
Historia y Geografia. . 3 3 3 Historia y Geografia. . = 7 A baa 3
Ciencias naturales. . . 3 2 2 2 Ciencias naturales. . s % . 2 2 2
Dibujo 4 pulso. . ¥ g ¥ = 8 3 4 4 Dibujo 4 pulso. . 5 s ! Jiom 3 4
Matemédticas. 6 6 6 6 6 Matemdticas . g G 6 6 6 6
Dibujo lineal y (,eomettf'\ descrlp- Dibujo lineal y Geometliade riptiva 3 4
tiva. s 3 3 4 4 Contuabilidad , . . s < . 3
Dibujo de mdqum Sy oot X : 4 6 6 Fisica. ¢ X 3
Tecenologia quimica. . i 3 £ 5 Calor y sus 'Lphcwcloﬂes mdu Lrlales 2 2
Fisica, . 5 s % 3 5 s < 3 Qulmu.a . : . s : 3
A Quimnica. . 4 % % 3 v : 3 Tecnologia qufmlca. & i % 3 3
Estdit.cn grafica y Resistencia de Estdtica gréfica y Resistencia de
materizles. . & g . 3 s 3| a4 materiales. y 5 % 3 4
Mecdnica y Cinemdtica aplicada. . 3 2 Mecédnica Yy Cmemitlc aplicada. 3 2
Ele nentos de mdquinas. . 5 ' 3 3 Electyicidad . q . s s . 2
Constiucciones. A % é % ‘ e Electroquimica. £ e ‘ $ L -
Hidrdulica. . 4 3 X g 1 2 Hidraulica. 4 3 : & i ! 2
Electrotéenics, teorfa y trabajor Elemnentos dz2 maquinas. 5 3 3 2
pricticos. . 3 3 Dibujo de méquinas . 3 i 3 4 B 4
Calor y sus aplic xctoneq m(lustn'*]e 2 2 Tecnologia mecdnics y metalurgia, & 3
Fotografia. £ 5 3 z i . 2 M4quinas de transporte, motores
Contabilidad. . 5 3 hidrdaulicos, ventiladores, etc . 3 4 3
‘Derecho comercial y leg shcuin in- Mdquinas de vapor, calderas, turbi-
dustrial . 3 A 2 nas de vapor y motores peq. di- 6
Tecnologia mecﬁnica. v meti;lutg‘n ; 3 4 vers % 4 N & 5 g 3 2
2 Méaqguinas de transporte, aparejos, Consnuccmnes s
guinches, griizs y bombas. . & Teoria de las conlentes electuc xS
Motoies hiuréullcos, ventil doxes, continuas. Dinamos, motores, etc.,
maquinas de medir y contar, in- teori: y proyecto. L g g 5
yectoies, prensas, ete. 4 3 3 Teor a de las comentes alternadas
] Motores pequefios diversos, dc g2 y dinamos inotores y transformo-
] calderas y mdquinas de vapor, tui- dores. Traccién y 2lumbrado elée-
bin2s de vapor. . . . 6 tricos. . . 5 6
Trabajo manual y opera.ciones in- Prdctica de medlcmnes eléctrlc 8. 2 =
dustriales. . . % . 5 Bl B B S0 58 G 58 1 ) 8 8 Proyectos de instalaciones eléctricas 4
Préactica de Electrotécnica. s 5 6 8
e e e Trab2jo manual . 3 3 5 slpk2 e A2t 1 d 8
LB AL, . .| 36| 36| 36| 36| 42| 41 TOTAL. é 36 | 36 J 86| U6 | 39| 41

UNA SECCiON DEL TALLER DE MAQUINAS DE AJUSTE




98 REVISTA TECNICA

Ia ensefianza de Moral Civica y Politica se dictard
tres horas por semana, en el cuarto afio de estudios.

Art. 2.0 Para ser admitido como alumno se reque-
rirdn las siguientes condiciones :

a) Tener por lo menos doce afios de edad, compro-

bada con la partida de Registro Civil, 6 en su de-

fecto con un certificado de dos personas conocidas.

%) Tener buena salud y haber sido vacunado.

¢) Haber cursado los seis grados de la Escuela

Primaria, 6 en su defecto, ser aprobado en un exa-

men de ingreso.

Art. 3.0 Este exdmen camprenderd dos pruebas su-
cesivas siendo la primera eliminatoria. La primera
constard de una lectura con vigorosa entonacién, de
una explicacién correcta de lo leido, de generalidades
de Historia y Geografia Argentina: de dos 6 tres pro-
blemas aritméticos en nimeros enteros y decimales,
aplicando las cuatro operaciones fundamentales.

La segunda prueba constard: de una composicién
escrita con tema dado por la comisién examinadora y
desarrollado libremente; de nociones de Geometria
elemental.

Art. 4.0 El sistema de promociones establecido por
el Decreto de fecha 8 del corriente para los Colegios
Nacionales regird asimismo para la Escuela Industrial
de la Nacién.

Art. 5.0 A la terminacién de los estudios organizados
por este Decreto el Ministerio de Instruccién Piiblica

otorgard los siguientes diplomas:
De Técnico Mecanico
De Técnico Quimico
De Electrotécnico
Maestro Mayor de Obras.

’

Art. 6.0 Comuniquese, publiquese é insértese en el
Registro Nacional.
FIGUEROA ALCORTA

RéMULO S. NASN.

Do
PUENTES METALICOS

SU CALCULO Y CONSTRUCCION

Preliminar.— En los dos tltimos articulos publicados,
referentes 4 las Pruebas de los Puentes Metdlicos, he
tratado de acumular ciertos datos de importancia que
probasen las ventajas de la ciencia de la experimentacion.

Como deciamos en ellos, la introduccién del hierro
en las construcciones, vino 4 revolucionar los calculos
de resistencia entonces conocidos, y fué necesario -
provisar una nueva ciencia como dice M. Rabut.

El andlisis 1levé la mejor parte; la resistencia de ma-
teriales y la teoria de la elasticidad surgieron mnatu-
ralmente cuando fué necesario dar una base cientifica
4 los proyectos colosales que se ideaban y se querian
llevar 4 la prictica. En estas nuevas ciencias se mez-
claron las hipdtesis, los axiomas y las realidades. Se
acoplaron esfuerzos encontrados analiticamente por
medio de calculos laboriosos, con coeficientes de tra-
bajo deducidos de una experimentacién deficiente; y

" las permanentes al peso propio. Las primeras aparecen -

las incégnitas no resueltas, los errores de concepto, se
disfrazaron bajo el manto de las verdades hipotéticas,
cubriéndolo todo los coeficientes de seguridad adopta-
dos sin criterio y con espiritu vulgar.

Era necesario producir mucho, construir mas ('); la
época y el progreso asi lo exigian. Los ingenieros
eminentes no daban descanso en la elaboracién de pro-
yectos y en la ejecucién de ellos. Pero el tiempo, pa-
sando, calmé los dnimos y otros ingenieros no menos
competentes iniciaron el estudio préctico de las obras
asi construidas, tratando de averiguar la armonia entre '
el cdlculo y la obra, la solidaridad intima entre el organismo
metdlico y las bases que le dieron vida. ;

De aqui nacid la ciencia de la experimentacion; millares:
de ensayos dieron 4 conocer las diferencias entre lo
calculado y lo real, deduciendo de aqui los fundado-
res de la nueva doctrina que el caleulo actual de los puen-
tes met{z'liv:s, en su forma usual y\wl'rz'ent(’, no era correcto.

Como siempre sucede, los discipulos de esa ciencia
moderna, fueron mas alld en sus apreciaciones y qti-
sieron deducir de los ensayos verificados la disconformi-
dad entre la Resistencia de materiales y la realidad.

Por su lado, los Analistas reprocharon 4 los Zxperi-
mentalistas sus radicales apreciaciones, afirmando que es
cierto que hay diferencia entre lo calculado y. lo ob-
servado, pero que estas diferencias mno obedecen 4
errores de principio sino 4 mal método 6 mcompleto' .
calculo. 4

Ambas escuelas tienen razoén; pero en lucrar de dis-
cutir entre ellos hay que formar un solo conjunto ar-
ménico y 1égico como trataremos de demostrar mds
adelante.

Creo que el estudio de estas cuestiones es de pri-
mordial interés para el ingeniero que se lanza en el
campo de la construccién; y sin ninguna pretensién
de mi parte quiero discutirlas aplicando lo bueno de
cada escuela al estudio de un puente metdlico, indicando -
como debe hacerse su calculo y construccién para que
siguiendo al andlisis, no se encuentren desagradables
sorpresas al someter las obras 4 la experimentacidn.

Fundamentos.— Las fuerzas exteriores son las cargas 1
que actuan sobre un puente y pueden ser dindmicas
6 estaticas y accidentales 6 permanentes. 3

Las accidentales corresponden al transito de los fe

z

rrocarriles é carros segin la naturaleza del puente;

movidas de una cierta velocidad; las segundas perma-.
necen en reposo. ILas dindmicas actuan con su idio-
sincracia propia 6 se transforman en estaticas. Todas
ellas producen reacciones 4 las que se oponen los es-
fuerzos moleculares internos, deduciéndose de ahi el
equilibrio de los sistemas, que es lo que hay que bus-
car en toda comstruccién. 3

Cuando la viga puede calcularse con los principios
de la estatica simple, el problema es mas sencillo
mejor dicho, mas corto. Las fuerzas exteriores de que
antes habldbamos originan sobre los sistemas reticu-
lados esfuersos primarios, calculables por los métodos de
la Resistencia de Matcriales. Pero estos no son los

tinicos: la experimentacién de los puentes ha demos-
5 :

(1) Cosa andloga ha sucedido con el Cemenlo armado, de que m
ocuparé en otro articulo. 4
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trado la existencia de otros esfuerzos, conocidos por
ser de naturaleza distinta de los primarios, y 4 veces
presentdndose en opuesta contradiccién con ellos. Es-
. tos son los esfuerzos secundarios despreciados por muchos
constructores que Zacen cargar toda la fuerza de lo impre-
visto sobre el cocficiente de seguridad del material empleado.

Resulta, pues, que el estudio de los esfuerzos secunda-
rios, es de capital interés, pues en casi todos los puen-
tes dichos esfuerzos son comparables con los primarios
v 4 veces los sobrepasan, invirtiéndose hasta el signo
del trabajo, de manera tal que las medidas directas
del trabajo eldstico sobre la obra construida, dan re-
sultados muy diferentes de las que arrojé el calculo
de los esfuerzos primarios.

Dice Resal: El estudio razonado de los esfuerzos
secundarios conduce 4 conclusiones préacticas intere-
santes y ttiles en lo que se refiere 4 las disposiciones
mds juiciosas 4 adoptar en la construccién de los puen-
tes. Determina 4 veces la eleccion 4 hacer entre di-
ferentes soluciones que, abstraccién hecha de esta con-
sideracién, pareceria dificil de aconsejar. Siempre que
un ingeniero se separe de los tipos vulgares de puen-
tes conocidos y ya ensayados y quiere hacer obra nue-
va, debe estudiar los esfuerzos secundarios con toda

prolijidad.

En ntimeros anteriores de la REVISTA TECNICA ya me
ocupé de estos esfuerzos, enumerdandolos someramente,
lo que repito 4 continuacién.

Los principales son:

1) Disparidad entre la base del cdleulo y la realidad.
Se supone que 1os nudos son articulaciones ideales y en
cambio son rigidos en los puentes europeos y
con un fuerte frotamiento 6 imperfectamente ar-
ticulados en los americanos.

2) La existencia de bdarras superabundantes, cuya in!
fluencia se desprecia al efectuar el calculo de los
esfuerzos primarios.

3) Los ejes tedricos de las barras 4 veces no se cor-
tan en un mismo punto.

4) Los ejes de las barras no estdn siempre en el
plano medio de la viga.

5) Defectos de construccién producen excentricidad
de las cargas.

Todas estas causas producen esfuersos secundarios de
Jlexion ¢ forsion que se traducen en wun trabajo suple-
mentario en los elementos del puente.

Teniendo en cuenta lo anteriormente expuesto, en-
traremos en el cdlculo de un puente teniendo cuidado
de que sz produzcan los menores esfuerzos secundarios
y en el caso de que existan, trataremos de hallar el
modo de avaluarlos para que de este modo no se en-
cuentren diferencias entre cdlculos y realidades.

Pero antes diremos algunas pdlabras sobre eleccién
de tipo de puente.

FERNANDO SEGOVIA,

(Continiia)

HORMIGONES

(consuLTA)

No acostumbramos contestar las consultas anéni-
mas que se nos hace, i sélo por la importancia del
tema satisfacemos hoi, haciendo una escepcién, la
del sefior HORMIGON, quien nos pregunta si conoce-
mos las opiniones del sefior injeniero Luis Luiggi
respecto 4 la confeccién de los hormigones hidriulicos.

Efectivamente las conocemos, porque el mismo in-
jeniero ILuiggi nos dié una copia de su informe al
Ministerio, que produjo 4 raiz de algunas diverjencias
surjidas entre la Direccién de las obras (Puerto Mili-
tar) i la empresa constructora.

En este informe, el injeniero Luiggi, después de es-
tablecer que en el rio Uruguai existe la més linda
arena cuarzosa del mundo i que si su pedregullo es
de la misma naturaleza, seria el material ideal para
hacer 6ptimo hormigén, cosa que es ficil de exami-
nar i resolver, agrega: 3

«Las dificultades entre la Empresa i la Direccién
de las obras parecen depender;

1.0 De la duda sobre el empleo de pedregullo en
vez de piedra rota 6 machacada. ‘

2.2 De si el pedregullo puede ser mds chico de
2 centimetros de diametro.

3.2 Composicién del hormigdn.

Sobre el primer punto, conviene mencionar que en
todo el valle del Tdmesis, donde abunda el pedregullo
i falta la piedra, todo el hormigén, para obras de
puertos, muros de sostenimiento de tierras, embasa-
mientos de maquinas, de fortalezas, de cafiones obu-
ses, etc, en una palabra, todas las grandes obras de
hormigén se hacen en los alrededores de Loondres con
pedregullo con escelentes resultados.

En Italia, donde el pedregullo es escaso, abunda la
piedra i cuesta poco .la mano de obra para macha-
carla, resulta que la piedra machacada es mucho mds
barata que el pedregullo, i, — por ende, se emplea
aquélla.

Solo cuando se quiere hacer un hormigén espe-
cialmente estanco, se emplea el pedregullo, aunque
cueste mucho mds, porque da un trabajo mucho mejor.

Asi, el empleo del pedregullo 6 de la piedra macha-
cada, depende de cual de los dos se tiene mas facilmen-
te 4 mano i cuesta menos; agregando que, cuando se
tiene la alternativa entre ambos debe preferirse siempre el
pedregullo, i esto en base 4 la esperiencia personal he-
cha sobre unos 600.000 metros ctibicos de hormigén con
piedra machacada, empleados por el ingeniero Luiggi en
las obras de los puertos de Génova i Liorna,ien base
4 los 129.500 metros ctibicos de hormigdn de pedregullo
empleados bajo la direccién del mismo — con resul-
tados superiores 4 108 anteriores—en obras maritimas i
de baterias del Puerto Militar. ;

Puede pues adoptarse sin el menor recelo el pedre-
gullo en vez de piedra machacada, con resultados per-
fectamente satisfactorios.

2. Es mui conveniente que el pedregullo no sea
uniforme, esto es, que varien sus granos desde el ani-

T
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llo rijido de 4 cm. hasta 1 cm. i atin menos. De esta
manera, se obtiene un %wueco mas reducido i se alcanza
el ideal del 35 °/, de vacio, que es el minimo. Con la
piedra machacada los vacios son de 48452 ©/,, requi-
riendo de 16 4 20 °/, mas de la mezcla jeneralmente
establecida, de lo contrario resultara un hormigdn
mas ‘pobre. :

3.2 En el caso del puerto militar, adoptando el pedre-
gullo, 1o quié es preferible, el mortero, en la proporcién de
1 '/, de cemento (en voltimen) por 4 de arena, da un
aglotiierante algo pobreii en esceso, para los vacios que
tienen las 7 partes de pedregullo, que serdn mds 6
menos inferiores 4 3 partes. Asi, conviene hacer me-
nos volumen de mezcla mas graso, poniendo solo
3 partes de arena en vez de 4, idejando lo demads
todo igual, se tendra hormigdén que costard menos i
sera mejor.

Ahora, si la empresa pusiera unpoco mas de cemen-
to,  aunque la mezcla 1!/, : 3 ya es muy buena, se
podria emplear este cemento en lechada para unir las
varias capas 6 para hacer mezcla de 1:1 para formar
una capa de 1 cm. en los moldes de madera, con lo
que resultaria un trabajo escelente.

Las esplicaciones sobre estos resultados, pueden ha-
llarse en la' «memorias preparada por el ingeniero
Luiggi sobre esperimentos hechos con cales, arenas,
pedrégullo; piedra ‘machacada, etc, en las obras del
puerto de Génova. 2

4. Aunque esté fuera del argumento técnico, se
agréga que usando pedregullo arjentino, en vez de
piedrd mdchacada uriguaya, es dinero que queda en
el pais, i es otro argumento que nunca debe olvi-
darse por quienes dirijen obras ptiblicas pagadas por
el Estddo.»

Como se ve, el ingeniero Luiggi, cuya competencia
practica profesional es indiscutible, contando por cien-
tos de miles de metros cibicos la fabricacién de este
aglomerado, que ha dirijido i empleado en obras hi-
draulicas importantisimas, como los puertos de Gé-
nova i Idorna en Italia, i el Militar entre nosotros,
en pugna con la vieja opinién jeneralizada, opina,
como otros técnicos, que el kormigon preparado con pe-
drusco de cantos rodados (guijos) es preferible al confeccionado

con piedra machacada, angulosa.

Luiggi, con esto, no ha pretendido innovar, sino
corroborar lo que ¢él mismo i otros esperimentadores
habian" observado.

Por largo tiempo se creyé indispensable en un buen
hormigén, que la piedra fuera machacada, para que me-
diante sus aristas vivas trabase mejor con el mortero,
pero en realidad se fabrican escelentes hormigones con
grava 6 cantos rodados, que, en algunos casos, segtin
los ensayos de Leblanc y otros esperimentadores,
producen mejores cfectos las piedras redondeadas que las an-
gulosas.

Exac¢tamente lo que ccorrobora el ingeniero ILuiggi.
Lo misnio podriamos decir de la piedra por emplear

’

i de la calidad méas 6 menos grasa del mortero.

Sédbidd’ es” qiie los movimientos de contraccién i
dilatdcién del cemento amasado aconsejan no em-

plearle en masas mui voluminosas, i que su' coste re-
lativamente elevado limita no poco su empled, razén'
por la cual 4 la masa cementicia se adiciona una can-
tidad-de arena, guijarro, pedrusco machacado i aun
piedras de mayor volumen, formando un aglomeérado
que, 4 igualdad de volumen, resulta méis econdmico,
sin perjuicio de la resistencia, ni de la impermeabili-
dad, si la piedra es de una dureza igual, cuando me-
nos, 4 la del mortero completamente fraguado, i si se
prepara racionalmente.

Pero la diverjencia de opiniones estd en la forma
i tamafio de esos materiales inertes agregados al ce-
mento, pues si bien la figura esferoidal a igualdad de
volumen, presenta el minimo de superficie, como su
redondez es debida 4 los rozamientos producidos por
el arrastre del agua en movimiento, su superficie re-
sulta pulimentada, vale decir. muy lisa, con menos-
eabo de la adherencia del mortero. En cuanto al ta-
maiio, si se tratara de piedras completamente esféri-
cas, cualquiera fuera su didmetro, el vacio de los in-
tersticios por llenar con el mortero cementicio serd’
constante, pero la forma irregular le hace variar, sien-
do mayores los vacios en las angulares; i, entre las
rodadas, en las mas irregulares.

Es elemental que la magnitud de la piedra guarda
cierta relacion directa con el volumen de los macizos
de hormigén, pero -en todas las cosas existe la cues-
tién de la forma i volumen. A

En sustancia, tritase de obtener 4 igualdad de vo-
lumen de la piedra el minimum de vacio, para la eco-
nomia del mortero, i el madximo de adherencia para
la mayor resistencia del aglomerado.

JEn qué estriba, pues, que unos autores, como Sou-
leyre i Anglade, aconsejan escluir como materia inerte
de los hormigones las arenas i los guijarros rodados,
mientras otros, no sélo no las escluyen sino que
las aconsejan, como Leblanc, Luiggi, etc.?

Para nosotros, la diversidad de opinién estriba en
que no siendo los cantos rodados por el desgaste,
igualmente irregulares, en cuanto 4 su forma jeomeé-
trica, ni escabrosos, relativamente 4 su superficie, los
esperimentadores fundan sus opiniones diversas en

»

los diversos materiales ensayados 6 empleados.

Nuestro parecer, de acuerdo con el del injeniero
Luiggi, es que, salvo casos especiales, las arenas, i
mas atn el guijo i cantos rodados mayores, son su-
ficientemente irregulares i escabrosos como para ser
empleados, cual materia inerte, en los hormigones hi-
draulicos.

Los que dirigen 6 construyen obras hidriulicas de
importancia, en las que el hormigén es un elemerto
esencial, deben seguir ensayando la dosificacién de
sus partes constitutivas, su forma, su volumen, su na-
turaleza, para aportar elementos prdcticos que coad-
yuven 4 la mejor solucién del problema.

Es lo menos que debz hacer el sefior Hormigon, si
se halla en este caso.

B.

___.._kﬁ
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-FERRO ARR s

e

Instituciones d favor de los Agenies
EN VISTA DE SU RETIRO

Nuestras empresas ferroviarias principian 4 preocu-

parse con preferencia de cuanto se refiere al bienestar

de su personal.

Unas han resuelto dar facilidades a4 sus empleados
para que adquieran casa propia; otras han instituido
cajas de pensién, de previsién 6 de socorro, etc,

Naturalmente, estas instituciones no revisten atin un
cardcter definitivo, y estdn sujetas 4 modificaciones que
se introduciran en su constitucién, estatutos, etc., 4
medida que la experiencia lo aconseje.

Hemos creido que el perfeccionamiento de seme-
jantes instituciones, tendria mucho que ganar genera-
lizando su divulgacién, y es por esto que hemos re-
suelto publicar los estatutos de las que ya existen en
nuestras émpresas ferroviarias.

Iniciamos hoy estas publicaciones, con la repro-
duccién del Reglamento de las « Instituciones 4 favor de
los Agentes », que rigen en los Ferro-Carriles de la
Provincia de Santa Fé.

Se instituye por la Compaiiia de los Ferro-Carriles
de la Provincia de Santa Fe, 4 favor del _peréonal de
su Red, una Caja de Previsién 'y una Caja de Soco-
rros que se rigen por las disposiciones siguientes:

TITULO 1

Caja de Previsién

Articulo 1.0 La Caja de Previsién estd destinada 4
pagar, en los casos y bajo las condiciones fijadas por
este Titulo I, un capital 4 los Agentes admitidos 4
participar 4 ella con arreglo 4 los articulos 2.0 y 3.0 4
continuacidn.

Art. 2.0 Todo agente, obrero 6 empleado recien ad-
mitido al servicio de la Compaiiia, recibird en el acto
de su nombramiento copia de este Reglamento. Ten-
drd la obligacién de manifestar por escrito si acepta
6 rehusa someterse 4 ¢él; el rehusar .se considerara
expresamente como equivalente 4 una renuncia com-
pleta y absoluta 4 todo abono por parte de la Com-
pafiia, en caso de cesacién de servicio.

Los Agentes que hayan aceptado someterse 4 las
disposiciones de. este. Reglamento sufrirdn el descuen-
to siguiente que ingresard en la Caja de Previsién:
4 % de todo sueldo que se les haya asignado:

La Compaiiia ingresara al propio tiempo, 4 nombre
suyo, igual cantidad en la misma Caja.

Los Agentes que gocen de un sueldo fijo normaj
superior 4 ro.coo $ m, al afio sélo sufrirdn los- des-
cuentos sobre un maximum de 10.000 $ ™, y la Com-
pafiia ingresard 4 nombre suyo una cantidad dgual.

Art. 3.0 Todo _Agente, obrero 6 empleado, en -el
acto de aplicarse el Reglamento, recibird, en el plazo
mds breve, cépia de este Reglamento. Tendr4 la obli-

gacién de manifestar por escrito en el plazo de 15
dias si acepta 6 rehusa de someterse 4 él; el .rehusar
se considerard expresamente como equivalente 4 una
renuncia completa y absoluta 4 todo abono por parte
de la Compaiiia en caso de cesacién de: servicio, no
s6lo, lo cual se entiende de por si, por aplicacién de
este Titulo I, siné ademds, como consecuencia del Ti-
tulo II, que sigue. ;

Los Agentes antes expresados que hayan aceptado
someterse 4 las disposiciones de este Reglamento, su-
frirdn los descuentos siguientes, destinados 4 ingresar
en la Caja de Previsidn: 3 :

4 % de té)do sueldo que se les asigne después de
puesto en vigor el Reglamento.

La Compaiiia ingresard al propio tiempo, 4 su nom-
bre, cantidades iguales, en la misma Caja.

A titulo excepcional y transitorio, los Agentes que

, ejerzan su cargo en el momento de aplicarse el Re-

glamento, que tengan ya cierta edad-y cierto tiempo
de servicio quienes, en vista de crearse un capital
més importante, desearan sufrir un descuento superior
al que se ha fijado antes, serdn admitidos 4 ello 4
peticion suya; en este caso, la Compafifa ingresarj,
por su parte, en la Caja indicada en el art. 1.0 una
cantidad igual 4 la que se descuente 4 los Agentes,
pero sin que, en ningdn caso, pueda el total de los in-
gresos que tenga ella que efectuar exceder de los
maximums siguientes:

a) 4 % para los Agentes que no tengan’'simultd-
neamente, al ponerse en vigor el Reglamento,
por lo menos 4o afios de ‘edad y por lo me-
nos 1o afios de servicio en la Compaiifa.

4) 5 J% para los Agentes que hayan alcanzado en
dicha época 40 afios de edad .y que al propio
tiempo hayan cumplido por lo menos 10 dfios
de servicio en la Compaiiia.

¢) 6% para-l6s Agentes que tengan en dicha
época por lo menos 45 afios de edad y que
hayan cumplido al mismo tiempo por lo me-
nos 15 afios de servicio en la Compafiia.

Todo Agente que quiera aprovecharse de esta dis-
posicién, deberd hacer la declaracién por escrito, en
el plazo de 15 dias 4 contar del momento en que le
haya sido remitida cépia de este Reglamento; dicha
declaracién serd valedera por todo el tiempo de su
permanencia ulterior al servicio de la Compaiiia.

Art. 4°© La dotacién de la Caja de Previsién se
compone de:

1o Los descuentos hechos sobre el sueldo de los
Agentes en cumplimiento de los articulos 2 y 3.

2.> Los ingresos efectuados por la Compaiiia en
virtud de los mismos articulos.

3.2 Los productos de las colocaciones de los fon-
dos antes indicados en 1.0 y 2.0

Art. 5.2 Los descuentos previstos en los articulos 2
y 3 anteriores, solo alcanzardn al sueldo propiamente
dicho, con exclusién de toda gratificacién, prima, in-
demnizacién de residencia 6 abonos de cualquier clase
que sean.
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Los descuentos se efectuardn al hacerse el pago
normal del sueldo, es decir, por lo general en fin de
cada mes é ingresarin inmediatamente en la Caja,
asi como las cantidades abonadas por la Compaiiia.

Art. 6.0 Todo Agente, habiendo cumplido por lo
menos 25 afios de servicio en la Compaiiia, tendra de-
recho 4 un capital en el momento que cese en su cargo.

El capital que habrd que pagarle, en estas condi-
ciones, serd el que se obtenga mediante la capitaliza-
cién con intereses compuestos de las entregas hechas
4 la Caja, por medio tanto de los descuentos hechos

sobre su sueldo, como de las cantidades abonadas por

1a Compaiiia con arreglo 4 los articulos 2 y 3.

Art. 70 Todo Agente, teniendo por lo menos 13
afios de servicio, que el Consejo de Administracién
considerara incapacitado para el trabajo, 4 razén de
circunstancias independientes de su voluntad, 6 que
el Consejo de Administracién pensara que pueda ad-
mitirse para semejante favor, después de licenciado,
recibird el capital adquirido en el momeento de su
marcha, por el total de sus descuentos y de las en-
tregas hechas por la Compafiia, con arreglo 4 los ar-
ticulos 2 y 3, sin aumento de intereses ni beneficios
de ninguna clase.

Art. 80 La duracién de los servicios que se ha de
tener en cuenta en vista de la aplicacién 4 tn Agente
de uno de los articulos 6 y 7 anteriores, se compon-
dra exclusivamente del tiempo de servicio no inte-
rrumpido que haya precedido inmediatamente el mo-
mento en que dicho Agente cese en su cargo.

Sin embargo, 4 peticién motivada de los interesa-
dos antes de la época en que tendrian que abando-
nar momentaneamente su: empleo, el Consejo de Ad-
ministracién podra, excepcionalmente, bajo el punto
de vista de la liquidacién eventual de los capitales
correspondientes, hacer abstracciéon de ciertas inte-
rrupciones de servicio de un tiempo determinado en
el cédlculo que se ha de hacer con arreglo al parrafo
que precede. 3

Los Agentes 4 cuyo favor habra creido el Consejo
de Administracién poder admitir semejante medida,
no podran, se entiende, cobrar ningtin reembolso en
las condiciones del articulo 9 que sigue, en el mo-
mento en que abandonaran provisionalmente su
empleo; ademds, durante todo el tiempo de la inte-
rrupcién momentanea de servicio no se hard ninguna
entrega 4 su nombre 4 la Caja de Previsién.

Art. 9.2 Salvo la excepcién prevista en el articulo
8 que precede, todo Agente que, & consecuencia de

’

dimisién, revocacién, despedida 6 por un motivo

generalmente cualquiera, dejara el servicio de la Com-
pafiia antes de haber cumplido la condicién prevista
en el art. 6, de 25 afios de servicios, tendrdn exclusi-
vamente derecho al reembolso con intereses de las

cantidades descontadas de su sueldo, en virtud de los

articulos 2 y 3. )

En caso de fallecimiento, en actividad de servicio,
de un Agente que se halle en las condiciones del pé-
rrafo que precede, es decir, que no haya cumplido 25
afios de servicios, las cantidades descontadas de su
sueldo seran reembolsadas con intereses 4 sus dere-
cho-habientes.

En los dos casos previstos anteriormente, de la sa-
lida 6 del fallecimiento de un Agente antes de la =
época reglamentaria para el disfrute de un capital, el
total de las cantidades procedentes de las entregas
hechas por la Compaiiia, 4 nombre de este Agente, 4
la Caja de Previsidn, se transferird 4 la Caja de Soco-
rros que forma el objeto del Titulo II. '

Se estipula expresamente que, sobre las cantidades
que haya que reembolsar 4 un Agente en virtud de
este articulo, la Compaiiia tendrd siempre el derecho
de ejercer las reclamaciones que tuviera que hacer al
Agente con motivo de malversaciones, déficit de caja
6 cualquiera otra causa. La Compaifiia se reserva un
plazo de seis meses después de la salida 6 del falle-
cimiento de los Agentes para hacer la liquidacién de
su cuenta.

Art. 10. ILa Compaifiia hard cuanto pueda facilitar
la inteligencia de una Compaifila de Seguros 4 los
Agentes que tengan derecho al pago de un capital y
que desearen enagenarlo 4 cambio de una pensién vi-
talicia sobre su cabeza sélo 6 reversible en totalidad
6 en parte después de su fallecimiento sobre la cabe-
za de su viuda 6 .de sus huérfanos.

(Continiia)

REFORMA EN LA CONTABILIDAD
DE LOS FERROCARRILES

Hace algin tiempo que la Inspeccién de Contabi-
lidad de Ferrocarriles, animada del propdsito de que
las empresas ferroviarias lleven las cuentas de mate-
riales importados, de manera uniforme y concordante

“con las de esa oficina, en un libro que satisfaga las
exigencias del contralor fiscal y las propias necesida-
des de aquellas en cuanto 4 las operaciones de alma-
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cenes, indicé al Ministerio de Hacienda la convenien-
cia de modificar el libro segiin modelo A del decreto
de 30 de Septiembre de 1904.

Atendiéndose la indicacién, fué encargado el jefe de
la oficina, sefior Juan Carlos Rom, de estudiar la con-
tabilidad de cada uno de los més importantes ferro-
carriles y de presentar un nuevo modelo de libro.

El resultado de la misién confiada 4 dicho jefe ha
sido satisfactorio, porque, debido al examen que prac-
ticé de los diversos sistemas, ha podido presentar 4
la superioridad el trabajo solicitado, en forma tal que
las empresas estaran en condiciones de llevar una
sola contabilidad a4 los efectos del contralor fiscal y
del movimiento interno de sus materiales.

Por lo pronto, los ferrocarriles del Sud y del Oeste,
tienen ya confeccionados los libros que corresponden
al ejercicicio del corriente afio, con las modificaciones
propuestas por el jefe de la Inspeccién y aprobadas
por el Ministerio. ;

Creemos oportuno publicar 4 continuacién un fac-
simil del nnevo modelo de libro, que puede conside-
rarse de hecho aceptado por el Gobierno y los ferro-
carriles, é insertar la parte esencial de la comunicacién
pasada por la Inspeccién al Director de la Segunda Sec-
cién del Ministerio de Hacienda, doctor Weigel Mufioz.

«He procurado simplificar el mecanismo de la con-
«tabilidad suprimiendo algunas casillas del modelo
«actualmente en uso, que no responden a4 ninguna
<exigencia fiscalisadora ni 4 necesidades de distribucién
« de materiales, agregandole sin embargo otras que, por
«los conceptos' de sus rubros, han de facilitar las com-
«probaciones 4 cargo de esta Inspeccidn.

«¥] nuevo modelo podra ser desde luego utilizado por
«aquellas empresasque llevan las cuentas de acuerdo con
«el del citado decreto reglamentario,(1904} 6 porotrasque
« necesitan aumentarle columnas que les permitan satis-
«facer particulares exigencias de manejo interno de ma-
«teriales, 5in que por ello sufra menoscabo el contralor.

«Entre las tltimas se encuentra la del Sud, que
«presenté al Gobierno, debido 4 indicaciones que hice
«4 su Contador, un modelo de libro. concordante con
<el que ahora elevo, que merecié la aprobacién del
« Ministerio de Hacienda, segiin decreto de 30 de Enero
«del corriente afio.

« Me permito indicar la conveniencia de sefialar un
«plazo cémodo para que se empiecen 4 usar los libros
«con el nuevo rayado, en virtud de que muchos fe-
«rrocarriles tienen ya rubricadas los que corresponden
«al ejercicio del afio que corre».
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Por nuestra parte, opinamos que deben uniformar-
se en lo posible los sistemas de contabilidad de los
ferrocarriles en general.

En el caso de que se trata especialmente, asi como
en otros anédlogos, debe tenerse presente que, por ra-
zones sui géneris no es posible obtener una completa
uniformidad en las anotaciones, y, por lo mismo, los
agentes fiscales deben concretarse 4 exigir un minimum
de datos, sin perjuicio de que cada empresa agregue
en sus formularios aquellos que considewe ttiles dentro

z

del sistema 6 necesidades de cada una.

z

Como, en el fondo, es méds 6 menos éste el resul-
tado 4 que ha llegado el Sr. Rom, creemos que nin-
guna empresa tendrd inconveniente en adoptar las
reformas de detalle por él aconsejadas.

—— P e TS Y

MENSAJE PRESIDENCIAL

(Continuacién. — véase No. 245)

Obras Publica:

La irrigacién serad provista directamente por el rio
Neuquén, y el lago servird de recipiente regulador,
tomando las grandes crecientes y alimentando los
canales matrices, exactamente como lo hacia el lago
Moeris del antiguo Egipto, que ahora trata de recons-
truir el gobierno de aquel pais, y que serd de una
capacidad idéntica 4 la del lago de la cuenca Vidal.

Los proyectos para los diques del Nahuel-Huapi y -

otros lagos de la cuenca imbrifera del Limay, no estan
atin terminados en los detalles de su ejecucién; pero
puede desde luego anticiparse que este rio podra pro-
veer con exceso el agua necesaria para la irrigacién
del valle de Rio Negro, que mide una extensién de
otras quinientas mil hectareas, lo que dard muy cerca
de un millén para el riego total de aquella regidn.
Las obras del Neuquén y del Limay, es decir, las
de regularizacién del caudal, propiamente, se costearan
con los dos millones de pesos oro, que habéis votado con

ese objeto en la ley de fomento. Las de aprovecha- .

miento de las aguas requerirdn la sancién del proyecto
de ley que someteré 4 V. H, autorizando una opera-
cién financiera sobre la base del cdnon de agua que
pagaré.ti' los propietarios y que ‘no ofrecerd la menor
dificultad por estar ya convenida su construccién,
para el caso de la autorizacién legislativa 4 que
hago referencia. .
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Entre otras grandes  ventajas de estas obras, westd
la de que no causaran el menor trastorno de carécter
financiero, pues tan valiosas como sean, los propios te-
rritorios nacionales las costearan directa é indirecta-
mente, sin absorver recursos demandados por la
nacién 6 por las provincias para otras obras piiblicas.

Por lo demds, es evidente que dara los resultados
previstos el sistema de distribuciéon de las tierras
publicas, que las prepara econémicamente para la
gran produccién .y al mismo tiempo las utiliza  como
recurso para el propio desenvolmiento.

Puertos: ;

Se ha dado cumplimiento 4 las mds importantes
leyes que habéis. dictado en materia de puertos. Se
ha llamado 4 licitacién para las ampliaciones que de-
berdn completar el puerto actual de la Capital, y el
1.0 de Septiembre tendra lugar el concurso de pro-
yectos y subasta de la construccién del nuevo puerto
autorizado por la Ley 5944, que serd construido al
norte, 4 continuacién del actual, porque entiende el
P. E. que asi lo tiene virtualmente resuelto V. H. con
haber dispuesto el avance del malecén que debia
construir el Ferrocarril al Pacifico, y por otras consi-
deraciones de cardeter diverso. Al mismo tiempo se
abrirdn las propuestas para la construccién del canal
de las Palmas, que completard el gran puerto de
Buenos Aires y dard solucién adecuada al més impor-

tante y dificil de los problemas que presenta la nave- ,

gacion de los grandes rios argentinos.

En los puertos del Rosario, del Parand, de Santa
F¢, Uruguay y Concordia, los trabajos contintan sin
interrupcidn, y las secciones  terminadas prestan ya
muy importantes servicios, apesar de las dificultades
que ocasiona la imprevisible rapidez con que aumenta
el trafico de un afio para otro.

El puerto de Quequen autorizado por la Ley N.o
5705, serd objeto de un concurso de proyectos y lici-
tacién de obra, tan pronto como se hayan hecho los
estudios de las corrientes, los sondajes y las perfora-
ciones 'necesarias, para lo cual se destinard desde
luego el vapor adquirido para el estudio de ese puerto
y de los patagénicos: : ;

Todos los trabajos portuarios de la Capital v de los
rios 4 que acabo de hacer referencia, quedarian em-
pero expuestos a inutilizarse si se descuidara el dra-
gado de los cauces y canales de acceso, y asi se
explican los esfuerzos y sacrificios que hace la nacién
para mantenerlos ' expeditos, gastando sumas impor-
tantes que solo se justifican por las enormes masas
de rellenos que se extraen incesantemente. Por eso
presta el P. E. 4 este asunto una atencién tan solicita
y V. H. vota liberalmente los fondos que se piden,
cada dia mayores 4 medida que' aumentan, con el
porte de los buques las exigencias de los calados, que
4 su vez reclaman dragas méds poderosas, como las
dos de succién y arrastre queacaba de contratar el P. E.,

de 3600 metros ctibicos por hora cada una, y que serdn

destinadas 4 Punta de Indio y al Canal del Norte.
Con esos implementos realmente ciclépeos, espero
que llegaremos 4 contar, sin mayor gasto que el actual,
con 26 piés al cero en todo el trayecto hasta el nuevo
puerto, antes que pueda éste quedar librado al comer-
cio de ultramar, lo que permitird un movimiento or-

REVISTA TECNICA

dinario para buques de 28 piés de calado, suficiente
para las necesidades actuales de nuestro comercio.

Obras de salubridad:

Las obras de salubridad en la capital y en las pro-
vincias merecen una especial atencién de parte de los
poderes ptblicos, porque su ejecucién constituye uno
de los problemas mds graves de la administracién.

Todavia no tienen provisién de agua potable todas
las capitales de provincia, y las obras de salubridad
de esta ciudad solo alcanzan para la mitad de su po-
blacién. El servicio de cloacas es atin més deficiente
pues estan privadas de ellas barrios de poblacién muy
densa en Buenos Aires, y la mitad de las capitales
provinciales. .

V. H. ha dictado leyes en afios anteriores autori-

zando la construccién de obras de salubridad en mu-

chas ciudades, pagaderas con titulos cuya colocacién
fué siempre dificil cuando no imposible; pero las obras
se hacian porque la tesoreria ha tenido generalmente
sobrantes que aplicaba al adelanto en efectivo de las
cantidades necesarias; excedentes que procedian de
las diferencias 4 favor del fisco entre la renta calcu-
lada y la renta percibida.

El P. E. no espera que el hecho se repita en el co-
rriente afio porque han sido tenidos en cuenta al pre-
parar el cdlculo de recursos los aumentos probables
segun los habidos en afios anteriores, y la falta de
medios pecuniarios de ese origen haria indispensable
el uso del crédito autorizado. Y aqui viene la difi-
cultad: ; como se emplearia ese arbitrio financiero ?

Los caminos mds indicados serian: contratar las
obras pagaderas en titulos, 6 hacer una mnegociacién
por las cantidades necesarias y pagar en efectivo los
certificados de trabajo hecho.

El primer sistema presenta dos inconvenientes de
consideracidn ; financiero el uno y administrativo el
otro. Seria altamente perjudicial para el crédito del.
pais la emisién incesante y por pequefias cantidades
de los titulos entregados en pago de obras autorizadas
una: por una todos los afios, hecha su colocacién en
el mercado por contratistas sin medios propios ; y re-
sultarian enormemente caras las obras 4 causa de los
quebrantos impuestos 4 los contratistas por los ban-’

queros, 6 estariamos expuestos 4 ver las obras suspen-

didas en cualguier momento de depresién del crédito
en el mercado interno. Por eso es que la construccién
de obras pagaderas en titulos, directamente, sélo es
conveniente cuando se trata de grandes contratos ce-
lebrados con empresas poderosas -que trabajan habi-
tualmente en combinacién con importantes sindicatos
financieros.

Ia segunda forma seria sin duda la més barata, pe-
ro exigiria la celebracién de un empréstito por una

fuerte suma; la necesaria para dar solucién 4 todo el

problema de dotar de obras de salubridad 4 las capi-
tales de la Nacién y de las provincias. Eso exigiria

la combinacién de un plan téenico y financiero, con
_ presupuestos completos y calculos de rendimientos pro-
bables, que hasta ahora no se han hecho, porque he’
mos construido las obras existentes por resoluciones
adventicias, sin sujecién 4 sistema alguno.

. Estas breves consideraciones y otras de cardcter més
general, relativas 4 la mayor 6 menor amplitud con
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que han de gitedar estas obras 4 cargo de la nacidn,
demuestran la necesidad de estudiar el problema en su
totalidad. para trazar un plan completo y ordenado
porque no es de buena prictica administrativa estar
comprometiendo el equilibrio de las finanzas 6 el cré-
dito de la Nacién con resoluciones aisladas que entra-
fian inconvenientes de todo Srden. 2

La dificultad que el problema presenta no serd razén
para que el P. E. lo elimine de su programa. Por el
contrario, mi gobierno se propone estudiarlo detenida-
- mente, y espero que en el presente periodo quedara
solucionado satisfactoriamente.

Irrigacion:

Las obras de irrigacién de toda la reptblica, con
excepcién de las del Rio Negro.que acabo de anun-
ciaros, se han resentido mds que otras de las dificul-
tades financieras para emprender la enorme cantidad
de trabajos ptiblicos reclamados por un pais que no
ha alcanzado 4 capitalizar los esfuerzos de genera-
ciones pasadas.

Los estudios de embalses han adelantado en la
medida que lo han permitido los fondos del presu-
puesto destinados 4 verificarlos, y algunos proytctos
se encuentran terminados, y en condiciones de lici-
tarse de inmediato los trabajos, si V. H. resuelve
proveer de los medios necesarios, que la Nacién tiene
ahora disponibles. Para realizar esas obras, de impor-
tancia vital para algunas regiones del pais, bastaria
la sancién de la ley de irrigacién, ya votada por el
H. Senado, que crea fondos especiales para ese objeto
con la venta del Ferrocarril Andino, que hoy menos
que antes tiene razon de ser como ferrocarril de estado.
Puentes y Caminos:

De puentes y caminos nada excepcional podré anu-
ciaros como anticipo 4 la memoria del ramo. Los$
trabajos se contintian en las proporciones que lo per-
miten las partidas votadas y en cumplimiento de
vuestras'leyes. Debo mencionar, sin embargo, el éxito
notorio alcanzado por la organizacién dada 4 la apli-
cacién del fondo de caminos procedente del 3 % del
producido liquido de los ferrocarriles, que ha alcan-
zado hasta el 31 de Diciembre ppdo. 4 la suma de
$ 952.477.88 oro. En toda la parte de la Reptiblica
servida por los ferrocarriles particulares de jurisdic-
cién nacional, se han mejorado 6 se estdn arreglando
los caminos de acceso de los centros més importantes
de produccién 4 las estaciones correspondientes, y el
gobierno ha tenido frecuentes manifestaciones de sa-
tisfaccién de los vecindarios favorecidos por dichas
obras.

Perrocarriles:

La marcha general del trafico ferrocarrilero durante
el pasado ejercicio, se sintetiza en los siguientes datos:

Se han librado al servicio piblico en el afio 1908 v
lo que vé corrido del presente: 2.147 kilémetros que
aumentan ‘el total de los existentes en la Repiiblica
hasta la cifra de 24.763 kilémetros -en explotacién el
1° de Abril ppdo., halldindose en construccién 6.500 de
lineas principales, y en estudio otros 10.000 kilémetros,
concedidos 4 las empresas particulares existentes y
lineas del estado comprendidas en la ley de fomento
de los territorios nacionales. '

Una vez terminadas estas lineas, dentro de cinco

se sumniinistra.

afios habrd llegado la cifra de los ferrocarriles argen-

tinos 4 mas de 40.000 kilémetros de recorrido.

Se han transportado 48.000.000 de pasajeros (6.200.000
mds que el afio anterior) de los que corresponden
1.200.000 4 los Ferrocarriles del Estado Y 46.800.000 4
los Ferrocarriles particulares.

El trifico de carga fué de 31.500.000 toneladas
(3.600.000 méds que el afio anterior). Del total de la
carga corresponde 4 los Ferrocarriles del Estado
2.300.000 (200.000 de aumento sobre el afio anterior )
¥y 29.200.000 & los ferrocarriles particulares.

Los capitales en explotacién, que representan los
Ferrocarriles de propiedad de la Nacién ascienden 4

-$ 84.600.000 o/s y los de los Ferrocarriles de propie-

dad particular 4 $ 753.100.000 o/s. El total importa $
837.700.000 0/s (61.740.000 de aumento sobre los capi-
tales del afio anterior 6 sea un 8 %).

Las entradas totales de los Ferrocarriles importa $
100.000.000 0/$ (12.000.000 mds que el afio anterior 6
sea un 14 7% de aumento) y los gastos de explotacién
ascendieron 4 $ 62.300.000 0/s ($ 100.000 més que el
afio anterior). Las utilidades fueron por consiguiente
de $ 37.700.000 0/s ( 3.900.000 mds que el afio anterior )-

El interés que ' ha producido la explotacién de los
Ferrocarriles tomados en conjunto con relacién 4 los
capitales invertidos, ha sido de 4,50 %, resultado muy
satisfactorio si se tiene en cuenta. que en el capital
manifestado van incluidas las obligaciones emitidas 4
interés menor, que permiten la distribucién de mayo-
res dividendos 4 los accionistas, y el hecho de darse
una cifra media de rendimiento que no excluye los
dividendos superiores de algunas compafiias mas favo-
recidas por la riqueza 6 prosperidad de sus zonas
respectivas

Edificacién Escolar: ;

La Edificacién Escolar ha seguido desenvolviéndose
dentro de los recursos que se le asigharon, y en el
curso del afio transcurrido se ha terminado la cons-
truccién de 12 establecimientos, entre Colegios Nacio-
nales, Escuelas Normales é Institutos Especiales, con-
tinudndose la de 10 mds,- que posiblemente quedara
finalizada en todo el corriente afio. Fuera de estos
edificios, estd definitivamente proyectada la construc-
cién de 3 Colegios Nacionales, 4 Escuelas Normales ¥
1 Instituto Especial, cuyos trabajos no es posible ini-
ciar por haberse agotado los fondos que para estos

“fines autorizé la Ley N.o 4270. °

S¢ halla 4 la consideracién de V. H., con sancién de
una de las Cdmaras, un proyecto de ley autorizando
nuevas sumas para continuar la resolucién de este
problema tan importante 4 los fines de la ensefianza.
Me permito recomendaros el mds pronto despacho si
queremos evitar las consecuencias que, entrafiaria la

* paralizacién de los edificios actualmente en construc-

cién y la demora en iniciar los proyectados.

Por lo demds, el P. E. se preocupa de' buscar en
esta Capital, de acuerdo con la -autorizacién que le
ofrece la Ley General de Presupuesto para el corriente
afio, los terrenos mds apropiados para la edificacién de
Colegios Nacionales, cuyas instalaciones actuales son
de todo punto de vista inconvenientes y hasta perju-
diciales para los intereses de la ensefianza que en ellos

PR
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Oportunamente el Ministerio del ramo os ofrecerda
con todo detalle el cuadro de los trabajos realizados
durante el afio transcurrido, y os informard, también
ampliamente, sobre los propdsitos del Gobierno res-
pecto de cada uno de los problemas que se relacionan
con . este Departamento,

J. FIGUEROA ALCORTA.
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Rohrleitungen, por 1a GESELLSCHAFT FiilR HOCHDRUCK - ROHRLEI-
TUNGEN, Berlin, Julius Springer, 1909, — (1 v, in-8° de 248 p. con
muchas f, y 2 14m. =10 mks. - sin la parte comercial, 8 mks )¢

En este volumen se encuentran reunidas varias noticias tratan-
do los argumentos que siguen: Vapor saturado y sobrecalentado ;
disposieién de las cafierias de vapor 4 alta presién; cafierfas de
fierro; materias primas y juntas para cafierias ce vapor 4 alla
ptresion; aparatos de arresto; derivaciones; purgadores; suspen-
si6n de las canalizaciones; pérdidas de calor y calorftugos ; me-
didores de vapor ; velocidad del vepor; cafierias de vapor de escape
y utilizacién de este vapor; cafierias para condensadores, para
calefaccion 4 grandes distancias, para méquinas mineras, para
aire comprimido, para agua -4 presidn, etc.

Esta parte documentaria, abuhdantemente ilustrada, constitu-
ye un verdadero ‘ vade-mecum' para los ingenieros que se ocupan
de canalizaciones. ‘ ;

La edicién completa comprende adimds una parte cowercial,
donde abundan los datos més niinuciosos, sobre tipos, dimensio-
nes y precios de los cafios y aparatos accesorios construfdos por
la sociedad de cafierias de alta presién.

Traité complet d’analyse chimique appliquée aux essais industriels, por
J. Post y B. NEUMANN con la coloboracién de muchos quimicos
especialistas, Segunda edicién francesa enteramente rcfundida 'y
aumentada por el Dr. L. Gaurigr. Tomo 1°.- Tercer fasciculo.

‘Parts, 4. MMermann et fils, 1909, (1 v. in-8° de 304 p. con 35 f.

8,50 frs).. |
Acabamos de recibir el tercer fascfculo del primer tomo de esta
importante obra, que serd publicada en dos tomos, cada uno de

_los cualces serd dividido en cuatro fasciculos que podréan obtener-

se separadamente. Cada fasciculo contiene, en lo posible, un gru-
po de industrias que tienen entre ellas cierta analogia,

El fasciculo que nos ocupa trata del andlisis de los metales.
La parte relativa al fierro es debida al prof; A. LEDEBUR: los
otros metales estdn estudiados por el Dr. B, NEUMANN,

Tanto para el fierro, como pata los otros metales industriales
( cobre, plomo, plata, oro, zinc, cadmio, nickel, colbto, estafio,
bismuto, antimonio, arsénico, mercurio, aluminio, platino, cromo,
tungsteno, uranio, vanadio, molibdeno y aleaciones ), se exponen
1ps métodos mds modernos de anélisis de 1os minerales y de los
metales, cualitativos y cuantitativos. an

Los aparatos especiales para cada método de andlisis estdn
minuciosamente deseritos y representados/por figuras muy claras.

Hasta la fecha han sido publicados los primeros tres fascicu-
los del primer tomo, y el primer fascfculo del segundo.

Chaudidres marines et accessoires, por JAUCH et MASMEJEAN. Tou-
lon, J. Alté; 1909.-(1 v, in 8° de vui-521 p. con 300 f. y atlas
de xxxvi ldm.) vy

Esta obra, que serd seguida por un segundo tomo que tratard
de las mdquinas marinas, se dirige més 4 los que deben utilizar
y conservar las calderas, que 4 los constructores.

Los primeros: dos capitulos preliminares resumen los conoci-
mientos necesarios indispensables relativos 4 la resistencia de
materiales y 4 la termodindmica, estudidndose detenidamente los
ciclos y los diagramas,

T.os capftilos que siguen constituyen tres partes:

En la primera, que comprende siete capitulos y doce ldminas :

del atlas, hay una exposicién de las condiciones ‘geuerales de la
vaporizacién, un estudio de las juntas, remachadura mecénica,

elementos constitutivos de las calderas y hogares. Sigue el estu-
dio de /los combustibles y de la combusti6n, del tiraje natural ¥
forzado, de 1os accesorios de las calderas (niveles, védlvulas, ma-
németros, ete.) de las causas de deterioracién de las calderas, y
de la necesidad de establecer una buena circulaciéon del agua.

La segunda parte, en tres capitulos y trece ldminas del atlas
comprende la descripcién de los diferentes tipos de calderas en
uso, y su comparacion en . vista de su aplicaciéon 4 los :varios
buques de guerra. Se describen en estos capitulos las calderas
Belleville, Niclausse, Lagrafel y d’Allest, Babcock y Wilcox, du
Temple, Chaligny, Bigot, etc.

La tercera parte (seis capitulos y doce ldminas), trata de los
aparatos de alimentacion, bombas, inyectores, aparatos de reca-
lentamiento y destilacion, cafierias y accesorios. Los filtimos :
capitulos se ocupan del rendimiento, del andlisis de los gases,
del uso del petréleo como combustible, y de los ensayos en frio
¥ en caliente 4 los que deben someterse las calderas,

La télégraphie sans fil.—Euvre de Marconi, por E. GUARINI. Paris,
Dunod et Pinat.—(1 folleto in 8° de 64 p. con 88 f—2.50 frs.)

En esta obrita, acompafiada de numerosas notas cestinadas 4
aclarar el texto de manera & hacerlo accesible hasta 4 los mds
profanos, el autor examina la obra de Marconi desde sus orige-
nes, y la sigue sucesivamente en todas sus etapas, al doble pun-
to de vista de la técnica, y de las experiencias realizadas. Las
fltimas experiencias transatldnticas de Marconi, conducen al au-
tor 4 comsidérar la manera con que se propagan las ondas cu
las transmisiones 4 grandes distancias. El estudio de la obra
de Marconi bajo el punto de vista comercial termina el folleto.

Le passé, le présent et I'avenir de la télégraphie sans fil, por E. Gua-
RINi.—Paris, Dunod el Pinal. (1 v. in 8° de 192 p. con 356 f.)

El ohjeto de esta obra es de deseribir brevemente todo lo que
pueda ayudar 4 efectuar ensayos de telegrafia sin hilos en los
paises nuevos, y especialmente en el Perti, donde reside el autor.
Este filtimo preconiza particularmente el sistema que utiliza las
corrientes alternativas ordinarias, transmitidas por el suelo 6 el
agua, después de haber sucesivamente estudiado los varios tipos
de transmisores, las corrientes de alta frecuencia, los varios
tipos de receptores, los repetidores para telegrafia sin hilo, las
ventajas € inconvenientes de los varios sistemas imaginados, la
sintonizacién, la propagacién de las ondas en la telegrafia sin
hilos 4 grandes distancias, las varias aplicaciones de la telegra-
fia sin hilos, etc. §

El sefior Guarini d4 tambien los resultados de sus numerosas
experiencias personales ¥y permite de darse cuenta exacta del
estado actual de la telegrafia sin hilos.

Les Merveillés de I’électrochimie, son avenir au Pérou, por E. GUARINI
Paris, Dunod et Pinal, (1 v. in 8° de 152 p. con 99 f.)

Esta obra, de la que nuestros lectores ya han tenido una pri-
micia { ver 1ds nams. 239, 240 y 241 de la «Revista Técnican)
tiene por objeto popularizar los resultados ya inmensos, de la
aplicacién de la electricidad 4 las industrias quimicas.

La obra comprende tres partes. La primera, relativa 4 los
efectos calorificos de la electricidad, estd dedicada en su mayot
parte 4 los hornos eléctricos, ¥ comprende ademds la soldadura
eléctrica, la fusi6n de los metales, el- tratamiento electrotérmico
de los minerdles, un capitulo sobre el diamante artificial, y otro
sobre la fabricaciéon de carburos y siliciuros.

La segunda parte estd dedicada & la electrdlisis. Después del
estudio del voltdmetro, el autor se ocupa de la electrdlisis del
agua, de la galvanopldstica, de la purificacién de los metales,
del tratamiento electrolitico de los minerales, de los productos
electroquimicos, y de los métodos clectroquimicos de andlisis.

Finalmente la tercera parte, relativa al efluvio éléctrico, com-
prende un estudio sobre la chispa eléctrica, la fabricacion = del
ozono y la fabricacién del nitrégeno.

Analisi chimiche per gli ingegneri. por L. MEDRI Milano, U. Hoepli,
1909. (1 v. in-16° de 313 p. con 29 tablas y 80 f. - 3,50 liras).

Esta obrita, que pertenece 4 la conocida coleccion de los «Ma-
nuali Hoeplin, tiene por objeto servir de. guia 4 los ingenieros
cuyos conocimientos quimicos son rudimentarios, para que pue-
dan, sino efectuar personalmente los ensayos “de los materiales
que emplean corrientemente, cstar por Jo menos en condicién de
juzgar del resultado»dc_los..ané.h'si's, y de interpretarlos exacta-
mente, - : i '
Después de haber descripto la composicién y la preparacién de

. los reactivos esencinles, el autor explica jas comunes operaciones

analiticas, los aparatos necesarios para ejecutax‘lns. y los varios
métodos de andlisis cuantitativa. Una parte especial, que cons-
tituye la parte mds extensa del libro, estd dedicada al andlisis
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del aire, de los materiales hidrdulicos, del agua, de los combus-
tibles, del fierro y de los principales productos siderdrgicos, de
los metales méds usuales, y de sus combinaciones, y finalmente de
las materias explo%ivas.

He'izunu und Liiftung von Geb&uden, por A. GRAMBERG, profesor en la
Escuela téenica superior de Dantzig. Berlin, J. Springer, 1909.
(1 v. in - 8° de 400 p. con 236 f y 38 ldm. - 12 marcos),

Este tratado sobre calefaccion y ventilacion de los edificios,
comprende dos partes: la -primera estd dedicada 4 la exposicion
de los principios fundamentales cientificos sobre los que se basa
la industria de la calefaccién y ventilacién: la segunda, mucho
mds extensa, trata la cuestién bajo el punto de vista técnico.

La parte general comprende el estudio de las propiedades ca-
lorificas del aire, dél agua,'del vapor, y del aire himedo. Sigue
el cdlculo de las canalizaciones de agua, aire, y vapor, y un es-
tudio tedrico sobre la produccién y la transmisién del calor,

En la parte técnica, el autor se ocupa sucesivamente de la ca-

lefaccién de las piezas (cantidad de calor 4 proveerse, gasto de

carb6n correspondiente, etc.), de la calefaceién por estufas de
varios tipos, y por agua 4 baja y alta presién, de la ventilacién
en sus relaciones con la calefaccién, de la calefaccién por el va-
por 4 alta presién, de la calefaccién central por canalizaciones
distribuidas 4 un grupo de edificios, y de la calefaccién por el
vapor de escape.

Los datos numéricos indispensables para establecer los proyec-
tos de calefaccién y ventilacién, estdn reunidos en numerosos y
comodos diagramas,

REVISTAS

Eshozo de una teoria de los aeroplanos.—En los niimeros del 27 de
Marzo y 3 de Abril del Génie Civil, el ingeniero P. ILAURIOL pu-
blica un interesante estudio sobre teoria de los acroplanos, del
que extractamos las conclusiones siguientes:

El vuelo méas econémico necesita cierta inclinacién de la super-
ficie portante, que debe ser siempre la misma por una misma
forma de la superficie, independientemente de sus dimensiones
absolutas, del peso llevade, y de la velocidad,

A peso constante, el vuelo mas econémico se obtiene haciendo
variar el drea de la superficie portante, en razén inversa del cua-
drado de la velocidad. 5

En las condiciones mds econbmicas, la poteucia necesaria au-
menta con el peso y con la velocidad: esta potencia consta de
dos términos: el primero proporcional al peso llevado (P) y 4 1a
velocidad (u); el segundo proporcional 4 P 2/3 u'.

Este dltimo, preponderante en caso de grandes velocidades,
puede reducirse encerrando toda la carga (motcr, viajeros, etc.)
en una carena de forma apropiada, Parece dificil, con los actua-
les medios de construccion, esperar velocidades supériores 430 m,
por segundo.

El vuelo 4 grandes alturases especialmente peligroso en caso de

paro del motor: el peligro aumenta con la velocidad.

Con un aparato dado, en el que pueda solamente hacerse va-
riar la inclinacion de la superficie portante, existe un minimum
de velocidad, bajo el cual el aparato no se levanta. Con .os me-
dios actuales de construceién, un aparato dado no puede realizar
sino pequefias variaciones de veiocidad.

El helic6ptero resulta un aparato mueho menos préaetico que el
aeroplano.

Excepcién hecha de progrescs que no se pueden fdcilmente pre-
ver, el aeroplano resulta un medio de transporte menos éconémi-
co que los vehiculos terrestres.

Conservacion de la hulla hajo el agua.—El Engineering News, del 24
diciembre p.pdo, describe un tangue de cemento construido espe-
cinlmente 4 la estacién central eléctrica de Hawthorne, pertene-
cicnte en la Western Electric C°, de Chicago, para conservar bajo
¢l agua una reserva de 10000 toneladas de carbén,

Este tanque, de seccién rectangular, y reforzado en sus aristas
por un armazoén de fierro, tiene un largo total externo de 94,50
m., y un ancho de 384,75 m. Estd dividido, longitudinalmente,
en tres compartimentos, por medio de dos muros transversales
llenos, _\v'reforzur,lo, segfin el ancho de estos compartimentos, por
tres muros 4 arcadas paralelas al lado mayor del rectdngulo ex-
terno. Tiene una profundidad de 4,50 m.

El carbén llega al tangue en trenes que circulan sobre los
muros longitudinales de refuerzo, y se descarga en el tanque
por medio de guinches especiales que circulan sobre las vias
frente 4 los wagones, Estos mismos guinches se utilizan para
retirar el carbén del tanque,

El agua entra al tanqué por gravedad: en tiempos de gran
sequia, puede llenarse el tanque por medio de bombas,

El articulo sefialado, 4 mds de la descripeién del tanque, dd
cuenta del resultado de ensayos comparativos efectuados sobre
carbones conservados en pilas, al aire libre, tapados y secos,
tapados y conservados hémedos por riegos periddicos, y final-
mente mantenidos bajo el agua. :

La conclusién es netamente favorable 4 la canservaciéon del
carb6n bajo el agua, Este seria el que pievde menos rdpidamen-
te su potencia’ calorifica y esta pérdida seria casi despreciable,
adn después de mds de nueve meses de permanencia bnjo- el agua.

Un nuevo fenomeno eléctrico. El sefior P, THOMSON (4 cuenta, en
el ndmero del 20 de Enero, de| Times Engineering Supplement de
un descubrimiento hecho contemporaneamente en Alemania por
el Doctor M. Cantor,y en Amgrica por el sefior Nipher, de San
Luis (Estados Unidos), que vyendria & militar en (favor de la
hipGtesis materialistica de la electricidad. Estos dos sefioreshan
observado, en efecto, que, haciendo pasar una corrviente por un
conductor muy delgado, doblado en dngulo agudo, en ¢l vértice
del 4Angulo se produce una zona, siempre igualmente coloeada
respecto 4 la direccién de la corriente, en la que se verifican
efectos andlogos 4 los producidos por los rayos X,

La presencia de estas radiaciones, que ambos experimentadores
atribuyen 4 una proyeccién de electrones en su direccién primi-
tiva al punto donde varia bruscamente la direccién del conduc-
tor, ha sido constatada por el sefior Nipher por melio de foto-
grafias, y por el seiior Cantor explorando el campo formado al-
rededor del conductor.

El sefior Thomson muestra, que la_hipétesis de una proyeccién
de electrones explica los hechos observados y otros hechos ya
conocidos.

Los hidroplanos.—El1 Engineering del 12 de marzo, reproduce una
conferencia tenida por el sefior J, THORNYCROFT, en el Motor Vacht
Club de Londres, relativa 4 los ensayos efectuados con hidropla-
nos y botes resbaladores. i

Estos aparatos son botes de forma especinl ¢uyo calado’dismi-
nuye con la velocidad. El autor estudia las varias disposiciones
ensayadas para reducir en lo posible la resistencia directa y el
irotamiento que se oponen 4 la marcha de estos botés, Una de
estas disposiciones consiste en proveer el fondo:del bote de pla-
nos variamente inclinados: pero esta disposicién no ha logrado
buen resultado préctico. Estudia también un modelo de -embar-
caci6n del tipo ‘ Ramus’’, 4 fondo chato de inclinacién constan-
te que d4 excelentes resultados 4 gran velocidad, y unmodelode
embarcacién reshaladora 4 foudo que se levanta y se achata de
adelante hacia atrds, del tipo *Gyrinus’, El primer tipo parece
ser el mas ventajoso, porqué su resistencia crece mucho menos
rdpidamente 4 partir de una velocidad dada, y en funcién de es-
ta velocidad, que la vesistencia opuesta 4 una embarcaciin de
fondo redondeadlo,

El autor describe ademdés algunos cnsayos efectuados para in-
yectar aire hajo la carena de la embarcacién, con el objeto de
disminuir los frotamientos: pero parece que estos ensa'yos no han
dado todo el resultado que de ellos se esperaba, ;

Nomenclatura de los carburos de hidrogeno utilizades en la industria,
En el Génie Civil del 15 de Mayo, el Ing® E. LEMAIRE expone la
confusién actualmente reinante en la denominacién de los varios
carburos de hidrégeno empleados en las varias industrias. y que
se obtienen sea del petréleo, 6 de la hulla 6 de los esquistos, Pa-
ra obtener una clasificacién rigurosa, el autor propone la siguiente,
para los productos derivados del petrdleo:

; Punto
: ; entidad de_ebulticion
Gazvlina 6 éter de petréleo 0,653 - 0,685 50° - 609
Esencia 6 benzina liviana 0,700 - 0,735 60° - 80°
Esencia mineral 6 henzina pesada 0,735 - 0,745 80° - 120°

Ligroina 0,745 ~ 0,750 120° - 150°
Aceite liviano 6 petrélea lampante 0,750 - 0,850 150° - 300°
Aceite solar 0,850 y mds superior
Aceites pesados, lqbriﬁcaﬂtes, ete, hasta.. 0,910 a4 300°

En cuanto 4 los productos derivados de la hulla, el autor dis-
tingue: ? 2 2

1+, El carbolineum, generalmente privado de fenoles,

2.° La creosota, mds 6 menos rica en fenoles, i

3¢, La naftaiina (Cjy H;) que cristaliza separdndose de los acei-
tes pesados de hulla, 3 2

et
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Finalmente, los esquistos ( bogheads de los Ingleses) producen
por destilacion:

. Una esencia de densidad
.. Un aceite de densidad 0,800 - 0,850

3 Un aceite verde pesado de densldud 0,859 - 0,900

Todos estos aceites de esquisto se inflaman 4 una temperatura
mucho maéas elev.ldﬂ que los correspondientes derivados del pe-
tréleo.

Chimeneas a tiraje artificial, En el nimero del’ 17 de Marzo de
Stahl und Eisen, €] sefior C. W. GaaB estudia las chimeneas 4 ti-
raje artificial que tienden 4 sustituir en todas partes las anti-
guas chimeneas 4 tiraje natural. Estas dltimas utilizan general-
mente muy mal el calor de los gases que ellas mismas evacdan,
de manera que lay siempre ventaja 4 emplear en las calderas y
recalentadores la mayor parte de este calor, y 4 mandar 4 las
chimenens los gases ya enfriados: de ahf la necesidad de ir au-
mentando siempre la altura de las chimeneas para obtener 4 su
base la depresién necesaria al tiraje.

Con el tiraje artificial bastan chimeneas mucho maés bajas, de
palastro, en forma tronco-cénica, convergente en la parte més
baja, y divergente hacia arriba, en cuya parte méds angosta se
introduce aire por medio de un ventilador ad hoc, de manera de
producir 4 la base la depresién necesaria para forzar el aire 4
pasar 4 traves del combustible distribuido sobre la parrilla de
la caldera.

Para una misma cantidad de gases evacuades, estas chimeneas
de palastro son mucho menos altas y menos costosas que las
chimeneas ordinarias de ladrillos: ellas consienten, ademdés, de
lleyar los productos de la combustién 4 una temperatura muy
baja, utilizando mejor el calor de los gases, y permitiendo regu-
larizar el tiraje, por medio del ventilador, de manera 4 obtener
la combustién completa del combustible.

El sefior C. W. Guab hace resaltar en su articulo las ventajas
econémicas, industriales € higiénicas de estas chimeneas 4 tiraje
artificial,

Ventilacién y calefaccién de los coches para pasajeros en los trenes.
Los sefiores THoMsoN, FLORY Y GoonNOow estudian en un infor-
me presentado 4 la Sociedad Master Car Builders de Atlantic
City, la cuestién de la ventilacién y calefaccién de los coches pa-
ra viajeros en los trenes. Del Bullelin du (.ongrés Inlernational des
chemins de fer de Junio 1908 transcribimos las conclusiones de
dicho estudio:

Es conveniente emplear un sistema indirecto de ventilacién y
calefaccion en todos los coches nuevos, y tal que la introduccién
del aire se efectii¢ preferiblemente por el piso, y su salida cerca
del techo.

En los coches eon cama se deberian practicar debajo de las ca-
mas inferiores, amplias aberturas para la entrada del aire fresco,

A ventanas ¥ puertas cerradas, la presién interior del coche
deberia ser mantenida un tanto alta.para evitar corrientes de
aire por las hendiduras,

Los ventiladores deberdn ser construfdos de manera -4 regular
completamente el movimiento del aire en un coche,

Los coches con cama destinados 4 parar en las estaciones du-
rante gran parte de la noche deberdn tener, ademdés de la venti-
: lacién normal, un sistema especial de ventilacién 4 tiraje forzado.

La entrada y salida del aire deben regularse de manera 4 evi-
tar corrientes directas sobre los viajeros.

La ("mtidad minima de aire necesaria para una buexm venti-
lacién es de 25 4 30 m3 por hora ¥ por viajero,

Las experiencias sobre ventilacién deben completarse con la
determinacién de la cantidad de anhidrido carbénico en las
muestras de aire tomadas 4 varias nlturas ¥y en las diferentes
partes del coche.

La disminucién del tiempo durante el cual los pasajeros tienen

0,718 - 0,800

abicrtas las ventanas es un fndice de las mejorfas realizadas en -

la ventilacién.
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Escuela superior de aeromaltica. Transcribimos del Génie (livil del
12 de Junio:

Se acaba de fundar en Parfs, por iniciativa del comandante
Roche, jefe de batall6n de ingenieros retirado, una escucla téeni-
ca de anerostacién y de aviaeidn, 3

La nueva escuela, llamada “Escuela superior de aerpnaititica”,
tendrd por objeto formar ingenieros- constructores de
aeroplanos y motores,

Los alumnos serdn tomados, como en la Escuela superior de
Electricidad, entre los licenciados en ciencias y los alumnos de
las grandes escuelas, que serdn admitidos por derecho, y entre
los demds candidatos que superen un examen de admisién. La
duracién de los estudios es de un afio: ademés de los alumnos
regulares, serdn admitidos estudiantes libres 4 algunos cursos.

Alemania organiza en este momento, 4 Friedrichshafen, sobre

globos,

‘el lago de Constanza, una escuela andlogn 4 esta escuela francesa.

El consejo de perfeccionamiento de la nueva escuela se compo-
ne de las mds competentes personalidades del mundo cientifico €
industrial,

Para informes. dirigirse el comandante Roche, Parfs,
de I'Opéra 39,

Los productos desincrustantes para las calderas. La Revue de l'Inlen-
dance, de Enero, publica los resultados de un estudio emprendi-
do por el farmacefitico Sr. BALLAND sobre los desincrustantes
usados para las calderas.

Avenue

Casi todos los productos estudiados contienen tres constituyen-
tes principales: sosa, 6 carbonato de sosa, que precipita inme-
diatamente las sales solubles de calcio: taninos: y coloides. Es-
tos dos filtimos productos tienen por objeto mantener en sus-
pensién el precipitado.

El Sr. Balland aconseja el empleo del desincrustante adoptado
por la Compaiifa de Ferrocarriles del Este, el que se obtiene por
la decoccién en 76 Kg. de agua, de 20 Kg. de carbonato de sosa,
5,200 Kg. de extracto de campeche, y 2 Kg. de extracto de que-
bracho.

Esta mezcla ha sido ensayada con buen xesultado 4 la dosisde
39 gramos por m3 de agua y por grado hidrotimétrico.

Segfin el consumo, se agrega diariamente la d6sis conveniente
de desincrustante, evacuando el barro depositado en el fondo de

la caldera.
Se aconseja vaciar completamente la caldera cada ocho dias.

La usina hidro-eléctrica de Burglaunen (Suiza). En los niimeros del
15 y 22 de Mayo, la Schweizerische Bauzeitung describe la insta-
laci6én hidroeléctirica de Burgiaunen, destinada 4 auxiliar duran-
te el invierno la usina de Lauterbrunnen, que suministra la co-
rriente al ferrocarril de la Jungfrau, y que ha sido reconocida
insuficiente para el servicio futuro, yla prolongacién de esta linea,

La nueva usina utiliza la energfa de la Liitschine, que tiene una
caida bruta de 166 m, y un caudal medio de 7 m3 por segundo,

La instalacién comprende un dique de decantacién construido
sobre la orilla izquierda del rio: de ahf el agua es llevada al con-
ducto forzado por medio de una galeria subterrdnea, existiendo
otri galeria de derivaciéon por donde se dirige el agua cuando
debe pararse el trabajo en la estacién.

El conducto forzado de 440 m,. largo, aprovecha un desnivel
total de 161,50 m. con pendientes variables entre 66°/, v 8,4°
y alimenta cuatro grupos electrégenos constituidos cada uno de
una rueda Pelton y de un dinamo, desarrollando 1250 HP 4 400
vueltas por minuto: dlimenta ademdas dos grupos excitadores de
120 HP cada uno, también aceionados por ruedas Pelton.

La corriente prbduclda es trifdsica, 4 7500 volts y 40 perfodos:
una parte de esta corriente se t:ansformaxé ulteriormente en
corriente continua 4 2000 volts para alimentar el ferrocarril de
la Wengernalp, en el Oberland bernés, préximo al ferrocarril de
la Jungfrau. : 4] : : :
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» » »  «Josson» 200 » » » 8.—
» » » » 180 » » » 7.50
PRECIOS DE MATERIALES (') W “ " «Silex» 180 » o ’ 6.80
; » » » «Concordia» 180 » » » 6.60
CERAMICGA S » » » » 100 .» » » b.—
. » » » «Jampeon» 90 .» » » 3.8
‘Ladrillos: De miquina -el Millar $ 50.— Tierra romana fulminante marca «Gacela» Bocoy » o 42—
» De cal (espesor3 {/y em.) en la obra, » » 24—
» De 1/5 cal » » » » » 2).— : MARMOLES
» De pared » » » ; » » 18.—
: Baldosas blancas 0.2) x 0.2) » 166 = Rrobigias. e 00 1 048 X11.30 o $ i
E » »  0.45 x 0.15 » » 85— ARENA
e » extranjeras de piso » »  66.— Arena oriental :
» de Marsella, finas, varias marcas » » 6).— En el Dique, puesta en el carro M3 $ 3.00
» mecanica, de piso » » 59.— Sobre wagon en el Puerto % S 3.20
» de Marsella » marcas «Poucel» «Cayol» Hasta Callao y Entre-Rios 3 i 440
] y «Sicardn : % -2 S » Pueyrredon y Jujuy A » » 4.70
5 » de Marsella, mecanicas marca «Poucel» 21321 » 55.— Hasta Rio de Janeiro, Boulevard La Plata, y Porto-
e » » » » » uP‘ouceI» » » 560.— nes de Palermo 3 2 » = 5.00
i P # » Gl > 50— Hasia Leones, Triunvirato 4 la altura del Ne. 100)
o Getecho s ¥ R0, y calle Caballito » » 5.30
Tejas marca «Pierre Sacoman» » » 120.— Hasta Chacarita, Flores, Belgrano i s 5.80
; ; » FKloresta : » » 6.30
Mossicos : !
Baldosas graniticas, superior el M2 $ 7.20 HIERROS . |
» » buena » » 5.75 . 3
= - inferior 5 3 +.50 Tirantes .alas extras-anchas, especia-
»  caleareas, superior » » 5.90 les para columnas: |
4 " hnena e » 418 liara, m/m 180, 200 y 250 l |
» » inferior » » 2.95
’ Alas, m/m 180, 200 y 25) Ton $ 0ro 55.—
Grueso, m/m 8,5 8,5 y 10,5 2 i
CALES ¥ CEMENTOé 3 Peso por metro, Kilos 47.0, 55.4 y 82.5 I
Tirantes de acero: Desde 30 hasta 40 » e
Cal viva de Cordoba Ton. $ 62 — 3 » » Pertiles menores de 28 . » » »n 50—
» » del Azul N » » 40.— » T, de 0.08, Mi » 0.95
» hidraualica. de Teil, en bolsas de 50 kgs. » » A2 Columnas 3", con fundicion c/a » 25.—
Portland blanco marcacLafargen  18) » . barrica » Tt » 11/5”, para galeria, » » 8.—
i y Hierro Canaleta marca «Espaiia» 6/10’ 100 Kgs. n 24—
» » » » 23.30
Tornillos con redondelas, 2 1/, el ciento.  »  1.3)
(1) Nuestros subscriptores y anunciadores pueden pedir informes Caballetes, hierro galvanizado, 6"’ c/u » 5 (e
4@ la ADMINISTRACION, sobre los datos consignados en esta Seccion, Clavos con sombrero, el ciento » 0.70
4a cuyo efecto pueden hacerlo por teléfono: U. T. 2208 Av. - Torniguetes dobles : c/u » 0.40
; » de grampa » » 0.25
3 : » de caja » » 0.20
- . ; e > » al aire » » 0.16
| » de perno » » 0.10

: ‘ Las personas que deseen subscribirse 4 este Suplemento
quincenal, solo, deben comunicarlo 4 la Administracién.—
| Lavalle 422.—T. T. 2208 Av.

Precio de ‘subscripciéa: $ 1 mensual,

GRAMPA LACROZE

Grampa Lacroze: (patentada). i’ara armar an-
damios, con su llave correspondiente, .+ docena $ 30.—
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MADERAS

Pino americano N-. 5 los 1000 pies2 $  300.—
» » -7 » » » 220.—
» » » 8 » » » 165.—

» tea cielo-raso 1/2x6 » » 170.—
» machimbrado 1x3 » » 150.—

» detea » » 120.—

» brasilero » » 170.—

» salado » » 125.—

» spruce, tablas y tablones » »  140.—
» » machimbrado » » 130.—

» » en lirantes » » 110.—
Fresno y roble 1”7,11/y, 2" » » 350 —
Nogal americano » »  E80.—
» Jde Tucuman 1/y” el pié2 » 0.2¢

» » s i » » 0.19

» » e 11/py2” » » 0.18
Cedro en tabla de 1/5” » » 0.23
» » 1” » » 0.24%

» » 11/5y 2”7 » » 0.22
Tipa en tablones de 2” y 3” » » 0.25
Listones y all’apas de spruce, el paq. 16”” 1x 23.20 y !/3x!/s » 4.80
» » » » 15” » 3.05 » » 4.50
» » » » 14”7 » 2.9 » » 4.20
» » » »: 187 -n"2:75 » » 3.90

» » » » 12”7 » 2.60 » » 3.60
Postes enteros elejidos c/u » 3.80
» » comunes » » 3.10
»  cortos » » 2.10
Estacones de fiandubay » » 1.20
Varillas de lapacho 11/y” x 2", 54” Millar »  350.—
»  » curupay 11/y”x2”, E4” » »  300.—
‘Tirantes madera dura 3x9 MI » 1.90
» » » 3x8 » » 1.70
» » » 3x7 » » 1.50
» » « 3x6 » » 1.30
Alfajia » *1%x3 » » 0.15
Postes cuadrados madera dura 10 x 10 » » 8.—
» » » » 9x9 » » 6.50

» » » - 8. X8 » » 5:16

» » o» » e » » 4.—

» » » » 6Xx6 » » 2.90

» » » » 5x5 » » 2.—

» » » » 4x4 » » 0.94

» » » » 3x3 » » 0.54

» » » » A% » » 0.3%4
Lapacho, 11/y” y 27 el pie2 » 0.28
» en rayos, 2’ x 43” c/u » 0.65

» » 2% 367 » » J.6)

» » 22 X 33” » » 0.50

» » 13/, x3” A » 0.40
Corniza de pino tea 1x6” ; M » 0.31
» » » » 1x4” » » 0.21

» » » » 1x3” » » 0.18
Guarda silla Spruce 1x6”’ » » 0.31
» » » 1x5" ) » » 0.2l

» » » 1x4” » » 0.21
Contra-marcos Spruce 1x6” W B iy, 0.28
Zocalos Spruce 1x9” » » 0.40
» » 1x6”’ » » 0.23
Rosones de pino tea de 0.30 c/u » 0.75
Respiradores » » » 0.12 » » 0.20

VARIOS
Precios de la casa Luis Spinedi é hijos :

Arena oriental........ 8 5.50
Baldosas para techo »  50.00
» francesas de piso, comunes »  6.00

» » » 1.0 catldag . ool 5 Tave ie » »  65.C0
Cemento blanco en barricas de 18) kilos.... »  11.00
» Portland marca Pharus idem...... »  6.00

» »  artificial, 60 kilos de resistencia..... 108 100 kil. 9,00
Cal hidrautica: g6l AzZul. .. ...covmiddo vttt s s Ton, » 240
Cal viva de Cordoba............. »  43.00
Azulejos blancos de 0.20 x 0.20 »_  3.30
» » » 0.15 x 0:15 Belgas it i (ot v 10l iy i B D

» » » 0.15 X 0.15 Ingleses....c.cccvevvveee »  n. . 5.50
Ladrillos de maqguina.... ......... s s e R e e e

Guardas valencianas de .20 X 0.20........ce00euueunn.. Ml 8 1.40
» finas -0l X080, .56, . FmETeny. A » -» 150
Tierra Romana amarilla........ 09 bn snaved senasn essesssss Bocoy» 12.60
Tejas francesas.....c.ooee s Mill. » 138.00
» » caballete .... » » 215,00
Piedras Hamburguesas SRls L | 8.00
Zocalos blancos 16 X 15...cciinvninnninnns SR s Ssunnen Ml » 170
» de color 15 x 15 » » 2.0
Cornisas blancas 5 x 15.... »  1.60:
» de color 5 x 15... o « 2.00/
Guardas floreadas 10 X 15. ..coeevvvinianann » 1.00
Picdras de vereda 0.43 x 0.43.. » 220
Baldosas idem 0.20 x 0.20....... » 2,50
»  calcareas desde $ 2.60a........ e - »  6.00

»  granite » »A00»..... . g e Hp »  6.80-

Mosaico norteamericano, sin colocacion..oee.cvevveeese »  » 10—

PRECIOS DE OBRAS

Movimientos de tierra : Pesos m/n.

Exoavaciones: (Cimientos sin transporie.........ceeeee. 0000 M? 4,20
Id. - y sotano con trasportefuerade laobra ,, 2.00.

Desmonte con trasporie.. = 1.75.
Pozo hasta el agua, segun dmmetro sin trans-
POV o i redlnl . S dihsues Sy R SR SR o 3.00-

Trasnporte de Herra....oveee vovese seveennn s 0580

Albaiiileria :
Samposteria: Ladrillos media cal, asentados en harro.... e M3 12,00

id. de cal id. id. . 16.00-
id. id. asentadosen buena mezcla . 25.00
id. id. maquina, con mezcla adicionada

id.  de una parte tierra romana......... . 4 ho0.00
id. de grapfto ol siveis oo «o 4y 150.00

Tablques dae ladrillos huecos con revoques de ambas partes M2  8.00

Revoques :
Revoues Interiores. covoveeecinioicsosooscescosesvons

» BEPBUG iicin i ionioriomes s biens o T T LT 1.50-
» » frentes-lisos, simitacion piedra............ » »  5.00-
Entrepisos:
Bovedillas -simples con tirantes-de acero NV 42............ M2 8.00
- dobles id. id. [ o 2 TSR SR 9.00
de una hilada de plano id id I No 14........ * 8.00
de dos id. id id [ ey AR o 8.75
de una id. (con tirantes N0 16) ...... ,, lo.50-
. de dos id. ( id. Y asuiame s s lode.
Techos :
Techos de azolea, tirantes de acero 1 N0 14, bovedillas2 hi-

ladas, baldosas extranjeras............. M2 12,00
id. id. con tirantes NV 16..cccc.veeeiennnvees 4 14,00
de azotea con tirantes madera dura 3x9, alfajias
1 x3 dos hiladas de ladrillos y baldosas ,, 9.50
de hierro galvanizado, de canaleta, c/ tirantes.. ,, 7.50.
Cemento armado

lanques, depositos, piletas, etc., calculado por su capacidad M3 60.00-
Azoteas, tabiues liS08......ccueevesiossscessacsnanoancorian w 12.00.

Jornales en la Capital y varias Provincias

CAPITAL

Albaiiles : Jornada de 8 horas: :
Capataz ; o8

4 a9.Co
Frentista » 5 "% 7.00
Oficial : » 6 »5.00
1/5 id » 2,50 » 3.60
Peon : » 2,60 » 3.00
Talleres mecanicos y fundiciones: :
FUnOaores. . ... o e gl PR $ 0.40 4 0.60 p/hcra.
Medios oficiales fundidores.............. <. » 0.30 » 0.40 >

Peones fundidores.......cooeoi vovnninnn.. eeesea »0.30 » 0.35 _ »
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Modelistas ... v e v oe veundeihindins 00y vees $ 0.45 » 0.70 p. hora  Ladrillero (cortador). . . . . . . . . . . 4.50 a 5 el mill.
Medios oficiales modelistas........... ... 0.30» 0.40 » Limador, oficial de primera. . . . , . . . 4 a 450
Ajustadores ..... Suspilh b ek osee Sagobil veesssn. ¥ 0.40 » 0.60 » Limador, oficial de segunda . . . . . . . 3as
Medios oficiales ajustadores........ .. BPEA e » 0.25 4 0.33 » Marmolero, oficial de primera. . . . . . . 450 a 6
Torneros 0.63 » Marmolero, oficial de segunda . . . . . . 4 a 430
Medios' oficiales torneros............ Sut v » 0.23 » 0.33 » L (e M S M R 5a46
Fraguadores......... SRR » 0.50 » 0.75 » NEIRRRO SO T . S e R SR 3 4350
Medios oficiales fraguadores............ . » 0.35 » 0.45 » Mosaiguista. . . . . . . ... L L. 546
Herreros ............. RN L . » 050 » o0.70 » Picapedrero. , ... . . . . . . . . .. 5a6
CArpinWeros =t vsaavinu s vos ivaioanaies .» 0.0 »0.65 » Y erD e e S R s SR bab
Aprendices en general...............civvnninn.. » 0.08 » 0.15 »

Broncerias :

Torneros . . . .- . . . .. . .. . .de$ 3.00a4.70 p/dia
Fandidores.: . . i i oviw e aie weaadatoradl D 6.00 »
Limadoves. . .-\ 50l UL gl e ten S T SR e B
Montadores . ,:U Gl U REERIEERES 880 0 500 »
POHAOIeS .. o n codis e, s er b a8 Ly S0
Doradores . . . Sis Lelua e e oAb eite i NGO N SO0 9
CinceladoreS... . i ca i cchive o oraton i b 800 ) 850 .
HojaTateros . . . o e et et el on, 850 » 500" i »
Escultores modehslm el e e e e b wtler M) Bu00,0:12:007 »
Aprendices en general . $ «» » 15009 3.00 »

Mosaiqueros : Jornada: 9 horas.

Oficiales, por centenar de piezas, segiin disefio
de $ 1.37 a $ 5.5), lo que da Jornales que va-

rian entre . . . . e e T8 K00 E 6.0
Carpinteros y Muebleros :
Ebanista.

@ e L T S L eB R0
e e e P S S S S ot )
e L et Tk ]

Escultor:
Lustrader .

Picapedreros:

Oficiales : Jornada de 8 horas . . . . « « .+ « .$ 5.3 a 6.50-

Aserraderos.y Corralones de madera :

Unoﬂcinl....................$ 00

Un peon .50

gzt

PROVINCIA DE SANTA FE

- Diario 6 mensual
Albaiiil oficial (sin comida) .

] ) $4a5
— medio oficial (sin comida) . . . . . 3 a 3.80
=, = [peon (sin-comida). . '« lusdi e 2.50 43

Adoquinador (sin comida) . . . . . . . . bab

Ajustador (sin comida). . . . . . . . . . 3.80 a 4.50

Aserrador (sin comida). . . . . . . . . . 2.50 a 3

Carpintero oficial (sin comida) . . . . . . 4.50 & 5.50

Carpintero medio oficial (sin comida) . . - . ; 3 a 3.50

Electricista (sin comida) . . . ., . ., . . . 50 a 150

Herrero oficial (sin comida). . . ., . . , . has
— medio oficial (sin comida) . . . . . 2304 3

Hojalatero (sin comida) . . . . . . . . . 350 a5

Jardinero (sin comida) . sHds ey 50 4 70

Ladrillero (sin comida) i L 6as

PROVINCIA DE CORDOBA
Ajustador. . . . . .

t 03 ety 65ag
-Albaiiil de primera . sl s ok S8 sty 5a6
— de BeBuUNaN. {ni; i i u s wlatet 3.50 a 4
— mediv ‘oflcial 5= . L e 25043

AIITE0:-o. . ik in otio by i ek, W S R 3.50 & 4.50
ASCITAGOR; . (cininh s bumbtivsiiohin kovroviontl ol ol has
Broncero. . . de e di e ns LR e R 546
Carpintero de ﬂno T A DN AR e 4.50 a 5.50

— obra blanca v il e 3.50 a 4.50

— derneda: .. con L da R 3.50 a 5.50
CArraro o e wrOiisig= o c e 45 a 60
Cerrajero. R T 5 4 5.50
Bleciricista - wodt, Lo il it bas
BIPADEIAOT o iy kbt e S 3.50 a &
Foguista. . . . R ey 2,50 a4 3
Hachador madera dura 1 $ el met. cub.

— de lefia 0 2 0.55 met. cub.
Herrero . e SE TS ECSEREE et e 3.50 a 4.50
FOalAter0: 5o iy s chitorasni o s e 3ask
JARHNGT0 o ni G dimiods et o wiitie RRCR 250 a3

CIUDAD DE PARANA

Oficiales albafiiles . . . . . . , . . . . 350a4y5

g <y 1T R R L Y S A -

- Rojiateros -, 5o ol i dare b e -

— herrero fraguador. . . . . . . . —

— PIIIGE - = T S e -

— mecanicos. e+ e e Nt % 0% 35%0a4y6

— alUsIadores . . i .k e e —

i —_ MANMIOIOrOB .+ . o i st . 3.50a4y5
T 1 T e RS e T USRS R Labyeb
PROVINCIA DE MENDOZA

PnlotRas ollelal s i o L e e € e 546
CarpinteoR. 5 oo sivn vy v e o e L4 6
AlbADMeRE,s i 0 v G e s e e 546
3280 T o R M A e g s A R 4 4 5.50
CHAEPEOR - 1« e T v v s et . bas
HolalBIeras,: o ¢ v e e 466 . 3asb
MMAPHIBIINE o« v v v oo v e e bab
Electricistas . et G ATt 5a7

Maquinistas ferrocaml TR A 150 a 200 y 250

PROVINCIA DE SAN JUAN

Albaiiiles (sin comida) . . . . . . . . . has
Carpinteros (sin comida) . . . . . . . . 3as
Herreros (sin comida) . . . . . . . . . bas
Pintores (sin comida). . . . . . . . . . 3asb
Hojalateros, por obras . T, convencionad
Aserradores, por metro, . . . . . . . . —
Peones (sin comida). . . . . . . . . 2
Carreros (sin comida) . . . . . . . . 70
SANTIAGO DEL ESTERO

FROHEBRIN o0 b N e e e e s e &
I ERERRr. s 0 0T BN T . 2.30
Lo T R ERR T R S T L S G 60
MARRIBIING: 30 s TR St 150
FHOPNREnE. . o e e SR 2.50
FEGEARRNe ST T R T ) 3

PROVINCIA DE LA RIOJA

Albaiiiles.—Oficiales, seguin clase, de pesos 3 a 5.

Carpinteria.—Olficiales, segun clase pesos 3 a 4.

Cortadores de Maleriales (por millar).—Ladrillos de 15 x 30, pesos:
4; tejuela de 15 x 30, 3 20; baldosas de 20 x 30, 3.30; adobes, segun.
medida, 8 a 10.-

Carreros.—Sin comida, mensual hasta pesos 40.

Herreros.—Sin comida, mensual hasta pesos 40.

Mosaicos.—Operario por dia, sin comida pesos 1.60.

Mineria.—Apires y carrelilleros, segun clase, por dia pesos 3;
peon mensual, sin comida, 33; barreteros, por. .cada metro cibico de-
labor, segun dureza, 10 a 50.

Picapedreros. —Granito labrado para piso y cordén, pesos 8 a 4,

Otras construcciones, convencionales.

Pintores.—Sin tarifa para liso y recuadro, por puemn y ventanas-
de pesos 7 a 8. :

Yeseros.—Por cada metro cielo raso sin material, pesos 2.

PROVINCIA DE SALTA

Diario 6 mensuab

AR Yo . o T ey . 3.50 a5
) A R R S s A 3.50 a 4,50
R O e Wle Ty SRS SRl e 2.50 4 3.50
1 TN T e e SR ey R 848
o R, e e B e T 10 &4 16

R SR S s A 250 a 350

—
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PROVINCIA DE JUJUY °

<Carpinteros, de.primera’ . <41 s e a bW 3.50 4 4
Carpinferos, de segunda . - .- .» + : + V00 2.50a3
Carpilitord; Penn . . ", 1Lt ol RNNERaR 24250
Herrero, de primera R e B o L 3.50 4 &
Herrero, 48 ségunda. .° . o S emisieaioes 3 2.50 4 3
Paon Qe Herveria .0 . 7 ue T E s et 2 & 2.50
Athanil, de" primera: . .. Sioetie el et e hab
Albalifl, ‘A€ segunda .- .* .- T E g L e el 3.60 a &
Peor detegela . . " oonEieih ity 2.50 4 2.70
PeON, " 2o sl T 50N A R 2 4 2.50
Hojalatero, de primera . . . . . . . . 44430
Oficid PUABW." .. . .. aiima a ae 4 a 450
Peon. hogalagero: % 0 . L i Glisiie 2 a 2.50
Pintores, por obra, segin el trabajo. ;
Electricista, segun categoria .. .. .. . . . 90 a 200
Mecanicos, segun categoria. . ... . . . . ¢0 a 200
Magquinistas, segun categoria.. . .. .. . . . 90 a 10)
ladrillos. . 7
‘Cortador de material, el mil sbaldosas. 7 12
! tejas: - .- . pig 4 25
Pleapedeerds’ vi: Zo w4l LU EREES ol 3a3
PROVINCIA DE CORRIENTES
Albafil, Peon Lo & 07 i R 0.804 (.30
i, ofleiall o i o el B 1.50 a 4
Carpioteras., ... %0 " OOSEREERIE S 2 a 3.50
Hojalateros., . . . . ¢ @ A 20 4 35
@] e SRR e e c.8 43
Maqulpismes o0 . LSO 70 4 99
Pintor y empapelador . PR Ao segun el trabajo
Pintor ‘decorlidor™ . . .. Ginaie: asty 8

GOBERNACIGN DE MISIONES (POSADAS)

ASerrador ..i.ee .. vvs s FATL BAG. 64 2
Albaiil, de primera............... . . Lab
—  de segunda ...... AT T 3.60 a 3.80
— L APRERIR e e e B ok i %8 2.80 43
] APUOERNE e e 140 & 1.50
<CarreroS, CapataZ........ooe0.. £ e - 60
30
25
i kask
- de'segunda.........cveesveaine 3 a 3.50
— BPLENRIZ . coii v nisiiabucis butitAmss 1.80 a 2
— Peuny. A e o 1.40 a 1.50
Electricista, jefe............. s pa sl S ’ 140
— ayudante..... 35 a 40
-- guardahilos .... 35
— sereno..... 30
Foguista panaderia .......... RN Rbissens 45
— fideleria.......... PP e e 45
- RIBIRN s onliv o dios o St AR R gisls g0 T 6)
— TBNCRR v oo s ¥ L SR e S : 30
—  vaporeito........ 4ok suh ik 45
— vapor Zrande.aeed. inadeer v - 55 a €0
— talleres «...... Fbeee S y 50
Herreros, oficial...... hab
— fragnador. .. .. Libins Mokas b bab
— JUSLAAOR vov s v i)+ (warsie deay athisias o habd
— electricistd sive. . civadh dedsmpens . - 546
— AYUABING ¢ e v v isdn dvits s g ila s 2
- meeanico (baradero).,..... seeen 15
Jardinero manicipal . .....,iciviieqnin cii.. 7 40
— particular..... o 18
Maquinista, VapOres.... ... iieeiis 203
— Bl e o s A e e 100
— -— 80
— — e A 50
- usind cciven .. 180
—  aserrador.... 60
Pitor, manestro........ v 394
— ayudante......... - s 2 t
PEOnes aIEME . L e e 1.30 a 1.40
i 1 (-1 (J o 1, PR S 1.30 &4 1.40
- ladrilleros..... 1.30 a 1.40
— municipales 1.20
— baradero ....... ... ST T T N v 1.30 & £.40
— U1 DO A Rk TR B . 1.30
< i playa, de dig ... LEeGiesiiveas AR 4

: ‘ Noticias

FALSIFICACION DE LA GRAMPA LaCROZE

El juez federal doctor. Rodriguez Larrela acaba de fallar el pleito
instaurado por don Pedro Lacroze contra Ricardo Lambertini, por falsi-
ficacion de la « Grampa Lacroze », patentada por el primero, segan
tienen conocimiento nuestros lectores por haherse descripto oportuna-
mente en la «Revista Técnica.», este util invento.

Esperamos que la moralizadora sentencia del doctor Rodriguez La-
rreta, — quien ha condenado al falsificador a upa multa y las costas
del juicio—infinira para evitar la repeticion de abusos semejantes,
pues son legion los que se a%rovechan sin _escrupulos del resultado
de"la inventiva agena mediante cualquier modificacion de simple de-
talle. ) :

Felicitamos sinceramente al sefior Lacroze por el wiunfo judicial que
ha obtenido.

Adquisiciohes, autorizaciones, ete.
del Gobierno de la Nacion

El P. E. ha contratado con los Sres. Buxton Cassini y Cia., la pro-
vision y coloeacion de un ascensor eléctrico en la Casa de Gohierno,
inmediato a la escalera que conduce a la Presidencia, por la suma de
3.900 $ o/s, y con ia casa Hess, Menzies y Cia., otro ascensor & insta-
larse en el patio proximo a la calle Victoria, por el precio de $ 4.570
oro. ‘

—El P. E. ha aprobado la compra de seis equipos frenos Westin-
ghouse, por la suma total dé'$ 6750 M/, hecha por la Administracion
del F. C. Central Norte. .

—El P. E. ha adquirido del Sr. P, F. Giacomazzi el vapor remolca-
dor «8 de Junio», por el precio de $ 46.000 M/, y a la Cia. Alemana
de Depositos de Carbon Lda., seis chatas «D. K. D.», por $ 112,635,01
moneda nacional. : 2 ’

— El N. E. ha resuelto que la Legacion Argentina en Inglaterra pro-
ceda a adquirir, por concurso privado, el signiente material destinado
4 las lineas de trocha angosta del Estado:

11 salones comedores.

11 furgones-cocina.

12 dormitorios.

9 coches & compartimentos para familias,

15 id. de 1.» clase.

15 id. de 2." id.

20 furgones para pasajeros.

Los gastos que demande esta adquisicion no podran exceder de $
962.000 o10.

El ingeniero Ricardo G. Gutiérrez ha sido designado para formular
las especificaciones técnicas a que debera responder esté iren rodante,
y para inspeccionarlo, mediante la retribucion del 25 °/, de su valor.

Es digna de no ser pasada por alto el siguiente considerando gue se
hace en el decreto del P. E. disponiendo esta adquisicién: « que én
ningun caso el Gobierno ha obtenido buen resultado en las liciiaciones
publicas que desde mas atras se han praclicado para la adquisieion
de coches dormilorios y de pasageros: como acontece también a las
empresas particalares por lo cual prefieren Ja compra directa... »

w

Licitaciones & efectuarse

Setiembre 14 — Construccion de catorce cuadras de empedrado comun
por cuenta de la Municipalidad de Quilmes.

Setiembre 18 — Instalacion del servicio publico de alumbrado elécirico
en Quilmes y Bernal.

" Seliembre 20 — Obras de albafiileria y desagiies exteriores en el edili-

cio dal Museo.de la Universidad Nacional de.La Plata.

Setiembre 25 — 'ravision de 634 toneladas cemento Portland a la di-
receion general -de. Contabilidad del Ministerio de Obras
Pablicas. 3

Setiembre 27 = Construecion .de un edificio de dos pisos para la Aso-

ciacion KEspaiola de Socorros Mutuos de Avellaneda.
Setiembre 27 — Provision de 14.703 toneladas de cemento Portland,
en la Direccion General de Ferrocarriles.
Setiembre 30 — Venta del siguiente material viejo en el Ferrocarril

Andino =
259 toneladas de rieles doble largo, de 6m40 de largo
SRS 1) > > . L [ » 5.20 >
17 > > > > 4 a6m »
37 > > _plancha .». 8m. >
1 > > > > &.a 6m >
15 > > 3 > s 6 aTm »
15 » > _varios tipos . » 1 & 3m s
680 > > hierro viejo (silletas de fundicion, rotas)
100 > > > dulee (recortes de tragua, etc)

1000 durmientes viejos de quebracho colorado de 2m. 75 largo.



