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—ERROCARRILES

A Seccion a cargo del Ing. Sr. Emilio Rebuelto

LOS FERROCARRILES ARGENTINOS EN 1914

N el afio 1914 no presenta la explotacion de
los ferrocarriles argentinos resultados tan
favorables como los de afios anteriores. La
disminucion del trafieo se inicié desde
principios del afo, no llegandola cosecha de 1913-
1914 sino a superar muy ligeramente la de 1912-
1913 ; v en el segundo semestre la conmocion finan-
ciera provocada por el conflicto europeo ha reper-
cutido hondamente, como no podia menos de suce-
der, en los ferrocarriles argentinos, vinculados di-
rectamente a la vida econémica de la Nacion.

Haciamos notar en ntameros anteriores de la

Revista Tgonics, al analizar los resultados de la
explotacion de los ferrocarriles en 1912, que la
enorme red de 33.000 kms. pesa demasiado en la
economia ferroviaria argentina. Ha sido hecha, tal
vez con excesivo entusiasmo, descontando el por-
venir con una confianza ciega, haciendo del ferro-

- earri] mas un creador que un transportador de ri-
quezas; y en los aflos malos, o en épocas aciagas en
que los trastornos financieros detienen el desarro-

llo de ciertas empresas agricolas o ganaderas, con
la consiguiente disminueiéon de productos y de tran-
sacciones de tierras, se nota la influencia pasiva que
sobre el conjunto general ejercen determinadas li-
neas férreas, absorbiendo en gastos muertos gran
b,avrte del rendimiento total de la red. Hay ramales,

—que no tenemos por qué senalar,—que han estado
estos dos tltimos anos trabajando a pura pérdida,
mientras el resto de la linea ofrecia resultados nor-
males: y bastara un renacimiento en los negocios
de tierras para que vuelvan de nuevo el movimiento
v el trafico anterior, justificando la existencia de
dichos ramales.

No hay, pues, que juzgar con excesive pesi-
mismo los nimeros que ofrece la estadistica sobre
la marcha econémica de los ferrocarriles argenti-
nos en 1914,

Lia longitud de nuevas lineas libradas al servi-
cio en el altimo afio es un poco menor que en 1911
y 1912, pero sin acentuarse la disminucion, como
puede verse recordando que el aumento anual ha
sido:

En 1911. 1931 kms.
L DB oo oo REE6
4100wl 9T
1014 1104,

lo que representa para 1914 un aumento de 3 oo al
afio, superior al que presenta Norte América como
término medio en los 10 altimos afios (2,5 olo).

Lia longitud total de la red en explotacién re-
gular es de 33.570 kms., a los que habria que afiadir
las partes enrieladas de los ferrocarriles chaquenios
y patagdnicos, que, aunque no terminadas, prestan

"va servicios provisorios: las lineas en estas condi-

ciones suman un total de 1.102 kilémetros, 1o que
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nos llevaria a un total general de 34.672 kilometros,
cifra que se acerca mucho al total de ferrocarriles
de la Gran Bretaia y que supera a todos los de Sud
Ameérica.

E] detalle de las nuevas lineas libradas al ser-
vicio en 1914 es el siguiente:

Central Norte—De Barranqueras al km. 205,
en la linea de Barranqueras al Oeste, construida por
Ley 5559 y librada al servicio por Decreto de 24 de
Marzo de 1914, 204,619 kms.—De la estacién Gan-
cedo, en el ramal de Quimili, al Norte, hasta Ja
unién con la linea anterior, 136,738 kms.

Provincia de Santa Fe.—De Enrique Urien,
hacia el Oeste, en los ramales de Charadai, ai Norte
v al Oeste, concedido por Ley 9495: estuvo en ser-
vicio condicional por Decreto de 22 de Enero de
1914, y definitivo por un nuevo Decreto de 22 de
Diciembre de 1914 : longitud del ramal, 20 kms.

Central Cérdoba—Ramal de Rio Chico a Inge-
nio Nueva Trinidad, eoncedido por resolucién de 26
de Febrero de 1914: en servicio definitivo por Re-
solucion de 2 de Septiembre de 1914: longitud,
3,336 kms.—Prolongacién de 7,700 kms. del Ramal
a Lios Sarmientos, concedido por Decreto de 1.° de
Abril de 1914 y autorizado al servicio condicional
por Resolucion de 17 de Agosto de 1914.

Nord Este Argentino——Linea de Concordia a
Concepeién del Uruguay, de 134,777 kms.: conce-
dida por Ley 6508: en servicio condicional desde
1.2 de Enero de 1914, por Resolucion de 13 de Di-
ciembre de 1913,

Central de Buenos Aires.—Seccion de k. 285
a km. 304, en la linea de Rojas a Villa Maria, con-
cedida por Ley 5083 y en servicio por Decreto de
7 de Diciembre de 1914.
 Sud de Buenos Aires.—Seccién entre km. 0 y
km. 54,750 de la linea de Tandil a las Nutrias, con-
cedida por Ley 6380 y en servicio publico por De-
creto de 14 de Diciembre de 1914.—De Elizalde a
Tagle, en la seecion del F. C. Buenos Aires, Iinse-
nada y Costa Sud, concedido por Ley 5703 y en ser-
vicio por Decreto de 14 Diciembre de 1914 : longi-
tud, 52,500 Kms. :

Oeste de Buenos Awres.—Seccion hasta el Km
624, en la linea de Valentin Gémez al Sud Oeste
conecdida por Ley 8367, en servicio por Derceto de
31 Diciembre de 1914: longitud 119,175; de ellos
hay 54 kilémetros, hasta Quemu-Quemi, en servieie
definitivo, y el resto provisorio.

Central Argentino. — Es el ferrocarril que ha
construido mas lineas en 1914, lo mismo que en
1913. Las terminadas en el afio pasado son, por or-
den cronolégico :

De Almafuerte a Berrotaran en la linea de
Rio III a Rio 1V : 33,200 kilometros en servicio por
Decreto de 7 de Emero,

De Rio I1I a El Destino, en la linea de Cruz a
Cordoba; 68,677 kilometros en servicio por Derceto
de 12 de Enero. :

De Despenaderos a San José de la.Quintana en
el Ramal a San José; 15,700 kilémetros en servicio
por Decreto de 12 de Enero.

De Ingeniero Maschwitz al Rio Lujan; 6,850
kilémetros en servicio por Decreto de 27 de Abril:

Todas las lineas anteriores habian sido concedi-
das por Ley 5597.

De Peyrano a Otto Bemberg, en el ramal de
Peyrano a Rio 1V, concedido por Ley 8366: 100 ki-
l6metros en servicio condicional, por Resolucion
de 15 de Julio.

De Jaines Craik a Villa del Rosario, conce-
dido por Leyes 5612 y 7849: 71,772 kms. en servi-
cio por Decreto de 14 de Diciembre.

Total de lineas nuevas: 296,199 kms.

Buenos Aires al Pacifico (Secién Gran Oeste
Argentino) —De Palmira a Espejo, concedido por
Leyes 5688 y 8405; los 36 primeros kilometros se
libraron al servicio condicional por Resolucion de
29 de Abril.

De Caucete a Albardon, concedido por liey
5688; los 19,500 primeros kilometros estin en ser-
vicio condicional por Resolucién de 17 de Junio.

Ferrocarriles chaqueiios iy patagonicos (en cons-
truecién por el Estado).—En la linea de Embarca-
cion a Formosa se ha terminado la enrieladura de
40 kms. mas, llegando a 272 los que hay termi-
nados actualmente. Entre las tres lineas patagoni-
cas de San Antonio a Nahuel Huapi, Comodoro
Rivadavia y Puerto Deseado, se han enrielado unos
60 kilometros nuevos.

Del resumen anterior se desprende la poca ac-
tividad que han desplegado los ferrocarriles parti-
culares en la construceion de nuevas lineas. Si se
exceptia el Central Argentino, los demas han contri-
buido al aumento de la red con pequeiisimos rama-
les, pues el Nord Este Argentino, que aparece li-
brando al servicio 135 kms. de Concordia a Con-
cepcién del Uruguay, no ha terminado completa-
mente las obras de esta linea, a la que falta mucho
aun para que pueda ser considerada apta para el
servicio de pasajeros.

Bl aumento experimentado en la red de] Cen-
tral Norte, debido a las nuevas lineas del Chaco,
que han sido entregadas para su explotacion, no es
realmente obra hecha en 1914 : hacia ya tiempo que
estaban enrieladas y prestaban servicios provisorios.
Asi pues, si restamos del total estos 341 kms., que-
dan apenas 760 kms. para la longitud verdadera
de las nuevas lineas tendidas en 1914,

El transporte total de pasajeros fué de 75 mi-
llones, contra 81 en el afio pasado: las empresas de
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trocha ancha figuran con 67 millones contra 73 en
1913. La disminucién no ha afectado por igual a

~ todas las empresas, pues mientras algunas; como el

Bahia Blanea y Noroeste han bajado desde 1.080.567
a 668.302 pasajeros, otras, como el Central Argen-
tino, han subido de 21.615.546 a 21.917.703: esta
empresa, el Central del Chubut y la Compania Ge-
neral en la Provincia de Buenos Aires, son las Gni-
cas que acusan en 1914, mayor trafico total de pasa-

~ jeros que en 1913.

E] primer puesto lo sigue conservando el Sud,
que transporta més del 33 o|o del total, pero cada
vez lo sigue mas de cerca el Central Argentino, que,
junto con el Oeste, son las tres empresas que trans-
portan mayor nimero de pasajeros.

Entre las de trocha angosta, las tres primeras,
por el transporte total, son el Central Coérdoba, el
Central Norte y la Compania General de la Provin-
cia de Buenos Aires. En cambio, si se consideran
los pasajeros por kilémetro, las tres primeras son el
Central Cérdoba, el Trasandino y la Compaiiia Ge-
neral : el segundo de estos ferrocarriles presenta un
trifico de pasajeros completamente desproporeio-
nado con el de eargas, que es inferior en mucho al
de cualquier otro ferrocarril, sin exeeptuar los que,
como el del Chubut o el de Rafaela, mereeen mas
bien el dictado de tranvias.

En las lineas de trocha angosta y media, el na-
mero de pasajeros por kilometro es aproximadamen-
te igual al de toneladas (como puede verse en los
cuadros adjuntos), excepeién heelia del Trasandino.
Pero en las de trocha ancha el fenémeno es comple-
tamente contrario, siendo los pasajeros casi tres ve-
ces en mayor namero que las toneladas de carga:
se exceptiian el Bahia Blanca y N. O. y el Rosario a
Puerto Belgrano, en que las toneladas de carga son
més que el nimero de pasajeros por kilémetro.

Los términos extremos son: para pasajeres, por
kilémetro, el Nord Este Argentino con 166, y el
Sud, con 4.208: para carga, el Trasandino, con 77,
y el Centra] Argentino, con 1519.

El total de toneladas transportadas por todas
las empresas en 1914 fué de casi 33 millones, contra
41 en 1913 y 38 en 1912, La disminucién ha sido
mas fuerte en la trocha ancha que en la angosta.
Lios tres ferrocarriles de mayor transporte total

- fueron el Central Argentino (que superd al Sud en
més de un millén de toneladas), el Sud y el Oeste:
siguen muy de cerca a este tltimo el Buenos Aires
al Pacifico y el Central de Cdérdoba. El tltimo
puesto’ corresponde, este afio; lo mismo que el ante-

“rior, al Ferrocarril Trasandino. Ninguna empresa
de’ trocha media llegé a 700.000 toneladas, y sobre
18 ferrocarriles, hay 10 que no llegan a un millén.

- Entre los tres primeros, transportan més del 50 o|o
del total de cargas.

- Considerando el trifico de eargas por kilémetro,
los tres primeros puestos son para el Central Ar-
gentino, el Central Cérdoba y el Pacifico, a los cua-
les siguen el Sud, el Oeste y el Central de Buenos
Aires. Hay 12 ferrocarriles con un trafico menor
del término medio, que es de 979 toneladas para
1914. En 1913 fué de 1.291, y en 1912, 1.255 tone-
ladas. Lia reduccién es aproximadamente del 25 olo.

Lios datos de productos y gastos consignados en
los cuadros adjuntos, se refieren a gastos y produc-
tos brutos, siendo suseceptibles, por lo tanto, de al-
gunas modificaciones al cerrarse las cuentas defini-
tivas de balance, teniendo en cuenta los resultados
de ciertas partidas que se liquidan mucho después
de terminado el ejercicio econémico al cual se refie-
ren. Pero tal como estan representan ya una hase
de criterio para juzgar sobre el resultado econd-
mico del afio.

Los ferrocarriles que han tenido entradas su-
periores a 10 millones de pesos oro, son el Central
Argentino, el Sud, el Pacifico y el Oeste: siguen el
Central Cérdoba y el Gran Oeste. En cambio, los
productos por kilémetro van en- este orden: Paei-
fico, Central Argentino, Central Cérdoba y Sud:
siguen el Oeste y el Gran Oeste.

En Jos gastos por kilomtro el primero es el
Central Cdrdoba, siguiendo el Pacifico, Central Ar-
gentino, Sud y Oeste.

Lias mayores ganancias absolutas son las del
Central Argentino, con mas de 11 millones, siguien-
do el Sud, con 8: el ano 1913 las de ambos ferro-
carriles pasaron de 12, y ya en dicho ailo se ano-
taron disminuciones, sobre todo en el Sud, de mas
de un millén de pesos: las ganancias de este ferro-
carril han bajado, desde 1972 a 1914, de 13 a 8 mi-
Hones. ;

Las mayores ganancias relativas por kilémetro
de via explotada son las del Pacifico, siguiendo el
Central Argentino, el Oeste y el Sud. Siguen el
Central de Buenos Aires y el Central Cérdoba: el
mismo orden se observaba en 1913,

Comparando con el afio anterior, se observan
fuertes disminuciones, que llegan a rehajar el total
de 1.619 $ o|s. por kilometro a 1.070. Las disminu-
ciones mas fuertes son las de la Compaiiia Gene-
ral (de 781 a 136) y del Bahia Blanca y Noroeste
(de 1.094 a 349 $ ols. por kilémetro). Presentan
pérdidas los ferrocarriles del Estado, el Trasandino
v el tranvia a vapor de Rafaela. Al Rosario a Puer-
to Belgrano le corresponde el minimo de las ga-
naneias.

El interés medio del capital es casi 3 o|o para
el total de los ferrocarriles, pero se acerca a 4 olo
considerando sélo los de trocha ancha, y pasa de
esta cifra en el Central Argentino, Pacifico y Cen-
tral del Chubut: en 1913 también fueron estos tres
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ferrocarriles los que ofrecieron el maximo de in-
terés. :
La impresion general no permite clasificar de

~bueno al afio 1914, en cuanto a sus resultados eco-

némicos se refiere, pero en él, las empresas nuevas,
como el Rosario a Puerto Belgrano y la Compania
General en la Provineia de Buenos Aires, han po-
dido saldar sus balances sin pérdidas, y, entre las
grandes empresas de trocha ancha, se observa Ia
persistencia de los aumentos relativos iniciados en
anos anteriores: tal es el Centra] Argentino, que
sobrepasa al Sud en carga, produetos, gastos y ga-
nancias, absolutas y relativas, faltando muy poco
para sobrepasarlo también en pasajeros. Es también
digno de anotarse el Central Buenos Aires, qué afio
tras afio ha visto erecer su trifico en tales propor-
ciones que en 1914 llega casi a igualar al Sud en
cargas y ganancias por kilometro, sobrepasando en
ganancias al Central Cérdoba, y en interés produ-
cido a éste, al Sud y a] Oeste.

El coeficiente de explotacién o relacién de gas-
tos a productos se han mantenido muy alto en 1914,
por la gran disminucién general de los productos:
entre los que presentan un valor mas normal, estin
el Pacifico y el Central de Buenos Aires, confirman-
dose asi también bajo este aspecto la favorable si-
tuacion que ya hemos dicho va conquistando el alti-
mo de los ferrocarriles citados.

E. REBUELTO

JURISPRUDENCIA FERROVIARIA

LOS IMPUESTOS MUNICIPALES Y LAS EMPRESAS
FERROVIARTAS

Un alegato de Bien Probado

ADVERTENCIA

Por Ordenanza de Septiemnbre 26 de 1912, el Concejo

. Deliberante de Olivos, “en uso de las facultades que le

acuerda el art. 47, ine. 23 de la Ley Orgdnica de las

Municipalidades’”, dispuso la creacién de un impuesto

de pavimento destinado a la eonstrucecién de afirmados
en el partido.

De acuerdo con esta Ordenanza la Intendencia saeé a
licitaciéon la construceién de 69 .cuadras de pavimento
en la seecién Olivos, 26 cuadras eén la seccién Florida
v 9 cuadras en la seccién Viecente  Liépez, o sea, un
total de 104 cuadras. La obra se adjudic6 al empre-
sario don Pascual Césari el 12 de Marzo de 1913; o
sea cuando la crisis hacia sentir sus efectos.

Al ferrocarril Central Argentino se le eobra la suma
de pesos 22.561,33 moneda nacional por tal impuesto,
v los terrenos afectados por el pavimento constituyen
una faja de 165 metros 5 centimetros de largo por 17
de ancho, o ‘sea, una superficie de 2.789 metros cua-
drados. Los peritos uniformemente avaliian este terreno
a razén de $ 6,00 moneda nacional el metro euadrado,
sin incluir el valor del pavimento; y de $ 9,50 el
metro cuadrado, incluyendo éste. De manera que se co-
bra por el impuesto de afirmado mas del valor del te-
rreno en el primer caso, y poco més del mismo valor
en el segundo.

Los peritos determinan, también uniformemente, el
precio de $ 16 moneda nacional por metro cuadrado de
pavimento, y sin embaryo se cobra a la empresa $ 25,00
por metro cuadrado. .

El asunto esta hoy entregade a los tribunales, quienes
dirdn si puede“prevalecer en justicia la doctrina co-
rrientemente adoptada de que las empresas de ferroca-
rriles estdn obligadas al pago de impuestos, no obstante
el texto expreso de la ley 5315 que las exonera, el cual
debe aplicarse de acuerdo con el art. 217 del Cédigo
de Procedimientos que dice que LA SENTENCIA DE-
BERA FUNDARSE EN EL TEXTO EXPRESO DE

4 LA LEY.

Senor Juez de Primera Instancia:

Pedro Giménez Marifio, por el F. C. Central Argexi-
tino, en autos con los sefiores Cesari y Cia., alegando de
bien probado, a V. S. como mejor proceda digo:

Que V. S. se ha de servir resolver esta causa €omo
lo tengo solicitado en mi escrito de contestacion a la
demanda.

I

Antes de entrar a estudiar la prueba producida,
séame permitido recordar que, con arreglo al art. 16 del
06r1ig'o Civil, para la solucién de un litigio debe aten-
derse en primer término a las palabras y al espiritu de
la ley; y que sélo en defecto de ellas se ocurrird a los
prineipios de leyes andlogas y a los principios generales
del derecho. :

Debo igualmente recordar que, segiin el Cédigo de
Procedimientos, la primera ley que debe observar y apli-
car un Juez es la Constitucién de la Nacion y que el
Juez debe. siempre resolver segiin la ley; debiendo inter-
pretarla segln su ciencia y conciencia (arts. 59 y 60).

Necesito referirme en primer término a estos pre-
ceptos legales, porque para la solucién de este pleito
se ha invocado como razén fundamental o principal las
decisiones de la Suprema Corte Federal en casos que se
dicen anélogos; y aln cuando esa analogia no existe,
conviene tener presente cudl es el criterio de la misma
Suprema Corte respecto de la Jurisprudencia de ese alto
Tribunal. He aqui dos fallos donde se establ\efe doetrina
sobre este punto:

‘‘Las resoluciones de la Suprema Corte sélo deciden
‘el easo conereto sometido a su fallo y mo obligan le-
‘‘galmente sino en él, en lo que consiste particularmente
““ladiferencia entre la funcién legislativa y judicial;
¢y si bien hay un deber moral para los jueces inferiores
‘‘en conformar sus decisiones a los fallos de la Suprema
‘“Corte, ¢1 se funda principalmente en la presuncién de
‘‘verdad y justicia que a sus doctrinas da la sabiduria
‘‘e integridad de los magistrados que la componen, y
‘‘tiene por objeto evitar recursos iniitiles; sin que esto
‘“quite a los jueces la facultad de apreciar con su erite-
‘‘rio propio esas resoluciones y apartarse de ellas, cuando
‘‘a su juicio nmo sean conformes a los preceptos claros
‘“del derecho, porque ningln tribunal es infalible y no
‘‘faltan precedentes de que aquéllos han vuelto contra
‘‘resoluciones anteriores en casos andlogos.”’ (T. 25,
pag. 364).

‘‘Cualquiera que sea la generalidad de los conceptos
‘‘empleados por el tribunal en sus fallos, ellos no pueden
‘‘entenderse sino con relacién a las circunstancias del
‘‘easo que los motivs, siendo, como es, una méaxima de
‘“derecho, que las expresiones generales empleadas en
‘“las decisiones judiciales, deben tomarse siempre en co-
‘‘nexién con el caso en el cual se usan, y que en cuanto
‘‘vayan mdés alla, pueden ser respetadas, pero de nin-
‘‘guna manera obligan el juicio del tribunal para los
‘‘casos subsiguientes,”’ (T. 33, pig. 162).

Como se ve, segiin esta doctrina, por mas respetable
que fuesen los fallos de la Suprema Corte, ello no quita
a los jueées la facultad de apreciar con su criterio pro-
pio esas resoluciones y apartarse de ellas cuando, a su
juicio, no se conforman. a los preceptos claros del derecho;
porque, de lo contrario, las decisiones de la Suprema Cor-
te mo serian sentencias que resuelven el caso particular,
sino disposiciones de orden legislativo, 1o que de ninguna
manera puede aceptarse.

(Continuard). MaNuEL A. CARRANZA.
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PuenteEs v CamiNOS

CAMINOS PAVIMENTADOS DE GRANITO

& PROYECTO DE LEY PARA LA CONSTRUCCION DE 3000 KILOMETROS

Siguiendo en nuestro propdsito de ocuparnos preferentemente de cuwanto atajie a los ca-
minos, insertamos en esta seccion el proyecto de ley, sometido el ano 1913, a la considera:
cion del H. Congreso por el diputado doctor Gonnel, asi como el informe elevado al Ministerio
de Obras Publicas por el director general de Puentes y Caminos, ingeniero don Juan Molina Civit,
sobre esta plausible iniciativa que plantes el problema de la pavimentacion de 3000 Kilometros
de caminos diseminados en todo el territorio nacional. El informe del seior Molina Civit con-
tiene elementos de juicio. de posilivo valor técnico y econdmico, que han de contribuir a fijar
las ideas en tan drdua cuestion, lamada d ser una de las prinsipales preocupaciones de
nuestros hombres de gobierno. — N. de la D,

El Senado y Cdmara de Diputados, ete.

Articulo 1.0 — El Poder Ejecutivo llamard a licitaciéon por el término de seis meses, para la
construccién de tres mil kilometros de camino pavimentado de granito. Las condiciones de la licitacién
serdn publicadas en los principales periédicos de las capitales de Europa y América, a juieio del
Poder Ejecutivo.

Art. 2.0 — Seran condiciones de la construccién de los pavimentos:

@) Que se construyan en los actuales caminos generales que existen en la Reptblica; b) Que
su ancho de cordén a cordén no exceda de seis metros; ¢) Que la superstructura de la calzada sea for-
mada por trozos ctibicos de granito o granitullo, macadam u otro material firme; d) Que la superstrue-
tura descanse sobre un contrapiso firme que se construya en la forma y modo que en cada caso lo
considere oportuno el Poder Ejecutivo. Las demés condiciones de nivelacién, terraplenamiento, alcanta-
rillas, puextes, movimientos de tierra, seran previstas en cada caso por el Poder Ejecutivo. '

rt: 3

.0 — La licitacién podra pedirse por la totalidad de los caminos a pavimentarse o por
secciones a juicio del Poder Ejecutivo.
Art. 4.0 — Los tres mil kilémetros de caminos a que se refiere el art. 1.0 seran construidos

en el territorio de las Provincias y en la proporcién siguiente: 1.000 kilémetros en la Provinecia de
4 Buenos Aires, 500 kilémetros en la Provincia de Santa Fé, 200 kilémetros respectivamente en las Pro-
= vincias de Cérdoba, Entre Rios, Corrientes, y 100 kilémetros en las Provincias de San Luis, Mendoza,
7 Tucumén, San Juan, Salta, Catamarca, Santiago del Estero, Rioja, Jujuy y Corrientes.

Art. 5.0 — La Empresa o Empresas constructoras que obtengan en la licitacién la construccién
de los pavimentos, estardn autorizadas a construir y explotar bajo la direccién del Estado y en los ca-
minos a pavimentarse, ferrocarriles econémicos de los denominados Decauville u otro sistema anélogo
para el transporte de sus materiales de construccién de los caminos, debiendo ocuparse durante la época
E de las cosechas, en el transporte de las mismas a las estaciones por tarifas minimas que serén fijadas de

comtln acuerdo entre el Poder Ejecutivo y la Empresa; estos ferrocarriles no estaran sometidos a las
disposiciones de la Ley General de Ferrocarriles, pero si a las que el Poder Hjecutivo crea conveniente
establecer para acordar la concesién y que seran fijadas en el Pliego de la licitacién. Una vez terminado
en su totalidad o parcialmente un camino pavimentado, la Empresa levantara las vias del ferrocarril
econémico en la parte de camino librada al servicio publico. Mientras dure la construccién de un ca-
mino pavimentado, las Empresas constructoras estarin exentas de abonar impuesto alguno por los
materiales de construccién que introduzecan al pais para dichas obras, debiendo considerarse a los efectos
del transporte interior, tanto los importados como los de origen nacional, como sujetos a la tarifa espe-
cial, de que el Estado goza para®esa clase de materiales en los ferrocarriles de la Republica.

Art. 6.0 — EI precio que el Estado debera abonar a las Empresas constructoras de los caminos
pavimentados contra certificados de obras hechas, lo serd en titulos de renta nacional oro sellado, que
gozarin de un interés de cuatro y medio por ciento y de una amortizacién de uno por ciento acumulativa

A v a la par, titulos que deberdn ser cancelados por sorteos periédicos y totalmente en el término de. . ...
........... , a cuyo efecto queda el Poder Ejecutivo autorizado a emitirlos por series o de una vez
4 hasta la suma de cien millones de pesos oro sellado.
e Art. 7.0 — Kl servicio de amortizacién e intereses a que se refiere el articulo anterior serd
0 atendido: 1.0 Con el producto de un impuesto de cineo centavos por cada hectélitro de trigo, lino, avena,
= cebada o mafz que se exporte; 2.0 Con el producido de un impuesto de cincuenta centavos por cada
tonelada de forraje que se exporte; 3.0 Con el producido de un impuesto de diez centavos por cada diez
kilos de lana o por cada cuero vacuno que se exporte; 4.0 Con el diez por ciento del producido de una
- suma con que proporcionalmente contribuird cada una de las Provincias beneficiadas por esta Ley y
E: que podran obtener de un impuesto territorial al mayor valor de las tierras que atraviesen los caminos
« pavimentados o dé otras fuentes si lo- creyeran conveniente: esta suma se obtendra por medio de un
acuerdo que el Poder Ejecutivo celebrard con las Provincias beneficiadas.

Art. 8.6 — El Poder Ejecutivo acordari con las Provincias beneficiadas una reglamentacién
especial para que los vehiculos puedan transitar por los caminos pavimentados consultando las exigencias
para su mejor conservacion.

Art. 9.0 — Declarase de utilidad ptiblica, a los efcctos de su expropiacién, las canteras de piedra
existentes en la Republica y que el Poder Ejecutivo, de acuerdo con las Empresas constructoras conside-
ruse necesarias para el mejor cumplimiento de la presente Ley. El precio e indemnizaciones correspon-
dientes serdn cubirtos por las Empresas a quienes se acuerde las obras en la licitacién de que habla
el articulo primero.

L proyecto de ley que motiva este informe, rice al Poder Ejecutivo para construir caminos
tiende a dar una solucién definitiva al afirmados, creindole naturalmente los recursos
problema de nuestros caminos, cuya im- necesarios para ello, responde a exigencias reales
portancia estd fuera de discusién. e impostergables de la vialidad general.

En principio, la sancién de una ley que auto- El proyecto del sefior diputado Dr. Gonnet,
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determina la extension de caminos a pavimentar,
sus condiciones generales, manera de proceder
en la ejecucién, su distribucién en el territorio
de la Nacién, crea los recursos para el pago de
los trabajos, dispone que el Poder Ejecutivo con-
venga con las Provincias beneficiadas una regla-
mentacién especial para el uso de los caminos y
concluye declarando de utilidad pablica la expro-
piacién de las canteras que se considera mnece-
sario para el mejor cumplimiento de la Ley.

Para mayor claridad trataré en este informe
de cada articulo separadamente:

Articulo 1.° — Dispone que el Poder Ejecu-
tivo saque a licitacién publica por el término
de seis meses, la construcecién de 3.000 kilémetros
de caminos pavimentados de granito, debiendo
publicarse las condiciones de la licitacion en los
principales periédicos de las capitales de Europa
y América, a juicio del Poder Ejecutivo.

Tratandose de un trabajo corriente, se expli-
caria la publicacion de avisos en Europa, si se
resolviera licitar la totalidad de los caminos, en
cuyo easo el asurto interesaria a grandes empre-
sas. En la forma que estd redactado el articulo,
podria interpretarse que sélo queda a juicio del
Poder Ejecutivo decidir cuéles son los principa-
les periédicos de las capitales de Europa y Amé-
rica; lo conveniente seria dejar librado a juicic
del Poder Ejecutivo, si los avisos deben: publi-
carse fuera de nuestro pais. Bastaria para salvar
esa vaguedad, establecer que las condiciones de
la licitaciéon serdn anunciadas en la forma que
prevé el articulo 6 de la Ley de Obras Ptblicas.

Art. 2.° Inciso a). — En el inciso @) del ar-
ticulo 2.°, se dispone que los trabajos de pavi-
mentacién o macadamizacién a que el proyeeto
de Ley se refiere, se han de realizar “‘en los ac-
tuales caminos gemerales que existen en la Re-
publica’’.

Desde luego, seria necesario determinar lo
que se entiende por camino general, porque la
definicién o alcance que a ese término dan los
Cédigos Rurales vigentes en las Provineias, no es
uniforme, como se verd a continuacion:

a) Clasificacion actual de caminos en la Re-
piblica. — Para facilitar el estudio comparativo
de este topico, se ha preparado el adjunto cua-
dro, mostrando la clasificacién que de los eaminos
hacen los Cédigos Rurales, desde el punto de vista
de la autoridad encargada de su construceién Yy
conservacién e indicando, ademas, el significado que
asignan a los términos corrientes de ‘‘caminos ge-
nerales”’, ‘‘departamentales’’, ‘‘municipales’® ¥
‘“vecinales”’

Por lo que respecta a la administracién de
caminos, puede notarse los diversos sistemas adop-

tados, ya de centralizacién, como en Santiago, En-
tre Rios, Mendoza, Santa Fe y Buenos Aires,
donde el Poder Ejecutivo tiene a su cargo todos
los caminos rurales de la Provincia, ya de descen-
tralizacion, como en el resto de las Provineias,
donde el Poder Ejecutivo atiende tinicamente los
caminos considerados generales y departamenta-
les, dejando al cuidado de la Municipalidad, los
municipales y vecinales.

Y, en lo que se refiere a lo que debe enten-
derse por camino general, se ve que, mientras al-
gunos Coédigos llaman generales s6lo a los cami-
nos que unen la Capital con otra Provinecia o con
la frontera, como el de Jujuy, otros designan
como generales, atn a los que se limitan a unir
varios distritos de un mismo departamento, como
el de Tucumén.

Resulta, pues, que si las obras que autoriza
el proyecto han de efectuarse en los actuales ca-
minos generales, se llegard a confusiones y con-
tradieciones, segiin sea la Provincia en que se rea-
licen los trabajos.

b) Clasificacion actual de caminos en algunas
naciones de Europa y de América. — Bl sistema
de administracién de los caminos, y por consi-
guiente, el de su clasificacion, estd naturalmente
en armonia con el sistema general del Gobierno
de cada pais. De ahi resulta que la actual clasi-
ficaciéon de los caminos en Europa, desde el pun-
to de vista de la autoridad encargada de su cons-
truecién y conservacién, es diversa.

En algunos paises, como Inglaterra, Estados
Unidos, Canada, Australia y Alemania, el poder
central o federal no tenia intervencién, hasta ha-
ce poco, en los caminos; y su construceién y eon-
servacién corresponde a los Estados Confedera-

dos, Provincias y Condados, y a los Distritos y
Municipios.

En otros paises, como Francia, Bélgica e Ita-
lia, existe la cldsica divisién de caminos naciona-
les, provinciales y municipales, estando a cargo
exclusivo del Gobierno central las grandes arte-
rias clasificadas como caminos nacionales.

Por dltimo, en otras naciones, como Bulgaria,
todos los caminos publicos se construyen y con-
servan por el Gobierno central, de manera que la
divisién es sélo de caminos nacionales y calles
urbanas a cargo de los municipios.

¢) Tendencia unversal a la centralizacién —
Mr. W. Rees Jeffreys, relator general de la octa-
va cuestién del programa del Tercer Congreso
del Camino reunido en Londres el 28 de Julio
préximo pasado, hace notar que el progreso cre-
ciente de la circulaciéon de automéviles ha creado
nuevos problemas técnicos. relativos a la cons-
truceién de caminos y ha impuesto sobre las auto-
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ridades locales, encargadas hasta ahora de su
construccién y conservacién, cargas pesadas que
no pueden soportar; de ahi que se ha originado,
en los Gltimos afios, una tendencia universal a
la centralizacién en materia de administracién

~ de caminos.

En el Reino Unido de la Gran Bretafia e Ir-
landa, cuya administracién descentralizada es no-
toria, se ha creado por Ley de 1909, ‘‘por primera
vez después de la ocupacién romana’’, el ‘‘Road
‘Board’’, que tiene bajo su dependencia todos los
caminos de la Nacion, si bien contribuye de una
manera limitada a prestar a las autoridades lo-
cales un concurso financiero para los trabajos

~ de mejoramientos de los caminos.

En los Estados Unidos, donde el Gobierno
central no tenia, como pasaba en Inglaterra, in-
tervencién alguna en materia de caminos, se ha
llegado a crear un Ministerio para atender al me-
joramiento de las vias de comunicacién en. toda
la Reptblica, auxiliando con sus consejos y co-
nocimientos a las autoridades locales, y por otra
parte, 37 de los 48 Estados de la Unién, han die-
tado leyes atribuyendo a los respectivos Gobier-

- nos centrales las facultades que estaban a cargo
- de las pequefias autoridades locales.

En el Canada, las provincias han votado en
1912, una después de otra, leyes creando Comi-
siones de caminos, nombradas por los Gobiernos
de Provincia y encargadas de distribuir y admi-
nistrar las asignaciones para mejoramiento de ca-
minos.

En Australia, se manifiesta, igualmente, una
tendencia analoga. ;

En los paises de la Europa continental, que
actualmente tienen una administracién de cami-
nos méas o menos centralizada, se tiende a cen-

~ tralizarla cada vez mis, como se nota en los di-

versos informes presentados al Tercer Congreso
del Camino, que preconizan siempre: el acrecen-
tamiento de la centralizacion, el aumento del con-
tralor del Estado y el establecimiento de grandes
eircunseripciones de vialidad, suprimiendo las pe-
quefias autoridades locales.
Las razones en que los diversos relatores fun-
dan y explican esta tendencia universal a la cen-
tralizacion, son de orden técnico, econémico o de
la circulacién general.

Desde el punto de vista téenico, el relator
alemén, sefior H. Cassione, Consejero Técnico del
Gran Ducado de Baden, dice ‘‘que la centraliza-

~ ¢i6n en la construccién y conservacién de todos
~ los caminos, es sin ‘duda conveniente, desde que
- el modo de ejecucion de los trabajos para cada

~ sategoria de caminos, es siempre el mismo. Lz
-~ diferencia no reside sino en la importancia de

la circulacién: si ella es menor, se puede reducir-

el ancho de la calzada y dar menos solidez al
revestimiento’’.

El relator de Estados Unidos, Mr. Paul D.
Sargent, Vicedirector de la Oficina de Caminos
de Wéshington, dice a ese respecto: ‘‘El principio
de independencia de los Gobiernos locales, sobre
el que reposan todos nuestros sistemas politicos,
en ninguna parte estd més fuertemente estableci-
do que en materia de administracién de eaminos.
Ello ha dado por resultado poner al frente de
los caminos a hombres desprovistos de conoci-
mientos o de la experiencia necesarios e incapa-
ces de preparar y dirigir los trabajos de una
manera inteligente’’.

~ Las conveniencias econdémicas no son menos
importantes. Asi, el relator alemén antes citado,
dice: ‘“En manos de ingenieros instruidos y ex-
perimentados, los fondos disponibles son siempre
mejor empleados que en manos de pequefias ad-
ministraciones’’; y Mr. Munro Ferguson, miem-
bro de la Camara de los Comunes, agrega refi-
riéndose a Escocia, que ‘‘con grandes circuns-
cripciones de vialidad, que engloben los burgos
de pequeila importancia, se puede obtener una
mejor utilizaciéon del material, y, por lo tanto,
hacer reales economias’’.

Desde el punto de vista de la circulacién
general del pais, los beneficios de la centrali-
zacion son, asimismo, notorios, segfin lo hace no-
tar el relator general de la octava cuestién del
Congreso del Camino, expresando que ‘‘las admi-
nistraciones locales, al disponer de pocos recursos
tienen una propensién irresistible a la economia,
y la historia de la administracién de la vialidad
en Inglaterra ha mostrado, muchas veces, que las
autoridades locales no estdn dispuestas a hacer
gastos en el mejoramiento de los caminos,; para
satisfacer necesidades superiores a aquéllas de la
localidad misma~—ce qui était assez bon pour nos
aieuzx, est assez bon pour nous, — dice un pro-
verbio muy extendindo en los pequefios munici-
pios, y agregan: nous ne voulons pas dépenser no- :
tre argent 4 entretenir les routes pour la circula-
tion extérieure.”’

Y sintetizando esta tendencia universal a la
centralizacion en la administracién de caminos,
el ingeniero Hubert, relator, durante muchos afios,
del Presupuesto de Obras Publicas de Bélgica,
dijo en la Camara de Diputados, ‘‘que se llegari
a la bonificacién en la conservacién de caminos,
haciendo desaparecer esos viejos términos que no
tienen razén de ser: caminos nacionales, caminos
provineciales, caminos municipales, para establecer
un solo camino vecinal nacional’’.

JUAN Morina CrviT
(Continuara) :
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FE i i REVISTA TECNICA

EL GRAN PROBLEMA NACIONAL

* (CAMINOS PAVIMENTADOS)

NA de las causas que perjudican enorme-
mente el desenvolvimiento de la Repii-
blica en sus principales fuentes de re-
cursos, la produccion agropecuaria, es la

falta de caminos y vias de comunicacién.

Los poderes publicos, los particulares y sobre
todo la prensa, han tratado, con insistencia, de dar
rumbos a una soluecién tan trascendental, buscando
patridticamente el anhelo de todos, mas poco han
conseguido hasta ahora: tal vez la época, tal vez.la
falta de un plan 1égico y realizable, impidieron
ponér manos a la obra y comenzar la verdadera po-
litica econémica de los eaminos.

Sin embargo, algo se ha hecho: el Gobierno de
la Nacién, mediante la Ley Mitre, habilité muchos
kilémetros, utilizados, desgraciadamente, silo por

los productores con establecimientos préximos a las -

estaciones. La Direceién General de Puentes y Ca-
mines de la Nacidn eonstruyé puentes y vias de
comunicacién en algunas provineias y en los Terri-
torios Nacionales. Las provincias que se han pre-
ocupado de organizar oficinas téenicas especiales y
de instituir comisiones de fomento, llenaron hasta
hoy vacios tan sélo cerca de los pueblos; estancie-
ros, con su peculio propio, abrieron sendas y cami-
nos vecinales, ete., ete. Es la colmena en un fragor
de trabajo; mas la accién es lenta, y hasta muere,
cuando llega el mal tiempo. Y con las épocas llu-
viosas comienzan los sinsabores; las quejas y los la-
mentos se traducen por los sueltos en los diarios,
los expedientes en las Oficinas, y se clama: no te-
NeMmos caminos.

Saliendo de los grandes centros urbanos, la po-
blacién rural queda aislada y solamente el riel, don-
de existe, suprime este aislamiento; de lo contrario,
en materia de vialidad, esos pueblos, atrasados como
hace un siglo, carecen de vida propia, yacen en la
nostalgia de los primeros afios, siendo un aconte-
cimiento la llegada de forasteros.

En realidad, el problema de los caminos es
muy complejo. Son tantos y tan variados los facto-
res esenciales del mismo, que fueran ncesarias lar-
gas consideraciones basadas en estudios serios, para
s6lo considerar su faz téenico-financiera. Para ha-
cerlo eficazmente, en efecto, necesitariamos un cau-
dal de datos estadisticos, un estudio prolijo de las
tierras y de los materiales disponibles.-

Sieiido nuestro objeto aportar tan sélo algin
contingente para que ese trabajo fundamental pue-
da realizarse alglin dia, nos eoncretaremos a dejar
constancia de los antecedentes y hechos reunidos o

conocidos durante nuestra actuacién profesional
en trabajos de esta naturaleza.

*
* %

Como deciamos antes, tanto el gobierno nacional '
como el de la provincia de Buenos Aires se han pre-
ocupado especialmente de busear remedio al mal,
dictando leyes nacidas al fragor de los perjuicios,
en la grita de las victimas, leyes que, indudablemen-
te, nunca llegaron a ser todo lo eficaces que se espe-
raba. El estudio de éstas requeriria un volumen, y
su anélisis imparcial daria seguramente base para
reformas trascendentales, pero, de acuerdo a lo ex-
presado anteriormente , dejaremos por el momento
toda otra consideracién para dedicarnos a hacer la
historia de los caminos afirmados de acceso a la Ca-
pital Federal, ecuya ejecucién inicié con verdadero
empefio la provincia de Buenos Aires dando vida
a numerosos niicleos de poblacién que antes vege-
taban, aislados, a las puertas de esta gran ciudad.

Como resultado de la preocupacién de los po-
deres provinciales, funddse hace unos afios la Co-
misién de Caminos con suficiente autonomia y me.
dios como para llenar su traseendental misién, Co-
misién que muy luego fué transformada en Diree-
cién de Puentes y Caminos, para, al poco tiempo,
amalgamarse con la Seccién Hidraulica y Caminos
Pavimentados del Ministerio de Obras Ptblicas de
la Provineia, formando una sola dependencia que
tiene a la vez bajo su jurisdiccién el desagiie y el
camino, los que, indudablemente, se complementan.

La efectividad de esta Gltima reforma es muy
reciente, como que data de principios de afio, ha-
biéndose colocado a su frente un téenico competente,
del cual se espera sabri corresponder a la eonfianza
en él depositada.

En el orden cronolégico de las iniciativas oficia-
les, merece mencionarse, en primer término, la dili-
gente actuacion del ex Ministro de Obras Piiblicas.
ingeniero Angel Etcheverry, quien, mediante las le-
yes impositivas, di6 a la Provincia, con poco gasto,
mas de 100 kms. de caminos afirmados, los que for-
man actualmente un timbre de honor para la admi-
nistracién que concibié su ejecucién, asi como de las
que hicieron efectiva su realizacién.

La primera ley autorizando al Poder Ejecutivo
de la Provincia a construir los caminos pavimenta.-
dos irradiando de la Capital Federal, 1a cual, como
hemos dicho, constituye una iniciativa del ingeniero
Etcheverry, ha dado ya, en su aplicacién, suficientes
resultados apreciables para que merezea ser cono-
cida por todos los que se interesan en el estudio de
estas cuestiones, y por ello pedimos a la Direccién
de la “‘Revista TéoN1oA”’ su insercién, no sélo con-
vencidos de la utilidad que reportard su difusién,




OBras FPusLicas

LEVES: BECRETOS ¥-RESOLUCIONES

ANO 1915 i

En esta Seccién permanente se publican, in extenso 6 extractadas, todaé las leyes, decretos y resoluciones nacionales
referentes 4 obras piiblicas

DECRETOS Y RESOLUCIONES

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

DIRECCION GENERAL DE FERROCARRILES

Enero 4. — Disponiendo que la Empresa del Ferrocarril del
Sud, permita el cruce a nivel de sus lineas entre las estaciones
Villa Elisa y Gutiérrez y la de Bosques y Ranelagh, por el ca-
mino adoquinado de Avellaneda a La Plata, que lleva a cabo
¢l Gobierno de la Provincia de Btenos Aires. La construceién de
estos cruces deberd ser proyectada de acuerdo con la Empresa
del Ferrocarril del Sud, garantiéndose en ellos la seguridad y re-
gularidad del movimiento de trenes, a cuyo efecto serdn provistos
de las instalaciones de sefializacién y guarda correspondientes,

presentandose los planos respectivos a la aprobacién del Poder
Ejecutivo. — Bol. Of. 6305.
Enero 5. — Concediendo prérroga por el término de un afo

a la Empresa del Ferrocarril del Sud, dentro del orden de pre-
ferencia y las limitaciones a los plazos que se establecen en los
informes de las Direcciones Generales de Ferrocarriles y Obras

Hidr4ulicas, para la ejecucién de las obras que deben llevar a.

cabo en virtud de las leyes y decretos a que los mismos se
refieren. — Bol. Of. 6303.
Enero 5. — Autorizando a la empresa del Ferrocarril Nord

Este Argentino, para librar al servicio publico su linea de Con-
cordia a Concepcién del Uruguay, debiendo sujetarse a las con-
diciones establecidas en el informe de la Direccién, asi como tam-
bién para utilizar para servicio de pasajeros la estacién Con-
cepeion del Uruguay del Ferrocarril de Entre Rios con carédcter
provisional, y sin que ello signifique de que queda exenta de
construir la suya propia, a cuyo efecto debera presentar los
planos respectivos a consideracién del Poder Ejecutivo. — Bol.
‘0f. 6303. i

Enero 5. — Disponiendo que la Direccién General de Ferro-
carriles proceda a hacer entrega de todo el material de perfo-
raciones que tenga en su poder, bajo inventario, a la Admi-
nistracién de los Ferrocarriles del Estado, adquiridos con
los fondos de las Leyes 6011 y 5559, en vista de que ella se
ha hecho cargo de las lineas construidas con esa imputacidn,
con excepcion de la de San Antonio a Nahuel Huapi y Formosa
a Embarcacién. — Bol. Of. 6303.

Enero 8. — Resolucién ministerial disponiendo que la estacion
“Huanacache’, ubicada en el kilometro del ramal de Canada
Honda a Caucete del Ferrocarril Buenos Aires al Pacifico, se deno-
mine en adelante: ‘“Media Agua”’. — Bol. Of. 6300.

Enero 25. — Aprobando los planos que presenta la Empresa
del Ferrocarril Central Argentino, deraostrativos del cruce a nivel
de sus vias en el kilometro 4|045 del Ramal al Puerto de Santa
Fe, con los de la Compaifiia Argeniina de Tranvias y Fuerza, Li-
mitada. — Bol. Of. 6315.

Enero 26. — Determinando la forma de computar la contri-

bucién del 3 o|o de la Ley 5315 (Mitre), en presentacién hecha
por el Ferrocarril Buenos Aires al Pacifico. — Bol. Of. 6315.
Febrero 5. — Aprobando los planos que presenta la Adminis-

Aracién de los Ferrocarriles del Estado, demostrativo del cruce
a nivel de sus vias en el kilometro 5|134 de la linea prineipal

del “Ferrocarril Central Norte con los de la Conipaﬁia Argentina

de Tranvias y Fuerza Limitada. — Bol. Of. 6323.

Febrero 9 — Resolucién ministerial designando con el nombre
de “‘Betveder”, la estacién ubicada en el kilémetro 113.600, del
Ferrocarril Provincia de Entre Rios. — Bol. Of. 6325.

Febrero 12. — Autorizando a la Empresa del Ferrocarril Cen-
tral Oérdoba para establecer, — con caricter provisional, — una
parada facultativa en el kilometro 45 de la Seccién Central Norte,
(actualmente kilémetro 767). — Bol. Of. — 6330.

DIRECCION GENERAL DE PUENTES Y CAMINOS

Enero 27. — Aprobando el proyecto formulado por la Direc-
cién General de Puentes y Caminos, para la ejecucién de los
trabajos que se le ha autorizado a efectuar administrativamente
del camino carretero de Andalgald a Santa Maria, pasando por
Minas, por Decreto en Acuerdo de Ministros de fecha 22 de Sep-
tiembre ppdo., y aceptando su presupuesto, dc $ 30.000 m|n. —
Bol. Of. 6315.

Enero 27. — Autorizando a la Direccién General de Puentes
y Caminos, para que proceda a retirar el alambrado que acaba
de colocar la sucesién del sefior Leonardo Pereyra Iraola, en
terrenos de la margen izquierda del Riachuelo, invadiendo la zona
legal de los 35 metros de la ribera y dificultando las obras del
puente frente a la Avenida Vélez Sarsfield, utilizando la fuerza
piblica, si fuera necesario, a cuyo efecto el Ministerio de Marina,
por intermedio de la Prefectura General de Puertos, le prestara
el concurso que .requiera. — Bol. Of. 6315.

Enero 27. — Aprobando los contratos celebrados ‘“‘ad referén-
dum”, en virtud del Decreto de fecha 30 de Diciembre de 1914,
entre el sefior Director General de Puentes y Caminos y los se-
fiores: Antonio IFerro e hijos, Francisco Fressone, Nicolas Simo-
netti, Juan O'Connor y Cia., Saverio Morini. y Andrés Andrade,
para la pavimentacién de las secciones 6.2 y T7.a de las calles
de acceso y circulacién del Puerto de Ja Capital, mediante las

sumas de ($ 651.927,77 m|n.). — Zona I, Seccién 6.a, (pesos
185.445,40 m|n.). — Zona I, Seccién 7.a, ($ 265.306,97 m|n.).
-— Zona II, Seccién 7.a, ($ 253.170,90 m|n.). — Zona III, Sec-
cion 7.a, ($ 165.152,05 m|n.). — Zona IV, Seccién 7.a, (pesos
166.757,00 m|n.). — Zona V, Seccién 7.a, respectivamente. —
Bol. Of. 6315,

Enero 27. — Autorizando a la Direccién General de Puentes

v Caminos, para que adquiera en la casa de Ramén R. Possi
la cantidad de quince metros cibicos de madera dura por la suma

total de ($ 1.425,00 m|n.). — Bol. Of. 6315.
Enero 27. — Aprobando el plano relativo a la rectificacién

del camino de San Juan al Este, solicitada por el Gobierno de la
Provincia de San Juan y autorizando a la Direccién General de
Puentes y caminos para que lleve a cabo los trabajos adminir
trativamente dentro de la suma propuesta de ($ 1.306,00 m|n.),
que se imputard a la partida que el Presupuesto para el corriente
ofio asigne para conservacion de puentes y caminos.—Bol. Of. 6315.

Enero 30. — Dejando sin efecto la licitacién piblica realizada

" el dia 14 de Noviembre del afio ppdo., para la provisién de ma-

teriales con destino a la pavimentacién por administracién de las
zonas 6.a y 7.2 de las calles de accesc al Puerto de la Capital,
debiendo la Direccién General de Contabilidad proceder a la de-
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volucion de los depdsitos de garantia hechos por los proponentes
al presentarse al acto. Bol. Of. 6321.

Febrero 2. — En acuerdo general de ministros, se insiste en
lo dispuesto en la misma forma por Decreto de 1.0 de Oectubre
ultimo relativo al abono al sefior Felipe Oudkerk de la suma de
($ 13.693,39 m|n.) por trabajos realizados en la construceién del
puente sobre el rio Andalgala, frente a Andalgala. — Bol. 0. 6321.

Febrero 9. — Aprobando el proyecto de construccién de una
alcantarilla en el terraplén de acceso izquierdo del puente sobre
el Rio Guachipes (Salta), cuyo presupuesto, incluso la partida
del 10 o|o para imprevistos, asciende a la suma de ($ 1.987,81
m|n.), debiendo la Direccién General de Puentes y Caminos llevar

a cabo dichas obras administrativamente. — Bol. Of. 6330.
Febrero 9. — Autorizando modificaciones en los trabajos de

vonstruccién del puente sobre el Riachuelo en la Avenida Vélez
Sarsfield, asi como los siguientes precios unitarios nuevos que

su ejecucién comporta: —Limpieza de la parte metalica con arena
seca al aire comprimido, $ 7,28 m|n. la tonelada. — Pintura
complementaria de la parte metdlica con uha mano de minio,
$ 2.40 la tonelada. — Moldeo de plomo destinado a contrapeso
del tramo mévil, $§ 15,50 Ja tonelada. — Hormigén armado en
reemplazo de la mamposteria de la drillos, a' Hrecio de ésta, o sea
a $ 50,00 m|n, el metro ctbico. — Bol. Of. 6330.

Febrero 9. — Aprobando la cuenta valor de ($ 1.206,67 mo-

neda nacional) presentada por la empresa Forest y Cfa., y cuyo
importe corresponde a la descarga del cemento Portland traido
de Norte América con destino a las obras de pavimentacién a
efectuarse en el Puerto de la Capital. — Bol. Of. 6330.

Febrero 9. — Aprobando la licitacién privada que ha reali-
zado la Direccién General de Puentes y Caminos, para la provi-
sién de 250 metros cibicos de arena oriental, con destino a las
obras de adoquinado del acceso Sud del puente sobre el Riachuelo
en Paso Alsina, que la expresada Direccién debe llevar a cabo
administrativamente, en virtud de lo dispuesto por Decreto de fe-
cha 28 de Octubre ppdo., y aceptando de las propuestas presenta-
das en ella, la de la casa Juan Traverso y Cia., quien se compro-
mete suministrar los 250 metros ctibicos de arena con el destino
expresado, por la suma de un mil setecientos pesos moneda na-
cional. — Bol. Of. 6330.

Febrero 9. — Aprobando el presupuesto para la ejecucién de
los trabajos en el puente levadizo sobre el Riachuelo, en Barracas,
cuyo importe asciende a la suma de ($ 1.410,20 m|n.), debiendo
la Direccién General de Puentes y Caminos llevarla a cabo por

“administracién. — Bol. Of. 6330.
Febrero 10. — Dando prérroga hasta el 12 de Agosto del

corriente afio, a Felipe Oudkerk, contratista de las obras de con-
solidacién de los puentes sobre los Arroyos Potrero y Leyes (Santa
Fe), para la terminacién total de las referidas obras. — Bol
Of. 6330.

DIRECCION GENERAL DE OBRAS HIDRAULICAS

Diciembre 81. — Aprobando en acuerdo general de ministros,
la licitacién ptblica n.o 75, verificada el dia 14 de Mayo tltimo,
en la Direccién de Obras Hidréulicas, para la provisién de aceros
varios y demés materiales que se especifican, con destino al Depésito
Central de esa reparticién, importando en total, la suma de pesos
168.246,06 m|n. — Bol. Of. 6315.

Diciembre 31. — En acuerdo de ministros se aprueba la lici-
tacién realizada por la Direccién General de Obras Hidréulicas,
verificada el dia 15 de Septiembre ppdo., en virtud de lo dis-
puesto por Resolucién de fecha 30 -de Junio tltimo, para la adqui-
sicién de material de repuesto para balizamiento luminoso con
destino a las Comisiones del Paran Inferior, Plata Superior,

" Plata Medio y Rio Uruguay y material de via Decauville destinado

a la Comisién del Parani Inferior y adjudicase la provisién de
los materiales citados en la siguiente forma:

Material para balizamiento luminoso. — Colautti y Cfa. —
Rengléon N.o 3, $ 120,00 oro gellado.

Juan P. Bredius. — Renglones 1|2 y 48, $ 8.345,75 oro
sellando.

Material de via Decauvillee. — Boeker. y Cia. — Renglones

1i2, 6|21 y 28, $ 4.781,70 m|n.
Orenstein y Koppel (A. K. 8. A.). — Renglones 22 y 25,
$ 400,00 min.

Apruébanse igualmente los contratos “ad referéndum’ cele-
brados entre el sefior Director General de Obras Hidréulicas, con
las casas mencionadas, para la provisién de que se trata, debienda
la Direccién General de Contabilidad proceder a la Devolucién
de los certificados de depé-ito de Jas prcpuestas no aceptadas. —
Bol. Of. 6330.

Diciembre 31. — En acuerdo de ministros, se aprueba el pro-
yecto preparado por la Direccién General de Obras Hidréulicas,
confeccionado de acuerdo con las indicaciones hechas al respecto
por el Departamento de Maiina, rel.tivo a los calzos para el
nuevo dique de carena del Puerto Militar, que lleva ‘a ezbo la
Empresa Dyckerhoff y Widmann S. A. y ¥. H. Schmidt, en virtud
del contrato aprobado por Decreto de 20 de Julio de 1911, y el
presupuesto que asciende a $ 137.588,55 oro sellado.

Apruébase igualmente el nuevo precio unitario de ($ 16 olo.)
por metro ciibico de hormigén al doseje de 1 : 1 yi kg8 y 12

El mayor gasto de cuarenta y seis 1ail trescientos trece pesos
con cinco centavos oro sellado ($ 46.313,05 o|s.) que sobre Ia
suma autorizada en ¢l contrato, importa el presente proyecto,
serd certificado a la Empresa construerora en la forma de pric

tica con imputacién a la Ley mn.o 6283, — Bol. Of. 6330.
Enero 13. — Aprobando los planos presentados por la Com-

pafifa Frigorifico Armour de La Plata, en virtud de lo dispuesto
por el art. 2.0 del convenio aprobado por Decreto de iecha 27 de
Enero ppdo., relativos a la construccién de ciento trece m .ros de
muelle que debe levantar frente a su establecimiento, y contiguo

al muro ex'stente en el canal de acceso al gran dock. — Bol
Of. 6302.
Enero 13. — Reduciendo, a solicitud del interesado, don San-

tiago Ferrando, con caracter transitorio, la concesién acordada
para extraer arena del Rio de la Plata, en el lote n.o 1, a da
cantidad de cuatrocientos metros ctibicos (400 metros ciibicos) men-

suales, como minimo, en lugar de 800, a gue estaba obligado. —
Bol. Of. 6302.

Enero 25. — Resolucién ministerial disponiendo gue la Di-
reccién de Contabilidad devuelva a la Compafiia - del Ierrocarril
Nord-Este Argentino, el depésito de garantia por valor de cinco
mil pesos moneda legal en titulos, efectuado en cumplimiento
del art. 4.0 de la Ley 8463, para la construccién y exi)lotacién

de un muelle en el Puerto de Goya. — Bol. Of. 6312.

Enero 25. — Por resolucién ministerial se designa a los in-
genieros electricistas Subinspector Juan Frikart v Principal José
0. Maveroff, del Departamento de Marina, ¥ al ingeniero don
Enrique Garat, de la Inspeccién de las obras de ampliacién del
Puerto Militar, dependiente de este Ministerio, para que, consti-
tufdos en comisién, preparen el proyecto completo de la planta
eléctrica del Puerto Militar..— Bol. Of. 6312.

Febrero 8. — Concediendo a la Empresa C. H. Walker y Co.
Ltda., constructora del Nuevo Puerto de la Capital, el término de
nueve meses como ampliacién del plazo que en general fija el
contrato para la ejecucién total de las obras. En lo que se refiere
a la forma de entrega de titulos en pago de los certificados a
expedirse, se procederi de acuerdo con la resolucién ministerial
de 8 de Octubre de 1914. — Bol. Of. 6330.

Febrero 9. — Aprobando la planilla demostrativa de las ma-
quinarias y dtiles empleados por la Empresa Constructora del
Puerto de Mar del Plata, cuya valorizacién se fija a los efectos
del art. 2.0 del Decreto de Julio 4 de 1912, en la suma total
de doscientos - cuarenta y tres mil setecientos pesos . oro sellado.
— Bol. Of. 6330.

Febrero 10. — Autorizando a la Ympresa del Frigorifico Ar-
mour, de La Plata, para llevar a cabo el relleno ¥ dragado pro-
puesto en las proximidades de su establecimiento, de acuerdo con
el plano adjunto. Las obras se ejecutardn de acuerdo con las
condiciones establecidas en el informe de la Direccién General
de Obras Hidrdulicas y serdn inspeccionadas por la misma, la
que podrd introducir en el curso de su ejecutién las modificaciones
que estime pertinentes para su mejor realizacién. — Bol. Of. 6330.

DIRECCION GENERAL DE IRRIGACION

Diciembre 31. — En acuerdo de ministros se aprueban las
adquisiciones siguientes, realizadas por la Direccién de Riego:

A Golchrist, veinticinco cajones de aceite para miquina y
cilindro, por $ 186,00 m|n.
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A Wilson Son y Cia. Ltda., ciento cincuenta mil kilogramos

«de carb6én Cardiff, a $ 19,5845 min. los mil kilos, por pesos
2.897,73 m|n. — Bol. Of. 6325.
Diciembre 31. — En acuerdo de ministros, se aprueba el

exceso de ($ 23.508,95 m|n.) sobre el gasto autorizado por el
Decreto citado de 30 de Diciembre de 1911, en virtud del cual
la casa Ramsomes y Rapier Ltd., de Londres, se comprometia a
fabricar -y proveer todo el material metdlico, compuertas, puentes
y accesorios a emplearse en la consiruceién de las obras del
dique Neuquén, por la suma total de $ 252.991,27 oro sellado,
incluido el 1 y 1|2 olo, que aquélla debia depositar para atender
los gastos de inspeccién. Por el mismo acuerdo, se dispone que
el Ministerio de Hacienda girard la expresada suma a la orden
«de 1. Legacién Argentina, en Londres. Faciltase a la Legacién
-de Londres para que con dichos fondos y el saldo que tiene en
su poder efectie li chancelacién total de lo invertido en la com-
pra del referido material; para abonar €l 1 y 1|2 o|o, destinado
4 cubrir los gastos de inspeccién del mismo, y para devolver las
sumas que haya reterido por concepto del cinco por ciento, sobre
los certificados ya abonados y del cinco por ciento depositado por

la firma recurrente en gavantia del contiato respectivo. — Bol.
"01. 6325.

Enero 19. — Aprobando el contrato celebrado ‘“ad referén-
«dum” del Poder Ejecutivo Nacional, entre la Direecién General

de Trrigacién y el Senador Nacional Dr. Carlos G. Malbrén, en
representacion del Gobierno de la Provineia de Catamarca y que
regird la explotacién y administracién de las obras de aprove-
«chamiento de las aguas del Rio de¢l Valle de Catamarca, que la
Nacién construye con fondos de la Ley de Irrigacién n.o 6546, en

virtud del Decreto de 24 de Enero de 1910. — Bol. Of. 6335.
Enero 19. — Aprobando las licitaciones privadas efectuadas

por la Direccién General de Irrigacién, a objeto de adquirir ele-
mentos de trabajo con destino a las obras de riego de Santa Rosa
y Merlo (San Luis), a excepeién de la relativa a la provisién
de 149.345 metros clibicos de madera dura, cuya entrega corres-
ponderia a la casa Antonio Pifiero, y adjudicase la provisién co-
rrespondiente a las que no se dejan sin efecto, entre las siguientes
casas:

A Carraro y Etchart, madera pino de tea de diferentes me-
«didas, por $ 239,43 m|n.

Zaldia y Carrefio, ciento cinco chapas de hierro galvanizado,
por $ 300,00 m|n. -

A Sociedad Anénima Talleres Metaltirgicos, por diversos ma-
teriales de hierro, $ 584,39 m|n.
2 La Direccién General de TIrrigacién procederd a licitar pi-
blicamente la provisién de la madera dura de que se trata. —
Bol. Of. 6306.

Enero 27. — Estableciendo que el Ministerio de Hacienda
disponga que la Tesoreria General de la Nacién gire a San Juan,
a mnombre del ingeniero Alberto J. Tiscornia, Inspector General
de la Zona Centro, la suma de ($ 15.000 raln.), tan pronto como
estos fondos sean requeridos para la conservacién de las obras
‘del Dique de la Puntilla y las de defensu de las mérgenes del
Rio San Juan. — Bol. Of. 6315.

Enero 27. — Aprobando el proyecto preparado por la Direc-
«¢ién General de Irrigacién referente a las obras de riego a eje-
‘cutarse .en Chilecito (La Rioja), asi como su presupuesto de
($ 450.000 m|n.), y autorizase a dicha reparticién para llevarlas
a cabo administrativamente.

Apruébase igualmente el convenio celebrado “ad referéndum’
“del Poder Ejecutivo Nacional, entre la Direceién General de Irri-
gacién y el representante del Gobierno de La Rioja, Diputado
Nacional Dr. José M. Jaramillo, y qu regird la construccién y
-explotacién de las obras. El gasto que éstas originen, se fmputaré
a la partida que el Presupuesto para el afio en curso fije para
la construcciéon de las mismas. — Bol. Of. 6315.

Febrero 10. — Autorizando a la Direecién General de Irri-
gacién proceda a intimar al doctor Manuel Cordiviola, dentro de
la prescripto por el art. 63 del Decreto Reglamentario de la Ley
n.0 4167, la cesién gratuita de las cuatro hectdreas con mib cin-
-cuenta y ocho metros cuadrados que estén afectadas por el tra-
zado del canal de desagiie P. IV., del sistema de riego del Rio
Negro Superior’ y en caso de no dar resullado esta gestion, ele-
vard lo actuado al Ministerio de Obras Ptiblicas, a los efectos
-que corresponda. — Bol. Of. 6335.

Febrero 17. — Resolucién ministerial autorizando a la Di-

receion General de Irrigacién paypa licitar piblicamente la compra
de treinta tonelaydas de maiz amarillo, diez de avena y cuatrocien:
tas de alfalfa seca, con desting a la m};nutencién de los animales
de las obras de riego de Tinogasta, conforme a las bases de lici-
tacién acompaiiadas que se aprugban, con excepcién del art. 4.0,
que se modifica en la siguiente forma: “Art. 4.0. La firma quoe
resultare adjudicataria, debeiﬁ. firmar ¢l contrato correspondiente,
“ad referéndum”, del Poder Ejecutivo Nacional, dentro de las
cuarenta y ocho horas de su notificacién y entregar en el acto
el certificado de depésito de garantia, de que trata el art. 4.0

de dichas hases.” — Bol. Of. 6330.
Febrero 17. — Autorizando a la Direccién General de Irriga-

cién para que proceda a vender al seilior José Villanova una cha-

lana, cinco mulas, tres caballos y un lote de rlambre con postes
de sauces y #dlamos, por el precio total de ($ 247 00 m|n.), suma
que serd depositada en la Tesoreria de la Drireccién General de

Contabilidad con crédito a Ja cuenta “Entradas varias’. — Bol.
Of. 6330,
DIRECCION GENERAL DE ARQUITECTURA
Diciembre 31. — En acuerdo de ministros, se deja sin efecto

la licitacién realizida por Ja Direec 6n General de Arquitectura,
a fin de dar mayor impulso a lus trebejes que lleva a ecabo
administrativamente en la Color’. Nacional de Menores Varones
de Marcos Paz, para la adquisic'61 de una méqaina demoledora
de lad~T)s, en sustitucién de ', ex’stentr. coyos rendimientos mi-
nimos impiden satisfacer aquel propéxito.

La Direccion General de Arguitectura procederd a adquirir
directamente de la casa Ernesto Ma-: yJJa_ méguina de que se trata,
mediante la suma de dos mil doscientos cinenenta pesos moneda
nacion:’ ($ 2.250,00 m|n.). — Bol Of. 6319.

Diciembre 31. — Aprobando el proyecto formulado para la
ejecucién de los trabajos de ampliacién de los que se llevan a
cabo en el edificio de la comita . de la Seccién 16. cuyo pre-
supuesto ascierde a 1. suma de siet. mil set>cientos siete Ppesos cin-
cuenta y ocho centavos moneda nzc onal ($ 7.707,58 m|n.), de

biendo Direccion General de Arguitectura llevarlos a cabo ad-
miristrativamente. — Bol. Of. 6319.
Enero 27. — Aprobando el proyecto para la ejecucién de

obras sanitarias en el edificio que ocupa el Colegio Nacional de
Santiago del Estero, cuyo importe asciende a la suma de (pesos
2.480,20 m|n.), debiendo la Direccién General de Arquitectura

llevarlos a cabo por adwinistracién. — Bol. Of. 6315.
Enero 27. — Aprobando el contrato celebrado “‘ad referéndum”

del Poder Ejecutivo en virtud del Decreto de fecha 15 de Di-
ciembre de 1914, entre la Direccién General de Arquitectura y la
Empresa Marchesotti y Bressar, la cual se compromete a ejecutar
las obras de ampliacién del edificio de la Escuela Industrial de

la Nacién, mediante la suma de ($ 24.673,21 m|n.). — Bol.
Of. 6315.
Enero 27. — Aprobando el proyecto preparado por la Direc-

cién General de Arquitectura de obras ampliatorias de las que
se ejecutan en el edificio ocupado por la comisaria Seccién 14 de
Policia de la Capital, asi como el respectivo presupuesto, cuyo
importe, incluso la partida del 20 olo bara imprevistos, asciende
4 la suma de ($ 11.610,73 m|n.), y autorizase a dicha Reparti-
cién para ejecutarlas administrativamente. — Bol. Of. 6315.

Febrero 9. — Aprobando el proyecto formulado por la Direc-
cién General de Arquitectura, para la ejecucién de obras de reparo
en €l l.o y 2.0 pisa del edificio que ocupa el Colegio Nacional
Mariano Moreno, cuyo presupuesto asciende a la suma de (pesos
11.865,61 mn.), debiendo la Direccién General de Arquitectura

llevar a cabo las obras administrativamente. — Bol. Of. 6330..
Febrero 9. — Aprobando el bresupuesto. preparado por la Di-

reccién General de Arquitectura para la reparacién de los cielos
rasos y trabajos de enyesado, revoques,. blanqueos y pinturas en

el Asilo de Correceién de Mujeres, que asciende a la suma de

$ 4.903,51 m|n, debiendo realizarse las obras por administra-

cién. — Bol. Of. 6330.

Febrero 9. — Aprobando el presupuesto de los trabajos a rveali-
zarse ¢n el Departamento de Policia, importe de cuatro mil qui-
nientos cincuenta y siete Pesos con noventa y un centavos mo-
.meda nacional, debiendo la Direccién General de Arquitectura lle-
varlos a cabo administrativamente. — Bol. Of. 6330
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Febrero 9. — Aprobando el presupuesto para la ejecuciéon de
los trabajos de obras complementarias en la comisaria 16 de esta
Capital, cuyo importe asciende a la suma de ($ 3.4384,78 m|n.),
debiendo la Direccién General de Arquitectura llevarlos a cabo
por administracién. — Bol. Of. 6330.

Febrero 9. — Dejando sin efecto la licitacién hecha por la
Direccién de Arquitectura para las obras del Polvorin del Ria-
chuelo, con pérdida del depésito efectuado por los sefiores Luoni
vy Hnos.,, que deberd ser puesto a disposicién del Consejo Nacional
de Educacién, como lo dispone la Ley mn.o 4223. La Direccién
General de Arquitectura llamarid nuevamente a licitacién piblica

para la realizacién de las obras de que se trata. — Bol. Of. 6330.
Febrero 9. — Aprobando el presupuesto de liquidacién de las

obras de construccién del edificio con destino a la Receptoria Na-
cional de Rentas de San Pedro (Provincia de Buenos Aires), con-
tratadas con el empresario don Vietor Montovani, elevado por la
Dirececién General de Arquitectura y cuyo importe asciende a la
suma de $ 43.179,47 m|n. — Bol. Of. 6330.

Febrero 10. — Aprobando las modificaciones introducidas al
proyecto de ampliacién de las obras sanitarias del primer Pabellén-
Dormitorio del edificio de la Colonia Nacional de Menores de Mar-
cos Paz, asi como el mayor gasto de $ 3.216,49 m|n., que éstas
representan, debiendo la Direccién de Arquitectura llevar a cabo
estag obras en igual forma que las principales. — Bol. Of. 6330.

Febrero 10. — Declarando rescindido ‘el contrato celebrado
para las obras de reparacién en el Museo de Historia Natural,
con la Empresa F. Gorli, Ayral y Cia., sin aplicacién de multa,
ni pérdida del depdsito de garantia, el que, en consecuencia, serd
devuelto a la Empresa citada. — Bol. Of. 6334.

Febrero 10. — Aprobando el presupuesto de liguidacién de
las obras de demolicién, reconstruccién y consolidacién del edificio
del Colegio Nacional del Parané, presentado por la Direccién
de Arquitectura, que firma de conformidad la Empresa Philipp
Holzmann y Cia., con quien fueron contratadas y . 1e asciende
a la suma de $ 837.904 m|n. — Bol. Of. 6330.

DIRECCION GENERAL DE LAS OBRAS SANITARIAS

Enero 2. —Resolueién ministerial, aprobando provisionalmen-
te y con cardcter precario, por el término' de noventa dias, el
cemento marca “O. K.”, a condicién de que los sefiores E. Hardy
v F. Mihlenkamp presenten en ese término, los certificados que
no han entregado o en su defecto la presentacién de diez nuevas
partidas de dicho material, a fin de practicar nuevos ensayos con
sujecién estricta a lo dispuccto en el articulo segundo del pliego
oficial de condiciones vigentc, abonando todos los gastos que se
originen con tal motivo. — Bol. Of. 6295.

Enero 5. — Aprobando el proyecto de gastos ordinarios para
la Capital Federal y Provincias, que regird el ejercicio adminis-
trativo de la Direccién de las Obras Sanitarias de la Nacién, du-
rante el afio 1915, distribuido en la siguiente forma:

I. — Capital Federal

1.0 Explotacién, $ 426.175 m|n.

2.0 Ley ntmero 6385, Construcciones de nuevas obras de
saneamiento, $ 83.980 m|n.

3.0 Fabrica de ladrillos, $ 1.620 m|n. — Total $ 511.775.

; II. — Provincias

Secciones técnica y administrativa, $ 169.825 m|n. — Total
por mes, $ 681.600 min. — Total por afio, $ 8.179.200 m|n.

Los detalles del presupuesto se publican en el Bol. Of. 6309.

Enero 14. — Aprobando el plan de obras para la Capital
Federal, a desarrollarse en el afio ’de 1915, como asi el de compra
de materiales propuesto por la Direccién de las Obras Sanitarias
de la Nacién, y que representa una economia de $ 16.292.226,47
moneda nacional sobre el de pesos 42.125.226,47 m|n., primera-
mente caleulado. — Bol. Of. 6300.

Enero 25. — Resolucién ministerial aprobando provisional-
mente y con cardcter precario, por el término de noventa dias,
el cemento Portland marca ‘‘Aalborg”, a condicién de que la Com-
paiia recurrente entregue en ese término los certificados mencio-
nados, o en su defecto, presente a la aprobacién, con sujecién

estricta a las especificaciones del pliego oficial de condiciones vi-
gente, el nimero de muestras necesarias para obtener diez resul-
tados satisfactorios consecutivos, en los anélisis necesarios que se

practiquen, abonando ademéas todos los gastos que se originen por-
tal concepto. — Bol. Of. 6311.

Febrero 2. — Resolucién ministerial aprobando provisional--
mente y con ecardcter precario, por el término de noventa dias,
el cemento Portland marca ‘Congreso”, a condicién de que la
Sociedad Anénima ‘‘Establecimientos Americanos Gratry”, presente,.
en ese término, a los efectos de practicarse los ensayos del caso,
diez nuevas partidas de dicho material, con sujecién estricta a lo-
dispuesto en el ariiculo segundo del pliego oficial de condiciones
vigente ,abonando los gastos correspondientes que se originen con
tal moiivo. — Bol. Of. 6319

Febrero 5. — Resolucién ministerial declarando aprobadas
provisionalmente y con ecarécter precario, las marcas de cemento-
que tenian aprobacién definitiva en la categoria A del pliego.
antiguo.

Para la aprobacién definitiva deberdn presentarse dentro del
término prudencial que se fijard en cada caso, los certificados a
que se refiere el art. 2.0, o, en su defecto, con sujecién estricta
a las especificaciones del pliego oficial de condiciones vigente, pre-
sentardn el nimero de muestras que sea menester para obtener-
diez resultados satisfactorios consecutivos en los analisis que se
practiguen, abonéndose ademés, los gastos que s eoriginen.

Decldrage anvlada la aprobacién definitiva en la categoria B.
del cemento marca ‘“Bandera . .cca”’, y apruébase provisionalmente
fijaindose un plazo de noventa dias para que sean llenadas las
condiciones estipuladas- en el articulo anterior para la aprobacién
definitiva de la marca. — Bcl. Of. 6323.

DIRECCION GENERAL DE CONTABILIDAD

Encro 18. — Disponiendo que la Direccién General de Con--
tabilidad proceda a la devolucién de la suma de veintiin mil qui-
nientos pesos oro sellado, a la Compaiifa del Frrocarril Central
de Buenos Aires, depésito de garantia que ha efectuado en virtud
de la’ concesién que le fué acordada por Ley N.o 4480. — Bol.
Of. 6305.

OFICINA, BIBLIOTECA Y TALLERES

Enero 25. — Por resolucién ministerial se aprueba la lici-
tacién realizada por la Oficina, Biblioteca y Talleres, efectuada
el dia 5 del corriente mes, para la compra de papeles heliogrificos
con destino a los talleres graficos de este Ministerio, y se aceptan
las propuestas de las casas

A la casa A. Viel y Cia., mil quinientos metros de papel
ferro-prusiato, en rollos de 1 metro de ancho por 10 o mas de
largo, $ 530,00 moneda nacional.

A la casa A. Viel y Cia., mil quinientos metros de papel igual
al anterior, en ro'los de 75 centimetros de ancho por 10 metros o
més de largo, $ 390,00 m|n.

Total, $ 920 00 moneda mnacional.

Autorizase a la Oficine, Biblioteca y Talleres para llamar a
nueva licitacién para los renzlones 3 y 4, sin fijar el peso del
papel y con la condicién expresa de poder presentar muestras que
contengan su revelador. — Bol. Of. 6311.

MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES

Enero 4. — Aprobando el proyecto de modificacién de los
revoques de frente de los tres edificios que constituyen el Asilo
Nocturno ¢n ¢l Puerto de la Capital, y de las plantas alta y baja
del lavadero, de acuerdo con los planos ¥y cémputos que anteceden,
clevado por la Comisién Asesora de Asilos y Hospitales Regiona-
les. En el mismo Decreto e aprueba igualmente el nuevo precio-.
unitario por metro cuadrado de revoque de frentes, en los tres
edificios del Asilo Nocturno, en el Puerto de la Capital, de (pesos.
11 m|n.) once pesos moneda nacional, ue reemplaza al de pesos 12
moneda nacional, estando sujeto este nuevo precio a la rebaja del
8,18 por ciento convenida con la Empresa en el contrato respectivo.
-— Bol. Of. 6308. ;

Enero 30. — Aprobando el proyecto presentado por la Comi-
sién Asesora de Asilos y Hospitales Regionales, para cubrir con

“cielos rasos de madera de pino tea, los aleros de los techos v las

partes salientes de las galerias, en los edificies que constituyen la
ampliacién del Hospital Comitn Regional del Chaco, en Resisten-
cia, y aceptando el precio unitario de cuatro pesos veinte centa--
vos moneda nacional el metro cuadrado de cielo raso de madera
de pino tea. Adjudicase la obra de que se trata, a la Empresa
constructora de la ampliacién de dicho hospital, sefiores Angel
y Virgilio Guerrero. — Bol. Of. 6324.
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sino también porque ello facilitard la mejor inteli-
gencia de referencias que deberemos hacer en el
- curso de este trabajo.

*
* %

De acuerdo a esta ley inicial, se construyeron
-~ todos los caminos, especificados en el art. 1.°, me-
nos el camino pavimentado que debe unir Quilmes
con Avellaneda.
En subsiguientes ntimeros de la Revista THENI-
CA hemos de ocuparnos de la ejecucion de 1os cami-
nos citados, de los cuales esperamos consignar datos
interesantes.
ANTONIO SOLARI

CAMINOS PAVIMENTADOS EN LA PROVINCIA-
DE BUENOS AIRES

Ley autorizando al P. E. la construccién de afirmados

Bl Senado y la Cdmara de D@pufudrm de la provincia de Buenos

Aires, sancionan con fuerza de — )
LEY:
Art. 1.0 Autorizase al Poder Ejecutivo para llevar a cabo

la construccién de un afirmado en los siguientes ecaminos:

a) De Avellaneda a Lomas de Zamora.

b) De Avellaneda a Quilmes.

¢) Del limite de la Capital Federa' hasta Morén.

d)  Del limite de la Capital Federal hasta San Martin.

e) Del limite de la Capital Federal hasta el Tigre.

f) Los ramales de unién-que gean indispensables con las
estaciones de ferrocarriles.

Art. 2.0 El afirmado serd de adoquin de granito con base
de hormigén, y cuando se haga en dos fajas parale'as arrancari
de la linea exterior de las futuras veredas

Art. 8.0 Queda facultado el Poder Ejecutivo para adoptar
la clase de hormigén que mAis ' convenga emplear por su costo
y duracién en los diferentes caminos indicados, no debiendo ser
el ancho total del afirmado menor de ocho metros, cuando sea
de una sola faja, y de seis metros cada una cuando lo sea en dos.

Art. 4.0 A cada doscientos metros, contados del arranque de
los afirmados y de los cruces con caminos vy calles, se construirin
fajas transversales parciales, con la inclinacién correspondiente y
ancho minimo de seis metros y de longitud igual a la comprendida
entre las dos fajas del afirmado cuando éste sea hecho en esta
- forma.

Cuando se trate de los de una sola faja, Ja longitud serd
igual a la comprendida entre las lineas exteriores de las futuras

veredas, descontado el ancho que corresponda al afirmado del
camino.
Art. 5.0 Serd igualmente pavimentado el cruce con ecaminos

y calles en toda la superficie comprendida por el ancho de los
mismos y las lineas limites de las propiedades linderas al camino
afirmado.

Art. 6.0 TLos contratos de pavimentacién, a que se refiere
el art. 1.0, se hardn por licitacién ptblica, de acuerdo con las
disposiciones vigentes, pudiendo hacerse por administracién aqué-
llos que por su naturaleza conviniere no licitar.

Art. 7.0 Queda facultado el Poder Ejecutivo para disminuir
la garantia que establece el art. 66 de la Ley de Contabilidad,
Yy a apartarse de las disposiciones de la misma ley en sus artfeu-
los 75 a 78 y 82 en todo aquello que facilite la licitacién vy eje-
cucién de las obras.

Art. 8.0 TLas lineas de tramways que se llegaran a estable-
cer, por los caminos indicados en el art. 1.0,

~ eje de los mismos, cuando el afirmado se construyera en dos fajas,

lo serin sobre el

y fuera de dicho eje cuando éste sea ocupado por el afirmado, mo
pudiendo en ninguno de los dos casos establecerse sobre la parte
pavimentada. ,

Art. 9.0 Autorizase al Poder Ejecutivo a invertir en la eje-
cucién de las obras y trabajos anexos, hasta la cantidad de siete
millones quinientos mil pesos mozeda nacional, pudiendo hacersc
los pagos en efectivo o en. titulos de renta de los creados por
esta ley, pero, en este caso, nunca a un tipo menor de noventa
por ciento.

Art. 10. Queda facultado el Poder Ejecutivo a invertir de-
rentas generales, con imputacién al art. 18 de la ley de presu-
puesto, hasta la cantidad de setenta mil pesos moneda nacional
($ 70.000 min) en los estudios, direccién, personal, publicacio-
nes, ete., que demande la ejecucién de la presente.

Art. 11. Autorizase al Poder Ejecutivo a emitir hasta la can-
tidad de ocho millones quinientos mil pesos moneda nac’onal en
fondos piblicos de deuda interna con el interés del cinco por
ciento (5 olo) y uno por ciento de amortizacién -anual acumulativa.

Estos titulos serdn destinados exclusivamente al pago de las
obras cuya ejecucién se autoriza por la presente.

Art. 12. La amortizacién de los titulos se hari por sorteo
mientras estén a la par o arriba de la par, y por licitacién cuando
estén abajo de la par, reservindose el gobierno el derecho de
hacer amortizaciones extrac-dinarias en cualquier tiempo.

Art. 13. El servicio de los titulos se hard frimestralmente
y se atenderd con el producido de la contribucién de afirmados
que establece el art. 15, tomandose del impuesto de contribucién
territorial, con imputacién a la presente, la parte que corres-
ponda al gobierno y también la diferencia, si existiere, hasta com-
pletar el monto total del servicio.

Art. 14. Este empriilito podrd ser negociado en su totali-
dad o por series de dos millones de pesos, a medida que lo re-
quiera su aplicacién, y autorizase al Poder Ejecutivo para ofrecer
a los prestamistas como garantia, si fuese necesario, el total de
la referida contribucién de afirmados .

Art. 15. Para el servicio de amortizacién e intereses de los
titulos, créase una contribucién que se denominars de afirmados,
la cual serd pagada por el gobierno y por las propiedades com-
prendidas dentro de una zona total de novecientos metros de fondo
a cada costado del camino, por el frente en que se construya
el afirmado; excluido el cruce de caminos y calles en la forma
y proporeién que establecen los articulos 16, 17 y 18.

Cuando en alguna de las zonas quede comprendido parcial o
totalmente un camino o calle, se avanzard en la linea de fondo
de aquélla el ancho ocupado por el camino o calle, hasta integrar
los novecientos metros.

Art. 16. El valor de los afirmados que se construyan serd
cubierto en la siguiente proporcién: el ochenta por ciento por
las propiedades beneficiadas y el veinte por ciento restante por
el gobierno.

Art. 17. Para la aplicacién y pago de la contribucién de
afirmados, cada zona total de novecientos metros de fondo que
establece el art. 15 se dividird por lineas paralelas al camino en
tres zonas parciales iguales de -trescientos metros de fondo cada
una, dividiéndose el ochenta por ciento que establece el art. 16,
en dos partes iguales de cuarents por ciento para cada zona
total.

Cuando, por la situacién del éamino a pavimentar no sea
posible 'obtener, en uno- de los ecostados del mismo, los novecientos
metros de fondo, la divisién en tres zonas parciales se hard sobre
el fondo que resulte.

Art. 18. Kl cuarenta por ciento del valor a pagar por
cada zona total, se dividird entre las tres zonhas parciales, en la
siguiente proporcién: La primera zona que arranca del camino,
pagard el sesenta por ciento; la segunda el veinticinco por ciento
y la_ tercera y fltima el quince por ciento.

Art. 19. A los efectos de los artfculos 15, 16, 17 y 18, por
el Departamento de Ingenieros se levantard el plano de las pro-
piedades beneficiadas y se hard el cémputo de la superficie de
las mismas afectadas por la contribucién de afirmados, y el caleulo
del valor de la misma correspondiente a cada propietario.

Art. 20. Los tramways existentes o que se establezean por los
caminos indicados en el articulo 1.0 pagardn integramente el valor
de las fajas transversales y de cruce con caminos y calles que esta-
blecen los articulos 4.0 y 5.0.

Cuando exista méas de una compania, el page se hard en pro-
porcién y por partes iguales.

Art. 21. En caso de no existir tramway al hacerse los afirma-
dos, el servicio del importe correspondiente que de acuerdo con el
articulo 20 deben abonar los mismos, seri atendido por el gobierno
hasta tanto sea eublerto por la o las empresas que se establezcan
més adelante.

Art. 22. La contribucién de afirmados durarf hasta la extin-
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¢ién de la deuda que corresponda a cada propietario o empresa, a
contar desde la fecha del cobro del primer servic'oc, que se percibiré
por trimestres adelantados, debiendo efeciunrse sa pago en las ofi-
cinas respectivas, dependientes de la Direccién Genera] de Rentas.

Art. 28. El propietario o empresa de tramway que desee exi-
mirse del servicio que le corresponda por los intereses,, podrd ha-
cerlo en cua'quier ¢poca, intrjrando en la oficina - ~spectiva el im-
porte de la cont.’buciénr adecuada, en dir 1 o tf s gae se admi-
tirdn a la par.

Si e! pago se e ctuase en dinero efe. 'vo,, Jas sumas que por
ese concepto se recib.n, se rplicardr a amortizacioles ¢ raordina-
rias de la emisién.

Art. 24, La Direccién General de Rentas llevarid la contabili-
dad referente al pago de la contribvcién de afirmados que efectiien
los contribuyentes y los cargos que corre.ponda formularles por los
servicios que adeuden y una multa de doca por ciento anual sobre
el valor de los mismos que se cobrarid en caso de demora.

Art. 25. El inmueble afectado al pago del impuesto responde
del mismo, no pudiendo extenderse escritura de ninguna clase que
afecte el dominio sin que previamente se presente el certificado de
la oficina correspondiente por el cual conste haberse pagado los ser-
vicios vencidos,

Los escribanos que contrarien esta disposicién incurrirdn en
una multa igual al doble del valor del impuesto adeudado.

Art. 26. El apremio conira los deudores morosos, se llevard
a efecto de acuerdo con las disposiciones establecidas con igual ﬁn,
en la ley de contribucién territorial.

Art. 27. El Poder Ejecutivo dictard las medidas que juzgue
necesarias para permitir el trdfico por los caminos afirmados, que-
dando obligadas las autoridades locales respectivas a vigilar y hacer
cumplir las disposiciones que dicte el Poder Ejecutivo.

Art. 28. La conservacién permanente de los caminos afirmados
que se construyan, se hari por el Poder Ejecutivo y por cuenia de
las municipalidades respectivas, las que entregaran mensualmente
la parte proporcional que les corresponda sobre la base de emplear
un peén por cada cinco kilémetros de camino.

Art. 29. El Poder Ejecutivo queda autorizado para gestionar
el concurso de los poderes piblicos de la Naci%n, destindndose el
importe de lo que se obtenga al servicio d= titulos que corresponda
a la Provincia.

Art. 30. Quedan derogadas todas las disposiciones que se opon-
gan a la presente.

Art. 31. Comuniquese al Poder Ejecutivo.

Dada en la sala de sesiones de la Homorable Legislatura de la
Provincia de Buenos Aires, a los quince dias del mes de Julio
de mil movecientos siete.

3 La Plata, Julio 18 de 1907
Cimplase, comuniquese, publiquese, ete.
IRIGOYEN
) - A. ETCHEVERRY

LA VIALIDAD EN LA CAPITAL DE SANTA FE

Del informe elevado dltimamente a la Intendencia
Municipal de Santa Fé por el director del departamento
de Obras Piblicas, informe que abarea sélo los ocho me-
ses que hace se halla al frente de esa reparticién el Agri-
mensor don Aurelio J. Castro, reproducimos aqui el ca-
pitulo relativo a la vialidad en la jurisdiccién ecorres-
pondiente a la Capital de Santa Fé. Llamamos, con este
motivo, la atenciéon de todos los jefes de reparticiones
que se preocupan de vialidad en la Repiblica, sobre la
buena voluntad que tenemos — que siempre hemos teni-
do — por hacer conocer lo que se hace en cualquier
punto del territorio nacional en pro de la mejora de sus
caminos, y esperamos que los funcionarios que, como el
seiior Castro, sean celosos de sus deberes y, por lo
tanto, tengan interés en que ‘‘su labor’’ no quede
inédita, nos remitan una sintesis siquiera de ella, seguros
de que hallarin siempre buena acogida en las columnas
de la REVISTA TECNICA.

- esta oficina cuenta con un personal de

Nuevos afirmados. — Las obras de pavimentacién que esta
Administracién encontré contrat « 25 se bsn prosegnido hasta el
mes de Enero por las. di‘erentes empresaz. habiéndose suspendido
la pavimentacion en madera debido en par.e a '. “alia de Portland,
en parte al aumento de precio de los materia’es de construccién y
en parte por la dificil situacién comercial de Ja plaza que hace
dificil el cobro de las obras ejecutadas.

Actualmente contindian trabajando dos empresas en el adoqui-
nado de granito.

Los afirmados construidos desde 17 de Julio del afio pasado
hasta el 1.0 de Marzo del corriente afio representan una superficie
de 37.661,67 metros cuadrados (8.859,01 de madera y 28.802,66
de granito).

Reparacidon de los afirmados existentes. — La construccién de
cloacas y aguas corrientes, la instalacién de los tranvias eléctricos
¥y la extraccién de las vias de los tranvias de traccién a sangre,
han traido como consecuencia la destruceién de todos los afirmados
de la Ciudad, originando una confinua y permanente reparacién
de hundimientos producidos por las obra efectuadas, las que, sobre
ser mal ejecutadas, han debide soportar un periodo de excepeiona-
les lluvias que ha contribuido a dar mayores proporciones a los
de suyo enormes desperfectos que ha debido atender y reparar
la Comuna con su personal para mantener la vialidad urbana, toda
vez que un desconocimiento absoluto de la autoridad municipal, ha
permitido que empresas como el tranvia Ciudad de Santa Fé, ex-
traiga los rieles de sus lineas sin reparar los enormes desperfectos
que originé; que como las Obras de Salubridad hagan caso omiso
de las disposiciones vigentes formando en cada conexién de cloacas
Yy aguas corrientes o una elevaciaén del nivel del afirmado o un
hundimiento; y como el cierre de las cunetas de desagiie de las
calles (empresa de los tranvias eléctricos), originando los tras-
tornos que son de supomer. No es posible exigir una conservacién
perfecta de los afirmados cuando los elementos de destruccién su-
peran a los de que dispone la reparticién para conservar.

, Urge, pues, exigir de las empresas constructoras el extricto
cumplimiento de las dispoiciones vigentes sobre afirmados, ha-
ciendo uso de todos los medios de que puede disponer esa Inten-
dencia para terminar con un abuo que ya se ha hecho costumbre
¥ que_importa para la Comuna mno sélo enormes gastos, sino dis-
traer su reducido personal en obras imprevistas.

El macadam del Boulevard Gélvez se encontraba complem
mente destruido y hubo que reconstruirlo en su totalidad en una
extensién de veintiuna cuadras, representando una superficie de
diez y seis mil ochocientos metros cuadrados.

Conservacién de calles y caminos no afirmados. — La conser-
vacién de las calles y caminos phblicos ha merecido una prefe-
rente atencién de esta oficina y magiier las miltiples dificultades
que los excepcionales cambios atmosféricos han originado, se ha
podido mantener la vialidad sin las interrupciones que tanto per-
juicio ocasionaron el afio pasado. Bueno es dejar constancia de
que, si bien es cierto que mucho se ha mejorado la conservacién
de los caminos mediante las miltiples obras de desagiies practica-
das, ellas no son suficientes y se impone la realizacién de un sis-
tema de canales basados en un estudio detenido de las condiciones
topogrificas del terremo. La enorme extensién del Municipio, las
dificultades de un territorio horizontal y la exigiiidad de los ele-

‘mentos de que se dispone dificultan la realizacién de una obra

estable y que sea una garantia para los miltiples intereses agro-

Dpecuarios perjudicados por las frecuentes inundaciones producidas

méas que por el exceso de las lluvias, por falta de faciles desagiies.
Esta reparticion ha formulado diversos proyectos parciales ten-
dientes a atenuar los efectos de las grandes lluvias y basados todos
en el plan general que se formulard y que ird llevando a la pric-
tica a medida que lo permitan los escasos elementos de que
dispone. %

Con decir que se han abovedado 22.514 metros lineales de
calles y caminos, construido o colocado 130 metros lineales de
alcantarillas, excavado 20.950 metros lineales de zanjas de des-
agiie y transportado 2.450 metros ctbicos de tierra, en los meses
que abarca este informe, quedard evidenciada la labor que se ha
llevado a cabo, y, si se tiene en cuenta que ella no representa mis
que los preliminares de lo que debe hacerse, llevardi a esa Inten-
dencia al convencimiento de la magnitud de la obra a realizarse
y de la ineficacia de los recursos de que pueden disponerse para
tal objeto.

- Como dato sugestivo debo consignar que para atender las
quince leguas de caminos que constituyen la red del Municipio,
diez y ocho hombres.




AGRIMENSURA

Secclén a cargo dei Ingeniero Geégrafo Sr. Carlos de Chapeaurouge

REGISTRO DE LA PROPIEDAD

(Continuacién - Véase el N.° 288)

L sistema de inscripcién que tenemos hoy
en practica, con mis o menos modifica-
ciones, existia y existe aun en varios
Bstados europeos; pero ahi también tu-
vieron oportunidad de apreciar sus inconvenien-
tes y se procuré salvarlos introduciendo varias
modificaciones, aunque procurando mantener
la- mayor armonia entre éstas y las autiguas
practicas. Para introducir las modificaciones que
la experiencia aconsejaba, era menester, no sélo
quebrantar rutinas inveteradas, sino también re-
formar parte de las legislaciones vigentes.

Las verdaderas reformas no se podian, pues,
establecer de lleno en los viejos Estados europeos,
por lo que correspondié. a los paises nuevos la sa-
tisfaccion de formular y poner en practica la teo-
ria que la experiencia de muchos anos y la ciencia
juridica aconsejaban.

Fué en Australia donde por primera vez, se
dictaron las disposiciones de un nuevo sistema
legal que asegurara la esfabilidad y la garantia
absoluta de la propiedad y creara un Registro
que estableciera el verdadero Estado Civil de
cada propiedad junto con el més seguro resulta-
do en sus anotaciones y la mayor brevedad de
su tramitacion.

Tste fué el origen del ’’Sistema Torrens’’
creado en Julio de 1858; el que, con la practica
experimental de unos diez afios, sufrié algunas
modificaciones hasta sancionarse el régimen ac-
tual puesto en vigencia en Enero de 1879, bajo
el titulo de ‘‘Real Property Act’’ o ‘‘Amendment
Act. 18697, :

Apenas conocidos los resultados ventajosos
del sistema ‘‘Real Property Aect’’, son numerosos
los paises que lo fueron adoptando, asi vemos:
que en 1871, Nueva Zeelandia lo adopta con el
titulo de ‘‘The Land Transfer Act.”’; que en 1861
el Canadéd lo comienza por aplicar en la Isla
Vaucover y lo extiende luego a varios de sus
Estados; que desde 1880, los Estados Unidos y
California lo aplican en diferentes Estados; y

que en 1885, se pone en préactica en Tlnez y mas
tarde en Argelia.

Hoy, puede decirse que en todos los paises
del mundo se aprecia este sistema y su aplicacion
se ha hecho efectiva en todos los que son relati-
vamente nuevos.

Para econocer mejor sus ventajas conviene
recordar las antiguas pricticas de sistemas ante-
riores, como el aun observado entre nosotros.

Cada fraceién de tierra que pasa a ser pro-
piedad particular tiene su titulo originario y cada
transferencia posterior da origen a la creacién de
un nuevo titulo que va agregado al anterior; si
el tenedor de ese titulo contrae una deuda hi-
potecaria, la operacién se hace por escritura pu-
blica cuyo testimonio se agrega al legajo de los
titulos, asi como en oportunidad lo serd el nuevo
titulo de liberacién o cancelacion de hipoteea;
de manera que con el andar de los afios es sus-
ceptible _‘qu‘e el titulo de una propiedad repre-
senta un legajo voluminoso de documentaciones
sucesivas, las que deberéan estudiarse para cono-
cer ‘el verdadero estado de esa propiedad, opera-
cién molesta, laboriosa y costosa.

Bien cierto es que el extracto de toda aquella
documentacién se encontrarid en el Registro de
la Propiedad e Hipotecas, pero no es menos cier-
to que el estudio directo de los documentos es
siempre necesario para conocer los detalles y ase-
gurarse de la exactitud de los hechos estableci-
dos en esa documentacion.

Iguales préacticas han existido en todos los
paises y atin existen en muchos de ellos, recono-
ciendo sin embargo sus graves inconvenientes, es-
pecialmente en aquellos donde abunda el interés
por la tierra, y, por lo tanto, sus consiguientes
transacciones.

El ‘“Sistema o Aecta Torrens’’ fué creado
con el propodsito de simplificar esos titulos asi co-
mo su estudio, dando a la propiedad y a los de-
rechos que puedan afectar toda la seguridad de-
seable. Para ese objeto se creé un registro espe-
cial en el que todos los titulos ‘anteriores de una
propiedad quedan condensados en uno ftnico, re-
dactado en una hoja impresa al efecto y dejando
blancos para llenarse en oportunidad, siendo la
reunién de estas hojas o titulos lo que constituye
el registro; al reverso de cada titulo se anotan:
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las hipotecas contraidas y todo derecho que pue-
da afectarlo, asi como la cancelacién o caducidad
de éstos.

En caso de venta de esa propiedad, el titulo
del vendedor se anula poniéndole la nota ‘‘trans-
ferido”” y se da al comprador un nuevo titulo
en el que se hace referencia a la numeracién del
titulo anterior que da origen a éste.

La primera particularidad que presenta el
sistema, es dejar a la eleccién del propietario el
someterse a su instituciéon o continuar rigiéndose
por el antiguo régimen; pero las ventajas obteni-
das al ampararse en la nueva Ley fueron tan sen-
sibles que diariamente han ido en aumento los
que se sometieron a ella. Con excepcion de los
inmuebles que procedian del Estado o como los
Haman en Australia ‘“de la Corona’’ y que por lo
tanto estdn’ sujetos a la inscripeién obligatoria,
subsiste atn la antigua practica de los titulos u
obligaciones ‘‘deeds’’ y sus ecorrespondientes re-
gistros para los que no quieren abandonar el an-
tiguo sistema.

Por lo tanto, puede decirse que todo el sis-
tema que lleva el nombre de ‘“Acta Torrens’’ se
basa en la existencia de un Registro llevado por
un funcionario competente 1lamado ‘‘Registrer
General’’ o sea Registrador, auxiliado por un per-
sonal competente y en el que se anota todo lo
que se refiere a la propiedad inmobiliaria una
vez que sea perfectamente saneada y cuyas ins-
cripciones vienen a ser revestidas de toda la
fuerza que le acuerda la misma ley, fijando el
derecho que la origina de un modo absoluto, ¢
imprimiéndole el sello de su autoridad de tal ma-
nera, que aun en el caso de que llegara a com-
probarse un error en la inscripeién lesionando
derechos de terceros, no queda a ésos otro recurso
que obtener del jefe del registro o sea del fondo
de reserva o garantia, una indemnizacién por los
dafios ocasionados. La reivindicacién desaparece
de hecho por los mismos fundamentos de la ley,
librando asi al propietario de una de las mayores
preocupaciones.
el nuevo registro debe procederse a una especie
de liquidacién juridica de todos los antecedentes
de la fraccién de tierra, origen de los titulos, a

“fin de tener una exacta apreciacién de su valor.

Previa la publicacién de avisos, se concede a todo
ciudadano el derecho de intervenir en la tramita-
cién iniciada, a fin de hacer valer sus derechos
si creyera tenerlos. En la misma forma se procede
a la operacién del deslinde en presencia de los
colindantes y, sélo después de terminada esta in-
vestigacién quedando asi icompletamente depu-
rada la verdadera condicién del inmueble, se pro-
cede a la redaccién del nuevo titulo que anula

todos los anteriores, quedando éstos archivados
en la oficina mientras no se disponga otra cosa.

El nuevo titulo estd contenido, como ya se
ha dicho, en una sola hoja de papel; su redaccién
es. muy Jlaconica: menciona sélo el niimero del Re-
gistro, la ubicacién del inmueble, las dimensiones,
los linderos y las superficies, asi como el nombre
del actual propietario. En un espacio reservado
al efecto va dibujado un eroquis representando
la forma del inmueble. Este titulo es firmado por
el Registrador.

El reverso del titulo se reserva, como ya se
dijo, para la inseripeién de cuanto gravamen, mu-
tacién u otro derecho cualquiera afecte la pro-
piedad, siendo asi fécil conocer su situacién fi-
nanciera. Al verificarse la Venta de este inmueble;
se inutiliza el titulo actual con la anotacién  co-
rrespondiente y se extiende otro nuevo al adqui-
rente, haciendo referencia en’ é1 al ntimero del
anterior, de manera que con toda rapidez y fa-
cilidad se puede hacer una revisacion de los ante-
cedentes del ultimo titulo. ;

No es el caso entrar ahora a estudiar todas
las ventajas de estas simplificaciones, tendientes
a facilitar la movilizacién de la propiedad, por
cuanto esto seria entrar de lleno en la parte legu]
de la cuestién, muy compleja por sus relaciones
con la legislacién aectual y las diferentes disposi-
ciones del Codigo Civil, muy particularmentc en
las relativas a la transmisién de los derechos de
propiedad ; basta la explicacién de lo que consti-
tuye el nuevo titulo segin el ‘‘Acta Torrens”’,
para poderse tratar la parte técnica que en su
constitueién representa un importante e indispen-
sable factor.

Como ya se ha dicho, para formalizar el nue-
vo titulo se hace indispensable: 1.° el estudio y
aceptacion de aquellos titulos, tanto por la auto-
ridad constituida al efecto, como por los colin-
dantes y por quienes puedan tener interés en
ellos; 2.° el deslinde y amojonamiento de la frac-
eién o parcela objeto del titulo, operacién hecha
con el mayor cuidado y precisién, pues que los
deslindes establecidos, seran ya ‘‘inamovibles’’.

La parte técnica dirigida por un jefe que de-
pende del Registrador y forma parte, por lo tanto,
del Registro de la Propiedad, esti severamente
reglamentada y ejecutada por profesionales pa-
tentados que deben llenar todos los requisitos de
las prescripciones de la Ley y reglamentos vi-
gentes; sin embargo, en algunas partes, como en
Tanez, esas mensuras son ejecutadas por un per-
sonal adseripto a la Oficina, vigilado por los ins-
pectores de la misma. ’

CarLOS CHAPEAUR OUGE

(Continuard)
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— LECTROTECNICA

Seccién a cargo del Cap. de Navio Ing. José E. Durand

ESTUDIOS SOBRE LA TEORIA
DE LA INDUCCION MAGNETICA

ASTA ahora, la fisica echa de menos la teo-

ria de la induceién magnética, suscep-
tible de explicar o deseribir matcméti-
camente los fenémenos que se desarro-
llan durante la imantacién de los cuerpos magnéti-
cos. Sin embargo, esta teoria es requerida no sélo
por su interés cientifico, sino también por su impor-
tancia practica.

Hoy dia, con el desarrollo de la industria, la
préactica de construcciones de maquinaria eléetrica
exige a cada paso el caleulo de los circuitos mag
néticos, puesto que una maquina eléctrica en ge-
neral es una combinacién de los circuitos eléctri-
cos y magnéticos.

Pero los dos elementos fundamentales del cir-
cuito magnético, la induceién y la permeabilidad,
estando en una dependencia funcional entre si, re-
presentan dos incégnitas en cada problema de esta
indole, introduciendo en su solucién cierta incerti-
dumbre y empirismo. El tnico método valido en
este caso es el tanteo y el uso de las tablas con-
feccionadas experimentalmente.

Se comprende, pues, que la teoria de la induc-
ci6on magnética que deseribe matematicamente la
hysteresis magnética, el magnetismo remanente,
fuerza coercitiva, variacion de la permeabilidad

ete., dando relaciones algebraicas, que ligan los di-

ferentes valores inherentes al fenémeno de la in-
duccién magnética,-es de suma utilidad.

Entre las tentativas de establecer la teoria en
cuestién, existe una perteneciente al profesor
‘Weber, ya casi olvidada, por estar sus deducciones,
en su mayoria, en contradiceién con los resultados
de la experiencia. Sin embargo, esta teoria se pres-
ta a ser desarrollada, y, bien interpretada, permite
abarcar todos los fenémenos ecitados anterior-
mente. s

El objeto del presente estudio es demostrar
que la teoria de Weber es una teoria completa y
exacta de Jos fenémenos de la induccion mag-
nética.

I. — TEORIA DE LA INDUCCION MAGNETICA:

En la base de la teoria de Weber se encuentra
la hipétesis siguiente: - T

““Las particulas de hierro o de otra substancia
paramagnética se encuentran bajo la forma de los

imanes ya hechos, cuyos ejes no tienen direceion

alguna determinada, cuando el cuerpo se encuen-
tra en su estado neutro. En este caso, los ejes de
los tmanes elementales estan dirigidos en todas
las direcciones.”’

Supongamos que en la unidad de volumen se
encuentran (n) imanes elementales. Si de un pun-
to cualquiera O (fig. 1) tomado como origen -de

las coordenadas, trazamos las rectas equipolentes
a los ejes de estos (n) imanes, tendremos la dis-
tribucién uniforme de ellas en el espacio alrededor
del punto 0. El ntimero (na) de las rectas, for-
mando con la direcciéon determinada (eje de los X,
por ejemplo), los éngulos comprendidos entre g
y a + da son a su namero total (n), como la su-
perficie de una corona cortada sobre la esfera
descripta del punto O como centro, con dos c¢onos
cuyos vértices estdn en O y las generatrices for-
man angulos o ¥y o + da con la direccién dada,
es a la superficie total de la esfera:

N s M = 21 sen o do: 4n
de donde

'n/az

R

oo de = ve. .. ()

El ntmeo (na ) es el namero de los imanes
elementales en la unidad de volumen de un cuer-
po magnético, cuyos ejes forman con la direccién
X los angulos comprendidos entre o y - da.

Cuando el cuerpo sufre la accion de las fuer-
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zas magnéticas exteriores, los imanes giran alre-
dedor de sus centros magnéticos y sus ejes toman
' nuevas posiciones aproximéndose mas o menos al
paralelismo, a las fuerzas magnetizantes exte-
riores. :

Weber admite que este movimiento de los
imanes elementales no es completamente libre.
Cada particula-iman, encuentra en su torsiéon una
resistencia, como si ella estuviese bajo la aceién
de cierta fuerza determinada en su valor y de
direccién paralela a la direccién primitiva de la
molécula. Weber la llama ‘‘fuerza molecular di-
rectriz’’.

De lo expuesto resulta, que aumentando el
angulo del desvio de la molécula magnética, el
momento de torsién de la fuerza directriz D varia
proporcionalmente al coseno del angulo de torsién,
con la tendencia de disminuir este 4ngulo.

Sea m el momento magnético de un iméan ele-
mental. Supongamos que al encontrarse el cuerpo
en su estado neutro, el eje de la moléecula forma
un angulo « con la direccién de la fuerza mag-
netizante externa H. Bajo la acecién de esta fuer-
za ¢l eje de la molécula tuércese de un angulo f
Entonces, en su nueva posicién, el eje del iméan
formara con la direccién de la fuerza magneti-
zante el angulo

¢ o us

E]l momento de torsion de la f magnetizante
sobre la molécula magnética sera:

m H sen . o nopey
B R T
Este momento tiene la tendencia de dismi-
nuir el angulo ¢
El momento de torsion de la fuerza direectriz,
en oposicion con el precedente, es igual a

m D sen f = m D sen (a — ¢).

La condicion del equilibrio de 1la moléeula
magnética, es la igualdad ‘de los momentos de
torsion opuestos, que la solicitan.

m H sen ¢ = m D sen (a — ¢).
de donde
D sen a

T =~ Fiecaty SHEE
Wyt H <+ D cos a

El momento magnético de la molécula respec-
to de la direccién de la fuerza magnética es:
m Ccos .

y la suma de los momentos magnéticos de todos los
“imanes elementales en la unidad de volumen del

cuerpo, formando con sus ejes los 4dngulos entre
ay a4 do con la direecién de H, es:
n
dJ=mcoscp.?senada.......({)’)

De donde el valor del momento magnético (J)
de la unidad de volumen de un cuerpo imantado
respecto de la direccién de la fuerza magnética H,
0, en otros términos, la intensidad de imantacién,
se halla sumando las expresiones dJ, para todos
los valores posibles de , es decir, integrando dJ
entre los limites a = O 9y a = =

9 cos . sen a. do,

0
Sea M el momento magnético de la unidad de
volumen de un cuerpo en el estado de la ‘‘satura-
cién magnética’’, cuando todos los imanes ele-
mentales en este volumen tienen sus ejes paralelos
a la fuerza magnética H. En este caso:

T
J=~;—Mfcos¢senada ...... «(5)
0

Introduciendo en la expresion (5) la nueva
variable I, que satisface a la expresion:

RR=H+D*+2DHcos a .. ... (6)

I es la resultante de las fuerzas H y D.
" De la ecuacion (6), tenemos
R dR
H D

sen. a. do = —

Proyectando R sobre la direccién de H, resulta

R cos ¢ = H + D cosa
Por consiguiente:

: HA+D cos o R+ H? — D3
cosa = i

R 2RH

Cambiando en la expresion (5) las variables,
tenemos que cambiar también los limites de inte-
gracion, por los correspondientes a I?, cuando
a=0ya=mn

La ecuacion (6) da

«a=0 R=+ (H+ D)
a=a R=+ (H—D)

De donde Weber, determina:

para HS D
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“pDLH ,
M 2 v
J=‘ 2 —=iN)a :-—-l‘[* v
I D (R +H?—D?dR 3 D()
H4+D
Siendo H < D
~D—H -
M- 1D?
=— 2+H2-D?)d =M(1->*— 8
4H2D B : 3HQ()
#+Dp !

Variando la fuerza magnetizante la intensi-
dad de-imantacién crece proporcionalmente has-
ta que ésta llega a igualarse en su valor a la fuerza
molecular directriz.

En efecto, para todos los valores de H, com-
prendidos - entre cero y-D, la intensidad de iman-
tacion es .

2
o r==i oM E
3 D
Cuando H es igual a D:
b il AEERRIRRE e g
e, -
3

Para las fuerzas magnetizantes mayores que
D, la intensidad crece menos rapidamente, aproxi-
mandose asintéticamente a> M, como indica la-
ecuacion (8).

La curva representativa de la imantacién en
funcién de la fuerza' magnetizante, como resulta
de la teoria de Weber, es la que damos en la
figura 2. ; it

0

Los experimentos no confirman las deduccio-
‘nes de Weber. Para los valores pequefios de la
fuerza magnetizante, en lugar de la linea recta de
Weber, ellos ‘dan, en realidad, una curva, repre-
sentada en la figura con la linea punteada. Ade-
mas, la teoria de Weber no engloba los fenéme-
nos de la hysteresis, magnetismo remanente,
fuerza coercitiva, ete.... Todas estas son las cau-
sas que echaron en el olvido la teoria expuesta
anteriormente.

(Continuara) MiGUuEL S1IMONOFFR
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ELECTRIFICACION DE FERROCARRILES

REGLAS GENERALES PARA LA CONSTRUCCION DE
GRANDES ESTACIONES CENTRALES A VAPOR

(Continuacién - Véase N. 288)
TRASMISION DE LA ENERGIA

EGUN el caracter de instalacion de ensayo
que se le ha querido dar a estas obras, se
convino en hacer experimentos también
en este terreno. No carece, en, efecto,
de interés verificar si la transmisién de la ener-
gia por cable a altos potenciales y a larga dis-
tancia es técnicamente realizable. El elevadisimo
precio de su instalacién se compensaria en este

_€aso, pues .como: lo he ya manifestado anterior-

mente, la primordial tarea de los ferrocarriles
prusianos es la rapida movilizaciéon de las tropas;
¥ por cierto que contra los escrapulos de que el
enemigo pudiera facilmente paralizar todo el tra-
fico cortando en cualquier punto la linea de trans
mision, son los cables una solucién bastante satis-
factoria. Dos casas: la Siemens & Schuckert, y la
Felten & Guilleaume se encargaron de tender por
su cuenta y riesgo dos lineas de cables subterrineos,
independientemente los unos de los otros. Mas como
aun no se podia contar a todo seguro con un buen
éxito, y para precaverse de molestas interrupcio-
nes-de la transmision de la energia, se hizo también
construir una linea aérea.

En esta Gltima se ha empleado dos clases dife-
rentes de aisladores: aisladores de apoyo y aislade-
res colgante<; los primeros tienen un bonete o cu-
bierta metalica, y en su base los rodea un anillo de
colre; ésta es una proteccién contra las descargas
atmosféricas o de tensién excesiva; han sido proba-
dos a 80.000 Voltios sin descargas, y hasta con
100.000 Voltios sin perforarse. Los puntos de apoyo
estan sobre travesaiios de fierro, los que van ajusta-
dos en su mayor parte sobre postes de madera, y el
resto sobre postes de fierro enrejado. Los postes de
madera quedan a 70 metros unos de otros; los de
fierro, de 90 a 95 metros. La altura de los postes es
variable, de acuerdo cen la longitud de los vanos y
las sinugsidades del terreno, siendo condicién de que

‘los hiles conductores ne queden a menos de 6 me-

tros de altura del suelo. Estos conductores son de
cuerda de cobre de 25 milimetros cuadrados de
seceién. Bl eruzamiento de la via cerca de Muldens-
tein' esta en forma de red; ésta consta de dos alam-
bres de acero de 28 milimetros cuadrados y a 30 cen-
timetros uno de otro, los que estin sujetos en sus
dos extremidades a los aisladores de apoyo mencio-
nados; sobre estos dos alambres va haciendo zig-zag
el alambre de cobre. De este modo se elimina el pe-




REVISTA TECNICA : 49

~ ligro de que pudieran caer los hilos con tension so-
~ bre alguno del personal de la via o sobre algiin tren
que accidentalmente pasara en esos momentos por
alli.

Los cables de las fabricas nombradas son dife-
rentes: El F. & G. (Felten & Guilleaume; tiene
ambos polos en cables separados; éstos tienen ais-
lacion de papel impregnado, con envoltura de plo-
mo; el metal conductor es de cobre de 50 milime-
tros cuadrados de seceion, formado por muehos hi-
los de eobre trenzados sobre un cuerpo de espira-
les de alambre de fierro, cuyo interno es hueco. La
longitud total de los dos polos es de 8.630 m.; la
resistencia de aislamiento por kilémetro 3.450 Me-
gohm. La capacidad por kilémetro 0,183 Microfa-

rad; la resistencia 6hmica 0,308 Ohm. Lia corriente

de carga constante puede ser de 240 Amperios.

El cable de S. S. W. (Siemens, Schuckert Wer-
ke), es igualmente doble: uno para cada polo; el
conductor metalico es de aluminio de 110 milimetros
cuadrados de seecion ; su aislamiento es también de
papel impregnado, el que esta protegido por una
envoltura de plomo y el todo va forrado con yute
alquitranado. Lia longitud total de ambos polos es de
8.630 metros; la resistencia de aislamiento por kild-
metro 2.580 Megohm ; la capacidad por kilémetro
0,1695 Microfarad ; 1a resistencia 6hmiea 0,268 Ohm.
La corriente de carga continua podra ser de 220
Amperios.

Tios dos cables dobles van a eada lado de la via
férrea de Muldenstein a Bitterfeld, sobre el mismo
cuerpo de ésta.

En Julio y Agosto de 1912 sufrieron ambos ca-
bles perforaciones, sin que hasta ahora haya podido
quedar en claro su causa. Hasta entonces y desde
entonces han trabajado sin interrupeion, alternan-
dose en el servicio, sin ningin otro inconveniente.

LA SUB-ESTACION

Iista en Bitterfeld al lado de la linea electrifi-
cada Dessau-Bitterfeld. Es un pequefio edificio de
dos pisos, y un anexo un poeo mis bajo de un solo
piso. En este anexo estin los dos transformadores.
A. B. G. (de la Allgemeine Elektricitats Gesells-
chaft) de a 1.800 K. V. A., construceién de ntcleo;
los enrollamientos son de diseo. Primitivamente te-
nian la razén de 60.000/10.000, ahora la tienen de
58.400[15.000. Los enrollamientos dejan entre si es-
pacio suficiente para la libre circulacién del aceite.
Los recipientes de aceite son de fierro acanalado, ¥
tienen en sus cuatro caras apéndices del mismo ma-
terial, de igual altura y ancho pero de pequeiio es-
pesor, y por los cuales circula el aceite entrando &
ellos por arriba y saliendo ya frie por abajo otra
vez hacia el interior del transformador; la extensa
superficie que estos apéndices ofrecen al aire libre

facilita eficazmente el rdpido refrigéraniento natu-
ral del aceite.

La prueba de aislamiento de estos transforma-
dores se verific6 a 120.000 Voltios durante 7 minu-
tos. Las pérdidas en el fierro son de 6,1 KW.; las
del cobre 19,2 KW.; la tensién de corto circuito de
2,27 0/0 de la tensién normal. Cada transformador
estd en una camara enteramente separada, y descan-
sa con su recipiente de aceite sobre pequeiias ruedas.
v éstas sobre rieles que facilitan su traslado.

En este mismo anexo de edificio estan log inte-
rruptores de la alta tensién de 60.000 Voltios, mo-
nopolares, cada polo en su recipiente de aceite; aco-
plado con cada grupo de ellos esti el interruptor
de la fase de 15.000 Voltios que va al alambre de
trabajo (el otro polo de los 15.000 Voltios va direc-
tamente a la barra correspondiente de las barras
colectoras de 15.000 V.) ; de manera que cuando el
interruptor automatico funciona, queda el transfor-
mador deseonectado en ambos lados, primario v se-
cundario. El polo del secundario en serie con el in-
terruptor atraviesa antes de él un carrete de indue-
cion primero, y después un transformador de co-
rriente que alimenta un amperémetro; pasado el
interruptor, viene un relais de maxima, después un
desconectador y luego la barra colectora. Ambos
transformadores estdn igualmente conectados. De
las barras colectoras de a 15.000 Voltios parten dos
uniones que van al alambre de trabajo; entre el des-
conectador y el alambre de trabajo, partiendo de la
barra colectora pasa cada una primero por un des-
conectador de cuchillas, enseguida por un interrup-
tor automatico en aceite, después por un relais de
maxima, luego por otro desconectador, y, por 1ul-
timo, el alambre de trabajo; entre el desconec-
tador y el alambre de trabajo se deriva una rami-
ficacién a tierra, la que tiene su respectivo des-
conectador, su pararrayos de cuerno y resistencia y
conexién a tierra. Tia barra colectora misma en cues-
tién tiene también su aterramiento igual a la des-
crita. Como he dicho, el otro polo de cada transfor-
mador esta conectado directamente con su respecti-
va barra colectora, y de ella parte una sola unién a
los rieles de la linea; esta unién atraviesa en su ca-
mino los primarios de dos transformadores de co-
rriente: uno que sirve a un amperémetro; y el otro
que sirve a un contador y a un wattémetro regis-
trador. De ambas fases se desprenden las conexio
nes al primario de un transformador de tension.
cuyo secundario alimenta uun voltometro y los dos
instrumentos recién nombrados.

Los interruptores automaticos funcionan, a co-
mando de distancia electro-magnético, y meeanica
inmediato eon una manivela, en ignal forma a la
de los de la central que ya he deserito. Las barras
colectoras de 15.000 Voltios alimentan un transfor-
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mador de tension, el que con su secundario mantie-
ne un relais en alto, y este relais hace funcionar tam-
bién los interruptores autométicos tan pronto como
cae, lo cual sucede en el momento en que la tension
de la linea desaparece en dichas barras.

Lios eables y la linea aérea estédn unidos por me-
dio de conectadores a dos barras colectoras; de éstas
pasa la tension a través de un interruptor en aceite
a otras dos barras colectoras y de las cuales se de-
rivan las conexiones que van a alimentar los prima-
rios de los transformadores prineipales, pasando pri-
mero por desconectadores de euchillas, enseguida
por los interruptores ya mencionados, después por
carretes de induecién, y, por altimo, a los primarios
de los transformadores.

Cada unién con los cables tiene su derivacion a
tierra, incluso los aparatos de sobre-tensién de es-
tilo. Tgual providencia tienen las barras colectoras
a que arriban las tres lineas de la central.

Un voltémetro estatico marea la tensién directa
de las barras colectoras de los 60.000 Voltios.

En el cuerpo principal del edificio, en el piso
hajo, estd el cuadro de distribucién, un pequeiio ta-
ller, un departamentito para una bateria de acumu-
ladores de 32 elementos; y la seccion de alte poten-
cial ; en esta Gltima estan los dos interruptores auto-
maticos de a 15.000 Voltios, las diferentes resisten-
cias en aceite y de agua para los circuitos a tierra,
los relais, ete.; los pararrayos de cuerno estdn en ol
segundo piso; alli estan también las diferentes ba-
rras colectoras. '

En la misma pequefia sala del cuadro de distri-
bhueidn se encuentra un transformador rotatorio, que
consta de un motor asinerono trifase, con armadursa
en corto circuito, alimentado econ corriente trifase
de la central eléctrica de Bitterfeld a 220 Voltios, v
de un dinamo de corriente continua de 3 KW. de po-
tencia. Este trabaja sobre un sistema de barras co-
lectoras en derivacién con la hateria de acumulado-
res. lia corriente continua se emplea para el servi-
cio de los aparates auxiliares, como relais, ete., v
para parte del alumbrado.

A. GuzmaAN B,
(Continuara)

LA FABRICACTON DEL CARBURO DE CALCTO

Una quinta parte de la produccién mundial del car-
buro de ecalcio se elabora actualmente en Noruega, pais
que en 1905 poseia sélo cuatro fabricas con una capacidad
total de 9.000 toneladas por aiio, cifra que se ha eleva-
do, en 1911, a 52.000 toneladas.

La produceién total y el consumo de ecarburo de
caleio en los diversos paises era, efectivamente, en 1911,
la siguiente:

Producion Consumo

Toneladas Toneladas
Noruega .. i wit et 02000 4.000
Est. Unidos de N. América. 50.000 37.000

PR e TR L T e gD 000 31.000
S-S e R e 30,000 4.000
JERERSE SR R . e 23.000 23.000
Austria-Hungria . . o . 22.500 17.000
Bepaia i i 18.000 16.000
Canadh- o N . s 12.000 8.000
Aernhigns Se I8 - Fine ey 7.000 36.000
Inglaberral o1 ) oh ol O 2.000 16.000
Qtrog palses, s 7w o 5.000 60.000

LotadeSsnmsitey - et 9581700 252.000
Segiln se ve en este cuadro, el pais que exporta ma-

yor cantidad de carburo de calcio es Noruega, cuya

produccion figura en ¢él con un exceso de 48.000 to-

neladas sobre su consumo. El pais que importa mayor

cantidad de este articulo es Alemania, cuya produccién
presenta un déficit de 29.000- toneladas.

Desde 1905, el consumo mundial de carburo ha aumen-
tado notablemente, no tan sélo por el impulso dado a
la fabricacién de la caleiociaminida, sino debido a la di-
fusién del alumbrado a acetileno en los automéviles y a
su abundante empleo en la soldadura autégena de los
metales. En estos usos solamente, Alemania ha consu-
mido 17.000 toneladas en 1912,

Por otra parte, las dificultades que se oponian a la
difusién del acetileno en el alumbrado particular parecen
muy amenguadas con el empleo de la lampara Benzit,
cuyos buenos resultados han sido consagrados por la re-
solucion del. Ministerio del Interior de Prusia, autori-
zando su empleo en los locales habitados. La disposicion
de esta lampara recuerda la del aparato Kipp para la
preparacion del hidrégeno en los laboratorios quimicos. .
La incémoda produccién de acetileno por la acecién del
vapor de agua, euando la ldmpara no funciona, es impe-
dida por el empleo del carburo de calecio aglomerado con
otras substancias que le hacen menos sensible al efecto
de la humedad.

En 1912 se han consumido en Alemania 200 toneladas
de acetileno disuelto bajo presién en acetona. Bajo esta
forma, se le halla en el comercio en pequefios envases de
5 litros, que dan 650 litros de gas. Aun cuando su precio
es, en esta forma, dos o tres veces mayor que el del ace-
tileno preparado directamente, su pedido aumenta con-
tinuamente, sobre todo para el servicio de las minas, fe-
rrocarriles y automdviles. En los Estados Unidos habia, a
prineipios de 1910, més de 150.000 recipientes de esta
clase, ntimero que habia ya mas que duplicado.en 1912,

Del punto de vista técnico, puede decirse que el pro- .
greso mas reciente en la fabricacion del carburo de cal-
cio, consiste en la posibilidad de retirar del horno elée-
trico la materia al estado liquido, lo ‘que permite el fun-
cionamiento continuo del aparato y el empleo de grandes
unidades.

“""Tia Bosniche Elektricitats A., ha resuelto cl problema
disponiendo en sitios determinados del horno, arcos vol-
taicos destinados a liquefiar el carburo cuando se solidifica.
Esta sociedad, en colaboracion con Helfenstein, ha logra-
do, ademis, realizar otra condicién indispensable al fun-
cionamiento industrial, es decir, recoger el 6xido de ecar-
bono desprendido, el cual puede ser ventajosamente em-
pleado, a causa de su gran pureza, sea para alimentar mo-
tores a explosion, sea para la calefaceion o la preparacion
de productos sintéticos. Con tales perfeccionamientos del
horno eléctrico, se ha podido obtener, con una corriente de
18.000 k. w., 110 toneladas de carburo por dia.

Uno de los medios a citar entre los propuestos para
que el earburo en pequeiios.trozos sea menos susceptible
a la humedad, y facilitar asi el empleo del acetileno en
las lamparas de funcionamiento intermitente, es el pro-

cedimiento Londei, que consiste en calentar el carburo

granulado en una corriente de azoe, de manera a trans-
formarlo, en la superficie, en cianamide. F. Morani ha
indicado que puede hacerse reaccionar en caliente el 6xido
de carbono y el 4cido carbonico sobre el carburo a fin de
pprovocar la separacion del carbono en la superficie y
formar una capa poco accesible a la humedad, pero de-
jando llegar el agua para que el carburo pueda ser des-
compuesto cuando sea mnecesario.
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NUEVOS PLANES DE ESTUDIOS PARA LAS
GARRERAS DE INGENIERO Y ARQUITECTO

<«(Continuacion - Véase N9, 288 de Ravista Técnica)-

1. -—— INGENIERO CIVIL ESPECIALIZADO
2N HipravLica (1)

MATERIAS HORAS SEMANALES

Teoria Practica Totales

Hidraulica apliéada -~ v i it oin a8 8 6
Hidrauliea dgricoli. - iaimasag s wog g 38
Construcciones de albafileria . . . . 3 2 5
Ingenieria-Sanifaria. . » .20 . 5 VSes 38 2008
Proyectos y Direccién de obras . . . 3 3. 6
Total oosigocen: =28

3. — A mi juicio, el nuevo plan propuesto

realiza el desideratum actual de obtener qlementos
habilitados para prestar servicios en cualquier ra-
ma de la actividad profesional en que se les ofrezca
ocupacion ; pero sin descuidar el perfeccionamiento
predilecto en alguna de esas ramas, facilitando el
desarrollo de aptitudes especiales o de voeaciones
individuales.

Es inttil repetir de continuo los mismos prin-
cipios desde puntos de vista diversos o cambiando
los métodos que la ciencia ofrece para elucidar una
cuestion. Este procedimiento produce fatiga men-
tal, cuando no desconcierta al estudiante.

Toda institucién que, como nuestra Facultad,
se proponga resultados de orden practico, y no
propender de preferencia al desenvolvimiento de
las ciencias mas abstractas, debe velar porque se
inculquen en sus aulas conocimientos definidos sin
exageracion, esto es, tales que puedan ser adquiri-
dos y aprovechados por sus alumnos.

Entiendo que los programas vigentes o su ex-
posicion pueden: 1.°, abreviarse, excluyendo de
ellos todo asomo de repeticion; 2.°, despojarse de
algunas partes completamente inttiles, como ocu-
rre en cursos de ciencia pura, en los cuales se hace
casi alarde de universalidad de la enseflanza del
tema; 3.°, fijarse con cortelacion efectiva; 4.°, te-
ner una extensién que permita cumplirlos; 5.%, em-
plear notaciones y sistemas de céleulo que no di-
fieran. st

Soy de parecer que los planes de estudio y los
programas no se formulan para los jévenes de gran
inteligencia, sino para los de inteligencia corrien-
te. Bl mas inteligente o mas laborioso, se perfec-
ciona solo. El estudiante mediano se perjudica con
el exceso de ciencia que se le quiere infundir. La
Facultad sufre por la misma causa.

4.. — Para hacer ver mejor la tendencia del

-

(1) En el ntimero anterior de la «Revista Técnica» se habia
omitido esta especialidad.

nuevo plan, voy a dar ligeramente los programas
sintéticos de las distinfas asignaturas de ese plan,
y he de anticipar que es imprescindible sefalar
a los profesores esos programas sintéticgs como
cuadro de su ensenanza, exigiendo que cada cues-
tién tratada sea desarrollada en proporciones nor-
males, de suerte de terminar el programa.

Es incaleulable el perjuicio que experimentan
la ensenanza y los alumnos, cada vez que un curso
queda inconcluso durante el afio escolar. Este pun-
to merecera, de seguro, una particular atencion
del Honorable Consejo.

PROGRAMAS
PRIMER ANO
Geometria y Trigonometria
CoMPLEMENTOS DE GEOMETRIA PLANA
Homotecia. — Areas. — Geometria de la ree-
ta y del circulo. — Ejercicios relativos a los
circulos del triangulo. — Resolucién de problemas
geométricos. — Problemas sobre contacto. — Pro-

vecciones cartograficas.
COMPLEMENTOS DE GEOMETRIA DEL ESPACIO

Planos y rectas en el espacio. — Angulos po-
liedros. — Poliedros regulares. — Prisma y pira-
mide.

Calculo de areas y volimenes. — Cono y pi-
‘Amide. — Prismas y eilindros. — Caleulos so-
bre la esfera. — Tlusos y triangulos esféricos. —
Cuerpos de revolucion. — Secciones conicas. —
(Generalidades sobre superficies.

TRIGONOMETRIA PLANA COMPLETA

Resolucion de tridngulos. — Relaciones entre
las funciones trigonométricas. — Problema de la
carta. i

TRIGONOMETRIA ESFERICA

Relaciones. — Resolucion de tridngulos. —
Analogias.

Complementos de Algebra y Algebra superior

Teoria de los ntmeros. — Representacion gra-
fica de los ntmeros.

TrORIA DE LA DIVISION : TEOREMAS. — DIVISIBILIDAD

Funciones y limites. — Clasificacion de las
funciones. — Expresiones imaginarias.
Anélisis combinatorio simple y con repeticion.
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— Teorema del binomio de Newton. — Céileulo de la radioactividad. — Produceién industrial del
de probabilidades.—Elementos de determinantes.—  oxigeno e hidrégeno por procedimientos quimicos.

Sistemas de ecuaciones de primer grado. — Ecua-
ciomes que se resuelven con las de segundo grado.

Complejos algebraicos. —Representacién gra-
fiza y operaciones. — Férmula de Moivre. — Trans-

formacién de expresiones irracionales. — Des-
igualdades. — Andlisis indeterminado. — Ecua-
ciones de tercer grado. — Ecuaciones exponencia-
les. — Liogaritmos,
ALGEBRA FINANCIERA. — ALGEBRA SUPERIOR
Ecuaciones numéricas. — Métodos de elimina-
eién. — Descomposicién de fracciones racionales.

— Estudio de las series.

Geometria Proyectiva y Descriptiva
GEOMETRIA PROYECTIVA

Formas fundamentales. — Proyectividad. —
Relaciones métricas. — Homologia plana. — (Cé-
nicas. — Polos y polares. — Superficies de segun-
do grado. Serie reglada. — Involucién. — For-
mas fundamentales de segunda especie.

GEOMETRIA DESCRIPTIVA. — PROYECCION CENTRAL
Problemas de magnitud y posicion. — Aplica-
ciones.

Mizropo pE MoNGE

Problemas de magnitud y posicion, — Aplica. .

ciones.

ProvECCIONES AcOoTADAS

Problemas de magnitud y posicion, -—— Aplica-
ciones, — Superficies topograficas.

ProyECCION AXONOMBTRICA

Hombologia sélida.
Complementos de Quimica

Estudio detenido de los principios y leyes
fundamentales de la quimica moderna. — Difu
sién. — Ley de la mezcla de los gases. — Acidos
y bases. — Yones. — Leyes de la eleetrélisis. —
Teoria. — Cuerpos radioactivos. — Explicacién

Estudio rapido de los cuerpos inorganicos y
especial de los euerpos que entran en la composi-
cion de los materiales de construceién. — Fabri-
cacién industrial del amoniaco, anhfdrido sulfu-
roso, carhonico y del dcido sulfdrico.

Metales. — Propiedades generales.

Nitratos naturales. — Fabricacion de la pol-
vora. — Fabricacion del gas de alumbrado. —
Petréleo y derivados. — Extraccion — Purifica-
cion. — Aceites lubrificantes. — Explosivos, —
Fabricacion del aztcar. — Fabricacion del aleohol.
— Fabricacién de jabones. — Productos de le-
cheria, :

Dibujo lineal y lavado de planos

Instrumentos. — Modo de verificar su exac
titud.

Escalas. — Diferentes clases.

Construcciones elementales. — Reproduecion
de dibujos en escala distinta. — Pantégrafo.

Dibujos en tela. — Copias heliograficas. —
Diferentes clases. — Dibujos en escala de piezas
de méiquinas y aparatos simples copiados del na-
tural.

PERsPECTIVA

Nociones elementales y aplicaciones, — Prin-
cipios de la teoria del lavado .

Colorés. — Tintas convencionales para dibujos
téenicos.

'

TEORIA ELEMENTAL DE LAS SOMBRAS

Determinacion réapida de las separatrices. —
Gradazion de los colores. — Aplicaciones a los di-
bujos de piezas de méquina y dibujos arquitecto-
nicos. — Imitacion de los distintos materiales de
construeeion.

Dibujo a mano levantada

Dibujo de motivos garquiteet()nifcos; — Copias
del natural de eapiteles, basamentos sencillos, cor-
nisamientos, ete.. — Copias de yeso. — Figura. —
Dibujo de motivos escultéricos sencillos. — Copias
del natural. — Croquis ‘de piezas de maquinas,
mecanismos, maquinas y aparatos simples.

Mauvricio Dugrrizu,

(Continuara.)




