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HIDRAULIGA

ESTUDIOS EN EL RIO PARA'NA

ACE algunos afios no habia del Rio
Parané sino estudios aislados de puertos
y escasisimos datos hidraalicos. Con la
creacion del Ministerio de Obras Publicas,
se di6 4 tales estudios la importancia que requerian

y se dedico 4 ellos ciertos elementos indispensables.

En algunas localidades importantes, como Rosario
y Santa Fé, existian escalas fluviométricas colocadas
desde muchos afos atrds, pero en la mayor parte
no existian. El primer problema que debia resolver-
se era el siguiente :

« Colocar escalas en el mayor namero posible de
« locslidades del Rio Parana, determinar sus ceros
« locales, unir estos ceros locales por medio de una
« nivelacion, trazando una linea que, referida & un
« plano de ccmparacién, determinase el perfil hi-
« draulico del Rio Parana al estado cero ». :

*
#* 3

Conseguir este perfil hidraulico entre la Beca del
Guazu y Corrientes,- en una longitud de 1072 kil6-

metros, era uno de mis ideales antes de retirarme

de la Direccion General de Obras Hidraulicas; y el
poder contar este trabajo entre los muchos en que
he intervenido en los 8 afios que me he dedicado en
crx‘erpo y alma al estudio de nuestros grandes rios,
es mi mas intima satisfaceion.

Los ceros locales de las diferentes escalas corres-
ponden al nivel de méas bajas aguas ordinarias (lo
mismo que el cero del Riachuelo) y el cero local
en el Rosario, corrésponde & la divisiéon 17 meéro de
la escala que colocd el ingenierc Dominico.

En la Boca del Guazi, San Pedro, Rosario, Pa-
rand, Reconquista y Corrientes, se deierminaron
estos ceros locales : ya por comparaciéon con el Ro-
sario y estudio de maximcs y minimos, ya directa-
mente, determinando el nivel medio del rio, el pro-
medio de las bajantes méas bajas que este nivel y el
promedio, finalmente, de las bajantes abajo del primer
promedio.

La gran bajante de noviembre de 1903 ( 0.50 bajo
el cero del Rosario) permitiG, por comparacién de
minimos, el colocar al cero las escalas de Diamante,
Hernandarias, La Paz, Esqaina, Goya, Bella Vista,
Empedrado y Corrientes.

Para unir todos estos ceros locales  era necesaria
una nivelacién esmeradisima y esto se consiguié con
la aplicacién del método Seibt, siendo ejecutada por
los operadores Arduino Lelli y Eno Maldini.

Tomando como punto de partida el plano de
comparaci6n al cero del Riachuelo (19 m. absjo de
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la estrella del peristilo de la 1Caied’if}§1';),‘~y‘i siguiendo

las lineas férreas, se nivel6 de:

Buenos Aires 4 Santa Fé.... F.C.Bs. As. y Rosario
Santa Fé 4 Reconquista. .. .. F.C.Provincial de S.Fé
Santa Fé a Parana.......... Paso del Parana por
métodos especiales.
Parana a Concepcién, Guale-
guay, Gualeguaycht y Con-

COPAIBE Y e e e FC Entreiriano
Concordia & M. Caseros..... F.C. Argentino del Iiste
M. Caseros & Corrientes..... F.C. N.E.Argentino.

Ademés, numerosos ramales. La
longitud nivelada pasé de 2.000 kilo-
metros.

La curva que se vé adjunta, da
una idea de como han quedado li-
gados los ceros locales.

La utilidad de esa curva es ma-
nifiesta: La colocacién en ella de
unas cuantas curvas de mAximos
y minimos, daria una idea de la
propagacion de la onda y si se qui-
siera hacer el levantamiento de un
paso entre La Paz y Esquina, por
ejemplo, se colocaria una escala
para el paso, interpolando entre
las alturas que den las escalas de
dichas localidades 6 midiendo di-
rectamente la ordenada correépon—
diente. '

’

L RIO PARANA
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FERFIL HIDRAULICO D

Al mismo tiempo, se obtienen
las pendientes superficiales del rio
Parana.

ks de esperar que no terminen
aqui los estudios, y se sigan en el
Alto Parané y rio Paraguay.

La utilizacién de estos datos ha
podido demostrar que enire Parana
y Esquina solv hay dos pasos ma-
los para la navegacion, cuando an-
tes se hablaba de 12 a 15. ‘

Espero, desde mi retiro, ver pron-
to publicada 18 curva hasta Posa-
das y Asuncién.

Marzo 31 de 1903

F. Segovia.
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REVISTA

EL PUERTO MILITAR

Despedida del Ingeniero Luiggi

ERMINADA la mision del ingeniero Luiggi
\ ' en la ejecucion de las obras del puerto

S

—

\ militar, éste ha hecho entrega de la di-

reccion de las mismas, despidiéndose de
los que fueron sus colaboradores en la forma que
expresa el documento que publicamos mas adelante.
Contratadv por el gobierno presidido por el doe-
tor José . Uriburu, siendo ministro de guerra y
marina el ingeniero Villanueva, para que estudiase,
proyectase y dirigiese la construccion de nuestro

primer puerto militar, el senor Luiggi, que formaba
parte del «genio civile » italiano, wvino .4 Buenos
Aires, con licencia de su gobierno, para desempenar
el honroso cuanto importante cargo téenico que se le
confiaba y, después de haber cumplido su mision,
retorna hoy & ocupar su puesto, un puesto distin-
guido en las filas de sus colegas connacionales, los
que le recibiran, sin duda, cual es recibido el miem-
bro de una comunidad que regresa de lejanas tierras
después de haberla representado dignamente, brin-
dandole la ocasion de agregar un nuevo renglén en
la lista de sus hechos mas sobresalientes.

El ingeniero Luiggi, en efecto, ha sabido, & nues-
tro juicio, cumplir con acierto la misién que le con-
fiara nuestro gobierno en circunstancias un tanto
dificiles, pues debi¢ luchar con la premura del tiem-
po, ademas de otros inconvenientes que contribuye-
ron & dificultar su accion. '
Es posible que en circunstancias menos apre-
miantes y con mayores recursos de los que dispuso
en su oportunidad, el mismo ingeniero Luiggi hu-
biese podido hacer mas y tal vez mejor de lo que
ha hecho, urgido por exigencias de un momento
determinado : en estas mismas columnas se ha lla-
mado la atencién sobre algtin punto de  su proyecto
que consideramos vulnerable ( *); pero ello no obsta
para que le hagamos la debida justicia, reconociendo
el celo, la dedicacion é inteligencia con que ha co-
rrespondido 4 la sefialada distincion que hizosele al
confiarle la solucion de un problema de tanta tras-
cendencia para el pais. ;

i Asi pudiéramos decir de muchos maestros que
nos han traido en diversas ocasiones, y luego se han
ido sin dejar tras si mas que el recuerdo de lo que
han costsdo al erario nacional !

(*) «REvISTA TECNICA » N° 168-69. El Puerlo Mililar : El

dique de carena y sus puertas,
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He zﬂ]ui la Orden General de despedida del_binge-
niero Luiggi :

Senores ingenieros, ayudantes, empleados é inspec-
tores de obras de la direccion y de la empresa
constructora :

En el dia de hoy terminan mis relaciones oficiales
con las obras del puerto militar. Pero no terminara
nunca mi recuerdo carifioso de estas obras, a las
cuales he consagrado ios mejores afios de mi vida.

En este ultimo dia de mi actuacién en las obras,
pienso con sentimiento y envio un saludo respetuoso
4 los cooperadores modestos, pero activos y merito-
rios, que duermen el suefio eterno a la sombra de
Colina Doble ; y otro saludo carifnoso envio 4 les
demés cooperadores, que habiendo ya concluido su
mision aqui, estdn aplicando sus energias en otras
cbras publicas en diferentes regiones del pais y del
extranjero.

A ustedes, que me han acompafnado con inteli-
gencia y abnegada cooperacién hasta este momento,
doy mis gracias mas cordiales y sinceras. Se debe
& la cooperacién de ustedes si el esfuerzo hecho por

-la nacion para crear el asiento de su armada ha

dado los buenos resultados que podemos consiatar
hoy, en que, practicamente, concluye el primer pe-
riodo de las obras del puerto militar.

*
* ¥

En la parte que forma el arsenal propiamente di-
cho, tenemos una excelente y 4mplia darsena, per-
fectamente abrigada por su antepuerto, en la cual
puede amarrarse la flota de acorazados y demas
buques auxiliares; tenemos un dique de carena, el
mas grande de América, para las reparaciones & la

‘parte subaquea de los buques; y un murallén para

atracar los mdas poderosos acorazados, provisto de
los medios de obra para efectuar reparaciones a la
parte emergente del casco, 6 para trasbordar ele-
mentos de combate, provisiones, carbén y demas
accesorios ‘del armamento de los buques de guerra.
Todas estas obras estdn en condiciones de prestar
servicio 4 los mas grandes barcos actualmente & flote
0 que se provean en un préximo futuro, aunque
tengan un calado de 9 meiros; pero si en el porvenir
se hiciera necesario que el puertv tuviese 10 metros
de fondo en bajas mareas, bastara simplemente com-
pletar el dragado, por estar las obras arregladas en
prevision de esta mayor profundidad de agua.
Completan el primer ntcleo de obras maritimas,
los demdés accesorios indispensables para un arsenal
naval en su periodo inicial. Esta lista y en servicio
la primera seccidn del hospital naval con sus anexos;
el castillo de vigilancia, destinado & las oficinas del
estado mayor del arsenal; y varics edificios para
escuela, correos y telégrafos, oficinas, casas-habita-
ciones, depositos y talleres, agregando que todas es-

_tas obras estadn provistas de los elementos méas nece-

sarios & la vida, como aguas corrientes, cloacas y
plantaciones; de modo que, esta zona, antes tan
drida y desierta, & la cual todos — salvo muy raras
excepciones — tenian el mas grande recelo, esta
ahora transformada en un centro de vida, en condi-
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ciones de higiene idealmente perfectas, para una
existencia sana, vigorosa y util 4 la patria.

Los dos primeros grupos de baterias de cafiones
para defensa de la estaciéon naval, estan listos y ar-
mados ; las demas obras de fortificacién estan pro-
yecladas y los obuses para armar el tercer grupo de
baterias ya estan 'en el pais.

El ferrocarril estratégico que une las balerias en-
tre si con el arsenal naval — proyectado y ejecutado
_en el breve periodo de 85 dias — estd en servicio
desde hace tiempo ; asi que el conjunto de las obras
que forman el nucleo de puerto militar Belgrano,
responde ya & las necesidades de la armada nacional.

Pero la accion de las obras del puerto militar no

se limita aqui: se extendidé mas afuera de puerto

Belgrano ; lleg6 4 San Blas, & Tornquist y al Tandil,
de donde se trajeror la mayor parte de los materia-
les de construccidn, creando asi nuevas energias en
aquellas regiones 6 desarrollando mayormente cen-
tros de trabajo ya existentes.

El telégrafo estratégico hasta el estrecho de Ma-
gallanes, los faros y semaforos que marcan los pun-
tos mas importantes de la costa sud, si bien respon-
den A necesidades de la marina de guerra, constitu-
yven un valiosisimo auxilio para la marina mercante
y un factor importantisimo para el progreso de re-
giones hasta ahora casi olvidadas y desiertas.

*
* ¥

Todas estas obras forman el primer periodo de las
obras del puerto militar, segtin las idearon el ilustra-
do presidente de la republica Dr. José E. Uriburu y
su digno ministro de guerra y marina, ingeniero
Guillermo Villanueva, que ordenaron su estudio y
pusieron su firma en los proyectos ejecutados hasta
ahora y segtin los autoriz6 el honorable congreso
por la ley nimero 3450, votando un primer crédito
de diez millones de pesos oro para su ejecucion, de
cuyo crédito queda todavia un regular residuo, sufi-
ciente para los pequefnos arreglos que aun deben
efectuarse para corapletar esta primera parte del
proyecto general. Las otras podrian hacerse en el por-
venir, & medida que se desarrolle la fiota nacional.

Estos satisfactorios resultados, me es sumamente
agradable repetirlo, se deben 4 la abnegada coope-
racion de todos ustedes, y 4 la meritoria accion de
la empresa constructora «Dirks, Dates y van Hattem»,
merecedora del mayor elogio.

A pesar de las condiciones dificiles por las cuales
pasé y felizménte superd el pais, & pesar del ambien-
te lleno de dudas y recelos; 4 pesar de las dificul-
tades de trabajar &4 mas de 700 kilometros del unico
importante centro de recursos, casi en pleno desier-
to, las obras, gracias & la cooperacion de todos,
fueron llevadas a cabo con tal actividad y esmero que,
— séame permitido expresarlo en este momento de
despedida—podran ser igualadas, pero no superadas.

A todos ustedes repito mis mejores y mas expre-
sivas gracias, pero no les digo adios, sino mas bien
«arrivederci», segin nos recuerda el lema de puerto
militar : « | La mar. no divide, une ! ».

Puerto Militar, marzo 31 de 1903.

Luis Luiggi.

TECNICA

NAVEGACION INTERIOR

ELEVADORES DE NAVES

N el altimo namero de la « REvisTa TEc-
NicA» dimos cuenta del resultado del
concurso celebrado por el ministerio de
comercio austro-htngaro, para la presen-
taciéon de proyectos de un ascensor de embarcaciones
destinado al canal del Danubio al Oder; dijimos
también entonces, que en ese concurso se habia to-
mado en consideracién un proyecto procedente de
esta capital, el cual habia merecido ciertas conside-
raciones por parte del jurado de técnicos que decidio6
respecto del mérito de las soluciones propuestas.

El autor de este proyecto, cuyo lema es «Rela-
tor », ha resultado ser el sefior ingeniero J. Gerénimo
La-Torre, peruano, y residente desde hace algunos
afios en la Republica Argentina, donde ha tenido
activa participacién en varios trabajos profesionales.
El sefor La-Torre es actualmente jefe de una de las
secciones de las obras del Canal del Norte, en eje-
cucién en la Provincia de Buenos Aires por la em-
presa que dirige el ingeniero Candiani.

El hecho de estarse iniciando en el pais la cons-
truccion de canales artificiales de navegacion interior,
suceso que esperamos sea la promesa de una nueva
era en materia de transportes, nos hace considerar
oportuno todo aquello que se relacione con esos
canales, por cuyo motivo nos com‘placemos en pu-
blicar las apreciaciones que al seior La-Torre le ha
sugerido el fallo del jurado austriaco, asi comc la
suscinta descripciéon que hace de su proyecto « Re-
lator ».

Dejamos la palabra al sefior La-Torre :

Buenos Aires, marzo 25 de 1905.

Senor Director de la REvVisTA TECNICA :

He sido favorecido con su atenta misiva de fecha
15 del corriente, en la cual se sirve Vd. invitarme a
expresar mi sentir técnico, respecto al fallo del Ju-
rado Calificador de los proyectos de Elevadores de
Naves on el concurso internacional coanvocado por
el gobierno de Austria-Hungria.

En respuesta, me es grato remitirle las adjuntas
anotaciones que he podido coleccionar y combinar
y que se relacionan con determinadas informaciones
técnicas pertinentes al objeto.

La rara coincidencia de ser plano inclinado tanto
el proyecto « Universelle » N° 114, como el « Relator »
N° 27, que presenté en dicho concurso, es la que me
permite tener el agrado de remitirle el adjunto resu-
men, el cual expresa las variadas opiniones de ha-
biles y experimentados ingenieros en lo relativo &
los ascensores de naves a grandes alturas.

























































































































