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LA EXPOSICION INTERNACIONAL DE HIGIENE

UMPLIENDO nuestra anterior promesa de
ocuparnos de la exposicién celebrada en
el Pabellon Argentino .con motivo del

Segundo Congreso Médico Latino-Ame-

ricano, vamos a hacer una rapida revista de los
distintos locales de la misma, anotando de paso lo
que nos parezca digno de interés para nuestros lec-
tores, sin perjuicio de detenernos alli donde un pre-
ducto. 6 instalaciéon nos induzean & ello.

*
#* #

Digamos, ante todo, que,
exposicién ha sido, & nuestro modo de ver, el clou
del segundo congreso médico, pues, ella ha revelado,
méas que aquel, el grado de adelanto que hemos

alcanzado en materia de higiene.

en su conjunto, esta

Esto no obstante, la extricta verdad nos obliga &
declarar que Buencs Aires pudo haber dado una
nota mas alta atin en la materia ; y para demostrar
este aserto nos bastaria decir que, aparte de la ins-
talacion de cloacas domiciliarias hecha por la casa
Heinlein y C*., 1as obras de salubridad de esta Capital
brillaban por su ausencia !

Asi, como suena: en una exposicién de higiene
celebrada en Buenos Aires, en la'primera exposicién
de esfa indole organizada en la gran Capital de Sud-

América, que cuenta con un servicio ds obras de
salubridad no aventajado por ninguna otra eciudad
del mundo y que constituyen por consiguiente el
orgullo de la misma en tratandose de asuntos de
higiene ; en esta exposicién especialisima que han
acudido & visitarla numerosos especialistas extrange-
ros, no ha habido siquiera un plano oficial que indi-
cara la zona beneficiada por las obras de salubrifi-
cacion, ni un cuadro estadistico emanado de la re-
particion encargada de esa importante rama de la
administracién, que evidenciase los resultados hi-
giénicos y econdomicos de la explotacién de las
obras. :

Es dificil, indudablemente, hallar una explicacién
satisfactoria 4 esto que no puede considerarse sino
como una anomalia, dado que el Congreso y, por
consiguiente, su anexa exposicion, se han celebrado
bajo el « Patronato del Excmo. gobierno nacional ».

El patronato del Excmo. gobierno nacional!

¢ Cuando llegara el dia en que nuestros gobernan-
tes acepten esta clase de patronatos con plena con-
ciencia de las responsabilidades que ellos acarrean,
4 fin de no exponer al pais al ridiculo que pueden

traer aparejados ciertos fracasos?
¢ Cuando llegara el dia en que nos couvenzamos

de lo inseparable del apoyo moral y el material en

patronatos de esta indole ? \
Desgraciadamente, con ésta como con muchas

ofras cosas serias, chacoteamos aan y, por doloroso



|
|
!
|

j.
\

46 REVISTA

que resulte el decirlo, conviene estamparlo alguna

vez en letras de molde para conseguir que los espi-

ritus reflexivos inicien la reaccién que corresponde,

tendiente & extirpar este feo lunar de nuestras prac-
ticas de gobierno.

Los patronatos oficiales son, entre nosotros, como
las subvenciones & las instifuciones. No se considera,
las mas de las veces, la ulilidad de lo que la auto-
ridad ¢ el tesoro nacional van & patrocinar 6 &
subvencionar: a4 X se.le ocurre iniciar la celebracion
de un congreso para deliberar sobre la extincién de
la garrapata, y hé ahi al ministro del ramo que
accede al pedido de cualquier amigo solicitante de
la autorizacion para poner el consabido clisé en
las circulares; — ; como ha de rehusarse al amigo
cosa de tan poca monta!; X’, legislador 6 cosa por
el estilo, solicita una subvencion para scstener el ins-
tituto de los exploradores del planeta Marte, que pre-
side ? pues, — concedida, —al fin y al cabo son cuatro
los beneficiados, contando con el gerente, el escri-
biente y el portero, amén de que no ha de faltar
oportunamente un pretexto para alguna conferencia
en momentos en indispensable que los
amigos del elenco tengan sus plataformas listas. ..

Pero, volvamos 4 la exposicion de higiene.

que sea

*
L

El jurado de la seccién de construcciones, cale-
faccién, alumbrado y obras sanitarias, al cual segui-
remos en su gira por los distintos recintos de la
exposicién, ha requerido varios dias para darse
cuenta de la importandia y utilidad de los cd.iﬁéiosv,
aparatns y materiales que debian ser materia de su
dictamen. ;

Principiando por lo que ataie & las construcciones,
hemos de mencionar una casa de campo expuesta
por los sefiores A. Pruniéres y C'., construccion
formada de chapas de cemento armado de fécil
transporte, lo que justificaria el titulo que le dan
sus expositores, quienes la consideran,
Esta construccion
esta sin duda llamada & sufrir algunas ven-

ademas, desmontable.
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tajosas modificaciones, pues, no ‘parece
muy justificyda la combinacion de dos
materiales tan poco homogéneos como
son el cemento y la madera.

Adepnas, el techo de esta construccion
resulta ser muy pesado, compuesto co-
mo estd de unas baldosas de cemento,
de un espesor excesivo, colocadas en for-
ma de pizarra. Za division interior, de
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chapas de cemento y amianto, presenta
igualmente, para el caso, los inconvenien-
tes que puede  suponerse dadala natu-
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raleza de este material que,
por lo demés, tiene innega-
bles cualidades cuando se
le emplea oportunamente.
Préxima & la construc-
cion de los sefiores Pru-
niéeres y C'., la sociedad
« The American Cement
Constructicn », ha presen-
- tado igualmente una obra
de cemento armado, no des-
montable, juntamente con
muestras de estanques, ca-
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nos, boxes, ete., articulos

estos altimos que no consti-

tuyen ya una novedad entre
nosotros del punto de vista
N , del material empleado,
puesto que hace ya afos
R - que todo ello se fabrica,
0 aunque no con mucho éxi-
b s to, en esta capital, lo que
fo es muy justificado & la
verdad por cuanto es indu-
dable que las banaderas, los
depdsitos de agua, los be-
bederos de hacienda y los
boxes de este material pre-
sentan ventajas indiscuti-
bles.

La habitacion expuesta
2-.~2 por esta sociedad, — una
“T pieza de 4 5+, levantada
s S metro del suelo — pre

on hierro fundido — B°.
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senta la ventaja de ser toda
de un mismo material, des-
de la base al techo y nos
parece susceptible de mu-
chas japlicaciones, pero al
5 recordar las rendijas de sus
R ! ventanas, temblamos ante
la idea de que pudiera ser-
nos destinada como dormi-
.torio en estas crueles no-
ches siberianas ! Perece que
su coste sea alrededor de
1250 $ m/n.

Entre los materiales de
construccion expuestos, de-
bemos mencionar los cielo-
razos de acero estampado
« Victoria », de simpaticos
dibujos y de reducido coste,
matierial extrangero que eu
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muchos edificios, como ‘ser cafés, restaurants, etc.,
podria sustituir ventajosamente al yeso; otrc cielo-
razo, también de zinc, presenta el senor Albareda,
establecido en Montevideo pero que ya tiene la pa-
tente argentina por Ja ingeniosa manera de formar
os cielo-razos que ha ideado. El sistema de este ex-
positor consiste en colocar listones cruzados en el
plano del cielo-razo y luego recortar chapas de zinc
de la dimensién conveniente y colocarlas asentando
sobre esos listones; luego agrega rocetones donde
mejor convenga, y lo demas es asunte de pintores.
Alli donde convenga tener un cielo-razo facilmente
removible, para inspeccionar caierias por ejemplo,
6 que se proceda con urgencia, el «Ideal» puede ser
una idea aprovechable.

El seiior Hegembarth expuso unas pizarras de
cemento y amianto que no han sido consagradas aun
aqui por la practica pero que parecen haber dado
muy buen resultado en Alemania y Francia donde
se fabrican. Este material presenta indudablemente
veritajas incontestables, pues reune condiciones de
resistencia y liviandad que no presenta ningin otro
material similar. s

El sefior A. Arnaud ha presentado igualmente nn
material extrangero: la piedra vitrea «Gorchey»,
material muy resistente, que parece todo indicado
para ciertos sitios en que se requiera un piso de es-
pecial dureza.

En el grupo de higiene de las habitaciones, debe-
mos hacer una mencién muy especial de la instala-
cién de un modelo de cloaca domiciliaria, hecha por
la casa Heinlein y C*. Es tal vez esta la obra mas su-
gestiva de todas las que han habido en esta exposi-
cion.

Ella comprende todos los detalles de una instala-
cion de esa indole, hecha de acuerdo con las espe-
cificaciones que rigen para las obras domiciliarias de
esta capital habiendo sido aprobados, su plano y su
construccion, por la oficina técnica respectiva.

Publicamos los planos de esta interesante instala-
cion que ha llamado justamente la atencién de los
visitantes.

Como se vé por los planos que reproducimos, en
el piso bajo estan: la cloaca principal, las cAmaras de
inspeccion, las piletas de patio, rejillas de aspiracion
y ventilacién, y los ramales que conectan el w. c.
del entresuelo y el interceptor de grasa de la pileta de
la cocina, descargando en la pileta de patio tapada
del todo con sus cafos de ventilacién, de hierro fun-
dido, de 0,60 milimetros, ademés de los cafios que
bajan del cuarto de bafo instalado en el piso alto,
demostrando todo el sistema de piletas suspendidss
y sifones especiales. Las dos camaras han sido cons-
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truidas, segun los reglamentos, de ladrillos de ma-
quina con revoque de Portland. Entre la colectora
externa, provista de la boca de tormenta, que evita
un posible retroceso de los liquidos 4 las cloacas in-
ternas y el sifén principal de la camara, existe el
interceptor de gases provisto del respectivo cafio
ventilador, & més de tener la camara un cafio aspira-
dor pruvisto de una rejilla de superficie libre igual

-4 la seccion del cano, 4 10 cm. de la vereda. Hay

también un w. c. comutn y una cocina econdémica que
comprende el fogén, un serpentin ligado por medio
de caneria de hierro galvanizado & un intermediario,
que & su vez estd unido & un estanque alimentador
situado en la azoiea, para la provision permanente
de agua caliente, con presién, & todas las dependen-
cias de ambos pisos, en cuyo sistema el agua hierve
por el simple funcionamiento de la cocina y con el
sistema de circulaciéon del agua entre el intermedia-
rio, el estanque y el serpentin. En la parte alta, el
cuarto de bafo contiene: banadera, lavatorio, bidet,
mingitorio é inodoro, resaltando los tres cafios de
hierro de ventilacién, 6 sea uno de 0,102 m/m. en
combinacién:con la cafieria principal de desagiie.y
ramales para el inodoro y el sifén de pilela suspendi-
da, y los otros dos cafos de 0,064 mm., ventilacion
de los varios canos de artefactos convergentes a la
pileta tapada.
i

La casa Heinlein, asi como la Compafiia Primitiva
de Gas, ha instalado, por otra parte, un kiosco es-
pecial con una lujosa instalacion de bafio completa;
4 los que han visto esa instaiacion les interesara sa-
ber que, una semejante puede ser presupuestada al-
rededor de 2500 $ m/n., comprendido el kiosco con
su revestimiento interior de azulejos, cielo - razo de
yeso, piso de buen mosaico, y todoslos aparatos,
consistentes en : una bafiadera enlozada, lavatorio,
bidet, mingitorio, lluvia, aparato circular, aparato de
calefaccién eléctrico, caneria para agua caliente y
fria, etc.

-;P%:(-

Y llegamos & los aparatos generadores de gas
acetileno, uno de los mas interesantes grupos de la
exposicién, en el que se presentaron nada menos que
cinco competidores de generadores de los cuales
cuairo de patente nacional; este grupo dié no poco
trabajo al jurado que debié considerar las condicio-
nes esenciales 4 cada uno de lcs generadores ex-
puestos, cuya mayoria se consideraron acreedores &
la medalla de oro ; estos fueron los generadores del
sefior A. Molet, del ingeniero don M. Carranza, de
la Gas-Motoren-Fabrik y el de la casa Heinlein y C*,




Habiendo consegui-
do los dibujos y datos
relativos al generadcr
de la patente Hein-
lein,— y sin entrar en
mayores considera-
ciones, pues, en otras
ocasiones se ha ocu-
pado ya esta revista
de los generadores de
gas acetileno y de la
fabricacién del carbu-
ro de calcio (recorda-
remos, entre otros, los
numeros 3%, 36 y 37,
afo 1897 ) —, vamos &
describir los elemen-
tos esenciales del mis-
mo en el presente na-
mero, sin perjuicio de
hacer igual cosa con
los demésgeneradores
premiados, si conse-
guimos oportunamen-
te los elementos indis-
pensables para ello.

CARGADOR AUTOMATICO:
— En la parte superior
del depésito del carburo E
(fig. 1 ¥ 2) hay una rosca
Y (fig. 6) destinada para
enroscar el cargador auto-
mdatico 4, que se coloca
antes de poner en marcha
el aparato para evitar la
entrada de aire en la cam-
pana.

Consiste la principal
ventaja en poder cargar
‘el aparato mientras estd
funcionando sin cesar de
producir el gas necesario
4 las luces que estén pren-
didas y sin peligro algu-
no, debido al sistema de
cierre hermético de la llave
B y del tapén 4 rosca en
la parte superior A.

Naturalmente se puede
repetir la.operacién tantas
veges como sea necesario,
pues agotado el carburo
contenido en el depésito
E se abre la llave B cui-
dando esté bien cerrado el
tapén del recargador, y el
carburo en £l contenido se

precipita al depdsito E;

Figuras 1 y 2

Aparato generador completo: 4) Cargador automatico con tapon v

a rosca; B) Llave de bronce de paso para cargar al depdsitopla xl'jeeselt)':'?nngg
carburo contenida en el recargador; C€) Arco de hierro batido, para presion
fijado & la campana flotante J, para la alimentacion automatica del gasometro:
D) Valvula especial de bronce con resorte de acero, movimiento con chapa de
goma impermeable vulcanizada y varilla de bronce » en cuya extremidad lle-
va la valvula de salida alimentadora v; E) Deposito del éarburo granulado
(en los aparatos hasta 50 luces la pared superior es de bronce fundido: de 73
luces arriba es de chapa de hierro con la vilvula asegurada en el ce’mro) s
F) Llave de bronce de escape de aire que se abre al poner en funcionamiento
el generador; /) Embudo ¢ labio del borde de la camara superior para en-
trada del agua y nivel de la misma en la linea indicada O; M) Canos de bronce
de entrada del gas en la campana J; J) Calio de bronce de salida del gas de
la campana; J) Gampana gasometro flotante con arco de hierro batido y ar-
mada en la base con chapa de plomo para contrapeso y relaliva presion del
gas: K) Llave maestra de salida del gas del aparato generador: esta ilaye
también es de bronce a media vuelta; L) Depurador conteniendo carbon, arena
y *purol’’ con dos roscas macho para anion de los canos de entrada y salida
y una rosca hembra con tapon de bronce para cargar y descargar las materias

urificantes; M) Manija de hierro cubierta por tapon hermético de bronce del

atidor para limpieza del fondo; N) Llave de bronce que sirve como sifon de
descarga de los liquidos que se puedan condensar en el cafio de salida /-
0) Nivel a que debe llegar el agua en el tanque superior; P) Llave de p:m(;
de bronce del gasometro al productor para llenar el aparato Y para descarga
de agua en caso de exceso de la misma en el tanque superior o para efectuar
la limpieza del mismo desagotandolo; 0) Llave de bronce indicando el nivel
del agua en el deposito inferior del producior; R) Deposito 0 tangue produc-
tor conteniendo el agua en que cae el carburo de calcio: S) Batidor de hierro
forjado para la limpieza del fondo; T) Brazo de hierro del batidor S: U) Sa-
lida en caho de bronce con union hembra para el gas ya depurado y apto para
el consumo; F) Cano de bronce dé entrada al depurador con unicn hembra
4 las dos extremidades; W) Llave de bronce de descarga de las materias li-
3uldas que se condensan y deposilan en el depurador; X) Boca de enirada

el depur,a:}or con tapon bronece ; Y& Boca de entrada a rosca del deposito de
carburo; Z) Llave de bronce de descarga del agna servida saturada de cal

para efectuar la limpieza del fondo: 7) e bronce de la valvula ali-

mentadora v; v) Valvula de distribucion alimentadora.
ey
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volviendo 4 cerrar la llave
B se puede sacar el tapén
y rellenar otra vez el re-
cargador de reserva 4.
Como se comprende, me-
diante este accesorio que-
dan eliminados los peligr
os vy molestias que se pro-
ducen al tener que recar-
gar el depésito del carburo
cuando éste se agota y el
genérador estd funcionan-
do, teniendo que quedar 4
oscuras hasta que se haya
efectuado la larga y eno-
josa operacién de sacar el
agna y volverla 4 poner,
después de haber cargado
el depésito con la necesa-
ria cantidad de carburo.
Puede decirse queestocons-
tituye la especialidad del

aparato Heinlein y C-.

VALVULA DE DISTRIBU-
CION (sistema impermea-
ble): — Como los prensa-
estopa no tienen general-
mente la impermeabilidad
que requiere el gas acetile
no, por ser muy fluido, la
casa Heinlein y Cia. ha
obviado 4 este inconve-
niente mediante la valvula
especial de distribucién
que aplic6 4 su aparato
generador de gas.

Teniendo gque ser suave
y muy sensible al toque
del acero ( la campana
flotante J, la véalvula de
distribucién no podria fun-
cionar con precision si tu-
viera prensa estopa, que
por tener que ser hermé-
tico resultaria demasiado
duroy habria que recargar
la campana con contrape-

sos exagerados.
Por los créquis nam, 9

¥ 10 se vé que la védlvula

consiste en una cadmara de
bronce torneado, dividida .,
en su seccién horizontal
por una chapa de goma
vu canizada inalterable y
de mucha resistencia.

En su centro, la caapa
estd apretada poruna pieza
de bronce en su parte infe-
rior y una tuerca en la su-
perior atravesadas por la
varilla de bronce 7 ea ellas

atornillada.
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De ese modo al bajar el arco € de la campana J comprime la

perilla a que 4 su vez al bajarse apoya sobre la pieza macizac
en la cual estd atornilladay asegurada con la contratuerca b va-
rilla de bronce » que abre en el fondo del dep6sito E la valvula

de distribucién v y permite la caida del carburo justamente ne-

esario al consumo.

E! sistema permite ade-
méas el libre movimiento
de la védlvula inferior de
distribucién, sin privarla
dela sensibilidad necesaria,
y consigue al mismo tiem-
po el maximum de la im-

permeabilidad,

En el manejo del
generador deben to-
marse las precaucio-
nes siguientes :

El aparato debe ser
colocado e¢n local seco,
apartado del fuego y al
abrigo de la intemperie,
cuidando esté bien ventila-
do; el piso bien 4 nivel es
garantia de perfecto fun-
cionamiento.

Se levanta el arco C sa-
cando una de las flichas de
bronce que lo aseguran 4
la campana flotante J y se
le hace girar hasta decar-
lo apoyado en el gaséme-
tro.

Se destornilla el recar-
gador de reserva A.

Se retira la campana
flotante J.

Se quita el depésito E
dando media vuelta 4 la
derecha para desengan-
charlo del fondo del tan-
que superior del gaséme-
tro, al que estd asegurado
cn su base por medio de
un anillo.

Debe constatarse que el
batidor en el tanque infe-
rior funcione con facilida,
cerrdndoio luego herméti-
camente con la tapa M.

Ver que el resorte de la
valvula D juegue suave-
mente y sea sensible al
toque del arco ; llenar de
rarburo el depésito E y
volver 4 c¢olocarlo engan-
chéndolo con media vuelta
4 la izquierda,

Volver 4 colocar la cam-
pana flotante J dejando el

arco de hierro C en la

Ady
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Figuras 3 a4 8

Disuios 3 y 4 — Gasometro flotante: C) Arco de hierro batido fijado a la
campana flotaiite para ejercer la presion sobre la vilvula automatica de ali-
mentacion; F) Llave de bronce de escape de aire que se abre al pouer en
tuncionamiento el generador; J) Campana o gasomelro flotante con aro de
plomo.

Disusos 5 y 6— Deposito del carburo de calcio: E) Deposito del carburo de
caleio grarulado con tapa superior de bronce fundido hasta 50 luces; en los
mayores, la pared superior es de hierro; a un lado la tapa tiene la rosca para
fijar el cargador de reserva 0 un tapon de bronce en el caso de no aplicar el
cargador; D) Valvula especial de hronce con resorte, (ver netalle en la expli-
cacion de los dibujos N* 9 y 10; Y Boca de entrada a rosca segun se explica
a letra E; 3) Varilla de bronce para hacer accionar la valvula de descarga y
alimentaeion, v.

Disoios 7'y 8 —Purificador: L) Jaja de metal depurador del gas ; V) En-
trada del gas (rosca bronce macho);  U) Salida del gas depurado (rosca bronce
macho) para la aplicacion de los cafios con union hembra; W) Llave de bron-
ce para descarga de los liguidos que deposila el gas al pasaren el purificador
X) Boca del puriticador para Henarlo v limpiarlo; ‘llevan tapon de bronce a
rosca cierre hermélico.

posicién indicada antes, Llenar el rccargador de reserva 4 de
carburo de calcio y atornillarlo en la rosca ¥ 6 en su defecto
asegurar el tapén de bronce en la misma.

- Llenar el purificador de !/3 de carbonilla de‘ coke, de 1/3 de

arena seca, y 1/3 de un purificante especial como el llamado

« Purol » destinados 4 de-
purar el gas de los cuerpos
extrafios que se desprenden
del carburo en su disolu-
ci6én en el agua como ser
el fosforo, el azufre, ete.

Unir el caiio de salida U
con la ceiieria de distribu-
cién que puede ser de plo-
mo 6 de hierro indistinta-
mente.

Abrir las llaves P y () €
introducir .agua por el em-
budo G hasta que el tan-
que inferior se llene lo
suficientemente para llegar
al nivel de la llave () por
la cual desbordard ; se cie-
rra entonces la llave ( y
la otra P cuando se vé
que ya no sale agua,

Se sigue llenando el tan-
que superior con el embu=
do G y cuando cl agua lle-
gue al nacimiento de dicho
embudo, se verd la cam-
pana flotante le.antarse
levemente indicando ser
suficiente la cantidad.

Luego se abre la llave
de escape F para que se
salga el aire contenido en
la campana J y se la cie-
rra luego.

Se apoya suavemente so
bre el resorte de la vdlvula
D para que permita la cai-
da de una pequefia canti-
dad de carburo, la que al
producir el gas, levantard
automdticamente la cam-
pana J y se podrd cerrar
el arco ( asegurdndolo con

la otra ficha en la campa-
na gasémetro J.

Para la distribucién 4
las cafierias del gas que se
produce 4 medida que se
consume, debe abrirse la
llave maestra K.

La limpieza del aparato
se efecttia destornillando
la tapa hermética M y apli
cando una manija al perno
T del batidor § se impri-
me un movimiento de de-
recha 4 izquierda y vice-
versa con el objeto de di-

luir los sedimentos de cal




cl agua s.rvida ; y luego se vuelve 4 cerrar la tapa M.
Cada vez que se carga el aparato hay que abrir las llaves N
¥ W que sirven de sifones, permitiendo la salida del agua gue se

acumula en el purificador y en los cafios del aparato. $

Es de suma importan-
cia revisar que todas las
llaves y tuercas estén bien
atofﬁilladas v ajustadas
con cueritos especiales evi-
tando d: ese modo los e
scapes y obteniendo la pe-
rfecta impermeabilidad del
aparato.

El carburo 4 emplearse
debe ser granulado y para
el buen funcionamiento de
la vélvula alimentadora
los granos no deben ser
menores de cuatro ni ma
yores de seis m/m. ;

, Esteaparato no produce
més gas que el que se con
sume paulatinamente,

- Se conoce inmediata-
mente la presencia de un
escape en el aparato, sicon
la campana J conteniendo
gas y la llave maestra K
cerrada la misma campana
gasémetro baja producien-
do con el arco ( una nue-
va caida de carburo,

Punto esencial del fun-
cionamiento de este apa-
rato es la suavidad y deli-
cadeza del resorte de la
véalvula de que regula con
precisién la caida del car-
buro al agua, siendo al
mismo tiempo de méaxima
impermeabilidad por el
sistema interno de dicha
valvula que no se puede
conseguir con el més per-
fecto de los prensa-estopa.

Las ‘materias conteni-
das en el purificador se
pueden cambiar cuando al

revisarlas cada vez que se
carga el aparato, se obser-

va su deterioro, que con-
siste en quedar empapa-
das; las materias en cues-
tién tienen que ser siempre
lo mds secas posible para
‘que absorban facilmente
los cuerpos extrafios con-

tenidos en el gas.

~ Digamos, para ter-
minar la descripcion
de este interesante

én el fondo del tanque R; abriendo entonces la llave seca Z saldra
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Figuras 9 y 10

Detalle de la valvula P y depdsito alimentador del aparato: «) Tapa movi-
ble de bronce con perilla en la que viene a-apoyar el arco C de la campana
para producir la caida del carburo en el agua; b) Tuerca de bronce en la
que esta alirmada la varilla de bronce » que llega hasta sostener la valvula v
en el fondo del deposito E y el ¢, compresor de bronce del d, resorte de ace-
ro que mantiene cerrada la vilvula v; ¢) Caiio de bronce reforzado y enros-
cado en la cubierta dela valvala de bronce fundido; f) asegurada con los tornillcs 0
a la parte superior de la tapa del mismo metal, soldada & la pared del depo-
sito formando la camara de la misma valvula; g) Parte inferior de la valvula
de bronce soldada % fuerte en la chapa de hierro galvanizado que forma la
pared superior del deposito de carburo; h) Tuerca de bionce asegurando la
parte inferior de la valvala @ la pared del deposito; i) Caho de bronce ase-
gurando el libre fancionamiento de la varilla de bronce de la vilvula de des-
carga v; (g h i) estan suprimidos en todos los aparatos hasta 50 luces, pues,
como la tapa campleta de bronce fundico hace una sola pieza con la valvula,
va no se necesita la tuerca h ni el cailo guia ¢; solamente en los aparatos de
75. 100, 130 y 200 luces, siendo el deposito mucho mis grande, se coloca sol-
dada a fuerte en la parte superior la valvula automatica de bronce como figura
en el crogquis num* 9 y 10 y queda explicado mas arriba); .m) Chapa de
goma impermeable vulcanizada para evitar-cualquier escape de gas, apretada
por la tuerca de bronce fundido n reforzada por la parte superior. en el cen-
tro de la cual esta asegurada a tornillo de varilla de bronce r y contraluerca ;
en la parte de ahajo ¢; o) tornillos de bronce que aseguran la cubierta de
la valvula de bronce con la parte inferior y . n la chapa de goma como
guarnicion formando el cierre hermético; w) pared interna del deposilo a
embudo para facilitar el acceso a la valvula v de alimentacion del carburo en

- el almacenzdo. ]

ol

generador, que todas las piezas de las que no esta
indicado en los planos el material ‘con que se fabri-
can, se entiende que son de chapa de hierro galvani-
zado del numero 20, de 1 m/in. de espesor, ¢ del

N*. 22, de 8/10 de mm.
de espesor, segun lo
requieran el tamafo
del aparato ylapresién
a4 que estd sometido.

El depurador pue-
de cambiar de forma
y de volimen segin
lo exijan las circuns-
tancias y el poder del
aparato; puede colo-
sea en el
flanco del mismo ge-
nerador como lo de-
muestra el croquis na-
mero 1, 6 en la pared,
06 con piés de hierro
y al lado del gasome-

tro.
Cada aparato lleva

como piezas acceso-
rias un embudode zinc
para rellenar el dep6-
sito en caso de no
emplearse el cargador
de reserva y una ma-
nija volante de hierro
que isirve para remo-
ver el batidor y abrir
6 cerrar los tapones.

El mismo tapén del
cargador sirve para el
agujero 6 rosca de en-
trada de depdsito.

En Abril Gltimo he-

mos visto funcionar
uno de estos genera-

dores en un lejano
pueblo de la Provincia
de Buenos Aires (Pas-
S0 ), 'y hallamos & su
respecto ‘algunos da-

tos en nuestro libro
de apuntes, de los

cuales, para no incu-
rrir en repeticiones,
solo consignaremos
que el generador se
halla instalado en una

carse Yya
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piecita de 2 2 m., situada en los fondos del edifi-
cio, que es un hotel. La pieza tiene piso de ce-
mento, ventanita  y su puerta esta siem-
pre cerrada con llave, medida de precaucion del
hotelero, unico que maneja el generador, y respecto
del cual nos ha dado los mejores informes.

una

La ins-
talacion es de 8 luces, las que suelen estar prendidas
hasta las 2, 3 y 4 de la mafana. El consumo de
carburo de este generador es de 100 kilogramos por
mes, 0 sea $ 40, puesto que aquel le sale al intere-
sado 4 razén de $ 0.40 por kilogramo.

En cuanto al costo de la instalacion, generador y
caneria costaron alrededor de 450 $.

Ch.
( Contlinta )

..___’__.__

Puerto de Montevideo

( Vease nimero 178 )

XIII

Las irregularidades de procedimiento en la iniciacion
de los trabajos del puerto

El porqué de la inauguracion de los trabajos cel puerto, faltando los ele-
mentos necesarios para proseguirlos regularmente — En qué debio
emnplear el tiempo que estuvo inactiva la Comision Técnica — Pre-
visiones é indicaciones de! ingeniero Guérard que'no fueron tenidas
en cuenta — La responsabilidad de los accidentes ocurridos en las
obras no es imputable al ingeniero Guérard — La infalibilidad del
ingeniero dirsctor de las obras — Procedimiento irregular al acep-
tar ias modificaciones propuestas por el ingeniero Kummer.

L PORQUE DE LA INAUGURACION DE LOS
TRABAJOS DEL PUERTO, FALTANDO LOS ELE-
MENTOS NECESARIOS PARA PROSEGUIRLOS
REGULARMENTE. — El 18 de julio de 1901,

fueron inaugurados los trabajos del puerto; en rea-

lidad no estaba la Empresa constructora, en esa fe-
cha, en condiciones de empezar las obras, pues ni
las canteras que debian suministrar la piedra péra la
construcciéon de las escolleras estaban abiertas sino
en pequeiisima extension, ni los obradores de la pro-
pia Empresa (en vias de instalacién entonces) podrian
Faltaba,
ademads, un elemento esencial para la construccién
de las escolleras, que eran las primeras obras que
habia que acometer: faltabs el material de dragado

ser utilizados utilmente antes de un ano.

capaz de excavar el fango en la prof'undidad necesa-
ria_para formar el lerreno artificial indicado en los
planos y en el pliego de condiciones pa;r?a asiento de
xteriores.
rial fue contratado al dia siguiente de la inaugura-

las fundaciones de los diques Ese mate-
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cion de las obras, y debia ser entregado al Gobicrno
4 mediados del afio siguiente.

Por lo expuesto, se comprende que la inaugura-
cion de las obras no significaba la iniciacion efectiva
y regplar de los trabajos de construccion : éstos no
podrian efectuarse con actividad y regularidad hasta
después de un afio. Seguramente la mente del Go-
bierno, al decretar con tanta anticipacién la inaugu-
racion de las obras, fué calmar la impaciencia popu-
lar, pues el pais estaba ansioso de ver al fin en vias
de realizacidon un puerto discutido mas de medio siglo,
Y que se habia cansado de ver en el papel, en fan-
tasticos 6 absurdos proyectos: temia, no sin razon,
que en uno de los tantos vuelcos de nuestra febril
vida politicé, pudiera malograrse el unico proyec-
to sério, obtenidor 4 costa de tantos sacrificios, y
despues de tantas tentativas — felizmente fracasadas
— de sindicatos poco escrupulosos 6 ignorantes, pes-
cadores de concesiones leoninas, que mas de una
vez estuvieron & punto de comprometer el porvenir
de nuesiro principal puerto y hasta la propia digni-
dad nacional, en obras portuarias descabelladas 6 en
contratos indecorosos. [s por lo tanto explicable y
puede considerarse previsora la conducta del Gobier-
no al anticipar tanto la inauguracion de las obras.

EN QUE DEBIO EMPLEAR EL TIEMPO QUE ESTUVO
INACTIVA LA COMISION TECNIGA — Aunque por mas de
un ano no habria obra seria que fiscalizar de ias con-
tratadas, fuera de las que ejecutara la Empresa cons-
tructora para sus obradores, el Gobierno, aun antes
de inaugurar las obras, nombré tctalmente el perso-
nal superior de la Comisién Técnica. cuya misién-
indic6 la Ley de 7 de Noviembre de 1892, y el De-
creto de junio de 1901 ( *).

Realmente, para hacer lo que hizo la Comisién Téc-
nica el primer ano de su funcionamiento, no valiala pe -
na de que el Gobierno hubiera nombrado tresingenieros
de elevados sueldos, ademas del Directordelostrabajos,
el Sr. Kummer: un ingeniero que acompaiiara & éste
para ponerle al corriente de los materiales, procedi-
mientos de construceion y precios usnales enel pais, era
bastante ; sin embargo, esa comision pudo tener un co-
metido importante, més que util, indispensable, y que
por imprevision, 6 por no estudiarse debidamente los
antecedentes del proyecto Guérard, no se le di6. Me
refiero 4 los estudios complementarios del terreno en
que debian construirse los diques exteriores ; si, si-
guiendo las previsoras indicaciones del Sr. Guérard,
se hubiesen efectuado esos estudios en conciencia,

. quiza no tuviéramcs a la fecha que lamentar los des-

(*) Vease nuameros 170 y {78 de la sRevista TEcNicA»
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perfectos que han sufrido y sufren las obras construi-

das, que tanto van costando y costaran al Estado, se .

hubieran tenido importantes economias, y, lo que vale
mas, se hubiera mantenido el prestigio de la direccion
técnica de las obras.

En vez de complementar los datos en la forma
indicada por el ingeniero Guérard, el Director de la
Comision Técnica dedico su tiempo & idear modifica-
ciones al proyecto, bastante inconvenientes algunas,
tanto del punto de vista técnico como del econémico.

¢ Qué mejor empleo del tiempo y del costoso per-
sonal de la Comisién Técnica, durante el afio que es-
tuvo inactiva, que en el estudio del dificil terreno en
que debjan construirse las obras fundamentales del
puerto? Y no es que faltaran estudios al proyecto
Guérard, pues ya he dicho en otra ocasiéon que pocos

son los puertos que se hayan proyectado con tantos.

estudios y datos como los que se hicieron y recopi-
laron para el de Montevideo ; pero no hay que olvi-
dar que en los proyectos de construcciones —y mas
en las hidraulicas — los datos tenidos en cuenta pue-
den hsber bastado para la pi‘eparaci(')n del proyecto,
Y, sin embargo, ser insuflcientes p~ara la mejor y mas
econémica ubicacién y ejecuciéon de determinadas
obras : ciertas clausulas sobre obras no previstas que
figuran en los pliegos de condiciones y la partida de
imprevistos de los presupuestos, responden princi-
palmente & modificaciones que se imponen en las
obras, en muchos casos por la aparicién de condicio-
nes accidentales no acusadas-en los estudios prévios
del terreno hechos para elaborar el proyecto. Y ésto,
como lo previé Guérard, ocurri6 al ejecutar las obras
de su proyecto.

LA PREVISION DEL INGENIERO GUERARD E INDICA-
CIONES SUYAS QUE NO FUERON ATENDIDAS — Precisa-
menie para evilar sorpresas y decepciones y limitar
en lo posible las obras imprevistas — que con fre-
cuencia deben ser resueltas con urgencia y sin el
necesario estudio—es que el ingeniero Guérard —
con una previsién que acusa su larga practica pro-
fesional -- indicé la necesidad de tomar ciertos datos
antes de ubicar definitivamente los diques de abrigo,
cuyo trazado no dio como definitivo.

Léase el siguiente parrafo de la Memoria descrip -
tiva y justificativa del proyecto Guérard, y se verd
que este eminente técnico no- pecd ni de ligero ni
de imprevisor en su trabsjo, como algunos han lle-
gado & afirmar con tanta ligereza como injus-
ticia. '

« Sera prudente, antes de proceder 4 la ejecucion

de las obras, practicar en toda la extension longi-
tudina! de los diques de abrigo, no solo en el sitio

2

ea que han de descansar, sino también & cierta dis-
tancia, y de cada lado, algunas perforaciones.

.« No es evidente, @& priori, que en esta region de
rocas eruptivas, de contorno muy irregular, no haya
de encontrarse, en las lineas de los diques, 6 inme-
diatas & -ellas, algunas puntas de rocas sobre las
cuales puedan apoyarse las:construcciones. Si asi
fuese, seria esta circunstancia una garantia de esta-
bilidad de los diques, cuyo trazado no esta fijado de
una manera definitiva ». :

Ese reconocimiento del terreno, recomendado por
el ingeniero Guérard, no solo era conveniente para
la ubicacion definitiva de los diques de abrigo, sino
que era absolutamente indispensable para adoptar el
aumento de profundidad que el ingeniero Kummer
propuso llevar hasta 10m. en vez de los 8m. previstos
por el sefior Guérard.

LA RESPONSABILIDAD DE LOS ACCIDENTES OCURRIDO3
EN LAS OBRAS NO ES DEL AUTOR DEL PROYECTO —
Apesar de lo expuesto, cuando ocurrieron los pri-
meros hundimientos de la escollera, debidos no & las
imprevisiones del proyecto Guérard, sino 4 las in-
convenientes modificaciones que se hicieron & las
obras por él proyectadas, bajo pretexto de economias,
y cuando apareci6 una roca saliente en el antepuerto
que obstruia en parte el canal de entrada del puerto
comercial, se atribuyo la causa de esas decepciones
a la falta de estudios y & la deficiencia de datos del
proyecto de aquel distinguido ingeniero. Como ha
podido verse por el parrafo que he transcripto de la
Memoria justificativa, y como con toda claridad se
vera un poco mas adelante, cuando describa las mo-
dificaciones hechas en los diques exteriores, el cargo
no puede ser mas injusto.

No es por cierto al autor del proyecic & quien
deben hacerse cargos por los accidentes sobrevenidos
en las obras, desde que en ellas se han hecho mo-
dificaciones que notoriamente han venidv a disminuir
su estabilidad, en vez de seguir las sensatas y pre-
visoras indicaciones que aquel hizo.

No solo no pueden hacerse cargos al sefior Gué-
rard por los accidentes ocurridos en las obras, siné
que es muy de lamentarse que no se haya tenido
con él la consideracién de consultarle antes de adop-
tar modificaciones improvisadas 4 su proyecto en el
que habia venido interviniendo como técnico durante
siete anos, habiendo estudiado y discutido las diversas
modificaciones que sucesivamente le fueran consul-
tadas por el Consejo del Departamento de Inge-
nieros.

" LA INFALIBILIDAD DEL DIRECTOR DE LAS OBRAS —
En vez de proceder con la caulela que se requiere
para modificar obras tan importantes como las pro-
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yectadas para la proteccion del puerto, se prefirio
dar plenos poderes & un ingeniero para que modifi-
cara ;4 su antojo —sin dar fundamentos técnicos
apreciables — obras detenidamente estudiadas durante
siete ailos por un ingeniero de la valia del Sr. Guérard
en materia de puertos, prescindiendo en absoluto de
las opiniones de éste, como se prescindié de oir & las
oficinas técnicas del Estado que habian interveuido
en los estudios y conocian los antecedentes y funda-
mentos de las distintas modificaciones porque paso el
primitivo proyecto Guérard hasta llegar al que sirvio
de base para la contratacion de las obras.

il sefior Kummer fué erigido por el Gobierno en
autoridad técnica infalible, y realmente hasta hace
un afio actué dictetorialmente en las cuestiones de
ingenieria en que intervino, aun en aquellas que no
correspondian & su especialidad profesional.

Cuesta creer como haya podido pesar tanto la
opinion de un solo ingeniero en el 4nimo del Gobier-
no anterior, para que, sin un meditado estudio, se
haya decretado de una plumada radicales modifica-
ciones en un proyecto de la importancia del de Gue-
rard, sin siquiera oir 4 éste y 4 las oficinas técnicas
a quienes la Ley conlia el estudio de las obras pu-

blicas a ejecutarse.

PROCEDIMIENTO IRREGULAR AL ACEPTAR LAS MODI-
FICACIONES PROPUESTAS POR EI. INGENIERO KUMMER —
En ninguna Administraciéon puablica, regularmente
organizada, se da poderes absolutos 4 un ingeniero
contratado en el extranjero como director de obras,
para que modifique & su antojo, y sin control, un
proyecto definilivo, una vez que ésie haya sido apro-
bado con todos los requisitos establecidos por la ley.
Cada ingeniero que interviene en un proyecto signi-
fica un criterio diferente y entrando & las modificacio-
nes de un proyecto de otro técnico, puede muy bien
resultar ese proyecto de tal modo reformado, que
sea otro totalmente distinto; y es claro que en tal
forma no habria proyecto que pudiera llamarse defi-
nitivo.

Es claro que si antes de ejecutar las obras pro-
yectadas se proponen modificaciones que las mejoren,
éstas deben hacerse ; pero no basta para que las mo-
dificaciones se acepten, que un ingenicro — tan notable
cuanto se quiera — diga que son buenas, para que, &
ojos cerrados, se acepten como tales: para llegar a
este resultado mejor seria confiarle & ¢l la prepara-
cion del proyecto y prescindir en absoluto de las Co-
misiones y oficinas técnicas del Estado.

Ji1 procedimiento que hasta principios del ano pa-
sado, se siguid con el proyecto del puerto en cons-
truccion, no pudo ser mas irregular; el Sr. Kummer

proponia las modificaciones, y éstas eran aceptadas
por el Gobierno sin mas tramite. Tal procedimiento
equivalia & dar patente de nulidad al Departamento
de Ingenieros, y & crear, frente & la oficina técnica
superior del Estado, otra autoridad técnica mas ele-
vada, ¢ irresponsable, por cuanto estaba fuera del con-
trol establecido por las leyes. ’

Felizmente desde que se hizo cargo del ministerio
de Fomento el laborioso ex-Secretario de la Comi-
sion de Estudios del Puerto, se reaccion6 contra tan
viciosas practicas, dando al Sr. Guérard y al Departa-
mento de Ingenieros la legitima intervencién que les
corresponde en las modificaciones que propuso el
Director Técnico.

Veamos ahora someramente cuales soa las prin-
cipales modificaciones que propuso el ingeniero Kum-
mer.

Juan Monteverde.

( Conlintia )

CORRECCION DE LOS RIOS

N el numero correspondiente al mes de
Abril ppdo., de los « Nuevos Anales de
la Construccién» aparece, en la crénica,

una nota sobre el mejoramiento de los
rios y arroycs con fondos movibles y en particular
del Rio Loyre.

Se describe en el mencionado articulo el invento
del Senor L. Andouin para correjir los rios emplean-
do un sistema de desviadores de corrientes. Admi-
tiendo como exacta la ley de Fargue, se corrigen las
orillas del rio, dirijiendo las corrientes de concavidad
4 concavidad ; pero sucede que en el trayecto recto de
una & otra, se suele producir el embancamiento que
M. Andouin propone eliminar empleando barrages
sumerjidos flotantes 6 pilotes también sumerjidos.

Estos procedimientos, que reputo muy ccnvenien-
tes, no son una novedad entre nosotros.

El ano pasado se estudisba el Puerto del Parana
tropezandose con grandes dificultades en la ubicacion
del puertn, por la forma especial de las costas y por
los inmensos bancos de arena que se habian produ-
cido, creyendose muy dificil la conservacion del ca-
nal de acceso que se proyectara.

Conversando el que suscribe con el ingeniero
Carlésimo, Ingeniero de primera clase de la Comision
del Rio Parana, de la dificultad del futuro puerto, y
disculiendo el modo de correjir el rio, se lanzo la

o




idea de emplear como desviadores de corrientes el
tiempo trabajaba al mencionado Ingeniero, fué estu-
Direccion de Obras Hidraulicas y aceptada por el

Ministerio de Obras Publicas, por lo que se hicieron
los ensayos en el Rosario, fondeando en el Canal de

tipo de rompeolas flotantes. Esta idea, que hacia

diada por €l con verdadero tesén, recojida por la -

tos desviadores la ventaja de fondearse y sacarse
'ﬁt‘.‘:ﬂmente pudiendo los mismos servir para diferentes
lugares segiin las necesidades del servicio.
- Undesviador de 5 x 5 m. cuesta, fondeado, 250 $ m/n.
“La importancia de estos aparatos no puede poner-
se en duda y es de esperar que su vulgarizaciéon con-
tribuya & facilitar el problema de la correccién del
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la Quebrada dos desviadores del tipo de la figura ad-
junta, que dieron un espléndido resultado.

En el Puerto de Parand se ha proyectado un ma-
lecon desviador en la forma mencionada; esperandose
que la desviacion de la corriente sea suficiente para
impulsar un mayor csudal de agua & lo largo del
canal de acceso que ha de dragarse, obteniéndose asi

una conservacion sumamente econdomica. Tienen'es-

Rio Parsna. El fendémeno de socavacion debajo de
los desviadores podra eliminarse colocando colcho-
nes de fajinas.
Mayo 21 de 1904
Fernando Segovia.
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CONTRIBUCION AL ESTUDIO

DEL

CEMENTO ARMADO

(Fin — Véase N.192-93)

Muelles economicos

NTRE las numerosas aplicaciones, hechas 6
por hacer, del cemento armado, una, sobre

= todo, seduce por la elegancia y la baratura

del procedimiento.

Nos referimos & la construccion de pilas 6 estribos .

de puentes y, sobre todo, a la construccién de mue-
lles, maritimos 6 fluviales.

En este orden de trabajos, la ultima palabra del
arte, hasta hoy dia, ha sido el método de las funda-
ciones por el aire comprimido.

Es un método que ha hecho sus pruebas, y, como
resultado final, no puede ser discutido.

Pero siempre se le podra reprochar el elevado
costo de las obras, la especialidad del personal ne-
cesario, la delicadeza de su ejecucion yla gran can-
tidad y variedad de maquinarias que requiere, sin
hablar de los peli-
gros & que se ex-
ponen los opera-
rios que trabajan
abajo.

Ha llegado,
pues, ¢lcaso de es-
tudiar otro método
4 la vez que tan
seguro, mas barato y menos complicado, cuyos ele-
mentos nos brindan las mezclas de cemento con ar-
madura de hierro.

Para no quedar en generalidades y poder estudiar
y describir este procedimiento en sus minimos de-
talles, vamos a expon'er un caso concreto.

Supongamos que se trate de construir un muelle
de puerto fluvial, en un rio donde deba haber siempre
8 metros de agua al pié del muellg y que haya una
diferencia de nivel de 3 metros, entre las aguas mas
bajas y las méas altas crecientes.

Supondremos también que, & 13 metros debajo de
la cresta superior del muelle, se encuentre una capa
de arena 6 de arcilla, capaz de soportar el peso del
mismo.

Figura 1

Descripeién del muelle

IEl muelle sera formado de dos filas paralelas de
bleques verticales huecos B, B,, descansando, por

su base inferior, sobre el fondo de una canaleta
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mnpq, de 7,m00 de ancho, dragada en el fondo del
rio, hasta la cota — 2. ( Fig. 2). ;
Cada bloque hueco tendrad 13 metros de altura y
2 metros de costado, con un espesor de 0,m05 de ce-
mento con armadura de hierro. Entre las dos filas de
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Figura 2

bloques, el intervalo de 2 metros se rellenara con
arena ¢ tierra, proveniente del dragado ulterior.

Los bloques de cada fila se colocaran juntos entre
si, tocdndose por sus caras laterales, y los de una
fila serdn reunidos con los correspondientes de la
otra, por medio de hierros con gancho, revestidos
con el hormigén que ha de formar el piso.

Antes de pasar & describir ia formaciéon de un
bloque, vamos & enumerar algunos de los tipos prin-
cipales segun los cuales se pueden construir, en vista
de la baratura, mds 6 menos importante, que se

desée conseguir.
Los-bloques. todos son formados del forro exte-

rior, del cemento armado susodicho, y de un relleno
total 6 parcial de hormigén de cemento.

El forro, 6 seccién cuadrada, de 2 metros de
lado, esta formado de cuatro varillas de hierro re-
dondo, de una pulgada de diametro y de 13m20 de
largo, uno en cada angulo.

Las varillas (fig. 3 y 4) estan ligadus entre si por
una doble red, interior y exterior, de alambre de
0,m002 de didmetro y el todo, colocado entre dos
cajones 6 moldes de madera uno interior y otro
exterior, se rellena con una mezcla, bien pisonada,
de una parle de cemento Portland y tres partes de
arena fina.
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Figura 3 Figura 4
Una vez que la mezcla haya fraguado y, después
de sacar los moldes, que deben ser facilmente des-

montables, se baja el forro & su lugar y se empieza
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el relleno que, pudiendo hacerse de diferentes modos,
daré lugar 4 los distintos tipos de bloques.

Tipo N* 1. — El més caro. —
Elrelleno se hace llenando total-
mente el forro con hormigén
compuesto de una parte de mez-
cla, 4 uno de Portland por tres
de arena, y diez partes de pe-
dregullo 6, mejor, piedra que-
brada, sin cernir ( fig, 5).

Figura 3

Tipo N° 2. — Mas barato. —
‘Una vez el forro en su lugar, se
rellena su fondo, hasta la altura
de 1 metro, con el hormigdn
precedente. Después, se baja
dentro de él un molde 6 cajon

desmontable, dejando un espacio
libre de 0,m20 6 mas, entre el
forro y el cajon, por las cuatro
caras, y se rellena este espacio

Figura 6

libre con hormigon. Después de retirado el molde
se rellena el vacio -central con arena ( fig. 6).

Tipo N° 3. — Después de re-
llenar el fondo del forro con hor-
migon, se baja un molde de dos
caras, dejando espacio libre so-
lamente entre ¢l y las caras ex-
terior é interior del forro. Se
llena los espacios libres con hor-
migén y ‘después de retirar el
molde, se vacia arena en el hue-
co central (fig. 7).

.« Figura 7

Los bloques de la fila del lado de tierra seran
siempre de los tipos 2 6 3. Los de la fila del lado del
rio podran ser del tipo que se quiera. Observando,
sin embargo, que el tipo N° 2 es el que reune las
mejores condiciones de baratura y solidez.

I’l corte transversal de un muelle construido con
bloques del tipo nam. 2, serd como lo representa
la fig. 8.

Crezmos inatil reproducir aqui los calcules acos-
tumbrados, que demuestran la absoluta estabilidad
del muelle establecido en esta forma.

Haremos observar, sin embargo, que si, lo que
es independiente del sistema, viniera & resultar com-
presible el terreno de asiento de los bloques, con
nuestro sistema, eso no tendria mayor importancia.

Efectivamente, los bloqdes, elementos del muelle
no son lateralmente solidarios entre si, y llegado el
caso de que uno, 6 varios, 6 hasta el muelle todo su-
friesen un hundimiento vertical, no se produciria la
dislocacién y, por consiguiente, la destruccién de la
obra, como sucede en casos analogos en los muelles
formados de linteles 6 bdvedas sobre pilas. Cada
bloque, bajando por su cuenta hasta encontrar su
posicién de' equilibrio, toda la compostura se limita-
ria 4 alzar el coronamiento con mamposteria, de una
cantidad igual al hundimiento.

De lo que precede resulta tsn grande la sencillez

- del procedimiento que todo suplemento de explica-

eiones seria una redundancia.

La unica cosa, sobre la cual se pueda y se deba
insistir, es la descripcién del material necesario 4
la ejecucion de un bloque y del procadimiento de
formacién del mismo.

En el caso, mas frecuente, que no se disponga
del espacio necesario para construir todos los forros,
acostados en tierra, y conducirlos, después, & su
lugar, el utillaje se limitara & una cabria con ruedas,
instalada sobre una chata ¢ sobre una pequefia
estacada provisoria, para la colocacién de los prime-
ros bloques. Después, la cabria podra seguir desli-
zandose sobre la parte de muelle ya construida.

N A
N / * %
oo
SHSAL L W
NN NSNS 7%
NI

Figura 8

Desoripoion de la cabria

La cabria serd una cualquiera de las que sirven
é'hincér pilotes, con las modificaciones 6 agregados
qlie pasamos & indicar.

Para el caso que suponemos, debera tener 14
metros de alfura hasta su plataforma superior,
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Una vez armada la cabria, sobre la chata 0 sobre
la estacada, por medio de un aparejo colgado
arriba y de un guinche, se levantan, por su frente,

Cabria y forro en

construccion (*).

dos vigas de pino tea de su misma altura y de
0,25 % 0.25 de seccion; las cuales, una vez izadas,
se sujetan bien, & cada lado del pie derecho del
medio de la cébria, con ayuda de cuerdas primero
y, después, con los tornillos necesarios.

Sobre cada una de estas vigas verticales y, que
llegan 4 flor de la plataforma superior, se hace des-
cargar horizontalmente otra viga de la misma seccidn,
pero méas corta y armada como lo indica la fig. 9.

Un aparejo I?, va colocado & la extremidad de
este sistema armado, &
1,m50 del montante fde
la cabria, y otro R,
simétricamente coloca-
do con respecto al an-
terior y al montante f.
Un cable 6 cadena c,
capaz de un esfuerzo de traccion de 10 & 12.000 kilos,

Figura 9

(*) Por no obscurecer la Figura no se ha dibujado la suspen-

¢i6n del andamio,

pasa por encima de los dos aparejos y viene & atar-
se, abajo, al cilindro de un guinche.

De la extremidad del cable, que pasa sobre ek
aparejo anterior R,, cuelga una cruz (fig. 10) de
brazos agujereados en las extremidades, de tal mo-
do que las distancias @ b, entre los agujeros, =sean
iguales & 1,m97.

Ademas, la cébria lleva por su fren-
te un andamio mdvil de arriba’ abajo
y viceversa. Este andamio, colgado de
cables movidos por un guinche y dis--
puestos como mejor convenga & cada
constructor 6 empresario, tiene 3 me-
tros de costado y deja en su centro
un vacio de 2 metros de lado.

Debe tener la solidez suficiente para soportar el
peso de seis operarios, con sus herramientas y una
pequeiia cantidad de mezcla.

Con estos pocos 'agregados, cualquier cabria re-
forzada, si es necesario, puede servir para el trabajo

Figura 10

que nos ocupa.
Pasaremos ahora & ocuparnos de la ejecuciéon de
los bloques.

Formacion de un bloque

Armada y completada la cabria, como queda
dicho, la cruz de hierro estando arriba y el andamio
abajo, se empieza por introducir, en los agujeros de
cada brazo de la cruz, un hierro redondo de 13,m20
de largo y de 1" de diametro, enroscado sobre 0,m10
4 cada punta.

Cada varilla queda colgada por medio de tres 6
cuatro tuercas, atornilladas unas encima de otras.

Luego, en la parte baja de las varillas, se coloca
un marco de madera, de las dimensiones en plano
de la fig. 11 y de 0,m20 de altura 6 espesor, introdu-
ciendo una varilla, en cada uno de los cuairo agu-
jeros de las esquinas, situados a 1,m97 cada uno de
centro & centro; y se asegura el marco en su lugar
por medio de varias tuercas atornilla-
das una sobre otra, en cada varilla.

El marco y el andamio estdn en-
tonces al mismo nivel inferior y los
operarios pueden ya, circulando sobre
el andamio, colocar los alambres de
0,m002 de diametro, que forman la red de la arma-
dura. :

Desde ya es tiempo de tomar una precaucién que
vamos & indicar.

Como seria causa de una demora inaceptable el
esperar, para bajar los forros, que la mezcla, después
de haber fraguado, haya adquirido una gran dureza, .

Figura 11

™




T

REVISTA TECNICA

seria de temer que, el peso de 13 metros de altura
de mezcla, sobre los alambres inferiores, fuera capaz
de vencerlos después de sacado el marg¢o y que se
desmoronara el forro.

Para precaverse contra un tal accidente, posible
y enojoso, basta recurrir al expediente siguiente :

En lugar de la primera corrida de alambres infe-
riores, se coloca una corrida de sunchos de 1 mili-

Figura 12

Figura 13

metro por una pulgada (fig. 12), y después de ha-
berlos bien sujetado con las varillas, se tuercen con
una pinza como lo indica la fig. 13.

Hasta es conveniente renovar este artificio, a
cada metro de altura, conforme se va elevando la
construccion del forro. De este modo, el peso de la
mezcla, hasta que haya adquirido su dureza defini-
liva, queda repartido en secciones verticales de 1
metro de altura, soportadas por los sunchos  tor-
cidos.

Colocados los sunchos inferiores y algunas corri-
das de alambre, que deben distar 0,m05 una de otra,
se empezard la colocacion de los moldes.

El molde interior estd formado de elementos de
0,m30 de altura, construidos como lo indica la fig.
14, los que se: colocan unos encima de otros, de
conformidad con la altura adquirida por la mezcla.
Las tablas que constituyen cada uno de estos moldes
son sueltas y no clavadss,
pero simplemente aproxi-
madas al contacto por sus
extremidades.
tarlas provisoriamenle, de
modo que el elemento sea
facilmente desmontable, ca-
da una estd munida

Para suje-

Figura 14

inte-
riormente de dos pitones, en los cuales se engancha
un travesaiio livianito, terminado & cada extremidad
por una una doble (fig. 15).

Xl molde exterior estd formado con tablas de la
niisina clase, pero de 2,m20 de largo, caladas cormo
lo indica la flg. 16, disposicién que permite, colo-
candolas una encima de otra, conforme va subiendo
el relleno, de tener siempre la mezcla a4 la vista y
de poderla echar y pisonar cor toda facilidad.

La distribucién del trabajo sera entonces como
sizue:

Colocar una corrida de sunchos sobre el marco
de madera y, encima, algunas corridas de alambres.

Colocar un elemento de molde exterior é interior.
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Rellenar con mezcla y pisona\r por las cuatro
caras & la vez el vacio entre los dos moldes.
Mientras tanto, un operario especial seguira colo-
cando alambres 4 cada cinco centimetros de altura,
sunchos 4 cada metro y elementos de moldes cada

vez que los ya colocados estaran llenos.

Con este operario especial, con los cuatro que

‘ rellenan y apisonan, con otro que no hace mas que

preparar la mezcla sobre cada piso de la cabria co-
rrespondiente & la altura del andamio, y dos maés,
que, desde abajo, suben con un aparejo mévil la
arena, el Portland y el agua en baldes, estd consti-
tuida una cuadrilla, que bastara para hacer un forro
en un dia.

Supongamos un forpo concluido, y dejemos trans-
currir 36 horas para que la mezcla haya fraguado lo
suficiente para poder retirar los moldes.

Figura 15

Estos se desarman entorces con precaucion 5(,
cuando el forro queda desnudo, se lo deja todavia
colgado hasta la manana del dia siguiente, que es
cuando se puede quitar las tuercas que sostienen el
marco de madera.

Tenemos ya el forro, colgando completamente li-
bre, y ha llegado la hora de dar vuelta, muy suave-
mente, 4 la manivela del guinche, para bajsrlo y
dejarlo asentado sobre el fondo de la canaleta
dragada.

Los dos dias que ha quedado el forro colgando
no han sido tiempo perdido para el personal de
la cuadrilla, pues le ha tocado hacer a los forros
anteriormente bajados lo que falta al ultimo, para
ser convertido en un bloque definitivo, es decir, el
relleno con hormigén. ; :

Si los bloques deben ser del tipo namero 1, no

Figura 16

tenemos nada que decir sobre ¢l modo de re-
llenarlos. :
Pero si son de los tipos nam. 2 6 nim. 3, desde
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luego se necesita otro molde. Convendra hacerlo de
tablas de 12,m50.de largo unidas en cada cara por 4
6 mas travesaios clavados 6 mejor atorniliados con
tornillos para madera. Cuando se haya hecho el re-
lleno total previc, hasta la altura de un metro desde
el fondo, con hormigdn, se colocara el nuevo molde
construido para dejar, entre él y el forro, el inter-
valo que se haya determinado, bajandolo con un
aparejo después de haberlo lastrado c‘or‘)v algunas
piezas de hierro por el lado de adentro, y se echaré

Figura:d7 . 2107 o3

L

el hormig()n,' teniendo el cuidado de ﬁfe;iararlo con
toda la proligidad y el esmero necesarios.

No serd demads aqui, indicar rapidamente la mejor
manera de hacer la mezcla, para el caso especial
que nos ocupa.

Una parte de Portland y tres de arena se mezclan
en seco del mejor modo posible, y después sin dejar
de removerlas con la pala, se les echa con regadera
de agujeros muy finos una pequeiia cantidéa de
agua, lo justo para humedecer la ‘materia llgera y
unhiformemente, sin nunca lle"ar & formar pasla pero

si quedando todo con el aspecto de la harina desta-
pada un dia himedo.

Llegado & este punto se iné‘qr;‘)oran’-digz partes de
piedra quebrada, sin cernir, y recién mojada, y es
el hormigdn asi preparado que se lleva & paladas,
hasta el nivel del agua, en la cual se sume despacio
la pala, dandole vuelta cuando su carga estd com-
pletamente sumergida.

Hemos dicho que se incorporan diez partes de
piedra. Este namero es el resultado de muchos
experimentos hecbos con piedra de todo tamafio
desde '/, de litro para los pedazos mas gruesos, hasta
el polvo méas fino, resultando de su rotura. Pero no
tiene nada de obligatorio; al contrario, segin la
naturaleza de los pedazos, podria sobrar 6 faltar la
mezcla de Portland si se aplicara sin discerni-
miento.

Lo mejor para obrar con soguridad, reuniendo la
solidez 4 la economia, es hacer previamente el ex-
perimento siguiente :

En un cajén de capacidad conocida, se echa la
piedra que_ha de servir, hasta llenarlo, teniendo el
cuidado de que vayan pedazos de todos los tamaiios
y en la misma proporcién que irdn en la obra; se
sacude varjas veces y violentamente el cajén,' voi-

viendo & llenarlo, cada vez que la piedra baja, hasta
que su volumen no merme mas.

Entonces se vierte agua hasta que su nivel alcance
al nivel de la piedra.

La- cantidad de agua vertida da la proporcion de
mezela que se debe agregar & la piedra.

Tenemos los forros colocados y los bloques for-
mados con un relleno total 6 parcial de: hormigén.
Se ha tenido el cuidado de colocar un bloque inter-
mediario cada 20 6 30 metros como se vé en la
figura 17, a fin de trabar las dos filas, y se los puede
ahora completar con un material muy barato. Basta
llenar el vacio de cada bloque vy el intervalo entre
las dos filas con tierra provemente del dragado 6,
mucho me]or, con arena, que ho es compresxble.

Se reservara, sin embargo, un espacio de 0,m50

arriba para cubrirlo con horinigén, formando una
capa sobre todo el conjdnto, la ‘cual apresara las
barras de hierro transversales b, b, ...y que unen
y traban los bloques correspondientes ‘de cada fila,
y serd armada con barras longltudmales B, B,
ﬁg 18.
" Todo el sistema formaré un piso armado, perfec-
tamente capaz de repartir, con uxiformidad absoluts,
las presiones de las cargas accidentales, sobre el
fondo, mediante el hormigén y la arena de los bloques
¥y del intervalo cntre las dos filas.

" Podriamos suspender aqui la descripcion de los
muelles de cemento armado. Pero queremos contes-
tar de antemano 4 la objecion que no faltara, relativa
4 la lentitud de las operaciones.

" Efectivamente todo ‘el adelanto de la obra esla
sujeto & la rapidez de la colocacién de los forros y,
con una sola cabria es inatil pensar en colocar mas
de uno por cada cuatro dias. Como son des filas,
resultaria, pues, imposible de construir més de dos
metros de muelie por semana y un trabajo un

Figura 18

poro importante amenazaria no concluir nunca.

Pero es bien claro, que el material que acabamos
de describir es més bien, si se puede decir asi, un
material de explicacion y de demostracion que el
material practico, necesario & la ejecucion de grandes
trabajos.

Veamos ahora como convendria modificarlo, en
el caso de una obra de gran magnitud, el puerto del
Rosario de Santa Fé por ejemplo, si se hubiera dado
¢] caso de construirlo con nuestro sistema,




' Son 3.000 metros de muelles, y, por lo’ pronto, se
duphcama la velouddd si los dos bleques correspon~
dientes de cada fila se pudxesen armary ba]Pra la vez,
lo que es muy facil. AL

Para eso basta tener dos gcabrias gemelas, arma-
das 4 dos metros una de otra, 4 la extremidad de
una chata grande (fig. 19 ) dispuesta -para recibir 4
su otra extremidad, algunas 70rras ba]as suficiente-
mente ‘lastradas y méviles sobre rieles con avuda de

un guinche. Estas zorras forman contrapeso a los

forros y se acercan & la’ extremidad de la chata 4
medida del adelanto y el ('onswmente aumento de

peso de dichos forros.
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Figura 491 i

Con esla pequena modlﬁcacmn podemos calcular
sobre cuatro metros de muelle por semana 6 sea 200
metros por ao. ;
Pero este material es tan ‘barato, que no se puedé
cavilar en multiplicarlo, segiin las necesidades, y si
en lugar de una chata con cabria doble ponemos
seis en accion, lo que no es exagerado, tenemos que,
L entre todas, y descontando imprevistos, pueden su-

7 ministrar mas de 1000 metros por aio, ¢ sea, que
la parte muelles del puerto del Rosario podria muf(
facilmente ser concluida en menos de tres afnos.

Apesar de creerlo, inutil,

haremos observar, sii)
embargo, que es conveniente empezar cada seccion
por su extremidad de aguas ébajo. En este caso, la
misma corriente tendra por efecto, durante el des-
censo de cada forro nuevo, de empujarlo y apli-
carlo muy exaclamente, por el pie, conira los ya co-
locados. B o :

Conlo que. precede, creemos ha‘hex" Edich‘o lo su-
ficiente para dejar entrever el porvenir x;e,servado a
- los muelles de cemento armado y demas obras de la
misma indole, y terminaremos partlclpando 4 toda
~ persona, ingeniero 6 empresario, que tuvies'e“alguné
duda 6 encontrase algin punto obscuro en. nuestra
descripcion, que quedamos enteramente a su disposi-
- cion para suministrarle pdrhexularm_ente‘ todos - los
informes que pudiese desear. ;

Rosario, Mayo 1° de 1904.

‘L. E. Cerceaun.

Ingeniero . :
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LA CO‘\HSIO‘\T GEODESICA DE LOS E.E. U Ji

(Umlad smes Cuast :md Geodetic Survey )

~Breve resefia de los trabajos que ejecuta 3

 (Véase N* 192-93)

.. TIEMPO, LLATITUD Y, ‘LONGITUD. ¢ 1

Definiciones. —Un mendxano es un plano Veltlcal
pdx‘alelo al eje de rotac1on de la Tierra.
Q Lahtud es el angulo que forma el plano del hom—
zonte y el eje de rotacion. ' ;

Longitud es el éngulo ( medido por grados 6 por
horas ), que ‘existe entre el meridiano del ]ugar y el
del punto inicial. B ;

La longitud se mide al Este 6 al Oeste de algun
meridiano dado que se llama Primer Meridiano. La
latitud se mide al Norte 6 al Sur del Ecuador. La la-
iil.ud»y la longitud son coordenadas que sirven para
determinar la posicion de los puntos situados en la
superficie de la tierra. ; ‘ i

A

TIEMPO.

‘Los:astrénomes emplean varias especies de. tiem-
po ; el solarimedio, el solar verdadero 6 aparente Y
el tiempo - sidérico. ' ' .
¢ El tiempc: solar verdadero se: mide por el movi=-
miento diurno aparente del sol; el intervalo que me-
dia entre dos transitos sucesivos del sol por el mismo
meridiano, es un dia solar, que se divide en 24 horas
y el “horario,”
cualquier momento el meridiano del sol y el del ob-
servador, se llama tiempo solar. Pero' como los dias
solares son-de longitud variable & causa de la obli-
cuidad de la ecliptica y de la variacién del movimien=
to de la tierra en su ‘6rbita, durante el afio, resulta
que seria  dificil tener relojes que siguieran:z.al sol
verdadero, y con el objeto de .tener un tiempo: uni-
forme, se ha adoptado un:sol medio, es decir, se ha
supuesto que en el ecuador se mueve uno ficticio, con
velocidad uniforme, igual 4 la‘media del sol verdadero
en un anho. Este sol medio, sirve para medir el tiempo
solar medio, y aunque & veces se adelanta y otras
se atrasa al sol verdadero, nunca difiere mas de unos
16 minutos. Los relojes de uso comun y los croné-
metros marinos se regulan por esté tiempo.

* El tiemipo solar verdadero (6 aparente ), se mide
por el Sol real, y la diferencia entre ésté v el t:empo
medio, se llama la’' ecuacién de tiempo.

El tlempo sidérico sé mide por las estrellas, 0 més
bien por el movimiento diurno del punto del ecuador,

es decir, el angulo que forman en
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desde el que se encuentran las asenciones rectas de
las estrellas, y que se llama punto equinoccial de pri-
mavera. Dos transitos 6 pasos superiores sucesivos
del punto equinoccial de primavera por el mismo
meridiano determinan el dia sidérico, que es cerca
de 3 m. 56 s. mas corto que el dia solar medio, pero
que como éste, estd dividido en 24 horas. El tiempo
sidérico y el tiempo medio coinciden alrededor del
21 de Marzo, y el primero, en un afio, tiene un dia
méas que el segundo durante el afo.

El dia civil comienza 4 la media noche y se divide
en dos periodos de 12 horas cada uno, el primero de
1)s cuales se denota por las iniciales A. M. y el se-
gundo P. M.

El dia astronémico comienza al medio dia del dia
civil, es decir, 12 horas después que éste, y se cuen-
tan las horas de 0 a 24.

El dia sidérico comienza en el instante en que el
punto equinoccial de primavera verifica su paso su-
perior, y éste se anticipa constantemente, contandose
las horas de 0 & 24.

Determinacion del tiempo.— El tiempo se deter-
mina 0 bien por observaciones del sol 6 de las es-
trellas, hechas con un sextante 6 con un altazimut,
para trabajos que no son de grande importancia; 6
con un transito ajustado al meridiano, para trabajos
delicados. Cuando se emplea este ultimo, tambien se
usa frecuentemente un cronégrafo para anotar las
observaciones. El anteojo tiene generalmente de cinco
4 once lineas equidistantes, trazadas sobre un cristal
(6 hilos de arana ), que se colocan en el foco comun
del objetivo y el ocular, de modo que la linea del
centro esté ajustada 6 coincida con el eje optico del
anteojo y se coloca en el meridiano. Cuando se va
& hacer la observacion, el observador coloca el an-
teojo en la altitud correspondiente para observar el
paso de las estrellas por el meridiano y apunta-en el

.crondgrafo el transito. por cada una de las lineas,

interrumpiendo el circuito por medio de una llave
que esta conexionada eléctrica con el crondgrafo, en
donde un crondmetro interruptor marca continua-
mente los segundos. La hoja cronografica se lee por
medio de una escala.

LONGITUD.

La longitud se determina, ¢ bien observardo los
eclipses de los satélites de Juapiter, los del sol, por
pasos de 11 Luna por el merid_ia'no, por las ocultacio-
nes de las estrellas, por el transporte de cronémetros,
ete., pero el método mas preciso y el mas general-
mente usado es la comparacion del tiempo local del

2

punto cuya longitud se va & determinar con el de

lugar en donde ya se conoce, por medio del telégrafo
eléctrico. La diferencia de longitud entre dos puntos
es el tiempo que gasta un cuerpo celeste en pasar
del meridiano de uno al del otro, es decir la diferen-
cia del tiempo local de los dos meridianos. En vez
de depender del paso de una estrella sola por los me-
ridianos, en cada estacion se observan como veinte
estrellas, varias noches, para determinar asi el tiem-
po local de cada estacién. Cada estacidon estd pro-
vista de un transito, un cronémetro interruptor de
circuitos, un cronégrafo y un aparato telegrafico. En
cada estacién se hacen todas las noches dos series
de observaciones y entre las series se comparan por
telégrafo los dos cron6metros, por medio de seiiales

- cronométricas ¢ interrupciones arbitrarias hechas por

los observadores alternativamente y que quedan ano-
tadas en ambos cronografos. ' La comparaciéon de los
cronémetros requiere solamente como tres minutos.
El tiempo de trasmisién de la corriente eléctrica se
determina enviando sefiales en ambas direcciones y
la ecuacion personal de los observadores cambiando
estaciones directas, si el trabajo no es una defermi-
nacién de primer orden.

LATITUD.

La latitud de un lugar es igual & la latitud del
polo -6 & ia declinacion del zenit en dicho lugar.

Para determinar la latlitud aproximadamente, se
puede hacer uso del sextante ¢ del altazimut, para
observar el Sol 6 estrellas, pero para hacer determi-
naciones mas exactas por lo general se observan las
estrellas con un telescopio zenital. El principio en
que se funda este instrumento, es la medida, con ayu-
da de un micréometro, de las pequenas diferencias

* de distancia zenital de dos estrellas casi equidistan-

2

tes del zenit, y que culminen & rumbos opuestos de
6l. Estas dos estrellas, que formen ““ un par” deben
pasat por el meridiano con una diferencia de uno &
veinte minutos, bisectandose con el hilo mévil en el
momento de su transite. El telescopio se apunt‘é ala
distancia media zenital de las dcs estrellas, una de
las cuales pasa por debajo y la otia por encima del
centro del campo visual. ;

Para una buena determinacidon es necesario ob-
servar de quince & veinticinco pares de estrellas, tres
noches diferentes.

Para informes mas detallados, se recomiendan las
obras siguientes : Chauvenet's Spherical and Pralical
Astronomy; U. S. C. and G. Survey Report for 1897-
1898, Appendix N° 7.




GRAVEDAD.

- La medida de ia intensidad de la gravedad se
‘ [ectia por medio de un pénduio. Otros medios se
an empleado, pero*el péndulo da el mas preciso y
onveniente. Desde que Bouguer hizo su famoso ex-
imento en Quito, hace 160 afios, suspendiendo un
edazo de laton de un hilo de aloe 6 pita, la forma
el instrumento se ha ido perfeccionando hasta que
oy tenemos uno que es de tipo compacto, muy por-
til y que da el mayor grado de precision.

' No estd deméas hacer notar ‘que la primera prueba
xperimental del achatamiento de la tierra se obtuvo
contando el nimero de las oscilaciones del péndulo

- via couserva la supremacia y constituye el mejor me-
dio de determinar tan importante cantidad. No.sola-
mente las observaciones concuerdan enire si, sino
que los resultados obtenidos por otros métodos se
van acercando més y mas & los que da el péndulo.
Tedas las naciones de importancia han hecho de
- la gravedad un estudio prolijo; los instrumentos han
‘recibido formas diferentes segun el objeto que se per-
seguia y el grado de precisién que se esperaba al-
canzar. Sin ocuparnos de los instrumsnlos usadus en
los primeros experimentos, los péndulos mas notables
son los invariables que emplean los ingleses, france-
ses y rusos para medir las diferencias de la fuerza de
gravedad y los reversibles que emplean los alemanes
para hacer determinaciones absolutas. Las formas de
péndulo corto, que hasta ahora se han empleado sélo
para trabajos de comparacién ¢ relativos, han sido
adoptadas recientemente por el Coast and Geodetic
Survey y han sido usados.también por los austriacos.
He aqui una relacion breve de los rasgos carac-
teristicos de los principales tipos. que hoy se exhiben.
El péndulo reversible de Repsold, es para medir
la fuerza absoluta de la gravedad y al mismo tiempo
puede ser empleado para las deierminaciones dife-
renciales. Es de latén y consiste en un tubo hueco
que en cada uno de los extremos tiene una lenteja
0 bola. La distancia entre los puntos de suspension
mide un metro y el instrumento estd hecho de tal
manera, que el tiempo que dura la oscilacién es el
mismo, ya se suspenda el péndulo de un extremo 6
del otro. Cada sostén consta de una plancha de ace-
ro sobre la cual descansa el instrumento y de una
pieza cortada & bisel, de acero tambien, firmemente
unida al péndulo. Estas dos piezas & bisel se llaman
también ‘“ cuchillos” y son enteramente iguales y
tanto que se pueden cambiar entre si, eliminando de
esta suerte algunos errores. La forma externa del
péndulo es perfectamente simétrica, respecto 4 su

~ en diferentes latitudines, y que este instrumentos toda-
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centro de figura, de modo que la resistencia del aire
es la misma en cualquier posicién. Esta es una de
las principales ventajas de esta forma del instrumento,
pues la correceién atmosférica es un elemento de la
mayor importancia y que ha causado muchas dificul-
tades al hacer medidas absolutas de la gravedad. El
defecto principal del aparato de Repsold consiste en
que el tripode es debil y vibra con el movimiento del
péndulo, el cual, por otra parte, tiene una forma tal
que la resistencia del aire, aunque es igual en ambas
posiciones, es sin embargo demasiado grande. La
precision de la determinncion del tiempo de una os-
cilacién depende en parte del tiempo que permanez-
ca el péndulo oscilando y bajc este aspecto, el pén-
dulo de Repsold tiene una precision que es menos
de la mitad de la que dan ofros aparatos. Parte de
este aparato consiste en un comparador que se em-
plea para averiguar la distancia entre los cuchillos,
en términos de un metro colocado en posicion verti-
cal cerca del aparato. Para calcular la fuerza absoluta
de la gravedad es necesario, por supuesto, conocer
esta distancia, la cual debe ser determinada con una
precisién correspondiente a la que se obliene para la
determinacion del tiempo de oscilacion del péndufq.

El péndulo de Repsold ha sido sustituido en la
practica del Coast and Geodetic Survey por otro, idea-
do por el Profesor C. S. Pierce. Iste instrumento fué
hecho para obtener medidas absolutas y por diversos
conceptos aventaja al tipo de Repsold. Como en éste,
el material empieado es latén y el eje es un cilindro
hueco; pero la forma externa es menos compli-
cada y su mayor peso y el estar exento de irregula-
ridades, le permiten oscilar cuatro 6 cinco horas
consecutivas.. Se fabrica este instrumento de dos di-
mensiones, una en la cual la distancia entre los cu-
chillos es de un metro y la otra en la que es de una
yarda por medio de la de las oscilaciones de los dos
péndulos, y la comparacién de lcs péndulog con sus
respectivos prototipos.

En 1890, se adopté en el Cuerpo una innovacion
completa en lo que se refiere & la forma del instru-
mento y al método de observaciéon. El Dr. Menden-
hall ideé un péndulo, de longitud cuatro veces menor
que la de los usados anteriormente, el que fué cons-
truido y se emplea con un método excelente, tambicn
de dicho profesor, que permite hacer el trabajo con
facilidad y precision. ‘

El metal empleado es una mezcla de cobre y alu-
minio y estd constituido por una lamina delgada
que lleva en uno de sus extremos un peso lenticular.
Los soportes son de dgata y en uno de los modelos
el cuchillo se une al péndulo y descansa en una plan-
cha; en el otro tipo la plancha va unida al péndulo
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y descansa en la ‘pieza biselada. 'El péndulo oscila
dentro 'de una camara de latén en la cual el aire se
puede‘enrarecer tanto como se quiera. Las observa-
ciones se hacen por coincidencias entre las vibracio-
fnes del péndulo'y de un‘crondmetro; la observacion
de dos coincidencias permite deducir el periodo de
vibraciéon del péndulo ‘en términos de las del crono-
metro que se supone conocidas ¢ determinadas. Kl
péndulo ha sido construido-de tal suerte que su pes
tiodo es casi (aunque no llega), de medio segundo,
dé¢ modo que la coincidencia ocurre ‘cada cinco 0
Seis ‘minutos. Por medio de un aparato mecéanico in=
gemubo un’ rayo ‘de lua entra & ‘¢ada segundo en la
‘caja del péndulo y cae sobre dos €espejos’; uno que
esta fijado en el péndulo y-otro'que'esté muy cerca
deé él. Cuando el péndulo cuelga verlicalmente, las
dos ranuras iluminadas, v1=tas desde el telescopio
del observador, ‘coinciden, pero en cualquiera otra
‘posicion del péndulo, s6lo se ve la‘que refleja en el
‘espejok fijo, pues la que se refleja én el“del péndulo
‘esta’ desviada 4 uno u otro lado, segun la posicion
‘del péndulo respecto de su situacion de equilibrio.
‘Cuando el péndilo ha perdido 6 ganado una vibra-
‘cién cotpleta del cronér‘ﬁetro se vuelve & verificar la
m1amd coincidencia, que se obser\a como ya se ha di-
‘¢ho. Las ven tajas de esle nuevo aparato son nume-=
rosas. Il soporte eata casi. completamente libre de
‘flexién; mientas que el movimiento del péndulo se
‘6fectia dentro de una camara protegida de las co-
‘trientes ‘'de aire y 'de los cambios répides de tempe-
Tatura. Ademas, las observaciones se hacen facilmente,
los péndulos son transportables y su exactitud muy
‘supérior & todo 'lo que se ha alcanzado hasta ahora.

La determinacién de la fuerza de gravedad en esta-
“ciones poco accesibles, sugiri6 la idea de reducir las
‘dimensiones del aparato, en cuanto estc se podia ha-
‘cer sin perjudicar la exactitud de los resultados. Con
‘este ‘mottvo, ‘hace algunos anos que se adoptdé una
forma de péndulos semejante -4 la- ya descrita, pero
‘cuyo ‘periodo’ de oscilacion era de un 1/4 de segundo
Kl largo de ésta es, pues, de 1/16 de metro 6 sea'2.5
‘pulgadas. El tansporte de un instrumento ‘de’ esta es-
‘pecie, con todos sus accesorios, es cosa muy facil,
y uno igual se ha colocado en los picos de varias
montanas muy altas, entre otras -la llamada Pikes
Peauk. La fuerza de'gravedad deducida concordd muy
bien con la que se obtuvo por medio de los aparatos
mas grandes.

Obras de consulta;

Volume VII, Mem. Royal Astronomical Society.
Sabine,” Pendulum Experiments. ;
Great Trigonometrical Survey of India, Vol. V.

s Geodesy.
Pendelunterschun"en.

Comptes-rendus de I’Association Géodésique Inter-
nationale: . . 3 il

Coast and Geodetlc Suru,y Reports.

Clarlfe
Bessel’s

'TRIANGULACION Y RECONOCIMIENTO DEL TERRENO

Para los trabajos de medicion de caalquiera es-
pecie es mecesario conocer la relacion que guardan
entre si ciertos puntos principales que sirven de base
de referencia para el trabajo, 6 de otro modo, deben
conpcerse las distancias de.ciertos puntos y la direc-
cién en quée quedan. AT B ol

Cuando la superficie de terreno que se va & me-
dir es pequeiia 6 de poca importancia, las distancias
se pueden medir directamente sobre: el terreno, ya sea
por medio de la cadena 6 de la cinta y la direccion
por medio de la brajula 6 del taquimetro., Pero cuan-
do ha de medirse una gran extension, 6 cuando.se
desea obtener la: mayor precision, este método no da
resultados = satisfactorios. Aparte de las dificullades
y retardos consiguientes 4 medidas lineales justas y
exactas aun cuando se hagan en un ferreno media-
namente & nivel, las condiciones naturales hacen muy
frecuentemente imposible tomar medidas direclamente
sobre el terreno. Entre otros obstaculos que se pre-
sentan para hacer estos trabajos, se cuenta las bahias,
Jos rios, las montanas y los bosques.

. Para evitur .estas dificuliades se emplea el méto-
do llamado de ¢riangulacion, que se puede definir
como el procedimiento por medio del cual se divide
una parte de la superficie de la tierra en un namero
de triangulos tan grandes ‘como sea posible, los cua-
les se subdividen en otros mas  pequeiios hasta que
se ha fijado'un namero de puntos suflciente, para
poder hacer una delineacion correcta de los detailes
caracteristicos del terreno. Este método esta.fundado
en el teorems de geometria .que -dice que; si se co-
noce un-lado .y los angulos de un. tridngulo, se pue;
den determinar los otros lados. ;

Una sola linea que sea lado de uno de los tridn-
gulos, se mide con toda exactitud ; asi como. los é4n-
gulos de los triangulos; y después se calculan las
distancias entre los puntos ligados por los tridngulos,
procediendo en orden regular a partir de la base.

De lo anterior se desprende que las tres estaciones
qu2 forman cada tridngulo deben ser visibles entre
si. Conviene también que los tridngulos se acerquen
4 la forma equilatera tanto como sea posible.

. El trabajo de escojer los puntos que satisfagan es-
tas condiciones, se llama Reconocimiento del terreno
y es el més dificil y delicado en grandes mediciones
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No hay dos regiones que se puedan tratar de la mis-
ma manera, pero no obstante se pueden bosquejar
aqui las conslderamonea generdles que norman ese
trabajo. : ; i

El reconocimiento puede ser 6 biin un trabajo'
preliminar para proyectar una trmngulacron pequena
un rio 6 en un estuarlo,
en cuyo caso las dimensiones generales de los trian-
gulos dependen de las del terreno, y la eleccion de
puntos de referencia’esta pr‘oporuonalmente limitada';

en las costas del mar, en

6 bien se tmta de una gran tman"ulacnon en una
e\tensa reﬂxon

En este caso es necesario hacer un estudio cui-
dadoso para que el proyecto satlsfa"a todas las con-
diciones necesarias. De aqui se desprsnde que’ para

vh

una triangulacién de grande extensién el reconoci-
miento es asunto muy complejo y que exige grande

habilidad, _experiencia y buen sentido. ~Entre los
terrenos mas dificiles se cuentan dquellos en donde
hay espesos bosques siendo’ necesario subir & los
arboles mas corpulentos 6 levantar sefiales més altas
que ellos,
despe]ado y tomar las observacxones que convenga
0 que se pueda.

desde donde se pueda ver el Horizontd’

Una vez terminado el reconocimienio»de una

femon y escogidos ya los vértices de los trlanﬂulos
se miden cuidadosamente sus' tres angulos. :

Segun la naturaleza del terreno, el tamafio de’ los
iriangulos ¥ las facilidades de que se pueda dlapu-
ner, se emplean instrumentos de varios tamafios y
tripodes 6 p()stes de diferentes clases. ' 2

Estas condiciones también determman la especxe
de senales ¢ puntos de mira que se han de emplear
en las estaciones distantes. : :

- Para las gr-andes triénhu]a'c'idneq cuyas lineas 6
lados tienen de ‘cien a doscientas mxllas de largo,
los soportes de madera para los mstrumentos no dan
‘resultados satisfactorios, siendo mucho mas seguros
¥ v mejores los de ladrillo, pledra 6 cemento. |

A semeJo\ntes dlstancms,_lab unicas sefnales que
se pueden  ver de dia, son los hehotropos, y de no-
che, fuertes lamparas. Kl heliotropo es un espe]o
'pequeno arreglado de tal suerte, que refleja hacia
el observador la luz del sol. :

Los teodolitos que se emplean son instrumentos
de direccisn, col de doce
4 veinticuatro pulgadas de didmetro.
puede leer hasta segundos de arco ¢ menos, con
ayuda de tres 6 cuatro microscopios micromélricos ;
el promedio de las lecturas de éstos constituye una
Si todas las condi-

con circulos bien graduados,

observacion de una direccion.

ciones son perfectas, una sola observacion cuidadosa
pero

en cada direccion bastaria ;

[l circulo se ;

los instrumentos

_ repeticiones cada uno,
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mas finos tlenen defectos, los observadores méas
cuxdado:os estan expuestos 4 cometer errores,
leves ‘que sean, v sobre todo, la visual al pasar por
muchas millas de atmosiera de densidad y tempera-
tura variables esta sujeta & influencias que escapan
al analisis y que s6lo pueden compensarse haciendo
muchas observaciones en diferentes dias y bajo di-
ferentes ‘condiciones. También
errores de graduacion, estas observaciones se hacen
sucesivamente en diferentes partes del circulo, mo-
viéndolo y usando una parte defin ida de la circun-
ferencia después de cada observacién. El numero de

por

7]

para eliminar los

estas « posiciones » puede variar entre diez y siete y’
sesenta y uno para la triangulacion de primer orden.’
En ca»da'posiciyc’)n se pueden observar de una & tres
series, que dan de cuarenta & sesenta y cinco medi-’
das de cuda direccién. El error probable en cada
direccion no debe exceder de 0'1. ’

Semejante triangulacién es so6lo posible en las’
regiones donde hay altas montafias, y donde la cur-
vatura de la tierra queda dominada por las eleva-
ciones naturales del terreno. En tierras bajas, muy
llenas de bosques, 6 en donde hay amontonadas
montanas de una altura casi uniforme, la triangula-
ciéon debe ser de dimensiones mas moderadas, con
En estos
casos es. frecuente tener que‘:e]evar los instrumentos
de veinte & ciento cincuenta pies sobre la SUperﬁcie
del terreno, bien sea sobre un edificio 6 ya sobre una
estructura de madera hecha con ese objeto. En este
caso se usan también heliotropos y lamparas y en
caso. de que la atmosfera esté nublada se pueden
usar astas 0 palos como pard senales.

Los instrumentos y los métodos empleados para
estos trébajos son los mismos _ya descritos, pero el
namero de observaciones es menor.

En la triangulacién secundaria ¢ terciaria los ]a-n
dos pueden medir desde vemte hasla menos de una,
milla.
aunque los detalles del traba]o varian segun las cir-
cunstancias ; rara vez se usan los hehotropos y los
angulos se miden a menudo con teodolitos repetido-
res, de seis & doce pul"adas de dlametro Los angu-
los principales requneren de una A seis, series de doce

lados de diez & cuarenta millas de largo.

Los mismos principios generalea se aphcan

mxentras que para 1os puntos
de menor importancia, bastan de tres & seis repeti-
ciones. Despues de medir los anfrulos se calculan los
lados asi como las latitudes y longitudes de todas
las estaciones por medio de férmulas geodésicas
coavenientes, & partir de la de los puntos determl-
nados astronomlcamente ;

La correccion de la triangulacién se puede probar
de diversas maneras. La suma de los angulos de un
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tridngulo plano debe ser igual a 180° y ia misma
condicion se aplica & los tridangulos geodésicos, des-
pués de haber sido reducidos & triangulos planos,
deduciendo el «exceso esférico» que se debe 4 la
figura de la tierra. La diferencia, en caso de existir,
entre 180° y esta suma corregida, es lo que se llama
«error de cierre», que en los mejores trabajos no
pasa de 1”. También se puede probarla triangulacion
comparando la longitud calculada de una linea, ob-
tenida por una larga cadena de tridngulos, con la
medida misma de dicha linea. En la triangulacion
enire las bases de Maryland y Georgia, que estadn &
seiscientas dos millas una de otra, la discrepancia
fué apenas perceplible, un poco més de la mitad de
una pulgada en una linea de treinta millas. Discre-
pancias igualmente pequefias sz han enconlrado en
otras triangulaciones, y el método puede ser consi-
derado como practicamente exacto.

( Terminara. )
—l it

NUEVO CENTRO OE ESTUDIANTES DE INGENIERIA

N Cordoba acaban de fundar los estudiantes
de la Facultad de Ciencias Exactas, Fisicas
y Naturales, un centro al estilo del que exis-
te en esta Capital, centro que parece contar con la
decidida proteccion de las autoridades de esa escuela,
como no puede ménos de ser, puesto que es una
obligacion para los cuerpos académicos de las facul-
tades ¢l fomentar esta clase de asociaciones, como
que su fin principal es el mejor aprovechamiento de
la ensenanza.

La primera comisién directiva del. nuevo centro
ha quedado constituida asi:

Presidente, D. J. Cuellos Elias; vice, D. Arturo
Amaya ; secretario, D. Pablo Galvan; tesorero, D.
Dionisio Quinteros; vocales, D. Noé Vivanco, D. Ro-
berto J. Pena, Teniente D. Franciseg Fasols Castaiio,
D. Emilio F. Olmos, D. Manuel J. Calferata y Alférez
D. Juan B. Ambrosino.

Digamos, de paso, que los dos oficiales del ejército
que figuran entre los vocales y que aprovechan su
estadia en la guarnicion de Cérdoba ssistiendo a las
clases de aquella escuela de ingenieria, son dos ex-
alumnos del Colegio Militar que han descollado siem-
pre entre los mejores de sus respectivos cursos.

*
* %

Los iniciadores del nuevo centro inauguraron
las tareas de la flamante sociedad con un viaje
de estudio 4 las obras del dique de San Roque,
donde los jévenes estudiantes tuvieron ocasién de
aprender y admirar & la vez, guiados por su distin-
guido profesor el ingeniero Belisario A. Caraffa.

Suponiendo "que asociaciones de la indole de la
que nos ocupamos no tuviesen otro fin que el de ha-
cer excursiones de estudio cual la citada, ellas debie-
ran merecer la mayor proteccién de parte de las auto-
ridades universitarias y administrativas, tomando las
primeras sus medidas para que esas giras resultasen

‘realmente provechosas y atendiendo las Gltimas & fo-

mentarlas proveyendo los medios indispensables pa-
ra que fuesen lo menos onerosas posible & los estu-
diantes.

Las mismas empresas de transportes, los ferroca-
rriles sobre todo, que unicamente atienden hasta hoy 4
lo que sea aumentar sus dividendos y nada hacen para
vincular su nombre a iniciativas altruistas, estarian
sin embargo, moralmente obligadas 4 hacer algo de
su parte por facilitar estos viajes de astudio, tanto
méas cuando, al hacerlo asi, obrarian en su beneficio
propio, que no otra cosa seria para ellas el contri-
buir & ampliar los conocimientos de los que estan
llamados & tomar una parte muy activa en la gestion
de sus intereses en un préximo porvenir, pues las
circunstancias han de demostrar bien pronto & esas
empresas que es puro infundado chauvinisme eso de
traer persbnal, técnico y administrativo, del exterior,
cuando aqui pueden conseguirlo tan bueno como el
mejor.

Si todos, facultades, autoridades administrativas y
compaifiias de transportes, cumplieran su deber en
estos casos, veriamos multiplicarse esas instructivas
excursiones de los estudiantes de nuestras escuelas
de ingenieria, que hoy solo las efecttan por ex-
cepcidn, y enténces se verian coronadas por un ver-
dadero éxito iniciativas como la de los alumnos
de la Facultad de Ciencias Exactas Fisicas y Naturales
de Coérdoba.

Deseariamos que estas lineas surtiesen efecto de
eslimulante y fuesen un grano de arena siquiera con
el cual concurriésemos & la obra de los fundadores
de la nueva asociacion, los que con solo el hecho
de haberla iniciado merecen desde ya sinceros pla-
cemes como los que les dedicamos.
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LA CIUDAD DE BUENOS AIRES

Datos estadisticos

EL interesante « Boletin Mensual de Estadis-
@ tica Municipal » que se publica bajo la inte-
lijente direccion del Sr. Alberto B. Martinez,
reproducimos los siguientes datos, correspondientes
& Mayo altimo.
La poblacion, el 31 de ese mes, era de 906.949 habi-
tantes.

TRANVIAS (Traccion a sangre):

Extension de las lineas. . . . . . . km  244.585
Recorrido por los coches. . . . . . » 2.026,543
Coches en servicios diario. . . . . N° 522

» ( existencia total ). . . . . . » 1.233
Caballos en servicio . . . . . . . . ». 7.029
Empleados Do analitem St » 2.703
Viajes efectuados durante el mes » 166.383
Pasajeros transportados . . . . . . » 5.769.88%

Producido bruto $m/n 586.108,69 .

(Traccion eléctrica) .

Extension de las lineas . . . . . . km 239,619
Recorrido por los coches » 1.986,18%
Coches en sarvicio diario. . . . . . N* 449

» (existencia total ) » 614
Empleados en servicio . . . . . . . » 2.173
Viajes efectuados durante el mes. . » 172.480
Pasajeros transportados . . . . . . » 6.964.127

Producido bruto $ m/n  749.270,79

ALUMBRADO PUBLICO :

Lamparas eléctricas de 2000 bujias. N- 78
» » » 1000 » » 1.007
» » » 16 » » 1.188
GAY Tarolas. 7o, ¢ T L TR R 7.133
S0 » de luz incandescente . . » 6.844
Kerosen, faroles . . . . . . . . . . » 8.207
Metros cubices de gas consumidos. » 635.480
HSETOSON - s s s Sl e e R 1t. 68.846
Costo del alumbrado eléctrico . . . $m/n  27.949,42
» MY Lo e ] » 46.364,50
» » » (luz incandescente ) » 46.03%,50
» S okbrosen it e » 20.724,03
ALUMBRADO PRIVADO ; (Gas ):
Meédidores colocados . . . . . . . . N° 70.185
Metros cubicos consumidos » 2.355.029

Producido bruto $m/m  499.688,84

( Eléctrico ):

Numero de abonados. . . . . . . . 8.151 '

Lamp. de 16 bujias (equivalente de) N° 275.603
Cosio del servicio por Fkilowalt :

Fop dlumbrado.. . 5. . L Saae oA $ oro 10,1612

% uerze MO, s e s » 0,0740
SERVICIO DE CLOACAS :

Cloacas conexionadas . . . . . N° 27.572

Materia cloacal arrojada al rio. . .kilol. 3.323.185

QUEMA DE BASURAS !

Toneladas 14.367
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Traccién eléctrica ferroviaria — La General Electric C,
acaba de celebrar un contrato con la Compaiiia New
York Central Hudson River para la provision de

‘30 locomotoras eléctricas de 85 t. c¢. u. i un plantsl

de 8 turbinas de vapor ( turbo-jeneradores ) de 7500
caballos c. u.

Estas poderosss turbinas serén del tipo Curti, ver-
ticales, provistss superiormente de un jenerador de
‘corriente trifasica, de 25 ciclos i 11000 voitios. Cada
jenerador ocupa un espacio de 53X 53X 9 m.

Las locomotoras tienen una adherencia corres-
pondiente al peso de 65 tn; serdn de 2200 caballos

- de fuerza i arrastraran trenes de 500 tn, con una ve-

locidad de 95 km. por hora. Tendran 4 motores de
corriente continua i manejo miltiple que permite &
un solo Wattman maniobrar 4 la vez dos locomoto-
ras acopladas, lo que eleva la fuerza de traccion
4 4500 caballos, 6 sea tres veces mas que las méas
poderosas locomotoras conocidas.

El problema de la traccién eléctrica en los gran-
des ferrocarriles va 4 tener su solucién en esta apli-
cacién de tanta importancia, pues debe observarse
que esta Empresa ferroviaria tiene en su Estacién
Central un movimiento de cerca de 700 trenes dia-
rios, el cual requerirda unas 300 locomotoras.

Sobre el sistema de radiotelegrafia Slaby — El profe-
sor Oreste Murani ha dado una conferencia en el
Real Instituto Lombardo, sobre un punto fundamen-
tal de la teoria del sistema Slaby de radiotelegrafia.

El reputado fisico milanés demosir6 esperimen-
talmente lo infundado de la critica que el émulo Sla-
by hizo del sistema Marconi, pues segun aquel en
este, en la estremidad inferior de la entena receptora
debia formarse un nodo para la fuerza eléctrica,
lo que hacia desventajoso el colocar alli el coherer,
segan el sistema Marconi; pero es que el hecho de-
nurciado por el profesor aleman seria cierto si dicha
estremidad comunicara directamente con la tierra, lo
que no ocurre, pues Marconi iuterpone el coherer
entre la tierra i la estremidad de la entena, por lo
cual, dada la gran resistencia del coherer, antes que
las ondas magnéticas consigan hacerlo conductor,
puede considerarse la entena como completamente
aislada.

Se verifica asi que un insfante antes que el cohe-
rer se transforme en conductor, el nodo para las po-
tenciales se forma en el medio de la entena, por lo
menos para la oscilacién principal que es la méasim-
portante, i n6 en su estremo inferior donde se for-
ma, en cambio, un vientre como en la superior.

Por consiguiente — contra lo que asevera Slaby
— dicha estremidad es la mas aparente para hacer
conductor al coherer. Mas aun, resulta que el hilo
de estension del sistema Slaby no solo es absoluta-
mente inutil, siné que tambien perjudicial pues amen-
gua la enerjia.

Ladrillo artificial — En 1877, el doctor Zanikon estudié
el modo de obtener piedra artificial ; en 1880 el Dr.
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Michaélis demostro que el vapor de agua & altas ten-
siones, actuando sobre una mezcla de cal i arena si-
licea producia una combinacién -quimica de.. silicato
de cal,-de dureza i resistencia superior al del calca-
reo comin. El seiior Meurer prepard, luego, ladri-
llos de drena 1 cal; i, Girard demostro que aﬂregan—
do arcilla 4 la mezcla de arena i cal, por medio de]
vapor 4 alta tension, se producxa mas rapxdamente i
el producto que se obtenia era mejor. i de mayor re-
sistencia.

La 1ndustna se ‘ha posesionado del smtema Gl-
rard i fabrica un ladrillo mui bueno i economlco

g,Porque no habrian de ensayarlo nuestros horneros
.I con mayor razon las grandes fabmcas de, ladmllos
_que pOSee la Arjentina? S.‘;E. B

P0Z0 SEMI-SURGENTE

Q . naMaMos la atencidn sobre la licitacion para
I_ la perforacién de un pozo semi-surgente que
ﬁ debera hacerse en el local: que: ocupan los
cuarteles de Liniers, y que nuestros lectores hallaran
<en la seccion correspondiente; i
Tratandose de un interesante trdbajo, agregdre-
mos aqui algunos datos respecto de esta perforacion
proyectada por la division de construcciones milita-'
res del Estado Mayor del Ejército.
. Segun el proyecto aprobado, la perforacién cons-
tara de un ante-pozo de 3 m. de didmetro, excavado
hasta una hondura de diez y siete metros, en cuyQ fondo
se construird una base de hormigon de 3 m. de al-
tura, revistiéndose aquel con una pared de mampos—
terla hidraulica, de 0,m45 de espesor.. . g

La cafieria constara de'un”cafio dé hierro de 0, mlo
‘de diametro, que’ estard protegido por una camisa
de 0,m20, hasta unos diez metros mas abajo de la
segunda napa, la que se calcula hallarla & 50 m. de
‘hondura. La primera napa se supone & 15 m. y la
tercera & 75. m.; por haberla encontrado & 70 m:, en
la préxima estacion del F. C. del Oeste, los ingenie-
ros de esta empresa y encontrarse los terrenos de 16$
cuarteles unos seis metxos mas e.evados que el de
esa estacion.

‘Con muy buen acierto a nuestro juicio, 165 * téc-
nicos de la seccion de construcciones militares han
resuelto que ‘antés de procederse & la perforacién
definitiva se haga una de ensayo con caheria de 0.05
de diametro, operacién que "se ‘calcula  no co~.tara
‘més de 900 $ y que ‘no ‘viene 4 recargar sensible-
'meh_te él presupuesto, pudiendo resultar, por el con-
trario, una medida muy previsora y econdmica, dado
que una no probable pero posible falla'en el subsuclo
podria muy bien malograr la operacidn.

Combo se vé, tratase de una interesante perfora-
‘cion respecto de cuyos resultados hemos’ de tener
‘oportunamente al corriente & nuestros’ lectores.

oW ;

EL INGENIERO LUIS A. HUERGO

A la altura de Ta v1da en que 1a mayona
g X de nuestros- hombres de accion y de pensa-
miento se hallan retirados de la lucha ac-

tiva, contrastando ello con lo que ocurre en socie-
dades méas antiguas, donde los Gladstone, los Zanar-
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delli, los Biancheri, toman una importante cuando
no decisiva participacion en los negocios puablicos de
su pais; & una edad en la cuallos que han hecho obra de
-varén tienen por 10 menos bien ganado un descanso
-reparador de energias-invertidas, D. Luis A. Huergo, el
-respetado, decano .de los ingenieros argentinos, em-
prende su tercer viaje & :través del Océanp, con el
propésito de estudiar varios asuntos.de su especial
.nterés en algunas naciones de Europa y de pasar
luego 4 los EE. UU. del Norte, donde ademds de

- atraerle el incentivo del prommo gran torneo de

Saint Louis, se proponeé asistir a-las retiniones del
congreso deingenieros que se Veriﬁcaré durante aquél,
y al cual _ha sido especiaimente invitado. ,

~ . Es realmente de admirar.la complexidad fmca v
la‘agilidad de espiritu de. quien pareciera haber:de-
bido consumir todas sus.energias en-aquelln memorable
lucha activisima por convertir en cémodo ‘puerto al
riacho de la: Boca, en! circunstancias en que mas
dificil era 'conseguir mil pesos delos:poderes publicos
tque hoy un millén para.invertirlos en obras de interés
general ; de quien hallé un buen dia cruzado el ca-
mino de sus ideas y pr‘oyectos de interés nacional,
viéndose obligado & abandonar el terreno de la accion
positiva para’ librar ‘una batalla interminable en el
campo abstracto-de una-discusién sin satisfacciones,
porque los que debian-oir tenian el firme prop051to
de hacerse los sordos.-. ... .

Ni los mas rudos desenganos pudieron, sin em-
bargo, doblegar-el &nimo de este representante de
:generacmnes privilegiadas. Y cuando todos le creian
despreocupado de los asuntos publicos, héte aqui
que. surje su nombre al frente de una importan-
te agrupacién de ciudadanos que le sacan de su
voluntario retiro ‘para encarnar en él sus aspiraciones
de regeneracion y engrandecimiento nacional, y que,
fracasado el movimiento por carencia de vivos ( mo-
dern style) en sus primeras filas, se le vé al dia si-
guiente emprender una campafia nacional de muy
diversa indole: la de los canales nave"ablec que esta
dando ya sus frutos.

Y esa misma campaia de los canales navegables
presenta un rasgo tipico, que pinta 4 'su promotor ;
este es el viaje al Bermejo, efectuado por el inge-
niero Huergo sin otro objetivo que el de ir & despejar
dudas, con todo el altruismo de que él es tapaz.
Alla se fue, solo, por su cuenta y riesgo, sin. dete-
nerse 4 pensar siquiera que los exploradores de
esa region chaquefia solo han emprendndo la mar-
cha después de aae"urarse la cooperamon de una
buena escolta.

Hoy, le vemos preparandose para un nuevo viaje,
si‘bien menos penoso mas prolongade, convencidos
de que ningan interés personal lo guia y que solo
va tras alguno propio de su pais, por lo que no po-
demos menos que dedicarle estas justicieras palabras
de despedida que no es posible revistan la forma banal
de un saludo ordinario.

-!:-*4.(_
Sabemos que los amigos del ingeniero, Huergo se
preparan & hacerle una elocuente demostraclon con
motivo de su viaje, demostracién 4 la cual la RE-
visTa TEcNICA se asocia desde ya.
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