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L iniciar las tareas de un nuevo aigd
esta pubhcacwn. cumplimog con. el yea-
=2 to deber de enviar un afeetuosg £a ludo

4 todos los que 4 ella estdn vinculados v son-

curren 4 su creciente prosperidad. sin olvidaré
nuestros colegas de la prensa nacional que tan
henévolos se han mostrado siempre 604 10
sotros.

Y haciendo una e\cepcwn ala cmtumb“p
de iniciar las tareas de un NUEVO 4o ana-
lizando las del anterior, cedeinos gusosos ol
espacio 4 nuestro consecuente comaiero el
ingeniero S. E. Barabino, qué ha manifestado
el deseo de hacerlo en la presente ocasion.

nido en el dlscermmlentm de : mérites 4 esta_

Direceion, la que muy poes b,xbna ‘pbdido ha<t

cer. lo declaramos, de 1o esmtde con la buem:

voluntad de sus colabozadores. entre los cuales-

merece mencién muy es;}éuat el mismo inge-
niero Barabino.
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el et
RATO es volver la vista al pasado para me-
dir el czmino recorrido, seguros de no ha-
berse desviado de la recta traza previamente
deierminada al aparecer e la arena cuasi desierta
dsl periodismo ﬂlenﬁﬂ(f a;{jentmo

Aht estén los nu}ave grqesos volimenes que cons-
tituyen ya el patrimonio de la Revista Técnica; en
sus ‘millares de cohxf_‘ 148, en sus millares de ilustra-
‘clones, figuran las pmdueciones mas variadas sobre
arquitectura, injeni ‘,' alectrotécnica é industrias,
con’ que los l‘qenxems, crquitectos i matematicos
mas reputados de nuestro mundo intelectual han en-
;gnlahado las pajinas QET;: vevista, ventilando con en-

3 ,. \ tera indepandencia, sin prevenciones desmoralizado-
Los lectores, mejor qge nosof0s mismos,’

han de valorar la parte que la amistad ha teNia &

ras. los problem as méﬁ arduos é importantes relati-
‘setms obras Publicas, estimulados por el
sano deseo de \onseguf’r, ¢on sus luces i consejos de-
rtere sados, que nueélras grandes construccciones
¢ nales ‘se realuarmvde acuerdo con los funda-
‘_‘,'ntales pringipiocs est%leudos por la técnica i la

eﬁto es, blen i
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_ de existencia.

- tal para los. fe;-roc/ac

- das; ha. dilucidadg 8

1

cia-de nuestros- colaboradores, hun'ctmsvgmdu m"-"comemat-deljams, s Du'ector, Sy (.hanourdle que
fos morales que consignamos sin falsa modesha, por- tiene motivos para conocer los valles de Salta i Jujui
que no es en elojio propio smo en el de nﬁo;stros que' dan acceso 4 Bolivia, ha luchado por evitar lo

' 7 ﬁncnb es un error, es decu' la prolonga-
ol Fex',;ocaml a ,‘esta repubhca hermana en
611 cuya mconvemencna se palpard en bre-
REevisTa TECNICA ha tomado parte en la

director de la Revxsm TEcNICA, senon.‘E
Chanourdie, tanto por haber concebldo‘?
na idea de crear un periédico técnica
desierto cientifico, lleno de espejlsmo n de todos los problemas ferroviarios plan-
cuanto por la laboriosidad, rechtud é _ : su aparicién en el estrado de la pren-
con que ha sabido darle vida i dl!‘l]ll‘ travé: 3 ; 33 ional. . ;

la indiferencia de los ﬁ)as de la apatl : ; “Cot igual ‘dedicacion se ha ocupado de los demas
de la anhputla de al‘*un0>, sin mas apo de comunicacion, desde los aflrmados ur-
escasos lhtelectuales de la Ar]en&na ( asta’ los caminos i vias navegables nacionales.
estramero» ) que tienen la v1rtuosa‘m]e
que un poco de labor mental no puede
coadyuvar ai bienestar material de la

del decano de los injenieros arjentinos,
. luergo, sobre la navegacion interior en la
rabajo ‘que seré conSultado con interéa i

vista misma, i, siné hoi, manana, un mau,
lejano, se hara la debida justicia & todmfu :

& vaya lmpomandose la mejora progresiva
3 vtm‘fﬁs navegables naturales 6 la cons
can: lés artificiales, que demande el ade-

la m]emema na(,londl la semxlla fecund" , S N0 | ( seria ‘jusl‘o ‘no record‘ar la

rara ciertamente en las.ultimas filas al

Nueve aiios han pasado ya desde
a Revista TEcNica, iesta, més fl
ca, entra en el décimo de su ex;s 8 ien. ¢ ’trabajos del mismo injeniero Huergo
jar.en el yunque de la unpr@- lab im0 es- SOl 0 de la Capital; del injeniero Cipo-
labén de la cadena que. I 11 pi o i las mundac,mnes del valle del
) injeniero L. Luiggi sobre el puerto
- ) ' 0s injenieros Huergo, Romero,
mo rumbo, con las mismas sanas igs que el ~Ca ffa, Tzaut, Doynel i otros sobre
Director le imprimiera d : | ' ' iespecialmenté el de San Roque,
ma jenerosa & intelijent 1 ha dedicado siempre preferente
sus. colaboradores, ',egmr que esta importante

Pasemos, pues, a d "prestar todo el beneficio de
bor efectuada por nue del‘injeniero J. Romero i otros,
iéﬁresautes articulos relati-
la- prmn de Buenos Aires.
S apltcanmnas eléctricas nos

En lo pertinente & f
los trabajos de analisis
jeniero Schneidewind, 1
_materia, asi como. 10s
Castro, sobre, esplotqcl
ha batalladg en buen
cometiera el error de |
ié S, etc,
nieros especialistas
ppendini, etc.
al, la REVISTA

los nue-

presa tnica, asi. com
no ‘menor cuaptia.
mental i accesq j |
cuenta de una ¢ p

los injenieros mas com :
cendental cuestion de las@



rador principal al injeniero especialista Sr. Traverse.
Tambien se preocupo debidamente de todo lo rela-
tivo al estudio de las propiedades fisico-quimicas i
mecauicas de los materiales de construccion que
ofrece la Republica, publicando al respecto notables
trabajos de los injenieros Balbin, Palacio, Tzaut,
Durrieu i otros.

Tampoco ha descuidado el importantisimo ramo
de la arquitectura, como lo demuestran las numerosas
lAminas que han acompanado frecuentemente & la
publicacién, ademas de los grabados intercalados en
los articulos pertinentes, llenando asi el vacio que al
respecto se hacia sentir, por haber fracasado todas
las tentativas anteriores que se hicieron para dar
vida & putlicaciones especiales de arquitectura. Hon-
raron en este sentido.las columnas de la RuevisTa

Ticnica los sefiores arquitectos Buschiazzo, Altgelt,

Christophersen, Le Monnier, Meano, Vega y March
(de Barcelona ), etc.

No fué menos importante ni provechosa para los
arquitectos y constructores del pais, la colaboracion
de nuestro redactor legal el Dr. Juan Bialet Massé,
por los muchos i delicados puntos juridicos que ha
ventilado con la competencia que en estas cuestio-
nes le caracteriza. ;

De los escritos de propaganda indicaremos los
que se refieren & la necesidad de crear el Ministerio
de Obras Publicas; & la fundacién de una Escuela de
Arquitectura que ampliara é independizara los estu-
.‘dios de este arte de los de la injenieria propiamente
'dicha, i la de establecer un programa de aplicacio-
nes practicas dentro del plan de ambas escuelas.

En fin, para no ser pesados, la REvisTa TrcNIca
ha tomado parte en todo lo que sobre obras publi-
cas sz ha ventilado aqui, tratando de defender los in-
tereses del pais, sin descuidar los del gremio; ha
tributado el homenaje podstumo & que se hicieron
acreedores los buenos represeatantes de la injenieria
nacional, porque honrar & los muertos que lo han
merecido es marcar la recta senda & los que quedan
en este valle de ruda lucha por los altos ideales de
la Verdad, de la Justicia. :

Para terminar, mencionaré uno de los triunfos
mas meritorios de la REvisTA TicNica: el haber
vencido la apatia productiva de los técnicos arjenti-
nos, consiguiendo formar un nucleo de escritores
cientificos que habrian quedado en estado latente sin
 esta revista, perdiéndose la importante contribucién
cientifica que figura en los nueve (volimenes que
van publicados.

Como colaboradores de la REvisTa TEcNIcA desde
- su primera hora, hemos sido consecuentes con la
misma, prestandole nuestro insignificante concurso,

i
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porque no ha defraudado ninguna de las promessa
hechas al aparecer en la arena del periodistno ar-
jentino. Deseamos verla siempre recorriendo una
senda sin tortuosidades i llenando con rectitud i
competencia la bella mision que se ha impuesto.

8. E. Barabino,

i ————
e :
Iée,i CONGRESO MEDICO LATINO-AMERICANO
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E acuerdo con lo resuelto en la sesion de
clausura del Primer Congreso Médico Lati-
no-Americano, ( Santiago de Chile, 1901 ),
se ha celebrado en esta Capital, durante la quincena
trascurrida, las sesiones del segundo de estos Con-
gresos que, por iniciativa de nuestros vecinos de Oc-
cidente, deberan repetirse periddicamente en las

‘naciones Sud-Americanas; es ya conocida la resolu-

cién de celebrar el tercero en Montevideo, dentro de
dos afios. :

Oportunamente, es decir, cuando la comisién or-
ganizadora del segundo congreso inicié sus trabajos
bajo la muy eficaz presidencia del doctor Emilio R.
Coni, tuvimos ocasiéon de prestar nuestro modesto
concurso & fin de contribuir en lo que pudiéramos &
asegurar el éxito de un certamen cuyo fracaso habria
sido sensible en cuanto pudiera haber puesto en du-
da, en el extrangero, nuestra capacidad para celebrar
actos de esa naturaleza, no obstante el feliz resultado
que alcanzaron, en esta Capital, otros anteriores cuya
trascendencia no ha sido puesta en duda por nadie
que sepamos. :

Para dar {é de nuestra actitud en pro del segun-
do congreso médico, nos bastaria citar, entre otros,
los numeros 127 y 175 de la REvisTa TEcNICA, en los
que haciamos conocer las bases de organizacion del
mismo ¢ incitabamos a los ingenieros y arquitectos
dedicados al estudio de problemas sanitarios & con-
currir 4 su mejor éxito, con su adhesién y sus trabajos

Ademas, respondiendo alinmerecido honor que se
nos hiciera al llamarsenos & formar parte de la co-
mision que tenia & su cargo la organizacion de la
seccion de ingenieria y arquictectura sanitaria, con-
currimos tambien, en la muy escasa medida de nues-
tras fuerzas, & las resoluciones que esta comisién
tomara en cumplimiento de su cometido.

Hemos querido dejar constancia de estos antece-
dentes para poner mas de manifiesto la sinceridad
con que vamos & exponer — ahora que manifestacio-
nes de este género no pueden ser consideradas inopor-
tunas en cuanto no pueden ya afectar el resultado del
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certdamen, — nuestra opinién francamente contraria &
la celebraccion de estos congresos especiales, médi-
cos latino-americanos, opinién que se funda en razo-
nes a nuestro juicio muy atendibles.

La « Sociedad Cientifica Argentina» inicid, en 1896,
los congresos cientificos latino-americanos, el prime-
ro de los cuales se celebré en esta Capital, en Abril
de 1898, en conmemoracién del XXV aniversario, de
la fundacion de la misma, y el segundo en Mont?-7i-
deo, en Marzo de 1901, con el feiiz resultado de tGss
conocido. %

Estos congresos, por su caracter amplio, permiten

dilucidar todas las cuestiones de interés general, sea -

cual fuere el orden de los conocimientos humanos a
que pertenezcan.

Los congresos iniciados por la «Sociedad Cientifica
Argentina», en efecto, comprenden las siguientes sec-
ciones : Ciencias exactas; Ciencias fisico-quimicas ;
Ciencias naturales ; Ingenieria ; Agronomia y Zootec-
nia ; Ciencias médicas; Ciencias sociales y politicas ;
Ciencias pedagogicas y Ciencias antropolégicas.

Como se vé por esta enumeracion, todos los hom-

bres estudiosos de los paises americanos de habla la-
tina podian contar, desde 1898, con la celebracion de
certAmenes periédicos donde hacer conocer los re-
sultados de sus investigaciones cientificas. No cabia
pues, una nueva iniciativa de esta indole, sino para
uno que otro caso extraordinario, como lo fué el del
Congreso Pan Americano de México.

Sin embargo, en Chile surgio, despues de ensay_p.a"

do el éxito de la iniciativa de los congresos cientifi=
cos latino-americanos, la idea de celebrar congresos
médicos, tambien latino-americanos, verificAndose en
Santiago el primero, y luego, aqui, el segundc 6 sea
el que acaba de clausurarse.

¢Estaba justificada la iniciativa del nuevo congreso
especial, dado los fines y organizacion de los congre-
sos de caracter mas amplio, surgidos en el seno de la
«Sociedad Cientifica Argentina »?

Nos permitimos opinar que no lo estaba.

Para que lo contrario ocurriese; para que nues-
tros amigos de ultra-cordillera justificasen su inicia-
tiva, habria debido mediar una causal que no ha
existido.

Cuando se celebrd el primer congreso latino-anme-
ricano en Buenous Aires, entre los representantes
chilenos se eligié el presidente del Congreso, hacién-
dose ex-profeso esa distincién, en la persona del Dr.
Paulino Alfonso, en obsequio & la amistad de los dos
pueblos, 4 la sazon no muy estrecha si hemos de" de-
cir una verdad cuyo disimulo seria pueril. No puede
haber, pues, de por medio, cuestiones de susceptibili-
dades personales,

TECNICA

Tampoco podrian, los médicos chilenos, argiil
quae se descuidase, 6 amenguase por cualquier moti-
vo, la importancia de la secciéon de su especialidad,
pues, por el contrario, esta ha sido la que tuvo mejor
parte en el primer congreso y bien pueden dar fé de
ello los doctores Murillo, Valdés Morel, y Moraga
Porras que tomaron parte en las deliberaciones de
las sesiones de este grupo.

A qué responde, pues, la idea de celebrar el con-
greso especial de medicina ?

Sin duda, no han tenido presente los iniciadores
de estos certamenes especiales, que bien pudiera ocu-
rrir que en vez de ser un bien para los progresos
cientificos de la América Latina, una plétora de con-
gresos podria dar un resultado contraproducente, no
siendo este el caso de decir: «lo que abunda no
dafa» .

Porque es evidente que uno y otro Congresos, —
el general en su seccién médica, y el especial,— tie-
nen que sufrir de esta duplicidad injustificada que
nos llevaria & celebrar un congreso médico latino-
americano anual: & menos de pretenderse que la
capacidad cientifica de los médicos sud-americanos
ha alcanzado un indice tal, que se ha perdido de
vista la de los viejos maestros de la Kuropa, los
‘que‘se contentan con celebrar congresos internacio-
nales cada cinco 6 més afos.

El Dr. Alfonso, en su discurso de clausura del
primer Congreso cientifico general, dijo: — «la tarea
de nuestros congresos cientificos ha debido y debe
todavia principalmente ser una tarea de asimilacion,
de incorporacion de la ciencia ajena al intelecto
nuestro, tarea provechosa, pero relativamente facil;»
y esta tarea de asimilaciéon, agregaremos, no esla
probado que sea tarea de Congresos.

Es indudable que siendo la ciencia médica una
ciencia esencialmente de observacion, una ciencia ex-
perimental por excelencia, hay positivas ventajas en
que los médicos se reunan con la mayor frecuencia
posible para cambiar ideas, para trasmitirse los re-
sultados de su practica personal; pero de aqui d que
reunan cada ano la suficiente experiencia 6 un nu-
mero d¢ hechos nuevos dignos de ser sometidos a la
consideraciéon de un Congreso internacional, nos pa-
rece que media un gran trecho.

IEn la generalidad de los casos, sus observacicnes
seran posiblemente materia de sumo interés para una
monografia destinada & una lectura en cualquier so-
ciedad médica, primera etapa que & nuestro juicio
debe hacer un asunto de esta indole, pero antes
de someter proposiciones & un Congreso interna-
cional, nos parece que lo l6gico seria provocar una
discusior, en un Congreso pacjonal; de esta ma-
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nera, los trabajos y sus conclusiones llegarian mucho
mas prestigiadus 4 un congreso general y no se pa-
saria con tants frecuencia de uno & otro tema me-
diante esta Gnica y lacdnica consideraciéon de un pre-
sidente :

—« Habiendo terminado la lectura de su trabajo el
Dr. A., el Dr. X. va & dar lectura al suyo ».

Estamos plenamente convencidos que, por ahora
al menos, en Sud-América basta y sobra con con-
gresos amplios como los iniciados por la « Sociedad
Cientifica Argentina », celebrados cada tres o cuatro
anos, sin perjuicio de que cada nacién celebre, en su
oportunidad, los que tenga por conveniente.

Expresadas estas ideas con nuestra acostumbrada
franqueza, pasamos & ocuparnos de las tareas del Se-
gundo Congreso Médico Lati-
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procedié & nombrar los secretarios actuarios, confir-
méandose en ese cargo al Ing. Juan Rospide que lo
fuera de la comision organizadora, y designandose,
ademads, en el mismo caracter, al Ingeniero D. Luis
A. Huergo (hijo).

Los adherentes asistentes & las sesiones que ce-
lebré esta seccidon, lo fueron los senores Guillermo
Villanueva, Juan Monteverde, José A. Colombet, Ho-
racio Acosta y Lara, Augusto Guerra Romero, Enri-
que Hermitte, Domingo Selva, Céarlos Paquet, Puigy
Nattero, Juan P. Fabini, Aug. P. Carbone, Luis
A. Huergo (hijo), Carlos Maschwiltz, Juan F. Gastal-

‘di, G. van Brockman, Carlos M. Morales, Luis Mu-

noz Gonzalez, Antonio Marroche y Juan Rospide.
Solo tres trabajos se consideraron en esta seccion
pues, de los cuatro anuncia-

no-Americano, hace dias ce- |
lebrado. |

Los resultados generales del
segundo congreso médico la-
tino-americano pueden ser
considerados como muy satis-
factorios, en razéon del millar
de adhesiones que se inscri-
bieron y de 'los interesantes
debates &4 que di6 lugar, aun
cuando, analizadas las con-
clusiones votadas, muy pocas
son las de verdadera trascen-
dencia y hasta se da el caso
de que algunas resultan con-
tradictorias.

Refiriéndonos & la seccion

Dr. EMILIO R* CONI
Presidente del 119 Congreso Médico Latino-Americano

dos, no se presentd el del in-
geniero mexicano Sr. Agustin
Aragon, a que nos referiamos
en el N* 175 de esta revista.

En la sesién del dia 6 fué
considerado el del ingeniero
Selva, sobre «Habitacion hi-
giénica para el obrero », tema
que de tiempo atras viene
siendo materia de predileccion
para su autor, habiéndose ya
ocupado estas columnas de
anleriores conferencias del se-
nor Selva sobre edificacion
obrera.

En seis capitulos divide el
Sr. Selva su monografia, de
los cuales el primero es una

'| corta introduccién en la que

de tecnolojia sanitaria, puesto
que no nos corresponde analizar la obra del congreso
en sus otras secciones, no podemos decir que el
éxito haya coronado los esfuerzos de los que tuvie-
ron la idea de agregar esta seccion, en la que
debian dilucidarse los temas relacionados con las
ciencias del ingeniero y arquitecto aplicadas & Ila
higiene: si los adherentes al Congreso general pasaron
de mil, los de esta seccion, en efecto, no alcanzaron
& veinte.

La primera reunion de esta seccion se verifico el

dia 6 de abril, procediendo & su apertura el ingeniero

Villanueva, que habia sido el presidente de la comi-
sién organizadora de la misma. Efectuada la elec-
cion de quien debia presidir las sesiones, y recaida
esta en la persona del ingeniero D. Juan Monteverde
por indicaciéon del mismo sefior Villanueva, luego de
agradecer aquel la distincion de que era objeto, se

se limita & constatar que muy
poco se han preocupado entre nosotros los inge-
nieros de la cuestion de la habitacién obrera y cita,
de paso, entre los médicos, 4 los Dres. Gache y Su-
nico, que han publicado interesantes obras sobre este
topico. :

En el capitulo segundo, de todos el mas intere-
sante seguramente, por lo sujestivo, describe los con-
ventillos, bajo todos los aspectos que pueden concu-
rrir 4 ilustrar el criterio de los llamados & plantear
soluciones definitivas en materia de construcciones
higiéricas y econdmicas para la gente proletaria. Se
ocupa igualmente en él de las construcciones suce-
déneas de los conventillos, es decir, de esas casitas
que pululan en el banado de Flores, bajos de Belgra=
no, terrenos anegadizos del Riachuelo y orillas de
los arroyos Maldonado y Medrano, & las que considera,
et pour cause , en peores condiciones que los con-
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ventillos, los que — «con todo, éétén lejos de ser hoy
un centro &e infeccion como antes ».

En el capitu]o tercero, el Sr. Selva expone las di-
ferentes condiciones 4 que deben satisfacer: una casa,
un barrio obreros.

En €l cuarto, se ocupa de la faz financiera del
asunto y llega 4 la conclusién que deben adoptarse
dos sistemas de amortizacion de los capitales 4 em-
plearse en las construcciones de casas obreras:

1° locacién a bhajo precio ;
2" adjudicacién en propiedad, por amortizaciones re-
ducidas ;

2

El capitulo quinto estd dedicado & dilncidar el
punto de si estas construcciones deben ser levanta-
das por la iniciativa privada 6 por la oficial y en el
sexto y ultimo, se ocupa de la legislacién que debe
ser el complemento, digamos mejor — el fundamento
de estas iniciativas, entre otros fines, para evitar que
el obrero sea victima del capital.

Aan cuando no podriamos formular una opinion
definitiva sobre el trabajo del Seior Selva, 'por cuan-
to no conocemos sino extractos insuficientes del
mismo, creemos poder adelantar desde ya que se
trata de una seria contribucion al estudio de uno de
los mas arduos problemas de los tiempos presentes.

Lo tnico que habriamos de objetarle, es el no ha-
ber dedicado un capitulo & analizar lo que en la ma-

teria se ha hecho en otros paises donde antes ques

nosolros se han preocupado de resolver tan intricado
problema, pues, atin cuando este es uno de aquellos
en que entran, como mas importantes, varios facto-
res locales, no es menos cierto que también los hay
comunes & todos los pueblos; tales son los que con
la higiene y con la parte financiera se relacionan.

Y no se puede decir que es poco lo hecho en
otros paises en el sentido de dotar & los obreros de
viviendas higiénicas y econdmicas, porgue lo contra-
rio se ha comprobado en la Exposicién de la Habi-
tacion celebrada el ano pasado en Paris.

En materia de legislacion, podria haber citado la
ley francesa de 30 de Noviembre de 189%, la ley
italiana debida al Arquitecto Luzzatti y algunas leyes
inglesas no menos pertinentes. Podria haber presen-
tado el ejemplo de Alemania, cuyo gobierno ha de-
dicado 40 millones & la construccion de casas para
obreros y ha autorizado 4 las sociedades de seguros
para, hacer préstamos hasta cien millones de marcos
4 las sociedades constructoras de habitaciones para
obreros, 6 bien el de Bélgica, una de cuyas socieda-
des tan solo ha construido no
casas que son hoy propiedad de sus primitivos lo-
catarios, para lo cual ha debido adelantar 4% millo-

menos de veinte mil
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nes 4 compaiias constructoras de casas econdmicas;
pudo citar aGn & los municipios ingleses y suizos,
facilitando importantes sumas para construir casas de
alquiler reducido 6 construyendolas por su propia
cuenta, y.muchos otros antecedentes que seria lar-
g0 enumerar.

Pero, volviendo & nuestra crénica de lo ocurrido .
en las sesiones de la sexta seccion, diremos que el
trabajo del Sefor Selva, que el resumia en cin-
co proposiciones, dié lugar a4 un interesante debate
en el que tomaron parte varios adhcrentes, entre ellos
el Sefior Villanueva que refuté dos datos referentes
4 la poblacién de Buenos Aires, la que, segiin mani-
festo, tiene servicio de agua para 550.000 de sus 900
mil habitantes, observando igualmente que lo que se
paga por los servicios de agua y cloacas, es el 5 % del
alquiler de la propiedad, en vez del 6 %, cifra con-
signada por el Sefior Selva ; el Ing. Carlos Paquet
se manifesté disconforme con la idea de los barrios
obreros, pues cree que el obrero no ira a ellos, y el
Ingeniero Hermitte dijo que debia distinguirse entre
los obreros de fabricas y los del centro; que debia
eliminarse la cuestion finsnciera como especulacion
¢ incitar a las grandes empresas para que construyan,
alrededor de los talleres, casas higiénicas para obre-
ros, dandoselas en locacion.

Como no se llegase & armonizar las ideas, se re-
solvio postergar la discusion definitiva de las con-
clusiones del Sr. Selva para la ultima sesién.
~ En la del dia 7, el sefior Puig y Nuttero dié & co-
nocer su trabajo sobre «Contribucion al estudio de
la Quimica Hidrolégica de-la Provincia de Buenos
Aires ».

Despues de discutirse las proposiciones del autor,
por los sefiores Acosta y Lara, Villanueva; Paquet,
Hermitte y Maschwitz, se aprueban aquellas, que son
las siguientes:

«1° Que la construccién de la generaiidad de los
pozos semi-surgentes es deficiente, permitiendo la
contaminacion de las aguas de la segunda napa por
la primera ».

«2° Que la tolerancia de los pozos absorbentes,
llegando & esta segunda napa, compromete igualmen-
te su potabilidad».

«3" Que los datos analiticos de varias aguas de es-
ta naturaleza, hacen ver claramente su contaminacion
demostrando la importancia del analisis ».

« 4 Que se hace necesaria una ley en la provin-
cia de Buenos Aires, & semejanza de la sancionada
por las Camaras Nacionales, prohibiendo los pozos
absorbentes y que vigile la construccién de los pozos
semi-surgentes.»
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Las anteriores declaraciones estan de perfecto

acuerdo con las que votara el Congreso Industrial
Argentino de 1900, & indicacién del ingeniero sefior
Eleodoro A. Damianovich, quien cit6 varios casos de
contaminacion de las aguas subterraneas en la Pro-
- vincia de Buenos Aires y, entre ellos,s;sivmal no re-
cordamos, las de la ciudad de Mercedes.
En la seccién del dia 8'le tocé el turno al trabajo
del ingeniero agrénomo Sr. Carlos D. Girola, el que
versO sobre « El mejor aprovechamiento de las aguas
de las cloacas de la ciudad de Buenos Aires y de
otras procedencias », punto que ha sido, como los
anteriores, dilucidado en estas coluxnnas

En el namero préximo hemos de’ pubhcar el tra-
bajo de! Sr. Girola. : : s

en propiedad, ‘mediante el pago de cuolas de amor-
tizacién 6 de locacion econdomica.»

« 3* La construccion de casas obreras debe ser com -
plementada con la institucion de fondos de prevision,
seguros de vida, etc., que aseguren al lobrero‘ un
porvenir tranquilo; de cocinas econdmicas y casas
de pensién.» :

«%" Los poderes publicos deben cooperar a la rea-
lizacion de este pensamiento, estimulando la accidn
privada 6 toméndola & su cargo si fuere mdmpen-‘
sable.» : ;

« 5" Deben dictarse leyes que contribuyan & hacer

. viable este propésito y garantir su eficacia, sustrayen-

do al obrero 4 la especulacion y & la usura.»

La declaracion propuesta [
por éste did lugar & una dis-
cusiéon sostenida por los se-
Maschwitz, Fabini, Carbone, |
Morales y Paquet, adoptando- |
se, por fin, la forma siguiente:

« La sexta seccion del Con-
greso Médico Latino-Ameri-"
cano admite la conveniencia
de la utilizacion de las aguas
cloacales para el riego de las
tierras con fines agricolas,
considerando que es uno de
los sistemas de depuracion
mas eficaces y que permite
al mismo tiempo el aprove-
chamiento de las materias fer-
tilizantes que contienen esas
aguas en beneficio de la ve-

IXG.-JUAN MONTEVERTE

Presidente de la 6+ Seccion (Tecnologia Sanitaria)
del II* Congreso Médico Latino-Americano

Enseguida se aprobé una
| proposicién del Sr. Acostay
Lara, modificada por el sefior
‘ Fabini en esta forma :

« In vista del estudio del
| Ingeniero Selva y consideran-
| do que en tedos los paises
representados en el Congreso
sucede mas 6 menos lo mis-
mo que en Buenos Aires, la
‘ 6° Seccion del 2° Congreso
M. L. A., veria con agrado
la formacién de Comités en-
cargados de hacer propagan-
da en favor de la higiene de
la habitacion, y en especial de
la hacitacion obrera, los que
podrian solicitar el apoyo de

2

getacion; incita & que se ha-
gan estudios é investigaciones para resolver todas
las cuestiones higiénicas relacionadas con este pro-
blema importantisimo para nuestros centros urbanos
y rurales.» ; B
En seguida se pasé a considerar las proposiciones
presentadas por el ingeniero Selva, fundadas en su
trabajo sobre la habitacion higiénica para el obrero,
y después de cambiarse ideas al respecto se votaron
las cinco declaraciones siguientes, tres de las cuales,
la 1%, 3* y 5" fueron sancionadas tal cual las propuso
el Sr. Selva :
« La vivienda obrera actual en la Republica es un
‘atentado contra la salud publica, contra la salud in-
~ ndividual y contra la moralidad.,»
«2* Se impone la construccién.de grupcs de casas
para obreros, 6 de barrios, de acuerdo con los pre-

eptos higiénicos, bajo el sistema de su adjudicacion

los gobiernos ».

Otra proposicion del Sr. Acosta y Lara, aprobada
en esta sesion, fué la siguiente:

« La 6" seccion del 2° Congreso M. L. A. veria
con agrado que los gobiernos de los paises represen-
tados dictaran leyes que establecieran el analisis pré-
vio de las aguas de consumo y vigilancia de la cons-

-truccién de los pozos que han de suministrarla ».

Despues de un cambio de ideas entre los seiiores
Paquet, Hermitte, Colombet, Acosta, y Lara y Mora-
les se vold igualmente la siguiente proposicion:

~«La 6 seccién del 2" Congreso M. L. A. se per-

" mite indicar al Comité organizador la conveniencia

que habria en modificar esta seccion en una forma
tal que en sus trabajos se comprendieran los que mte-

x‘esan 4 médicos, ingenieros,y arquitectos ».
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Como se vé por la sucinta crénica que antecede,
de las sesiones de la 6* seccién del Congreso Médico
Latino Americano, el resultado, en cuanto a la mis-
ma se refiere, deja mucho que desear.

Debemos decir, sin embargo, que no han sido los
debates de esta seccién todo lo que en este Congre-
so ha habido de interés para los ingenieros y érqui-
tectos sanitarios, pues la exposicion de higiene, que
en hora feliz se resolvié realizar, conjuntamente con
el Congreso, y que atn se halla abierta al pablico en
el local del Pabellén Argentino, preseata mucho de
interesante para los mismos.

De ella nos ocuparemos en el proximo numero.

Enrique Chanourdie
AN ST

¢ CONIRIBUCION AL ESTUDIO
DEL

CEMENTO ARMADO

En un estudio anterior (*) hemos establecido la

formula :
gy mn B2l
T T (m+n): 2R

c

en la cual ¢ y ¢ son respectivamente los valores de
la compresion en la armadura superior y de la ten-
sién en la armadura inferior de una viga de cemento
armado, solicitada por una fuerza normal P, aplicada
en un punto A, que divide su longitud en dos partes
proporcionales.4 m y a n, (fig. 1).

P
> ‘—-n-—-i ------- m------.“.
: ;C
J3": A 0 1
-~ R--9 .

e, & R e B

Figura 1

Sustituyendo en la férmula precedente, m y n por

ella se transforma en :

P
(e g ( e a‘z) g
4 2L h
Esto es, la ecuaciéon de una parabola, cuyas ab-
cisas son los valores'de ¢, y sus ordenadas son los
valores de ¢ =1.
Anulando la derivada del segundo miembro, 6 sea

(") Vease ntum. 159 de la « Revista TEGNICA ».

haciendo 2 =0, tenemos el valor maximo de ¢ =/(.
Este maximo corresponde a la fuerza aplicada en el
medio de la viga.

l

3 tenemos ¢ —=(=—=o.

Para o—=

Luego, cuando un peso determinado recorre una
viga apoyada por sus extremidades, de un .apoyo al
otro, los esfuerzos de tension y compresion, nulos al
partir del primer apoyo, van creciendo como las or-
denadas de una parabola que pasa por los dos pun-
tos de apoyo, hasta el medio de la viga, donde se

_produce el esfuerzo méaximo ; después, van decre-

ciendo segtn la misma ley, hasta el segundo apoyo,
en donde se anulan otra vez.

K

G s o

Figura 2

Tratemos ahora de buscar, en el caso de un peso
P, descanzando en un punto A cualquiera, de una
viga de cemento armado, como varian los esfuerzos
desarrollados por este peso, de una extremidad & la
otra de las armaduras.

Para simplificar las figuras y, considerando que
la compresion y la tensién son iguales, nos ocupare-
mos solamente de la tensién y podremos representar
la viga por el eje E F de un hierro de la armadura
inferior, / sera sera siempre el largo de la viga entre
apoyos; A su altura entre ejes de las armaduras, %,
x, etc..., las distancias del centro O & los puntos
A. X, etc..., P, el peso total que descanza sobre la

: F i i
viga y —z—el peso que origina la tensidn.

Sustituyamos —F;— por dos componentes paralelas,
una pasando por E donde esta anulada por la reac-
cion del apoyo, y otra por X (fig. 2).

El valor de esta ultima es

e

20l
e
y aplicando una férmula anterior, la tensién ¢x de-
sarrollada en X por esta fuerza sera

0, simplificando




6= 50 (5 -2z =)

: l
— Z a +_2_.-
Para w:———l =
2 i b
2 % P !
e ‘—(T—“) 20ih

Luego la recta pasa por D y por F, como era
evidente & priori.

Figura 3
Las ordenadas de esta recta, correspondientes a
cada punt> X de la viga, representan el esfuerzo de
tension desarrollado en el purito considerado, por el
peso P aplicado en A. ;
Del mismo modo se veria que la recta DE tiene
por ordenadas los esfuerzos desarrollados & la izquier-
da de 4.
Graficamente, los dos resultados precedentes pue-
den expresarse del modo siguiente :

esfuerzo de tension medido por A D, ordenada de la
parabola

h e ) oty
_( 4 20h
y en X un esfuerzo de tension medido por X /\ or-
denada del contorno rectilineo £ D F.
De shi vamos & deducir el estuerzo total en un

punto cualquiera de una viga cargada en varios
puntos.

ecuacion de una recta en la cual x puede variar de’

Una fuerza P, aplicada en A, desarrolla en A un
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- Sean los pesos P,, P,, P;, P,,... descanzando en
Ay, Ay, Ay, Ay, ... sobre la viga ( fig. 4).

Construyamos, por cada uno, el esfuerzo maximo
A, D,A; D,,... A, D,,...; unamos D,, D,,... Dy;.. .res-
pectivamente con los extremos de la viga. Por un
punto cualquiera, M, de la viga, trazémosla una per-
pendicular. '

M/\,, M)\, M/\;, M/\,... miden respectivamente
los esfuerzos desarrollados en M POr PP pa
separadamente y, la suma M3z=M/,+ M), +
M/\;+ M/\,... es el esfuerzo total en A.

Construyamos estos esfuerzos totales Md,, Md,. ..
Md,... en los puntos de apoyo de ios pesos.

En un punto intermedio My —= 3 M/\. Pero hemos
visto que

Uh = b ) (G )
es una funcién lineal, luego X M /\ también es una
funcién lineal ; lo que equivale decir que, cuando M
se mueve de A; & A, por ejemplo, el punto 3 reco-
rre la recta 4, d,. Por consiguiente, las ordenadas
del poligono E d, d, d, d, F, construido como acaba-

mos de verlo, represenlan los esfuerzos totales en

Ty THES

V8 3

Figura 5

cada punto de una viga cargada en diferentes puntos.
““Lste poligono, lo llamaremos poligono de las ten-
siones (0 compresiones ).

De lo que antecede se puede deducir muy senci-
llamente la demostracion grafica de que :

1I* Si n pesosiguales p descanzan sobre una viga £ I,
(fig. 5) de modo que:

; A A, A, A,
LAlz—lT:-ig—i— .....
;| An—i An—1 A

£ 11,-—22 n i - ; n :,AnF

el poligono de las tensiones es simétrico con’ re-
lacion & su ordenada méaxima que pasa por el
_ centro de la viga, y, si n p es constante, cualquier
valor que tenga n, el valor de esta ordenada ma-
Xima es igual & la mitad del que corresponderia
& un solo peso n p aplicado en el centro de la viga.

2* Sin p quedando constante, n crece indefinidamente
lo que vale decir si la carga es uniforme y conti-
nuamente repartida, el poligono de las tensiongs
se transforma en una parabola, cuya ordenada
maxima, 0 eje, se confunde con la perpendicular
al medio de la viga, y tiene per valor la mitad del
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que corresponderia al peso »n p, aplicado totalmen-
te en el centro de la viga.

Para ilustrar estos apuntes y demostrar & que sen-
sillez de soluciones lleva nuestro método en la prac-
tica, hemos de aplicarlo, en el préximo niimero de la
« Revista Técnica », al calculo de uu tramo de puente
para ferrocarril, de 50 metros de luz.

Rosario, Abril de 1904.

L. E. Cerceau.

( Continia ) Ingeniero

ot
FERROCARRILES

Depositos de agua inconjelable

0s ocupamos ya en nuestras columnas (V.
nameros 162 i 163 de la REvisTA TECNICA)
de los aparatos ideados por el seior inje-
niero Carlos Coda, Inspector jefe de los ferrocarri-
les del Mediterraneo en ltalia, los cuales han tenido
mucha aceptacion en esta nacion, en Hungria iotros
paises de liuropa.

Figura 1

Nuestros lectores deben recordar que se irataba
del abastecimiento rapido de agua & las locomotoras
de los trenes, para evitar las demoras de los mismos
a4 que dan lugar los aparatos jeneralmente en uso.

Con los datos que el wmismo injeniero nos ha co-
municado por carta, vamos & dar & conocer hoi
las nuevas disposiciones ideadas por él para conse-
guir econémicamente que el agua de los depdsitos
se conserve & una temperatura constante, en cor-
respondencia con la media termométrica del punto
donde se halla situado el estanque.

Es una nueva aplicacién del sistema de depdsitos
cerrados (fig. 1) de que nos ocupamos entonces. En
efecto, siendo herméticamente cerrado el estanque,

no comunicara libremente con la atmodsfera ¢ con
locales calentados, i, por consiguiente, el aire con-
tenido en él se ird comprimiendo & medida que pe-,
neira el agua en el mismo, hasta alcanzar la pre-
sion debida & la oltura de carga 6 & la potenciali-
dad del mofor bomba, esto es, el estanque vendra

Cordi Vs & Thimansar T

Figura 2

4 formar parte integrante del sistema, estando some-
tido 4 la misma presion que las ¢aherias (fig. 3).

En tales condiciones los depdsitos pueden elevar
el agua 6 producir chorros de wayor altura que la
propia efectiva (como ocurre con la famosa fuenle
de Herdn), lo que permite obtener ventajas econé-
micas no indiferentes, pues no es necesario cons-
truirlos en elev'aci(‘m, sind que, con ecohomia de
espacio, coste i conservacion, pueden ser situa-
dos en el subsuelo. Del punto de vista de la conje-
lacién del agua la ventaja es obvia, i su aplicacion
se impone en las rejiones frias, para evitar irregu-
laridades en el movimiento de los trenes, como ocu-
rre hasta hoi con los aparatos usuales. ;

Colocando los estanques proximos & las bocas de
toma i comunicandolos  automaticamente entre si,
i con las conducciones de alimentacion 6 depdsito
principal ( que 4 su vez puede ser subterraneo) se
podran obtener poderosos chorros de agua.

En fin, < especialmente cuando se disponga de fuer-
tes presiones i caudales minimos, que hagan necesa-
rio el almacenamiento de agua, recurriendo & estos
estanques subterraneos se podra acumular toda ¢ la

_parte necesaria de la polencialidad de la conduccion

forzada para obtener poderosos chorros, de muchisi-

Figura 3

ma utilidad, tanto en las estaciones ferroviarias, como
en los establecimientos publicos i privados, i, en jes
neral, en todos los planteles hidraulicos, en los que
se requieran fuertes chorros intermitentes para la
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apelarfd construcciones elevadas_6 4 medios artificia-
les en los ciimas frijidos, para evitar la conjelacién.

Observaremos aun que los mismos depoésitos sub-
terraneos ofrecerdn las ventajas de mantener fresca
el agua durante el verano i eliminar las causas de
inquinamiento de las aguas potables, limitando asi
la proteccion de las mismas & la sola fuente, la que
debe ser eficazmente vijilada i protejida; ¢, cuando
mas, & los depdsitos emplazados fuera de lo habita-
do, cuando por razones de presién sea necesario
conservarlos abiertos.

Por nuesira parte veriamos ccn gusto esperimen-
tar estos i los anteriores injenioscs aparatos del dis-
tinguido injeniero de los ferrocarriles italianos sefior
Coda, en la provision de agua de los ferrocarriles
arjentinos que recorren rejiones frias como las del
Sud, Trasandino, etc.

S. E. Barabino.

DEL ATLANTICO AL MEDITERRANEO

El canal francés de los dos mares (¥)

_Iﬁ L comercio francés atraviesa una crisis traba-
B - 3 s
H IS josa, como es sabido; por una parte Alema-

: / nia, con su afan de buscar nuevos mercados, -

y por oitra los Estados Unidos, con el pujante brio
que les es caracteristico, hacen ruda guerra a los pro-
ductes de la vecina Republica. No diremos que aquél
esté en decadencia, pero si afirmaremos que no se
halla en estado de progreso, y tratindose de estos
asuntos, todo lo que no sea avanzar es retroceder.
Natural es, por consiguiente, que nuestros herma-
nos de raza se preocupen de cuestion tan importante
y que alarmados con el creciente trafico llevado 4 ca-
bo por los ferrocarriles de la Europa Central, que
favorece poderosamente las transacciones comercia-
les de Alemania y de Italia con los paises orientales,
busquen los medios de compensar los efectos que és-
to produce en sus mercados. Uno de los procedi-
mientos mas indicados y practicos para elio, consiste
en facilitar los medios de transporte, y el ministro
de trabajos publicos, Mr. Baudin, presento & las
Camaras hace poco tiempo un programa con tal fin,
en el cual se presupuestan en 703 millones de francos
los gastos para dar el impulso preciso & diferentes

obras, que necesitardn, ademas del apoyo del Lstado,

¢l auxilio de los capitales particulares.

(*) Del Memorial de Ingenicros del Ejército ( Madrid ), de Fe-
brero dltimo,
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limpia, bocas de incendio, fuentes, etc., sin tener que

}'ﬁﬂichdo, una prolongacion de la atrevida obra que
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Entre ellas es, sin duda alguna, la mas importante,
la proyectada via maritima que ha de unir el Océano
con el Medilerraneo, creando asi una arleria por
donde podra correr la savia de uno de los mas ricos
territorios franceses, y abriendo 4 los productos de
su industria y de su comercio nuevos mercados en
Asia y Africa, cerrados hoy por la dificultad de
rapidas comunicaciones. ;

Se ha dicho en Espafia, y no sin algin fundamento,
que los saltos de agua constituian una verdadera
monomania; algo do esto ocurre en el resto de Fu-
ropa tratdndose de los canales maritimos, y si los
primeros, cuando no son una ilusién que alimenta
livianas esperanzas, producen innegables ventajas y
reportan ultilidades de consideracion, los segundos &
su vez representan el progreso, la riqueza y la vitalidad
de los pueblos.

Guillermo II, al inaugurar en 1899 el puerto de
Stettin, decia: «Nuestro porvenir esta sobre el aguay;
y esta frase, tan comentada después, sintetiza las
aspiraciones de la patria alemana, que no contenta
con abrir el canal de Kiel, decide la construccién del
que ha de hacer a Berlin puerto de mar por el Oder
y el Sprée; une el Elba al Rhin, para que desde Ham-
burgo lleguen los barcos al interior del imperio; y
por fin, como digno remate de tan atrevidas empre-
sas, se propone, para impulsar su floreciente comercio
hacia el Oriente, que las aguas del Elba y del Weser
corran hacia el Danubio, llevando en ellas las sefiales
de la exhuberancia de vida, la plétora de su riqueza,
que se desborda por todos los ambitos del mundo.

Rusia, por su parte, piensa nada menos que en
unir por medio de un canal maritimo de 1600 kil6-
metros, el mar Negro al Béltico, gigantesca obra
digna del pueblo que ha construido el ferrocarril
transiberiano, y via que partiendo de Riga ira a
termiuar en Kerson.—Austria se prepara 4 unir el
tranquilo Adridtico & las azules aguas del Danubio.
Italia trata de utilizar el P6 para llevar nueva vida a
la industriosa y poblada Lom'bardia, y mientras que
los laboriosos belgas trabajan sin descanso para con-
vertir 4 Bruselas en puerto de mar, ‘su vecina, la
poderosa Albién, celebra con animadas fiestas la
apertura del canal de Liverpool & Manchester.

No era posible que & la perspicacia [rancesa
pasaran desapercibidos estos hechos, y si bien la
derrota sufrida con motivo del canal de Panama,
hoy en manos de capitales yankis, estd aun muy
reciente, no se olvida, antes bien constituye para
nuestros hermanos de raza, timbre de gloria, que el
nombre de Lesseps ird siempre unido al de Suez, y
ven en el proyecto del canal que previamente hemos
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realizada por aquel ilustre ingeniero tuvo la suerte
de inaugurar nuestra compatriota, la después infor-
tunada emperatriz Eugenia.

No sclamente desde el punto de vista comercial
es de grandisima importancia el canal de que trata-
mos; militarmente considerado es tambien de muchi-
simo interés para nuestros vecinos, que podrian
aprovecharlo para duplicar su poderio naval, con-
centrando sus buques, ya en el Océano, ya en el
Mediterrdneo, por este camino interior, sin tener que
pasar bajo el odioso fuego de los cafones de Gibraltar.

La nacién duefia de los mares sera, cuando estalle

la temida guerra europea, la duefa del continente -

africano, ha dicho un eminente estadista en el parla-
mento inglés, y esa superioridad, actualmente de
Inglaterra, puede neutralizarse si & la disminucién de
fuerzas se opone la concentracion de las escuadras,
porque no es solamente el poder abrumador del na-
mero lo que dara la victoria, sino tambien el menos
aparatoso, pero si tan efectivo, delareduccién de los

objetivos & que se deba de atender.
La idea de cortar el istmo franco-ibérico, es. muy

antigua; atribuida por algunos & los romanos en
tiempo ds Augusto, reaparece bajo la dominacién de
Carlomagno, y es lo cierto que volvié & surgir en la
época de Carlos I, aunque sin ser bien !acogido el
proyecto, como tampoco lo fueron los que & fines
del siglo XVI y primera mitad del siglo XVII ocu-
paron la atencién de los gobernantes, principalmente
por la dificultad de franquear el coll de Naurouse.
A Riquet, seiior de Bonrepos, estaba reservada la
gloria de llevar & cabo la obra conocida con el
nombre de canal de Languedoc, trabajo emprendido
en 1667 con 12000 hombres y terminado 14 afios mas
tarde, en cuyo lapso de tiempo se abrieron los 278.966
metros que tiene de desarrollo, y se removieron las
tierras en una anchura de 20 metros en la superficie,
10 en el fondo y en profundidad de 2 metros. La
obra, que arruind & su iniciador, fué costeada en sus
dos terceras partes por el Estado, y aunque tuvo su
periodo de esplendor y prosperidad, no respondia &
las necesidades siempre crecientes de la navegacion
y a las ain mas exigentes del comercio.

Por estas razones, desde 1867, viene estudiandose
el medio de realizar el trabajo conforme lo demandan
los intereses nacionales, y al proyecto conocido con
el nombre de Duclercq-I’Epinay (1878), se han suce-
dido el de Mr. Kerviler (1884) y el de Mr. Legrange
(1886), que son modificaciones del primero. Por
ultimo y despues de largas incidencias qué no hay
para qué detallar, volvio 4 tratarse de la cuestion
por las camaras francesas, hace afic y medio proxima-
mente, yla conformidad fué unédnime en que urge
resolver el problema.

TECNICA

He aqui ahora y en términos generales el trazado,
perfll y obras del canal.

Ante todo se ha desistido de utilizar el canal del
Mediodia y el lateral del Garona; hubiese sido preciso
ensanchar 50 metros estos canales, profundizarlos 5
metros méas, demoler 118 esclusas y 250 puentes,
para que al fin y al cabo hubiese quedado un canal
sinuoso, con curvas de tan pequefio radio que los
buques de gran porte se hubieran visto en peligro,
navegando por esta via interior. Por otra parte, la
ensefanza que ha porporcionado el canal del Eider
en Alemania, convertido en canal de Kiel, no podia
pasar inadvertida, para que se reincidiese, cayendo en
los mismos errores que alli se cometieron.

El trazado se estudié con la condicién precisa de
que la navegacion fuera segura y econdmica, estor-
bando lo menos posible 4 las grandes vias de comu-
nicacion del Sud Oeste y eligiendo como puntos de
desembocadura del canal, playas extensas, de buen
fondo y abrigadas, & fin de permitir siempre el acce-
so & todos los buques, y la seguridad para los mis-
mos, aun para los de gran tonelage, comc son los de
la marina militar.

Ha de partir de Arcachdn, en el Océano, para di-
rigirse 4 través de las Landas y siguiendo la direccion
Noroeste, Sudeste, hasta el paerto de Lanouvelle, al
Sur de Narbona, teniendo un desarrollo iotal de 453
km., pues si bien es cierto que se proyecié un tra-
zado algo distinto partiendo de Burdeos y reuniéndo-
se en Fourques al anterior, es en definitiva mas cor-
to y econémico el que primeramente indicamos.

Las dimensiones del perfil se han calculado de ma-
nera que los mayores buques de la armada puedan
cruzarse en el canal.

En la parte superior tiene 70 metros de anchurs,
40 en el fondo y una profundidad de 9 metros, con
lo cual siempre habra 0,50 de agua por debajo de la
quilla de los mayores acorazados.

Hay un paraje, que es en el coll de Naurouse, don-
de los barcos no podran cruzarse, ni virar en redon-
do. Ese puerto, de 190 metros de altitud, serd fran-
queado por una trinchera de 30 km. de longitud, 55
de profundidad y 40 metros de anchura en la super-
ficie y 36 en el fondo, de agua. Un ensanche 6 aparta-
dero entre Tolosa y Castelnaudary evitard las difi-
cultades que de las dos referidas circunstancias se

derivan.
Para estorbar lo menos posible 4 la red de ferrocarri]

que cruza el territorio, se ha elegido un trazado que
constantemente estéa al Sur de la via férrea de Burdeos-
Cette, y aun cuando era imposible evitar que cortara
4 las de Burdeos-Madrid, Langon-Bazas, Tolosa-Lu-
chon y Narbona-Perpifian, se ha adoptado una inge-
niosa disposicién especial, gracias & la cual la
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circulacién por el canal y por los ferrocarriles no sera
jamas interrumpida. /
Aunque la teoria del canal d nivel reuniendo los
dos mares, es & la vezracional y seductora, no siem-
pre es aplicable, ya porque la diferencia de nivel
entre uno y otro mar determinaria corrientes destruc-
toras de las mAarjenes del canal y perjudiciales para
la navegacién, ya tambien por los enormes desmontes
v consiguientes considerables gastos que esto produ-
ciria. La precision de franquear el coll de Naurouse,
ha llevado & los ingenieros a proyectar la construccion
de 16 esclusas de 18 metros de caida. Istas esclusas

seran dobles, para no interrumpir la navegacidn; -

medirdn 235 metros de largo, 30 de ancho y 10 de
profundidad; & la entrada y salida de lss mismas,
Labra un ensanche de 1200 metros de longitud, que
servird de estacion y apartadero.

Los tramos en que de esclusa & esclusa quedara
dividido el canal, tendran longitud variable entre 157
km. (el de Agen) y 10 km. (Carcasona). La cons-
truccién de las esclusas, que seran de cajones gira-
torics, estd presupuestada en 140 millones de francos.

El namero de esclusas podrd reducirse probable-
mente a4 doce, gracias al empleo d¢ ascensores,
analogos & los que en Alemania funcionan en el
canal de Dortmund al Ems, y que no son mas que
una aplicacion del principio de Arquimedes, merced
4 los cuales se pueden desplazar hasta 14 6 16 metros
de altura todos los buques de menos de 1000 toneladas.
Il coste de cada uno puede valuarse en 3.175.000
francos y el gasto que ocasiona el paso de un buque
solo es de dos francos y medio.

De los dos puntos de desembarque, Arcachon en
el Océano ya fué & mediados del siglo pasado punto
indicado por los marinos para construir un gran
puerto de refugio, que en el proyecto actual no tendra
menos de 2000 hectareas de extensién entre los dos
rompeolas que se deben construir para evitar que las
arenas cieguen el puerto, & cuya rada hay que agre-
gar el puerto mismo, que tiene 15.000 hectareas.
Arcachon, por otra parte, esta en el camino que siguen
los grandes trasatlanticos que van & la América de!l
Sur.

En‘el otro extremo, Etang de Bages es un Arcachon
en pequeiio, y vendria & ser el complemento de
Tolén para la marina de guerra.

La alimentacién del canal, en el tramo divisorio,
hay que preverla atendiendo al consumo de las es-

clusas, 4 las filtraciones y 4 la evaporacién en una

superficie que no baja de 320.000 hectareas.

Se asegurard contando con 20 m® de agua
por segundo durante el periodo de los grandes y
medios estiages (300 dias del afio), y prohibiendo

tomar ni un solo metro cubico del Garona durante
los bajos estiages. Las obras necesarias seran: una
presa en el Garona, agua arriba de Tolosa, v otra
agua abajo; dos depdsitos, que puedan contener 525
millones de metros cubicos, presupuestados en 41
millones de francos, y bombas elevadoras instaladas
entre Tolosa y Narbona.

La constitucién orografica, sobre todo por la parte
de los Pirineos, se presta favorablemente para reali-
zar todas las obras anteriores.

La evaluacion de los gastos necesarios para reali-
zar esta gigantesca obra ha dado origen 4 multitud
de contradicciones; unos la estimaron en 750 millones

otros calcularon que fluctuarian entre los 1300 y 1900
millones de francos; empresario hay que los gradua
en 570. y por fin, la administraciéon de trabajos pu-
blicos, juzga que se acercaran a 3000 millones.

Fijando en 1,75 francos por tonelada el derecho
de peage, calculando el trafico local en 3 millones
de toneladas y en 25 wmillones el internacional, se
obtendria un ingreso de 50 millones de francos en
numeros redondos, de los cuales habria que descon-
tar 10 para los gastos de entretenimiento.

Algo bajas parecen estas cifras, si se tiene en
cuenta que gran parte de los 50 millones de toneladas
que hoy pasan por Gibraltar, pasarian por el canal,
y ademas parece baja la cuota de 1,75 francos por

‘tonelada, por lo cual algunos han propuesto que se

eleve &4 3,75.

El transito por el canal produciria una economia
grande de tiempo y de dinero, & la vez que propor-
cionaria mayor seguridad en la navegacion. Tomando,
por ejemplo, como punto de partida la isla de Oues-
sant, los buques que se dirigieran & Barcelona, Cette,
Marsella, Génova, Néapoles o Malta, tendrian una
ventaja de 1800 kilémetros, por término medio; esto
representa para un buque que tenga un andar de
ocho nudos por hora, cinco dias de ventaja, y aun
los de gran marcha, que tendrian que moderarla en
el canal, ganarian treinta horas, término medio,
para llegar & los puertos sefialados. Fijando en un
franco por tonelada y por dia, el gasto de vapor de
1000 toneladas, esa economia de tiempo se traduce
en 5000 francos de ahorro, que aun cuando se reduz-
can & 1250, después de pagar los derechos, se ve
aumentada por el menor consumo de carbén, y no
hablemos de los buques de vela, porque el estrecho
de Gibraltar, donde reinan los vientos en la direccion
Este Oeste, suele hacer
navegacién. El canal maritimo, aumentando, por
decirlo asi, en 450 kilémetros el desarrollo de las’
costas francesas, provocaria el renacimiento del
comercio de cabotaje, tan decaido actualmente; fo-

perder muchos dias de
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mentaria el desarrollo del comercio, sobre todo en. .
Tolosa, que acaso se convirtiera -en el Liverpool fran- -

cés; daria nuevo impulso & la.industria, sobre todo

a la hullera, de quien son tributarias todas las demas;
regularizaria la irrigacion de las tierras y daria trabajo.

2

durante cinco 6 seis afios por. lo . menos & mas: de:

50.000 obreros.

Si pasamos de estas consideraciones & otras de -
orden puramente militar y no. obstante el parecer:

del almirantazgo que en 1882 calificé de ratonera a
esta obra, no hay exajeracion en. asegurar que desde
la terminacién del canal de Kiel la opini6n, aun de
Jos mismos marinos, ha reaccionado bastante y las

objeciones que les hicieron. han sido facilmente refu-

tadas.

La nacién francesa, previsora y emprendedora, es

de presumir que no se arredre por las dificultades

que la empresa ofrezca, y no ha de ser lejano el dia

en que se cuente el canal de los dos mares como
obra digna de figurar al lado de las mas atrevidas
que se han realizado por la mano del hombre.

-
.

ECOS TECNICOS

B

Trabajos 4 destajo.— Tomamos de L’ Ingegneria
Civile de Turin la siguiente nota, interesante por
tratarse de ventajas ofrecidas al obrero.

En el Congreso Internacional de Injenieria que
tuvo lugar en Glasgow se traté de un sistema de
trabajo 4 destajo que parece haber dado buenos re-
sultados en varios establecimientos, entre otros el
electrotécnico de Ansaldo i Cia., en Cornigliano,
(Jénova). , :

Estos establecimientos i los mismos destajistas 1lle-
van cuenta del tiempo que cada obra requiere. Su-
pongamos que para hacer un trabajo dado se nece-
siten 100 horas i que el obrero que lo realiza gane
50 centavos por hora ; pues bien, el desfajo se basa
en que todo el tiempo que el obrero ahorra, es de-
cir, su equivalente en dinero, se agrega 4 su jornal

- regular.

Asi: si el obrero emplea 80 horas en vez de las
100, esto es, ahorra 20 9% del tiempo, su jornal se
aumenta en un 20 %, esto es, ganard 60 centavos
por hora, i recibira 0,60 X 80 = 48 $ en vez de 40 $.
I como en 100 horas & 0,50 la empresa habra paga-
do 50 $, resulta que esta shorra 2 $ i el obrero gana
8 $ mas.

Si el obrero reduce 4 70 horas el tiempo necesa-
rio, ganard un 30 %; més, esto es, $ 0,65 por hora 6.
sean $ 45, vale decir, 10,50 $ mas, i el establecimien-
to ahorra $ 4,50, * _ P

En suma ; cuanto mas tiempo ahorra el obrero
mas ganara en dinero, i lo mismo el estableci-
miento.. ... £k

Las ventajas de este sistema serian .

19 Puesto que cuanto mayor es la ganancia del obrero
mas gana también el establecimiento, no es nece-
sario variar las condiciones del destajo.

En efecto, los obreros mas espertos, sabiendo que
si su ganancia en un destajo, con el sistema ac-
tual, supera de cierto limite, el precio del destajo
es disminuido, jaméas superan dicho limite, por lo
- cual no alcanzan la mayor celeridad posible.
Con el nuevo sistema el namero de horas esta-
blecido nunca es modificado, condicién en la que
se insistié en el Congreso de Glasgow. Las varia-
ciones solo se admiten cuando se cambian los sis-
‘temas de trabajar i, por lo tanto, no se disminuye
al obrero el precio 4 medida que va ganando
tiempo.
También se establece un record, para emular &
los obreros.

2

2* Con el actual sistema, para un precio dado debe
tenerse presente el pago horario del obrero; con
el nuevo sistema de destajo se basa solo en el
numero de horas i, por tanto, es independiente de
otras consideraciones.

3* Con el nuevo sistema aumenta la posibilidad de

estender el trabajo & destajo. :

Por ejemplo ; se puede dar & un obrero & destajo

un namero cualquiera de trabajos diversos que

requieren cada uno un tiempo limitadisimo efec-
tivamente empleado. :

-4° Este sistema permite conocer mejor la habilidad

de los diversos obreros i de tal modo proporcio-
nar mejor su paga.

o

Los obreros tratan de cuidar mayormente las ma-
quinas de que se sirven, pues de sus buenas con-
diciones depende la celeridad del trabajo i una
mayor ganancia.

6° Sabiendo los obreros que todo aumento de celeri-
dad redunda en ventaja propia, imajinan medios
mas apropiados para obtenerlo.

El nuevo sistema introduce el elemento de la par-
ticipacion del obrero en las utilidados del patrdn.

Aparato de seguridad para los trenes. — En el trecho

Como-Borghi-Carmelata del ferro-carril del Norte
(Italia), se ha esperimentado con éxito favorable un

aparato de seiales inventado por el profesor Salva-
dor Dinaro, de la Escuela de Artes i Oficios de Jé-
nova. Esta formado por interraptores multiples pues-
tos de modo de funcionar & la sefial de parfida para
verificar si la via férrea estd en condiciones norma-

2




les i si ambas estaciones han tomado disposiciones,

Los injenieros del mentado ferrocarril han cons-
tatado la perfecta practicabilidad del sistema.

Aparato automatico
capataz de la casa Edison-Grimoldi, César Chiesi, ha
inventado un mecanismo para obtener los cambios
tranviarios sin que elZconductor deba hacer parar su
vehiculo para verificarlos.

Entre los carriles, 4 unos 10 metros del cambio,

obran simultdneamente un balancin i un tirante en
comunicacién con el isosceles del cambio. (Cuando
el coche _esta cerca de este aparato el conductor
‘comprime con el pié un botén—como el de la cam-
pana—el cual pone en accién una especie de palan-
‘ca que comprime el balancin i hace el cambio.
‘ Se estd esperimentando este nuevo mecanismo
en Milan, en el cruce de las calles Meravigli i San
Giovanni sul Muro, en el tranvia de Milan & Ma-
‘genta 1 San Vittore.

Oportunamente daremos cuenta del resultado.

Perforacion del Loetschberg. — El gobierno suizo nom-
'bré 4 los conocidos injenieros, Colombo, de Milan ;
‘Pontzen, de Paris, Garnier, de Bruselas. para que in-
formaran acerca de la practicabilidad técnico-finan-
“ciera de un tunel a través del Loetschberg, debiendo
tener en cuenta:

1. — Si la perforacién de los Alpes bernenses, como

parece, contribuird convenientemente, del punto
t ‘: de vista internacional, 4 la creacién de una nue-
s va via de acceso al tanel del Simplon, que justi-
fique el gasto que su construccién i conserva-

cion orijinen.

Il —En caso afirmativo: ; qué caractieres debe tener
esta nueva via de los puntos de vista de su cons-
fruccion i esplotacién ?

III — El proyecto n° 1 preparado por los Sres' Hitt-

~ mann i Greulich para la linea de Frutigevn 4 Bri-
gue, que pasa bajo del Loetschberg ;responde &
las condiciones requeridas?, 6 bien ; cuéles incon-
venientes presenta 2

IV Hai entre los demas proyectos presentados uno
que sea preferible al n° 1 de los Sres. Hittman i
Greulich ? e :

V — Las 'lineas existentes que atraviesan el Jura,

; iresponden & las condiciones réqueridas para

a8 ‘confribuir al buen éxito de la nueva via de acce-

e so al tanel del Simplén? 6 hai modo de me-

4 ‘ jorarlas 6 de construir nuevas i, en este caso,

o ; cudles ?

‘ .~ VI —; Cuéles seran el coste aproximado i el rendi-

miento probable de la nueva via al tinel del Sim-
plén? :

S G

i s e
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una para la partida, la otra para la llegada del tren.

para cambios de tranvias, — Un

‘eanza
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Tendremos al corriente 4 nuestros lectores del in-
forme que produzcan tan [eminentes injenieros, el
cual debe necesariamente resultar un documento lu-
minoso bajc todo concepto.

Hotel de 26 pisos, — Kl Hotel Belmont recientemen-

- te construido en Nueva York, consta de 26 pisos, 5

de los cuales subterraneos ; esta dividido en 3 cuer-
pos separados por patios.

Bajo uno de los d4ngulos de los cimientos pasa un
tinel de ferrocarrii (4 — 8,m30 del suelo). Sobre este
tanel se colocaron robustas vigas armadas i apoya-

" das, hacia la parte esterior, sobre un enorme muro

de sostenimiento, i bajo el edificio sobre columnas
de hierro, de celosia, empotradas por su base en
macizos de hormigén, construidos sobre terreno so-
lido 4 8 m. de profundidad.

En las vigas armadas apoyan algunos de los pilares
mas importantes del edificio, sobre los que gravitan
mas de 1000 toneladas !

Las malas condiciones del subsuelo obligaron 4
fundar uno de los muros frontales 4 18 metros de
profundidad, teniendo que estender la escavacién
bajo la calle adyacente, sin interrumpir el trafico,
con cuyo mctivo se han tenido que verificar apeos
con grandes armaduras de madera.

La armazén de la elevacion esta formada por vi-
gas i columnas de tirantes armados. Los muros de
relleno i el soleado son de ladrillo i mortero de ce-
mento, salvo algunos pisos que son de hormigoén
armado. '

Saneamiento de Ariano — Hace poco ha sido puesto
en actividad la maquinaria para sanear & Ariano
( Halia ) construida por la casa Nevillei C. de Venecia.

Consta de tres motores & vapor de 160 caballos
cada uno, dos de los cuales se han acoplado & dos
bombas centrifugas capaces de 3500 litros por segundo
cada una, i el tercero acciona un alternador para el
transporte de fuerza; oiros dos motores de 90 caba-
llos mueven otras dos centrifugas de dos mil caballos

- cada una.

“f Las calderas (tipo Cornwall ), de dos hogares, son
con calentadores de agua de alimentacion i sobrecalen-
tadores de vapor de 760 m* de superficie total.

Se han agregado para los planteles secundarios
dos bombas centrifugas de 1550 i 1050 litros por se-
guado.

- Como se vé, la fuerza total de que se dispone al-

4 660 caballos vapor efectivos, en marcha
normal, que puede elevarse, forzandc,
caballos, capaces de bombear casi 14000 litros por

segundo.

a unos mil
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La té égraphie sans fil — [ wuvre DE MarcoNt par EMILE Guanrixt
Traduit du Scientific American de Nueva York—Un folleto de 64
pé._]m'as con 88 grabados intercalados en el testo, con retrato i
riibrica de Marconi—Ramlot et sceurs—Bruxelles—Prix-2 fr 50,

Es una monografia en la que se describe el origen i desarro-
1lo de la invencién del joven fisico italiano, pasando en revista
sus esperiencias en Spezia (1897 ), 4 través de la Mancha (1899)
entre Poole i Sta —atalina ( 1900), entre Cércega : Francia (1901 ),
i 4 través del Atlantico (1901 4 1903).

Luego estudia eomo se propagan las ondas y concluye anali-

zando el porvenir comercial del sistema Marconi. De paso da el |

esquema del yepelidor i la vaina de su invencién ( Guarini), desti-
nados el primero a setrasmilir los despachos marconianos, i la
segunda 4 no recibir ondas siné en una direccién determinada,
para obtener el secreto de trasmision.

B.

Errata : Creemos conveniente salvar un error de imprenta que
se ha deslizado en el nfimero anterior, en la bibliograffa relativa
4 la Cosmografia del Sr. Piaggio, aun cuando no dudamos haya
§1d(_> notado por nuestros lectores: debe entenderse que los 840"
indicados alli como diferencia de longitud entre Montevideo y

Buenos Aires, son horarios y no de grado, es decir, que son 8M
40% equivalentes 4 2° 10°,

__+_
MISCELANEA

Colaboracion Artistica — Dehemos hacer constar que el nuevo gra-
bado con que encabezamos desde hoy la primera pagina de testo de
esta revista, es obra del afamado escultor Tasso, que ha querido asi
contribuit a mejorar el aspeclo artistico de esta publicacion, mode-
lando para ella un encabezado del mayor buen gusto, como podran apre”
ciarlo nuestros lectores. \

Por su parte, el arquitecto Le Monnier nos ha dibujado el titulo del
suplemento <Arquitectura ». con esa originalidad que va siendo la
caracleristica de las obras de nuestro artistico colaborador.

Ingenieros Jorge Navarro Viola y Francisco Trelles—Dentro de breves
dias deben emprender un nuevo viaje & Europa y a Norte-América los
distinguidos ingenieros con cuyo nombre encabezamos estas lineas.
Habiendo ellos resuelto estahblecer proximamente en esta capital una
oficina técnica que se ocupe de instalaciones eléctricas, efectian este
visje previo, cuyo objeto principal es concertar arreglos con las casas
europeas y norteamericanas mejor conceptuadas en materia de fabrica-
cion de maquinaria eléctrica, a la par que estudiar de visu los wltimos
adelantos en la materia. :

Nuestro apreciado redactor Sefior Navarro Viola, se propone igual-
wente ensanchar las relaciones de la Revista TEcNicA con asociaciones
Yy publicaciones cientificas.

Deseamos feliz y provechosa gira a los distinguidos viajeros.

e

Ministerio de la Guerra
CONSTRUCCION DE DOS CUARTELES

BASES DEL CONCURSO

Articulo 1° Llimase a concurso por el término de 90 dias, para la
presentacion de planos, memoria descriptiva, especificaciones, computos
méltricos y presupuesto, con destino a la construccion de dos cuarteles,
uno para caballeria y para infanteria el otro. :

Art. 2° El concurso se cerrara en el Ministerio de Guerra el 10
de Agosto de 1904, a las 2 p m.

Art. 3° Los planos,/memoria descriptiva, especificaciones, computos
meétricos y presupuesto deberin ser presentados en el Ministerio de
Guerra hasta el 40 de Agosto de 1904, 4 la 4 p. m.; rubricados con
un lema y acompaiiados de un sobre lacrado y sellado, dentro del
cual vendra el nombre y direccion del autor del proye:to.

Art. 4° Los projectos seran sometidos al dictamen de un jurado
compuestc de tres miembros como sigue:

El Jefe de la 3+ Division del Gahinete Militar (Construcciones Mili-
ares).

El Iﬁspe‘clor General de Arquitectura del Ministerio de Obras
-Publicas.

El Presidente de la Sociedad Central de Arquitectos.

Art. 5° El dictamen del jurado sera inapelable y cumplido dertro
de los ocho (8) dias de comunicado al Ministerio de Guerra.

Art. 6° Se establecen: un primero, un segundo y un tercer premio
que, en orden de mérito, s¢ adjudicaran a juicio del jurado a los tres
mejores proyectos. :

Art. 7° Si el jurado resolviese que ninguno de los proyeclos pre-
sentados es acreedor a los premios establecidos, éstos no se adjudicaran.

Art. 82 El primer premio consistira en la suma de ocho (8000)
francos, el segundo premio consistira an la suma de cinco mil (3000)
francos y el tercero en la suma de tres mil (3000) francos.

‘Art. 9° Los proyectos premiados por el jurado pasaran a ser pro-

‘piedad del Ministerio de Guerra.

Art. 10. La Secretaria del Ministerio de Guerra, al serle entregado
cada proyecto dentro del plazo y formas fijados, dara un recibo en e
cual se especifiquen, el numero de planos, memorias y el lema con
que estan firmados. '

Art. 44. Los proyectcs no premiados seran retirados por sus auto-
res dentro de los diez dias a contar de la fecha en que el jurado
comunique su dictamen al Ministerio de Guerra.

Art. 12. El retiro de los proyectos no premiados se hara devolviendo
a4 la Secretaria del Ministerio de Guerra el recibo que se dio al

‘presentarlos.

Art. 13. En caso de pérdida del recibo, la Secretaria del Ministerio
de Guerra labrara una acta haciendo constar en ella dicha pérdida y
ademds el retiro de los planos, etc., por el autor, cuyo nombre se
comprobard abriendo el sobre & que se refiere el articulo 3* de estas
bases.

Art. 44. Para que los proyectos sean admitidos al concurso, llenaran
las siguientes condiiones:

a) Se presentara una planta para cada piso, zotano, mansaida,
etc., que constituyan el edificio proyectado.

b) Cada planta se presentari en escala de un centimetro por me-
tro y lamina por separado.

¢) Se presentaran por lo menos dos secciones transversales en la
escala que los aulores crean conveniente; secciones transversa-
les que seran perpendiculares entre si.

d) Se presentara una lamina para cada frente hecha en escala de
un centimetro por metro.

e) Se presentara una vista a vuelo de pajaro de todo el conjunto
del proyecto.

f) Se acompaiaran los planos correspondientes de las cloacas
domiciliarias, servicio de agua, iluminacion y ventilacion.

g) La memoria, computos métricos, especificaciones y presupuesto,
seran presentados escrilos a maquina y encuadernados en un
solo volumen.

h) El costo de las obras proyectadas no se diferenciara por exceso
0 por defecto en mas de un diez por ciento (10 /) de la suma
de seiscientos veinte mil (620.000) pesos moneda nacional el
cuartel de caballeria, y cuatrocientos cincuenta mil (450.000)
pesos moneda nacional el cuartel de infanteria.

i) El frente de los dos cuarleles sera igual, habiendo el proyecto
de colocar entre ellos el futuro cuartel de invalidos.

j) El terreno para cada cuartel tiene de frente 200 metros, que-
dando entre ambos otro de 200 metros para el cuartel de
invalidos.

Art. 15. El cuartel de caballeria tendra capacidad para cinco escua-
drones de ciento veinticinco hombres cada uno, con todas sus depen-
dencias, y el cuartel de infanteria para cuatro compafiias de 450 hom-
bres cada una, igualmente con todas sus dependencias.

Art. 16. El presupuesto sera hecho teniendo en cuentalos siguientes
precios:

Acero laminado para columnas y tirantes .......... lop. 57.00
Acero para armaduras.......... 115.00
Cemento Portland..............hcciiii.. e » 25.00

Art. i7. No se tomara en cuenta al hacer el presupuesto el costo
de las excavaciones que se efectuen, para la nivelacion del terreno y
fundaciones de las obras.

Art. 18. Los proyectos premiados seran expucstos al publico du-
rante quince dias en paraje visible.
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