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PLANES DE ENSENANZA SECUNDARIA

i UNIFICAOION EDUCACIONAL!

Cuando leimos el informe de la comisién univer-
sitaria, relativo al nuevo plan de estudios de ensefianza
preparatoria, y nos hubimos dado cuenta del detalle
de éste y del espiritu de aquel, extranamos ver 4 su
pié las firmas de los delegados de las distintas facul-
tades de la Universidad de Buenos Aires, Al avanzar
en su lectura, nos habiamos, en efecto, convencido
de que una sola firma, la del delegado — decano de
la de filosofia y letras, debia haber refrendado el in-
forme y el proyecto de programa ; hasta esperdbamos
ver después de ese Gnico nombre, el hemistiquio de
Virgilio : — Me, me adsum qui Seci.

Y si opindbamos que hasta los mismos represen-
tantes de la facultad de derecho habian consentido
en refrendar ese documento bajo beneficio de inven-
tario, talvez con la intencién de dar un corte & dis-
cusiones expuestas é eternizarse sin provecho alguno,
i calctlese lo que suponer podriamos, pensando en
los delegados de la facultad de ciencias exactas, fisi-
cas y naturales, & quienes compadeciamos por el
papel de convidados de piedra que suponiamos habrian
representado en ese are6pago reunido para dar rumbos
definitivos & nuestra ensefianza secundaria !.

Naturalmente, nos quedamos muy tranquilos res-
pecto de las ulterioridades que pudiese tener el pro-
yectado plan. — Lo que es en la facultad de ciencias
exactas, dijimos, se le rechaza sin titubear.

Juzguese, pues, de la estupefaccion con que reci-
bimos la noticia, publicada por algunos diarios, de
que esa misma facultad lo aceptaba, con la circuns-
tancia agravante de ser ella la primera & pronun-
ciarse en su favor.

Quiere decir, que estdbamos en Babia, 6 que, sen-
cillamente, nos habiamos equivocado de medio & tres
cuartos al hacer nuestra composicion de lugar sobre
esta. trascendental cuestion ; suponer otra cosa, supo-
ner que son los doctos académicos quienes han
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errado de medio & medio, seria zontrario & todo
célculo de probabilidad.

Sin embargo, no hemos de endosar la tunica del
penitente, sin exponer, siquiera sea someramente, en
qué nos fundabamos para tener la osadia de opinar
que el proyecto de plan de estudios parala ensefianza
secundaria, formulado por los delegados de las facul-
tades, es completamente inadecuado, sobre todo tra-
tandose de estudios preparatorios que den ingreso &
nuestras facultades de ingenieria.

*
3 3%

Es el caso que no comprendiamos, en efecto: como
pudiera persistirse en creer que debe darse una pre-
paracién Unica & quienes estidn llamados &4 dedicarse
4 estudios especiales muy distintos; cémo pudiese
sustentarse la & todas luces falaz teoria del molde
unico aplicada 4 cerebros tan diversamente preparados
para la percepcién de los variados conocimientos
humanos; cémo podia pretenderse resolver el pro-
blema educacional, aplicandole la férmula de la unifi-
cacion, férmula que acaba de salir tan mal parada
aplicada & un problema especulativo — valganos la
oportunidad del vocablo — de muy diversa indole.

Es el caso, que no comprendiamos, ni compren-
demos todavia, como se aceptaba esa férmula de la
unificacion para el maximum de ensefianza secundaria,
y no se la cree aplicable al minimum de la misma, &
los 4 afios establecidos por el doctor Magnasco.

Es el caso que no comprendemos, ni lo compren-
deremos nunca probablemente, cémo los delegados
de la facultad de ciencias exactas, — que tienen mo-
tivos de saber que la ciencia del ingeniero es tan
vasta hoy que la vida de un hombre no alcanza para
que él pueda dominarla en su conjunto siquiera, —
han admitido que se pretenda hacer perder tiempo &
quienes deseen dedicarse & esa carrera, ensefiandoles
latines de que no tendran qué hacer en su vida pro-
fesional, suponiendo que la materia no figure en los
planes, como ha figurado en los antiguos, por un
mero prurito de pedanteria incompatible con-la seriedad
que debe presidir & la confeccién de un plan de
educacion.

% 9

Pero el pecado original del proyecto que presentan
las comisiones universitarias, era, & nuestro juicio, el

.ser copia — salvo algunas modificaciones inevitables

— de restos de antiguos planes reaccionarios alema-
nes, cuando la misma Alemania tiende cada dia &
emanciparse de esas instituciones, escolésticas en su
origen, que alli llaman Gimnasios.

Es decir que, tras de seguir un procedimiento &
todas veras inconveniente, cual es el de copiar, poco
menos que al pié de la letra, sistemas de ensefianza exo6-
ticos, las comisiones coinciden precisamente en pro-
poner para la Repuablica Argentina, nacién que se
levanta imbuida de ideas nuevas, planes que van
abandonando poco 4 poco sociedades vetustas, por-
que principian, precisamente, 4 alejarse de esas ideas
afiejas que solo prosperaron en tiempos en que po-

‘dian sustentarse al amparo de la ignorancia de los

pueblos. Y, lo que es peor, esto se hace, preten-

diendo que'esa enseiianza es la llamada 4 formar cla-
ses dirijentes I....
*
* %

Ahora, si tal propédsito de copiar habia, no com-
prendemos como los delegados, los de la facultad de
ciencias exactas sobre todo, no fijaron un poco maés
su atencidn sobre las Realschulen, 6 sea las escue-
las modernas, que, tarde 6 temprano, han de dar
buena cuenta de los Gimnasios Reales, asi como éstos,
producto de una transacciéon entre las ideas de an-
tafio y las de ogafio, han reducido 4 su justo valor &
los Gimnéasios humanistas, en esa tendencia bien mar-
cada de substituir las escuelas clasicas por las escue-
las précticas, que esto y no otra cosa, como podria
suponerse, significa Realschule.

En estas ultimas, si bien no se ensefia latin, que
es ventajosamente reemplazado por el francés y el
ing'és, en cambio se enseiia matematicas, durante
nueve anos, 4 razén de cinco 6 seis horas semana-
les, mientras los programas de los Gimnéasios — co-
piados por la comisicnes —solo dedican & esa ma-
teria tres y cualro horas; en las Realschulen se
enseiia fisica durante tres y cuatro horas y la quimica
durante dos y tres, mientras en los Gimnésios solo se
ensefia la primera durante dos horas ( cuatro afios ),
y durante ninguna la quimica; el dibujo solo se
ensefia durante dos horas semanales (tres afios)
en los Gimnéasios, mientras en las Escuelas Reales se
ensefia todos los anos, durante dos, lres y cuatro
horas semanales, ef sic de cceteris.

¢ Que no son mas atiles para el ingeniero las ma-
teméticas, la [isica, la quimica, el dibujo que el
latin ?

‘ii‘ﬂ."\'

Si nos proponemos construir en Buenos Aires un
edificio sobre los planos de otro erijido en Rusia, por
ejemplo, es casi seguro que el levantado aqui poco
se parecera 4 aquél una vez terminado, porque si
bien la distribucién nos ha inducido &4 adoptar sus
plantas, es muy probable que deberemos tener en
cuenta que los materisles de construccién no son
aqui los mismos empleados alli; que la inclinacion
de los techos ha de ser distinla y que muchos otros
detalles, muy justificados alli, serian irrisorios sing
perjudiciales aqui.

Lo mismo sucede en materia educacional ; lo

bueno debe tomarse donde se halle y, partiendo de
que nada es perfecto en este mundo, adoptar un plan
de estudios aleméan porque la Alemania tiene fama
de ser una naci6n de las mas adelantadas en mate-

ria de instruccién publica, nos parece sencillamente,

una aberracion.

Por lo que dejamos dicho, y por muchas otras

razones que se ncs quedan en el tintero porque el

tiempo y el espacio aprémian, vamos & poner punto

final en seguida, después de recomendar muy espe-
cialmente & quicnes estan llamados & resolver en
definitiva esta cuestion de la ensefianza preparatoria,
mediten bien, antes, sobre lo siguiente :

1* ¢ Porqué la Francia, cuyas escuelas de ingenie-

ria no son superadas por las de ninguna otra nacién
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del mundo — slgtin dia hemos de emprender la tarea
de demostrar que los ingenieros procedentes de es-
cuelas francesas son los mas equilibrados entre los
de las. escuelas mas afamadas — porqué la Francia,
decimos, ha adoptado el sistema de bifurcacién en
los estudios preparatorios para las carreras llamadas
liberales, dividiéndolas en Ensefianza secundaria cla-
sica y en Ensefianza secundaria especial?

2* ; Porqué Italia, cuyo resurgimiento econdmico
é industrial coincide con el establecimiento de sus
Istituti Tecnici, persiste en mantener los modestos
programas que en ellos rigen, tan modestos que su
lectura habria de causar un olimpico desprecio &
mas de uno de nuestros pedagogos, de esos que
juzgan de la fama de una escuela por el volumen de
sus programas de ensefnanza, sin que se les pase por
la imaginacion inquirir qué parte de ellos aprenden los
alumnos?

3° 3 Porqué el sistema de la bifurcacion de los
estudios, — concordante con el principio econémico
de la subdivisién del trabajo, — es el que domina en
los paises de la raza sajona y, en general, en las na-
ciones de mas adelantada civilizacion 2.

Earique Chanourdie.
B~

Puerto de Montevideo

( Véase nivmero 126)
Il

El proyeéto definitivo del ingeniero Guérard
y la primera licitacion de las obras

El proyecto definitivo de (896. — Proyecto de obras restringidas.— La
licitacion de 1897. — Propuesta Pearson Son. — Propuesta Green-
wood y Cia. — Estudio comparativo de las propuestas hecho por el
Ministro de Fomento. — Resoluclon del Gobierno sobre las propues-
tas presentadas.

EL PROYECTO GUERARD (1896.) — A indicacién de la
Comisién de Estudios, en Febrero de 1896, el gobierno
encargo al Sr. Guérard la preparacién del proyecto
deflnitivo del puerto, bajo la base del anteproyecto
Guérard-Kummer aprobado. El ingeniero Guérard
acepté la comisién que se le confiaba y pidi6 los
datos complementarios que crey6 necesarios, los que
se refirieron principalmente & la naturaleza del fondo

- de la bahia y costa S. y E. de la misma, y al alcan-

tarillado existente : algunos datos pluviométricos que
solicitd, no fué posible enviarlos con tiempo para que
fueran utilizados,

Salvo pequefias modificaciones de detalle, el pro-
yecto definitivo no difiere en sustancia del antepro-
yecto Guérard-Kummer aprobado por la Comisién

- de Estudios y ya descrito someramente. E! trazado
- de los diques de abrigo del antepuerto, la forma y
- dimensiones de éste y la direccién y seccién trans-

- versal del canal de acceso son exactamente los mismos

del anteproyecto.
El puerto comercial contiene los mismos muelles

'y darsenas que el anteproyecto : avanza algo mas el

muelle de ribera de la Adusna en razén de haberse

encontrado roca & profundidad menor de 8 m. al
hacer las perforaciones complementarias : este avance
mejora las condiciones del muelle de ribera pues
aumenta su ancho hasta 70 m. con grandes ventajas
para la colocacion de las instalaciones requeridas
para una cémoda explotacion y para la facilidad del
trafico. :

Se redujo en 10 m. el ancho del muelle A y se au-
menté en 10 m. el ancho del B, resultando asi el 1°
con 110 m. y el 2° con 130 m. de ancho : ambos con-
servaran su longitud de 300 m. ,

El Sr. Guérard indic6 el aplazamiento de la cons-
truccién del muelle C y de los diques de carena,
opinién ya manifestada por la sub-comisién Guérard-
Kummer al presentar el ante-proyecto.

El Sr. Guérard incluyé en su proyecto las obras
de saneamiento, consistentes en los colectores nece-
sarios para recojer las aguas cloacales que el alcan-
tarillado existente arroja en gran parte & la hahia.

PROYECTO DE OBRAS RESTRINGIDAS. — Para el caso
en que el costo de las obras fuese considerado muy
elevado en relacién con los recursos del pais, el se-
fnor Guérard envid, por separado, un proyecto de
obras restringidas suficientes para el actual movi-
miento del puerto.

Este proyecto restringido solo comprendia los di-
ques exteriores, el interior de circunvalaciéon de]
puerto comercial, los muelles A y B que limitan la
1* dérsena, el de ribera entre A y B y entre B y el
proyectado D, el dique de ribera desde D hasta el
limite del puerto comercial, los dragados del canal,
antepuerto y puerto comercial, los ierraplenes y las
obras de pavimentacién de los muelles. :

El proyecto completo fué aprobado en general por
la comisién de estudios, en noviéembre de 1896, ha-
ciendo el que firma algunas salvedades sobre las
obras de saneamiento; en el mes siguiente aprobé el
Gobierno el proyecto Guérard.

La riciTAcION DE 1897. — El Gobierno tuvo cono-
cimiento oficial de que las firmas Pearson Son y
Walker, de Londres, Fives Lilles de Paris, y Luther
de Berlin, estaban dispuestas &4 presentar propuestas
para la construccién del puerto, y & ofrecer el capi-
tal necesario para el pago de las obras, y en tal con-
cepto resolvi6 sefialar hasta el 30 de enero de 1897
como plazo para recibir las propuestas financieras y
de construccién del puerto, transmitiéndose por telé-
grafo el decreto & las legaciones del Uruguay en In-
glaterra, Francia y Alemania para que fuera comu-
nicado 4 las casas mencionadas.

El dia sefialado para la apertura de las propuestas,
la casa Walker presenté un escrito solicitando proé-
rroga del plazo, la que fué acordada con asentimiento
del representante de Pearson Son, tnico proponente
que se present6 & la licitacién : la prérroga acordada
fué por una semana.

Las casas Luther ( Alemania ) y Fives Lilles ( Fran-
cia ) habian anunciado que ya no presentarian pro-
puestas. ;

El dia 6 de Febrero 1897 fueron entregadas las
propuestas de la casa Pearson Son, que fué desig-
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nada nam 1, y la de Greenwood, designada num 2,
declarando su apoderado Sr. Harispuru que la pro-
puesta la hacia 4 nombre de la casa financiera
Greenwood y Cia de Londres, con cuya firma el cons-
tructor Sr. Carlos H. Walker tenia concertada de
tiempo atras las negociaciones para la coastrucciéon
de las obras en la forma que expresaba la propuesta
que presentaba, la que fué preparada por el mismo
Sr. Walker, quien firmaria el contrato si el gobierno
aceptaba sus proposiciones.

Ambas propuestas se referian al proyecto de obras
restringidas del Sr. Guérard, en que estaban supri-
midos los muelles C, D y E, los diques de carena y
las obras de saneamiento.

El ministro de Fomento pidié aclaraciones 4 los
proponentes, cuyas propuestas, en sus puntos esen-
ciales, indicé el propio ministro en la exposicién que
con fecha 6 de mayo de 1897 elevd al Presidente de
la Republica. Las clatisulas que ofrecen mayor intéres
para la apreciacién de ambas propuestas son las
siguientes.

PROPUESTA PEARSON SON. —

1° Proponia construir las obras del proyecto Guérard

—restringido — en el plazo de 7 aiios.

2* Entre otras franquicias, pedia el contratista las
siguientes :

‘@) Exoneracién de derechos para todo lo que
introdujera con destino & las obras 6 para el uso de
sus dependientes 6 empleados;

b ) El gobierno debia anticipar al contratista, para
el pago de la maquinaria requerida para las obras, $
1.250.000 oro de! producto del primer empréstito, /;
a! embarcarse la maquinaria, !/, al desembarcarla en
Montevideo, y !/, al empezar & funcionar;

¢) El contratista podria subcontratar libremente ia
ejecucion de parte 6 de la totalidad de las obras.

3* El contratista se obligaba:

a) A empezar las obras tan pronto como fuese po-
sible, después de aprobadu el contrato por el Poder
Legislativo; que le hubiese sido entregado el local para
los trabajos, y que estuviese terminada satisfactoria-
mente la operacién financiera.

b) A hacer obras en los primeros afios por un
conjunto de *100.000 m? y 150.000 m*® por lo menos
en los siguientes;

¢) A devolver al Estado el préstamo de $ 1.250.090
después de haber hecho, y habérsele pagado, traba-
jos por valor de $ 5.000.000, efectuando la devolu-
cién por descuentos mensuales de 20 9 del importe
de trabajos que hiciere.

4 El Estado estaba obligado :

a) A pagar las obras, materiales, expropiaciones,
etc., &4 fin de cada mes, en cro ¢ en titulos, prévios
los certificados que expidiera el ingeniero inspector;

b) A pagar al contratista todo perjuicio prove-
niente de insuficiencia de cimentaciones, de la accion
del mar o de otras causas;

¢) En caso de suspension de los trabajos, pagaria
al contratista, en efectivo — mientras durase [a suspen-
sién — los gastos del contratista y de su personal, y

una suma fija de 33 %; sobre ese importe como equi-
valencia de los intereses del capital empleado en las
instalaciones: 4 cuenta de esos rubros el Gobierno
pagaria $ 3.000 semanales;

d) En caso de rescisiéon del contrato, el Gobierno
pagaria al contratista todo trabajo no certificado y
el valor de todos los materiales é instalaciones;

e) El Estado nombraria un Ingeniero Inspector al
mes de aprobado el contrato por el Poder Legisla-
tivo, el que representaria al Gobierno ante el contra-
tista.

En cuanto & la parte financiera de la propuesta, se
incluia las siguientes cldusulas:

1° A los tres meses de aprobado el contrato por el
Poder Legislativo, y con su autorizacién, el P. E.
para los fines exclusivos de las obras del puerto
negociaria un empréstito por valor de £ 4.000.000;

2° Ll bono queé representaria esa suma seria de 5 %,
de interés anual y de 1 9, de amortizacién acu-
mulativa, debiendo el Estado entregar anuaimente
al contratista por intereses £ 200.000 hasta 1897 y
desde esta fecha en adelante £ 240.000 anuales por
intereses y amortizacién, y ademas las sumas ne-
cesarias para pagar los gastos de comision y del
servicio del bono anual;

3 El empréstito seria garantido por hipoteca 4 favor
de la persona 6 compaiiia designada por el con-
tratista, afectdndose:

a) El bono general por £ 4.000.000;

b) Las obras del puerto & construirse segun el
contrato;

¢) El 75 9% de las rentas brutas que produjera el
puerto;

d) El 10 % de las rentas de las aduanas de la Re-
publica;

4 El Estado pagaria 4 1/2 %, de ‘comisién al ban-
quero que hiciera la emisién de los titulos por su

cuenta; 2

5 Las rentas se entregarian diariamente al Banco de
Londres y Rio de la Plata;

6° La apropiacidon del 10 % de las rentas brutas de
las aduanas de la Republica empezaria desde la
fecha de la emisién de la 1* série de titulos y se-
rian aplicadas, en primer término, al servicio de
los titulos, y en segundo lugar al pago al contra-
tista hasta la suma de $ 15.000 por semana &
cuenta del certificado del mes corriente;

7° Las rentas del Puerto y la administraciéon del mis-
mo debian subordinarse & las siguientes prescrip-
ciones :

a) El Gobierno debia establecer los derechos de
puerto, mientras, durase el contrato, de acuerdo
con el contratista, de tal manera que el importe de
la recaudacion en el afo arrojase, término medio,
$ 1.25 por tonelada de mercaderia ¢ de prcductos
entrados 6 salidos al 6 del puerto, $ 1 por cada

. pasajero, y $ 0.75 por cada animal en pié 6 muerto;

Estas tarifas se arreglarian cada afo entre el go-
bierno y el contratista, de modo que las rentas del
puerto bastaran para el servicio del empréstito;

b) Después de la terminacion del contrato y du-
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rante la existencia del empréstito 6 de cualquiera
parte de él, el gobierno ajustaria las tarifas de acuerdo

- con el representante del contratista, 6 con el nom-

brado por el Consejo de los « Foreing Bandholders
of London »;

c¢) El transito para la Argentina, Brasil y Para-
guay, en el puerto, seria libre, exento 'de todo dere-
cho de aduana, 6 de otras contribuciones, menos los
derechos de puerto;

d ) Las rentas del puerto serian cobradas, mientras
durase el empréstito 6 parte de él, por un represen-
tante nombrado por el countratista en nombre de los
tenedores de bcnos. Iiste representante entregaria a
gobierno, semanalmente, el 25 % de las rentas totales
del puerto, y aplicaria el 75 9% restante al servicio
del empréstito.

El gobierno abonaria al indicado representante $
7.500 anuales, que serian deducidos del espresado
25 9%, ccrrespondiente al gobierno;

e) En el caso de falta 6 demora por parte del go-

~ bierno en el pago del servicio de la deuda, —toda
- vez que eso se produjera — la administracién del
- puerto se haria, por espacio de un aiio, exclusivamente

por 5 representantes de los tenedores de titulos que

- continuarian los negocios del puerto de un modo

tan completo y dmplio como si fuesen dueinios de él.

ProPUESTA GREENWOOD Y C". —

Las clatsulas sustanciales de esta propuesta eran

- las siguientes:

I’ Las obras se dividirian en tres secciones, de modo

que la 1* pudiera habilitarse para el servicio pu-
blico en el mas breve plazo posible;

- 2° La Empresa, con aprobaciéon del gobierno, nom-

braria un constructor para ejecutar las obras de la
1* Seccidn, y las siguientes, si asi se conviniese.
‘La Empresa suministraria para esa seccion $
1.250.000;

3 De comtn acuerdo entre el Gobierno y la Em-
presa, se nombraria un Ingeniero Inspector de las
obras, quién expediria los certificados mensuales
para el pago de las ejecutadas;

- 4 La Empresa recibiria del Gobierno, en depdsito,

por las sumas que pagara, titulos de deuda de 5%,
de interes y 1 1/2 %, de amortizacién. Esos titulos
los tomaria & 60 %;, mientras que los titulos del al-
timo empréstito de 5 % emitido por el Uruguay
no se cotizase en Londres & menos de 7 % en el
momento de hacer el depdsito de la deuda, en ga-
rantia del pago de certificados, y con 10 9% de
deduccién en el tipo de 60 % siempre que el men-

. cionado empréstito se cotizara en Londres 4 me-

nos de 7 %;;

Los adelantos hechos por la Empresa gozarian de

un interés de 7 9% anual, pagadero trimestral-

mente;

La Nacion emitiria £ 4.000.000 nominales, cuyos
- titulos serian depositados en Londres en poder de
. de los banqueros Glim Mills Currie y Cia., con

instrucciones de entregarlas 4 la Empresa en pro-

porcion de los adelantos que hiciera y al tipo in-
dicado de 60 %; 2

5 El préstamo de £ 1.250.000 seria reintegrado por
el Gobierno en 10 afios con una prima de 10 %.
Si el Gobierno no pagara el préstamo a los 10
anos, la Empresa quedaria facultada para vender
los titulos de deuda depositados, 6 una parte de
ellos y aplicar el producto & la reducciéon del
préstamo con el premio de 10 % ;

6° El Gobierno entregaria & la Empresa, trimestral-
mente, el interés y amortizaciéon correspondiente 4
los titulos de Deuda depositados en garantia de
los adelantos. L.a Empresa aplicaria los fondos re-
cibidos al pago de los intereses del préstamo,
conservando el saldo alos efectos de la reduccion
del mismo;

7° Mientras el Gobierno fuera deudor por adelantos
nombraria, 4 indicacién de la Empresa, un dele-
gado 4 los efectos siguientes :

a) Para recibir las rentas que produjera el puerto?

b) Para tener voto en la formacién de tarifas;

c) Para recibir cualquier suma procedente de la
venta de terrenos ganados al mar; &

d ) Para recibir el producto de la renta de la pa-
tente adicional de 2 1/2 9% & la importacién;

e) Para recibir de las rentas generales las sumas
complementarias para el pago del servicio de la
Deuda, si las rentas preindicadas fueran insufi-
cientes ; .

8 No podrian venderse terrenos ganados al mar sin
la intervencién del delegado de la Empresa.

9" El monto de las obras no podria exceder del pro-
ducto de la renta de £ 4.000.000 de la Deuda in-
dicada. : ' ;

La Deuda que se emitiese seria garantida hipo-
tecariamente con:

a) Las obras del Puerto;

b) Las rentas del Puerto;

¢ ) Los terrenos ganados al mar;

d) El 21, % de la patente adicional de importa-

cidn;

10 Los Sres. Greenwood y Cia., tendrian opcién para
comprar parte 6 el todo de la Deuda de £ 4.000.000
al tipo de 71 % ;

11 La construccién seria efectuada con arreglo 4 los
planos del Ing. Guérard, con las modificaciones
de interés publico que conviniesen al puerto co-
mercial;

12 Los precios que se abonarian por las obras serian
los indicados en la lista que adjuntaban & la pro-
puesta. ( En conjunto esos precios daban sobre el
presupuesto Guérard un aumento de 61,457 9 );

13 El material y maquinaria que el constructor de-
biera importar para la ejecucién de las obras es-
tarian exonerados de derechos de Aduana.

ESTUDIO COMPARATIVO DE LAS PROPUESTAS POR EI.
MINISTRO DE FOMENTO. — El Ministro de Fomento D.
Juan J. Castro incluia en su exposicién al Presidente
de la Republica el siguiente cuadro recapitulatorio
de ambas propuestas, comparadas con el presupuesto
calculado por el ingeniero Guérard.
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PRESUPUESTO | PROPUESTA |PROPUESTA
OBRAS
Guérard Pearson Greenwood
Dragados y excavaciones. $| 2.163 169 3.603 291 3.414 653
Digues’...&id. Gilea > 2.965 503 4,249 880 5.232 402
Muelles, muro de ribera,
terraplen y adoquinado »|  2.729 540 5.083 468 4.717 807
Diferencia por equiv. en fr. 172
Imprevistos .............. $ 456 430
$ 8.314 814 11.936 639 13.424 862

Terminaba el ministro su exposiciéon con las si-
guientes palabras :

« Ahora bien, la Comisién de Estudios del Puerto
»y el Poder Ejecutivo han aprobado todas las piezas
» que componen el proyecto definitivo preparado por
» el ingeniero A. Guérard: los precios oficialmente
» aceptados son los que establece ese distinguido in-
».geniero; por consiguiente no seria dable que este
» Ministerio  aconsejara la aceptaciéon de propuestas
» que en sus precios unitarios difieren tanto de los
» que ha hecho suyos el Poder Ejecutivo.

» Atento & esta circunstancia y con el fin de que
» las casas proponentes efectien nueva revisién del
» andlisis de sus precios para que, si fuera posible,
» moderen el costo de las obras & efectuar, concep-
» tho que seria conveniente dictar la resolucién cuyo
» texto vengo & someter 4 la consideracién de V. E.,
» y de mis distinguidos colegas, para que las casas
» proponentes modifiquen sus propuestas teniendo
» més en cuenta los intereses del pais.

» Para las cargas elevadas que,—como ha podi-
» do informarse V. E., —impondrian al pais las pro-
» puestas de construccién y financieras de que vengo
» & dar cuenta, mucho habria que modificar é inno-
» var en ellas, atn en el caso de que las casas pro-
» ponentes se colocaran en términos que fuera posi-
» ble la discusién de las referidas propuestas, para
» poder decir & V. E., que los cuantiosos intereses
» publicos comprometidos en este asunto estan debi-
» damente contemplados, y que en consecuencia po-
» dria sin peligros, el Poder Ejecutivo, concertar la
» operacion ad referendum para la construccion del
» Puerto de Montevideo. »

RESOLUCION DEL GOBIERNO SOBRE LAS PROPUESTAS
PRESENTADAS. — Atendiendo lo expuesto por el Mi-
tro de Fomento y fundado en las consideraciones
que expresd, el Gobierno, con fecha 6 de mayo de
1897, dictd el siguiente decreto : :

« Hégase saber & los representantes de las casas
» de J. Pearson Son y Greenwood y Cia. de Londres,
» que, existiendo notable diferencia entre los presu-
» puestos  de su propuesta sobre construccién del
» Puerto de Montevideo y el consignado en el pro-
» yecto del Sr. ingeniero don Adolfo Guérard, adop-
» tado oflcialmente como norma de conducta para la
» contratacion ad-referemdum de estas obras, se les
» acuerda un nuevo plazo hasta el 15 del presente
» mes, para que teniendo en cuenta los fundamentos
» del presente decreto formulen las modificaciones &
» sus propuestas que consideren convenientes ».

El dia senalado en el precedente decreto concu-
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rrieron los representantes de las casas proponentes,
presentando el de la casa Pearson las modificaciones
que habia recibido de sus poderdantes, y el de la
casa Greenwood comunicé que sus representados, si
bien por el momento — & causa de la guerra ciyil —
optaban por interrumpir las negociaciones que habian
iniciado para obtener las cbras del puerto, estaban
sin embargo dispuestos & presentar en mejor oportu-
nidad modificaciones importantes & su propuesta,
las que determinarian una economia considerable en
el costo de las obras, ejecutdndolas tan perfectas y
sélidas como estaban proyectadas.

La casa Pearson, de acuerdo con el golierno,
resolvié también aplazar las negociaciones hasta tanto

se normalizara la situacién del pais.

‘Juan Monteverde.
( Continta ).

-
—~—

ELEGTROTEGNIGA
LA TRACCION  ELEGTRICA EN LAS CALLES CENTRALES

Mucho se ha discutido ya respecto de los siste-
mas de traccion eléctrica que mas conviene adoptar
en las ciudades, sobre todo en sus calles centrales
de mayor trafico, habiéndose aceptado generalmen-
te que, de los sistemas hoy conocidos, el de trole
aéreo (!) — el mas difundido de todos, —es uno de
los que presentan mayor suma de inconvenientes.

Lo tnico que no se ha puesto bien en evidencia
hasta hoy es si la principal ventaja que se le reco-
noce: generalmente también, al trole aéreo, —su menor
coste de instalacién, — es tal, que compense aquellos
inconvenientes que se admiten como un mal relativo
inevitable si ha de juzgarse por la extensién adquirida
por ese sistema, aqui y en otras muchas ciudades.

Es sabido que, de los sistemas mé&s en boga ac-
tualmente, los que se disputan la supremacia con el
trole aéreo, son: el trole & canalizacion subterrénea,
el de acumuladores y, el mixto, de trole aéreo y
acumuladores.

Indudablemente, el trole aéreo, ademas de anties-
tético é incomodo en las calles de las ciudades, esta
sujeto & ocasionar accidentes, & veces fatales, tanto
mas frecuentes cuanto mayor sea el movimiento en
aquellas, lo que supone también mayor trafico en la
misma linea, trafico que resultard siempre en razén
inversa de su seguridad, como bien se comprendera.

En contra del sistema de canalizacién subterra-
nea, se opone, ante todo, el argumerto de su mayor
coste y, luego, los inconvenientes que presentaria
para una ciudad como Buenos Aires, la remocién
del subsuelo de las calles, ya plagadas de cafierias
de toda clase, sin contar la red cloacal, que en mu-
chas circunstancias complicarian notablemente la ta-
rea de su ejecucion; también se objela, creemos que
con escaso fundamento, la dificultad de la limpieza y

(1) Aunque no es muy propia la denominacion, pedimos se nos dis-
“culpe su empleo por razones de comodidad.
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conservacién de esa canalizacidn, la que se pretende
ser un receptaculo de todos los detritus, suciedades
y otras materias propias de la via publica, que las
aguas arrastran hasta ella.

En cuanto & los acumuladores, la tarea de deni-
grarlos es mas facil en cuanto se trate de lineas de
largo recorrido, pero tal vez no esté probado del
todo que las lineas mixtas — & trole aéreo y & acu-
muladores — como existen ya en Paris, Berlin (en la
Dorotheen Strasse ), Milan y otras ciudades, sistema
que equivale & reducir 4 una expresion conveniente
la longitud de la seccién con acumuladores; tal vez
no esta probado del fodo, decimos,—apesar del redu-
cido rendimiento de aquéllos y de su inutilizacion rela-
tivamente precaria — que no sea este el sistema que
habria de solacionar convenientemente este importan-
te problema, en casos como éste de Buenos Aires, en
que el trole podria llegar hasta la misma casa de
Gobierno por los paseos de Julio y (olén, cargdn-
dose los acumuladores, por su intermedio, durante el
trayecto, para funcionar desde ese punto y en un re-

corrido que nunca habria de ser mayor de unas quince

cuadras, en cualquier rumbo que se considere, pues,
para nosotros, el asunto estd, por ahora, en evitar el
trole aérev en las calles més centrales y de mayor
movimiento de la ciudad tan solo, alli donde un acci-
dente cualquiera pudiera ser de excepcionales conse-
cuencias, y donde la estrechez de la calle, el trafico
de vchiculos de toda clase, magnitud y forma, la
profusién de hilos aéreos, las travesuras d¢ algunos
vecinos inconscientes y otras cien causas accidenta-
les podrian contribuir, mas que en otros trayectos
en su mayor parte, & que él ocurriese.

Para que nuestros lectores tengan & la vista -un
término de comparacién, publicamos una vista de la
calle mas comercial de Nueva York, Broadway, en
la que se vé sus dos lineas de tranvias eléctricos —
cuyos coches, dicho sea de paso, aparecen sin lss
largas intermitencias peculiares en las nuestras. Si,
después de darse cuenta de que en la populosa calle,
vista en una buena extensién, no aparece ni un solo
hilo aéreo de ninguna clase ; si hacen trabajar un poco
su imaginacién y trasladan & ella la intrincada red
de una de nuestras calles centrales, con su cohorte
de columnas, ménsulas, soportes, etc., San Martin
por ejemplo, y tienen presente que Broadway Street
tiene, en gran parte de su trayecto, hasta cuatro li-
neas de tranvias, y luego sacan las consecuencias
que se desprenden de esta demostracion grafica, no
dudamos que nos hallardn- razén si cerramos estas
lineas indicando & nuestras autoridades municipales la
conveniencia de hacer considerar el punto materia de
las mismas por su oflcina técnica especial 6 por una
comisién designada ad-hoc, la que deberia practicar
un estudio prolijo, comparativo de los diversos siste-
mas de traccién aplicables 4 nuestros tranvias, trabajo
que nunca estaria de mas atn cuando llegase el caso
de no._hallar ventaja en:la substitucién del trole
aéreo, pues de un estudio semejante podria resultar,
por lo menos, un buen pliego de condiciones gene-
rales al cual habria de ajustarse, en lo sucesivo, toda
concesion, trazado, establecimiento y explotacién de
los tranvias en la Capital, cosa que también hace
bastante falta.

Bien entendido, que ni se nos pasa por la imagi-
nacion la idea de que pudiese llegarse 4 adoptar me-
didas que diesen por .resultado el restringir el im-
pulso adquirido en el sentido de substituir la antigua
traccién de los mismos 6 la muy conveniente am-
pliacién de la red actual.

Ch.

LA ELECTRICIDAD EN BUENOS AIRES

Conlintia. — ( Véase N) 127 )

NI — Compafias dg Tranvias 4 Sangre que efectuan el cambio de Tractidn,

a) ANGLO-ARGENTINO

Esta Compaiia fué registrada en Londres en 1877,
con el titulo de « Anglo Argentine Tramway C* Ld ».

En 1887, adquiri6 el tranvia de Villafane (4 la
Boca ), reconstituyé su capital, y volvié & registrarse
en Londres.

En 1889. adquiri6 el tranvia central de Lacroze
por £ 500.000 en acciones integradas de £ 5.

Esta Compania ha empezado ya la substitucién
total de la traccién & sangre por la eléctrica, la que
piensa terminar completamente en todo el afio 1902.

Las lineas actualmente en explotacién son las
siguientes : ;

1° — Once y Almagro, de la plaza de Mayo, por
Rivadavia y Alsina.

2* — Flores y Floresta, de la plaza de Mayo por

Rivadavia y Alsina.
. 38— Cangallo-Almagro, de Reconquista esq. Can-
gallo, por Cangallo, Callao, Piedad, Medrano, Riva-
davia, Pringles, otra vez Piedad hasta Reconquista, y
por esta hasta Cangallo.

4 — Once por Moreno, de la Plaza de Mayo, por
Rivadavia, Suipacha, Tacuari, Moreno, Rioja, Riva-
davia, vuelta por la misma hasta Rio Bamba, por
esta hasla Alsina, y por esta hasta la Plaza de Mayo.

— Plaza de Mayo -Once, por Victoria. — Ida por
Victoria y Rivadavia, vuelta por Rivadavia, Piedad y
Reconquista.

6° — Once y Almagro por Rivadavia, -de la plaza
de Mayo por Rivadavia, vuelta por la misma, Callao,
Piedad y Reconquista.

7° — Recoleta da Plaza Constttucwn por Libertad
y Suipacha.

8°— Recoleta a Pasaje Argentino, de Piedad es-
quina Reconquista, por Reconquista, Cangallo, Pa-
rand, Vicente Lopez, Ayacucho, Las Heras, Monte-
video y Piedad.

9° — Recoletu ¢ Plaza de *Mayo, de la Plaza de
Mayo, por Rivadavia, Parand, Vicente Loépez, Aya-
cucho, Las Heras, Montevideo, Cevallos, Alsina, Bal-
carce, y vuelta & la Plaza de Mayo.

10. — Recoleta a Pasaje Argentino, por Suipacha
y Piedad, vuelta por Paraguay y Parana.

11. — Plaza Constitucion d Retiro, por Piedras y
Maipt, y vuelta por Talcahuano y Santiago del Es-
tero.
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12. — Plaza Constitucion d- Plaza de Mayo, por
Piedras y Piedad, y vuelta por Victoria, Santiago del
Estero, Chile y Entre Rios.
~ 18. — Linea Cevallos, de Plaza de Mayo a& Cons-
titucion, por Victoria y Cevallos, vuelta por Pavoén,
-Entre Rios, México, Piedras y Alsina.

14. — Plaza Constitucion ¢ Plaza de Mayo, por
Entre Rios y Piedad, vuelta por Victoria, Santiago
del Estero, Chile y Entre Rios.

15. — Plaza Constitucion d Corrales,
mataderos ) por Caseros.

16. — Barracas d Plaza Mayo, de Tres Esquinas,
por Pedro Mendoza, Almirante Brown y Peru, vuel-
ta por Defensa, Almirante Brown y Pedro Mendoza.
- 17. — Plaza de Mayo y Boca, de Plaza de Mayo
hasta el Ante-Puerto ( Pedro Mendoza esquina Sui-
rez ) por Defensa, Almirante Brown y Pedro Men-
.doza, vuelta por Pedro Mendoza, Almirante Brown
y Pert.

"~ 18— Tres Esquinas d¢ Plaza de Mayo, por Patri-
cios, Brasil y Pert, vuelta por Defensa y Patricios.

Daremos algunos datos estadisticos correspon-
dientes 4 la explotacion de las lineas de esta Compa-
fifa, correspondientes al mes de Abril p. p.

( antiguas

Extension de las lineas. . . . m. 104.927
Estaciones. + - ..coreineileie ok oo 8
Nameros de coches. . . . . . . . 434
Nameros de caballos. . . . . . . 3.198
Kilémetros recorridos. . . . . . . 779.071
Pasajeros transportadcs. . . . . . 2.365.105

82.85%

Viajes redondos. . . . . .. . . ..

USINA PRINCIPAL

La construccion de la usina se principiard en
Agosto-Setiembre del corriente aio, en el Ante-Puer-
to, Brandzen esq. Pedro Mendoza.

Por lo pronto se colocaran 4 motores & vapor, de
1250 cab. cada uno, 6 sea un total de 5000 caballos.

Estos motores seran horizontales, tipo Corlis, Com-
pound, & condensacién, de la fabrica austriaca de
Brunnen.

Para la condensaciéon del vapor, se establecera
una toma de agua en el antepuerto.

Cada motor serd acoplado directamente & un di-
namo de la « Unién Electricitats Gesellschaft», de
corriente trifssea, & 6000 Volts eflcaces entre los
. conductores.

SUB-ESTACIONES

" Se instalaran en varios puntos de la Ciudad sub-
estaciones, provistas de transformadores rotativos tipo
" Steinmetz: La corriente primaria & 6000 volts se trans-
-formarad primero, en transformadores estaticos, en co-
rriente trifasea & 350 Volts, la cual dara en el trans-
formador rotativo corriente continua & 550 Volts, para
- tener en las lineas los 500 Volts necesarios.

FEEDERS

' Todos los cables serén‘ armados y colocados sub-
 terraneamente. Habra feeders primarios ( que llevaran
~ la corriente trifasea & los'transformadores rotativos )

" varios puntos, y
inmediatas.
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y secundarios ( que llevardan la corriente continua &
las columnas de alimentacién ).
La via sera dividida en secciones de 500 metros en

“el centro de la Ciuded, y de 1000 metros en las otras

partes, siendo cada seccién alimentada en uno 6
pudiendo ser independizada de sus

Via

Cada riel estd establecido sobre una base de con-
creto de m. 0,20 de altura por m. 0,30 de ancho.
Los rieles son del tipo « Ougrée » { Bélgica ),
durmientes metéalicos :

con
el metro corriente del riel con

"sus durmientes pesa 96,5 kg.; cada riel tiene 12 me-

tros de longitud.

Los rieles no seran soldados; la conexién eléc-
trica seré asegurada por la liga « Chicago», ejecutada
con todo el cuidado ‘necesario, para que la conduc-
tibilidad sea perfecta.

Cada 36 m., es decir cada tres tramos, el riel es-
tara conectado con un cable de cobre desnudo al otro
riel de la .misma.via; ademas, cuando las vias sean
dobles, estardn conectadas entre si; cada cien me-
tros.

COLUMNAS E HILOS AEREOS

Todas las columnas son de hierro, con zdcalo de
hierro fundido.

En las calles angostas y siempre que los propie-
tarios de las casas no se opongan, se reemplazara
las columnas por «rosefas », con tensores especiales,
colocadas & una altura conveniente, de uno y otro
lado de la calle.

La mayor parte de los propietarios han dado esta
autorizacion, pero algunos se han resistido.

El hilo aéreo de trabajo es del tipo ordinario
(8,25 mm, de didmetro ).

MATERIAL RODANTE

Nada definitivo se ha decidido sobre el material

rodante. Pero esta entendido que se utilizard en los

coches la longitud y la anchura maximum permiti-
das en los Reglamentos ('), para dar a los viajeros
la mayor comodidad posible.

El tipo general sera a pasadizo central, con asien-
tos de dos plazas, y el coche sera fac1lmente trans-
formable .en jardinera de verano ¢ coche de in-

vierno.

Se tomaré en cuenta que los coches deben pasar
por buen ntmero de curvas de pequeio radxo en

- varios puntos de la red.

Cada coche seré provisto de dos motores del tipo

“de 800 libras, semejante al E. G. 800.

Para el transporte de la carne y de las mercade-

‘rias, habra zorras especiales, automotrices, provistas

de una pequefa torre para el trole, 10s cuales arras-
trardn unos trenes compuestos de tres 6 cuatro otros
vehlculos

(1) Lor.git_ud: m, 8; anchura; 2m, 0.50,
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INAUGURACION DE LAS OBRAS DE TRANSFOR-
MACION

La Compaiia dispone, para llevar 4 cabo los tra-
bajos con toda la rapidez necesaria, de un personal
selecto y numeroso, de modo que es ¢asi seguro que
la transformacién quede ultimada en los altimos me-
ses de 1902. La primera linea que se inaugurara ( pro-
bablemente en los primeros dias de 1902), sera la de
Plaza de Mayo 4 Flores y la Floresta. En esta linea,
se ha suprimido completamente el recorrido por Ri-
vadavia, el que se haréd por Piedad ; —luego se inau-
guraran las secciones Plaza de Mayo d la Boca y
Barracas, y Plaza Constitucion d Recoleta.

Una vez terminada la transformacién, la longitud
total de sus vias sencillas sera de 105 km.

Francisco Durand.
Ing. de la Esc. Central de A. y M. de Paris,

( Continta. )
— e

L0S CANALES DE NICARAGUA Y PANAMA

Segtn el informe elevado al Congreso de los Esta-
dos Unidos del Norte por la comisién nombrada para
estudiar los proyectos de los canales navegables de
Nicaragua y Panama4, resulta que el primero costaria
200.540.000 dollars, mientras la terminacion del de Pa-
namé solo requeriria un gasto de 142.342.579 dollars,

sin-embargo de lo cual opina la comision ser mas con-

veniente & los Estados Unidos adoptar el primer tra-
zado, sobre todo porque la concesién que tiene la
Compaiiia del canal de Panamd no le permite trans-
ferir 4 aquellos los derechos indispensables para que
los Estados Unidos puedan construir el canal.

La ejecucién del canal de Nicaragua requeriria
diez afios: 8 para la construccién del canal y 2 para
la habilitacién del puerto de Greytown; y ain cuando
no fija expresamente el tiempo que requeriria la ter-
minacion de las obras del de Panama4, reconoce que,
ademéas de la notable estrechez del istmo, su ubica-
cién es ventajosisima en razén de la configuracién
del, terreno, pues los puntos mas elevados de aquél
no superan 4 200 piés sobre el nivel de la marea
ordinaria. Por otra parte, la compafia francesa ha
hecho ya obras por valor de 33.934.464 dollars.

Las conclusiones 4 que arriba la comisién, ésta

"las concreta, en definitiva, en esta forma :

1° La construccion del canal de Nicaragua costara
53 millones de dollars més que la terminacién del
de Panama; pero al hacer este calculo se ha pres-
cindido de los gastos ya hechos por la compaiiia
francesa. Por otra parte, dicha compaifiia no esta
dispuesta & ceder los derechos que tiene adquiri-
dos en el istmo ;

2° El canal de Panamda serA menos largo y tendra
menos esclusas y curvas mas reducidas que el ca-
nal de Nicaragua. Esto no obstante, terminados
los dos canales, la distancia de Nueva York & San
Francisco sera 337 millas mas corta por el canal
de Nicaragua que por el de Panaméa, De Nueva
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Orleans y de Liverpool & San Francisco serd me-
nor de 579 millas en el primer caso y de 386 en
el segando, de modo que & los Estados Unidos les
conviene mas decidirse por el canal de Nicaragua,
aunque es mas largo y méas costoso ;

3 El gobierno de Colombia tiene acordado 4 la com-
paiia francesa el derecho exclusivo de construir
el canal, y como dicha concesién no vencera hasta
dentro de muchos afos, el gobierno de Colombia
no puede conceder derecho alguno & los Estados
Unidos sin el consentimiento de la compahia. La
comisién cree, por otra parte, que seria imposible
llegar & un acuerdo con la nueva compaiia del
canal de Panama. En cambio, los gobiernos de
Nicaragua y de Costa Rica no estan ligados por
ninguna concesién anterior, de modo que pueden
‘acordar & los Estados Unidos las ventajas que és-
tos crean indispensables para realizar el proyecto.

_ De las precedentes conclusiones, se deduce logica-
mente que el canal de Panaméa ser4 un hecho tarde

6 temprano, y hagase 6 n6 el de Nicaragua, porque

aquél resulta inicamente inconveniente para los inte-
reses directos de los norte-americanos en sus rela-
ciones comerciales entre puertos de esa nacionalidad
ubicados en las costas de los dos Océanos; pero esto
no ocurrird para las relaciones de los mismos puer-
tos norte-americanos del Atlantico con los del Pacifico
del hemisferio Sud, ni para las de sus puertos del
Pacifico con los del Atldntico dei mismo hemisferio ;
ni sucederd tampoco para muchos de los puertos de
Europa en relaciones comerciales y politicas con los
puertos del Pacifico en éste hemisferio.

Por lo demés, el informe de la comisién yankee,
deja bastante entrever que no conviene & los inte-
reses de los EE. UU. la traza por Panam4, porque....
‘porque no se la quieren ceder ni la compaiiia francesa
ni el gobierno de Colombia.

{ E. 0.
calpasgger oo
EL PALACIO DEL CONGRESO

(Exlractb del Informe de los Ingenieros Bustos Moron, Corthell y Massini )

( Véase el nimero anterior)

El Arquitecto Director nos ha suministrado las
cifras que corresponden al plan esbozado en las lineas
precedentes, plan que, & nuestro juicio, por las
razones que mas adelante expondremos, es el que
convendria adoptar.

Las cantidades & invertir para dar término & la

- construccion del edificio, serdn en este supuesto de:

6.230.710,52 $ M/n 7 378.838,09 $ ofs. ;

cuyas cifras, agrégadas & las invertidas hasta diciem-
bre 31 ppdo., alcanzarian &

10.916.889,71 ,$ m/p y 493.875,21 $ ofs. ;

6 sea, algo mas de 12.000.000 $ m/n. Drgase, 12.500, 000
$ m/n,-en cifras redondas.
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¢ ) La tercera base bajo la cual quisimos conocer
el costo final del edificio, fué la de continuar su
construccion proscribiendo en absoluto el empleo de
piedra en muros 6 revestimiento exterior de los
mismos, es decir, ateniéndose estrictamente al plan
primitivo, expuesto por el Arquitecto en el presu-
puesto que sirvié para la licitacidon y adjudicacién del
contrato & los constructores Sres. P. Besana y Hno.

Las sumas que seria necesario erogar para llevar
4 término el edificio siguiendo el criterio indicado,
con exclusiéon, como en los anteriores casos, del costo
de la decoracién artistica, son las siguientes, segtn el
presupuesto del Arquitecto, que se encuentra en el
documento agregado bajo el Anexo N° 1:

4.327.374,4% $ W/n y 378.838,09 $ o/s. ;

las que, agregadas 4 las sumas de la liquidacién al
31 de diciembre ppdo., nos ofrecen los totales si-
guientes :

9.013.553,63 $ m/n y 493.875,21 $ o/s. ;

es decir, algo mas de 10.000.00 $ m/n.
10.500.000 $ m/n., en cifras redondas.

Veamos ahora cudl de los criterios que represen-
tan los diversos presupuestos que acabamos de ex-
. poner concilia mas satisfactoriamente las exigencias
estéticas y consiructivas de¢ la obra con las del esta-
. do financiero de la nacidn, y cudl satisface mejor el
- espiritu de la ley N* 3974.

.~ A primera vista, ocurre que lo correcto y conve-
niente seria proseguir la obra con el criterio econé-
mico que debe suponerse prevalecié al sancionarse
la Ley N* 3187, en cuanto limité 4 6.000.000 $ la suma
4 invertir en ella, pero 4 poco que se medite se ve
que esta solucién no es satisfactoria. En efecto, sise
construyen definitivamente los frentes en concepto
de que sean revestidos con mortero y esculturas de
tierra romana, que es lo previsto en el contrato, ex-
cluyendo por completo el uso de la piedra & mar-
~ moles en los mismos y en los principales locales
. interiores como el gran hall, — cuyos muros de gre-
~ nito serian ocultados por tan vulgar como poco
resistente material, —el ccncepto artistico predomi-
nante en la obra actual cambiaria bruscamente ; re-
. sultando de este hecho totalmente inutiles é injustifi-
. cados los trabajos fuera de presupuesto destinados a

dar mayor solidez & los cimientos y elevacién de los

‘muros de fachada, del torreén, de la capula, etc., en
- los que se han invertido 2.539.422,09 $ m/n y 67.806,60
- pesos ofs., y que no han podido reconocer otra causa
- que la de hacer posible el empleo de materiales s6-
- lidos y duraderos en los frentes, que armonicen con
- la magnitud del monumental edificio.

{ Por otra parte, V. E. debe en esta cuestion tener
en cuenta la resolucién del Honorable Congreso con-
enida en el Gltimo parrafo del Art. 4 de la Ley na-
. mero 3974, que dispone imperativamente que las fa-
- chadas sean en lo futuro revestidas con piedra. Esta
. circunstancia excluye desde luego la idea de prose-
- guir el edificio segtin el plan primitivo, porque des-
- pués de construidas las fachadas, con sus columnas,
'_cornisas, arquitrabes, aticos, etc., en ladrillo comun
- ¥ revocadas, seria punto menos que imposible y de
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un costo muy grande, la sustitucién en el futuro de
ur.os y otros por piedra. Este cambio importaria casi
una reconstrucecion, procedimiento que no puede ad-
mitirse como conveniente, ni del puntc de vista téc-
nico, ni del puramente econdémico.

Consideremos ahora el plan constructivo actual,
que se caracteriza por el empleo del granito en las
fachadas y algunos muros interiores, elaborado 6 no
en sus caras aparentes. A pesar de las restricciones
con que el Director de la obra ha formulado el pre-
supuesto para su lerminacién, segtn se ha dejado

- constancia en el parrafo a de este capitulo, el solo

revestimiento de los muros exteriores con este ma-
terial, fuera de lo ya ejecutado, llegaria 4 importar
la suma 5.105.581,28 $ m/n., y todos los trabajos, com-
prendiendd la suma anterior;

8.888.752,36% m/n y 378.838,09 $ o/s.

Es indiscutible que. en cuanto & solidez y dura-
cion, ningin material aventaja ni aun puede paran-
gonarse con el granito, pero existen otras piedras
calcéreas ¢ siliceocalcareas de facil elaboracion cuyo
costo seria muy inferior al de aquél, y que no dis-
minuiria, y aan tal vez acreceria, la impresion de
belleza y opulencia que se ha deseado que el monu-
mento provoque.

Esta consideracién nos conduce al plan construc-
tivo que hemos esbhozado en el parrafo b y al que
corresponde el presupuesto de:

6.230.710,52 $ m/n y 378.838.09 $ o/s,
para la terminacién del edificio.

En este presupuesto, el revestimiento sélo renta
como sumando por la cantidad de :

2.447.539,44 $ myn.
Si se compara esta cifra y la de:
5.105.581,28 $ m/n.

que representa el costo del mismo trabajo empleando
granito, con las primeras y aGn recientes aprecia-
ciones hechas por el sefior Arquitecto Director, se
notara la enorme diferencia que media entre unas y
otras, & pesar de que en los calculos actuales no se
incluye, y los primeros comprendian las obras adicio-
nales del piso bajo, que por si solas han alcanzado,
segun se ha visto, & cerca de 2.700.000 $ nyn,

Prueba esta diferencia que los presupuestos elabora-
dos por el Sefior Arquitecto & pedido de la Comision
gue suscribe, son de verdad y se basan en calculos
serios y detallados, como podria verse estudiando los
43 planos en escala 1:50 y dos en la de 1:200 y
cémputo métrico que acompaina a cada uno de dichos
presupuesto ( Anexos Nos 2 y 3).

Vuestra comisién ha tenido especial empefio en
someter & V. E. cifras que no estén sujetas & total
desautorizaciéon por los hechos posteriores, 4 fin de
que cualquier resoluciéon que se adopte, lo sea con
conocimiento pleno de su trascendencia.

El empleo de una piedra dura calcarea ¢ siliceo-
calcirea que se deje trabajar en chapas de espesor
aproximado de 5 4 6 cm., permitira proseguif con la
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elevacion de los muros perimetrales . hasta cierta
altura, dejando para mas adelante su revestimiento
con aquella que se eligiese, lo cual satisfaria el es-
piritu de la Ley N° 3974.

Las consideraciones anteriormente expuestas nos
han conducido & opinar que la ‘tnica solucién que
concillaria los encontrados ' intereses vinculados & la
obra del Palacio del Congreso — el interés artistico
de la obra misma y de la Capital, cuyo mejor ornato
serd por muchos afos — con el de las finanzas nacio-
nales, consiste en excluir definitivamente el revoque
de argamasa, como material inadecuado para revestir
las fachadas exteriores, el torreén de+la ctpula y los
muros interiores de los locales de mayor importan-
cia, ‘como el gran hall y atrio de honor, emplean
do en su reemplazo marmol G otra piedra analoga,
solucion que, por otra parte, permitiria imprimir &
los trabajos una marcha que responda al propésito
de habilitar las dos aulas 6 recintos de sesiones, con
las oficinas accesorias correspondientes y servicics
auxiliares, 4 fin de que el H. Congreso pueda tras-
ladar cuanto antes & su local definitivo el asiento de
sus sesiones. :

Hemos hecho calcular por el Arquitecto Director
el monto de las sumas & invertir para llegar al fin
mencionado, y en el Anexo N° 4 encontrarda V. E.
el informe relativo, en el que consta que aquéllas
alcanzarian & 2.580.000 $ m/n, en ntmeros redondos.

Mediante este gasto se podria terminar los dos
pisos inferiores en toda la amplitud del edificio, y los
recintos de ambas Cémaras, con las instalaciones
correspondientes de obras sanitarias, iluminacién,
calefaccién y ventilacion, salvo algunos detalles como
los pisos de mosaicos de los patios y galerias, que
no seria prudente colocar hasta la conclusién de la
obra gruesa y que interinamente se sustituirian por
baldosa comun.

Llegado & este punto, las obras podrian paralizarse,
si asi lo requiriese el estado del Tesoro, 6 bien pro-
seguirse lenta 6 activamente hasta su conclusién. En
el primer caso, seria necesario ejecutar algunas obras
provisorias tendentes & evitar la destruccion del edi-
ficio, las que consistirian principalmente en cubrir
con techos provisorios el gran hall y atrio, construir
algunas escaleras de madera, y en otros trabajos de
menor cuantia que en conjunto representarian un
gasto de 37.000 $ my/n.

Las paredes enteriores se levantarian de ladrillo
comun, pero dejandose el espacio necesario para el
revestimiento y molduras de piedra. Quedarian sin
construir las galerias que adornan los cuatro frentes
y el peristilo que mira 4 la Avenida, porque, debiendo
hacerse macizas de piedra y marmol las columnas
y pilastras y ciertas partes de las cornisas, plataban-
da, etc., no seria posible. construir parte alguna de
aquéllas sin elegir previesmente la piedra 6 marmol
que hubiera de emplearse en la fachada.

Igualmente se dejaria inconcluso el torredn de la
cupula, limitdndola al nivel que ha alcanzado actual-
mente, y e} atrio, cuyos muros se levantarian hasta
la misma altura, cubriéndose ambos locales proviso-
riamente como antes se ha dicho.

-

-

GUIA DEL CONSTRUCTOR

( Véase nimero 127)

CUBIERTAS Y HOJALATERIA

ENLISTONADO

83. — El enlistonado, sea cual fuere su clase, ten-
drd un espesor regular v se colocara bien paralela-
mente 4 la linea del alero. Las latas se sujetaran a
cada cabio por dos clavos cuando menos. Las extre-
midades al tope se dispondran de manera que no haya
dos seguidas sobre un mismo cabio.

HIERRO GALVANIZADO ONDEADO

84. — Las chapas de hierro galvanizado ondeado
serdn de la marca de fabrica y dimensiones estipula-
das. No deberan presentar ningtn desperfecto ( ni
abolladura, ni raspadura); la estructura del hierro
serd fibrosa y de grano fino; la capa de zinc que las
cubre sera uniforme, sin vestigios de afollamientos. El
espesor minimo de las chapas serd de 0,7 milime-
tros (*). Las ondas tendran 15 mm. de alto y 75 mm.
de eje & eje. Toda chapa que hubiera sido atacada
por el agua salada sera desechada (2).

PIZARRAS

85, — Las pizarras seran de la proveniencia y del
tipo prescripto.. (Cada pizarra tendré la forma de un

rectangulo perfecto. No se tolerara en los &ngulos

de la parte superior, mellas mayores de 4 cm. de
longitud sobre la arista longitudinal de la pizarra.

Todas las pizarras serdn planas, regulares, duras,
sonoras, sanas, sin rasgaduras 6 mellas, y exentas
de exfoliacion, de pirita 6 de puntos amarillos bri-
llantes.

TEJAS

86. — Las tejas para cubiertas estardn bien mol-
deadas, y seran bien cocidas, enteras, sonoras, sin
grietas ni rebabas; se desecharan aquellas que no
estén totalmente exentas de materias calcéreas.

ZINO

87. — El zinc debera ser de espesor bien uniforme
en toda la extensién de cada lamina, sin depresion
ni excedente de espesor, de contextura uniforme y
homogénea, sin mezcla de sustangig§ extraias y sin
vestigios de grietas, laminacién, ampollas a ofros
defectos.

El zinc empleado para los distintos trabajos de
cubiertas y accesorios sera del namero prescripto.

Independientemente del numero de fabrica, que

(1) Puede prescribirse —y es mas conveniente siempre que en la
obra haya facilidad para pesar las chapas— un peso minimo, que podria
ser de 9 kg. por m?,

(2) Hay el peligro de que la accion del agua salada destruya en
algun punto la capa de zine preservadora de la oxidacion. Entonces, la
extension .del defecto y la formacion de un agujero son relativamente
rapidos.
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~ deberan tener las laminas, el zinc geberé tener los
- espesores y el peso que correspondan al namero ().

De una manera general, no se emplear4, para cu-
biertas, sino laminas de 2 m. de longitud por 0,80 de
ancho.

Las hojas de 2 m. X 0,65 m. y de 2 m. X 0,50 m.

- no se empleardn sin6 en el caso de prescribirse asi
- expresamente.

Las hojas de zinc ondeado tendran generalmentie

2,25 m. de longitud por 0,85 de ancho.

La tolerancia méxima en el peso de las hojas que

- se aceptara, serd de 150 gramos por metro cuadrado,
- en mas 6 en menos.

En los trabajos de zinc para cubiertas y otros tra-
bajos accesorios, el empresario se conformara estric-

" tamente & las reglas del arte y 4 las indicaciones y

- dibujos que se le suministren durante la ejecucion.

‘K1 trabajo del zinc debera llevarse & cabo con

. precaucion, para no quebrarlo ¢ alterar su elastici-

dad; la temperatura durante el trabajo no podra
nunca ser inferior de 15° C. Los 4ngulos y pliegues

- del zinc jaméas seran de arista viva, debiendo presen-

tar en todos los.casos una ligera curvatura.
Toda obra de zinc que presentase seilales de al-

teracion de su elasticidad, quebraduras 6 rasgaduras,

sera desechada sin tolerancia de ningin género. La

‘reparacién de estos defectos con soldaduras no sera

admitida.

-~ collares, etc.,

Toda obra de hierro con sus grapas, manecillas,
que se emplee como accesoria, sera

- pintada al aceile, & tres manos, de las cuales la pri-
- mera al minio y las otras dos del color prescripto

‘durante Ja ejecucion.

ZINC PARA ACCESORIOS DE OUBIERTAS

88. — Las canales, canalones, limas hoyas, lima-

' lesas y caballetes se colocardn siempre, salvo pres-
~ cripeion contraria, & dilatacion libre en todos sentidos,
. con las manecillas y grapas que convenga.

La mayor dimensién de las hojas se colocara en

" el sentido de la longitud de la vbra.

Los canalones seran. generalmente & resalto en el

~ sentido de su longitud. y las limas hoyas seran en-
. grapadas en la misma direccién.

Para la colocacién de los canalones, se comenzara

" en primer lugar por arreglar las pendientes & partir

" de Jos bajadas & razén de 1 cm. por metro, con
resaltos de 3 4 4 cm. por cada trecho de 3 m. proxi-

~ mamente, con una sola soldadura en el intérvalo.

Los resaltos estaran formados por medio de ta-
quillos de abelo, galibados segun el perfil del canalén.
En su vértice, las 'pendientes estaran separadas por
un taco saliente analogo & los de la cubierta.

(1) Aqui se recibe zinc de muy distintas fabricas y de varios pai-

* ses: Francia (Vieille Montagne ), Inglaterra, Austria, etc. Se debe tener
* presente el cuadro de espesores correspondientes a cada fabrica para
precisar las condiciones de aceptacion de las laminas de zine, porque
1o hay uniformidad en los espesores que cada fabrica hace correspon-

der 4 un ntimero determinado. El espesor no es seguramente el esen-

~¢ial elemento gue permila juzgar de la aceptacion de una provision de

ne, poryue varia mucho de un punto i otro de una misma lamina.
Serd mucho mis conveniente, en trabajos prolijos, recurrit i unensayo
ll peso para el cual podrd fijarse una tolerancia miaxima como se

“indica mas adelante en el texto.
k¥

Los” encajonados de los canalones se ejecutarin
con tablas de abeto sin cepillar, ensambladas & junta
plana, pero bien enrasadas y fijadas sobre tacos ¥
listones trasversales 'y. longitudinales de la misma
madera. &l perfil trasversal del canalén serd ligera-
mente concavo; & este efecto los angulos longitu-
dinales se .realzardn con listones clavados sobre el
fondo del encajonado. :

En ciertos casos, los costados de los canalones
podran ser establecidos de una manera distinta, que
serd materia de instrucciones detalladas que se en-
tregara en tiempo' de su ejecucién..

En la ejecucién-de los canalones de zinc- las la-
minas recubrirdn todo el desarrollo lateral del cana-
i6n ; se levantaran contra la cornisa 6 el zécalo del
canaldén, que cubrirdn por completo, terminandose por
un cordon en resalto de 3 cm. proximamente. Del lado
opuesto, las laminas se extenderan sobre el enlisto-
nado hasta 5 4 6 cm. por encima de la altura del
borde superlor de) z6calo del canalén; terminaran en
una orla plana de 35 mm., replegada hacia arriba.
Unas grapas de zinc,de 5 cm. por 9 cm. de desarro-
llo, separadas 20 cm. unas de otras, tendran un pliegue
de 25 mm. que se introducirad por entero en la orla
y sujetaran el canalén una vez clavadas al enlisto-
nado.

En cada resalto,‘las-léminas se levantardn -3 cm.
contra el taco, con orla. plana de 2 cm. ; se las-fija-
ra por medio de 2 grapas como acaba de indicarse
mas arriba. !

La hoja superior tendrd un pliegue de 15 mm:,

' que se engrapard con la orla de la hoja inferior; en

el vértice de los costados, las laminas ‘se levanla-
ran y fijaran contra el taco, tapandoselas con una
cubrejunta, como las hojas de la cubierta.

Las canales que formen canalén se aplicaran di-
rectamente sobre sl enlistonado; estaran formadas
por hojas de zinc colocadas en su sentido longitudi-
nal, bien soldadas y formando dos partes que se uni-
ran' 4 dilatacién libre en el punto de separacion de
las aguas, por medio de reslces y recubrimientos
suficientes para impedir cualquier infiltracién.

La parte superior de los canales, que forma orla,
sera colocada bien de nivel, y la parte inferior, ‘fcr-
mando corddn, se elevara sobre el enlatado, de suerte
de obtener una pendiente suficiente para que las
aguas escurran hécia el cano de bajada.

Las canales se fijardn con grapas al enlatado en su
parte superior, como se indic6-para los canuulones;
se consolidaran, de metro en metro, con la :yuda
de ganchos de hierro plano, de 2,5 mm. de espa:r,
fijados al enlatado con tres puntas 6 tornillos por i:
menos. '

" e seccién transversal de los canales ird dismi-
nuyendo sin cesar desde el orificio del caio ‘de ba-
jada hasta el vértice. La forma ordinaria de los ca-

nales sera la de los cimacios que sirven de corona-
miento & los entablamentos de los edificios.

Para cada construccién, la forma y la magnitud
de los canales se daran & conocer en instrucciones
especiales.

Las limatesas y los caballetes se formaran gene-
ralmente de un liston de madera & lo largo del cua
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s colocaran los guarda-aguas de zinc engrapados,
y todo recubierto con un cubre juntas de zinc, en-
grapado con el guarda-aguas 6 fijado en el liston por
medio de tornillos con casquetes de zinc soldados.

Las limas hoyas se formaran como se ha dicho por
los canaiones de zinc, con excepcién de los resaltos
que se reemplazaran por engrapados semejantes 4 :0s
de las laminas de las cubiertas de zinc plano.

Las planchuelas de limatesas estaran ievantadas
a lo largo de la orilla del muro, al cual estaran fija-
das por medio de dos clavos de cobre; se las fijara
igualmente al enlatado por la parte alta con la ayu-
da de uno 6 dos clavos de cobre.

Las bandas y guarda-aguas, 4 lo largo de los mu-
ros, estaran alojadas en rozas practicadas en la alba-
nileria; se las fijara por medio de grapas y clavos,
y de un buen rejuntado de cemento Portland que
formard guarda-aguas. Kl cemento se aplicard sobre
le junta bien limpia y regada.

s Mauricio Durrien,

( Continta ).

SRS, o570
EL INGENIERO JULIAN ROMERO

El ingeniero Julidan Romero, actual presidente del
Departamento de Ingenieros de la Provincia de Bue-
nos Aires, es, como se sabe, candidato del Goberna-
dor de la misma, Dr. Irigoyen, para ocupar. el Mi-
nisterio de Obras Publicas, vacante por renuncia del
Dr. Saldias.

Dificilmente podria haber mediado mayor acierto
en elegir un ciudadsno mas adecuado para tan im-
portante cargo. '

El ingeniero Romero, cuya preparacion técnica es
bien conocida, tiene ademds, 4 su favor, una larga
practica administrativa que le permite encarar desde
su verdadero punto de vista los complicados pro-
blemas propios de un Ministerio ds tan vastas pro-
yecciones y tanta responsabilidad como lo és el de
Obras Publicas, del cual depende en gran parte la
prosperidad de una provincia tan vasta y rica como
lo es la de Buenos Aires.

Ei debate que se suscitdé el afio anterior con mo-
tivo de los desagiies del Sud de la Provincia, pusc
bien en evidencia las cualidades que lo recomien-
dan como candidato inmejorable para el desempeiio
de tan delicado curgo, pues no obstante el resultado
de aquél, nos consta que el ingeniero Romero se gané
la voluntad de todos los que intervinieron en él, en
las camaras legislativas y fuera de ellas.

Se dice por ahi, que las ideas que sustenté en
esa ocasion, pueden, precisamente, influir para que
determinados grupos de la politica provincial traba-
jen & fin de que el Senado no vote el indispensable
acuerdo para su nombramiento, pero, aparte de que
se trata de un asunto ya consumado, creemos dificil
que un prurito meramente chicanero pueda sobrepo-
nerse al patriotismo de los hombres que deben inter-
venir en ese acto.

Esperamos, por el contrario, que no han de pasar
muchos dias, sin que se produzca tan acertado
nombramiento. :

e
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., Nuevo sistema de traccion eléctrica. — La Revue pratique de U’ Electyis
cilée de meses pasados se ocupa de up nuevo sistema de traccion eléc-
trica, bautizado de «traccion tangeneial » por sus inventores, M. Julien
DuLair, de la Sociedad « Electricité el hy raulique », de Charleroy, y M.
M. ROSENFELD Yy ZELENAY, electricistas rusos. Es una aplicacion de las
corrientes polifasicas alternativas; y lo que caracteriza el invento es la
sué)resmn completa del motor rotatorio en los coches y la ausencia de
toda toma de corriente entre el coche y la fabrica generadora de la
eneréia eléctrica u

~ En cuanto a la progresion del coche, se'la obtiene por la influen-
cia del campo magnctico que viaja con él. Por la combinacion de las
corrientes polifasicas, se produce” un flujo en el campo magnélico, y
por consecuencia de las reacciopes este flujo arrastra i las ruedas
impeimiéndolas un movimiento de rotacio : que se uliiza para la Joco-
mocion. !

JLa circunstancia de suprimir los conductores aéreos 0 subterraneos
y los contactos superticiales hara que este sistema produzca una ver-
dadera revolucion en la_industria de los tranvias eléctricos.

Merecia pues ser sefialada al lector.

Régimen de la marea en los estuarios y en los rios. — Los Annales
des Ponts el Chaussées correspondientes al 3er irimestre de 41900 traen
una notable memoria del malogrado M. BourpeLLes, Inspector G. de
Puentes y Calzadas, Director de Faros y V lizas de Francia, en el cual
el aulor estudia el régimen de las mareas desde un punto de vista
Erdctico, lo; que da cierla originalidad a esta contribucion cientifica.

n efecto, hasta ahora Jos sabivs que se habian ocupado de las cir-
cunstancias de la propagacion de la_onda de marea en los rios y es-
tuarios, solo habian tratado la cuestion considerando un canal indelinido
con un fondo horizontal y una seccion constante.

En su estudio, M. Bourdelles ana iza los fenomenos y procura darse
cnenta de su accion por la observacion de los hechos naturales, —los
cuales. felizmente, ge producen en condiciones bastante variadas para
permitir extraer de ellos las leyes que interesan & los ingenieros.

Resumiendo lag ideas del autor, para utilizar convenientemente la
onda fluvial, se requiere — segun él—concentrar esa onda, en cuanto sea
posible, en un capal tunico, rectilineo, largo y profundo, mantenido
entre dos diques insumergibles y con secciones gque se acerquen i la
forma reclangular, — cuya area debe ir decreciendo progresivamente
de aguas abajo a aguas arriba, segun una ley determinada por las
circunstancias Jocales.

Los motores de gas acetileno. (COSTO COMPARATIVO CON OTROS MOTORES,
— A la Schweizerische Bauzeitung de enero 26 pertenecen los siguientes
datos, que no dejan de tener algun interés de actualidad, ya que la
cuestion del acelileno sigue estando a la orden del dia, aun entre
nosotros,

La importante revista suiza da cuenta en ese articulo de algunas
experiencias realizadas recientemente en Berlin relativamente a la aplica-
cion del gas acetileno como fuerza molyiz. : X

Considerando los precios de las materias primas en Berlin, teniendo
en enenta todos los gastos de establecimiento, de entretenimiento y de
amortizacion, el precio del caballo hora efeclivo, en los motores de
acetileno y demas sistemas generalmenteadoptados, puede compendiarse
gomparativamente en el si uiente cuadro:

PODER EN CABALLOS l 10 ' 20 \ 30

céntimos céntimos | céntimos
(de fr.) (de fr.) (de fr.)

GRS ACLIHEND, coiisvoviss nessnivans 29,24 28,10 27,70
Gas de alumbrado.....cevveennns 13,07 12,24 11,89
GAS PODPE. §swnis s s siavbnscrenimed oy 14,30 10,99 9,75
Alcohol ...... depsengeaens 20,20 19,39 19,04
Petralng. . Lidina oSt d2iligi s o bims 12,80 14,90 11,60
BORRON, .. ool 6s (oo 2oy ninsons 18,79 17,95 17,60
Electricidad v odoi G0 ol el 18,00 17,75 17,32

Como se ve, de esas experiencias: parece resultar que—aun dando
por enteramente resueltas las dificultades de consiruccion relativas la em-
pleo de motores de gas acelileno - - la cuestion del precio de costo de esa
nueva fuerza 110triz podra seguir constiluyendo un obslqgulo serio a
su empleo industrial.

OBRAS

Cours pratique de résistence des matériaux pgofesaé ala Société

ig t professionel du Rhome.— Por J. Novar, ingénicur des

Arts et Manufactures, chef du bureau des Travaux au Service vicinal

du Rhone. — Ch. Béranger, Paris, 1900 (1 v. in-12 de 433 p., con 134
fig. en texto, 5 fr.)

Es esta una obra elemental, que no pretende peneirar en el fondo
de las teorias de la resistencia — que, como se sabe, requieren el em-
pleo del analisis matemiticos; es sobre todo un comentario razonado
de teorias, destinado a fundar en lo posible las practicas expuestas.
Por lo mismo, abundan en la obra los ejemplos practicos y las aplica-
ciones. ;




‘Notice sur le service des eaiix et de I’ assainissément de Paris. Pu-
Dblication du. service municipal des eaua et de Uassainissement de Paris,

flectuée par les soins de M. G BECHMANN, ingénieur en chef des Pont;
et Chaussees, chef du service.— Ch. Béranger, Paris, 1900 (1 v. in-80
- de 524 p., con numerosas fig. en texto; 7 fr. 50, encuadernada.)

) La obra se divide en cuatro partes, tituladas: Ojeada relrospectiva;
Estado actual ; Funcionamiento de los servicios, explotacion y conser-

. wvacion; y Resullados técnicos y financieros.—La primera es una re-

sefla historica completa, desde un siglo atras hasta la fecha; la segunda

€5 un estudio de los servicios acluales; las dos ultimas se explican

~ por sus litulos.

Importantes Anexos terminan la obra.

.~ The Cement Industry. Descr J)tion of Portland and natural cement

plants wn the United States and Burope, wilh woles on materials and
processes in Porlland cement manufacture.— The Engineering Record
heduog), )New-York (tv.in-8 de 235 p., con 132 fig.; 3 dollars, encua-
~dernada.

. Como lo dice el titulo, esta obra trae la descripcion de instalacio-
- nes para la fabricaeion del cemento Portland y del cemento natural en
“los Estados Unidos y en Europa, como también informaciones sobre
-.A{;)s lrlnatgriales y procedimientos -empleados en las fabricas de c¢emento
ortland.

~ Es una coleccion de articulos aparecidos en el Engineering Record,
-id:llj)idos a Mr. Frederick H. LEwis y varios otros especialistas autori-
~zados,
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Traité théorique et Brlthuo des machines dinamo-électriques. Par
Silvanus P. TaomesoN, Directeur du Collége Technique de Finsbury, a
Londres. Traduit et adapté de U'anglais, sur la 4e edition, par E. Bois-
TEL, electricicn, expert prés le Tribunal de la Seine (3e edit,) —
Ch. Béranger, Paris, 1900 (1 v. in-8' de 814 p.; con 536 fig.; 30 fr.)

Es ésta una obra ya clasica, abonada por la gran autoridad del
autor. Es un tratado completo, que abarca toda la materia, desde la
parte historica — que explica los origenes hasta las mas altas teorias —
que dan la razon cientifica de los organos y mecanismos estudiados.

Traité de la chaudronerie industrielle en cuivre et en fer. OUTILLAGE;
TRAGES ET COUPLES; CONSTRUCTION DES APPAREILS INDUSTRIELS. Lecons
professées aw cours de chaudronnerie fondé par UAssociation philotech-
nique, par E. Bugnign, expert en douanes, examinateur a I’Ecole Dide-
rol.— Bernard el Cie., Paris, 1900 (1 v. gr. in-8' de 564 p., con 368
fig. y numerosos cuadros en texto, y 41 lam. f. texto; 10 fr.)

El autor de esta obra ha tenido en vista proporcionar a los direc-
tores de usinas y fabricas algunos consejos practicos; a los opeiarios
ya al corriente del oficio, algunas informaciones que les permitiran
vencer nuevas dificultades [de su arte; y al aprendiz, algunas aclara-
ciones sobre los métodos aprendidos en el taller. Esto basla para com-
prender, a la vez que la indole de la obra, la variedad € importancia
de los servicios que puede prestar.

La obra se divide en cinco partes, que abarcan: las materias pri-
“mas empleadas en caldereria; los {razados y corles (con nociones iéc-
nicas preliminares); los principios generales de caldereria ; la leoria y
-construccion de los aparatos industriales; y en fin, las industrias ane-
xas & la caldereria’

Federico Biraben.

DE CONSTRUCCION

Seccion a cargo del Arq. Constructor Sr. Pelsmaekers

MOVIMIENTOS DE TIERRA

Pesos M/
Excavaciones : Cimientos sin transporte ...... edeene M3 o080 a 1.00
Id. y sotano con transporte
afuera de la obra .cceeveeens conees 5 1.73 a 2.00
Desmonte con trasperie.. .o .ee eovunn ,, 1.50 a 1.75
Pozo hasta el agua, segun diametro
Sin trasporte .\ ove Sl et vevanie vae "M 200 a 3.00
; ALBANILERIA
. Mamposteria: Ladrillos media cal, asentados-en barro M3 8.00 a  9.00
; id. de cal id. id. ,, lo.oo a 1t.00
A id. id. asentados en buena mezcla ,, 1%.00 a 15.00

_ id. de maguina con mezcla adi-
cionada de una parte tierra romana.. ,,

Jo.0o a 33.00

: AR ZEADTIO «.o oorosiviviin b ainbik Sltn s olann s s s ,» 100.00 a 150.00

Tabiques de ladrillos huecos con rebogues de am-

; bas ™ partes.i.. ... i i AU M2 400 a 450
ENTREPISOS

Bovedillas simples con tirantes de acero N*42.... ,, 6.00a 6.50

R dobles id. id. fdén. gty BAB-0: 7,78

.”07
LHM”Mdros 5

- RRGIOS DE OBRAS Y DB MATERIALES

3 Pesos ™M 'fy
de ana hilada de plano id id I N) 14 ,, 7.00 a 17.50
de dos  id. id. id id idsg i 7.7 a 825
de una id. (con lirantes N' 16)...... » 9.00a 950
de dos id. id. Yolsigedtd @ 9.75 a 10.25
TECHOS
Techos de azotea, tirantes de acero 1 N’ 14, bove-
dillas 2 hiladas, baldozas extranjeras ..... ,, lo.oo a ll.oo
id. id. con tirantes NV 46.......0.0 000 8 IL.50 a 12.50
de azotea con lirantes madera dura '3 x 9,
alfajias 1 x 3 dos hiladas de ladrillos y
DBIAOZASY, L1000 ite ls ¢ toe Blodi L vidio b ofss ) 8.00 a 8.50
Techo de hierro galvanizado, de canaleta, tirantes y
de pino tea 3 x 6 y una hilada de ladrillos M2 6.50 a 7.00
L e | o 3x9 id. et 7.00 a 7.50
De madera dura 3 X 9......... Sl e s ok 8.00 a 8.50
De pizarra, comprendiendo armadura y ca- ;
briadas de pino tea... ,, 12.00 a 15.00
id. id. id. e hierro... ,, 14.00 a 18.00

TIPOS DE CONSTRUCCIONES ECONOMICAS

Segun anunciamos en el namero anterior, inicia-
mos la publicacién, en esta seccién, de planos —tipos
de construcciones econémicas, & los cuales acompa-
namos los elementos indispensables para formular sus
respectivos presupuestos, en una forma sugerida por
nuestra practica diaria de muchos anos en la mate-
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REFERENCIAS
) Sala, — 2 Comedor, — 3 Dormitorio, — 4 Baiio y W, C. — 5 Cocina, S Seriycio, —7 Zaguan.-- 8 :Plll‘lﬂ- --9 Vestibulo,
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Tia; esto no obstante, es conveniente ‘que los lecto-
res de la REvisTA TEcNICA no pierdan de vista que
se trata de casos generales, por cuyo motivo esos
presupuestos “serdn de méaxima y sujetos ‘4 las va-
riaciones susceptibles en cada caso, pero que no po-
drian modificarlus en mas 6 en menos de un 5 & un
10 %, porque, de lo contrario, corresponderian & un
tipo distinto del considerado.

Los cuatro tipos que presentamos . hoy, princi-
piando, légicamente, por los més sencillos y comu-
nes entre las construcciones de esta Capital, pueden
ser considerados subdivididos nuevamente en tres
categorias, ateniéndonos & la siguiente especificacion
de conjunto:

1 Tipo : Construccién de buena clase sin ser de
lujo. '

2° Tipo: Construccién corriente con albaiileria
en cal.

3er Tipo: Construccién econémica, con albanile-
ria en barro. I vy A0l 5 !

Bajo el punto de vista de su distribucién, tenemos:

1er Tipo : Dos habitaciones, cocina y w. c.

2° Tipo: Dos habitaciones, comedor, cuarto de
servicio, cocina y w. c.

3 Tipo: (Con frente 4 la calle): Zagudn, sala,

dos habitaciones, comedor, pasaje, bafio, cuarto de

servicio, cocina y w. c.

4° Tipo: (Con frente & la calle): Zaguén, ves-
tibulo, comedor, cuatro habitaciones, cuarto de bafio,
cocina y w. c. :

Los tipos 2°, 3' y 4°, tienen galerias cubiertas con
veredas de moséaico del pais.

Los péatios de los tipos 3° y 4 son de baldosa. En
general : pisos de madera, puertas exteriores de ce-
dro, é interiores (1 hoja) de pino ( dimensiones co-
munes ); techos de azotea en la 1' y 2° categoria y
de zinc en la 3*; herrajes sencillos, de buen gusto y
fuertes ; blanqueos con recuadros sencillos; cielo-
razos de yeso ( menos en las galerias' de 3* catego-
ria ) estufas en los comedores de los tipos 2°, 3° y 4"

Ademéas: pozo de agua hasta la 1™ napa y pozo-
sumidero ; los proyectos 3° y 4" pueden {ser com-
plementados con altillos sobre las piezas de servicio
de modo que con poco gasto se conseguiria mu-
cha mayor comodidad.

Damos & continuacién dos formas distintas de es-
tablecer, rapida y aproximadamente, los precios de
estas construcciones, por piezas y por superficie cu-
bierta, no dudando 'que estos datos han de 'ser utiles
&4 nuestros lectores en muchos casos.

Por piezas

DESIGNACION 1*GATE GORIA | 2* CATEGORTA | 3* CATEGORIA

Piezas regulares carrientes

de . casncves 16 4 18 m2, [ $ 800 & 830 $ 650 & 700 § 475 4 525
Comedor...... 25 430 » | »1250 » 1400| » 1050 » 1100| » 830 » 900
Sala con zaguan (frente a

Ja. calle) cuesls il Bl »2600 a 3000] » 2200 » 2400]| » 2000 » 2100

(No estin comprendidas, en eslos precios, las galerias indicadas
en los tipos.) o

Para las piezas de servicio, cocina W, C. se
puede calcular su costo, en la forma siguiente:

1e* Tipo: Cocina y w. c.=—1 pieza.
2 » 4By woieie a2 )
3ry 4 Tipo: 4, 5,6y w. c. =2 piezas.

Por superficie cubierta

DESIGNACION 1* CATEGORIA |2* CATEGORIA|3* CATEGORIA

Habitaciones, piezas de servicio,
cocina, te.,;POr: . ise s uvs m2 | $ 454 50| $ 354 40 a 39
Comodor ...t s hav in il aine % » » >
Sala con zaguan (frente a la calle) | » 60 » 65 | » 50 a 55 | » 40 »
(alerias,......... R, peeo k> 4T > 251 212> 45 |{» T»

‘sas transformaciones, en cuanto & distribucién, sin

-los tipos que presentamos, é invitamos & hacerlo asi

TECNICA

Aplicando los precios que -anteceden 'se vera que
-el tipo 2* indicado, por ejemplo, costaria, tratdndose
‘'de una construccion de 2' categoria también, $ 3500
calculando por piezas Y $ 3425 adoptando el precio
por superficie cubierta lo que d4 una diferencia in-
significante. ; i

Conviene no olvidar, que estos precios son también
susceptibles, naturalmente, de pequefias variaciones,
por razdén de la fluctuacién del cro, de las estaciones,
precios de materiales, etc. <

Los cercos, veredas y derechos municipales de
edificacion no estdn previstos en los precios anterio-
res debido & la variedad de los primeros, y por estar
sujetos los segundos & jurisdicciones municipales &
las que corresponden derechos muy distintos. ;

Los tipos adjuntos pueden ser.objeto de numero-

que su precio varie sensiblemente. En este concepto
serfa seguramente interesante estudiar distintas dis-
tribuciones dentro del presupuesto de cada uno de

& los ingenieros, arquitectos y constructores en ge-
neral, previniéndoles que acogeremos con mucho
placer, en esta seccién, —aunque con beneficio de
inventario — los nuevos tipos que, partiendo de las
bases pre-establecidas, quieran comunicarnos para
reproducirlos, asi como las criticas y objeciones que
crean convenientes hacer & los que publiquemos, de
nuestra cosecha 6 de la agena, pues, este seria un
medio de trabajar fodos para todos, unidos por lazos
de reconfortante altruismo.

Alberto Pelsmaekers.

s
MISCELANEA

Santos M. Brian. —+ EL 1% DE suLio. — Santos M. Brian, no era un
intelectual, en la acepcion que suele darse a esta palabra.

No habia pasado 20 afios de su vida en la conquista de un titulo -
académico.

Pero habiase conquistado lo que lograr no pueden muchos que suelen,
sin embargo ostentar pergaminos universitarios: la consideracion y el
aprecio de todos los que habian tenido ocasion de conocerlo, vale decir,
de apreciar la_bondad ingenita de sa corazon, siempre abierto a todo
impulso noble y elevado. 4

Darante muchos afios empleado modelo en el Departamento de
ingenieros de la Nacion, formaba parte, desde hace algunos, del personal
de la Intendencia de Marina, donde ingresara a solicitud del ingeniero
Ayerza, quién puso todo su empefio en llevarlo a su lado cuando se
hizo cargo de esa Intendencia; en esta reparticion alcanzo Brian &
desempeiiar el delicado cuanto honroso empleo de intendente-delegado
con residencia en €l Puerto Militar, donde lo ha sorprendido la muerte
tan inesperadamente.

La nacion pierde en ¢l & un buen servidor; la sociedad, & uno de
sus miembros mas: dignos de aprecio. 4

Paz en:la tumba del malogrado amigo y que los suyos hallen un
justo lenitivo & su 'dolor en el recuerdo de, sus- virtudes.

Ch.

Tratado de Ingenieria legal : Habiéndosenos remitido numerosas
cartas reclamando unas las entregas, que sus firmantes suponen apare-
cidas, de la obra del Dr. Bialet y, otras, averiguandoe cuando se inicia
sa impresion, debernos manifestar 4 los interesados, una vez mas, que
no se daréa principio 4 ella mientras no haya un nimero de suscripeiones
que reduzca & limites razonables los sacrificios que la publicacion de
esta obra impongan a autor y editor.

Quedan pues notificados los que habiéndose suscripto esperan con
natural impaciencia las primeras entregas. de la utilisima obra y los
que esperan que ella aparezca para suscribirse.




