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PRUYE[}TU DE WUELLE DE REGRED PARA PEATONES

EN

OLIVOS (SAN ISIDRO)

Este muelle debe ser consiruido sobre el Rio de
la Plata 4 proximidad 'de la Estacién J. Anchorena,
del ramal al Tigre de la Compania del Ferrocarril
Buenos Aires y Rosario. Es un muelle de recreo,
econémico, que los sefiores D. Juan Anchoréna y el
Comandante D. Alfredo F. de Urquiza, han decidido
construir sobre el Rio de la Plata, en la prolongacién
del limite coman de sus respectivas propiedades.

Como se vé en los planos adjurtos, el muelle
arrancaria del terraplén del ferrocarril 6, mas exac-
tamente, de la pared de coatencién que debera le-
vantarse para sostener las tierras del paso 4 nivel
proyectado en este punto.

Se estudiaron dos proyectos distintos : un muelle
suspendido, con tramos de 50 m. de luz, y uno de
madera, sobre pilas, habiendo sido preferido este
ultimo por los interesados.

Este, cuyos planos se acompaian, liene ¢l aspecto
de un puente de madera soportado por dos filas de
pilotes que constituyen en su conjunto una sucesién
de tramos de tres metros de luz.

Tanto en el sentido longitudinal como en el trans-
versal, los piloles son reunidos entre si mediante
dobles soleras y cruceros. REl tablero ( proyectado
con tablones de dos pulgadas de espesor) y su ba-
randa, serdn construidos de pino tea, pero seran de
quebracho colorado lus pilotes'y toda la infrastruc-
tura del muelle. El piso seguird segtn la horizontal
de la via y del paso & nivel por unos 6 m. ; luego

tendrd una pendiente de 2 9 sobre 75 m. y de nuevo
El nivel del piso

la horizontal sobre 189 metros.
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es“superior de’1 m. als’
de:la smayoroicreciente
conoeida. .

La longitud:total del
muelle ‘es.de:.270. me-..
tros, 'y suwanchurade’:
trés:metros solamente..
Peroj en:las-dos extré-

. midades; estd’ previstoic
— uniensanehe lasta9 mij
gk o L cpaparifacilitar
" ciréulagion’icome: (papari
reforzar:ila lobrhensdidi -
chosopuntos:.,
Ll tatdérorescealed- -
" lado pafa soportar pes=
P tohes; gstdecir, parapess-
sistir'con toda seguridad
un peso--uniformemente ‘repartido de ‘doscientos kilg= -
grames’ por: metro’ cuadrado. .Como. estos -calculos;
no .presentan. novedad,:cresanos.seria supérfluo.agre-.
garlos 4 esta descripcién.

Para las pilas, pilotes y piezas que las forman, el
problema es méas delicado. Se ha.creido .suficiente
determinar sus dimensiones’ para que'puedan:.sopor-.
tar, con toda holgura, el esfuerzo dinamico de las
olas, en la suposicic’m que su‘accion Se ejerce per-
pendicularmente & la superficie de las piezas direc-
tamente expuestas; & razon de'3.000 kilos por metro

Este dato, aunque algo

cuadrado como méximum.
empirico, no lo es en absoluto. En efecto, se observa
que pilotes.de pino tea de 30 # 40 centimetros de
grueso, clavados en el Rio de la Plata 4 honduras de
17 piés, resisten bastante bien la accién de las olas
durante fuertes suestadas, cuando el Rio sube hasta
ocho piés arriba del cero. De este hecho resulta
que, en el caso considerado, la accién dindmica de
las olas debe permanecer inferior a 3.000 6 4.000 ki-
los por m? para que la rotura de los pilotes no se
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. derarranque es nece-

= e
o,

produsca( supeniendo! que la’ roturn 6 la LfleRibHh,
tenga lugar bajo un-esfuerzo de 600 kilos:por m?). ! -

Siendo'muy angosto el muelle’y de ‘poco pesoy
tiene mucha tandencia ‘a4 volcar. El esfuerzo dindmi+
co-de Jas .olas sobre una pila puede alcanzar- fa¢il-
mente:a unos 9.000 kilogrames. .Para:que la pila,-

.deO 1a iaceién-de-las-olas, no:sea voleada' girande!:

ahededor del -punto B, (ﬁrr 1.) es' necesario” queiiel

pilote-€ D -eslé - bien- =

clavado'y pueda: ez &?‘V( falasals!
! ‘Hn\J

kg Vistalaff
sivtirtiel esfuérzoqde -
arnangues P 'cuyoyvorit oo o
lodoserin i !

9000 % 2,10
S e

= 6260 kiloi

P
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Elesfuérzo: real:!

4720 _

sariamenle - inferior, .

.1.---.+-—.

pues h&y que. dedu- . :
cir de él el peso-del o
tablero 'y el~exceso: |- 8 9
de peso de los pilo- | 8. =
tes sobre el del agua | S
en que estan sumer- | P 2
gidos 'y “ademas es - !- <

preciso que se rompa

en B el pilote A B

para que la pila vuelque.
A pesar de ello, este - esfuerzo de armnque es

siempre importante en el presente caso y es solo

‘aumentando el namero de pilotes : 6 preservandolos

con piedras que reciban directamente. el choque de

la marejada que podria ser atenuado suﬁcientemente

Pero, por ahora, no se piensa recurrir 4 tales medios

"y se ha resuelto construir el muelle .como, ha sido

2

- proyectado, prefiriéndose recurrir & un mayor cui-
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cessesmmm e e emmemeemeaaany

dado en la hinca de los pilotes, proce- = = -
diendo dela manera siguiente :: TS
Los pilotes de la ribera y:los que wa-

yan en tosca blanda, serdn clavados me-

diante el martinete. En cuanto 4 los que

se claven en tosca tan dura que no,sea :

posible hincarlos suficientemenie para : : ==\ R i : =

dificultar el arranque, se procedera de i e

otro modo ; se cavard un agujero redon- , : =,

do de Om.65 de didmetro, por medio de : & =

un trépano especigl, hasta 1 m. 6 1.20 de 4

hondura (fig. 2 ). Luego el pilote, muni- 1
i
E

BN L W

Corte transversal por AB

M. it a

|

do de planchuelas de hierro perpendicu-
larmente & sus caras, sera colocado en el
pozo y se rellenaréd este con mortero hi-

SCTI | SRRSTT S | SRV T

draulico gue se apisonard, de manera que X :
¢l pilote no pueda ‘ser arrancado -sin que ol
se desprenda e! mortero de la - tosca, el .
{ue una vez seco no permitird el arran- ‘ 7 7
que sin un esfuerzo considerable, superior i A gz ) :
4 25 toneladas, aun en el easo de supo- - A K | 4 NH 7
ner que sea solo de 2 kilos el valor del o] N N
esfuerzo por centimetro cuadrado nece-
sario para vencer la adherencia del mor-
tero con la tosca. Este procedimiento,

presenta toda la gdrantia de seguridad

deseable, pero como es algo: molesto y I e
demoroso, se recurrird & él1 solamente en ; B 0 WilETosca
¢l caso que no sea posible hincar los pilo- - BY2 S S

" Fig, 3

.
s %

tes mediante el martinete para que puedan resistir
un: esfuerzo de arran jue de 8.4 10 toneladas. por lo
‘menos. ,
Agregamos & continuacién un presupuesto. de este
~ muelle, el que no puede ser sino aproximado puesto
que no se han hecho todavia los sondages necesarios
para reconocer el terreno de-fundacién.

MATERIALES Y OBRAS Cantidad Precios| .., tes
unitarios :

Madera de quebracho colorado :
para la estructura del muelle.. 123 m3.04 $ 90.— | $ 11,073.6)
'Madera de pino tea para el ;
tablero, la barandilla, los pabe- T ;
llones y las esealeras....... Vol | 28344 pg‘{)ygz. 0.103 %997.12

Herrages como zunchos ¢ Ifa-
ves para los pilotes, pernos,
lanchuelas y escuadras para £ :
as ]un(as ...................... 4000 k. 043 i8aa o
Mano de obra para hincar los| ° & 2
pilotes 0 fijarlos debidamente
en la tosca, para preparar la
madera y armar todo'el muelle,
barandillas, pabellones y -esca-
leras comprendidas.............

S T A R s T e e

Pintura a4 ires manos de las s e %
barandillas, los pabellones y las
CRBRIRERE S oS0 i s o dvawbae 1120 m? 0.90 1008.00
Dos manos de alguitran 4 los - ;
tablones del PiSO..c....cverveee 1660 m?— 020" | 33200
Transporte de los materiales... 20 T.—. | B5.— 1050.01
Myfnseaie vk R
(T 3 Thines. $27.960,20

Constante Tzaut.

—
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ELEGTROTECNICA

EL CONGRESD IATERNACIONAL DE  ELEGTRIGIOND

SU APERTURA

: L séptimo Congreso Internacional de Electri-

altas personalldades cientificas de todos los pmses
que han acudido, sea por si, séa en representacion
de goblernos 6 asociaciones, al llamado del ministe-
rio de comercio francés.

Los nombres de d’ Arsonvat, Mascart, Violle, S
Thomson, ~Eric Gerard, Kennelly, Columbo, Weber,
Ganet, Poincaré, Joubert, Ayrton, Carey Foster, de
Ferranti, Fitzgerald, Preece, Siemens, Swinbwurne,
Webber, Grassi, Fontaine, Blondel, Carpentier, Hos-
pitalier, Lippman, junto con tantos otros que pueden
cscaparnos, son mas que conoecidos, son casi fami-
liares & las personas que han seguido de cerca el
pasmoso desarrollo de la industria y de la ciencia
eléctrica en los Ultimos afos : nos faltaba lord Kel-
vin ; pero iord Kelvin, no pudiendo venir & causa de
su salud, ha tenido la delicada atencion de escusar
esta aiisencia en muy gentiles lineas que, leidas en la
sesién de apertura, suscitaron la acertada idea de
conferirle la presidencia de honor de este congreso
& 61, que tanto ha colaborado y de tan amplio modo
al desenvolvimiento de la ciencia moderna. :

Pero hablemos un poco del pasado.

. Puede decijrse que desde hace ya un siglo, desde
que Volta” sosfuvo con Galvahi sus clasicas discusio-
nes, la eleetricidad existe como ciencia. No obstante,
y 4 pesar de los esfuerzos que de muchos aiios ve-
nian realizandose principalmente por Mr. William
Thomson—hoy lord Kelvin—y otros miembros de la
British Association y de la Physical Sociely, el tiem-
po fué pasando sin que se adoptara un sistema exacto
y racional de medidas eléctricas, hasta que en 1881
se celebr6 en Paris el primero de los congresos inter-
nacionales, en ocasién de la Exposicion Universal de
Electricidad. Tan sodlo entonces llegaron & tener
sanci6n oficial algunas de las decisiones de la British
Association, formulandose ademés el voto de que el

. gobierno francés invitara & las otras potencias & cons-

tituir comisiones internacionales encargadas de rescl-
ver algunas cuestiones relativas & las unidades eléc-
tricas, 4 la unidad “patrén de luz y & los fenémenos
eléctricos atmosféricos.

. Esta comision internacional, - que podemos consi-
derar como el segundo de los congresos habidos,
reuniése también en Paris, convocada por el Minis-
terio de Relaciones Exteriores, celebrando sus asam-
bleas en octubre de 1882 y en abril de 1884. En ellas,
ademas de dar solucién & lo referente & unidades,

se manifesté- el deseo' de que las observaciones reto-

~ gidas por las diversas’ administraciones de todes los

paises adherentes: acerca de lai eldctricidad’ atmosfé-
rica y las corrientes terrestres, fueran enviadas anual-
mente-4 la oficina internaeional de' las administracio-
nes telegraficas, eéstablecida en -Berna, la cuak & su
vez debia trazar los' cuadros gréaficos generales y eo-
municarlos & los mismos gobiernos.

Un nuevo congre‘so se électtia en Parfs en 188')
durante la pasada Exposicién Universal ; y dos' afios
méas tarde se reune en Francoforte oﬁ‘o infernacio-
nal, organizado por sociedades cientificas, sin infer-
vencién alguna del Estado. Kl siguiente tiene lagar
en Chicago el 93; y, finalmente, en 1896 el altimo
eongreso internacional—independiente también ' del
gobierno, como el de Francoforte,—se reune”én Gi-
nébra. Sus resoluciones, desprovistasde todo caréc-
ter oficial, pueden ser anuladas por el congreso de
1900, el cual nos mostrara ademas hasta qué punto
es inmenso el progreso realizado cientifico é indus-

- trialmente, durante la Gltima década, tan fecunda en

nuevas é importantes aplicaciones de todo género.

Cémo se ha trabajado, lo veremos sl fin de sus
sesiones, cuando sepamos si el resultado es practico
6 se ha hecho mera charla ; pero, de cualquier modo,
las memorias ¢ las monogreﬁas de ilustres profeso-
res, de grandes industriales’; sus opiniones vertidas
durante la dxscuswn de ios estudms ya presentados,
nos daran ensenanzas que es atil recoger, y el fiem-
po no..se habra perdido asistiendo 4 sus reuniones 6
leyendo las actas que se publicaran.

Es de sentirse, y mucho, que la Republica Argen-
tina no esté aqui oficialmente representada, comon
tampoeo sus diversas asociaciones més 6 ménos cien-
tificas. No obstante, hubiera sido tan eficaz como

. poco oneroso encomendar esa comisiéne 4 alguno- de

los ingenieros actualmente en Europa, por ejemplo
al sefior Dominguez, sub-director de nuestrao ficina de
alumbrado publico,; que hubiera recegido, en cuanto
al alumbrado y la traccion eléetrica, datos de verda-
dera importancia para la Municipalidad de Buenos
Aires. Pero es que péseemos por rara habilidad, el
acierto de errar constantemente. Vemos, en cambio,
figurar en la lista de los que se han adherido oficial-
mente, 4 paises sudamericanos de menor importan-
cia, tales como el Ecuador 6 Guatemala.

Cinco son las secciones en que se ha dividido el
programa 6 mejor dicho seis, pues como la segunda
(aplicaciones mecéanicas) resultase demasiado extensa,
se han formado de ella dos grupos, de manera que
los trabajos presentados quedardn repartidos en la
siguiente forma :

1" seccion — Métodos y aparatos de medidas.
2+ seccion (A)—Produecién, transformacion y trans-
porte de energia ; traccién eléctrica.
: (B)--—Alufnbrado eléctrico.
3* seccion — Electroquimica.
4 seccwn — Telegrafia, telefonid y apheacwnes
diversas (relojes, sefiales, ete.)

5* seceion — Electrofisiologia.

&gt




- @ada .uno de los grupos se: reunird independiente-
mente; por'la mafiana, durante los.ocho dias que du-

usinas: é instalamones dentro de la ciudad 6 em sus
aivadedanes. g

- Y para que las diversiones tampoco fallen, eomo
q; no: fuera suficiente el atractivo de su grandiosa
egposicion, los miembros franceses del congreso, con
esquisita: cortesia,  han organizadactambien en honor
de sus huéspedes uha escursion dl:parque y ecastillo
de Chantilly, donde se encuentran las preciosisimas
gole:zcxoncs del inolyidable duque de Aumale. El
prmmpe Rolando Bonaparle dard ademés una fiesta
en.su stintuoso p?1§c1o de la Avenida de Yena.

Ya veis que los congresalps encontrardn aqui uni-
do To atil & o agradable como manda el adagio..

blea de apertura presidida por el subsecretario de
correos y telégrafos M. Mougeot, y en la cual M.
Mascart, presidente de la comisién organizadora,—y
actualmente tambien del congreso—pronuncié un buen
; : dlscurso trazando suscintamente la historia ,.de los
qk. progresos %Lcan/ados durante el corriente siglo. Ha'-
4 7o blaron enséguida el profesor Ayrton, delegado del
gobierno brltémco, y el del Impeno[ Alemén profesor
doctor Dorn, agrademendo respeetivamente 4 nombre
de los delegados estrangeros y de los de Alemania.
" Agregaremos tambien que el ‘American Institute
of Electricul Engineers en su sesién del ultimo
mayo, ha votado las siguientes resoluciones :
vi: € 1° Estimamos que esnecesario dar nombre alas
« unidades absolutas del sistema electromagnético-- y

2 «electrostatico, asi como & prefijos adeeuados para

: « designar los maultiplos y los submultiplos de estas

: § - «unidades, como .suplemento y agregados & los - ya
# «€n:aso; han

& ¢ « 2° El Congreso: Internacmnal de hlectrlcldad que
« se reune este afo en--Paris, debe ser
« escoger esos nombres y.esos prefijos ;

- « 3 Una gran ventaja se obtendria con la realiza-

« cion de las unidades “eléctricas y ‘magnétieas, y
«.el congreso debe ser invitado & rebuscar las vias
« y los medios de obtener dicha.zealizacion. »
Es decir que, con ésto y con el gran numero de
memorias que’ sg anuncian, ya habra buena tarea !
S i "Jorge Navarro Viola.
Paris, Agosto 19 de "1900. be Y

1A ELEGTRIGIDAD' EN BUBNOS 1RSS

Conl}vmu)z\ (véase r\z;’_mreras 109 y 110 )
AYiion 3 S - .

TELEFONOS
Vill. = Unidy Telefinica del Rio de la Plata

EMOS VISI:O anterlormente (pag. 141) Ia hm—
toria de esta Compama hasta 1888. =
- En 1892, abri6 las sucursalea

del Gran

Dock Ensénéda de Moron y de Ramos Mejia."
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raré4 el congreso, ocupandose las tardes en-visitas de -

Por el momento, no hemos tenido mas que la asam-"

invitado & -

155

‘Despues de 1892, se abrieron las. de Palermo,
Dique, Mercado Central de Frutos; Quil?m.es y San
Martin. =198

“En 1899 la de la Bolsa de Cereales en 1900 h de:
los Nuevos Mataderos.

CABLES

La Compama emprea Cubles ‘de las srgmentes
casas :

Western Electric C°,
Patérson,
Felten & Guillaume.

Todos les cables aéreos colocados en los seis Glti-
mos meses, y los que se van colocando ahora, . son
del sistema « Air-Space» (& espacio.. de aire). Son
cables & aislacion interior de papel, fabricados por la
casa Felten & Guillaume. Cada uno tiene 51 pares de
hilos de cobre, formando cada par un circuito meta-
lico completo de ida y vuelta.

Del mismao sistema, pero con 255 pares de hllOs,
son los cables subterraneos colocados en el centro de
la ciudad desde Febrero pasado. ]

- Estos altimos cables son constituidos por hllOS de
cobre de 6 4 8 décimos de mm. de didmetro; cada
hilo esta4 envuelto en un papel blanco 6 colorado.

Los 2 hilos que constituyen cada par, hilo de ida,
hilo de vuelta, estan colocados al! lado el uno--del
ofro ; — corren derecho sin torsién en el cable aéreo,
¥ con una tensidén de una vuelta completa cada dos;
piés de longitud de cable en el subterraneo.

Los pares de hilos, estdn dispuestos en circulos
concéntricos, alrededor del centro del cable. El papel
mslador de los circulos es alternativamente blanco y
colorado.

. Los dos hilos de cada par, aislados en papel, como_

lo hemos indicado, estén atados por un hilo de ca-.
reetel blanco.: Pero en cada circulo hay un par de’
hilos (6 sea un circuito ) atade con hilo colorado, el
cual servira de guid, cuando se hagan las conexiones
entre dos secciones de cables.
. Por encima de todos estos.. circulos cancen_trlcos
de conductores, se_coloca una hoja de papel, despues:
una tira de género y por fin todo estd dispuesto. ent
el interior de un cano de @lox;no de 4 4 5 m.m. de
grueso. : g

Este cable, de 235 pare% de hllos vale £ 1000 por
mllla inglesa (6 sea $ 3107 o/s por kilémetro ).

"~ Se puede decir que la industria telefénica ha sido
revolucionada porla fabricacién de los cables de pa-
pel, los cuales hampermitido resolver problemas cuya
solucion era considerada antes como ‘muy dlﬁCll sino
lmposxb]c (1) Lotiun o EBm oo oM
- " Los cables" telefénicos’ coﬁ aislaién _interior de
«gutta percha » tienen -el gran-defecto de amortlzar a

(1) El empleo del papel como materia aisladora en estos cablu; se
debe & los norte-americanos : pero los conductores aislados ¢on ‘papel
estahan reyesudqs de. pnraﬁna &slos cagles se ensayarop; ep -Paris en
1893.

Un, ipgeniero, francés. de Ta Administracion Gentral de Tele;ronos sim-
plifico la construceion suprimiendo la patﬁt}n?, y arreglando la cons-
truccion interior del cable de tal modo queel verdadero cuerpo ms}@dor
fadfa el aire mas bien quié el papel.

Actualmente; este cable es el unico empleado en Paris.
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tal punto el sonido, que en largas distancias la pa-
labra pierde su claridad. El cable con aislacién de
caucho tiene los mismos defectos. Pero el cable de
papel no los tiene, y la palabra guarda con él una
claridad casi igual 4 la que se obtiene con aiambres
aéreos. ;

Esta diferencia de claridad estd relacionada con
la diferencia de las capacidades inductivas especificas,
las cuales son relativamente 4 la del aire, tomada por
unidad :

Para los cables de papel 1 (més 6 menos).

Para el cautchu puro, 2,34.

Para la gutta percha, 2,46.

Las capacidades minimas por kilémetro de cable (1)
son: 3

Cable con caucho, 0,181 microfarads,

Cable de papel, 0,05 microfarads.

Estos cables de papel tienen una aislacién que varia
de 3,750 & 9,375 megohms por kilémetro.

Una vez fabricados estos cables de papel, sus es-
tremidades son selladas, para evitar que la- humedad
peneire en ellos.

Las conexiones entre dos fracciones de cables se
hacen con el mayor cuidado, siempre para evitar la
entrada de la humedad; cuando esta conexion se
ejecuta en el interior de una cdmara, hay que calen-
tar préviamente dicha cdmara. Una vez hechss . las
conexiones de los distintos conductores, se coloca cal
caliente alrededor de la conexién ( para sacar las al-
timas trazas de humedad ), se proteje dicha conexién
con una buena hoja de plomo, soldada al plomo de

- los dos cables & juntar.

En caso que haya entrado humedad en el cable,
se puede hacer desaparecer, soplando aire seco en el
interior de este cable. El aire circula por los pequefios

intervalos que ha dejado entre ¢ada conductor el pa—

pel de aislacién.

El aire es forzado con una bomba, & una presién
de més 6 menos un kilégramo por centimetro cua-
drado; se seca atravesando tubos en U con cloruro
de calcio y deposita las trazas de este Gltimo cuerpo
como tambien de cualquier otro cuerpo sélido en el
interior de un cilindro de cobre de 4 pies de alto por
1 de diametro, lleno de lana de algodén. (2)

Como la aplicacién de estos cables de papel es de
fecha muy reciente, no se puede todavia decir con
seguridad cual es la duracién de 10s mismos.

Canalizacion subterrdnea — Cafios y camaras —
Cada uno de los cables subterrdneos con aislacién
de papel de la Empresa estd colocado en un cafio de
hierro fundido de 3 pulgadas (el cable con su forro
de plomo tiene mas 0 menos 2%/, ).

Los cafios son del tipo empleado por la « Compa-
fiia. Nacional de Teléfonos de Inglaterra» tienen '/,
de largo. :

Las cuadras canalizadas actualmente de este modo
son 17 ( Plaza de Mayo, Rivadavia y Avenida de Ma-’
yo, desde la Plaza hasta Piedras y Esmeralda ).

Sy Estas éapﬁcndades se obtienen reuniendo entre si todt_is los
conductores de un cable, salvo el 6 los de tierra.

(2) En Paris la Compaiiia de Tcléfonos emplea el aire de la Com-
paiiia del aire comprimido, despues de secado y filtrado.

En cada cuadra hay de 4 &4 32 cafios, empo-
trados en una capa de hormigon de pedregullo, are-
na oriental y Portland. 10

De cuadra en cuadra hay més.6 menos 6 camaras
subterraneas de 2 X 2 X 2m hasta 3 )X 2 X 4m, cuyos
cimientos son contituidos por una fuerte ‘capa de hor-
migon de pedregullo, arena oriéntal y Portland, ¥y
construidas ccn ladrillos de maquina y una mezcla de
Portland y arena oriental. Dichas camaras estan pro-
vistas de una ventilacién especial.

Canalizacion aérea — Los alambres de las lineas

_aéreas. son de fierro galvanizado, N° 12 6 14, y los del

cable’ N* 14 6 16. En Quilmes y en La Plata, todos
los circuitos son de cobre ( para evitar los efectos de
la. induccién).

En Palermo, Belgrano-y San- Martin, hay circuitos
metdlicos d: ida y de vuelta, que serdn cambiados
en breve por lineas de cobre.

‘Ademds, todas las lineas un poco largas que re-
unen dos oficinas son constituidas por circuitos me-
talicos de ida y de vuelta.

- Los postes son hechos de maderas del pais: las
bases son de lapacho 6 fiandubay.

No se emplean aisladores de vidrio, por ser esta
materia demasiado higroscépica, lo que ocasiona pér-
didas 4 la tierra por los tiempos htmedos: los uni-
cos empleados son los de porcelana.

Red y edificios — La extension de ls red - es de
14.135.000 metros mas 6 menos.

El namero de abonados es de 7906, incluyendo
525 en La Piata, (1) y el de los empleados de 560.

La Compaiia ha gastado ya en el pais méas de
un mil!én y medio de pesos moneda namonal en te-
rrenos y construcciones, & saber :

1° Avenida de Mayo 761 y Rivadavia 760 : terreno
y edificio que valen més de un millén de pesos.

20 Rivadavia 1693, en donde estan actualmente ins-
talados la administracién y los talleres. ,

3% y 4° Buen Orden 1473, y Juncal esquina Moﬁte--
video en donde se estdn edificando dos nuevas ofi-
cinas.

5% Edificio en La Plata, para la administracién lo-
cal y la oficina principal.

En los talleres, todas las maderas empleadas son
maderas del pais.

En dichos tslleres, se fabrican tableros, conmuta-
dores, todos los fusibles, (en tubos de vidrio), se
preparan todas las instalaciones, se hacen las com-
posturas, el nickelado, etc. etc.

La oficina ceniral estd actualmente instalada en
San Martin 132. Pero la nueva oficina central con su
correspondiente tablero general, se estd instalando
en los 5° y 6° pisos del edificio de la Avenida de
Mayo. Bt

Tablero principal. (En construccién) — Seré uno
de'los méas grandes del mundo entero. Su capacidad

(1) Sin incluir los 1200 abonados en el Rosario y. suburbios.
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sera para 9000 abonados. (1). Se est4 montando” ac-
tualmente en los ‘pisos 5° y 6° del edificio de la Ave-
nida de Mayo.

Se supone que estara on servicio dentro de un afio
més 6 menos.

~Una vez instalado, necesitard dos turnos de 63 em-
pleadas cada uno, que se alternaréan. Cada turno ten-
dré su jefe.

El sistema adoptado es el mas moderno v el més
perfecto que se conoce actualmente ; es llamado : Au-
tomatic vitual signal { 6 sehales visuales automaticas ).

" Las empleadas trabajan sentadas ; frente & cada
una de .ellas estd colocada una pequena ldmpara in-
candescente, ( pilot lamp) con sufreflector, y en 1la
mesa correspondiente se encuentran los terminales
de 150 abonados més 6 mengs.

Cuando un abonado A llama, tocando su campa— o

nilla, la lampara « pilota » se enciende, avisando & la
empleada y al mismo tiempo cae la chapa anuncia-
dora, descubriendo el namero correspondiente al abo—
nado A.

~ La telefonista se pone al habla con ¢l abonado, ¥
se le pide la comunicacion con el abonado B.

D4 entonces Ja comunicacién pedida, poniendo
en las posiciones coavenientes dos clavijas correspon-
dientes, 4 los abonados A y B. Al mismo tiempo se
levanta la chapa anunciadora, volviendo & ocultarse
el numero de A

" Las clavijas tienen cada uha en su mango, una
lampara incandescente, las cuales se iluminan réspecti-
vamente cuando A. y B dan los golpes de campanilla
indicando que se puede cortar la comunicacién. En-
tonces la telefonista saca estas clavijas'de los agujeros
que ocupaban: :

En el tablern, frente 4 la empleada, hay cua-
tro hileras de limparas que corresponden cada una
4 una linea uniendo dos oficinas, de modo que
aquella sabe 4 cada momento cuales son las lineas
que tiene disponibles para las comunicaciones.

En la mesa del jefe hay una lamparita para cada
empleada : el jefe puede, de este modo, controlar &
cada momento el trabajo de cualquiera ellas. Por
ejemplo : la lamparita correspondiente 4 una emplea-
da se iluminara : }

1° Cuando esté prendida la lampara «pilota» lo
que permite al jefe apreciar el tiempo que necesita
la telefonista para dar la comunicacion.

2° Cuando esten prendidas las lamparas de,las (,la-
vijas, es decir que el jefe puede apreciar el tiempo
que necesita la telefonista para cortar la comunica-
cién una vez que los dos abonados han dado el aviso
de cortarla. '

Este tablero ha costado £ 24.900. Su colocacién
estara tsrminada dentro de 4 6 5 meses: se necesitaran

despues unos 5 6 6 meses para conectar las lineas
con el nuevo tsblero.

Capital Social — El capital autorizado de la Com-
pabia es de 500.000 £, dividido en 100.000 acciones

(1) En Paris, hay mis 6 menos 22.500 ahonados. La oficina central
(calle Gutlemberg) comprende un tablero para 11039 abonados. Las
otras cficinas de Paris tienen tableros de 620 hasta 3760 abonados. -
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de £ 5 cada una (40.000 privilegiadas y 60.000 or-
dinarias ). Sobre el capital autorizado, se han emitido
y cobrado acciones por £ 373.195. Adeinéas, hay libras
180.000 de ob]igacicnes( debenture stock ), con 59 de
interés.

El fondo de reserva es.de £ 20.000.

Los precios de los abonados son : por aparato, para
las sociedades de beneficencia $ 7.50 m/n Amensual.

~Abonos ordinarios ( casas de familia, etc.) $ 10.

Casas de comercio ( menudeo ) $ 12.50.
Casas de comercio, (por mayor) bancos, calés,
compaiias, etc. $ 15.

TECNICA

" Francisco Durand.

: Ing. de la Esc. Central de A. y M. de Paris.
(Conlinita)

03 PROGRESOS DE LAS LAMPARAS -ELECTRICAS

POR

M. ANDRE BLONDEL -

Ingeniero de puentes y calzadas de Francia, adscripto al Servicio Cen-
tral de faros -- Profesor de electricidad aplicada en la Escuela Na-
. cional de puentes y calzadas de Paris.

(Memoria presentada al Congreso Inlernacional de electricidad de 1920)

ERIA ocioso recordar hoy los progresos del
alumbrado eléctrico y su prodigioso desarro-
llo. Cierto es, que bajo el punto de vista
practico su antlguedad no remonta 4 més de veinte
anos (1); pero, como todas las invenciones que han
penetrado definitivamente en el pairimonio de la hu-
manidad, este descubrimientc nos parece ya lejano vy
mucho antes que de su pasado es de su porvenir que
debe preocuparse el « Congreso de electricistas ». Su
historia ha sido ya hecha, por otra parte, magistral-
mente, por algunos de sus primeros pioneers hasla
la exposicion de 1889, y desde entonces, pocos cam-
pios realmente importantes, en la técnica de las lami-
paras, se han producidc, si se exceptua los que se
hallan aun en el periodo de estudio y que hemos de
examinar. ‘

Pero ‘la situacion se halla lejos de ser la misma
de ahora diez anos en cuanto al alumbrado eléctrico.
_Por una parte, gracias precisamente al mercado
creado por este articule, el material de produceion y de
distribucion de la energia eléctrica se ha perfeccionado
considerablemente por incesantes mejoras en la cons-

S .

(1) La miquina Gramme es de 1870 y el primer alumbrado de taller
de 1873, pero el alumbrado & arco solo se ha generalizado en la via pu-
blica y en los almacenes después del invento de la bugia Jablochkoff
en 1877. La era del alumbrado privado sélo principia con la aparicion
de las lamparas Swan y Edison (1830) gue han sido el suceso capital de
la exposicion de electricidad de 1881 ; la primera seccion de distribu-
cion de alumbrado en Nueva York solo fué habilitada en 1882. Desde
esa fecha se han establecido gran numero de estaciones en todos los
paises civilizados; los paises nuevos, tales .como la América, donde el
alambrado & gas se hallaba menos desarrollado yue en Europa son
aquellos en que el alumbrade eléctrico ha adquirido la maycr impor-
tancia.
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truccién y rendimiento de las maquinas; .generatrices,
teansformadores, a*umuladores, etc. ; por el empleo
de unidades poderosas accivnadas dlrectameqte por
motores economico>, por el acrecentamiento, de las
tensiones de distribucion, etc.

Resulta de esto el menor costo de la energia y, sobre
todo, una complela seguridad de ‘funcionamiento. del
alumbrado eléctrico, al cual no se puede, como antes,
reprochar c¢iertas desgraciadas mtermltencms El alum-
brado eléctrico no es ya una novedad mas 6 menos dis-
cutible ; es unarealidad por todos conocida y;aprecia-
da, que ha penetrado en nuestras.costumbres tanto
como el alumbrado 4 gas y de la que nadie se atreveria
hoy 4 poner en duda -su wvalor practico y el confort.
Ha penetrado en los pueblos més pobres y ya no se
cuentan hoy las pequefias distribuciones rurales, en
que, gracias & una pequefia caida de agua, se alum-
bra 4 una comuna casi gratuitamente y sus habitan-
tes 4 precios modicas, . de 20 & 50 francos por lam-
para—aio .de 16 bujias.

Al mismo tiempo, todos los detalles del aparejo,
desde los interruptores, corta-circuitos, reostatos y
medidores, hasta los ;soportes y arafias de lamparas
con sus bronces artisticos y su lustreria especial, han
sido objeto de mejoras.

Debido 4 especialistas de :buen gusto, un arte nue-
vo se ha formado y ha permitido sacar partido del
alumbrado eléctrico para obtener efectos nuevos y
seductores, imposibles de realizar con los demas alum-
brados. La elegancia, la comodidad y la higiene de
este alumbrado son reconocidos hoy y le conquistan
numerosos adeptos cada ano ; es asique enlas gran-
des ciudades, todas las casas nuevas de los barrios
mejores, todos los hoteles 6 restaurants modernos, se
hallan provistos de su distribucién eléctrica ; los ar-
quitectos lo preveen en sias presupuestos como lo
hacen con la distribucién de agua.

En los teatros, los ministerios, las grandes admi-
nistraciones, los bancos, tiendas, talleres, las condi-
ciones de seguridad é higiene han hecho sustituir en
todas partes casi, el gas por las lamparas 4 arco 6
4 incandescencia.

Los grandes barcos de comercio ¢ de guerra han
hallado en el alumbrado eléctrico la solucién de un
problema casi sin solucién antes. 'Y no hablamos aqui
de ciertos destinos especiales como los gruesos focos
4 arco en los faros, los preyectores, los alumbrados
de obradores, donde ellos solos permiten alcanzar re-
sultados maravillosos & los cuales estamos ahora de-
masiado acostumbrados para que nos extrafiemos por
ello.

Pero, por otra parte, al mismo tiempo que obte-
nian carta de ciudadania, las ldmparas eléctricas han
visto erigirse contra ellas como temibles concurrentes
nuevos sistemas de alumbrado, muy econémicos y
muy brillantes: la incandescencia por el gas ¢ los
liquidos gaseifiantes y el acetileno, que no se cono-
cia en 1889. IL.a-invencion dela camisa de 6xidos in-
candescentes por Atier von Welsbach ha modificado
completamente las bases de comparacién entre el gas
y la electricidad, y ha producido, no es posible

glsxmularlo, sino una detencién, por lo menos cierto
caimiento en el acrecentamiento del alumbrado eléc-

* trico, :sobre todo .del alumbrado por: lémparas incan-

Q@g@en@es (1). ,Pero la .diferencia en los precios de
costo serd sin duda anulada bien pronto, :gracias:a

- PUEVAs: mvenciones, :tales como la’lampara Nernst, y

las ventajas del alumbrado eléctrico, & que .acaba.de
hacerse referencia, son tales que, & sulado, la faz

econdmica puede aparecer secundaria.

Olasificacién de las lémparas. eléotricas

‘En 1889, ¢l eminente miembro informante M. Fon-

taine, uno de los ingenieros que més han contribuido

al incremento del -alumbrado eléctrico en ‘Francia,
distinguia cuatro especies de ldmparas : las lamparas
de arco & carbones opuestos, las bujias & carbones
paralelos, las lamparas incandescentes ordinarias y
las de gran intensidad. Puede decirse hoy, que solo
subsisten dos : las ldAmparas de arco y las incandes-
centes comunes, habiendo desaparecido, practicamen-
te, las otras dos, aun cuando algunos escasos indus-
triales empleen atn ‘bugias Jablockoff hasta consumir
totalmente su material ; apenas se fabrica ya, al me-
nos en Europa donde la energia es cara, lamparss
incandescentes de gran intensidad ; talvez se vuelva
a ello con la lampara Nernst, pero no habra ya lugar
4 una categoria especial.

‘El objeto de este informe es el de pasar revista &
los resultados actuales y 4 los perfeccionamientos de-
seables en las lamparas de arco y en las incandes-
centes. -

Progresos de las ldmparas de arco

Desde hace diez afios, las aplicaciones de la lam-
para de arco se han multiplicado extraordinariamen-
te, no solo por su pader y economia, sino porque se
tha llegado 4 darle una gran perfeccion en su funcio-
namiento. Grandes progresos se han realizado tanto
bajo el punto de vista de la teoria que de su cons-
fruccién.

Progresos de la teoria del arco eléctrico

Aun cuando no entra en el marco de este informe
el examinar las propiedades del arco eléctrico, que
son, hoy sobre todo, del dominio del fisico puro, de-
ben senalarse notables adelantos en nuestros conoci-
mientos relativos 4 ese curioso fenémeno, aun cuando
su nafuraleza real se nos escape todavia.

Los bellos trabajos de M. Violle han dado, con
una precision satisfactoria, las temperaturas méxima
y minima que el arco realiza, 3500° para el positivo,

{d) Mientras con los antiguos picos, no se requeria menos de 40
4 43 litros de gas de hulla por bugia -- hora, 0 5 lit. para los recupe
radores gran modelo, el pico Alier consume 1an s6lo 14 2 lit. segun
los tipos mas 6 menos perfeecionados, y la renovacion de la camisa
no sale 4 mas de 6 0o/o 440 ofo de céntimo. La bugia -~ hora por
pico Aiier puede sufrir asi un descenso, al precio minimo de 0 fr,003 a
0fr,045 con gas a 0fr,20 el metro cibico, mientras la lampara incandes-
cente, consumiendo 2,5 & 3,5 walls por bugia, cuesta alrededor de
0fr,005 a 0fr,020 por bugia -- hora con la energia a Ofr,60 el kilowatt --
hora, y la lampara de arco, consumiendo 412 & 1,5 walts por bugia,
0fr,003 4 0fr,009, sin contar larenovacién de los carbones, ni la conser-
vacion de las capalizaciones. s

b
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2700° para .el -negativo, y-ensefian :que :en un recinto
weerrado, la intensidad de‘la luz y 'la temperdtura-del
werater son ccnstantes. .

Despues de una discusion que ha durado :algunos
anos, y en la que entre otros han tomado :parte Ed-
Jdund. -V. Lang, Arons, Stenger, Luggin, Blondel,etc.,
:parece establecido hoy, conforme & ilas conclusiones
del autor, 'que no existe, en @l :arco, fuerza -contra-
electromotriz .en la acepcién .comun de ila:palabra,
sino Gnicamente una resistencia:al:paso-deila corriente
que puede:ser considerablemente ‘modificada :por ilas
substancias agregadas en la mecha de ‘los :carbones.

Numerosos autores habian buscade en vano, una
ley sencilla para reunir los diversos elementos del
régimen del arco ; en una serie de trabajos admirables,
Mme. Ayrton ha resuelto por vez primera este ‘pro-
blema de una manera completa ; ella ha demostrado
Jparticularmente quela energia consumida es una fun-
.cion lineal, para cada didmetro de carbon. Las cur-
was que ella ha trazado ponen en ‘evidencia itodas ‘las
condiciones de produccién del arco corto y-dél largo,
asi como la regién de instabilidad que los separa.

La resistencia que aparentemente caracteriza el
régimen del arco varia no solo con el didmetro de
los carbones y la longitud del arco, sino tambien,
como lo han establecido, entre otros,'S. P. Thompson,
Ayrton, Marks, etc., con la naturaleza de los carbo-
nes y de los gases en que se hallan aquellos coloca-
dos. M. E. Wilson, volviendo sobre un experimento
ya ejecutado, hace cerca de 20 afios, por M. Cailletet,
ha demostrado que el brillo del carbon positivo
decrece cuando se aumenta la presién;; por laexpan-
sién de los gases una nube de carbono aparece.
M. Guillaume ve en eso un fenémeno de disolucién
del carbono, y M. Le Chatelier atribuye la fijeza de
la temperatura del crater en un recinto 4 la cons-
tancia del punto de fusién del carbono. Segun ex-
perimentos del autor, ejecutados con M. Rey, el
brillo al aire libre crece con la intensidad de la
corriente y pasa de 150 bugias por milimetro cuadra-
do para los mas pequefios. 4 més de 220 bugias para
los arcos poderosos de los proyectores.

Se constata igualmente que cl agregado :de wun
alma salina disminuye el brillo y, eonjuntaments, la
fuerza electromotriz.

El efecto més inesperado de la atmésfera ambiente
es el que ha descubierto Mme Ayrton en el estudio
del fendmeno del arco silvante ; segun su penetrante
andlisis, este fendmeno, por largo tiempo discutido,
acompafiado de una vislumbre verde ya constatada
por el autor, se deberia 4 la llegada del oxigeno del
aire al contacto con el crater; no se produce en
los deméas gases, ni bajo una cierta densidad de
corriente ; es precedido de un fenémeno de Trotter,
que consiste en una rotacién muy répida del arco
sobre si mismo.

- Los fenémenos del arco alternativo, sobre el cual
boco se sabia despues de algunas notas de Joubert,
Tobey y Walbridge, han sido igualmente objeto - de
estudios felices. De 1891 4 1893, el autor ha dado un
analisis detallado de los periodos de iluminacion y de
extincién del arco, y de sus curvas periédicas de co-
rriente y de fuerza electromotriz, cuya forma explica,

‘en la‘ausencia misma de todocalado (décalage) (1) una
reduccién-del factorde pdtencia; ha:puestoen-evidencia
dos ipapeles (de la ccomposicion :del:direuito, ' ( resisten-
cia 6 self-induction ), de la naturaleza :més 0 'menos
tconductora de :la imecha, de'la ‘forma de !la ccurva de
‘la ‘fuerza ‘electromotriz -de ila :mAquinageneratriz. /Es-
itos 'resultados ‘hon sido :confirmades ipor :interesartes
‘ensayos thechos por M. M. ‘Frith, ‘Fleming sy Petavel,
{Gorges, Barr, Burnie 'y Rogers, wtc., 'y, por 'un estu-
«dic ranélogo <y extenso e M.M. ‘Duddell y Msar-
‘chant. {

Parece establecido que la forma de la curva «de
fuerza -electromaitriz \y la self-inductance en circuito
;pueden ‘modificar wn poce ®l rTégimen, es decirila
‘relacion .entre la ‘fuerza ‘electromotriz eficaz y la in-
‘tensidad eficaz, pero «que eléfecto de laself-induction
:prepondera ; ésta ‘acrece la ‘estabilidad & “la par que,
aunque en parte reducida, el rendimiento en el ‘caso
de los carbones homogéneos, peroreduce el factor de
ipotencia.

‘En la préactica, todas las curvas son redondeadas
ipor la influencia «del alma ‘productora de los carbones
®empleados, lo «que ;permite alcanzar factores de po-
‘tencia ‘vecina 4 la 'unidad.

Estabilidad del arco eléotrico y reclaje de las limparas

El arco eléctrico no sigue’la ley de Ohm, pues el'au-
.mento de la corriente ‘trae un acrecentamiento de la
seccion del arco y, por consiguiente, una disminucién
de su resistencia. Hay asi tendencia 4 un' régimen
instable, y el arco se apagaria bien pronto si no se
lomasen precauciones especiales, y en‘particular, so-
bre las distribuciones & potencial constante, el agre-
gado de una resistencia en serie, que hace variar el
potencial en los terminales, en sentido inverso de 1la
intensidad de la corriente. El autor ha indicado, en
4891, como las condiciones de estabilidad pueden ser
estudiadas trazando la curva caracteristica de extin-
cion del arco para 'la separacién de los carbones da-
dos, es decir, la curva de las tensiones en los terminales
en funcién de la intensidad de la corriente cuando se
hace variar & ésta; esas curvas instantaneas que ha
establecido con el concurso de M. Letheule, mediante
dos oscilografos cruzados, presentan formas analogas
4 las de lss curvas de Mme. Ayrton, pero no identi=
dad, pues que el crater.no tiene aqui tiempo para
modificarse ; casi horizontales alrededor del régimen
normal, ellas se establecen rapidamente  cuando la
intensidad tiende hacia ei cero.

La caracteristica -de alimentacién de los terminales,
debe cortarlos bajo un &ngu'o determinado para que
la estabilidad resulte asegurada independientemente
de todo mecanismo. Ademés de este objeto, la resis-
tencia agregada tiene otros dos fines no menos im-
portantes ; ella reduce ia intensidad maxima de la
corriente cuando los carbones se ponen en contac=
to; ella permite, sobre las distribuciones en deriva-
cion, el empleo, en lugar de bobinas de reglaje en
serie, de bobinas-shunt, que facilitan la uniformi
dad de los tipos.

(1) Décalage: Diferencia de fase entre la fuerza electromotriz y la
intensidad (\N. del T.)
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Bajo el punto de vista del sistema de reglaje, to-
-dos estamos mas 6 menos de acuerdo hoy en reco-
nocer la superioridad del sistema dlferenclal que regla
4 resistencia constante. {

Mientras una lampara en simple derivacién exige
-una pérdida suplementaria de 30 por 100 de su ten-
si6n en una resistencia de estabilidad (& parte de los
carbones ), la lampara diferencial solo exige 15 por
-100 ( por ejemplo : una lampara de 30 voltios exige 39
en simple derivacion y 34,5 en difzrencial ); estas ci-
fras dependen tambien del nimero de ldmparas en
serie.

Con una resistencia que absorbe 15 por 100, las va-
riaciones de las corrientes se limitan & 8-10 por 100.

~ El arco & corrientes alternativas exige, ademas,
una menor resistencia de estabilidad, dcbido & la ma-
yor sensibilidad del mecanismo. bajo la influencia de
las vibraciones.

Puede admilirse como caidas minimas suplemen-
tarias 10 < 100 para la continua, 5 X 100 para la
alternativa y como voltage minimo 30 voltios para la
alternativa con 1,50 en mas en una resistencia, sea
31,50 .por lampara, y 33 voltios para el continuo ( con
carbo:ws especiales ) con 3,5 & 4 voltios suplementa-
rios en la resistencia, sean 37 voltios por lampara.
Para las corrientes alternativas se . prefiere, por otra
parte, y con razén, el emplear en lugar del reostato,
bobinas de self-induction, como ‘jueda dicho, 6 armar
los arcos de & 3 y hasta 4 (con carbones 23 voltios)
sobre transformadores 6 compensadores provistos de
terminales apropiadcs, segun el sistema antes emplea-
do por las campaiias Ganz y Hélios.

Sin embargo, las lamparas de arco & electro en
simple derivacién presentan algunas serias ventajas,
que les conservan pirtidarios : son més sencillas ; no
peligran de ser quemadas por una corrienle exage-
rada ; permiten modificar por un reglaje facil la in-
tensidad del régimen en limites extensos, lo cual no
es posible con las lamparas diferenciales. Estas ulti-
mas, por lo demas, introducen en el circuito una re-
sistencia que representa el papel de un verdadero
re6stato y que explica, en cierto limite,- la mayor
estabilidad.

El estudio oscilografico de las extinciones del arco,
ya indicadas, muestra por otra parte, que la extin-
ci6n espontdnea de un arco sin resistencia adicional
es un fendmeno relativamente lento, que se produce
en un tiempo apreciable, del érden del '/,, de segun-
do y més aun, y tanto mas lento "que- los. carbones
empleados tienen un alma més rica en materias sa-
linas conductrices. Se puede, pues, tratar de mante-
ner constantemente el régimen & su valor normal,
corrigiendo los desvios por un mecanismo répido,
que aleja bastante prontamente los carbones en cuan-
to la corriente aumente, y los aproxime, por el con-
trario, en cuanto disminuye. Esto explica que se haya
podido eonstruir, como se dir4 mas adelante, [dmpa-
ras funcionando con resistencias adicionales muy dé-
biles 6 nulas mismo, dandoles un mecanismo no
solo muy sensible para regularizar el acercamiento
lento de los carbones, sino que tambien permite un
movimiento de retroceso rapido  siempre listo para
funcionar. Este dispositivo traeria, de resultas de la

inercia de las piezas en movimiento, largas oscilacio-
nes de régimen (bombeo ), sino se amortiguase el
mecanismo de retroceso; este amortiguamiento es
obtenido en todas las buenas ldamparas modernas me-

-diante bombas de aire. ;

La aplicacién del retroceso rapido ha sido Ilevado
4 su mayor perfeccién en la lampara diferencial Vi-
greux y Brillié y explica su propiedad de funcionar
sin reostato, concurrentemente con ei empleo de car-
bones 6 almas salinas muy conductrices que presen-
tan- un margen de funcionamiento' muy extenso y

-disminuyen el punto de silbido y la tensién necesaria

para una longitud de arco dado.

André Blondel.
( Continua )

Nota : Ests trabajo del Ingenicro André Blondel, nos ha sido re-
mitido por nuestro competente colaborador el Ingeniero Jorge Navarro
Viola, como el de mayor interés entre todos los que fueron presentados
al «Congreso de Electricidad » celebrado este ano con motivo de la
Exposicion Universal de Paris, por cuyo motivo hemos resuelto publi-
carlo in extenso. — (N. de la D )

BL COMERGIO MARITIMO

SU PRESENTE, SU PASADO Y SU PORVENIR

Extractado de una Memoria leida ante la Sociedad Americana para
-el adelanto de las Ciencias, (LE UU.) en el Quincuagésimo Aniversario
de su fundacion,

POR

ELMER L. CORTHELL,®

M. A. D. Sc., Ingeniero civil.

ACE 50 anos, el comercio maritimo del mundo
se efectuaba casi tnicamente por medio de

= veleros de madera. 5

Segun el Registro Lloyd del Comercio Maritimo
Britanico y Extranjero, habia, en 1848, ciento veintiun
buques de vapor, de los cuales treinta y seis eran de
hierro; de los diez mil quinientos setenta y nueve ve-
leros descriptos, solamente 79 eran de hierro.

Hasta esa fecha el progreso habia sido poco ra-
pido ; los métodos carecian de pruebas, y los esfuer-
zos no fueron mas que tentativas. ‘
~ El cambio radical ‘de la vela por el vapor, y de
la. madera por el hierro, fué lento. El comercio era
conservador.

La primera tentativa para poner en movimiento &
les buques por medio del vapor, se hizo en Barcelo-

(1) .En el numero anterior de la RevistA TicNica, manifestamos que
publicariamos en éste un trabajo del Sefor Ingeniero Elmer L. Corthell,
« Los Puertos del Mundo », pero habiendo hallado una interesante con-
ferencia del mismo autor en el altimo numero de los Anales de la
Asociacion de Ingenieros y Arquitectos de México, sobre el presente, el
pasado y el porvenir del comercio marilimo, que es una introduccion
logica a aquel, creemos oportuno reproducir previamente ciertos extrac-
tos de 1a misma, que han de complementar el estudio que insertaremos
en el numero proximo. — (N. de la D.)
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na (Espafia) en 1543 ; en seguida, en Francia en 1707,
en Inglaterra en 1736 ; en los Estados Unidos, en Fi-
ladelfia, por-John Fitch, en 1787 ; despues vino Ro-
berto Fulton, en 1807, y.4 continuacién sobre el Clyde
on 1812, pudiéndose decir ya en esta fecha que la
navegacion progresaba.

El primer buque de vapor que-atravesé-el Atlan-
tico se construyé en los Estados Unidos, en Savan=

nah, Georgia, en 1812, por el coronel  John Stevens,

pero ‘el vapor solo fué auxiliar.

El primer buque de vapor britdnico « Atlantico » se
construy6 en Quebec -en 1831. Hizo su- travesia en
1838 y se le llamé « Royal William ».

" El primer vapor de viajeros atravesé el Atléntlco
durante ese afio.

El primer  « Cunard », atravesé en 1840 ; el prime-

ro de la linea « Collms» en 1848. El-primer: vapor

provisto de un propulsor de hélice fué el « Francis
B. Ogden», construido por-el capitan - Ericsson, en
1837.

El primer vapor de hélice que atravesd el Atladn-
tico fué el « Great Britain », en 1845 ; éste fué al mis-
mo tiempe el primer vapor de -hierro que atravesé el
Océano. -

La travesia més rapida de Liverpool 4 Nueva-

York fué, hasta 1840, la del « Eurepa » de la linea Cu-
nard, que hizo el trayecto en once dias y trece horas.

En 1852, la travesia se redujo, por el « Baltic» de
la linea Collins, 4 nueve dias trece horas.

El « Royal William » hizo la travesia de Quebec &
Londres en un poco mas de 4) dias; sus ‘dimensio-
nes eran: eslora 160 pies (48m8); -manga 4% pies
(13mé); puntal 17 3/, pies (5m4); 363 toneladas.

Comparad este barco con el « Kaisser Wilhelm
der Grosse» : eslora 625 pies (190m5); manga 66
pies (20m1); puntal 43 pies ( 13m1°) ; tonelaje 14.000 ;
desalojamiento 20.000 loneladas ; fuerza motriz 28.000 ;
velocidad 25 millas por hora. Las pequefias dimen-

~siones del «Royal William» se notaran comparan-

do éste con uno de nuestros buques remolcadores
actuales : 212 pies (6tm6); 30 pies (9ml); 15 Ve
pies (4m7) 712 toneladas ; fuerza motriz 1.000.

Compédresele en se"uida con el « Oceanic», que
se estd construyendo en Belfast; 704 ‘pies (2l4mb),
68 pies ( 19m5); 50 pies ( 15m2); desalojamiento
25.000 toneladas ; tonelaje més de 17.090.

Segun datos de los cuales no podemOs descon-
fiar, y suministrados por la amabilidad del Sr. Gué-

vard, ingeniero en jefe ‘del puerto de Marsella, se

pueden comparar las condiciones que existian antes
del empleo del vapor con las que existen hoy. Esco-
giendo doce puertos caracteristicos y tomando el to-
nelaje total de los transportes de 1832 (la navegacion
del vapor no comenzé sino despues de esta fecha )

y el total en 18387 y 1895, encontramos los resultados
siguientes :

1832, tonelaje total de los transportes 4.832.828
1887, » » » 5%.879.222
1895, » » » 68.965-483

El- aumento de 1832 4 1887 era de mas de doce
veces ; el de 1895 diez y seis veces, y ‘el de 1887 &
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1895, (8 aiios solamente ) era de 25 por ciento ; las
c1fras para 1896 y 1897 hasta el punto donde ha sxdo
posible obtenerlas, no muestran ninguna disminucién'
en la proporciéon de aumento. :

Los puertos asi combinados son los siguientes’
Londres, Nueva York, Génova, Boston, Liverpool,
Havre, Rotterdam, Amberes Marsella, Hamburgo, Ams-"
terdam y New-Castle.

Hay que notar que en ninguno de los datos se ha"
tomado en consideracién el comercio del litoral de
los puertos de los Estados Unidos, porque mnguri‘

registro se tiene sobre eso ; si se pudlera obtener au-
mentarian mucho las cifras; por ejemplo, el.tonelaje’
extranjero del puéerto de Nueva York era’ menor de'
7.000.000 de toneladas en 1896, mientras que el co-
mercio total del puerto, segn/ un informe del Go-
bierno de los Estados Unidos, era casi de 20.000, 000‘
de toneladas, y el ntmero total de buques, sin contar’
los ‘buques remolcadores, era de 89.698.

El comercio interior de los Estados Unidos en’ el
litoral d2l Atlantico y del Golfo de México, en 1893,
era de 72 701.973 toneladas, de cuyo comercio muy
poco se encuentra en los informes comerciales de
entradas y licencias de salida, que tratan casi’ ex-
clusivamente del comercio extranjero.

Se podrian dar varios ejemplos especiales, como
ilustracién del desarrollo general del comercio.

"En cuanto & las dimensiones crecientes de los bu-
ques, en los astilleros Sunderland, se han aumentado
en unos 20 aios solamente (de 1863 & 1883 ), por tér-
mino medio de 410 & 1727 toneladas.

Respecto al tonelaje de ultramar del puerto de
Londres, desde 1688 4 1792, la cantidad ha aumenta-
do de 6 &4 7 veces; en menos de un siglo, de 1792 4-
1882, ha amentado 40 veces.

El calado de los vapores no estd en relacién con
su aumento en longitud y latitud.

A primera vista esto parecera quiza de poca im-
portancia, y sin haber reflexionado seriamente sobre
ello puede creerse que es una cuestién més bien te4-
rica que préactica.

- Es evidente que la restriccion del calado, y por
consecuencia la profundidad de los vapores, ha sido
causada porque hay maés dificultad para obtener es-
pacio en el sentido vertical que en el horizontal ; es
decir, que se puede mas facilmente obtener la an-
chura de los canales y de las vies de entrada, que
la profundidad en las barras lejauas, en los canales,
los lechos de los rios, abrigaderos y docks, y en las
orillas de los muelles.

Puede decirse, sin riesgo de contradiccion, que si
estas profundidades ho' se aumentan, las dimensiones
de los vapores no se aumentaran sino muy poco mas;
y si no se anmentan, se ve que el limite est4 ya as: g-
nado & la fuerza del transporte y 4 la economia ‘del
comercio.

El calado para los vapores del presente y del por-
venir, hé aqui el desideratum sobre el cual es nece-
sario llamar la atencién de todos los que desean el
desarrollo continuo’ del comercio, asi como la reduc-
cién de los gastos de‘transporte y una rebaja en’los’
precios’
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. No puedo formular mejor esta importante condi-
¢ién, sino citando las palabras de uno de los princi-
pales arquitectos de la marina, el Dr. Francis Elgar,
arquitecto consultor de la marina de los grandes
« Fairfield Works » en el Clyde, autor del proyecto de
la « Campania» y de la « Lucania». En una memoria
intitulada « Vapores rapidos en el Océano »; leida
ante el Instituto de Arquitectos de la Marina, en 1893,
poco tiempo despues de la construccién de diez bu-
ques, encontramos las palabras siguientes: « Gran
Calado. — Eis uno de los elementos méas importantes
de la velocidad en el mar, y al cual se asigna un
limite estricto actualmente por la profundidad de agua
en los puertos y docks de que se sirven los vapores
rapidos de viajeros de las dos costas del Atlantico.
El limite extremo de profundidad en el cual el vapor
pilede cargar, lo mismo aqui que en el litoral ame-
ricano, es de 27 pies (8m2). La « Campania »,, aunque
su longitud pasa de la del « Umbria» en 100 pies
(30m5), no puede cargar en una profundidad més gran-
de. Si las dimensiones bajo el agua, de la « Campa-
nia », hubiesen sido aumentadas proporcionalmente &
las del « Umbria » su calado habria sido de 32!/, pies
(9m7). La longitud y la anchura de este género de
barcos aumentan, pero el calado debe permanecer el
mismo. Por consecuencia, encontrar el limite abso-
luto de velocidad causada por la restriccién del ca-
lado no es mdas que una cuestién de tiempo, y to-
mando en consideracién nuestros materiales de cons-
truccion actuales y nuestras maquinas de propulsidn,
es asunto de pronta resolucién.

« No solamente el calado actual limitado impon-
dra finalmente un limite absoluto de velocidad, per-
maneciendo las otras condiciones tales como estan,
sino que el efecto producido, limitando la velocidad
al punto ya alcanzado es muy nocivo. Si el calado
no fuese restringido se podria mejorar la forma de
seccién, dandole mas agua de cala y una curva més
facil.

«Como el desplazamlento es aumentado por el
aumento del calado, la fuerza necesaria para trans-
portar una tonelada de desplazamiento, & una veloci-
dad dada, se disminuye. Por consecuencia, ei aumen-
to de calado no origina un aumento proporcional de
fuerza motriz, aun cuando se obtenga tal aumento
simplemente por una inmersién mayor sin mejorar la
forma, lo que seria, por otra parte, posible.

« Se experimentarian mas las ventajas de un cala-
do aumentado, en un mar agitado, que en el agua en
calma, porque la superficie de las olas produciria
menos efecto sobre la parte inferior del casco y se
podria dar una inmersién mas constante & los pro-
pulsores.

~«EI comercio en el Atldntico comienza & crecer
de una manera tan rapida que pronto se necesitaran
embarcaciones méas grandes y mas rapidas. En Li-
verpool la profundidad del agua ha sido aumentada,
pera se necesitan puertos y docks mucho més pro-
fundos si se quiere obtener mayores velocidades en
mar, sin demasiadas dificultades y gastos.

« Espero que el Sr. Jorge Holmes, secretario del
Instituto de Arquitectos de la Gran Bretafia no se
opondra & que cite algunas palabras de su carta de

fecha 18 de Mayo del 98, porque ella’ se refiere al
asunto de que se trata: « En cuanto 4 las dimensio-
nes futuras de los buques, el armador tiene que es-
perar al ingeniero civil. Se puede decir que las lon-
gitudes de los vapores no excederdan mucho de las
de nuestros mas grandes buques correos, hasta que
los ingenieros civiles, aumentando la profundidad de
agua en las entradas de los puertos y de los docks,
permitan & los arquitectos de la marina aumentar la
profundidad de los buques proporcionalmente 4 su
longitud. Estad seguros tambien de que el arquitecto
de la marina aprovechara las ocasiones que le dé el
ingeniero civil ».

Los navegantes experimentados y los comercian-
tes que tienen necesidad de grandes embarcaciones,
estdn de acuerdo en que la impotencia para aumen-
tar la profundidad de las vias de entrada en los puer-
tos, necesaria para el aumento de los buques que
llevan una gran cantidad de mercaderias, es muy per-
judicial 4 la nueva na\egacmn y al transporte eco-
némico.

+A medida que aumentan sus dimensiones los bar- °

~cos, es preciso construirlos tan planos como sea po-

sible, 4 fin de que puedan entrar en los puertos, y
esto perjudica sus propiedades marineras y los hace
mads peligrosos y més pesados, y & causa de su for-
ma estdn mas sujetos & los accidentes.

¢ Qué hace el ingeniero actualmente para aumen- -

“tar el calado .de los vapores?

Todo lo que los gobiernos han creido conveniente
hacer y gastar hasta ahora. s & ellos ( & los gobier-
nos de las naciones maritimas, & los consejos de los
puertos ) & quienes es necesario someter simplemente
los argumentos para la necesidad de las profundida-
des aumentadas, a pesar del poco empeiio que han
mostrado las autoridades en aumentar esas profun-
didades. Es evidente, y esto no se puede dudar, que
un puerto que no admite vapores, cuyo calado es, &
lo menos, de 30 pies (9m1), no podra colocarse entre
los principales puertos del mundo ; es decir, 35 pies
(10m7) en las vias de entrada para las barras mari-
timas ; 32 pies (9m7) en los canales de rios y otras
enfradas, y 31 pies (9mé4) en los puertos y en los
muelles. ; Qué se hace para obtener estas profundx-
dades ?

Desde luego el canal de Suez, que es el mas im-
portante y que fué construido con una profundidad
de 26 pies (7m9), actualmente tiene una profundidad
de casi 28 '/, pies (8m7), y la «International Engi-
neering Comission » ha. hecho planos para profundi-
zarlo hasta 9 metros, aproximadamente 30 pies.

Este canal es la llave de todos los puertos de Eu-
ropa y de Asia. Lo que él tiene deben tenerlo todos.
El canal de Amsterdam, que en la época de su cons-
truccién no tenia mas que 23 pies (7m0) se ha pro-
fundizado hasta cerca de 30 pies (9m1). El nuevo
« Kaisser Waisser Wilhelm Kanal » tiene casi 30 pies.
Liverpool tiene actualmente una via de entrada de
mas de 30 pies ( 9m1 ), en la marea baja 27 piss ( 8m3)
& 57 pies (17m4). Southampton tiene 30 pies (9m1 ) en
la marea baja. Nueva York tendra, segun los planos
actuales, 35 pies (10m7) en la m_area baja. Boston
tendra 30 pies (9m1) en la marea baja, lo mismo. que °



Filadelfia. Nueva Orleans, en los planos para una via
de entrada aumentada, propondrd al gobierno de los
Estados Unidos una profundidad minima en la barra
de 35 pies (10m7), y una profundidad minima tambien
de 32 pies (9m7) en la « South West Pass» y el «Rio
Mississipi». Galveston, segun los planos en via de
ejecucion, tendra 30 pies (9mi). Hamburgo tendra
préximamente una via de entrada en el mar, conve-
niente para los buques més grandes. Amberes tiene
una via de entrada en el mar, de 30 pies (9m1), una
profundidad de rio, en la marea alta, de 31 pies (9m4 ),
y una profundidad proyectada de la superficie del
puerto, de 32 !/, pies (9m9). Se podrian mencionar
otros puertos en los que estdn en via de construc-
cién algunos canales méas profundos.

A fin de que se conciban los cambios que se

operan, segun una ley inexorable del comercio, dare- °

mos algunos ejemplos.

- En 1874, hace menos de medio siglo, el sefor
J. B.-Eads, con la previsién caracteristica de su ge-
nio, propuso al gobierno de los Estados Unidos que
se profundizase la entrada de la « South West Pass »,
del Mississipi. (donde no habia sino unos 12 pies

(3m7) de agua ), hasta 30 pies (9m1 ), y que se au-.

mentase la anchura hasta 350 pies (106 m7), lo que
habri a dado una profundidad central navegable de
agua, 4 lo menos, de 35 pies (10m7).

El Congreso le permiti6 profundizar el « Sonth
Pass» , cuyas dimensiones no son sino un cuarto de
las de la « South West Pass» hasta 26 pies (7m9) &
una profundidad central de 30 pies (9ml ). Las 12 mi-
llas de esta entrada y la « Head of the Pass» debe-
rian tener un canal de una profundidad navegable de
26 pies (7m9), profundidad que en aquella época se
creia suficiente para la navegacién del puerto de Nue-
va Orleans. j

-~ Ahora, es evidente que & causa de las dimensio-
nes aumentadas de los vapores, el pequeno « Pass»
no corresponde a las necesidades actuales y todavia
menos & las del porvenir. Algunos de los buques que
entran & Nueva Orleans, cargados, pueden llevar once
mil toneladas de mercaderias, con un calado de
29 1/, pies (9m0). Actualmente no pueden cargar en
Nueva Orleans sino hasta des tercios de la capaci-
dad. Los comerciantes de Nueva Orleans estan de
acuerdo en que los vapores del porvenir deben tener
una entrada en la barra, de 35 pies (10m7) de pro-
fundidad.

Segun ellos, y segtn todos los comerciantes, mien-
tras mas grande es un barco, més grande es la eco-
nomia de transporte; y los barcos para el comercio
americano se han construido altimamente de dimen-
siones tan grandes, como pueden recibirlos los puer-
tos americanos y europeos. Se deduce de aqui que
el-limite del calado y de la profundidad de la via de
entrada todavia no se alcanza.

Las dimensiones de los buques continuardn au-
meatando, sobre todo, porque las facilidades son mu-
cho més grandes bajo el punto de vista del poder
econdémico y la velocidad de ejecucién para la pro-
fundizacién de las vias de entrada. ;

Liverpool es el puerto que se perfecciona més de
todos los puertos del- munde, :y gasta .enormes sumas
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para comodidad de los vapores del porvenir. Cansa-
do de deshacer el trabajo pasado, de demoler ¢ de
reconstruir lo que fué construido ¢ acabado algunos
anos antes, el «Dock Board» (Consejo de los Diques),
con una previsién notable, ha hecho sus planos para
el porvenir y profundizado y ensanchado los diques,
& fin de que puedan contener barcos de 900 pies
( 274m3 ) de largo, por 90 pies (27m%) de ancho y
con calado de 36 pies ( 11m0 ).

Construy6 tambien una forma seca para los bu-
ques de este género, é hizo planos para un buque de
1.000 pies ( 304m8 ) de largo ; ahora gasta diez y siete
millones de pesos para procurarse estas faciiidades.

En Londres, las barras y canales estrechos y tor-
tuosos, cerca de la entrada del Tamesis, en los que
el transito es peligroso en ciertos momentos de nie-
bla y de marea, seran perfeccionados, se allanara ese
peligro y se hard una profundidad navegable de 30
pies (9m1).

El poco lugar consagrado a una memoria sobre
un asunto de tal manera extenso, y que aun para
exposiciones generales exige investigaciones nume-
rosas, no permite sino una discusién muy poco de-
tallada y Gnicamente consiente la eleccién de un pe-
queno numero de las noticias que se han obtenido
por una larga correspondencia.

Sin embargo, hemos dicho lo bastante para hacer
valer la grandisima importancia del asunto del co-
mercio maritimo, bajo el punto de vista econdémico,
asi como la necesidad de subvenir & las necesidades
de este comercio, que ha revolucionado las grandes
condiciones econdmicas del mundo entero. :

Elmer L. Corthell.

INGENIERIA JEGAIL

DEL DERECHO DE VECINDAD

( Véase mimero 107 )

§ 973 — DE 1.LAS CONSTRUCCIONE3 INCOMODAS, MAL-
SANAS Y PELIGROSAS — Disposiciones legales — Codi-
g0 Civil — Art. 2621 — Nadie puede construir cerca
de una pared medianera 6 divisoria, pozos, cloacas,
letrinas, acueductos que causen humedad ; establos,
depdsitos de sal 6 de materias corrosivas, artefactos
(que se mueven por vapor, G otras fabricas ¢ empre-
sas peligresas 4 la seguridad, solidez y salubridad de
los edificios, 6 nocivas a los vecinos, sin guardar las
distancias prescritas por los reglamentos y usos del
pais, todo sin perjuicio de lo dispuesto en el articu-
lo anterior.

. A falta de reglamentos, se recurrird & juicio de
peritos.

2622. — El que quiera hacer una chimenea, 6 un
fogén G hogar, contra una pared medianera, debe
hacer construir un contramuro de ladrillo 6 piedra
de diez y seis centimetros de: espesor.

2623. — El que quiera hacer un horno-6 fragua
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contra una pared medianera, debe dejar.un vacio 6

intérvalo,. entre la pared y el horno 6 fragua, de diez
y- seis.centimetros: :

2624. — El que quiera hacer pozos, con cualquier
objeto que . sea, contra una pared medianera 6 no
medianera, debe hacer un contramuro de treinta cen-
timetros de espesor.

2625.. — Aun separados de las paredes mediane-
ras O divisorias, nadie puede tener en su casa de-
positos de aguas estancadas que puedan ocasionar
exhalaciones infestantes, 0 infiltraciones nocivas, ni
hacer trabajos que trasmitan & las casas vecinas ga-
ses fétidos, 6 perniciosos que no resulten de las ne-
cesidades 6 usos ordinarios ; ni fraguas ni maquinas,
que Jancen humo excesivo 4 las propiedades vecinas.

Reglamento de construcciones de la capital fe-
deral — Art. 51 — No podran comunicar directamente
con la calle por medio de puertas 6 ventanas, las co-
cinas, cuartos O talleres donde se ejerza una indus-

iria que produzca vapor, malos olores 0 gases nocivas

a la salud.

Art. 89 — En los teatros, iglesias, cafés conciertos
u.otros. establecimientos donde se reunan gran nt-
mero de personas, las puartas deberan abrirse para
afuera, debiendo colocarse depdsitos de agua con sus
correspoadientes llaves y mangas de incendio en los
puntos en que la oficina considere necesario para
atender 4 cualquier siniestro.

Art. 90 — Los edificios citados en el articulo an-
terior y otros, que 4 juicio de la oficina lo requieran,
seran dispuestos de modo que tengan la necesaria ven-
tilacién. En los ya construidos, se podran-ordenar las
modificaciones necesarias a este objeto.

Art. 93 — 2* parte — En ningtn. taller 6 depdsito
donde se empleen, produzcan 6 guarden materias de
facil combustién, podra haber estufas 6 chimeneas,
excepto cuando el hogar se alimente por fuera, 6 es-
té rodeado por una reja de hierro — ( Respecto de la
primera parte de esle articulo véase § 95 ).

Art. 97 — No se permitira establecer corralones de
maderas 6 depdsitos de combustibles, con carbon
otras malerias inflamables, sin permiso de la Oficina,
el que se solicitard acompafiando el plano del terreno
en escala métrica, en el cual serdn sefaladas las
construcciones existentes y las que deban construirse
de nuevo, como asi mismo la posicién de los edi-
ficios linderos por el fondo y el costado. Estos esta-
blecimientos deberan sugetarse & las condiciones si-
guientes :

e ) El terreno deberd ser cercado con pared de
material, de tres metros de altura cuando menos ;

b ) No podrén arrimarse & las paredes de los edi-
ficios linderos, ( ni 4 las que pertenezcan 4 la casa),
las pilas de madera, carbdn, hierro, etc, & menor dis-
tancia de dos metros. Si las paredes fueran de siin-
ple cerco, esta distancia podré reducirse 4 un metro ;

¢ ) No se permitirdn pilas de carbén mayores de
quinienfos metros cubiccs, ni de madera que excedan
de seiscientos melros; y cuando en un depdsito se
encuentren en cautidades mayores, se formaran va-
rias pilas, servidas por intérvalos no menores de cua-
tro metros ;
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d ) Estos corralones tendran todos una entrada y
calles interiores, por:donde. puedan pasar los carros
y bombas-de incendio.

- Arti 10l — No se permitird construir pesebreras
para. manutencion de animales, cria de conejos, ete,
sin el permiso de la- Municipalidad, que lo . acordara
si lo creyese conveniente, estableciendo las condicio-
nes 4:que deben sugetarse, segin los diferentes casos,
4 fin de evitar .4 los vecinos los peligros de la hu-
medad.y molestias consiguientes.

Art. 102 — I’ara construir algibes enedificios exis=
tenies, deberd solicitarse por escrito el permiso de la
Municipalidad, acompafiando un plano en que se se-
nalard -con claridad, la posicién que debe ocupar con
relaciéon & las habitaciones, & la distancia de los mu-
ros contiguos, & los resumideros y letrinas.

"Art. 103 — Los algibes deben. ser construidos con
materiales de primera clase : sus muros y bdvedas
no pueden tener menos de 0 m 30 de espesor, y una
vez terminada su construccion,. deberd darse parte 4
la Oficina de Ingenieros para que proceda & su re-
conocimiento y recepcion : y expedird la oficina al
respecto, un certificado de autorizacién, para que
pueda ponerse al servicio.

Art. 104 — Los que construyan algibes sin cum-
plir las preocupaciones del articulo anterior, sufriran
una multa de 40 pesos m/n, sin perjuicio de ser inu-
tilizado si fuese construido con malos materiales 6 &
menor distancia de las paredes de las piezas divisorias
como también de las letrinas 6 sumideros.

Art. 105 — Los cafios que conducen el agua 4 los
algibes, en la parte que recorre debajo de los pisos
6 patios,-deberdn ser de barro cocido, bien vidrioso
6 de concreto 6 hierro fundido.

Art. 106 — En 16s distritos de la ciudad en que se
hallen habilitadas las obras de salubridad, deberan es-
tablecerse las cloacas internas en las condiciones que
determina ¢l reglamento respectivo ; fuera de dichas -
secciones, la ' construccién de letrinas, sumideros,
etc, debera sugetarse & las condiciones siguientes :

a ) Los pozos no podran excavarse & menos de
un metro del muro divisorio de la propiedad vecina.

b) Los pozos deberan tener calce y bdveda de
albaiileria en cal de 0,30 de espesor, con un ¢aino ven-
tilador de hierro que arranque de la parte mads alla
de esta altima.

Tcdo cuarto destinado & letrina, debera ser re-
vocado con mezcla hidraulica hasta un metro de al-
tura, por lo menos, llevar piso impermeable é ino-
doro con depdsito de agua — ( Véase 4 conlinuacion
el reglamento de 12 de Marzo de 189 )

Art. 107 — La Municipalidad tiene el derecho de
fijar el namero de letrinas que debe tener cada es-
tablecimiento publico 6 privado, segun el caso.

Art. 108 — No se podran construir letrinas en edi-
ficios existentes, sin el permiso municipal, al cual al
solicitarse, debera acompaiiarse con el plano indicando
su situacion ; debiendo en todo sugetarse 4 las mis-:
mas prescripciones indicadas para la construccién
de los algibes é incurriendo en las mismas penas:=

El art. 2621 con el 2625, expresan bien cual es el
espiritu’y el alcance de la ley, siendo de lamenlar
que se-hayan puesto los -articulos intermedios, - re~-
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glamentarios, insuficientes y que no se cumplirdn

cuando ellos no tienen ' las precauciones que deben

satisfacer. En todo caso no-pueden ser.considerados
siné como minimos, que las autoridades locales po-
drén aumentar, por reglas generales, para los casos
.genéricos, 6 por reglas especiales para los casos es-
pecificos, que se presenten 4 las oficinas respectivas.

Estos articulos consideran las construcciones. de-
pdsitos 6 establecimientos incémodos, peligrosos 6
insalubres, por lo que tienen de nocivos para las pa-
redes divisorias, medianeras 6 no, 6 & la salubridad y
seguridad de los vecinos, y- admiten que: tales cons-
trucciones, depdsitos 6 establecimientos puedan exis-
tir, siempre que el peligro sea facilmente remediable,
el peligro para la salud evitable, 6 la incomodidad
no sobrepase de lo que debe tolerarse entre buenos
vecinos; porque asi que se pasan estos limites no
puede permitirse la construccién — En materia de
vecindad hay que .tener en cuenta que no se trata
solo del interés de los vecinos colindantes siné del
vecindario en general; el fuego puede propagarse &
un bsrrio entero ; un foco de infeccién puede ser el
-origen de una epidemia, y esto no puede estar librado
al criterio y avenimiento de dos 6 méas vecinos.

El art. 2625 pudo ser redactado en términos méas
concisos y mas comprensivos; no se trata solo de
gases 0 infiltraciones 6 humo, siné de todo aquello
que hace malsana, peligrosa 6 incdmoda la vecindad;
se entiende la incomodidad que_excede de la toleran-
cia usual, y la regla que fija. este limite esta en los

art. 2619 y 2621, hay exceso cuando se disminuye el

valor locativo 6 venal del fundo vecino.

Aubry y Rau, de quienes estd tomado el articulo
(§ 194 nota 8), llegan a-decir que el establecimiento de
una casa de tolerancia da derecho & los vecinos-4
pedir una indemnizacién de dafios y' perjuicios, por
el desmérito locativo ¢ venal que las propiedades ve-
cinas sufren por este hecho.

La doctrina del Cddigo, conforme con las de los
demas Cédigos y autores, que son su orifen, es en
resumen, que-todo lo que afecta & la salud, 4 la se-
guridad de las personas 6 de los ediflcios 6 excede
de las incomodidades ordinarias de Ja vecindad no
puede establecerse, y si por excepcién, una industria
tal como una usina de laz eléctrica G otra seme-
Jjante, se establece dentro de una poblacién, satisfa-
ciendo una necesidad general, deben indemnizarse los
dafios y perjuicios que cause { art. 2621 ). El articulo
-comprende no solo los ruidos, los gases, las infiltra-
cciones, sin6 todo aquello que produce los mismos

efectos ; asi si una“fdbrica de cal, diese por sus cer-

nedores una cantidad de polvo capéz de perjudicar
los muebles de una casa vecina, caeria bajo la accién
del articulo.

Merecen una observacién especial las palabras «y
usos del pais», insertas en el articulo. El codificador
que nada ha querido dejar, en materia de medianeria,
librado & la incierta obligacién del uso y la costum -
bre, y ha hecho bién, porque si podia estarse & ella
en tiempos en que no se tenian ideas claras sobre la
materia, hoy no seria conforme nicon la experiencia
adquirida, ni con el espiritu de nuestra legislacién, é
Instituciones, y en la materia de que tratamos en este

capitulo militan las mismas razones, v esas palabras
estdn de més. La ley lo que.quiere es evitar : el per:
juicio, el dafio que un vecino puede causar & otro,
y si ese perjuicio existe, la tolerancia que puedan ha-
ber tenido otros vecinos no puede racionalmente obli-
gar a todos los demas & tolerar el dafio que les resulte
de una construcciéon 6 de un establecimiento, por mas
que otros lo hayan tolerado.

Goyena, de quien estd tomado el art. 2621, qus es
el 674 del Cddigo francés, dice que, en la imposibili-
dad de prever todos los casos, nada puede hacerse
mejor que dejar la materia librada & los reglamentos
y usos del pais; que los reglamentos pueden faltar,
pero nunca faltaran los usos — Tal cosa, que puede
ser cierta en los paises viejos y para las viejas indus-
trias; no lo es en el nuestro en que las industrias
estan en estado naciente 6 no han venido atin; por
consiguiente los usos no solo pueden faltar siné que
no existen, y nuestros reglamentos respectivos son
casi meramente previsores:; perc en aquellos como
en estos paises, dado el espiritu.de la ley, que es evi-
tar los perjuicios, donde falta el reglamento no hay
razon para no resolver los casos segun el dictamen
de los hombres de la ciencia, como lo establece la
titima parte del articulo, en vez de acudirse 4 la
prueba del uso, siempre incierto y variable en esta
materia mas que en cualquiera otra, y esto evitaria
que se establecieran usos viciosos y perjudiciales.

Aun en el derecho francés: « Los usos  antiguos
destinados & prevenir los perjuicios no solo 4 un mu-
ro, sin6 4 toda otra parte de un fundo vecino han
dejadc de ser obligatorios y los tribunales no pueden
darles fuerza de ley ; sin embargo, los jueces, en el
caso de un peligro urgente y probado podran ordenar
la ejecucion de las medidas preventivas establecidas
en los antiguos usos G otras de esta naturaleza que
creyeren conveniente ». ( Aubry y Rau, §198 nota 4).
Sin duda estas Gltimas palabras de estos autores y las
de Goyena que dejamos transcriptas, indujeron al
codificador 4 conservar las palabras «y los usos»,
que criticamos, sin tener en cuenta que tales usos
anfiguos no existen entre nosotros siné limitados 4
un muy corto numero de industrias que satisfacen
necesidades primordiales de la vida, como son las
panaderias, fraguas, tejares, mataderos, etc. :

Kersauté en su notable « Proyecto de Cédigo Ru-
ral», obra coronada por el gobierno francés, seala
€sas mismas palabras como un-obstaculo al desarrollo
de los intereses rurales y dedica un capitulo para de-
mostrar la necesidad de abolir esos usos locales co-
mo obligatorios. Los legisladores -del cédigo, dice,
confiaron & la experiencia y & la prueba del tiempo,
como asi mismo & la civilizacion, el cuidado de pres-
cribir esos usos afiejos y el legislador actual debe po-
ner un término & esta tolerancia; «es tiempo, agrega,
de que estas referencias de la ley 4 los usos locales
y confusos desaparezcan de su texto. Son las pobla-
ciones, advertidas por los grandes sucesos que han
proscrito sus costumbres y sus usos,  las que deben
conformar en adelante sus acciones 4 la ley, y nola
ley encorvar la majestad de sus disposiciones bajo las
necesidades diversas de sus conveniencias capricho-
sas y frecuentemente contradictorias ». ( Cap. II).
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Por lo demés,, es: muy cierto, que no pueden:enu-
merarse en la ley todos los casos; cuando mas pue-
den enumerarse por via de:ejempio, como lo hace el
art. 2621 del Cddigo, dejando & los reglamentos mas
facilmente variables la enumeracién de los casos.

. 'La idea fundamental de la ley es.que se eviten los
perjuicios, que el goce de un vecino no cause dafio
6 perjuicio & los demés y que causados se reparen ;
y esta es la guia  que deben: tener los jueces y pe-
ritos en los casos ocurrentes; perosi las necesidades
de una industria, y ain de una casa de familia salen
de lo ordinario y comun, los jueces deben resolver,
10 que en el caso corresponda segtn los efectos pro-
ducidos, oida la opinién de los hombres del arte
(-§. 95%).

Por lo demds, debe siempras entenderse que si,
apesar de tomarse todas lss medidas preventivas se
causa algun perjuicio, él debe ser reparado aunque
ma4s no sea que por aplicacién del art. 1109, ( Au-
bry y Rau § 198 nota 9 ), teniendo en cuenta lo dis-
puésto en el art. 2619. :
Juan Iialet Massé.
( Contintia ) ;i

s O Plliss &0 Lo
1878-1898

Conlinnacion (véase nimero 107 )

Nueva Oérdoba (Proyecto Orisol)

El 28 de Octubre de 1886, promulgése una ley por
la cual se autorizaba al Poder Ejecutivo para con-
tratar con Don Miguel Crisol la ejecucién de las obras
de ~ensanche de la traza de la Ciudad de Cdrdoba,
construccion de un Parque, etec., de conformidad 4
los planos, detalles y especificaciones presentados por
el concesionario.

Dichas obras debian ejecutarse en los terrenos de
los Altos del Sud de la ciudad, limitados por ésta, la
Cafiada, la linea del F. C. & Malaguefio y los terrenos
del bajo.del rio al Este de la Estacién del F.C. C. A.

Declardbanse expropiables por causa de utilidad

ptblica las propiedades incluidas en la superficie asi
deslindada, debiendo hacerse la expropiacién por
cuenta del Gobierno y entregarse los terrenos al se-
fior Crisol en recompensa de los trabajos que debe-
ria llevar & cabo, los cuales consistian principalmente
en el desmonte y la nivelacién de la nueva traza, em-
pedrado de calles y plazas, construcciéon de un jardin
y parque publico, etc. etc.
. El Gobierno- debia reservarse los terrenos necesa-
rios para templos, escuelas y otros edificios pablicos,
y, en el bajo, cuatro hectdreas psra una estacién
eentral de ferrocarriles.

(1) De «Las Finanzas de Cordoba en. los ultimos 20 afios », por el
Ingeniero Manuel E. Rio.

El concesionario debia presentar los planos y es-
tudios de las obras:proyectadas & los cinco meses de-
promulgada la: ley, empezarlas: dentro de dos meses.
después de aprobados:aquéllos por el Poder Ejecutivo,.
y terminarlas y entregarlas en el término de ires afios.
después de iniciadas, bajo la: multa de 25.000 pesos
nacionales si'no cumpliese: con las obligaciones con-
iraidas en los plazos fijados.

No se voté suma determinada paralos gastos que:
demandaba esta ley, pero se autorizé al Poder Eje-.
cutivo para invertir las cantidades necesarias, im-
putandolas. & venta de tierras publicas, ¢ en: su de-
fecto & rentas generales.

El 15 de Febrero de 1887 se firmo el contrato por:
el representante del Gobierno y el seior Crisol, con-
trato que fué aprobado. en todas sus partes por De-—
creto de 12 de: Marzo. Como modificacion importante,
introdajose en él la obligacién por parte del concesio-
nario, de contribuir con 250.000 pesos & los.gastos de
expropiacién que el Poder Ejecutivo -estimaba en
990:000.

Con fecha 1° de:junio se expidié un decreto regla-
mentando la forma en que debia verificarse la expro-
piacién y nombrando & su vez el representante legal
del Gnbierno y tres peritos tasadores, disposicién que
fué derogada por otra de fecha 14 de Octubre, su-
primiendo los peritos y reglamentando nuevamente
la expropiacién en forma mas precisa y conveniente.

El 26 de-Junio de 1888 firmése un nuevo conve-
nio con el sefior Crisol, por ei cual se establecia que
el término de dos meses designado para empezar los.
trabajos, en el contrato de 12 de Mayo de 1887, co-
rreria desde el dia 15 de Julio siguiente, sin que ello
importase alterar la estipulacién relativa & la entrega
de la totalidad de los terrenos, pues desde esa fecha
deberia empezurse & contar el plazo de tres afios.
impuesto para la terminacién de las obras.

El 16 de Octubre de 1888 expidié un Decreto el
Poder Ejecutivo, mandando practicar el deslinde y
amojonamiento de los terrenos comprendidos en la
concesién de la Nueva Cérdoba « estando terminadas.
las expropiaciones » — dice el considerando respectivo
— en ejecucion de la Ley de 28 de Octubre de 1886 y
en virtud de lo solicitado por D. Miguel Crisol, pero
habiendo quedado’ algunos expedientes en tramitacién
en los Tribunales, el 29 de Octubre se expidid otro
Decreto ordenando que estos fuesen tramilados di-
rectamente por el Ministerio de Gobierno, con arre-
glo & las disposiciones legales.

El 10 de Julio de 1891 concedit el Poder E]ecunvo
al Sr: Crisol una prérroga para la terminacién de las
obras hasta el 20 de Julio de 1894, en vista de las
dificultades ocasionadas por la crisis financiera y la
demora en entregarle la totalidad de los terrenos, sin:
embargo de lo: cual las obras no se terminaron.

El 11 de Noviembre de 1892 promulgose una iey
autorizando al Ejecutivo para rescindir el contrato
con el Sr. Crisol, cuyas bases eran las siguientes:

Volvian 4 la propiedad exclusiva de la Provincia
todos los terrenos comprendidos en la concesién, ex-
ceptuandose sélo el Chalet en - construccion del Sr.
Criso!, y ocho hectareas en las adyacencias — Que-

daban & eargo del Gobierno la deuda contraida por




el Sr. Crisol con el Bancerde la Provincia, cuyo monto
representaba 1.314.157 pesos nacionales de .c/l. el dia
30 de.Mayo de dicho 2fio. — El gobierno recibiria los
planos: de las: obras. — El Sr; Crisol' quedaba exo-
nerado: d¢l pago deé la contribucién directa que adeu-
daba por-los terrenos.

El 30 de Noviembre se aatorizé & la mesa dz IH9-
cienda para recibir del Sr. Crisol la escritura. publica
que debia otorgar en ejecucién de la ley citada, y el
26 de Diciembre se encargé el Banco de la Provincia
de la administraciéon de:las propiedades situadas en
los terrenos que formaban antes:la concesion.

Posteriormente el Gobierno hizo uso de la propie-
dad de esos terrenos-en. diferentes ocasiones, ven-

- diendo en remate publico los mejores lotes y donan-

do otros para la construccién de edificios destmados
& establecimientos de utilidad putblica.

Por ley de Junio de 1898 se autorizé la adquisicién
del Chalet-quinta por lla‘suma de 30.000 pesos na-
cionales, incluso las ocho hectareas que habian que-
dado de propiedad del Sr. Crisol, con e! objeto de
fundar una Escuela Practics de Agricultura, conce-
diéndose esas propiedades, en el afio siguiente, al Go-
bierno de la Nacién por haberse éste encargado del
establecimiento de dicha Escuela.

Teatro Rivera Indarte

Por Ley de 28 de Julio de 1887, e aprobd el con-

teato ad referendum celebrado por el Poder Ejecutivo

con 1os Sres. Rivera y C*, para la construccion de un
Teatro en la Ciudad de Cordoba, de conformidad con
los planos y especificaciones aprobados por el Depar-
tamento Topografico. Los gastos que demandase la
ejecucion de la obra debian cubrirse con el producto
de la venta de 30 palcos en el mismo teatro, y del
terreno fiscal situado en la esquina de las calles Re-
presentantes (hoy Avenida Vélez Sarsfield) y San
Juan.

Con fecha 2 de Marzo de 1888 se transfirié el
contrato & los sefiores Bouquet y Colodro.

Posteriormente contraté el Poder Ejecutivo con
D. Victor Consigli la maquinaria correspondiente, con
D. Luis Roncoroni las decoraciones, muebles de es-
cena y telones —entre éstos uno metalico —y con
D. Arturo Piccinini la provisién é instalacion de todo
el mobiliario y tapiceria de los salones y palcos.

Iniciadas las obras en Abril de 1887 terminaron &
mediados del 90 y se costearon de rentas generales,
pues segin manifestacion del' sefior Gobernador, en
su Mensaje del 89, el terrenc y los palcos destinados
por la ley para dicho objeto habia sido imposible
enajemarles, por estar el primero ocupado por la
circel y no haberse terminado los segundos.

El Teatro se inauguré solemnemente con el nom-
bre de Rivera Indarte, el dia 8 de Septiembre de 1891,
celebrdndose una velada lirico-literaria con ocasién
del Centenario del General José Maria Paz.

Penitenciaria

Por: Ley de 2 de Julio de 1889 se dispuso la cons-
truecién: de un edlﬁcm destinado & Penitenciaria, de
conformidad con los' planos  y* presupuestos confec-
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cionados por el 'sefior Francisco Tamburini, autori-
zandose al Ejecutivo para invertir en la obra hasta:la
cantidad de 900.000 pesos nacionales.

Los trabajos fueron adjudicados & los senqres L
Stremitz y C*, y se ejecutaron en un lugar apropiado
de la Alta Cérdoba.

Actualmente existen tres pabellones habilitados,
quedando dos sin terminar.

Parque General Las Heras

Por Ley de 8 de Octubre de 1886 se autorizd al
Ejecutivo para invertir hasta la suma de 50.000 pesos.
en la construcciéon de un paseo publico al Norte de
la Ciudad y al otro lado del rio,declarando expro-
piables por causa de utilidad publica los terrenos que
debia ocupar. :

Con fecha 1° de Febrero de 1887 se contraté con
D. Francisco P. de Béze por Ja suma de 85.000 pesos
la ejecuciéon de todas las obras relalivas al Parque
preyectado, ( movimiento -de tierras, enrejado de cir-
cunvalacién, muro de contencién sobre el rio, plan-
tacion de arboles, jardines, un invernaculo, varias
construcciones de ornato, etc.,) todo ello de acuerdo
con los planos del Departamento Topogréfico, excep-
tuando solamente la colocacién de gas y aguas co-
rrientes que quedaria por cuenta del Gobierno. El
piazo fijado para la terminacién completa de las obras.
era de diez y ocho meses, & contar desde el dia en
que se firmase el contrato.

Cen fecha 21 de Febrero de 1889 se expidié un
Decreto recibiendo las obras del Parque, en atencién
a4 que su estado permitia dar por cumplido el con-
trato, y con fecha 25 de Junio del mismo aifio se ex-
pidi6 otro poniendo el Parque & la disposicién de la
Municipalidad de Cérdoba.

Finalmente, el 7 de Diciembre de 1889 se promul-
g6 una Ley autorizando al Poder Ejecutivo para in-
vertir de rentas generales la suma de 162.636 pesos
moneda nacional en pago de los terrenos adquiridos
para dichas obras.

- El Parque se inauguré oficialmente en el siguiente
ano, con el nombre de «General Las Heras».

Edificios Escolares

Por ley de 6 de Noviembre de 1884 se autorizé la
inversién de 5.000 pesos para la construccién de edi-
ficios fiscales en la Villa de La Carlota. Esa suma
debia imputarse al producto de la venta de tierras
sobrantes, segun la cédula de fundacién de dicha Vi-
lla, & obras de utilidad publica para lo cual arbitraba
fondos determinados la ley de 10 de Agosto de 1881..

El 10"de Noviembre de 1886 se sancion6é una ley
de caracter general, autorizando la inversién de 50.000
pesos en la construccién de edificios escolares en o -
dos los Departamentos de la Provincia, y con arreglo
4 ella se mandaron construir en 1887 seis edificios
para Escuelas Graduadas Superiores en Villa Maria,
Villa Nueva, San Pedro, Bell Ville (dos), Dolores y
Rio Cuarto (dos) y nueve mas para Escuelas Pri-
marias en Tulumba. San Pedro, San Francisco, Re-
medios, Rio Seco, San Vicente, Santa Cecilia, La
Carlota y Reartes. Por compra particular se adquirie-
ron edificios en otros puntos.
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Con fecha 23 de Mayo de 1888 dictése una ley au-
torizando la compra de los terrenos necesarios para la
construccion de dos edificios-modelo en la Capital de
la Provincia, destinados 4 Escuelas Graduadas Su-
periores de ambos sexos. El Poder Ejecutivo debia
llamar & concurso para la presentacion de los planos
correspondientes y asi se hizo por decreto de 26 de
Octubre del mismo aio, acordando un premio de dos
mil pesos al mejor trabajo presentado.

Sin embargo, ninguno de esos edificios llegé &
construirse 4 pesar de haberse invertido la suma de
173.621 pesos en la adquisicién de los terrenos nece-
sarios, uno ubicado en- la esquina de las actuales
calles Rivera Indarte, Progreso y Avenida General
Paz con 7.248 metros cuadrados de superficie, y otro
en la calle Santa Rosa con 4.974.

En Agosto de 1889 se autorizé por una ley espe-
cial al Ejecutivo para invertir hasta la suma de pe-
sos 5.000 en los planos y presupuestos de un- edificio
adecuado para el establecimiento de una escuela de
Artes y Oficios en la capital de la provincia, y en
Septiembre del mismo afio se le confirié otra autori-
zacion para adquirir en compra un terreno de nueve
4 doce mil metros cuadrados de superficie, con el
fin indicado.

El terreno fué adquirido y los planos confecciona-
dos, pero el edificio no llegé & construirse.

Posteriormente se han invertido algunas sumas, 4
veces considerables, en reparacion y adquisicién de
edificios escolares por cuenta del presupuesto de Ins-
truccién Publica, las cuales se encuentran englobadas
en éste en nuestros cuadros.

Actualmente posee en propiedad el gobierno de la
provincia cuarenta y seis edificios destinados 4 escue-
las fiscales y distribuidos en casi todos los departa-
mentos. En la capital cuenta solamente dos.

Estudio de los Rios y del Canal Huergo

Con fecha 11 de Noviembre de 1886, se promulgd
una ley autorizendo al Poder Ejecutivo para mandar

practicar los estudios necesarios para el aprovecha- -

miento en la irrigacién de las aguas ordinarias y ac-
cidentales de los Rios Segundo, Tercero, Cuarto, Cruz
del Eje y de Los Sauces.

He aqui los articulos principales de esa importarnte
sancidén legislativa :

Aprobados los planos y presupuestos del caso, se
licitarian las obras en el 6rden que el Poder Ejecu-
tivo juzgase conveniente.

Para atender al costo de la ejecucién, se emitirian
bonos con el nombre de la obra, senaldndoseles el
6 9, de interés y el 1 94 de amortizacién acumulativa,
por sorteo y &4 la par, no pudiendo entregarse en
pago & un precio menor del 85 9.

El servicio se haria con el producido de las
obras.

El Poder Ejecutivo podria conceder la propiedad,
construccion y explotacion de las obras a la empresa
que. las ejecutase por su cuenta, bajo la obligacién
de respetar los derechos adquiridos sobre el agua, y
de cobrar por cada medida cubica que se determina-
se previamente un precio fijo. Bty

Los estudios ordenados por la ley se practicaron
en seguida. :

Segun ellos, las obras -proyectadas en el Tercero,
permitirian regar una superficie de 60.000 hectareas,
en el de Los.Sauces 23.000, en el Cuarto 17.500. Los
estudios relativos al Rio Segundo no se .terminaron
pompletamente;' y en ninguno las obras llegaron &
iniciarse. i .

El 30 de Julio de 1880 sancion6 otra interesante
ley la Legislatura de la provincia, referente 4 los es-
tudios de un canal de navegacién, cuyas clausulas
més importantes eran las siguientes : ;

Autorizdbase al Poder Ejecutivo para“hacer prac-
ticar bajo la direccion del ingeniero Sr. Luis A. Huer-
80, los estudios necesarios para la construccién de
un canal de navegacion entre la ciudad de Cérdoba
y el rio Parané en las inmediaciones del puerto del
Rosario.

El canal arrancaria en el rio Primero, aguas abajo
del puente Sarmiento, cruzaria el rio Segundo, si-
guiendo despues el canal del Tercero para terminar
en el Parand por un corte en el punto que se juzgase
conveniente. .

_Los estudios comprenderian : perfiles longitudina-
les y secciones necesarias para las apreciaciones do
los movimientos de tierra, escavaciones convenientes
para conocer la calidad de las tierras y la solidez de
las fundaciones, planos de las obras de arte, presu-
puesto parcial y total.

Una vez terminados y aprobados los estudios, el
Poder Ejecutivo entablaria.con el Gobierno Nacio-
nal y el de la provincia de Santa Fe, las gestiones
necesarias para la realizacién de la obra.

El afo siguiente; decia el sefior Gobernador 4 la
Legislatura refiriéndose 4 este particular ( Mensaje de
1* de Mayo de 1890 ) :

«Me es muy satisfactorio comunicaros que los es-
tudios estan concluidos y aprobados, que los resul-
tados obtenidos superan & las previsiones méas entu-
siastas en pro del proyecto, y que el canal navegable
entre Cordoba y Parana esta técnicamente demostrado
por un estudio cientifico de alto mérito que hace ho-
nor 4 su autor y 4 la provincia que se lo ha enco-
mendado».

Segun el proyecto del ingeniero sefior Huergo, el
canal tendria un desarrollo de 453 kilémetros en los
cuales se salvaria la diferencia de nivel por medio de
cien esclusas, y desembocaria en el puerto de San
Lorenzo del rio Parana.

Las dificiles situaciones porque ha atravesado ol
pais, han hecho que ese canal haya sido hasta ahora
solamente un anhelo comtn de pueblos y gobiernos,
los cuales ven en su realizaciéon un impulso podero-
sisimo para el desarrollo industrial y econémico de
la provincia y de una gran parte de las regiones cen-
trales de la Republica.

Hospital Mixto

Por ley de 18 de Julio de 1889, se autorizé al
Poder Ejecutivo para enajenar en remale publico las
propiedades raices, urbanas y rurales, del Hospital.
de Belén, invirtiendo su producido en cédulas hipo-
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tecarias provinciales para destinario 4 la construccion
de un nuevo Hospital.

En el Mensaje del afio .siguiente, decia ei Sefior
Gobernador de la Provincia:

« Para la construcciéon del Hospital Mixto que de-
bera levantarse en los terrenos que el Gobierno posee
en la Nueva Coérdoba, se ha aceptado, previo el res-
pectivo eencurso, el proyecto presentado por el Inge-
niers D. Félix A. Rojas, y se llamé & propuestas
para la construccién del edificio, con arreglo & los
planos adquiridos. No obstante haberse presentado
algunas propuestas para esta obra, permanecen toda-
via sin resolucion en miras de circunstancias mas
propicias & la mejor aplicacién de la ley que manda
enajenar las propiedades del- Hospital existente y
practicar con su producido la nueva construccion ».

Posteriormente- se contraté la: construccidén del
edificio con los Sres. P. L. Stremitz y Cia., suspen-
diéndose la obra al poco tiempo de iniciarse.

Las disposiciones de la ley, relativas 4 la venta de
las propiedades del Hospital de Belén, quedaron sin
cumplimiento.

Telégrafos provinciales

Con fecha 20 de Septiembre de 1883, la Legislatura
sancion6 una ley autorizando al P. E. para celebrar
un contrato con los Sres. Lépez, Otero y Cia. rela-
tivo 4 la construccion de una red telegrafica y tele-
fonica de la provincia, 13 cual, partiendo de la ciudad
de Cérdoba, punto designado para oficina principal,
debia ligar los Departamentos del Oeste y los de Rio
Segundo, Totoral, Rio Primero y San Justo.

Cumplidse la Ley en todas sus partes, y & fines
del 85 la extension de las lineas telegraficas libradas
al servicio publico alcanzaba & 770 kildmetros, con

trece oficinas distribuidas en las poblaciones masim-,

portantes. Al terminarse los anos subsiguientes, el
estado de las obras era el que 4 continuacién se ex-
presa :

1886 : 1.712 kilometros de linea y 34 oficinas. 1887:
1.800 kiloémetros y 36 oficinas. 1888 : 1.946 kilémetros
de linea y 39 oficinas.

No quedaba asi ningan centro importante en el
territorio de la Provincia que no contara con oficina
telegrafica nacional 6 provincial.

En 1889 se transfirié esta red en propiedad al Go-
bierno de la Nacion, por el precio de 774.535 pesos
que arrojaba el inventario practicado al efecto, ena-
jenaciéon que fué autorizada por Ley de 8 de Octubre
de dicho ano.

La diferencia entre el precio de construccién y el
de venta, débese & las variaciones monetariasy 4 la
circunstancia de no haberse imputado algunos gastos
correspondientes & muebles, utiles, etc. en los de
congtruccion propiamente dicho.

Oanalizacién del Rio 1°

En virtud de la Ley de 24.de Septiembre de 1888
que ordenaba la ejecucion de las obras complémen-
tarias del Parque General Las Heras, el Poder Eje-

cutivo hizo construir muros de contencién en una
extension considerable del recorrido. de dicho rio den-
tro de 'la ciudad.

Gas y Aguas Corrientes

A mediados de 1880 se presentd & la Municipalidad
de Cérdoba una empresa encabezada por el Sr. Es-
teban Dumesnil, proponiendo establecer el servicio de
aguas corrientes y el alumbrado &4 gas de la ciudad,
en las condiciones expresadas mas abajo.

Anteriormente habianse rechazado varias propues-
tas presentadas en licitaciones publicas, y pocos dias
antes la de una sociedad que proponia el estableci-
miento de alumbrado & gas, aguas corrientes y riego
de los Altos del Sud mediante la garantia del 7 % so-

. bre un capital de seiscientos mil pesos fuertes.

El 26 de Noviembre de 1880 el Concejo Deliberante
Municipal acepté la propuesta Dumesnil, que expresaba
por separado las condiciones para cada servicio en
la forma que extractamos & continuacion :

Aguas Corrientes. — Provision 4 la ciudad de
aguas corrientes, por medio de la red de cafierias
necesarias, en una extensién de 140 cuadras; cons-
truccion del dique 6 estacada de la presa, mejorando
la «toma » existente; conservacion de la Acequia
Municipal (la que antiguamente conducia el agua al
Paseo Sobremonte ) ; construccion en los Altos del Sud
de depositos cubiertos, con presién minima de once
metros, equivalente &4 la de dieciseis metros en la
Plaza Principal ; construccién de los filtros necesarios
de arena y carbon de lefia, etc. etc., por parte de la
Empresa. En cuanto & la Municipalidad, debia ceder
4 aquella los derechos correspondientes & la provision
del agua, segn los precios establecidos por la misma
Ordenanza, y recabar del Gobierno de la Provincia &
su favor y como unica concesion, la propiedad de
240 leguas de tierra, la exoneracion de derechos de
introduccién en el pais & los materiales necesarios
para las obras, y ademés la exencion de impuestos
provinciales y municipales. La concesién seria por
50 anos, contados desde la fecha del co:uienzo de los
trabajos. Pasados 25, la Municipalidad podria ex-
propiar las obras por el precio de costo rebajado en
un 10 %, y al terminar ¢l contrato, transcurridos
otros 25 anos, optar entre la expropiacién por el
precio de costo disminuido en el 25 9 6 la prérroga
del contrate por 25  anos méas, después de cuyo
término adquiriria las obras sin compensacién algu-
na, es decir que, con las condiciones expresadas, la
concesidn era en realidad por 75 afos.

Alumbrado @ Gas.— Por parte de la Empresa :
establecimiento de la usina y las caferias necesarias
para proveer de gas & la ciudad en «su actusl ex-
tensiéon » y «en la que pudiera adquirir durante la
vigencia del contrato»; colocaciéon de las caferias
para el alumbrado piblico de las 160 cuadras de la
ciudad, con tres faroles por cuadra, al precio de $
oro 2.40 por cada farol.y $ oro 2.50 mensual por el
servicio de cada uno. Por parte de la Municipalidad :
recabar 4 favor de la Empresa la propiedad de 60
leguas de tierras publicas, exoneraciéon de derechos
de introduccidn, exoneracién de impuestos, etc. En -
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cuanto al tiempo de la congcesion, establecianse las
mismas clausulas que para las aguas corrientes.

Con fecha 2 de Diciembre del mismo ano, el Go-
bierno de la Provincia dirigiése al de la Nacién soli-
citando la devolucién de trescientas leguas de las
tierras anteriormente cedidas para aumentar las sumas
deéstinadas & la. expedicién al desierto y que no habian
sido utilizadas para ese objeto, y la libre introduccion
de materiales para las obras contratadas. Oficialmente
estiméabase entonces el valor de dicha suma en 135,000
pesos fuertes. :

Por ley de 3 de Seiiembre de 1881, el Congreso
autoriz6 la devolucion solicitada, y en el mes de Oc-
tubre se ordeno el traspaso de las tierras. 4 los con-
cesionarios bajo las siguientes condiciones principales :

- « El empresario tendra obligacién de introducir en
las tierras. cedidas situadas dentro, del territorio de la
Provincia, un valor por.lo menos de cien mil pesos
fuertes en haciendas, cercos y cualquier otra cosa
que sicva para poblarlas, debiendo hacerlo en la
forma siguiente : la tercera parte del capital: dentro
de los primeros cinco afios contados desde el dia de
la escrituracion de las tierras, y las otras dos terce-
ras partes en los cinco afios subsiguientes ».

Los servicios de aguas corrientes y alumbrado &
gas inauguraronse en Octubre de 1883, comprendida
el Gltimo en 140 cuadras con 500 faroles.

Un aio después, por Ordenanza de 16 de Julio de
1864, se autoriz6 la adquisicién de las obras por la
suma de $ m/n 400.000, & cuyo efecto la- Municipali-
dad contrajo un empréstito con el. Banco Nacional.
Las obras fueron recibidas el 19 de Julio, y el precio
en realidad. abonado por ellos fué sélo de $ nvn
375.000.

El 13 de Agosto de. 1886 el: Concejo Deliberante
sutorizé al Intendente Municipal para enajenar en fa-
ror del, Gobierno de la Provincia las obras de Gas y

Aguas corrientes. El contrato respectivo firmdse el

96 del. mismo mes por el: Gobernador Olmos y el In-
tendente. La Serna, y la Legislatura le prest6 su
aprobacién por sanciéon del 16 de Septiembre. El pre-

cio fijado fué de $ m/n 500.000 y con su. importe la’

Municipalidad chancelé su deuda con el Banco Na-
cional que ascendia & $ m'n 456.559,51 levantando la
hipoteca que en garantia de aquélla pesaba sobre los
bienes de su propiedad.

El Gobierno doto desde luego 4 las obras de una
administracion independiente de las demas reparticio-
nes provinciales, hasta que por decreto de 28 de Di-
ciembre de 1887 las puso bajo la dependencia del De-
partamento Topografico.

En Julio de 1889 la Municipalidad: volvié 4. entrar
en posesion. de 13s obras, mediante compra al:Gobierno
de la Provincia por la suma de $ m/n 750:090, y des-
de esa fecha las mantiene en su poder.

He aqui algunos datos relalivos al servicio de
aguas corrientes en 1898: longitud de la canalizacion,
37,655 metros ; servicios particulares en funcidn, 2.984% :
surtidores pablicos 11 ; bocas de riego, 284 ; agua sub-
ministrada por. dia, 2.812.468 litros; agua. subminis-
trada en. el:afio, 1.026.550.860 litros. Descontando del

total subministrado. por. las caferias, la. cantidad: de.

agua empleada en el servicio de riego de las calies,

y calculando en 45.000 ¢l nimero de consumidores
en la seccién servida, resulta un consumo por ha-
bitante, de 63 litros diarios.

En cuanto al alumbrado publico 4 gas, en dicho
ano habia desaparecido por completo, siendo reem-
plazado. por el eléctrico. La usina, cafierias y demas
pertenencias fueron dadas en arrendamiento por la
Municipalidad & una empresa particular.

e

El Cemento Portland

Y LOS

SILICATO—-PORTLAND

El:seifior M. Millot, ingeniero director de la « Com -
pania. Argentina de Cementos- Portland artificiales »,
ha publicado un folleto con el objeto de generalizar
las ventajas del producto que la misma elabora.

Siendo de interés para todos los que construyen,
y para los lectores de la REvista TEcCNICA en general,
lo que se refiere & las mezclas que se emplean en
nuestras construcciones, y teniendo por otra parte la
conviccion que los sefiores Millot y Cia. han llenado
aqui un vacio sensible con la nueva industria que
han implantado — sin que esto importe por otra parte
adelantar opinion sobre un producto que no hemos te-
nido ocasion de conocer practicamente — trascribimos
4 continuacion el trabajo del senor Millot, en el
cual hallaran, por lo demas, n-estros lectores, datos
de posilivo interés, que no han contribuido poco &
inducirnos 4 reproducirlo : ‘

El Silicato-Portland, 6 Sand-Cement como lo lla-
man los norte-americanos, 6 ciment-amaigri como
lo llaman en Francia, es la combinacién del cemento
Portland artificial, con un silicato que contenga si-
lice en ese estado especial de combinacién que los
quimices llaman sulice gelatinosa.

Con e! tiempo, esa silice forma ccn la cal libre
del Cemento-Portland, un nuevo silicato duro ; pero
en esle ertudio, nos ocuparemos solamente de los
efectos inmediatos,.es decir de la reparticion homo-
génea de la materia activa — el cemento Portland
— en. las mezclas megras, y de la economia que
resulta- del empleo racional de los Silicato-Portland.

Los ensayos de este material, practicados en e]
laboratorio de las Obras de Salubridad, con riguroso
control de la fabricacion, serviran de base 4 nuestras
demostraciones.

El objeto dei Silicato-Portland es de permitir la
confeccién de mezclas, compactas ¢ impermeables,
por el mismo precio y de mayor resistencia que una
mezcla pobre y porosa de cemento Portland: Si no
hay. utilidad: en que la mezcla sea impermeable,
entonces la mezcla de Silicato-Portland- resultara

)
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mucho mas barata, 4 resistencia igual, que la meézcla
de Portland.

Por ejemplo, una mezcla de 1 parte de Portland
con 5 partes de arena, no es compacta: es una criba
en la que el agua pasa con la mayor facilidad. Sin
embargo, esa mezcla, que ofrece una resistencia de
7 u 8 kilos 4 la traccién y 70 kilos & la compresion
por cada centimetro cuadrado, cuando estd bien
preparada, es méas que suficiente en-la mayoria de
los trabajos. Pero lo dificil es prepararla bien. El
menor exceso de agua producird la separaciéon del
cemento y de la arena; y partes de la mezcla no
tendran resistencia alguna.

Si, al contrario, empleamos 1 parte de Szlzcato
Portland Nam. 2. con 2 y 1/2 partes de arena, ten-

dremos una mezcla gorda facil para trabajar, imper-

meable, mas resistente que la mezcla porosa 1:5
de cemento puro y que no costard mads caro.

Ahora, si la impermeabilidad no es absolutamente
necesaria, emplearemos la mezcla de 1 de Silicato-
Portland por 3 1/2 partes de arena ¢ sea 400 kilos de
Silicato-Portland por metro cubico de arena (1) que
es por lo menos tan resistente como la mezcla 1:5 de
Portland solo y arena. y cuesta mucho menos, siendo
mas facil para trabajar.

El examen, del cuadro de resistencias, con el
cuadro de los dosages, permite sacar con . facilidad
el costo de un metro cubico de mezcla, y demuestra
la economia del empleo racional ‘de los aglomerantes
hidraulicos. )

Por ejemplo, la mezcla 1:3 Silicato Num. 2 y
arena, es mas resistente que la mezcla 1:5 de ce-
mento-Portland ; es mas compactay mas facil de tra-
bajar y es mucho mas barata, como. resulta de  los
calculos siguientes :

PRIMER EJEMPLO

44 Ok Silicato N0 2 a $ \
OFC v omsaivg saisiss $ 5.72 oro A
7 1 m(‘ll() cubicode are- Resistencia
Silicato N 2 DB ek aepns vasdss » 2.66 a los 28 dias
Arena 01wnml / e £ )
mezela 1: : 8.38 12 k. 5 al aire
Esa mezela da 1m',04 =
de argamasa 0 sea 7k. en el agua
\  por metro cubico.. $ 8.03 $ /
; 300 k. Cemento-Portland |
a4 $ 2 oro los 100 k.. % 6.00 oro | Resistencia
Cemento-Por- | 1 metro cubico arena.. » 2.66 » a los 28 dias
tland 8.66 S 3
Arena oriental | Esa mezela da 0,m:953 8k.5en el aire
Mezela 1:5 ) de argamasa ¢ sea por 7ki.3 en el
metro cibico. ... .... ¢ 9.08 ! agua

\ /

Si hacemos la comparacién con los verdaderos
Portland artificiales de buenas marcas, como el Phoa-
nix, Guanaco y Boulogne, equivalentes en resisten-
cia & nuestro Cemento - Portland puro y de misma
fabricacion, que valen en plaza 2.80 $ oro el barril de
125 k. bruto 0 sea $ 2.37 oro los 100 k. netos, lle-
gamos al precio de $ 10.23 oro por metro cubico.
O sea una economia de $ 5.12 m/n por cada melro
cubico de mezcla.

1) ver el cuadio de los dosages al final.

SEGUNDO EJEMPLO

40 k. Silicato N01 4 §

[ & \
1.60 oro los 100 k. = § oro
metro cubico arena »

7.04
2.66 » Resistencia
Silicato N 1 —— g R dYa
Arena orienlal 9.70 & 10? i
Mezela 1:3 Esa mezcla da en arga- al aire 17 k.
masa 1.04m- 6 sea por enel agua t4k.
metro cubico........ $ 9.40 oro

—

370k. Cemento-Portland
a $ 2 orolos100 k.= $ 7.40 oro

Cemento- [’01- Arena IM3. il e, » 2,600 »

9.7 en el agua
tand doble T °
; 10.06 oro B R~ e
I\R‘l’“a lor‘i","a que da 0,985m2 de mz- A e
ezcla cla 0 sea por cada
11111 {0 ORI e i IS $10.20 » |
Cementos 2
arugualeﬁ de ‘ 8.5 enen seco
uena y e 8.
al_mss ) CGada metro de mezcla §$ 11.60 oro 7.3 en el agua
Mezela 1:4 \

Sin embargo, hay reglas de las cuales no es bue-
no separarse, y el cuadro de resistencias indica
claramente que para las mezclas magras de 1 : 3, 1: 4
1:5 de arena conviene emplear, segun los casos, el
Silicato N° 1 6 N* 2; al contrario, para las mezclas
gordas de 1:1, 1: 1 /5, 1:2, es indispensable em-
plear sea nuestro cemento especial para pisos, sean
los cementos artiflciales de buena clase, como los
cementos ingleses : Phoeniz, Guanaco, los franceses :
Boulogne, s/Mer y alemanes : Germania.

Garantimos siempre un buen resultado con las
mezclas siguientes :

OEMENTO PORTLAND DOBLE T

Marca superior especial para pisos

Apdcaciones : — Concreto superior de pisos de gran
trafico (como veredas, mercados, docks, pa-
seos, etc. ) — reboques de tanques de liquidos,
acidos ( destilerias, curtiembres, fabricas de
papel, ) — trabajos en el mar.

Mezclas

Pisos : — 1 de Portland por 1.5 arena pasada al
cernidor N° 20. Aplicar el concreto antes que
el hormigén esté seco; debe hacerse la mez-

cla con 10 % de agua y apisonarla con piso-
nes livianos.

Reboques : — 800 k. de Portland por metro cubico
de arena ¢ sea 1: 1,8.

SILIOATO-Portland N* 1 ( $ 1.60 oro los 100 k. )

Aplicaciones
Macizos de mdquinas, tanques de agua dulee,
horml"ones y reboques de cloacas, hormigén de fun—

daciones, reboques externos de muros en eleyv acion,
murallones de diques, bloes y piedras artificiales.

Mezolas

Mamposterias : — 400 k. Silicato-Portland por m?
de arena.

Reboques : — 700 k 4 800 k Silicato-Portland por
m® de arena.



172 REVISTA TECNICA

Hormigones : — 400 k 4 500 k Silicato-Portland por
1 metro ctbico de arena, y 2 metros-cubi-
cos de pedregullo.

SILICATO-PORTLAND N° 2 (4 ¢ 1.80 oro los 100 k.)
Aplicaciones

Mamposterias comunes al aire 6 en el agua, hor-
migones de contrapisos, reboques interiores.

Mezcla
Mamposterias : — 400k Silicato-Portland por m* de
.arena.
Reboques : — 700 & 800 k Silicato-Portland por m?
de arena. ,
Hormigones : — 400 & 500k por 1 m® de arena y

2m?* de piedra.

La diferencia entre esas tres clases de Portland
consiste tunicamente en la resistencia. En cuanto &
la preparacion tiene por base la silice y el Portland
artificial, es decir, el anico agilomerante admitido
en las obras de importancia y cuyo tipo es repre-
sentado en Buenos Aires por las marcas Germania,
Boulogne s/Mer. Phoenix, Guanaco.

Los cementos de precio inferior al de esas mar-
c¢as son cementos nalurales, es decir. hechos -con
piedras calizas tal como salen de la cantera, y por
consiguiente de composiciéon quimica variable al in-
finito. Esos cementos no son admitides en las obras
pablicas, porque no ofrecen garantia alguna de com-
posicién, y que casi siempre contienen expansivos.

I'l Portland artificial, es, al contrario, una mezcla,
cocida & alta temperatura, de cal puray arcilla tam-
bien pura, en proporciones invariables, y esas pro-
porciones son precisamente las que responden a la
mayor energia del cemento. .

Como se comprende, la naturaleza no se ha pre-
ocupado de hacer piedras arcillo-calcdreas, que ten-
gan exactamente la proporcién de cal y arcilla que
se necesitan para hacer un buen cemcnto; y de alli
vino la necesidad de dar artificialmente & esas pie-
dras una composicién invariable.

Kl Portland artificial cuesta en Europa dos veces
méas que el Portland natural. Sin embargo, su jcon-
sumo es 200 veces mayor.

De la compacidad ¢ impermeabilidad de las mezclas

Son compactas y relativamente impermealles las
mezclas de 1 parte de Portland fpor 1 6 2 partes de
arena : las demas no son compactas.

Para que una mezcla sea compacta es necesario
que los espacios 6 vacios comprendidos entre ios
granos de arena sean completamente llenados por el
Portland en pasla.

En las arenas en que hay granos de todas las di-
mensiones, como la arena oriental mediana, el va-
cio es de 40.%, del volamen. For un metro cubico
Jo arena necesitaremos como minimun 400 litros de

pasta de cemento, 6 sea 500k de polvo de Portland y
30 litros de agua, 6 sea, en volamenes: 1 parte de
Portland por 2,8 partes de arena ; pero es este el li-
mite inferior de capacidad con la arena mediana.

Con la cal, es absolutamente imposible obtener un
mortero compacto, cualquiera que sea la cantidad de
cal empleada, 4 causa de la cantidad enorme de
agua que absorbe la cal para hacer la pasta.

La cal hid_raulica y el Silicato-Portiand N° 2

Damos & continuaciéon un cuadro de resistencia de

4a cal hidraulica la méas conocida en Europa y la que

goza de mejor fama. Con la cal de Teil se han hecho
en el mar Mediterraneo casi todos los puertos. La
resistencia de la mezcla 1:2 de esa cal hidraulica con
arena, alcanza & penas & la mitad de la resistencia
del Silicato-Portland N* 2. Sin embargo, este tltimo
cuesta muy poco mas que la cal del Azul cuya re-
sistencia 4 la iraccion es cero & los 28 dias, sin con-
tar que con el Silicato-Portland se evita completa-
mente el pehgro bien conoc1do de la cal mal apa-
gada.

‘En la edificacién ordinaria de casas, este cemento
puede prestar grandes servicios, reemplazando el
Portland en casi todas las aplicaciones, salvo para
concreto de pisos.

Para reboques interiores, una mezcla de 1 parte
de Silicato-Portland y 2 1/2 4 3 partes de arena es
mucho mas resistente y mas barata que las mezclas
de cal de Portland generalmente empleadas. Il color
gris perla que toma la mezcla después de aplicada,
es muy agradable & la vista; no se notan esas man-
chas de humedad que tardan tanto en desaparecer en
los reboques de cal ; no se raja nunca ni salta el re-
boque cuando e¢s necesario agugerear ¢ plantar un
clave en una pared. Su adherencia al ladrillo es com-
parable & su resistencia 4 la traccion.

El cemento Portland, 4 causa de su precio elevado,
es un lujo en las construcciones ordinarias ; sin em-
bargo, como decis un conocido constructor de Bue-
nos Aires es tan util el Portland en las construccio-
nes como el ioduro de potasio en medicina.

El Silicato-Portland N* 2 concilia el precio y la
resistencia ; ocupa un rango intermedio entre el cos-
toso Portland y la débil cal hidraulica.

En cuanto al Silicato-Portland N° 1 es un verdade-
ro cemento Portland, con la ventaja de ser un aglo-
merante de composicion quimica fija, ya que tiene
por base el Portland artificial.

Varios constructores en Buenos Aires hacen uso de
los Silicato-Portland empleandolos con arena sola, 6
con mezcla de cal, arena Yy Silicato-Portland ; entre
ellos : los ingenieros Gainza y Agote que son los pri-
meros en Buenos Aires en haberse dado cuenta del
excelente partido que se puede sacar de este material
y lo han empleado en gran escala ¢n  variss cons-
trucciones.

Por otra parte, este muaterial no es tampoco una
novedad.

En todos los paises en que falta la cal verdadera-
mente hidraulica, se emplea el Silicato Portland.
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En Nueva York, en Dinamarca y en Suecia se ha
desarrollado considerablemente esa industria. La fa-
mosa Catedral de St. James, en Nueva York, esta
asentada sobre hormigones de Sand-Cement cuya
composicién corresponde & nuestro Silicato N°. 1; la
mamposteria y reboque interior, estdn hechos con el
Sand-Cement correspondiente al Silicato N° 2.

En Buenos Aires, estamos en las mismas condicio-
nes; nc existen por el momento cales hidréulicas, y
es la razon por la cual este material responde & yna
verdadera necesidad.

Resultado de los ensayos practicalos en el laboratorio de
las Obras d3 Salubridad, bajo la direccién del ingeniero J.
Rospide. :

RESISTENCIA A LA TRACGION EN KILOS, POR CADA

CENTIMETRO CUADRADO

Osmento-Portland doble T marca superior especial para pisos

Conservado en el agua en seco
7 dias | 28 dias | 7 dias | 28 dias
Pasto pura 34 I 45 k
Mortero 1:3 16 19 20 22
Mortero 1:4 7,4 9,0 8 15,3
Mortero 1:5 5.5 B 1 = 8.5

Silicato-Portland N° 1

en el agua| en seco

’ en el ngua' en seco

D —

| DIAS 1‘ DIAS
728 7 |28 | 7]28] 728
Pasta pura. | 20 !'.Zf)fl:ll.“l?)l.? ’ Pasta pum.‘15.4‘23."’|10.71£3
Mottero 1:31 8 14 |11 i ‘ Morloro 139] , ¢ “: 5‘8|1‘_.5
> 44| 5.7 7.6 7.5‘13.!H > 3 8,2 5,3‘11.5
. 1;5] 4.7, 7216 ‘11‘ » 13 3,1‘ 4,5\ 3,5 7.5

Resulta de la mancra con que las muestras han
sido tomadas, que esos ensayos corresponden 4 los
de cementos de fabricacién corriente, y no 4 los de
muestras elegidas y enviadas por el mismo fabricante
como se hace siempre. (1)

(1) Nora:— Las mauestras han sido tomadas por el sobrestante D.
Horacie Federico qnien ha presenciado todas las operaciones de la fa-
bricacion.

Uuadro de resistencia de las cales hidrdulicas més conocidas

Composicion {[Composicion| Resistencia por centimetro cuadrado
en peso de lajjde la mezcla

Designacion ™\ c/01a envolume- £

de las cales| Arena — 1. [nes, o partes A la traceion A la compresion

hidedali Metro cubico =

hidraulicas (1300 k.) o 2 7 23 3 7 28 3
Cal hidraulical| 3 = | dias | dias |meses| dias | dias [meses

| |

Cal de Teil] 255 kgms. 1 3,1 0,k | 3,k { 10," 00,k 12k i7,k?

Eminente- |

mente hi- | |

draulica....| 350 » 1 2,3 0,2 | 7,1 157 10,k | 20 30

Peso del li-

ro=800 grs.| 450 » ‘1 1,7 |3k | 9. ‘w;x 12k | 20 | 323

Calde Befies| 255 kgms.

Id 350 » i1 15 0.0 45 g e 0 19,5
Peso del li- i
tro=>550 grs.| 450 » 1 1,2 0, 5,2 10, = =0 0, | 20
Cal de Tour-
nabZEaeee s 255 kgms. 1 1,3 0k | 4k6 | 6. | 0,k |0k | 4186

Cal de Tour-
nai

........ ¥ 350  » L 13 0,k | 5,0 70 | 0k’ | 0,k) | 16,3

Peso del Ii- |
tro=450'grs.| 450 » 1 1,0 2,k | 41 6,5

0k | 0k | 47,0
El peso del litro de Silicato es de 1200 gramos.

Ouadro para calcular el rendimiento de una mezcla

5 Dosage en partes|Mortero en volu-

Dosage en pesol™" "o inien men Empleo
Cemen- Cemen- [[5in com:|Compri-

10 Arcna 10 Arena } primir | mido

200k | 1m3 . 7 0,9tm3 | 0,80m3 Hormigones

300 1 1 [ 5 0.935 | 0.83 Hormigones, mamposteria

370 i { | & 0,93 ’ 0.83 » »

400 1 1 3,5 1,305 ‘ 0.87 > »

Mo | 4 1 g 148 10.39 » s

750 1 i 2 1.18 ! 0.95 Reboques, coneretos
1000 1 i | 14 130 | 1.20 Reboques, concreios

Mezclas de cal de Cordoba con Silicato-Portland Ne 9

En muchas ocasiones es muy util que una mezcla para
mamposteria adquiera rdpidamente cierta consistencia. Por
ejemplo, si es hecesario ocupar una casa & penas concluida
de edificar, 6 para mamposteria de fundsciones.

La mezcla de cal de Cordoba y del Silicato-Portland
¢s eminentemente hidraulica, fraguando en el agua 4 |
14 horas, y en seco 8 6 10 horas.

Damos & continuacién algunas resistencias de esas mez-
clas, que son comparables & las del as mas famosas cales
hidréulicas asi como los rendimientos.

Hemos tomadc como base de rendimiento que 1000 k.
de cal de Coérdoba bien apagada y hecha una pasta plastica

as

‘producen 1 metro cuabico y 1/4 de pasta; que 1000 kilos de

cal de Cordoba valen $ m/n 35, comprendido un peso para el

trabajo de apagarla, lo que representa $ m/, 29 por metro
ctbico de pasta; que el polvo de ladrillo vale § 5 al metro
y la arena oriental $ 6 el metro.
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Mezclas de cal y silicato-Portland N° 2
Mezcla 1:6

{ litro cal de Cordoba en pasta. $ 0.029 Resistencia

1 » Silicato-Portland N° 2 ... » 0.053 Traceion Compresion
ity | POIVO TadTIHG aes s wpimcntes » 0.010 7 dias 1k3 7k

10 » lilros arena criental..... » 0.060 28 dias 2.8 18k

L4 THEOS cv e eene eeneen e eee $ 0134

que dan 6,9 litros de mezela 0
sca por cada metro eihico $ M/p

13.95.
Mezela 1:4
1 litro cal de Cordoba en pasta. $ 0.029 Resistencia
1 » Silicato-Portl.N°2en polvo. » 00.33 Traccion vompresion
2 » Polvo ladrilla.............. » 0.010 7 dias 2k " A0k
6 » arena ariental » 0.036 28 dias 45 27k

RO TIROSE 30 dici o 5 Soggnidon siolromn sisin 056 $ 0.110
que dan 6,9 litros de mezela prepa-
rada como en las obras 0 sea por

cada meltro cibico $ M/p..... 457

Mezcla 1:3

Resisterncia

1 litro cal de Cordoba..... ..... $ 0.029 Traccion compresion
1 » Silicato-Portl. N°2cn polvo » 0.036 7 dias 2.4 15k
2 » polvo de ladrillo...coveeens > 0.010 28 dias 5.5 33k
4 » arena oriental............. » 0.02%
B BHIO. cven e voi wvn s mmons shameiaes » 0.098

que dan 3.5 litros de mezcla prepa-
rada como en las obras 0 sea el
metro cubico § M/p...ouet 17.90

Mezcla comun cal de Cérdoba, polvo de ladi‘illo,
arena oriental.

Mezcla 1:4
Resistencia
1 litro cal de Cordoba en pasta. $ €.929 Traceion compresion
1 » polve ladrillo ..ovoviinnn » 0.005 7 dias 0,k5 0.0
3:» -arena oriental........... » 0.018 28 dias 41,8 13k
DTS S n atero e cicsoiatei el st gl De¥s $ 0.052

que dan en morlero 3,2 preparado
como en las obras 0 sea por metro
cubico $ M/p . eeviiieraninns 16,2

M. Millot.
—_— S

CONGRESO NACIONAL

LOS ASUNTOS DE PROROGA DEL MINISTERIO DE
OBRAS PUBLICAS

Entre los asuntos sometidos por el P. E. sl H.
Congreso para ser tratados en las sesiones de proro-
ga, figuran los siguientes referentes a obras publicas:

Levantamiento de las vias ferreas desde la esta-
ci6n del Retiro hasta el arroyo Maldonado.

Vias 4 bajo nivel del ferrocarril del Oeste, entre
Once de Septiembre y Caballito.

Entrada 4 alto nivel del ferrocarril del Pacifico al
Retiro. :

Obras del ‘errocarril del Sud en Las Flores.

Prolongacion del ferrocarril Gran Oeste Argentino
4 San Rafael

Ensanche de la estacion Martinez del ferrocarril
Central Argentino.

Ramal del ferrocarril del Pacifico de Saforcada &
Isabel.

Prolongacién del ferrocarril del Oeste desde el
Meridiano 5°.

Construccién de un puerto en Quequén.

Construccion ¢e un puerto comercial en Bahia

‘Blanca.

___+___

Carlos A. Casaffousth

N N e

(IN MEMORIAM)

Los trabajos emprendidos para hcnrar la memoria
del malogrado Ingeniero Carlos A. Casaffousth, han
tenido, como era de esperarse, la mejor acojida de
parte de todo el gremio que tuvo la suerte de con-
tarlo & él como uno de sus miembros mas conspi-
cuos, y de todos los que, sin ser sus colegas, supie-

‘ron aquilatar Ja importancia de la pérdida que en él

ha sufrido el pais.

La idea de honrar dignamente su memoria ha
merecido la aprobacién general, habiéndose formado
comisiones con ese objeto en esta Capital y en Cor-
doba, las que han recibido numerosas adhesiones de
toda la Republica, de particulares, de gobiernos y
asociaciones. Entre estos ultimos, fueron los prime-
ros en aplaudir el propdsito de extericrizar el senti-
miento que ha producido su prematuro fin: el go-
bierno de Cérdoba, por medio de la muy honrosa nota
que publicamos mas adelante, el Centro Nacional de
Ingeniercs de esta ciudad, la Universidad de Cérdc-
ba, la Comisién de Propaganda del Puerto de Santa
Fé, el Centro de Ingenieros de Cérdoba, ote.

Entre las adhesiones personales debe hacerse men-
cion especial de la del Ingeniero sefor Emilio Mitre,
quien inmediatamente de tener conocimiento del fa-
llecimiento del Ingeniero Casaffousth, hizo un tele-
grama desde Europa reclamando como un honor el
que su nombre figurase entre los de los promotores
de la idea de honrar su memoria.,

Las comisiones elegidas en Cordoba y en esta Ca-
pital, para hacer efectiva la idea, presididas respecti-
vamente por los ingenieros Belisario A. Caraffa y
Luis A. Huergo, se han puesto de acuerdo respecto
de la mejor forma de proceder & cumplir su cometi-
do, resolviendo iniciar una suscripcién cuyo produ-
cido se entregard & la familia del extinto, colocan-
dose ademas una placa de bronce en el dique de San
Roque, con el busto de Casaffousth en relieve, acom-
panado de una sentida dedicatoria.

A fin de evitar tropiezo en su accién, las mismas
comisiones han convenido que la de Coérdoba tenga
jurisdiccion en todo el interior de la Republica y, la
de aqui, en esta Capital y Provincia de Buenos Ai-
regs i

Hé aqui la némina completa de ambas comisio-
nes:




T

REVISTA i TECNICA - 1754

Buenos ' Aires

Presidente Ingenicro Luis A. Huergo.
Vice-Presidente « Miguel Tedin.
Secretarios « Enrique A. Bancalari,
: y Enrique Chanourdie.
Tesorero « Luis Valiente Noailles.

Vocales: Diputados nacionales, Ingenieros Emilio
Mitre, Angel Machado, Eleazar Garzén y Doctores
Francisco Alfonso y Ponciano Vivanco; Dr. Juan Bialet
Massé, Ingenieros Juan Pirovano, Horacio Bustos Mo-
ron, Roberto Guevara, Carlos Doynel, José S. Sarhy,
Nicolas Garcia Uriburu, Aliredo Seurot, Francisco Du-
rand, Valentin Thompson y Luis Posth. Arquitecto
Joaquin Belgrano.

Odrdoba
Presidente honorario Df. Ji A.' Ortiz y Herrera.
« titular  Ingeniero Belisario A. Caralfa.,
Vice-Presidente 1 Cérlos V. Garcia.

Tesorero « Miguel A. Piiero.

Vocales: Dr. J. Bialet-Massé, Ingeniero Ramoén S. Vi-
‘vanco, Dr. Adolfo Déering, Ingeniero Manuel E. Rio.
Vocales-Secretarios : Ingenieros: José M. Saravia y
Didimo G. Posse.

Completaremos estas noticias relativas a los tra-
bajos iniciados para honrar la memoria del ingeniero
Casaffousth, reproduciendo la justiciera comunicacion
que el P. E. de Cérdoba ha dirigido & su sefiora viuda
inmediatamente después de tener conocimiento de su
fallecimiento.

Cérdoba, agosto 2% de 1900—Sefiora Eduarda Lazo
de Cssaffousth—Gualeguaychu.

Il gobierno de Cérdoba asocidndose al duelo, pre-
senta sus respetos y le expresa 4 Vd. su mas vivo
pesar por el fallecimiento de su esposo el distinguido

ingeniero Céarios A. Casaffousth, cuyo nombre se halla

ligado & esta Provincia. por las fecundas iniciativas
de su noble espiritu y podra decirse que el progreso

de Cérdoba seguird por mucho tiempo la direcciéon v -
el impulso que le imprimieran su raro talento y su

accion eficaz.

El gobierno de esta Provincia siente el anhelo de
esteriorizar su reconocimiento y mientras busca la
forma que concrete dignamente su gratitud hace vo-
tos porque esta frase de condolencia sirva 4 la vez
de suave consuelo y resignacién & su atribuiado es-
piritu. — JOSE VICENTE DE OLMOS. — SAMUEL
SILVA.
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Seccion a cargo del Ingeniero Sr. Federico Biraben

REVISTAS

Maniobras de los puentes giratorios por medio de la electricidad en
los Estados Unidos. — Hace algunos afios ya que se aplica en los Esta-
dos Unidos la eleciricidad en la maniobra de los puentcs giratorios.

- El Engineer de junio 8 describe algunas de esas aplicaciones; y el
Génie Civil de julio 21 reproduce los datos mas importantes de esa
publicacion. 3

Esos mecanismos tienen las ventajas importantes de ser economicos,
faciles y rapidos para las maniobras. El sistema se presta lo mismo
d la aplicacion a los puentes carreteros que a los de ferrocarriles.

El « Fibroleum ». — Con este nombre, su inventor, M. BRIGALANT, de-
signa un nuevo produelo fabricado en Europa, obtenido por el trata-
miento quimico de los restos de cuero, los que, hasta ahora, apenas si
se ulilizaban en otra cosa que en la fabricacion de abonos. De ¢l se
ocupa — dice el Génie Civil — un informe presentado a la Societé
d’ Encouragemen! ( marzo de 1903 ) por M. LivAcHE.

Hé aqui como procede el fabricante : Los desechos de cuero, des-
puss de cortados en pedazos diminutos, se apilan en vastas cubas, en
las cuales se los hace macerar con una solucion alcalina; ésta, al di-
solver la substancia que mantiene la adhesion de las fibras entre si,
les devuelye su independencia. Esla operacion debhe practicarse con
gran delicadeza para evitar que una solucion demasiado concentrada 6

* una maceracion demasiado prolongada lleguen a alterar las fibras

mismas.

[.a operacion, que dura de 8 4 15 dias, se hace & la temperatura
ordinaria. Después de evacuacion de la solucion alealina y lavado al
agua fria, la materia pasa 4 un aparato desfibrador especial:

La pulpa asi- obtenida, muy blanda al tacto, es dirigida & una pila
refinadora, poco diferente de las que se emplean en 'a industria del
papel; la pasta que entonces se produce, compuesta de fibras muy
delgadas, largas y perfectamente aisladas, se lleva entonces & la ma-
quina de papel, que la transforma en unas hojas muy livianas pero
bastante resistentes, que no miden mas de 1/10 de milimetro de espe-
sor. Esas hojas, al arrollarse sobre un cilindro, se superponen y
adhierén fuerlemente unas & otras, dando hojas cuyo espesor varia de
1 & 10 centimetros. En fin, una vez somelidas a la acc¢ion de la prensa
hidraulica, esas hojas presentan el aspecto y la resistencia del cuero.

El inventlor del fibrolewm ha hecho interesantes aplicaciones de este
nuevo producto en la muebleria; pero su principal aplicacion consiste
en suslituir ventajosamerte a los produetos inferiores que entran en la
confeccion del calzado barato.

Aunque mas penetrable al agua que el verdadero cuero, sus cuali-
dades de resistencia y de flexibilidad, como también su redueido precio
de costo, 1o hacen apto & muchas aplicaciones, y, segun M. Livache, su
industria parece destinada & tomar una gran extension.

Tomamos del Génie Civil (juliv 14 ) los datos que preceden.

Nuevas locomotoras para trenes de pasajeros americanos de gran
poder. — El Engwneering Newws de mayo 16 da una descripcion de una
nueva locomotora de pasajeros construida por los Brooks Locomotive
Works para el Delaware, Lackawanna and Western Railroad, maquina
que puede considerarse como la mis pesada que exista de su clase.
Es de cinco ejes y provista de bogies, Pesa 813 tn., y su ténder (car-
gado ) 54,4 tn,, lo que da un total de 135,7 tn.

-He aqui los elementos de esa mdiguina monstruo, de la que los
talleres Brooks han construido & la vez sicte ejemplares :

Numero de ruedas motrices. .oo......cooo oooun. 6
BRROLE0: . oo oc o o metres 1,85
S R eSS e B (R I » 4,27
T A e I e R P R o » 7,70

Peso adherente........... s i aease s cloBRlE L 62:2
TR G L e S WA SR I e » 81,3

» lotal (mdquina y ténder) » 1357

Dimensiones de los eilindros.................. metros 0,51 x 0,7

Diimetro.de lacaldera.. ... coveviiiievneinens » 1,83

BRSOl del vapor: .o 0. .o L 0 kilBasS 14,7

 Substitucion de la traccion & vapor por la traccion eléctrica en las
grandes redes de vias férreas. — La Revue générale des chemins de fer
de julio, trae un resumen de un inleresante informe, leido en el
« American Institule of Electrical Engineers », sobre el estado actual en
Norte América, de la cuestion de la substitucion de la traceion a vapor
por la eléctrica. Como se sabe, esa substitucion se esta generalizando
en ese pais, tanto en lineas urbanas como inter-urbanas,
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La aplicacion de la traccion eléctrica sobre las lineas actualmente
en explotacion, se puede hacer de tres maneras.

1) Remolear.do los trenes ordinarios por medio de locomotoras pe-
sadas, especialmente estudiadas & ese objeto ;

2 Equipando en coches automotores algunos de los vehicalos or-
dinarios que circulan sobre la linea;

3) Constrayendo especialmente coches livianos, algunos de los
cuales se dispondrian como automotores provistos de motores menos
poderosos que en el caso anterior.

El emplco de locomotoras eléctricas supone un triafico cunsiderable
que exije trenes numerosos circulando & velocidades elevadas. Esas
maquinas, de un peso de 43 a 65 toneladas, suelen tener ocho ruedas
y cuatro motores y son de adherencia total.

El segundo método es el mas economico, puesto que permite utili-
zar los vehiculos existentes, reemplazando en éellos solo los trenes de
ruedas cargados por otros (ue lleven los motores.

El ultimo método, mas cosloso en cuanto & gaslos de primer esta-
blecimiento, es mas ventajoso en cuanto a la explotacion, pues, por
ser escaso el peso muerto, el gasto de energia es menor.

El informe norteamericano conticne muchos otros dato§: de interés
sobre la cuestion.

Resistencia del hormigén segin las diversas proporcienes de relleno de
los huecos do las piedras. — Suelen cometerse los des errores siguien-
tes al establecerse las condiciones de fabricacion del hormigon: (0 se
exige el empleo de piedras pasadas por el cernidor, cuando piedras no
cernidas serian preferibles ; 2V se fija la proporcion de mezcla con
independencia del vacio de las piedras. — Las piedras cernidas contie-
nen mas huecos que las piedras no cernidas; exigen, por consiguiente
mayor cantidad de mezcla en un volumen dado de piedras y dan ¢n
consecuencia un hormigon mas cosloso. i

- El Engineering News de junio 7, trae una informacion sobre una
serie de experiencias hechas en vista de determipar la resistencia de
un hormigén segun relacion existente entre el volumen de los vacios
y ¢l de la mezcla. A

En esas experiencias, la proporcion de los huecos llenados ha sido
de 125, 100 y 75 0/.. Los resultados observados han sido agrupados
en un cuadro, que demuestra, entre otras cosas, que un aumenlo de
23 0/y en la proporcion de la mezcla aumenta la resistencia del hormi-
gon al aplastamiento en 53 o/o y su resistencia & la rotura en 15 o/o;
al par que una disminucion de mezela de un 23 o/o baja ambas resis-
tencias en un 24 o/o y 38 o/o0.

Un cuadro proporciona también el precio de costo relativo de los
hormigones experimentados. El mas econémico es el de 125 o o de
mezcla, puesto que, para un incremento en los gastos de 14 0,0, con
relacion al hormigon & 400 o, 'o, proporciona un aumento de resistencia
de 3% o/0, al par gque para una diminucion en los gastos de 44 o, 0 da
un descenso en la resistencia d» 30 o/o.

OBRAS

Anuario del Observatorio de La Plata para el aiio de 1900 — Obserya-
torio astronomico, La Plata, 1900 (1 v. in-80 ch. de XVII—200 p., con
1 lim. f. texto).

Acaba de aparecer el Anuario del Observatorio de La Plata corres-
pondiente a 1900, décima cuarta publicacion de la serie, pues la pri-
mera aparecio en 1887, i los cinco anos de fundarse el Observatorio
(1882).

Este nuevo tomo contienc los mismos materiales de los Anuarios
ultimos, salvo la parte referente & las ocultaciones de las estrellas y
planctas por la Luna visibles en La Plata, la que ha sido forzoso su-
primir como consecuencia de la reduceion que ha sufrido e) ya escaso
personal del Observatovio con la muerle de su eminente fandador y
director, el inolvidabhle astronomo Beuf.

Este luctuoso suceso, acaecido en Agosto 25 del afio pasado, cons-
tituye la nota triste del presente Anuario que viste luto eou ese motivo
y trae en su portada el retrato de su malogrado creador.

Encargado el astronomo seior Virgilio Raftinetti de la direccion in-
terina del importante establecimiento, ha puesto todo su esfuerzo en
conservar lo existente, ya que la dificil situacion de la Provincia no
permite preocuparse de mejoras, sin embarge necesarias, segun el
mismo sefior Raffinetti.

Preceden también a este tomo deir Anuario las palabras pronunciadas
en la tumba del malogrado astronomo por el sefior Raffinetti, en nom-

bre del personal del Observatorio, Es un sentido homenaje & su memo- '

ria y la breve constancia de les hechos principales de esa til y meri-
toria existencia, toda consagrada 4 la ciencia. De mas estaria recordarlos
una vez mas aqui, pues la RevisTA TEcNicA, asociandose al unanime
sentimiento publico, los publico en su oportunidad.

Les bateaux sous-marins. HisTorIQUE. Por F. Fonest, Ingénieur-cons-
tructear, et H. Noarmar, Ingénieur civil.— Vve. Dunod, Paris, 1900
(4 v. gr. in-8) de XI—385 p. v 352 fig. y 2 lam. ; pr. 12 fr. 50).

La navegacion submarina es hoy un problema poco menos que re-
suelto -- dice el Génie Civil de Julio 7; los ensayos del Gymmnote, del
Goubet, y del Zédé, las recientes y concluyentes experiencias del Morse
y del Narval han excitado en el mas alto grado la curiosidad publica.
Pero los ensayos de los torpederns submarinos se hacen en el mayor
secrelo por las marinas militares, tanto francesa como extrangeras, el
resultado de las tentalivas hechas en esa via por la iniciativa privada
es manterida en discreta reserva por los inventores ; de lo cual resulta
que el publico y los investigadores interesados en la cuestion no alean-
zan & conocer, de los buques submarinos, sino los informes oficiosos mas
0 menos exactos publicados por los diarios.

El problema que tanto nos apasiona en este fin de siglo, era ya una
de las mayores preocupaciones en el siglo XVIIL. ¢ Cuanto mas cerca
se encuentran hoy los inventores de la solucion ? de qué modo se han
aproximado & ella? qué elapas han sehalado la rula recorrida? qué
dificultades he habido que vencer ? y como lo han sido ? Tal es lo que
se propone averiguar la obra de los sefiores Forest y Noalhat.

- En ella se hallan reproducidos todos los planos importantes de los
buques submarinos que hayan sido concebidos y ejecutados ( en su
mayor parte ) desde Fulton y su predecesor Bushnell, hasta los mas
recientes, comprendidos el Morse y el Narval.

La obra ha sido dividida en dos partes distintas. La primera de
ellas comprende la historia de la navegacion submarina. En ella han
reunido los autores los documentos de mas imporlancia relativos d los
submarinos de todos los paises, clasificando por orden cronologico los
buques ensayados, asi como los varios pryyectos y las patentes de in-
vencion. Vienen en seguid . las experiencias y las hipotesis, agrupadas
de modo 4 hacer resaltar los principios establecidos per ellos asi como
los resultados conseguidos. La segunda parte trata de las diversas con-
diciones referentes 4 la navegacion submarina.

Analyse électro-chimique. Par Edgar F. SwmitH, professeur de chimic
a I’ Université de Pennsylvanie. Traduction d’apres la deuxiéme colition
américaine, revue et augmentée, par Joseph Bosset, Ingénieur Civil des
Mines -- Gauthiers-Villars, Paris, 1900 ( 1 v. in-8) j de XVI-203 p. y
27 fig. pr. 3 fr.

En esta obrita, después de una breve introduccion consagrada a la
accion de la corriente eléctrica en presencia de los &cidos y de las
sales, el autor describe rapidamente las diversas fuentes de energia
eléctrica; indica el modo de conirolar y de medir esa energia; luego
da una reseia historica sobre la introduccion de la corriente en el ani-
lisis quimico, y describe los métodos de dosaje y de Separacion de los
metales, asi como los fenomenos de oxidacion que es posible realizar
con la electricidad.

Federico Birabén.
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MISCELANEA

Los Astilleros « Conrad » : Segun las ullimas noticias recibidas,
los « Astilleros Conrad », cuyo representante en la Republica Argemina
es el Ingeniero Juan P. Bredius, han sido premiados en la seccion
« Material de Dragado» de la actual exposicion de Paris, con el Gron prix.

Otra casa holandesa, la de A. F. Smulders, de Rolterdam, cuyo
representante agui es el Ingeniero Herman J. Dubourcq, ha sido pre-
miada con la medalla de oro, y la casa inglesa Simors, con la de
plata.

Obras de ingenieria: Poncmos en conocimiento de nuestros lectores
que pueden interesarse por esta noticia, que existe en venta una huena
biblioteca de un aventajado ingeniero fallecido ha pocos meses; cuya
biblioteca conticne obras modernisimas de los mias afamados autores
alemanes. En c¢aso hubiere uno ¢ mas interesados por adquirir esas
obras puede pasar ¢ dirigirse por carta & esla Administracion, donde
se le darar los datos que puedan interesarles.
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