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Los Ferrocarriles y el Estado ©

: PERSONAL DE REDACCION
| REDACTORES EN JEFE Teiis :
= : = M 1B. Bahia v Sr. S E. Barabino E ha producido altimamente en esta camara,
= Ingenieros Dr. Manuel B. Bahia y Sr. Sgo. E. Barabin habiendo empezado, puede decirse, fuera de -
FERACIDRES PEERES ella, algo que pudiéramos llamar como una
) g 9 Al J 2 <
Temery == ;;;uel e i racha contra los ferrocarriles. :
nee » » Constante Tzaut Yo me explico que se trate de cortar abusos, de
. s s *‘J‘;ﬂ'g& LIE’;‘Z’;';é corregir malas précticas; pero de esto & venir 4 dar
3 ; Profesor ~» Guslavo Patlé palo- de ciego, como vulgarmente se dice, hay mucha
Ingeniero  » ﬁagg(rm C.l;pl(Jl)nco distancia.
» » @ 10 biraben ~ . . )
b 5 » Justino C. Thierry El sefior diputado mismo nos decia hace un mo-
3 _ Arquitecto » Eduardo Le Monnier mento que tenemos que preocuparnos del concepto
: COLABORADORES ¢ que podra tenerse del pais en el extranjero.
Ingeniero Sr. Luis A. Huergo .| Ingeniero Sr. J. Navarro Viola'~* Yo no voy & defender & los ferrocarriles, -ni tam-
% 's):' ,E#ﬁ?gi!hggbi" D,L ggﬁggsg’ai%:ﬁga‘ poco los voy & atacar; voy & colocarme en- el punto
«  Dr. Vietor M. Molina » . Sr. Juap Pelleschi .. medio de que hablaba al principio de la sesién.
o . O fuan é’i‘{v‘?y“,? s oL R Hay que tener en cuenta los derechos adquiridos,
: ¥ gltgcgggglggwm 5 e ﬁgﬁh‘%‘éﬁgﬂ . las leyes existentes ; y si se desea, — como el-mismo
f > » B. A. Caraffa: » Sr. Emilio Candiani oder ejecutivo lo quiere — encarrilar estas cosas
» » L. Valiente Noailles » » Francisco Durand P ) q 1 et
. 4 Ao Castaiio = » Manuel J. Quiroga. CODVeniencia, para facilitarlo, en proceder con caute-

; v - ; la y con prudencia & fin de que, por enmend S
; Ingeniero Sr. Juan Monteverde (Montevideo) : - 2 e e

i ‘Agrimensor » Nicolas N. Piaggio » .. no vaya 4 ser la e{lmlenda peor que el soneto, y que.
Ingeniero » Attilio Parazzoli (Roma) en lugar de corregirlas, apliquemos mal el principio
Arquitecto » Manuel Vega y March (Barcelona) y nos vayamos al otro extremo 5

Es malo tener larguezas con los ferrocarriles ; pe-

SUMA RIO ro tampoco es posible tirar tanto la cuer.da -que al

- fin se corte. Y la' verdad es esta: necesitamos del

LOS FERROCARRILES Y EL ESTADO, por el Doctor Emto Civir = LAS ~ capital extranjero, necesitamos de los ferroccarriles.
OBRAS DE RIEGO DE LOS ALTOS DE CORDOBA, por el Inge- ——o : S

niero BELISARIO A. CARAFFA. = ARQUITEQTURA : CoNcursos (*) Publicamos aqui, en primer término, pues bien lo merece, una

ANUALES DE ARQUITECTURA, por DoORmico. = ELECTROTECNICA:  parte del interesante discurso pronunciado en la H. C. de Diputados

EL ALUMBRADO. PUBLICO EN BUENos AimEs, ( Continuacion ), por  por el sefior’ Ministro de Obras Piiblicas, Dr. Emilio Givit, con motivo

el Ingeniero FraNcisco DurAND. = EL CANAL ZABALA, (Rep. 0.  de la discusion 4 que diera lugar el tan, debatido asunto de Ia Esta-

v del Urnguay), por el Agrimensor NicoLis N. Piagaio. = LOS  cién Retiro; parte dedicada al estudio de la intervencion de log estados

g DESAGUES DEL SUD DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES,— ~ en el fomento de los ferrocarriles, Ia que le permitio esplayar sus opi-

‘CONFERENCIA RoMERO, — por Ch. = NECROLOGIA : EL INGENIER®*- niones respecto de nuestras vias férreas y de la férmula de interven-

CARLOS A. CASAFFOUSTH, + el 24 de Agosto de 4900, por Ch. =  cion oficial que mas convendria entre nosotros, demostrando que tarde

Id. Id., por el Dr. JuaN BIALET Massk. = BIBLIOGRAFIA, por el ¢ temprano debemos - llegar 4 la nacionalizacion de los

Ingeniero FEDERICO BiRABEN = MISCELANEA = MINISTERIO DE  premisa que esta perfectamente conforme con nuestr

e e e

ferrocarriles,
0 modo de pensar,

OBRAS PUBLICAS : LEYES, DECRETOS, RESOLUCIONES, ETC, como lo hemos manifestado en otras ocasiones.--(N. de la D.)
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que son un factor para el desarrollo de la produc- =

cién del pais; y cuando yo veo estas cosas como
se presenfan y como toman cuerpo y producen en-
tusiasmo, yo me digo: no vaya & ser que nos colo-
quen en una situacién més dificil de la que hoy -nos
encontramos.

A propésito de estas liberalidades, de ‘estas con-

cesiones, de este modo de proceder de los gobiernos
respecto de los ferrocarnles en construccién, he en-
contrado un libro muy recomendable, escrito por M.
Picard, en que pinta precisamente la situacion, no
sllo nuestra, sino tambiénla de la Europa cuando se
encontraba -en' el mismo estado en que actualmente
nos hallamos, y establece .c6mo proceden los gobier-
nos para desarrollar estos elementos de viabilidad.

Pero yo no quiero fatigar 4 la cdmara leyendo es-
to: lo dejo de lado. Sin embargo, conviene traer &
su conocimiento cémo han procedido los distintos es-
tados de Europa cuando se hatratado de estas cues-
tiones; y se va & ver que el mismo sistema que.ellos
han seomdo es el que hemos seguido nosotros, que
la misma evolucién que se ha producido alli se vie-
ne produciendo aqui.

- =
#* % -~

En Inglaterra, como en Estados Unidos, hay la
libre! concurrencia, el estado generalmente no se in-
miscuye en estas cosas de ferrocarriles ; pero en Ir-
landa, donde el trafico esreducido, el parlamento ha
adelantado capitales para la construcciéon de vias fe-

rreas, mediante intereses que fluctGan entre dos y.

tres por ciento, asi como hanacordado subvenciones
con el mismo objeto diversas ciudades 6 condados
existentes dentro de esa parte del territorio britinico.

En Inglaterra ni siquiera se ha tratado de: la li-.

beracién de derechos, por cuanto el estado es pro-

ductor, y entonces no le conviene dar esta facilidad.-

Ahora, en ' cuestion de tarifas Inglaterra ha sido
esencialmente liberal. En esto se asemeja. mucho ‘4

los Estados Unidos: es cuestién de raza y proce-.

dimiento, por.cuanto se ha considerado & las em-
presas ferrocarrileras como puramente comerciales,

y recién un bill del afio 1844 le di6 intervencion al go-'

bierno en estas cuestiones.

Refiriéndome 4 Austria-Hungria, la situacién cam-
bia de faz. Esta nacién ha acordado 4 algunos de sus
principales ferrocarriles liberacién de derechcs y de
impuestos y &4 compaifiias como la sociedad austriaca

de ferrocarriles, le ha donado, en completa propiedad, -

minas de carbdén, numerosos bosques y una serie de
minas de metales, y como si esto no fuers suficiente,
le -ha acordado ademaés la propiedad de 130.000 hec-
tareas de tierra, y una garantia de 5,2 por 100 sobre
el capital empleado. En este mismo pais & la com-
pania del ferrocarril del Sud se le acord6 igualmente
durante varios afios una garantia sobre un eapital
determinado y & la cual habian precedido durante
largo tiempo diversas facilidades de no escasa im-
portancia.
Desde 1845 la insuficiencia del producto de la red
nacional de ferrocurriles en Bélgiga produjo un mo-
vimiento en favor de la intervencién del capital pri-

vado en las ipdustrias ferrocarrileras, y en estas cir-

cunstancias fueron muchisimaes las concesiones que.
se solicitaron, pero la desilusién no tardé-en venir y

‘el gobierno tuvo que proteger los capitales aplicados

para cuyo objeto fijé garantias que fluctuaron -alre-
dedor del 4 por 100-que se otorgaban por 50 afios;
debiendo ser imputado & su devolucion el excedente
del 8 9%, sobre el producto de las lineas.

En Espafia el gobierno ha ayudado & las com-

_paiias en_diversas formas; ya sea por garantia de in-
terés.6 ya por subvenciones que se han dividido en
" ordinarias, adicionales, en adelantos reembolsables y

en auxilios directos. _ :

Desde 1859 el subsidio & los ferrocarriles se ha ele-
vado & la suma de trescientos millones -de pesetas.
En 1883 esta cifra ha sido reducida & ciento - setenta
y seis millones de pesetas.

Se pueden citar como compaiiias subvencxonadas
de esa manera & las de « El Norte 'de Espaiia », la de
« Madrid, Zaragoza y Alicante», ete.

A los subsidios del estado han venido 4 agregarse
subvenciones parciales de las provincias, como lo de-
muestra la linea de « Cérdoba & Sevilla », que ha sido

dotada por la provincia con una subvencién bajo for- - .

ma de_anualidades, durante un periodo.de_20 afios.

Ademéas de estas facilidades, el articulo 20 de la
ley de 1855 acuerda & los ferrocarriles los terrenos del
dominio publico que tuvieran. que. ser ocupados por
el ferrocarril y sus dependencias, y la exoneracion de
derechos de aduana durante la construccion y un de-
terminado namero de anos de su explotacién.

Pasando 4 los Estados Unidos, que proporciona,
4 mi juicio, el capitulo més interesante en la materia,
puede decirse que es uno de los paises que mas se
ha preocupado de fomentar la aplicacién de capitales
4 la construccién de ferrocarriles, y si bien es cierto
que ha habido estados .como Massachussets, Pensil-
vania, Virginia y otros que han construido direc-
tamente sus propios ferrocarriles, no deja de serlo
también que en los demés que constituyen la: mayo- :*
ria, el gobierno-ha impulsado la iniciativa privada por
medio de adquisicion de titulos, garantia de. obli-
gaciones, adelantos en dinero y principalmente en
donaciones de tierra:

Un ejemplo de compaiia subvencionada bajo la
forma de adquisiciéon.de acciones, es el de la com-
paiia de Baltimore y Ohio, para la cual el estado de
Maryland suscribié 4.000.000 de dollars y la ciudad
de Baltimore 7.500.000 dollars.

Sin embargo, la forma méas usada en el fomento
de los ferrocarriles por parte de los estados, ha sido
la de adelantar 6 garantizar una parte dei capital 4
obligaciones. : -

Este sistema ha sido seguido por el estado de Ala-~
bama, que ha adelantado cerca de 18.000.000 de dollars.

El gobierno federal acordo en 1862 4 las compa-
fifas la « Unién Pacific » y « Central Pacific » subven-
ciones en dinero que se elevan respectivamente, &
27.200.000 dollars y & 27.800.000 dollars concedidos bajo
la forma de bonos de 1000 dollars, ¢on un interés de
de 6 % yreembolsables en 30 afios, afectandose 4 este
efecto un 5 94 del producto liquido del ferrocarril.

‘Ademés de estas facilidades, se ha acordado en
los Estados Unidos, en muchisimos casos extensas




REVISTA

concesiones de terrenos, y como ejemplo elocuente

puedo citar 4 la honorable cdmara la donacién hecha

por el gobierno federal & las compaiiias que debian

unir por una linea férrea el Mississipi con el Pacifico,
y llamadas « Union Pacific» y « Central Pacific», 6
sean las mismas a quienes se acord¢ las subvenmo-
nes en dinero 4 que me he referido antes.

Estas donaciones consistieron en zonas de tierra
de diez millas de ancho & cada lado de la via, lo que
representa un total de 8.000.000 de hectdreas cuadra-
das, 6 sean 3.200 leguas cuadradas.

Volviendo nuevamente & Europa, nos encontramos
con Italia, que no escatima tampoco el concurso del

‘estado, que se manifiesta elocuentemente con la eje-

cucién de obras, y en las diversas garantias y sub-
venciones de que g0zan Sus nuUMerosas empresas
ferroviarias.

El gobierno de Rusia, que también ofrece -intere-
santes ejemplos, ha intervenido, para la construccion
de lineas férreas en dos formas, y segan Picard,
cuyas minuciosas observaciones he seguido, la pri-
mera con garantias que se fijaron, como entre noso-
tros, en un 5 9;; y la segunda en subvenciones de
dmero que pueden calcularse en 1.250 rublos por

“wersta librada al servicio publico.

Ademaés, el gobierno ha acordado a las compaiiias,
& un precio de costo en muchos casos y otros, tam-
bién numerosos, & un prezio inferior, grandes canti-
dades de material - mandado construir expresamente
por él en usinas privadas, para la construccion.

Debe tenerse presente que Rusia es esenciaimente
proteccionista y que tiene para la generalidad de los
articulos derechos completamente prohibitivos, pues
dentro de su territorio cuenta con elementos para lle-
nar sus necesidades. Por lo expuesto se ve que la
proteccién & los ferrocarriles lo lleva & un terreno
equivalente 4 la exoneraciéon de derechos é impues-
tos.

En' Suiza hay un caso particular: el ferrocarril de
San Gottardo. Los gobiernes de Suiza, Alemania é
Italia han contribuido con el 50 % del costo de la
construccién: Suiza con 28 millones de francos, Ale-
mania, con 30 millones, é Italia con 54 willones, lo
que hace un total de 113 millones de francos.

En Alemania, la ayuda de parte del gobierno & las
empresas de ferrocarriles se ha efectuado bajo la for-
ma de anticipos, de participacién como accionistas,
de garantias de interés y compra de obligaciones.

Debe notarse que el gobierno de Prusia hasta 1842
se abstuvc de subvencionar 4 las lineas férreas, 6, &
lo menos, no les acord6 sino subvensiones minimas.
Pueden citarse para este periodo de formacién un
préstamo de 1.500.000: marcos, y una subscripcion de
3.000.000 de marcos en acciones y de 1.500.000 de
marcos en obligaciones.

Pero después de 1842 el gobierno prusiano tuvo
que salir de esa actitud reservada. Desde 1842 & 1847
acordo garantias de interés de 31 !/2 % sobre un capital
de mas de 90.000.000 de marcos,
mas de 18.000.000 en acciones.

Lleguemos ahora & la Republica Argentina. En
nuestro pais ha habido tres modos de proceder que
pintan perfectamente una evolucién,

y. subscribié por.
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'El primero consistié en las concesiones con tie-
rras, con garantias, con liberacién dé derechos é im-
puestos, de que es ejemplo la concesién del Central
Argentino. En el segundo, que llamaremos segunda
época, ya no se daba tierra como prima a cada lado
de la linea, pero en cambio se daba la garantia cuyo
término medio entre los diversos'tipos se puede cal-
cular al cinco por ciento. Esta segunda época, decia,
otorga garantias y las tierras fiscales que la linea
atraviesa ; liberacion de derechos de aduana y supre-
sién de impuestos nacionales, provinciales y munici-
pales. A estas facilidades deba el pais la construc-
cién de doce mil kilémetros de vias férreas.

‘En seguida viene ia tercera época, que es en la
qué nos encontramos ahora: en ella no se dan tie-
rras fiscales, ni garantlas, ni primas : se concede sola-
mente exoneracion de impuestos, exoneracién de de-
rechos de aduana y las tierras fiscales, se dice, que
la linea exclusivamente ocupe.

La cuarta época, yo no sé si ha llegado el mo-
manto d¢ que podamos iniciarla_ pero en mi concep-
to, ella no debe caracterizarse en la forma que ya se
vxslumbra, que parece presentarse, es decir, supri-
miendo estas regalias, diremos asi, estas liberaciones
de impuestos. No; antes bien, me inclino 4 pensar
que la soluci6n seria otra: porque no hay empresa
en el pam cualquiera que sea, que no haya recibido
garantia 6 subvencion del goblemo en una forma u
otra; y si no, ahi estd la empresa del ferrocarril‘del
‘Oeste de Buenos Aires, que para llegar 4 Morén el
gobierno tuvo que darle capital, queddndose al fin
con el ferrocarril. :

‘ Hasta ahora se ha establecido que, cuando un fe-
rrocarril llegue 4 un limite en su producto liquido,

el gobierno intervenga en la tarifa. Pues bien : yo
creo que convendria estudiar una evolucidn—que fi-
jaria la cuarta época en esta historia que llamaremos
ferrocarrilera,—y es que cuando llegue 4 rendir un
determinado tanto por ciento de producto bruto, de-
ba intervenir el gobierno en sus tarifas, que es lo
que queremos todos y de manera que por ese medio
no se devuelvan al gobierno directamente las sumas
que la empresa ha recibido como subvencién, sino
que se devuelvan al pais, es decir al fomento de la
produccxon, al fomento de la riqueza y al fomento de
la industria.

Estas cuestiones son de suyo muy complicadas,
sobre todo’ cuando se trata de tarifas 'y de facilidades
para el trafico; y yo creo que el gran remedio que
habria serfa la expropiacién de las lineas férreas por
parte del Estado; pero temo mucho que eso no lo
veamos nosotros, aunque ha de venir, porque es'lo
que estdn haciendo todas las naciones europeas y lo
que conviene al pais.

‘Pero es que para expropiar los ferrocarriles se
necesitaria de 600.000.000 $, que ahora no tenemos,
aunque creo que en otras circunstancias no nos fal-
ria esa suma, puesto que estaria perfectamente ga-
rantida con el producto mismo de los ferrocarriles ;
pero es que la expropiacién ‘supone la administracién
de las lineas por parte del Estado y, desgraciadamente,
en materia de administracion de ferrocarriles recien
estamos aprendiendo, y nadie creeria capaz ni al mj-
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nistro .de obras puablicas ni & las oficinas de su de-
pendencia, de administrar bien un ferrocarril.

De manera que el inconveniente méas serio que
habria, prescindiendo de la situacién del pais y de
los capitales que se necesitan, es que no habria fé
ni confianza.

Entonces, hay que esperar que haya la fé y la
confianza y que el gobierno se muestre capaz de ad-
ministrar estas empresas ; que se cambie esta atmods-
fera que hay én contra, y entonces seria el caso de
pronunciarse.

Otro temperamento para modificarlo (porque to-
das estas cuestiones que se rozan con los ferrocarri-
les son el resultado de las tarifas) seria la prolonga-
cion de las lineas del estado, es decir, completar la
red ferrocarrilera de la- nacién, de la que en mala
hora el gobierno se despoj6 en su. mayor parte;
pero para esto se necesita dinero, y no estan los
tiempos como para pensar en estas cosas.

Lo -Gnico que se podria hacer es seguir, poco 4&
poco, el desenvolvimiento de estas lineas. Por ejem-
plo, comprar la linea de San Cristobal & Santa Fe
para abaratar el trafico de las provincias del norte,
de manera que .puedan tener por ese lado fletes eco-
némicos reducidos ; y unir San Juan con Patquia
para llevar los productos de Cuyo hacia ei norte, y
no hacerlos venir con esta vuelta enorme por Cor-
doba y Rosario, y con lo que se daria vida al ferro-
carril de'La Rioja, que tiene una pérdida cinco. ve-
ces mayor de lo que produce, y cuya Gnica esperan-g
za es que los minerales de Famatina puedan darle el
trafico que le falta. Llevar lineas & Cuyo y ramales
al norte, etcétera. Este segundo procedimiento es
lento. De manera que entonces fatalmente hay que
buscar otra solucién para la rebaja de las tarifas, y
entonces se evitaran todas estas dificultades.

Emilio Civit.
i e

LA IRRIGACION DE LOS ALTOS DE GORDOBA”

& formadas por los Diques S. Roque y Mal Paso y
< / red de canales, el primero con 37 m. de altura
de agua, situado & 40 kilémetros al Oeste de esta ciu-
dad, destinado & retener los volamenes de agua que
los Rios San Roque y Cosquin acarrean en las épo-
cas de crecientes y devolverlas regularizadas & vo-
luntad segun las necesidades del servicio ; el segundo,
con 9.75 metros de altura, ubicado 20 kilémetros aguas
abajo, permitiendo levantar el nivel de las mismas hasta
los dos canales maestros que se desarrollan & una y
otra méargen del Rio Primero y de los cuales se de-
rivan los canales secundarios con un recorrido- total
de 187 y 1/2 kilémetros ; estas obras - fueron ideadas
por una administracion progresista, en 1883, proyee-
tadas y ejecutadas con la competencia cientifica que

As obras de riego de los Altos de Coérdobz son

(*) conferencia leida en los salones de la Biblioteca de-la Univer-
sldad de Cordoba, por el ingenicro Sr. Belisario A. Carafia
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demuestra la experiencia de 10 afios de funcionamiento
continuado y construidas en un término sin ejemplo.
en obras de igual naturaleza.

Concebidas estas obras, al afo eran estudiadas y
contratadas y & los cinco concluidas, suceso notable
tonto més resaltante cuanto que se produjo en un
Estado mediterraneo falto de todo antecedente, de
todo recurso relativo para tener esta Provincia, en
aquel plazo, las més grandes obras que en el mundo
existen como volumen de agua almacenada,.zona de
riego por ellas servida y menor costo; segiin vamos.
&4 demostrarlo.

Pocos sitios pueden ofrecer situacién tan ventajosa.,
como la encontrada en el Valle de San Roque para
establecer la grandiosa construccién: el Dique San.,
Roque, grande. por .su mole, por la capacidad del
Lago que retiene, por las dificultades vencidas para
trabajarlo; pero més grande atn por su destino, por
la riqueza que encierra, renovada sin cesar, inagotable
en sus fuentes, incalculable en sus resultados.

La naturaleza habia preparado su:taza colosal, lo-
habia rodeado. de bellisimas montafas : al Sud, el alto:
corte de la sierra; al Oeste, los*valles de San Roque
y. Tanti, éscalonando la: Sierra Grande ;. al Norte, el
valle de Ja Punilla, inmenso sanatorium que brinda
salud y cura:con el medicamento que se elabora en
su atmoésfera purisima, en:su :claro cieio :y" esplen-
dente sol; pero al Este férmase el corte por donde
sale ¢l Rio Primero al mismo tiempo que se -perdian
los beneficios que importa acumular, como hoy su-
cede en la época de verano, las lluvias, los grandes
volumenes de agua, para entregarlos otra vez regi-
mentados en el periodo de invierno.

Fué necesario la ciencia- y actividad humana para-
aprovecharse de aquella ventaja y volver este incon--
veniente, trabajando el monumento babilénico como
lo llama Reclus, base de todo el sistema del riego de’
los altos de Cordoba :

El Dique San Roque, con’ 35 metros de protundl—
dad de agua en su cara anterior, maximum que pue-
de retener, determina la formacién de un lago artifi-
cial de 1600 hectareas en su plano superior, con una
capacidad de 260.000.000 de metros ctubicos, superan-:
do en el doble casi 4 los mayores de los formados:
hasta la fecha; y esto & pesar de su altura relativa-
mente pequenia, comparada con la de otros Diques,
resultado obtenido' gracias & la espeelal situacién ‘&’
que hemos hecho referencia.

Pasando revista 4 las construcciones anélogas més
importantes de las ¢onocidas, encontramos, por or--
den de capacidad de embalse, el siguiente :

LUGAR

NACION ALTURA EMBALSE (M°)
R. Argentina D. San Roque 37.00 260.000.000
E. Unidos Quater Bridge 52.00 144.000.000
» » San Mateo 51.80 144.000.000
Inglaterra Virnwy 25.61 55.000.000 -
Espaiia Puentes - 50.00 35.500.000
E. Unidos Ineewater 29.80 26.000.000
Espaia Villar 50.00 20.000.000

Ty Hijar 43.00 11.000.000
Bélgica Gileppe 45.00 12.000.000




REVISTA

Francia Mouche 20.50 8.648.000
s Chastrain - 50.25 4.500.000
» Pinay ' 34.50 +3.000.000
» Furens 50.00 1.600.000

Ultlmamente se ha proyectado un dique en el Rio
Chagres, para el servicio del Canal de Panama4 ; cons-
truido tendra 52 metros de altura (1), torm‘mdose un
lago de 2600 hectareas pero con capacidad solo de
100.000.000 de m?. _

En general los diques nombrados han sido esta-
blecidos para garantir la dotacién de agua exigida 6
por usinas instaladas & la parte inferior, 6 por la ali-
mentacién de canales navegables, riegos de terrenos
y extensiones maés altas 6, finalmente, para el servicio
de agua para ciudades, pero raro es el que ofrece el
caso del Dique San Roque, que puede prestar, y lo
hace ya, esos distintos servicios en condiciones tan
remarcables.

. Sin embargo, este Dique ha costado mucho
menos que cualquiera de los otros, siendo también
superior en este sentido. & las obras analogas.

. Enefecto : las Obras de Riego de los altos de Cérdo-
ba son constituidas camo he dicho por los Diques San
Roque y Mal Paso y por 187 1/2 kilometros de canales,
y en todo ello se ha gastado la cantidad de pesos
4.257.132 nacionales segin datos de la tultima obra
publicada por mi distinguido colega el Ingeniero Rio.
Esta suma, convertida en pesos oro, al tipo corres-
pondiente de las fechas en que se realizaron, llega &
la cantidad de $ oro 2.844.276.

Si no tomamos en cuenta el importe relativo al
Dique de Mal paso y red de canales que comportan,
eslos ultimos con obras de arte de tanta consideracién
como el Acueducto Saldan, namero 13, de la Caifiada,
y 16 cascadas 6 saltos de agua con caida media de
1.80 y atribuimos aquel gasto integramente al Dique
San Roque, veremos por el cuadro siguiente que, atin
asi resiste bien la eomparacién con obras similares : 2)

DIQUES EPOCA DE SU IMPORTE
CONSTRUCCION

PRECIO POR M3 DE

CAPACIDAD
San Roque 1885 & 1890 14,220.000 fr. fr. 0,054
N. P. é Hijar 1885 » 1887  1.227.000 » » 0,070
Virnwy 1881 » 1888 12.200.000 » » 0,220
Chastrain 1888 » 1892  3.100.000 » » 0,470
Mouche 1885 » 1890  5.020.000 » » 0,580
Furens 1861 » 1866 . 1.500.000 » » 1,000
Pinay 1861 » 1867 = 1.020.000 » » 0,340
Villar 1868 » 1870  1.665.000 » » 0,083

Otras cuestiones que interesan al conocimiento de
las obras y que vamos 4 tratar suscintamente, como
las anteriores, se refieren & la fijacién de los limites
de la zona regable y al desarrollo de la superficie
regada, con especificacion de algunos de los in-
convenientes que lo obstaculiza y que, 4 pesar de
ser tan pequefio el aumenrto de las propiedades que
suscriben el cédnon de riego, admiten atn igual-

(1) Los franceses miden los diques desde la base de los cimientos &
la cresta superior; asi tendria el de San Roque 33 m. (N. de la D.)
(2) El Dique de San Roque segiin datos fehacientes que tenemos cos=

16 80%.000 pesos papel; el costo por m3 de embalse resultaria asi a
razon de 0,0039 (id., id.)
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mente, con éxito, el parangon con lo que ocurre
en otros paises.
Respecto de la zona-regable diremos que por Ley
2 de Julio de 1883, las H. H. C. C. aprueban el con-
trato presentado al P. E. por los ingenieros Dumes-
- nil y Casaffousth para los estudios y ejecucién de
las Obras de irrigacion de los Alfos. En el inciso 6°,
capitulo 1° de la Ley, ordénase el levantamiento de]
plano catastral y estado de la zona que puede regarse.
En Junio 27 de 188% el P. E. aprueba los estudios
sobre irrigacion de los alfos de la capital, ejecutado
por los ingeaieros citados, notandose en el final de
la Memoria General, la lista de los planos y docu--
mentos que la acompaiian y bajo el namero 12 de la
misma se dice: Plano de la zona regable del Muni-
cipio de Cordoba.

En todas las disposiciones posteriores que da el
Exmo. Gobierno se habla siempre de las Obras de
irrigacion de los altos.

No cabe duda que la idea de los que concibieron
estas obras y de los que las proyectaron fué exten-
derlas 4 los alrededores de la ciudad principalmente,
alejdndose de la misma tanto como lo permitieran la
capacidad de los canales y el volimen embalsado en
el Dique San Roque.

.Y en esto 4 més del orden regular del proyecto
que exigia aprovechar el agua en las propiedades
situadas &4 las inmediaciones de los canales para
utilizarla con ventaja para el regante y para el Go-
bierno, que perdia menos por infiltracién y evapora-
cién, que cuando los canales tuviesen desarrollos
considerables ; & mas de esto, decia, habia otra razén
poderosisima, y era cambiar las condiciones climaté-
ricas de la ciudad para lo que se necesitaba extender
el beneficio del riego & los terrenos que de inmediato
la rodean. Asi lo demuestra con claridad y sin dejar
duda alguna la memoria presentada & las H. H. C. C.
por el Gobernador de la Provincia en su Mensaje del
afo 1883.

A cuanto mas que las inmediaciones de esta capi-
tal se extendia la zona beneficiada, lo indicaba con
precision seguramente el plano de la zona regable
que fué acompaiado bajo el nam. 12 y que he citado
anteriormente.

Este plano, como otros, no existen, y & esta causa
hay que atribuir tal vez, el que disposiciones guber-
nam 3ntales posteriores hayan declaradc la no exis-
tencia de la zona de riego % la hibertad de acordar
sin limitacion las concesiones de agua. -

Sin embargo, la zona de riego se encuentra limi-
tada técnicamente; pues que se dispone de un voli-
men de sgua delerminado en San Roque, se conoce la
capacidad de los canales maestros que la transportan
hasta la embocadura de los secundarios; se conoce
la traza y direccién de esos canales que son limites
por el Norte y Sud de los terrenos susceptibles de

riego por una circunstancia imposible de salvar, cual
_es la altimetria de !os terrenos adyacentes, y ﬁnal-
ments, es conocida la precisa ubicacién del Dique Mal
. Paso, de donde arrancan aquellos canales y que viene
& ser evidentemente el limite Oeste de la zona 6 sea
el comienzo de la misma.
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Pues bien, con el volamen embaisado, numero de
riegos y cantidad de m® asignada ‘4 cada uno por
hectarea, llegaremos, por una simple division, al total
de superficie que puede regarse; y & establecer el li-
mite Este de:la-zona, una vez que descontemos pré-
viamente las superficies ocupadas por el Rio, cami-
‘nos, canales; etc:, y ~en -general las extensiones de
terreno destinadas 4 no . cultivarse, lo que permitira
extender mas-al Este dicha zona. A3 :

Es esto precisamente lo hecho por la Direccion de
las Obras al elevar su ultimo informe solicitado: per
la Comisién de Obras Publicas del H. Senado de la
Provincia: & cuyo estudio estd el proyecto de Ley de
la zona de riego, y siguiendo los fundamentos -ex-
puestos se -ha demarcado con precisién los limites
respectivos. ; ]

Se ha dicho que la determinacién de esta zona

importa constituir un privilegio para las- propiedades
en ella comprendidas, sin recordar -que, de hecho,
les corresponde por su situacién como  les- sucede &
-las que son.cruzadas por ferrocarriies, caminos ca-
rreteros O canales de. navegacién U otra obra de
importancia que extiende sus beneficios en razén 'de
la proximidad :-sin-fijarse que es esta la forma racio-
nal y cientifica. de aprovechar completamente esos
beneficios, y que aquel privilegio desaparece cuagdp
los propietarios retribuyen especialmente gl. servicio
que reciben, -ya por la obligacién de suscribir toda la
extension de que son duefios 6 por el pago de una
cuota para mantener.incorporada el agua a la’pro—
.piedad por todo el tiempo que no quisieran 6 no
puedan utilizarla, quedando & voluntad de los wnismos
- el eximirse de esta obligacién por el abandono que
“hagan de la ventaja que les da su situacién, no ins-
cribiendo sus propiedades y dejando. libre entonces
volamenes de agua determinados que pasarian:é
mejorar las propiedades adyacentes 4 la zona en el
orden de su presentacion.
Estas breves ideasse mabnifiestan en el fondo delpro-
yecto de ley citado por cuya sanci6én viene bregand'o
“la Direccién de las Obras, considerando como consi-
dera que ella es de imprescindible necesidad si se quie-
re el adelanto;el progreso de la inmensa superficie que
abarca nuestra red de canales y que hoy, en pequeﬁa
parte, utiliza un elemento que en losalrede@ores-de
Cérdoba, por la especialidad ‘del clima y calidad 'de
“los terrenos, es mas que en ofros lugares de {ian
vital importancia. : ; =
De otra manera; y eScatimandose el otorgamisnto
que hoy es forzoso acordar, de concesiones de:riego
6 terrenos fuera dela zona, llegaremos al caso de
tener un numeroso grupo de propiedades vecinas &
los -canales - que - veran correr 4 su lado, sin q.)oder
tomarlo el elemento vivificante, el que h_ace posible 3
facil la produccion, que valoriza la _prop1e§ad y enri-
quece al agricultor, renovéndose. asi en cwr.to modo
“el suplicio mitolégico y perjudicando ’los intereses
generales, pues, que 4 igualdad de volumen de agua

4

la superficie de cultivo serd menor cuanto mas se: .

aleje esta de la fuente.

Nos oéuparemos ahora del resultado obfenido en .

la explotacion de los canales.
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- A pesar de las ventajas que.las tierras recobran
por el riego, por.su ubicacién. especial tan inmediata
4 un centx;(‘) importante de consumo y & vias férreas

que facilitarian el transporte de los productos 4 cual-

quier punto de la Republica, el progreso de la irriga-
cion se realiza con estremada: lentitud.
Varias causas han contribuido 4 obstaculizar ese

- progreso, que desde el primer momento pudo ser

franco y decidido, si no hubiera coincidido con la
terminacion y recepcién de las obras; la crisis de

‘todos conocida que trajo una paralizacién casi com-

pleta en los negocios, con ausencia de crédito, y ale-
jamiento de capitales; si no se hubiera cometido ‘el
error de separarse del procedimiento indicado. por
los autores del Proyecto de las obras; por el cual
la Provincia expropiaria toda:la zona beneficiada 'y
subdividida en pequefios lotes que habria entregado
& la iniciativa particular promoviendo la calonizacion
de los altos y exigiendo por ese medio ‘que el pro-
pietario utilizase el agua trabajando directamente los
terrenos.

Este sistema, que, 4 no dudarlo, era el mas ade-

‘cuado, no fué puesto en préactica, de donde result6

que varias propiedades con superficies considerables
quedaron en manos de un solo dueifio, ocasionando

uno. de los principales motivos para entorpecer el
desarrollo del riego. s

La falta de subdivisién de las tierras y laindolencia

"de mucha parte de los propietarios que se dedican &

cullivos los mas rudimentales y rutinarios, para que-
jarse luego que no remuneran, cuando en terrenos
de riego como estos, con condiciones de fertilidad
especiales; aptos & las més variandas plantaciones se-
gln se ha comprobado, deben ser destinados 4 la alta
agricultura, 4 los productos que resisten los fletes su-
bidos, 4los’ cultivos nobles, y no cometerse la impro-
piedad de ocuparlos en siembra de  cereales 6 pura-
mente de forrajes, que en modo alguno pueden com-

-petir con los productos andlogos que se obtienen 4

temporal en la rica zona Este de nuestra provincia.

Esa falta de subdivisién, de espiritu de empresa,
de'aprovechamiento conveniente de las tierras, aquella
indolencia, son, entre otras, a mi juicio especialmente,
las verdaderas causas que contrarian el regadio en
los alrededores de la ciudad.

Debemos tener en cuenta que en ningtn pais re-
gado artificialmente por medio de diques hay propie-
dades que lleguen & 500. hectéreas; aqui existen, en -
las secciones Norle y Sud, varios fundos con extensio-
nes superiores 4 1000, alcanzando, en algunas hasta
2.800 hectéareas; generalmente, alli son fracciones que
no abarcan més de 100 y asi debs ser para conseguir
el cultivo intensivo hecho por ‘el propietario 6 el co-
lono directo. Las grandes extensiones no pueden cul-

‘tivarse siné por el arrendamiiento parcelario, y sus

duefios, que son naturalmente ricos y no necesitan de
los productos: de las tierras, esperan ¢l progreso de
la zona para valorizar las propiedades y obtener sin
mayores inconvenientes ganancia segura. :
Pero atin con l!o manifestado, si comparamos el

.desarrollo del riego en los altos de Cérdoba con el de

otras obras, veremos que aqui, no obstante las des-
ventajas citadas, aunque con un cénon por ' hectarea
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muy inferior, ha sucedido lo que en otros paises, per-
_mitiendo, segtin dijimos, ser aquellas comparadas con
_éxito. 2

e En efecto, tomando. algunas de las obras altimas
construidas encontramos que el canal de Saint-Mar-
tory capaz de 10.780 hectareas regaba en 1895 solo
2600, habiendo comenzado la explotaciéon en 188%;
que el canal Verdon, con accién & 16.400 hectéareas,
en 1893 regaba 2300 ; habiendo principiado en 1889 el
~canal La Burne, capaz de 16.000 hectéreas, regaba en
1895 solo 1500, desde el afic 1884 en que inicié sus
" servicios; el-canal Pierrelate, pudiendo regar 20.000
“hectéargas, principiando en 1887 alcanzé en 1895 solo
850 hecidreas. Eiis i

~ Los canales Altos de Cérdoba, con capacidad para
regar 43.833 hectéreas, ccmenzaron su explotaeién el
-afio 1891 y el afio

1895 regaban 3757 hectéreas

" 1896 » 4658 »
1897 » 4701 »
1898 » 5611 »

© 1899 » 5828 - »
1900 ( Primer semesire) 7160 »

siendo de nolar que esta superficie es la que abona
el canon, pero es mayor en realidad lo que se cultiva
como consecuencia de la fuerte dotacién de agua que
actualmente se entrega por hectarea. .

Sin embargo, en los Altos de Cérdoba debié su-
perarse estos resultados, pues por una parte todo el
aiio 1890 se di6 el agua gratuitamente y por otra el
canon que se percibe por hectirea solo alcanza &
$ 5 por afo en cambio de 4 riegos de 500 m? c/u.
por hectarea segin reglamento, pero que se da cinco
veces mas por el mismo precio.

En otras naciones el cdnon es mucho mayor, de-
pendiendo de la abundancia de agua y de la época
en que es otorgado el riego, siendo pocos los parajes
donde este pueda producir mayor valorizacién de la
tierra que en los alrededores de Cérdoba, y en con-
firmacion tomo de Llauradi algunos precios :

En el Canal de Argel el cdnon- es de $ 11.90 oro
por afio y hectéarea.

En el Canal de Esla el cdnon es de pesos 12.20 por
afno y hectérea.

En el Canal de Llobregat, es de $ 66.82 oro por
ano y hectarea.

En ‘el Canal de Marsella, es de'$ 12.00 por afio y
. hectéarea.

~ En Granada un riego de 450 m?®. vale de $ 1,10 &
$ 2,20 por hectarea abonando los propietarios de te-
rrenos todas las reparaciones de las obras. Aqui el
mismo riego vale $ 0.10 centavos y las reparaciones
. se hacen por la Administracion'a pesar de esto. Res-
pecto del resultado econdémico de la explotacién de
los canales se me permitira que trascriba lo que dice
el autor de la «Hidraulica Agricola».

« Seria siempre injusto deducir consecuencias pe-
" simistas del lento progreso en la explotacién de los
canales. Los canales de riego contribuyen incontes-
tablemente al acrecentamiento de la riqueza publica
con el mismo titulo que un cierto namero deiotras
obras de interés regional. El estado , tiene ‘pcr con-

siguiente el deber de favorecer la creacién de estos
canales con el mismo motivo que interviene en el
desarrollo de la red de viasde comunicacién vecina-
les 6 de caminos férreos de interés local. Si los canales

_existentes no constitnyen una operacién financiera de

inmediatas ventajas, son en cambio una fuente pre-
cigsa para el futuro y el periodo de resistencia inerte
al empleo del agua que esos canales atraviesan hoy
dia, contituye una faz desagradable pero inevitable de
su desenvolvimiento que no es por esto menos ase-

- gurado. »

Voy & tratar ahora otra cuestién de las méas in-
teresantes en el estudio que venimos.haciendo : esla

- referente al aprovechamiento de las aguas como fuer-
~za aplicada al movimiento de artefactos y de la cual
. me ocupo brevemente como de las otras al solo ob-

jeto de dar una ligera idea de los beneficios que la cons-

_truccién del Dique San Roque también ofrece en este

sentidd, pudiendo manifestar que & fin de conseguirlos
en la forma que puede realizarlos y presta en parte
actualmente, muy bien habria hecho la Provincia en

_invertir no solo la suma gastada en la totalidad de las

obras sino una cantidad considerablemente mayor.
Se sabe que el trabajo realizado por el agua en su

-movimiento por canales, depende de la masa y dela
_ wvelocidad adquirida 6, colocando la cuestién en tér-

minos més apreciables, del volamen de agua y de la
altura 6 desnivel del salto.

El Rio Primero, canal tortuoso y completamente
irregular, con desniveles fuertes, nada significaria por
si, sin la garantia del volamen de agua que el Dique

~San Roque represa y entrega regular y constantemente

durante todo el afio.

En unalongitud de més de 20 kilémetros préxima-
mente entre los Diques San Roque y ‘Mal Paso, el
Rio ofrece comodidades de instalacién excepcional-
mente favorables en varios puntos, pero para no citar
mas que uno, ya aprovechado, me basta recordar los
trabajos de la Empresa Luz y Fuerza, que ha con-
seguido un salto de 3% metros con solo la perforacion
de un tanel de 80 metros de largo.

Para obtener el trabajo dindmico que puede apro-
vecharse es menester multiplicar el volumen en litros
de agua por la altura del salto en metros y el pro-
ducto, dividido por 75, nos d4 el trabajo teérico en
cahallos de vapor. El trabajo efectivo lo conseguimos
multiplicando el tedrico por un coeficiente de reduc-
cién variable segtin la clase de los motores hidraulicos
empleados.

El desnivel enfre el Dique San Roque y Mal Paso
es de 153 m. 95 yel volimen de que podra disponerse
cuando la zonaregable alcance su desarrollo previsto,

2

“serd de 15 m® por segundo 6 sean 15.000 litros ; es

decir, que realizando la operacién = anteriormente in-
dicada, sobre el Rio Primero, podemos obtener 30.000
caballos nominales de fuerza y adoptando un coefi-

“eiente bajo de reduccidn : 70 &, (hqy turbinas hoy que

garanten hasta el 85 7, ) llegaremos 4 21.000 caballos
efectivos en los arboles de las turbinas.

Pero no solo & esto se concreta la fuerza que en
realidad puede conseguirse de las Obras ; el Dique
San Roque y el de Mal Paso representan por si mis-
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mos caldas como consecuenc:a del remanso que henen
y asi pueden dirsctamente summlstrar otra 1mp0rtante
cantidad .apPovechandose en' el primero  del ¢afio de
fvacuacmn continua por donde regularmente se su'-
ve la dotacion del Rio en estos prlmeros afios de’ ex-
plotac1on, y en el segundo uhhzando a galerla qué
comporta en su centro. Més atn, "hemos indicado-al
.principio que . los canales ofrecian’ famblén saltos 0
_cascadas que son fécﬂmente aprovechables, con todo
1o cual aque]la fuerza alcanza un valor enorme o
. Si nos fijamos en el precio que se cobra por ‘el
agua como fuerza en otras partes y adoptamos solo
30.000 caballos como posible de obtener en todas las
obras, comprobaremos segtn lo anunciamos, que apar-
te’ de la valorizacién de los terrenos dentro de la mﬂ
de canales representada por una suma superior al
costo de aquellas, contamos todavia con potencia mo-
triz que, avaluada baja, representa siempre un importe
sobrepasando lo gastado en todas la construcciones.
. Veamos alguno de estos datos:

En las concesxonﬂs de agua como fuerza md-

_ triz hechas por, la Junta del Canal de la Infanta, en
" las-inmediaciones de Barcelona, se han subastado los
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ssltos al tipo ‘medio ‘de"10.000 rezfles 6 §eé $'460"6ro el
‘caballo “Il ‘salld de Erasino, da 16.5 ¢aballos; Hd $ido
vendido & perpetuidad ‘por-Ta Carifidad de 340:000 red-
les, restltando un’ ‘tipo ‘dé’$ 669 oro por ‘Eaballd,* Eh
1a'mismd ciienca“del"LI6bragat, en la zona*dét eanial
de Manresa, el cdnon que anualinene s¢"'paga p~or
‘taballo’’ hldréuhco en los" e§tar‘b1ecnm1entos industria-
les es de 12 415 realés. En ‘el Canal Imperial-las
“c:mcesxones de agua ¢como fuerza motm, se hﬂcen al
tlpo de 100 reales al afio por caballo

En la provmcla de Gerona, eI tipo’ medio de arren-
damiento del caballo de fuerza hldréuhca es dn 100
_pesetas anuales, es decir $ 18. 50 oro.

Anotamos todavia otros preqxos que nos facxhta el

'« Manual Colombo » del corriente ano 1900, . .. .
" En el canal Cavour, el caballo, hidraulico cuesta
por afio de 60 & 80 liras ; es decit $ 14 oro; en. medla

En la Alta Italia, la fuerza -motriz obtenida de las
desviaciones de los rios y canales. produce de-30 &
150 liras por caballo — afio, 6. sean $ 20 oro.

Fijandose ahora en la‘fuerza htdréuhca con tx‘as-
mxsxon electmca tenemos ‘ :

LLUVIAS EN CORDOBA
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i »Queen el acueducto de Ferrari-Galliera, Génova,

.por fuerza de 5 & 10 caballos, importa cada uno de

400 & 370. liras, disminuyendo  este . precio hasta 300
liras por. caballo — ano, cuando la fuerza alcanza &

‘400 0 mas caballos ; es decir, en_ término medio $. 6
Hro por, cahallo —aﬁo

.En Trento, por fuerza cualqmera, 100 lxras 6 sea
$ 20 oro por caballo.

En lss derivaciones del Niagara (Bufalo) hasta
un concurso mensual de 1000 kilowatts vale el kilowatt
0.10 centésimos de lira, disminuyendo hasta 0.5 1/2
diezmilésimos de lira, cuando el consumo es com-
prendido entre 5.000 é 10.000 kilowatts. Recordando

_que un kilowatt corresponde 4 1.36 ( un caballo treinta

y seis centésimos ) en ntmeros redondos, ‘que 3 ki-
lowatts hacen 4 cabalios vapor, tendremos -con el
promedio de precios anteriores, que un caballo-afio
vale de $ 30 & 35 oro.

No hay exageracién entonces cuando suponemos
como vamos & hacerlo, que vendida 4 perpetuidad la
fuerza motriz representada por las obras produciria
91.000.000 de pesos.oro-a $-300 oro el caballo hidraulico
6 que arrendada pudiéramos_obtener $ 600.000 oro to-
mando un valor de $ 20 oro por cada caballo y por aiio.

Es verdad que estos resultados no son mmedlatos,
que servirdn para el futuro, cuando nuestra poblacién
aumente y las necesidades ptblicus obliguen 4 crear
entre nosotros la industria y el trabajo en las multi-
ples manifestaciones & que estamos destinados, desa=
rrollando tanto las més importantes y lucrosas cuanto
aquellas descuidadas por de poco valor; ; & cuyo fin
debemos facilitar el planteamiento de Usinas y acor-
dar. exoneraciones del cdnon y otras franqulclas por
un ntmero determmado de aios, compatlbles sin em-
bargo, con las necesudades de su1etarse &'un plan
metodico que no comprometa esta fuente segura de
recursos para el tesoro publico.

Las obras han sido revistadas y comprobadas sus
@;,ferentes faces, todas benéficas y de un valor inapre-
clable para esta provincia ; pero puede pensarse aca-
80 que ellas no alcancen la magnitud atribuida por
cuanto el estado aun no recibe todo lo que hay de-
recho & esperar de ellas ; y por esto queremos, como
finalizacién del estudio ~emprendido, demostrar entre
los varios servicios ya prestados, uno; de inmensa 'y
vital importancia para esta capital y que ensefia cuan-
to significan, y como estas obras han devuelto lo in-
vertido en ellas.

LLUVIAS EN CORDOBA

1873-1898 POR MESES
| - Cantidades normales por mes |Periodo: Abril 1899 4 Marzo 1900
“‘ 'Alll‘. May:| Jun.| Jul.[Ago.| Set. o«:t.. Nov. ﬁlc. Ene.| Feb.|Mar. y e 7 | i
Lo Abr.|May. | Jun. | Jul. |Ago. | Set.| Oct. | Nov. | Dic. | Ene. | Feb. |ar.
120 ‘ —120120— —120
10— —110 11} —110
100— — 100/100— —100
sl 90— —90 9(;— —90
80— —80 || 80—
70— 70 { 70—
80— 60 || 60—
50— o
—40 | 40—
4 30 || 50—
\ —20 »20—
B0 ‘-m—v ;

CUADRO N: 2
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- Me refiero & la. absoluta carencia de -agua que
esta cxudad habria sufridc en la época ultlma de ve-
rano y.aun en el actual momento por el agotemlento
de los:.rios que alimentan el Primero, ocasionando
consecuencias . fatales._para. la poblauon, que.  sin
aquel elemento indispensable de.vida se habria en-
contrado en -situacién verdadera,mepte_ ,desesperante,
mucho mas si recordamos las altas temperaturas su-
fridas; y de las cuales no.se tenia memoria.,,, -.

Rios y arroyos en la. provingcia, . que . ]amas ,se
conocieron :agotados,:lo. esxaban .en aquella epoca y
.en-otras proxincias fué un-problema, el abasteclmlen—
to de agua por las mismas causas. :

. La ;ciudad de Cérdoba, regantes  y terrenos de la
zona;: como 4ambién toda la numerosa poblaclon fue-

ra-de esta-que igualmente. se: beneficia del agua -de .

los canales, utilizdndola como .abrevaderos . de sus
haciendas.en la interseccién .con,los caminos publl-
- c0s y transportando aquella. en vasijas hasta sus. pro-
piedades, donde a ausencia prolongada. de lluv1as
hace carecer por completo .de aquel mdlspensable ele-
mento, gracias al embalse . conservado,. por el Dique
de.$San Roque, nc. se . resintierpn .. por falta .de agua
y por el contrario gozsron en abundancm de ella.

., Debido s¢lo & esa reserya permltlda por el gigan-
{e murallén, fue posible dotar al rio Primero de la
"cantidad precisa &4 los servicios inherentes, pues se-
gn vamos 4 demostrarlo con los cuadros adjuntos
en el perlodu en que legularmenle se verifican
las lluvias no se produjo ninguna  de .importancia y
si alguna cayd, fué absorvida inmediatamente antes
de llegar al alveo de 10s rios.

‘Esos cuadros presentan, en foxfma gréﬁca la mis
simple, los datos relativos & las .lluvias en Coérdoba
desde ‘el:afio 1873, y 4 la evaporacién .desde 1886.

El primero indica la cantidad de mijlimetros de
lluvia' caida en el periodo de octubre :4* & enero 31,
cuatro 'meses- del afio, inicos que ‘ordinariamente pro-
ducen el levantamlento del niv el de las aguas del La=
“go ‘San Roque. :

A "El ' segundo nosensefia las ‘cantidades normales de

lluvia por mes desde 1873 y la calda en cada mes en
el afio 1899-1900. °

Y el tercero especifica 10s promedlos mensuales
de evaporacion desde 1886 & 1898—y la evaporacmn

" alcanzada en el afio 1899-1900.

La simple inspeccién de esos cuadros que no son

EVAPOCRACION-EN CUORDOBA

CUADRO N. 3 * 1

Promedios mensuales 1886-98 | &Abril 1899 a Marzo 1900
» 1899 - b 3:0.0.0 :
Abr.|May.| Jun.| Jul.|[Ago.| Set.| O¢t.| Nov.| Dic.{Ene.| Feb. |Mar. - !
Abr. May.}]um‘ lul.[Ago.A Set. Oct.\Nov.|nic.|5ne.|reb.]uar. *
325— l —325(325— ] § :
300— —300{300—
' 975— —275)275—
250— | —250[250—
9225 ; —225295—
200— —200]200— _
:
175— 1751 75—
150 — 150— ?-
125— 125 '\
100 100
é
i 75— i
- '
f
50 50 i
25— 25
o 5 = J " C0—=
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sino ampliacién de los que me fueron facilitados por
el ilustrado Director de la Oficina Metereolégica Na-'
cional, Dr. Gualterio Davis, acusan con claridad
el afo excepcional “que atravesamos; pues en el
1° notamos que la columna maés baja es la del aio
1899-1900, mitad inferior de cualquiera de las meno-
res ; valiendo esa columna 134 m/m. 6, suma de los 4
meses—octubre 1° 4 enero 31— ,que ella representa y
siendo asi que la menor, desde 1873, fué de 247 m/m 6
en 1879-1880; en el nimero 2 tesemos la seccién ala
izquierda representando la cantidad que normalmente
cae por mes desde el 73, y la otra seccién nos mues-
tra lo pasado en cada mes desde abril 99 & marzo
31-900. Solo el mes de febrero de 900, superd la
cantidad normal, sin llegar 4 determinar por eso au-
mento en el embalse 4 causa de la seca en los meses
anteriores y de lns excesivos calores-que dejsban tan
secos los suelos que absorvian toda la cantidad caida.
Pero los otros meses, de octubre & marzo, muestran
ser en mucho inferiores 4 la cantidad normal, no to-
mando en consideracion los otros meses del afio por
cuanto corresponde en el - periodo de seca y -por su

pequeiio valor que en ningin caso producen vola-

menes apreciab’es fuera del pluvidmetro.

El cuadro 3° que nos da los promedios de evapo-
racion senala bien, igualmente, como & la falta de llu-
vias y presencia de altisimas temperaturas, se unia
como consecuencia una evaporacién que sobrepasaba
los promedios anotados desde 1886.

Complementando esta comparacion transcribiré de la
nota con la cual el Sr. Director de la Oficina Metereo-
légica me remitiera los-cuadros, el parrafo siguiente:

« Larelacion entre las lluvias que caen en la sierra
« con las de Cordoba segun una corta serie de afios,
« indicaria que alli llueve més que en la estacién mete-
« reoldgica, pero totalizando el periodo entero de los
« 4 afios abarcados enla comparacién resulta & favor
« de Cérdoba. Examinando todas las observaciones
« que tenemos de las lluvias caidas sobre las cuencas
« que vierten sus aguas en el Lago San Roque, los
« resultados indican, que en una serie de afos, las
« cantidades difieren por mucho de las de Codrdoba,
« y el estudio delos aguaceros individuales demues-
« tra que en las lluvias suaves y prolongadas, cae la
« mayor cantidad en las-sierras, mientras que de los
« aguaceros de poca duracidn, pero fuertes, la caida
« es marcadamente superior en Cérdoba ».

Debido & todas estas circunstancias el embalse
no pudo alcanzar & una altura superior de 24.85

.metros conseguida en abril de” 1900 — y que con-

servamos como lo hicimos en el ano anterior con la

mayer economia segtin lo demuestra el hecho de con-.

tar aur hoy, 21 metros (*).

(‘) De eslos dalos resnlta que: cuando las obrasse pongan en .servicio
tolal, suponiendo el canon aclual de riego de pesos 5 por hectarea,
produciran por este conceplo pesos 213.000 ; aunque el gobierno no
perciba sino ps. 4o por caballo al afo, darin 300.000 ps.; y con el au-

~mento de valores del terreno regado, cdilicios rurales ¢ ‘industriales,

resulta, por palenlog Y contribucion direcla, mas de pesos 230.000, O sea
un 10|'.'1| de pesos 765.000; aunque se invierla en gastos de conserva-
¢ion y administracion, la suma de pesos 100.000 ; quedari un produc-

“ 10 liguido, de pesos 663.000 para un capilal de pesos 4.257.000 0 sea el

15.62 o/0 al ano. Y este essin duda el menor de los bezeticios produci-
dos por las obras.

Kl aumento ce poblacicn, de produccion, etc., nos dariacifras no menos
asombrosas ; pero las dadas demuestran ya cuan beneliciosas son 4 los
pueblos tales obras y el hien. de a patria que merecen los gobiernos
que las realizan (Id: Id.) - - g2

La civilizaciéon moderna es el resultado de una serie
gradual y continua-de progresos cientificos acumula-
dos que han ido transformando las instituciones' poli-
ticas, econémicas y sociales de las naciones del viejo
continente ; y el estudio de esas transformaciones de-
muestra la intima. solidaridad con que esos progresos
influyen en todas las érdenes del bienestar social y

“su: mejora, y como:se produce una progresién geomé-
trica ascendente, cuya razon” crece de - una manera tal,
4 veces, que asombra & los mismos qué la originan.

Somos un pueblo nuevo como entidad politica ;
vivimos en un pais que podemos decir virgen de ex-
plotacién, poseemos medios naturales ilimitados 'y po-
demos aprovechar sin traba alguna, todoslos. frutos

del trabajo secular, de la experiencia y aun’ del ca-
pital acumulado por el ahorro, que nos viene en for-
ma de empréstitos, de empresas como ferrocarriles,
bancos de crédito y nos servimos hasta de sus colo-
sales escuadras para nuestro intercambio comercial.

No estamos tampoco sujetos por tradiciones de
ningun género y nos consideramos y realmente so-
mos agenos & los odios de razas, pues que se funden

_todas por la inmigracién ; no nos reatan rutlinas co-
merciales 6. econémicas y nada obstaculiza nuestro
desenvolvimiento. s ;

- Pero he dicho mal sefores ; si, tenemos trabas po-
derosas que estan en nosotro> mismos, y son : la falta
de iniciativa, de e;piritu laborioso, de previsién en una
palabra : de todo lo que es. el esfuerzo de nosotros
. mismos. : :

A todo lo apreciamos en poco porque  lo conse-

guimos facilmente todo y por eso no nos-cuidamos
de conservar lo adquirido. ; :
~ Hacemos caminos, palpamos sus beneficios, pero
.l,sé,pierden por falta de conservacion conveniente
‘construimos ferrocarriles de costos colosales y deja-
mos perder sus materiales y no obtenemos de ellos:los
beneficios prometidos y asi podriamos recorrer una
multitud de progresos malogrados.

Las obras de riego de los Altos de Cérdoba, des-
pués de diez afios de construidas, esperan todavia que
_se utilicén todas las fuerzas, toda la riqueza que en si

encierran y que brindan con tanta facilidad al hom-
bre industrioso y al capitalista. :

He procurado senalar los servicios que prestan y
‘los inapreciables beneficios que darén 4 Cérdoba, 'y
“es justo entonces no ocurra con ellas lo que con'las
otras; merecen bien toda la dedicacién posible por
_parte de los poderes publicos y particulares; son

_acreedoras aser miradas como preciosa joya'y deben

_ser y son_justo orgullo de esta provincia.

- Convencido como estoy de ello, permitdme recor-
dar al gobernante que las ideé y prest6 todo su con-
curso, que seiiale mi respeto por la ciencia del in-
geniero que las proyect6 y dirigié y finalmente que
aplauda también la aclividad y energia de los que la
construyeron venciendo tantas dificultades, dejando-
nos todos ellos unas obras que no desdeiiaria poseer
dentro de sus limites ni aun el pueblo de los pro-
_ gresos fantasticos.

~ Cordobr, Agosto de 1900.

Belisario A. Oaraffa.
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Concursos Anuales de Arquitectura

B

do el ejemplo de la de Paris, ha

instituido concursos anuales de

e arquitectura. ;

El grabado que publicamos
adjunto es reproduc-
cién del edificio que
acaba de ser premiado
en el primero de esos

;  concursos, -y lo hemos

= j tomado de nuestro co-

. : % lega « Arquitectura y
¥ - 2 Construccion », ie Bar-
X A celona, que con tanto

: T © acierto dirije nuestro

: * ¢ competente colaborador

\ : el arquitecto D. Manuel
Vega y March.

- El edificio premiado
esta destinado para casa
£ de alquiler, aunque.no

lo parezca por su aspecto exterior y el cuidado puesto
-en su decorado interior ; es su autor el arquitecto D.
-Antonio Gaudi, toda una personalidad dentro del mo-
vimiento arquitecténico actual de Barcelona.

-, ~Indudsblemente, el frente principal que reprodu-
eimos. ‘revela ser obra de un artista original, ena-
-morado del modern — style ; es, en fin, una consagra-
«ei6n. del triunfo de la curva. Sentimos de veras que
ciertos detalles que relevan las bellezas parciales del
frente, y de los cuales no se tiene idea en la vista del
_mismo debido al frondoso cuanto inoportuno platano
‘que se interpone, no haya salido presentable en la
reproduccion, sobre todo parque se veria en ella una
.caprichosa ménsula que es un primor, una reja-bal-
c6n nada vulgar —lo que és todo cuanto se puede
exigir de una reja-balcén — y ua elegante bow-win-
dow que, con la portada del edificio, rompen opor-
tunamente la uniformidad de su fachada principal.

e

" (De «Arq. y Cons.» de Barcelona)

ca general de la ciudad por medio de una ornamentacién mas racional y ar-

X fin de cresr cierta emulacién entre sus arquitectos y conseguir mejorar la estéti-
= monica de las fachadas de sus edificios, la municipalidad de Barcelona, siguien-

CASA DE ALQUILER EN BARCELONA — Recientemente premiada en
el primer concurso de edificios abierto por el Excmo. Ayunta-
miento de esa capital — Autor: D. ANTONI0 GAUDI, Arquilecto

(De « Arquitectura y Construccién » de Barcelona.)

-




REVISTA TECNICA

. Este. frente es una demostracién clara de que la
belleza arquitecténica no es enemiga de la sobriedad
en materia de ornamentacion y este ha sido el mo-
tivo principal que nos lo ha hecho simpatico, can-
sados como estamos de ver el abuso de la plastro-
mania — perdonesenos el gali-barbarismo — que im-
pera entre nosotros.

Véase lo que dice respecto de esta construccién — .

que se halla 1éjos de ser irreprochable, sin embargo,
con premio y todo — el Seiior Vega y March :

«La casa recién lerminada, segin sus proyecto y
direccion, hoy en esta Revista reproducida, y objeto
de un premio altamente honroso ( que consagra con
mayor justicia — en nuestro seatir — el mérito extraor-
dinario del autor del Templo de la Sagrada Familia,

que los méritos arquitecténicos, con ser bastantes, de -

este edificio ), es una obra discretisima y llena de ele-
gancia y distincion en su fachada, que aparte objecio-
nes de detalle, 4 .que no pudo substraerse, enaltece el
nombre de la Arqui-
tectura doméstica ca-
talana con una joya
mas.

.- La obra puede
tacharse
con -jus-
ticia - en
su con-
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cias de los futuros inquilinos de la casa (los cuales,
como es natural, son el personaje principal de una
casa de alquiler ), y las ha satisfecho de tal modo,
que no ha vacilsdo en resolver con valentia todas las
cuestiones en 'su favor, quiza (si esto puede decirse )
aun en perjuicio de la renta, pero no del arfe ni de
la comodidad.

~ Nosotros, que profesamos el criterio de que la obra

. arquitecténica no es digna de alabanza sino en cuanto

se adapta & su destino, hallariamos vituperable ¢l ca-
racter artistico de esta casa si se tratara de un pa-
lacio, 6 siquiera de una vivienda particular para el
propietario, suntuosa y rica. Esta no lo es, ni se lo
habrén propuesto de seguro el propietario ni“el Ar-
quitecto : se trata sélo de una casa c6émoda, & pro-
posito para la clase media, y aunque se ha cons-
truido con largueza, mas en los medios que en los
resultados, hay que examinarla y alabarla como tipo
hermosmmo de casa de alquiler, discretamente embe-
llecida. Y sélo la resolucién de este proble
ma es ya digna de todo nuestro aplauso. »
- Como se .ve por lo que antecede, la
critica profesional local, se muestra sa-
_tisfecha por el resultado del

primer concurso celebrado en

Barcelona, lo que viene & de-
mostrar que estos no son tan
complicados como se pretende

junto, de ‘por’ ahi,
desequi- cuando.
librio en- se. objeta
tre sus & las ini-
partes ya ciativas
que nin- por  im-
gunaotra plantar-
estd 4 la los las di-
altura de ficulta-
la facha- = des  que
da prin- BELLAS ARTES medi%n
cipal : ni Grupo decorativo de una fuenté monumental en Berlin. Autor: M. WiLNOSSDORTS pOf ado' -
Ia poste- (De <Arqmtectura y Lonstruccmn:- de Barcelona) tar un ci‘)l
riornilos

interiores, & pesar de la importancia que se ha querido
dar & alguno de ellos, como por ejemplo, & la esca-
lera. Mucho habria que decir también de la decora-
cién interna, pero esto como de pendiente de principios
que constituyen la profesion- de fe de su Arquitecto,
seria objetivo de larga.y ociosa discusion en este ins-
tante. :

Lo que no debe serlo para nadie es la fachada, en
cuya composicién campeaun criterio amplio y noble
de la casa actual de alquiler, cuyo aspecto de jaula
se disimula con la limpiezs y afinacién de proporcio-
nes. No ha necesitado para  ello el Arquitecto re-
currir & recursos de relumbrén, hoy bastante en bo-
ga, ni 4 aplicaciones de materiales que desentonan
chillonamente con el caréacter y el estilo que - parece
guardarse, ni 4 subterfugios de resolucic’)n'como la
substitucién de balcones por ventanas 6 galerias, que
ni cumplen con el objeto del morador del edificio, ni
sirven para otra cosa que para echar & perder la dis-
tribucién interior de las habitaciones. El Sr. Gaudi ha
tenido el buen gusto de respetar las convenien-

terio determinado en la de51gnacmn de los arquitec-
tos acreedores4 una distincion por sus obras ejecutadas

‘Llamamos nuevamente la‘atencién de nuestras au-
toridades edilicias ‘para que imiten:en-este caso & das
de Paris y Barcelona, creando uno6 varios.premios
anuales para satisfaccion de aquellos arquitectos que
contribuyan 4 embellecer esta ciudad  con edificios
de arquitectura original, 6 por:lo menos racional, que
reunan condiciones especiales de belleza y otrds cua-
lidades no menos apreciables, susceptibles ‘de realzar
su mérito estético, indudablemente el ‘més’ sujestiv:o
para el caso. .

“Con unos cinco mil pesos que se destmasen anual-
mente & este objeto, se crearia un verdadero estimulo
que despertaria no solo el imterés de los profesionales
sino tambien el de los afortunados' que los. ocupan y

“la Municipalidad no seria mas pobre poreso.:.

"~ Dérico '
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FELEGTROTEGNIGA
L LOUBID PUBLED EN BUEKS A

EMPRESAS DE GAS .Y ELECTRICIDAD

Continia (véase nim. 103)

V — Compaifa (Nueva) de Gas “Buenos Aires” (Limitada)

, STA Compama ha sido fundada en 1874 ba_]o
| el nombre de « Sociedad Anomma de Consu-

4/ midores de Gas». En 1877 camblo su nombre
por el actual,

En 1895, se constituyd legalmente en Londr'es con
un capital de £ 500,000 en acciones de £ 10 total—
mente subscriptas y pagadas. Ademés, se emitieron
£ 220. 000 en oblmamones hlpotecamas ( Debenture
stock ). .

La Compama ha arrendado la de « Gas de Buenos
Aires y Barracas al Sur», cuya explotacién y admi-
nistracién tiene por conmgmente 4 su cargo.

La Conipafiia « Nueva » tiene una usina en Patri-
cios 1167 ( Barracas al Norte ). En esta usina se puede
fabricar gas de carbon, deaceite y de agua.

Hay dos instalaciones de hornos, una de sistema’

antiguo, y de sistema moderno la otra (hornos & re-
cuperacion con retortas inclinadas ).

Esta ultima instalacién, — es hasta la fecha la Gnica
en-'Sud-América— es de una importancia tal que
basta para la produccién ordinaria de la fabrica, que-
dando por consiguiente sin funcionar los hornos .de
sistema antiguo. :

“Ambas instalaciones de hornos pueden producir

diariamente la cantidad méaxima de 55.000 metros cl-

bICOS de gas.

“Un motor 4 gas, de un cilindro, sistema «Premier »,
de la fuerza de doce caballos, hace funcionar les ele-
vadores de carbon para las retortas inclinadas.

-Dos- ‘gasémetros, el uno de 16.900, y el otro de
15..500 metros cubicos de capacidad, completan dicha
usina.

+Un tercer gasémetro, de 11.300 metros cubicos
estd instalado en la calle Ecuador esquina Cérdoba.
~Por su parte la Compaiiia « Gas de Buenos .Aires
y Barracas al Sur» ha instalado en Barracas al Sur

una fabrica, con tres. hornos sistema antiguo, de una,

capacidad méxima diaria de 3500. metros cubicos, y
un gasémetro de 1400 metros cubicos.

Otro gasémetro de 1000 metros ctbicos esta ins-
talado en Lomas.

Vi— Compaifa de - Gas el Rio de la Plata
(RIVER PLATE GAS COMPANY LIMITED )

Histérico — En 1868 se constituyd, 4 iniciativa del
sefior Bernardo Larrondé, una sociedad colectiva con

el propdsito de construir una usina para la produc-.

cién de gas de alumbrado utilizando al efecto la grasa
y €l sebo, dos materias primas que abundaban en el
pais y cuyo costo relativamente bajo permitia com-

petir con ventaja, en cuanto & precio y ecalidad, con-

el gas obtenido de la destilacién de la hulla.

Dicha usina llaméabase «Usina del Oeste» y la razon
social « Bernardo Larrondé y C*; componian esta tl-
tima, — ademas del sefor Larrondé que figuraba como
socio industrial, — los sefores Leonardo Pereyra, Mar-
tin J. Iraola, Anacarsis Lants, Juan Lantis, Ambrosio
P. Lezica, Francisco B. Madero, Manuel J. de Gue-
rrico, Mariano Atucha, Alejo Arocena, Francisco Bal-
bin, Saturnino E. Unzué, todos capitalistas argenti-

nos y, la mayor parte de ellos, nombres de primera

filaen el comercio de entonces.

"La falta de un buen ingeniero especialista en la

fabricacién de gas animal hizo que se abandonara el
primer proyecto poco tiempo despues de haberse dado
comienzo 4 la produccién de esa clase de gas, trans-
formandose luego la Usina de manera a fabrlcar gas

de carbon.

En 1870, la sociedad arriba mencionada se consti-
tuyé en Compafiia Anénima con un capital de pesos
10.000.000 m/corriente 6 sea § 400.000-y con el titulo

de « Compafiia Gas Argentino » cuyos Estatutos fue-

ron aprcbados el mismo afo, por el gobierno de Bue-
nos Aires. Esta. tltima Compania fué ensanchando su

~campo de acciéon y gradualmente aumentando su ca-

pital hasta el ano 1890 en que ya llegé éste & pesos

1.240.000 m/legal ; 4 fines del mismo afio (1890) ad-

quirié la Usina y demas instalaciones de la « Coope-
rativa » llegando entonces su capital social & pesos
6.000.000 m/legal del cual fué suscrita é integrada la
suma de $ 4.800.000 m/legal dividida en 48.000 accio-
nes de $ 100 m/legal cada una.

En 1896, fandase en Londres la sociedad denomi’_—\
nada « The River Plate Gas C° Ltd », la cual adquirié

el activo y pasivo de las compaiias « Gas Argentino »
y «Gas de Belgrano». El capital autorizado de la

nueva compaiia es de £ 1.500.000 en acc1ones de £10

cada una. El capital suscrito é 1nt°grado hasta la
fecha es de £ 851.070, habiendo ademas emitido De-
bentures por £ 280.000, devengando estas ultimas un
interés fijo de 4 %, anual.

Usina de Corrales. (Calle Tupungato esquina La-

barden ). Esta usina consta de:

32 hornos de 8 retortas cada uno. Capacidad de

produccién diaria de 45.000 metros cubicos.
2 gasOémetros en servicio con una capacidad de

18.000 metros ctbicos cada uno, ademéas un gasémetro
en reconstrucciéon con una capacidad de 4300 metros

cubicos.

"2 juegos completos de pumﬁcadores con 4 purifi-
cadores en cada juego ; poder 56.000 m. cub. por dia.-
2 torres de lavar de 4 metros de didmetro por 18
metros de altura ; capacidad 28.000 metros cuabicos

cada una.

3 juegos de condensadores con una capac1dad de
50.000 metros cubicos por dia.

2 medidores grandes, uno con capacidad para me-
dir 35.000 metros cublcos y el otro para medir 15.000
metros cubicos por dia,

-
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Superﬁme del terreno ocupado por la fabrica 30. OOO
metros cuadrados. Hih

Usina de Belgrane.’ (Calle de Blanco Encalada
1669 ). Ocupa: un terreno de mas 6
zana y media'y consta de:

20 hornos de"8 retortas cada uno con una.capaci-
dad de produccxon diaria’ de 27.000 metros CllblCOS
de gas. = “ :

2 gasémetros, uno de 18.000 metros cibicos y otro
de 2000 metros cubicos.

'8 juegos de: condensadores ~con poder de 35. OOO
metros cubieos;por;dia. - -

2 juegos de lavadores con poder de 35. 000 metros
cubicos por dia.

1 medidor grande*con capacidad de 35.000 ‘metros
cabico por dia.

6 purificadores con capacidad para 20 000 metros
cabicos por dia.

' Tanto en la Usina Belgrano como en la Usina de
Corrales, hay los aparatos completos para la destlla-
cién de alquxtrén.

Almagro. (Calle Maza 41) Una estacion de bom-
beo para.llenar. dos gasémetros, uno de estos de tres

cuerpcs con capamdad de 10.000 metros cubicos y.

otro de dos cuerpos de 4.300 metros ciibicos..
La extensmn de la red de caifieria mayor es de
572.448° metros lmeales.

OOMPANIAS DE TEL}'JPONOS ')

; " HISTORICO

Es en Mayo de 188! que se emple6 por primera
vez en la Republica Argentina el Teléfono. en el ser-
vicio pablico, abriéndose una oficina en la calle Flo-
rida, en el edificio conocido con el nombre de «La
Minerva ». En Agosto del mismo afio, se traslado di-
cha oficind ‘4 la calle de San Martin. :

Estas ofiicinas fueron co]ocadas por la « Pan- Tele-
phone C*»: :

En el mismo ‘afio; una nueva empresa, conocida:
con el nombre de « Bolsa Telefénica de Buenos Ai--
res » obtuvo el permiso de pdner ‘en servicio apara- -
é instalé su oﬁcma central

tos sistera «“Gowet' Bell »
en Florida N°128.
La primera lista de abonados aparecié en fecha de

Mayo 10 de 1881, impresa en un folleto de cuatro pa-

(1) Debemos estas notas sobre el «Historico » del Teléfono en la Re-

publica Argentina 4 la amabilidad del ingeniero sefior Ernesto Danvers, :
que nos ha permitido extractarlas de un muy interesante tolleto titulado: .

ELECTRICAL ENTERPRISE IN ARGENTINA — Paper-read before the Institu-
tion of Engineers of The River Plale— Buenos Aires, June 30 th 1900
by the president, Ernesto Danvers.

En el curso del-presente articulo, hemos tomado- varios otros datos
del mismo folleto, sobre todo por lo que se refiere & las empresas eléc-
tricas en el interior de la Republica, y 4 la importancia del capital de
algunas empresas.

Debemos tambien algunos de estos datos sobre Hlstorlco de Telefonos
al sefior Parker, administrador de la « Union Telefonica ».

-Aprovechamos esta oportunidad para agradecer a los Sres. Danvers

y Parker sus atencwnes ‘en  nuestro- nombre y en el de la REWISTA .

Tunmm v

menos una man--
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ginas, con los nombres de 3% suscriptores y la indi-
cacién de 36 lineas en construccién. En la cubierta
de dicho folleto, se habia colocado la siguiente nota :

Recomendado por la admmzslraczon de. Correos
y Telégrafos. Patentado por el Departamento de
Ingenieros. Autorizado por el Superior ‘Gobierno,
con fecha marzo 2 de 1881. Teléfono d larga dzs-
tancia sistema « Gower Bell». S 5

" La tercera lista de suscriptores contiene una corta
resena del teléfono sistema « Gower Bell », y recortes’
de diarios y revistas europeas, referente al teléfono
Y 4 su uso. :

La mejor prueba del favor que encontraron en el
publico las aplicaciones del teléfono se halla en el
hecho que, en noviembre de 1881, despues de seis
meses'de existencia, la compaiiia tenia ya 221 ‘sus-
criptores.

‘Esta Compaiia tema, como ya lo hemos indicado,
su oficina central en Florida 128 ; hasia fines de 1882,
abrié sucursales en la Plaza Constitucién, Lorea, Ba-'
rracas, Plaza del Once, Bocs, Cinco Esquinas, Flores,
Corrales, Belgrano y Centro América; en' 1883 abri6
las de San Isidro, San Fernando y Tlgre. :

La Compaiia « Pan Telephone », habia mientras
tanto, abierto sus sucursales, a ﬁnes de 1881, en Plaza
Conshtucnon, Plaza del’ Once Boca, Lorea, Barracas,
Cinco Esquinas, Belgrano Floreb Corrales, Centro
Amérlca y Lomas. =

En este intervalo de tlempo se habia fundado la
« Compama Sud Americana de Boston», la’ que fu-
sion6 en 1883, con la « Pan Telephone » ba]0 el nom-
bre de « Unién Telefénica », la cual habilité en 1884
la oficina de Adrogué, en 1885 la de Quilmes y en
1886 la de Tolosa. :

A fines de 1886, las’ dos compaiiias rivales, la
«Unién Telef6nica » y la '« Gower' Bell » fusionaron 4
su vez bajo el nombre de « Unién Telefomca del Rio "
de la Plata». (1)’ .

Las dos compaiiias « Unién Telefénica» y « Gower »
tenian al mismo t1emp0 instalaciones en el Rosario de
Santa Fé ambas instalaciones fusionaron tambien

“con la nueva «Unién Telefénica del Rio de la Plata».

Pero esta altima no pudo conservar por mucho
tlempo el monopollo que se habia constituido, 'y &"
principios de 1887 fué fundada la « Cooperatlva Te-"
lefonica ». i

Actualmente, la « Cooperativa» yla « Unidn » son’
las dos unicas compaiias existentes en Buenos Aires.’
Nos ocuparemos sucesivamente de cada una de ellas.

vss - VIl —Compaifa - “Cooporativa Telefdnica - Linitada”
ANTEC.EDVENTES

Su primera linea se constituyé el 16 de Agosto de’
1887 y poco, despues se principiaron simultdneamente,
por medlo ‘de cables 'subterraneos, aéreos y de alam-
bre de cobre silicioso las lineas para abonados Y entre’
oficinas, de Central, Once, Constitucién, Centro Amé-
rica, Boca, Barracas al Norte, Corrales Bolsa de Co-
mercio, Catalinas, Galpones del Once de Setiembre Yy

rrie——

) United "Rive‘r Piafe Télephone Co, Ld,'
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Aduana de Lants. En Enero del 88 se libraron al

servicio la oficina Central y varias sucursales.

. El contrato con el empresario encargado de la

construccién de redes telefénicas. comprendia sola-
mente lineas & construir en el radio limitado por el
antiguo municipio de la Capital.

En Agosto de 1888, se constituyeron liness para
los abonados de Barracas al Sur. .

‘En Marzo de 1890, se extendié la red . hasta Bel-
grano y poco tiempo despues, en Diciembre del mis-
mo afio, se prolongé.la via hasta’ Villa Catalinas.

En Enero de 1891, se colocaron los postes hasta
Flores,. donde se mstalo igualmente una oficina.

En Marzo de 1891, se establece la oficina de la.
Dérsena Sud pero poco despues es transferida al di--
que N° 1 y en Agosto 1895 se restablece por segunda

vez una oficina enla Darsena Sud.
. Poco & poco han ido extendiéndose las lmeas hasta

San Martin (Enero del 92) Bella Vista, Hurlingham y
San Mlguel (Noviembre del 92), . Nufiez y Caseros,.
(Mayo 93), & Estaciéon Pifero del « Tranway Rural .

(97), Moron, Moreno, Villa Ballester y Lomas (98),

Temperley, Adrogue, Santa Catalina, San Fernando, -
Tigre, ‘Wilde y Quilmes (99 ), . Nuevos Mataderos,

Haedo y Moron ( Enero de 1900). .

En Mayo de 1900, fué trasladada la oficina de Bra-
s1l 1100 ( al lado de la Estacién de la Plaza Constitu-
cién ) al nuevo local Buen Orden 1568. A las 8 dela
noche, se cortaron todas las lineas de los abonados,
y 4 las 11 quedaron - conectadas 4 la nueva oficina.
Este trabajo es muy: notable, traténdose del traslado
de 400 lineas, de las cuales 342 eran subterraneas.

La sociedad habia -empezado en 1887 § colocar en .

el centrc de la ciudad cables subterraneos, ¥ en 1894
se: empezaron & colocar caios de fierro de H
para_proteger estos cables: hasta la feoha se han
colocado 7520 m. de esta cafierig.

Este sistema de canalizaciones ha dado los mejo-,

res resultados.

Cables — Los cables empleados son de la casa Fel-.
ten .y Guillaume y tienen 7, 14, 19, 27 6 52 conducto-

res de cobre de 0,8 mm. de didmetro, alsla&os cada
uno. por 2 capas de fibra , especial paraﬁnada, enro-
lladas la una hécia la derecha la otra hécia la iz-
quierda ; por encima se ha enrollado una hoja de
estafio, y como proteccién una doble capa dé plomo ;
el todo revestido por una cinta asfaltada. '

" En el centrode estos cables, se han colocado tres
6 cuatro conductores desnudos, de 1 mm. de didme-
tro cada uno, los cuales sirven de condensador.

Cuando el cable es protegido por una armadura
de alambre alquitranado, es dicho armado. , :

Con esa composicién de los cables se anulan los
efectos desagradables de la induccion.

_Alambres — Para las lineas de la Capital, se em-
plean slambres galvanizados N* 16 y 14; para - las
lineas de los pueblos limitrofes, se emplea el N* 12,

mas, Temperley y Adrogué, se ha establecido. una
Jinea especlal de cobre sxhcxoso N° 16, en comumca-

;‘u Y 6” <

Para casi todos los abonados, la tierra constituye - Entradas » 27.097,74 »

lina de las hneas del circuito. Pero, en Banfield, Lo-

cién con las lineas de tierra de lds abonados, y cuya
exiremidad estd conectsda con una gran placa de
cobre sumergida en el Riachuelo, ( Puente Alsina ) (1)

Las cdmaras telefénicas distribuidas en el trayecto
de los cables sublerraneos, son construidas-con ladrillo

de maquina, con mezcla de Portland y arena oriental, .

y son provistas de chimeneas de ventilacién.
-Los:postes y ecrucetas son generalmente de pino

tea; en los caminos carreteros, se emplean tambien

palmas ; — algunas son de fierro, del sistema francés
«André ». :

Loo aisladores son de v1.imo (forma polea ) 0 de

porcelana, con pernp recto 6 curvo. Ls distancia en-.

tre ellos es generalmente de 27 em.

La Compaiiia tiene planos perfectamente ejecuta-’

dos en los cuales estan indicados todos los detalles
de la red.

El 30 de Junio -pasado, la Compaiiia tenia las si-
guientes existencias:

Cables subterraneos............... 17.520 metros
» de subxda (sobre los edificios) 1.268 »
5 AUTE0S s ‘ 13.890 »
Total..... 32.678 metros
‘La extension de la red era de: ¢
Cables..............,.t ............ % 1301818metros
Alambre cubierto........ SRRl 43.681 »

Alambre galvanizado Nams. 12 13

14 y 16) y cobre silicioso.. . 5.752.880 »

Total........ 7.098.379 metros.
Esta sed se subdividia del modo siguiente :

Lineas generales de abonados..... 2.642 metros

CTEE [Ty T A SR R S e e R 125 »

» de servicio entre oficinas... 213 »

~» administrativas .... ........ 14 »
» funcionando.............:/.. 2.994:: iy

» muertas dlspombles ...... s i TG W

El aumento de la red en el ﬁltlmo e]erclcxo ha
sido de 1.271.832 metros.|
Los aisladores son 98.371, colocados sobre 10.276

crucetas -de fierro 6 de- madera, soportadas por 4440
postes de flerro 6 de madera colocados sobre las ca--

sas y por 4054 postes colocados en la via publica.

Hay 101 cAmaras subterraneas, sin contar la prin-:

cipal, instalada frente 4 la nueva oficina central, ( Can-
gallo esq. Talcahuano ).

En los primeros meses del aiio préximo, estardn
concluidos, en los talleres de L. M. Ericsson y C*.,
de Stokolma, los nuevos tableros conmutadores mul-
tiples eon todos sus accesorios para ser instalados en
la oficina central : su costo sera de $ 25.000 oro.

El término medio mensual de gastos por concepto
de linea ha sido el siguiente :

Ejercicio 99-1900
Gastos . $ 18.202,34 m/n

Ejercicio 98-99

$ 17.829,91 my/p
» 25.153,93 »

‘(1) De u}e-modo se. hﬁn, evi_iado los. efectos-de |hducgidn que hu- :
biesen-praducido-Jas insialaciones de luz-eléctsica de estas localidades,

3 739 meu-os'
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- Caleularido:sobre :untotai de: 2767 -lireas' generaies
v~"dxrecba‘p deaabonados tendremos por mest'v

» 10 20 »

de modo que, si bxen aparece- producxendo 46 eenta-h

_vos menos.por linea.y por.mes -que en. el. ejercicio.-

anterior, debe notarse que los gastos por liuea . han
disminuido de 69 centavos: de modo que el aumen-

.. to .de entradas resulta. :de 23 centavos.

Antes de terminar esta.ligera reseila, séangs per-.:
mitido hacer constar: una mejora introducida por la
Sociedad que deseariamos.por nuestra.parte ver:ge-
neralizarse. en :todas las Gompaiiias: de:electricidad del :
pais: es la creacion de un curso gratuito para:algu- -
nos oficiales y peones de.la..Compaiiia, en, el cual
han sido aquellos familiarizados «con las nociones-te-

‘rico-practicas indispensables al buen oficial telefonista.

“Hemos leido con el més vivo interés estas leccio-

.. nes, profesadas por el distinguido _ingeniero del ser-

‘vicio de lineas, sefior Fresson, y nos ha parecido que

era imposible ser 4 la vez mas claro y més conciso.
Esta iniciativa es digna de aplauso, y la primera re-
compensada ser4 la misma Compaﬁia que & los pocos:-

- afios, tendra un personal elegido é mtellgente, apto

i

para. todos lus trabajos del ramo.

" El capital-autorizado. de-la Compaiiia“ es de pesos
1.000,000 m/n- divididos en 50.000. acciones de $ 20 m/n
cada una.

- El capital suserito hasta el 30'de Junio de’ 1900
era ‘de $ 627.460, represeutado por 31.378 aceiones de
$ 20 m/n, de las cuales’ solc- quedaban por cobrar
$ 1985 m/n,

Cada accionista tiene derecho 4 un aparato tele-
fonico por cada diez acciones. §

El fondo de reserva es de $ 1114.521,06 el de pre-

- visién de $ 361.817,89.

Dée ‘este fondo de prev1s10n se han de retirar pe- -
sos 181.524,54 con destino & disminuir el valor de la
red telefonica, la cual, una vez .efectuada esta-  des-
carga, representard. un-valor- de:$ 754.577,72.

-En el activo‘dela Soeciedad, ‘aparecen tambleu
$ 47.500. m/n .( propiedad ) $ 62.620 ( edificacion ). -

$ 47:500 m/n que represénta el valor‘de la propiedad
donde se levanta el edificio central de la Lompama
Yy $ 62.620: valor del -mismo edificio.

Fra.nclsco Dumnd

Ing. de la Esc. Central de A. y-M. de Paxis. -
(Continta) F :

Notas" Eléctricas

Gr oy PR ¢

La electrmdad en chlle —= EI 28 del mes comeme, ha lemdo por fin
lugar 14 inauguracion de Ta red urband’ de los tramms a traccxon eleu- %

trica en Santiago db. Chile. Fo1 bt il

En la nisma noche, las calles que recorren laq Imeas de las mismas _
se vieron, por primera vez, alumbradas 4'luz eléctrica.

-Es' sabido''que' 1a Comphfii4 éoncesionaria: ha-debide’ vereer mil di-
ficultades - que - 1&-‘opusieronlas ‘auforidades ' munieipales ‘para-poder™’

legarii: hacer’ éircutar ‘sus 'vehiculos porlas calles: de - Santiago, pero
parece que.al fin.se: na,n zapjado todos, .10s.. inconvenientes, siendo. de,
esperar que la energm eléctrica se’ propagard i pasos preup]tados en
14 “capilal Chrlena como se ha’ propavado en todas las ciudades del
mm@dty déspues’ que Se han palpado qu benefic¢ios' que ella trae’ slem-'
pre aparejadoSes’iiiiil it [ GRS s 1

El congrego (e _Electrici/ d on la Exposlcibn de Paris --Es sabldo
que‘Tmo de'10s 'mas 1mportames conﬂresoq “de IOa muy numerosods que
deben celebrarse este aiio en‘Pliris‘en otasion dela Exposicion Univer-
sallegiel délatelediricidad, el que.debe haberse /inaugurido ol 16 del

Agosto;si'no:-ha sufrido, alguna postergacion, &- uluma hora, su apertura.:
Esperamos pues tenér noticiag que comunicar  -su respecto para el

proximo numero, las que no ha de dejar de trasmitirnos nuestro com-
petéme colaborador el Ingeniero Jorge Navarro Vidla, cuyo proposno
era asislir.-d:sus ‘sesiones segun nos ha comunicado” ulumameme

i 2 - 5 '

"l" ;¢ ity gt A __*—— § tiiae

EL CANAL ZABALA

(REP 0. DEL URUGUAY)

IN-perjuicio de continuar més tarde-con la
promesa que hice de publicar en la"REvisTa
TEcnica los estudios que’ estoy realizando
acerea de‘la luz eléctrica en Montevideo, voy 4 ocu-'

'

parme en este namero’'de dar algunas noticias & los"

lectores de la misma revista, de-un proyecto'de cana-

" lizacion - ya ~casi completamente estudiado, y que é"

réalizarse,-- como ‘espero, representara para ‘el pais -

und de sus miayores conquistas: -‘Ademas; cohr el fin

de+eontinuar - publicando --aquellos est'udios 'electto— :

articulo.
‘No es ya un misterio para nadie que, bajo la ini-
ciativa del conocido y apreciado quimico D.’ José M.

" Carreras, se tienen, como dije, ‘casi terminados los ‘és-

- téenicos, ngcesnto préviamente la’ mtercalaclon de este'

tudios ‘de un'canal que partiendo del' rio'Sinta Lucia;"

(1),-desde un paraje que‘llaman la Picada de Almeida;
derrame ‘un gran caudal de aguas—doee raetros cﬁbx-

hidrografica aqui en nuestra Bahia, cerca del antiguo
salédero ‘de Buschental, -entre’ los desagiies “ de 'los

< ¢c0s mas 6 menos por segundo—; de ‘aquella vena -

arr’byo% Miguelete y- Pantanoso o 'sea’ en la pax‘te/1

Norte de la Bahia.:

~Xo-que he tepido ocasion de ver: todos los ‘planos :

perfectamente acotados -que “ilustran de una manéra’
acabada la obpa quese proyecta, ( de'alguno de los cua-

les‘se‘me ha prometido una copia fotografica que A-su’
tiempo remitiré al Sr. Chanourdie) ;- que he escuchado

de<labios‘del joven ingeniero oriental D. Juan Rivd—
suficientemente - preparado para: abordar -todvs “los

asuntps de 'su carrera y- muv partlcularmente dé tra-

ba;gs hidraulicos—un gran ntmero -de ‘explicaciones
que dejaron en mi espiritu la completa seguridad del
éxito del canal; y que sé también' la intervencion:'que

“en los ‘calculos yaceptacidn:del trabajo ‘ha tenido el

reputadisimo y honesto ingeniero argentino D. ILuis
A "Huergo, lo que constituye- desde luego una nueva
gardntia de la' obra; que he admirado la persi'stencié
y convenclm}ento profundo ‘del” mlsmo mxr-mdor yo,"

—n-—EbP‘—P
(i) Rio que nace en la sxerra de Mmas (Departamento de este nom- s

~ bré) y que corre én gereral de'N:'E. 4°S.°0." ‘Bafia los Departamentos

de*Miifas, Floridta! Cimeloneé y “Montevideo.

’l‘rene unl 0 de
dem»fkw,u.‘r‘; it M o R < AN ¥ .3! -'“"8 ma,
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vuelvo & decir, me creo en el deber, por cierto bien
honroso: para mi, de repetir en este lugar lo que con
mucha oportunidad y razén me decia hace poco uno
de los hombres més ilustres de nuestra tierra, D, Me-
litdbn Gonzélez: el canal Zabala sera. para el pais
una verdadera revelacion. . .

Para justificar esta premisa voy & intercalar aqui

slgunos datos recogidos en la misma fuente de -

estudios.” A la altura 4 que se encuentra el comien-
zo del canal, la cuenca de Santa Lucia estd formada
por una superficie de 4.000 kilémetros cuadrados,-lo
que junto al resultado obtenido en un gran acopio de
datos hidrograficos que se tomaron . (coeficientes de
lluvia, naturaleza del fondo general de la cuenca,
etc.), asi como 4 lo accidentado del terreno, arroja
desde luego :un signo ya seguro de la permanencia de
agua en el cauce del rio desde el paraje de toma ha-
cia las nacientes 6 puntas de la corriente.

Pero aun suponiendo el caso méas desfavorable de .

una seca pertinaz durante tres 6 cuatro meses, el caso,
perfectamente previsto de antemano, esta del todo
salvado.

Efectlvamente, si dije antes que el canal vertera 12

metros cubicos de agua por segundo en la Bahia,

debo agregar ahora que en el lugar de arranque ha-

bré una toma de 14 metros cubicos en la misma uni-.

dad de tiempo (1). Pues bien; dichos 14 m? repre-
sentan en una hora 50.400 metros, y en un dia un
millén 210 mil. Ahora, inmediato al paraje de toma ha-
bra un depésito que tendra una base de 3.500 hecta-
reas, rodeado por una cuchilla de unos 80 matros, en
término medio, de cota, y una represa que debe cons-
truirse, con cota superior de 70 metros y medio. Pa-
ra apreciar debidamente la importancia de estas cotas,
que referimos al cero oficial adoptado por la Comi-

sién de Estudios del Puerto, téngase en cuenta que

la cota delfondo del canal en el punto de arranque es
s6lo de 62 metros.

Con tales datos ya es facil suponer todo el benefi- ;

cio que se puede sacar de ese valle de 3.500 hecta-
reas, puesto que una vez'terminado el dique 6 repre-
sa ‘mencionado, se tendra‘ un depoésito casi natural,
por decirlo asi, en el que podran embalsarse nada

menos que 150 millones de metros cuabicos de agua, .

lo gue producira, desde luego, liquido suficiente para

alimentar el canal durante tres 6 cuatro meses, inde- -

pendientemente de la evaporacién y la filtracion, que
bien se tomaron en cuenta para determinar tanto
aquel cubaje licuoso como el mencionado tiempo:

En la parte inferior del dique habra unos desarena-
dores convenientemente dlspuestos y construidos con
sujecién 4 las mas modernas indicaciones.

Por otra parte, si en vez de grandes sequias, hu-
bieren - de producirse. en el rio avenidas inusitadas,
lo que sencillamente sucederia seria el derrame de
las aguas por vertederos especiales anexos 4 la re-
‘presa de cierre del depdsito, sin que la misma re-
presa haya de ceder para nada al empuje de la
corriente, -puesto que al fijar las dimensiones y ma-

(1) Hago la advertencia de gque tanto estos nameros .como casi la

totalidad de los que consigno en este articulo, son sélo aproxnmados,

aunque difieren muy poco de los definitivos,

- antes me refiero.
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teriales -de su construccion, se tuvieron presente to-
dos los efectos destructores de las mayores cre-
cientes.

“El canal tendra de largo 105 kildmetros desde la
dicha Picada de Almeida hast» la Bahia de Monteyi-
deo, y pasard proximo 4 los pueblos del Tala, San
Bautista, Santa Rosa, Sauce y La Paz ya tres leguas
al Sur de San Ramon :

Su anchura en la superficie superior sera de 20
metros y en la parte baja de 14 metros, lo que da
desde luego nocién acabada. de los taludss .'‘corres-
pondientes ; ademas, el agua constante del canal ten-
drd una profundxdad de 2 m.15.

La cota en el punto de desagiie serd de 2 metros
esto es, dos metros mas abajo del cero oficial, & que
La pendiente del canal, desde su
principio hasta la altura de la Paz (1), sera muy debil,
—creo, si mal no recuerdo, ‘de 0m.04 por km., —y
apenas una esclusa se hallard en su curso, sntuada un
poco mas alla del arroyo Vegiga.

El canal se construird en genersl sobre la cresta
de la Cuchilla Grande; y los arroyos Vegiga y Tala
(2) que debe hallar en .su. propia- alineacién, ser4n
salvados por medio de puentes-c‘anales colocados 4
4 6 5 metros mas arriba que el nivel-de las aguas en
las mayores crecientes observadas en dichos arroyos,
hecho que constituye de inmediato una nueva segu-
ridad. A partic de la Paz, con cota de 55 metros,
hasta el desagiie én la Bahia, se construirdn once es-
clusas.con una caida de 5 inetros en cada .esclusa
y distantes entre si un kildémetro méas. 6. ménos; el
largo de cualquiera de sus cajas sera de 38 metros Y
medio.

Del lado de la caida constante del agua se msta-
laran unas turbinas destinadas, como se sabe, & trans-
formar en fuerza utilizable la desarrollada en esa
misma caida.

La precipitacién del agua en las once esclusas
representa una fuerza total de 9 mil caballos nomina- -
les (3), que, transformados en energia eléctrica, po-
drén servir para el alumbrado general de la ciudad,
los tranvias é industrias que en Montevideo y sus in-
mediaciones se hallen. 4

Efectivamente, las dos usinas de la luz eléctrica,
que mencioné en el articulo anterior, disponen hoy
de una fuerza que apenas si alcanza a 2000 caballos,
siendo asi que les son necesarios como unos 3000 ;
las méqumas de vapor que  hoy funcionan para Ias
diversas industrias, se calculan en 2500 caballos.

En resumen, el total de la fuerza, hoy por hoy
necesaria 4 la iluminacion, 4 la traccién y 4 la in-
dustria en Montevideo, es de 8500 caballos, que po-
dra suministrar el canal Zabala, porque si bien es
verdad que hay pérdidas en las transformaciones res-
pectivas de las fuerzas, también es cierto: 1° que la

(1) Pueblo distante (0 kilometros de Montevideo.

(2) Afluentes del Santa Lucia por su margen izquierda,

(3) Aceptando el 92 0/, de rendimiento, como minimo, esta. rnerza
representa en si, proximamente 8300 caballos efectivos. Hago presem/e

sin embargo, que en opinion de los ingenieros dicha fuerza podra toda-
via aumentarse 4 mucho mas. En efecto, la entrada del depositu al
canal y la esclusa cerca del arroyo Vegiga, pueden suministrar 1500
- caballos efeetivos de fuerza,
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diférencia entre estos 8500 ‘caballos netesarios y los’

9000 nominales que ya mencionamos,- no es tan

grande ; 2° que el empleo de los 8500 caballos de.

fuerza no seria de inmediato; y 3 que el ensanche
de la obra se-puede realizar, de acuerdo con lo que
dije' en'1a llamada, cuando las misma necemdades lo
‘exigieran.

El objeto de la obra hldréullca que estamos rese-
nando, es el de tener-al Sur do la Republica un canal
destinado’ 4 la. navegaciéon y 4 la produccién -de
fuerza mofriz. - Este doble objeto. dié lugar & que yo
observase que en-el momento de una esclusada para
el pasaje del barco de una caja 4 la otra, la: fuerza
desarrollada cambiaria- de intensidad, y por. lo tanto
en la utilizacién de la fuerza, tepdrian que producir-
se intermitencias desiguales capaces de malograr to-
da tentdliva de su empleo. :

A ésto el Sr. Riva me contest6 mas 6 menos lo
siguiente : ‘Si asignamos al canal un trafico total de
200.000- toneladas anuales, -y suponiendo que en cada
viaje una embarcacién-transporte 150 toneladas, (1) pa-
ra transportar aquellas 200.000 seran necesarios 1.333
viajes simples anusles; de manera que si para  cada
uno de estos viajes le -concedemos un tiempo medio
de:tres dias, bastardn 15 embarcaciones para Henar
el servicio de navegaciéon del canal, las que: distri-
buidas de ua modo regular en los-105 kilémetros de
la coménte, corresponderan- 4 razén de -una.embar-
cacion por cada 7 kilémstros. :

‘Ahora bien ;-cada esclusada consume ‘en mediana
un“volumen de agua de 800 metros cabicos, ‘los cua-
les,después de haber pasado el barco por todas las
esclusas, habrd pasado de la cota-55 metros (2)
&1a cota €ero, sia producir trabajo atil alguno; vy
en el total de los 1333 viasjes se habran inutilizado un
millén de metros ctbicos anuales;~é sea 0,25 9 del
gasto total del’ eanal'6 de su energia equivalente.
Sera facil entonces determinar:la variacién de fuerza
producida en el momento de efectuarse la. esclusada.
Supongamos para ello. que se requieren cinco minu-
tos (aunque sin mayor inconveniente -se puede em-
plear més tiempo todavia) para llenar la caja de la
esclusa ; como el volumen de esa .¢caja es mas ¢ me-
nos de 800 metros cubicos, habra que tomar 2m?.660
por segundo de'los 13 m? que 4 la- altura.dc la
Paz trae el canal, 6 sea el 20 9% en los 5 metros de
caida que corresponden &-la esclusa en cuestién, 6 el
1.8 9% de la energia total producida. ;

‘Puede suceder que en un mismo mstantedos embar-
caciones pasen por dos esclusas, y entonces la va-
nampn de energia seria de 3.6 A, y asi sucesivamen-
te si pasaran 3, 4 6 mas embarcaciones al mismo
tiempo. El caso mds desfavorable seria sin duda el
suponer que once ‘émbarcaciones pasarén simulta-
neamenté por las once esclusas ; pero para esto es
necesario también suponer que deI total de las 15
embarcaciones, 11 se hallan dentro de los quince kilé-
metros en que estdn ubicadas las esclusas 4 la vez que

(1) Las embarcaciones del canal, podrin cargar hasta 300 toneladas,
pero admitiendo que & un viaje con carga completa, corresponde otro

‘sm carga, se lendra el promedio de las 150 toncladas que adoplamos.

(3) Nos referimos exclusivamente a las once esclusas qne habra des-
de la Paz & la Bahia.
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en ‘el frafico de la esclusada, lo que seria ‘demasiado
hxpotetlzar, y en este caso Ia pérdida de energia lle-
garia &4 un 20 % durante los 5 minutos que corres-
ponden, al pasaje.

Pero es facil de prever que sometido el asunto al
eédlculo de las probabilidades, el Gltimo supuesto no
hay para “qué admitirlo ; de modo que todo se redu-
ciria, en mi concepto despues de espuestas las claras
e\phcamones del'Sr. Riva, 4 una disminucién en la
energia total de un 54 6 Y- Que para el caso de su
aplicacién no tiene importancia alguna, tanto maés si
se tiene en cuenta que en el mismo empleo del va-
por suceden casos semejantes, como es facil obser-
varlo en la objetivacion de un mandémetro, aplicado

4 Uink caldera cuando funciona.

Por otra parte, el canal .no.sdlo podré utilizarse
para la navegacion y desarrollo de fuerza motriz, si-
no que también podra ser empleado para la provi-
sién de agua & la ciudad, puesto que de una fhanera
@ oftra, y ya sea por la misma empresa construetora
6 cualquier otra en su lugar, podrd tomarse el agua
4 una distancia de 10 kilémetros .de Montévideo y
desde una altura de 55 metros. Creo que 4 esta ma-
nera de tomar el agua se ha hecho una objecién de
caracter higiénico : se ha dicho que el agua no'lle-
garia a la. ciudad en estado potable. Pero creo, tam-
bién, sin pretender por ésto echarla de higienista, y sin
hacer tampoco uso de otras razones de gran validez,
con el fin de ahorrar espacio, que la objecion queda
contestada en segudida, diciendo que no hay ningun
inconveniente en que se coloque un sistema de puri-
ficadores 6 filtros en el paraje‘ donde se tomase el
agua para el servicio publico. : :

. Adquiri también la noticia de que el canal podria
igualmente utilizarse como canal de riego, y si esto -
fuese asi me creeria obligado 4 extenderme un poco
mas acerca de la importancia que desde ese nuevo
punto de vista tendria la cbra proyectada, cosa que
no, hago en la REvISTA TECNICA, porque en una se-

_rie de articulos que en-ella he visto publicados, ya

se hace mencion, agregando las correspondientes de-
mostraciones, de esa misma utilidad. De modo que
aqui en nuestro pais, construidos los canales deriva-
dos del principal, concilidndolos si es posible con la
navegucion, fuerza motriz y provisién de agua 4 la
ciudad, 6 abandonando en caso necesario algunas
de estas funciones, se podria establecar un sistema de
irrigacion que fertilizase en la época canicular, si se
quiere, de nuestras estaciones estivales, una buena
zona de campo destinada eomo estd, desde hace mu-
cho tiempo; & la agricultura.

Respecto al costo y rendimiento monetario del ca-
nal, -declaro que carezco por el momento de mayores
noticias... No obstante, puedo manifestar 4 los lecto-
res de esta Revista, que & realizarse la obra proyec-
tada, y partiendo. de cierto dato quizd recogido con
demasiada rapidéz, un dividendo de 8 %, como mi-
nimun, esta desde luego asegurado, ccn sélo la fuerza
motriz apreciada sencillamente & un centésimo oro el
knlowatt hora. Este porcentaje acusa, como se ve,

.un: -espléndido allcnente para la colocacwn de fuertes

capitales.
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s envista de todo esto, que concliiré diciendo :
jojald que' el nombre del eximio ingeniero Leo-
nardo de Vinci, también repercuta en mi: tierra con
las obras cientificas que tanta inmortalidad agregaron.
4 la gloria artistica de ese ilustre italiano!. , ..

e e 1;19915,; N ‘Pidggio?

LOS DESAGUES
UE I PRUVINBIA DE BUENOS AIRES..

CONFERENCIA ROMERO

:NTE: UD@ numerosa ,concurrencia, compuesta
encgran partede ingenieros, dié su anunciada
conferencia.sobre los-desagiies‘de¢.la Provin-
cia de-Buenos Aires,.el. 12 del actual, én el ‘Instituto

Geografico Argentino, el presidente del departamento -

de -ingeunieros : de la Provmcna, Ingeniero Sr. Julian -
Romero. : s

El'sefior Romero’ hizo uso de la- ‘palabra durante
cer¢a ‘de tres horas, llevando el ¢onvencimiento 4 su «
auditorio de la razén que lo asiste--:para defender-el
proyecto del Departémento contra él de da Dlre,u:lon'»
'de desagties.” i S

Hizo previamente un estudio comparativo ‘entre 108"
tres sistemas propuestos para llegar’ al fin que ' se
persigue, reconociendo que la’ solucién verdadera era
la ‘del proyecto” del- Ingeniero: Waldorp presentado
afios atras y demostré que, para ser eficaz la solueién
del sefor Nystromer, debia ir & parar-en aquella, lo
que la hacia impracticable, por cuanto el solo canal del
Vecino, por ejemplo, importaria- casi tanto como to-
dos los que propone ‘ejecutar la’ Dweecnon de désa-,
gles.

‘Sostuvo’ brillantemente la superioridad - del prin--
cipio de los desagiies como solucién técnico econd-
mica en el caso ocurrente y con el apcyo de los
maestros de la ciencia hidraulica, hizo t'eqaltur los
inconvenientes de los endlcamlentos. e

El sefior Romero puso su- mayor empeno en de-
mostrar ‘la- ineficacia y copsxgmgnte inutilidad. del.
. canal proyectado por el sefior Nystromer para con-
ducir 4 la Bahia de . Samborombon las aguas pro-
venientes de los Arroyos Gualicho, Chapaleofu Los
Huesos y parte de las de Tapalque, cana] que cru-
zaria, & ‘8lto nivel, los partidos de' Pila'y Dolores Yy
que importa mdudablemente la mayor desviacién del
antiguo plan del Deparlamento, punto de partida y
base del proyecto de la Diréccién de desagiies. A

este respecto dl]O. : ;

« Su capacidad en altas crecientes seria para‘eonducir 11 /3 1mllo-
ines de metros cubicos. dmnos y, hasta el limite admvsl,hle cmle los
“ diques; 18 /3 milloncs’ diarios,

'*_ caria, 4 lo sumo, si'su eficacia resultase bien
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Esas cifras serian giertamente de alguna importancia si-esa eorriente
hubiese de persistir, pero.como ya he dicho y como Io cxpresa el mis-
mo arliculo en que se funda la idea de desviar las aguas que bajan de
la zona alia, el régimen torrencial de sus crecientes hace que en' pocos
dias llegue el agua que ha de producir una inundacién}debiendb se-
guir por sus actuales cauces: naturales, y caer 4 la zona, inundada el-
excedente que no quepa en el canal. i ; :

Una gran ereciente del Gualicho puede durar mas de un mes ;* pero
la de-los-otros arroyos pasa con mas - rapidez Yy tomando up término
medio apreximado entre la alta creciente torrencial y la desceg@eple
pucde eslimarse que el canal podré‘com"]u.cir 950 4 300 ﬁlillontjs 0 sea
el 2,1/y 6 3 0/, de los diez mil millones que causa uno de los grandes
desbordes del Salado. y

Aparte todayia del excesivo costo. de esa. obra, tan mezqumu pro=
porcion estd lejos de justificar ¢l incony enieme de la ‘interrupcion de .
los desagiics secundarios; por los. lerraplenés que forman el ¢anal & alto
nivel », . ; .

Después de considerar los inconvenientes inheren-
tes 4 otros canales proyectados por el sefior Nys-
tromer, de hacer un paralelo entre los tlpos propues-
tos para la ejecucion del aliviador del Salado, res-
pecto de cuya traza estdn conformes los dos proyec-
tos y de demostrar. las “ventajas evxdentes que habria.-
‘en _hacer un solo terraplen en su mérgen derPcha,
como lo propone el Departamento, el sefior Romero
‘termin6 su- interesante conferencia haciendo un es-’
tudio comparatlvo de los presupuestos de ambos pro-
“yectos y dedicando algunas consideraciones respecto
'de la falta de equidad en que «Junin, Chivilcoy, Na-

.varro, etc, paguen el desagie que desde mil siglos

“antes se efeclua pcr el Satado, aunque el proyecto
del sefior, Nystromer no-contenga ninguna obra que
mejore el curso de ese rio ; en que Tandll Balcarce
Olavarria, ctc, tengan que. pagar lo- que cueste de.
mas sacar las aguas por caminos caprichosos. en
lugar- de cncauzarlas por donde mandan las leyes de:
la naturaleza ». e

Respecto del presupuesto, sostuvo.. que. el. Gnico
canal,que proyecta el ingeniero Nysteémer fuera de:
la zona:.que abarca el plan del Departamento, justifi-
com-
probada, cuando més un aumento de unos 800.000 $ -
sobre el presupuesto del Departamento, pero- nunca
uno de 10 millones ya confesados y 20 mas en acce-
sorios no previstos en su presupuesto,

En restmen, ‘el ingeniero Romero demostré en'su
conferencia que no en:vano dicta, desde hace aifios,
el cursode hidrdulica en:nuestra’ Facultad de" Cien-
cias Exaclas; Fisicas y Naturales ¥ que se halla pre-
parado convenientemente para dilucidar - ventajosa-
meénte-el problema de los desaglies del Sud'-

" Habiendo ya manifestado nueatra opxmon en este
asunto, en gran parte favorable é lo que sostiene el
sefior Romero, nos limitamos & consignar aql’n esta
brnve smtesxs de su mtemsante confer'encla i

o o bl RN
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que, poseia en alto grado el malogra-

REVISTA TECNICA 147

b a '"c_'JVGGI’O ldgid"

Carlos A. Casaffousth

+ EL 24 DE AGOSTO DE 1900

La muerte del ingeniero Carlos A. Casaffousth, ocu-
rrida el 24 de Agosto en Gualeguay, priva al gremio
de ingenieros argentinos de uno de sus miembros
predilectos, cuyo nombre era generalmente respetado,
por cuanto pocos, como’ €l suyo, han llegado & ser
sinénimos de : ciencia y experiencia.

Casaffousth ha desaparemdo del escenario de la vi-
da en que estaba llamado & representar un impor-
taute papel, & los 46 ahos de edad, es decir, cuando

,premsamente se hallaba en condlclones de prestar

eminentes servicios 4 la ciencia iy & su pais, pues,

es bien sabido que es.muy dificil para un ingeniero |

descollar con menos, de unos bien

hace afios en su bien repleta cartera de ingeniero,
esperando mejores tiempos para salir &4 luz.

#*
¥* 3%

Carios A. Casaffousth cursé sus estudios profesio-
‘nales en la afamada Escuela Central de Artes y Ma-
nufacturas de Paris, revalidando su diploma en nues-

“tra Facultad, & su regreso al pais.
* Poco después ‘de establecido en esta capital, fué
nombrado administrador general de los telégrafos de
la Provincia de Buenos Aires, cargo que desempe-
n6 hasta que se decidié 4 trasladarse a Cérdoba.

‘Alli ha residido casi. permanentemente ' durante
‘cerca de veinte afios, ocupando una distinguida ‘po-
sicion profesional y sbcwl desempeifando, entre otros
cargos, el de ingeniero municipal, y de ingeniero
nacional jefe de seccion, siendo ademas profesor de
vamas mateuas en la Facultad de Ciencias Exactas,
Fisicas y Naturalss, de la cual’ ha~
sido, ademés, uno de los académicos

empleades veinte afios de carréra —
profesxonal bien entendldo, que esta i
condicién requiere aunarse con otras

do. Casaffousth quien se distinguié’
siempre por un extremo amor al tra-
bajo, por una febriciente actividad que
le hacia emprender una tarea apenas
terminada la anterior, casi sin solu- '
cién ‘de continuidad. '
Sin embargo, Casaffousth, apesar
de morir ]oven deja ligado ‘su nom-
bre & obras de verdadero mérito que

y decanos més respetados. = %

‘Actué’ también, incidentalmerite,
en la ‘politica provintial, con cuyo
‘motivo ocup6 una banca de dlputado
en su legistatura.

En 1885, fund6 Tribuna C”ehtzﬁca
de‘la’ que aparecieron once' ntimeros,
suspendiendo luego su publicaciton:
convencido de la inutilidad de su es-
‘fuerzo ; de lo imposible que era ha-
cer prosperar: una empresa Semie-
jante mientras el gremio en'cuyo ob-

han de hacer que él" sea recordads’
con respeto por muchas generacio-
nes, pues ellas han-de ser tahto més apreciadas cuanto
mas tiempo pase y se acentiie su 1nﬂu10 benéfico en
el -desarrollo de la riqueza nacional.

Su obraes, en la ingenieria nacional, la de un pre-
cursor en la vasta é interesante rama de ‘la hidrau-
lica"*agricola, con'la’ partlculamdad de haber sido el
prmc1pal factor en la realizacién de la’ obra de esa
naturaleza de mayor' trascendencia que ‘sea talvez
dado al' pals ostentar en su vasto' y ‘accidentado te--
rmtox'lo como ez hoy la més grandiosa ‘entre las de
su_ mdole que se conocen’ en el' mundo.

A Casaffolisth e debe la ingenieria argentina un
timbre" de glona por el dique de "San ‘Roque; se‘lo
debera 1gualmente por esa su otra obra, obra de vastas

- proyecciones en 6l futuro,*el canal de la Cuarteada,
. cuando lleguemos 4 darnos cuenta' de los inmensos

2

beneﬁmos que ella ha, de reportar 4 la pobre  pro-
vincia de"Santiago del Estero, ‘de la que es, hoy

sequio surgiera no se desprendiese de
ciertss ideas que predominan ‘atin hoy

y, debido 4 las cuales, hasla nuestras escuélas de cieh-
- cias exactas se ven invadidas por esa malaria endé-

mica entre nosotros, que se conoce con el nombre
vulgar de doctorismo. -
“El Ingeniero Casaffousth ha fallecido siendo jefe

- de la comisién que procede & los estudios ‘'de los

.\

“puertos de Santa Fé y Parang, y es en el desempeiio
de las tareas de ese cargo, precnsamente, que adquu‘xo
la enfermedad de que ha sido ‘victima.:

Desde hace algan tiempo, 'su candidatura ~sonala
para un puesto importante en 1a direccion de nave-

‘gacién y puertos de la- Republica ‘donde, sin duda,

habria sido notable su accién eficiente § habria teni-

*do ocasién de demostrar que tenemos hombres com-

~ pelentes y dignos para todos los puestds y que mno

‘necesitamos, so pretexto de lo primero, transigir con

poF hoy, la anica esperanza de inmediata prosperl-' :
dad.

Esto por lo qué ha dejado 'ya en pié, que es muy
posnble lleguemos-a ver realizadas otras obras no
menos 1mportantes cuyos proyectos dormitan desde

ciertas perqonahdades de pega "que dosdoran 4 las
’admlmstracwnes que las cuenta en su ‘seno.

*
* %

Los que fueron amigos del Ingemero Casaffousth,

..y los que, sin serlo, tuyieron ocasién de reconocer
' las altas cuahdades que hacian de €l" uno de l0s
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hombres mas utiles de su generacién, se:preocupan

en estos: momentos de arbitrar los medios.de honrar
dignamente su memoria. La direccién y la redaccién:
de la REvisTA TECNICA sé @soc¢ian {1 tan ]ustlclero._

proposno.
Ch.

( Al dia siguiente de ocurrido el fallecimiento del Ingeniero Casaffousth’

‘‘La Libertad”” de Cordoba, publico el siguiente sentido articulo ne-
crologico, escrito por el Dr. Juan Bialet Massé que fué, como es sabi-
do, uno de los buenos amigos del extinto y tuvo oportunidad, como
poces, de valorar sus méritos).

El 24 del corriente ha dejado de existir este ilustre
ingeniero en la ciudad de Gualeguay, cuando el pais
podia esperar mas de su talento portentoso, de su ac-
tividad incomparable, de su patriotismo casi fanatico,
de su ciencia y su espiritu practico sin par.

. Deja como pedestales de una gloria perdurable
los_diques de San Roque y Mal Paso y los.canales:
que fertilizan los altos de esta ciudad, el canal de la
Cuarteada de Santiago, obra que antes - de muchos
anos sera el gérmen méas colosal de los riegos mo-
dernos, los estudios de los puertos de Gualeguay y

de¢ ‘Santa Fe, y tantas otras, por todas partes donde:

paso, dejando ensefnanzas.
Preparado en la Escuela Central de Paris, aleccio-

nado por-la visita de todas las grandes obras de la’
Europa, con su memoria prodigiosa y su talento cla=.

0, pronto y con, espiritu investigador, habia adqulm-
rido tal caudal de ciencia en su cabeza que era ver-
daderamente asombroso. Acudian & su espmtu, con:
una iacmdad sin e]emplo las soluciones ‘mas com-
pletas por lo mismo que eran siempre facﬂes y sen-
cillas.
Sabia de memoria todas las férmulas de Ia me-

canica racional y aplicada ; todos los coeficientes de

resistencia de materiales y un gran nimero de loga-
ritmos usuales ; de ahi que los trabajos mas larges y
dificiles eran para,él casi nada; los hacia al correr
de lo pluma—Recuerdo que hizo el proyecto del
acueducto-de Salddn, en tres dias; me lo entregd y
lo mandé al Sr. Firmat para su verificacién y estu-
dio. Al devolvermelo me decia este: «El trabajo
que hace Casaffousth en un dia, un ingeniero bien.
preparado necesita quince para verificarlo.»

Este caudal de ciencia estaba realzado en él por
la modestia; Casaffousth decia: que el ingeniero que
no oia con aténcién las observaciones de los albaiii-
les.y de los obreros era un pedante de poco valer ;
que. las lecciones practicas de esos hombres que
tocan y revuelven constantemente la masa, eran los
element)s reales de la ciencia y los agentes de los

: procedlmlentos

' Sp amor & la ciencia y & la profesxon eran tales
qug, aun después de haber soportado tanta ingratitud

y ultraje como sus trabajos le valieron, decia ; que si

2

v01v1era 4 nacer volveria & ser m"emero

Y qué concepto tenia de su profesién !; era pera el

un sacerdocio ; él, tan tolerante en todo, tan bonda-
doso, se mdlgnaba hasta el méas profundo enojo con
los errores en las obras ; un pilar mal colocado era

para. el un delito, un mal trazado camino, una mam--

posteria ‘mal hecha, un crimen lmperdonabln

Sus proyectos eran todos grandiosos, por mas que
dificilmente se encontrard otro hombre que tuviera
presentes fodos los detalles, hasta los mas minuciosos.
Cuando se trataba' de organizar un obrador jamas.

se olvidd la influencia de la humedsd  y del aire so-.

bre las cales, ni un clavo, ni un tornillo..

Se lleva 4 la tumba sus proyectos del gran'dique-

de péndolas en el Valle de Uspallata, las esclusas
del Salto sobre el Uruguay, el gran puente sobre es-
te rio en Concordia y tantos otros que tanto bien
habrian hecho al pais.

Su honradez estuvo fuera de toda duda: modesto -

en sus ambiciones, no tenia otros’ derroches que pa-
ra su biblioteca, ni otro lujo -que sus matrumentos,
siempre los mas modernos, fos més per[ébtos Mue-
re pobre, tan pobre de dinero,- como rico de ciencia
y de gloria.

En su corazén no cabian losenconos, ni los odlos
caballero, desprendido, geaeroso, si alguna vez pa-
reci6 rajante, era que la supenomdad de su espiritu
no comprendia que la ruda ignorancia 6 la pedante-
ria se atreviera 4 ponerse frente’ 4 la‘ciencia y a la
experiencfa de los hombres profesionales. :

Jamés discutié una opinién juridica 6" 'médica ;

para él los profesores de cada ciencia eran ingenie-

ros en su ramo.

Tantas y tan grandes cualidades tuvxeron por con-
trapeso las méas tremendas desgracias.

Esposo amantisimo, padre carinoso, sus placeres
estaban en su hogar ; la pérdida de la salud de su
esposa, la muerte de sus hijos arrebatados por la

- diftéria y el tifus, le arrancaron & girones el alma,

hasta el punto de temer  por su razén; trabajaba
sin descanso para distraerse, y trabajaba dia y noche.

Las obras de riego de Cérdoba son su gloria mas
culminante ; nadie como el que eslas lineas escribe
sabe lo que en ellas puso de talento, de trabajo, de
anhelos y de cuidados,—de generosidad y- desprenb
dimiento.

El estaba en todas partes y en todo momento ; el
teléfono no le bastaba, le era preclso ver, palpar, ha-
cer por si mismo.

Cuando una tempestad se armaba en Jas regiones
del gobierno, cuando momentos de ﬁaquezas hacian
vacilar la continuacion de las obras, aquel hombre
se convertia en dos; uno enérgico, duro, que com-
batia ; el otro, el ingeniero, que con fé inquebrantable
seguia adelante; dejaba la pluma con que habia con-
testado alguno de aquellos atroces disparates que
contra las obras se dlrlgleron oficialmente, para tra-
zar con el compas un detalle de construceion que

2

_habla que dar al dia siguiente 4 un jefe de campa-

mento, y sin intérvalo de liempo, iba & buscarme
donde me encontrase, para orgamzar un trabajo 6
replantear una obra.

Los 10 6 12 ingenieros que tenia & sus ordenes,
no eran.bastantes para cjecular lo que aquella cabe-
za producia.

Lleg6 el dia en que ‘las pasiones pequeias le
arrancaron de su catedra, En medio de sus dlscxpu-
los, dlctando las clases de hidréulica, el comlsano de

: pesqulsas lo condujo preso; preso por “haber - su?e-
‘rado 4 los ¢ sm»'-v-mres pfeso por tanto mérito y tanto
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trabajo ; como fray Luis de Ladn, pero més que éste,
no esperd & volver & su catedra para pronunciar el:

«deciamos ayer », no: en la prisién seguia escribien-
~do su curso de hidraulica, y sus discipulos, si nofa-

ron la ausencia del maestro carifioso, de palabra fa-
cil y ardiente, no echaron de menos sus lecciones,
escritas en aquella prision y bajo las amenazas de
aquel proceso en que quedaron escritos yjustificados
los tesoros de su ciencia y la pureza de sus procedi-
mientos ; el proceso de su fama.

Fué alli, en los, largos meses de esa gloriosa pri-

sién, donde conoci toda la extensién de la grandeza
de aquella alma; la bondad de su espiritu.
Ningtn odio para los que le perseguian, mucha las-

tima para sus hijos; no pensaba en sus contrarieda~

des, sino en la vergiienza que un dia tendran que so-
portar los que serdn aplastados por la experiencia de
los tiempos ; y alguna vez, un desprecio profundo para
los ingenieros de pega, los criticos de ocasién, que se
atrevian 4 juzgar.de lo que no entendian ni sabian.

En aquellos momentos en que se veia obligado &
entregar sus bienes 4 vil precio, cuando le caian con
todos los palos, no: tenia la.menor aflic¢ién, solo una
vez le oi decir: «los canes no sienten olor & muer-

+tos, 'tan fuerte muerden. Mientras nos: queden fuer-

zas, no importa».

" De aquel proceso ningan rencor quedé en su al-
ma ; tenia la idea mds triste de los tribunales de jus-
ticia; y de la aplicacién de las leyes; y me decia :
« Vea, Vd. es un iluso, nos condenaran, no tendremos
mas justificacion que el tiempo». Cuando se dicté
la sentencia y después, siempre que se hablaba del
proceso, decia que en todo lo sucedido nada le
admiraba, nada le habia sorprendido tanto, como €l
vaior herdico, casi temerario del Juez Dr. de la Ve-
ga, en fallar en aquel juicio, de una- manera tan re-
dondamente justa, contra la voluntad del Poder Eje-
cutivo. Ningtn hombre era tan respetable, ninguno
le parecia tan alto ; no por la justicia del fallo, no

)
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por la ciencia, que revelara sino « por su.corage de .
hacer justicia». Tal era el concepto ‘que tenia de
nuestras instituciones judiciales. i
Fué después & Santiago, alli vi, como en todo,
claro ; su genio convirtié un canal de defensa en el
mas grande canal de riego de América ; con cuatro
pesos acab6 un problema que absorvia hacia 20 afios
$ 200.000 del presupuesto nacional ; alli fué albaiiil,

calero, lo fué todo, hasta puso dinero de su bolsillo ;
alli perdié sus ultimos hijos, alli llor6 sangre y 18-

grimas ; y alli... también estaba puesta una orden de
prision, en pago de tanto mérito y de tanto trabajo.
Si el Sr. Cipolletti no hubiera sido. un hombre mo-
ral y de ciencia,Casaffousth carga con otra peor que la
de Coérdoba. o
Y, sin embargo, aquel hombre superior, todavia
trabaja ; todavia vive la vida de la ciencia, “del pa-
triotismo ; parece que tanta contrariedad y des-
gracia desarrollan aquel talento y aquellas revelantes
cualidades.
La muerte se lo lleva en la flor de la edad, cuan-
do su’ talento estaba en la plenitud de su desarrollo.
- Es que Dios le da un descanso & tanta fatiga; 6

_ es que castiga & los hombres, que tan ingratos fueron

para con $l, arrebatandoselos ?

Yo no lo sé, pero si siento en el fondo del alma
la pérdida del hombre util & sus semejantes; cuanto
la del amigo leal, del hombre bueno ; que en el fu-
turo, y cercano, seré juzgado con justicia.y bendeci-
do-por las generaciones que le deberdn'mucho de'su
biencstar y grandeza en Cérdoba y Santiago.

‘Descanza en paz amigo querido : Dios te ha de ha-
ber dado el premio & tanta desgracia, tanto dolor y
tanta ingratitud.

Tu lema : «Todo llega, el tiempo es el gran justi-
eiero, es cierto» ; pero nada llenara el vacio que dejas

" en la Republica, en les tuyos, y entre tus amigos.

JuaN BIALET MASSE.
Cordoba, Agosto 24 1900, )
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Seccién & cargo del Ingeniero Sr. Federico Biraben
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El alumbrado en los trenes —El Bullelin du Congrés des’ Chemins de
fer de mayo publica un estudio muy completo sobre el alumbrado de
los trenes en las varias comipaiiias de ferrocarriles.

El sistema mais esparcido todavia en la actualidad es el de las lampa-
ras de wceile, el mas primitivo.de todos. Es -cierto que-se le ha hecho
sufrir algunas modificaciones, en ciertas piezas de los aparatos corres-
pondientes. El pelroteo, tan usado generalmente en faros y seiales, ya
no se emplea—en grande escala y para el alutabrado de vehiculos—

- sino en Suiza, Estados_Upidos ¢ Inglaterra. Pero desde veinte afios, los

procedimientos se han perfeccionado mucho y las compaiiias han apli-
cado sucesivamente el gas comprimido y la luz-eléctrica en la ilumi-
nacion de sns trenes. El empleo del gas se extiende de dia en dia;

Rusia le ha acordado una preferencia exclusiva, como también los pai-

ses ricos en petrdleo ¢ en carbones grasos.
Se han ensayado también el pico Auer y el acetileno, pero sin que
hast® -ahora se haya llegado 4 resultados suficientemente concluyentes

para que sea licito pronunciarse definitivamente acerca de la eflcacia
de esos diversos modos de iluminacion. 2

En fin, viene apareciendo la luz eléctrica, producida, ya por acumu-
ladores, ya por dinamos accionados por medio de poleas caladas Sobre
los ejes de los vehiculos. - Es éste evidentemente el sistema de alum-
brado del porvenir, el que se presenta en la forma mas seductora.

Instalacion de los hospitales modernos — La Zeitschrift des 0 Estery
Ingenieur-und Architekten-Vereines de mayo 11 y 18 (rae un articulo
sobre este delicado género arquitecténico, el cual el autor, Sr. Franz
BERGER, se propone consignar los progresos higiénicos realizados en la
instalacion de los hospitales modernos, & cuyo objeto describe cierto
numero de establecimientos que le parecen dignos de cifarse como
modelos. :

_ Estudia primero el auntor las condiciones higiénicas que conviene
realizar en los hospitales, y preconiza la construceion, actualmente di-
fundida, de pabellones aislados, rodeados de jardines, con un solo piso
en lo posible y una 6 dos salas de 30 camas & lo mas. Hace ver que
acada cama debe corresponder un volumen de aire de 45 m®. proxima-
mente. Enumera luego las instalaciones accesorias que deben  poseer
los hospitales modernos:—laboratorio de bacteriologia, de quimica, de
fotografia, instalaciones para el examen por los rayos Roentgen, insta-
laciones de hidroterapia, de electroterapia, de inhalaciones, de masaje
y de gimndistica médica. Muestra todavia como dehen realizarse lag
instalaciones de caldeo, iluminacion y ventilacicn,
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Para apoyar sus ideas, el antor describe ¢ierto mimero de nuevos

_hospitales en los cuales se hallan realizadas las- mejoras que preco- -
niza: el hospital de Eppendorf, en Hamburgo, que ocupa una superficie

de 183.723 m>. para 1.474 camas; el hospital dé Nuremberg, con
102.000 m> y 730 camas; el
236.000 m2 Yy 4630 camas; el hospital de Laibach, con 69.200 m”.
y 506 camas; el hospital John Hopkins de Baltimore, con 570.000 m?.
y 358 camas; el hospital de la Caridad, de Berlin, con 432.927 m’.
y 1150 camas; el hospital Boucicaut, en Paris, con 30.000 m2 y 152
camas. !

. El autor termina su importante estudio—dice el Génie Civil de Ju-
nio 9—con algunas consideraciones generales encaminadas 4 evidenciar
el interés que tendrian las colectividades en unirse para crear por todas

partes hospitales de acuerdo con las prescripciones de la higiene mo-

derna, pues toda vida economizada representa un incremento del capi-
tal de la sociedad.

Draga hidraulica automotora s'obra el Mississipi River —La mayo:

parte de las. dragas empleadas en las obras de conservacion de la na- -
vegacion de los grandes rios carecen de mecanismo propulsor que les °

permita trasladarse por si mismas y deben ser movidas por medio de
_ remolcadores. El Engineering Ne:ws de Mayo 31 da la descripcion de-
tallada de una gran draga destinada al Mississipi y dotada de un me-

canismo autopropulsor, *consistenfe en ruedas de paleta colocadas la-

teralmente. El casco es de acero.
Los estudios de la draga, actualmente en construccion por encargo
.. de la Mississipi River Commisions, son debidos & Mr. Thomas Middle-
ton é implican cierto numero de perfeccionamientos interesantes.
"' El largo es de 58 m. 35; el ancho de 13 m.40y el calado de 1m.22

(% pies). Las ruedas de paletas tienen 6m:40 de didmetroy son mo- °
vidas por maquinas independientes cuyos cilindros tienen 0m.56 de -

diametro con una carrera de 1m.83.

La arena dragada es desmenuzada mediante un chorro de agua hajo

bresién pro“ducido{ por una bomba compound duplex, con émbolo zabu-

Tlidor, con cilindros de vapor de Om.30 y Om.51 de diametro y ecilin- -
dros de agua de Om.41 de diametro, siendo de.0m.38 la carrera comun .

a ambos. Esa bomba puede expeler unos 9m3. (2000 galones) de agua
por minuto, & una presion de 8 kg.k, a traves de cafios de Om,o025
(4 pulgada) de didametro. » ‘

La aspiracion de la arena desagregada se hace mediante una bomba }

centrifuga accionada por-dos maquinas horizontales, compound tindem,
de condensacion, cuyos cilindros tienen Om.41 y 0m.66 de diimetro y
. suna carrera de Om.51. .

" DUn modelo de esa nueva draga figura en la Exposicion de 1900.

Locomotoras poderosas del tipo « Consolidation ». — Con motivo de la
tendencia actual 4 aumentar las dimensiones y la potencia de las lo-
comotoras de carga (en la mira de aprovechar las economias realizables
por el empleo de trenes muy cargados ), el Engineering News de mayo
17 da la_descripcion de dos poderosas locomotoras del tipo_« Consoli-
dation », que acaban de construirse : una (@) para la Illinois Central
R. R., otra (b) para el Cleveland, Cincinnati, Chicago and Saint-Louis
Railway. e

El siguiente caadro contiene los elementos principales de esas nuevas
maquinas: ' ‘

LOCOMOTORA (a) ; (b)
TIPO «CONSOLIDATION»  «CONSOLIDATION»
CONSTRUCTOR RoGERs RicaMOND
Diamelro de las ruedas motrices  melros 1,45 . 1,42
Empale x 4,75 4,95
»  lotal meltros 7,45 : 7,37
Peso adherente toneladas| 89,90 7,35
- » total toneladas 99 81,07
Nimero. de cilindros 2 2,00
Dimensiones melros|0,58 x 0,76 0,26 X 0,76
» de la caldera > 2,03 165
Presion del vapor kilog. 14,7 14,0
Numero de tubos ey 417 : 376
Largo_de tos tubos melros 4,16 4,10
Superficie de | de los tubos m? 265,59 236,07
Calefaccion total » 288,27 252,00
Superficie de parrilla » 3,47 3,04

Federizo Birahén,

—— e

hospital * municipal de Berlin, con -
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«Tratado de Agrimensura », por el ingeniero Carlos de CHAPEAUROUGE :
Editado por la casa « Schurer Stolle y Cia.» acaba de aparecer el
« Tralado de Agrimensura » del ingeniero Carlos de Chapéa(}rouge.

Esta obra se compone de tres- tomos, denominados respectivamente
por su autor : Parie lécnica, Parte practica y. Parte legal.

Dice el Sr. Chapeaurouge « mi proposito ha sido condensar todos los es-
ludios que se exigen para la profesion del agrimensor, todo lo gque la
practica de casi cuarerta aflos ha podido ensefiarme y. finalmente lo
que parece indispensable conocer de nuestra legislacion para tener con-
ciencia del cargo que desempeila como perito y como funcion:iri_o pu-
blico en un asunto judicial ». i Y.

; Ha logrado su proposito el autor? { ; ; :

Indudablemente las mil cuatrocientas paginas que aproximadamente
conliene su obra, encierran muchas observaciones hechas por ‘ziqgiél en
su larga carrera profesional y el solo hecho de consignarlas en un libro
que, por su indole, estd llamado 4 tener una circulacion reducida, de-
muestra un altruismo en quien asi procede, digno de todo:encomio y
respeto. ; it e

‘Esto manifestado, séanos ahora permitido decir que no somos par-
tidarios, en general, de estos tratados, manuales, 6 como quiera lia-
mirseles, hechos por una sola persona, que son por lo comun muy di-
fusos para tratados y no tienen condiciones para vade mecums. Es
inadmisible, en efecto, suponer que un hombre, por inteligente y- pre-
parado que sea, domine suficientemente todas las materias que abarcan
los estudios tegricos y practicos de una carrera’ como la del agrimen-
sor; por ejemplo, para trasmilir su ensefianza, ¥ muche menos {ratin-
dose de obras compendiadas, pues es bien sabido que es, mas dificil
expresar una idea cuanto mas breve debe ser la exposicign. ;

Por otra-parte, noes posible, tampoco, producir obras didaclicas sin
haber enseilado la materia durante un largo liempb, sobre todo, ‘cuando
se frata de ciertas materias ccmo las matematicas; quien lo hace, se
expone i perdersu tiempo .y, lo -que : es--peor, sin mayor provecho para
los demis. : v

A nadie ha de extraiiar, pues, que limitemos nuestro elogio de la
obra del Sr. Chapeaurduge a’la tercera parte de la misma, ( Parte legzil)
en la que ha recopilado mucho- til para los ingenieros'y a'grimensores,
sin que ello importe desconocer la utilidad que tambien puede repor-
tar & muchos la segunda parle, 6 sea la dedicada 4 la topografia,

| vige o+ O
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Anales de la Agncm?’!bu de Ingenieros y Arquitectos de México. Tomo
VIL[--1899 -- Entre los buenos maleriales que trae la tllima entrega de
estos Anales, que forma un tomo de unas 300 paginas, han llamado
nuestra atencion varios. trabajos del ingeniero hidraulico sefior Elmer
L. Corthell, actual ingeniero consultor del Ministerio de Obras Publicas,
sobre el presente, pasado y porvenir del.comercio maritimo y otros re-
ferentes al congreso de navegacion celebrado en Bruselas en 1898, al
cual asistio el seiior Corthell como delegado del gobierno norte-ame-
ricano_y de.quien precisamente hemos de publicar en el proximo nimero
-- debidamente autorizadcs al efecto -- la iraduccion de un bien medi-
tado estudio sobre «Los puertos - del mundo », hecha de una interesante
monogralia presentada al VIII congreso , de navegacion qué se celebra
este ano en Laris; trabajo. que deja traslucir no sclo la. competencia
sino tambien la laboriosidad de guien fué durante tantos anos el brazo
derecho del célebre domador deé Tios y reputado hidraulico norte-ameri-
cano el capitan Eads. i 2 :
demis de los trabajos de} sefior Corthell, los Anales de la Asocia-
cion de Ingenieros y Arquilectos de México tracn otros: inleresantes: ma-

-leriales.

Concurso artistico -- La socicdad que elabora los cigarrillos Paris
acaba de repartir una circular anunciando que. celebra un eoncurso
para un anuncio de ese articulo. =5

Como pudiera ocurrir que no tuviesen conocimiento de ello algunos
arlistas suscriptores de la Revista TEcNicA y tratarse de un concurso
sério 4 juzgar por la importancia de los prewnios fijados ¥ la seriedad
de los miembros del Jurado designado,. hemos creido oportuno dar
esta nolicia. :

Los premios fijados son de 1000, 750 y 500 pesos los tres primeros,
hahiendo otros tres de 250 pesos. 0

Mis datos podran obtenerlos los interesados del sefor E. Casellas
San Martin 345, Esc. N' 24 de 2 4 5 p. m.
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