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, SUPLEMENTO :
DESAGUES DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Hano de la vegion que abarcan los proyectos

LOS DESAGUES
DEL SUD DE LA PROVIAGIA DE BUENOS AIRES

L proyecto de desagiies del Sud de la Pro-
S vincia de Buenos Aires tuvo su origen en
I/ solicitudes de vecinos de Ajé al P. L. de la
misma, que dieron lugar 4 un informe del Departa-
mento de Ingenieros, de fecha 17 de Mayo de 1892,
elevado con un anteproyecto de construccion de va-
rios canales destinados 4 desagiiar los campos que,
enténces, formaban los partidos de Ajé, Tordillo,
Tuya, Maipa, Vecino, Arenales Sud, Dolores, Caste-
Jli, Viedma y Pila, obras presupuestadas ¢n $ 2.831.695
m/n, debiendo desagtiar una zona de 1.258.0%8 hecta-
reas ; ademds, se proyectaba igualmente algunos ca-
nales para mejorar tambien las condiciones de desa-
gte de la cuenca del Rio Salado, importando & su
vez éstas, que debian bonificar otras 717.222 hectareas
$ 1.4563.136 m/n. Este anteproyecto, que fué basado
en el plano general de nivelacién levantado por los
ingenieros Lavalle y Médici, dié lugar 4 la ley de
Enero 17 de 1893, en la que se disponia que el De-
partamento de Ingenieros procediese a efectuar estu-
dios definitivos de la zona expuesta & inundaciones
«a fin de fijar en detalle la direccion definitiva de
los canales de desagiie ».

Pero la Direccién de Desagiies obtuvo la sancion
de la nueva ley del 19 de Diciembre de 1895 cuyo
decreto reglamentario mandaba entregarle los planos
y presupuestos correspondientes & los estudios prac-
ticados por el Departamento de Ingenieros, para que
formulase, en virtud de lo que de ellos resultase, el
plan definitivo de la ejecucion de las obras, plan que,
una vez aprobado, corresponderia & la Direccién de
Desagiies llevarlo 4 la practica, debiendo intervenir
el Departamento de Ingenieros en su realizacién, por
medio de inspecciones periddicas, en su caracter de
asesor técnico del P. E.



Poco deSpues el Deparlamento hacia entrega a la

Direcciéon de todos los doéumentos correqpondlentes, ;

de modo que puede decirse que desde puncxplos de
1896 se desligd aquel de este asunto.

-De lo que precede, resulta: que parte del personal‘

_del Departamento se ocup6 durante unos dos afos y
~medio en la verificacion de losestudios y en formular
" el proyecto general; 1os ‘planos parciales y presupuestos
“correspondientes, -pues dada la formaen que se eje-

cutd el ante-proyecto no debe imputarse el tiempo.

invertido en su confeccion ; que la oficina técnica de
la-Direccién de. Desagiies ha tenido cerca de cuatro
anos para verificar y completar los mismos de acuerdo
con las ideas de su ingeniero jefe Sr. Nystromer.
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No hemos de "seguir, paso ‘& paso, el proceso de la
cuestién ‘desagties, desde la, fecha en que la Direccién
se hizo cargo de los estudios practicados por el De-
partamento ; no hemos de detenernos & averiguar la
razon de los -fundamentos que indujeron & aquella a
verificar nuevos estudios, ni haremos siquiera una
comparacién prolija de los dos proyectos & que ha
dado lugar la duplicidad de asesores que han inter-
venido en la solucién del muy interesante problema:
lo 'primero podria resultarnos ingrato; en cuanto &
lo altimo, carecemos de los elementos. indispensables
no menos que del tiempo requerido para hacer ese
estudio.

Hemos tenido 4 la vista varios plan0> de la region
inundable, en los que hemos seguido la traza de los
candles proyectados por los ingenieros Nystromer y
Romero, pero no hemos podido conseguir un plano
acotado, .con curvas de nivel, (1) de esa vasta zona,
unico medio & nuestro juicio que podria facilitar un
estudio .comparativo de los proyectos... 4 menos de
ir &4 pasar algunos meses sobre el terreno, verificando
nivelaciones, estudiando - de visu los . accidentes del
terreno, aforando los rios, recogiendo datos sobre ob-
servaciones pluviométricas, y observando las inun-
daciones. Creemos que no se nos puede exigir mas
de lo que se les ha exigido tal vez a los autores de
los proyectos que queremos comparar y que se nos
tolerara, por consiguiente que, ya que estamos obli-
gados 4 hablar de tan importante asunto, lo hagamos
como quien dice @ vuelo de pdjaro, ocupadndonos de
los rasgos peculiares de cada uno, y sin entrar & es-
carbar las cifras que campean en la discusion, lo que
bien pudiera hacernos extraviar por completo si se
tiene presente la disparidad que reina entre las que
presentan los contrincantes.

Para que no. .se crea que hacemos con esto una
asercion gratuita, daremos este simple dato: para
el calculo de los canales de descarga, el ingeniero
Romero se vale de observaciones pluviométricas,
mientras el ingeniero Nystromer se sipve de los
aforos de los cursos de agua; y cuando se tra-
ta de averiguar el volumen de las aguas que se ex-
tienden, durante las avenidas, sobre las lagunas de Ge-
e 1) eqe plano acotado no lo poseen ni la Direccion de l)vsagues
ni el Deparl.unemu de Ingenieros, cosa extraia, sobre todo para la
primera ‘de eslas reparticiones, si se tiene preséntelo que cuesta su

proyecto.
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neral ‘Lavalle, el mwemex‘o Romero cree mas propxo se- .

,guu- sirviéndose de observaciones pluvxometmcas,

icntras el ingeniero Nystromer infundadamente a
nuestro juicio,opta, aun en este caso, por los aforos
de los cursos de agua. No es pues, extrano, median-

~do tan-diversos factores, que éste calcule el volumen

desviado del Salado por el canal directo de Tapalqué
4 la bahia de San Borombdn en un 20 %, de su cau-
dal, mientras aquél sostiene que el volumen desviado
no pasaria del 2 9. Como se vé, es d1f1c11 atar cabos

“tan deapare]os

:
3 %

Segin puede observarse en el plano que adjunta-
mos, los canales propuestos por los ingenieros Nys-
tromer 'y Romero tienen, en general, una misma
direccién en los casos de Ayacucho-Tuyt, Maipu-
Lavalle, del Vecino, Dolores-Las Vivoras, y aliviador
del Salado inferior. La discrepancia mayor entre los
dos proyectos, en cuanto & la traza de los canales,
proviene indudablemente -del- canal de -‘Tapalqué al
mar y del que pone en comunicacién el arroyo
Vallimanca con el de Las  Flores, ambos perte-
necientes al proyecto Nystromer, quien propone,
ademaés, otras obras en la margen izquierda del Sa-
lado, en los partidos de Chascomus y Monte.

En general, el sisteina predominante en los pri-

- meros canales citados, es el de mejorar los thalwegs,

6 sea el curso natural que siguen las aguas en sus
diferentes baguadas. En cada uno de" ellos suelen
haber, sin embargo, diferencias locales dignas de no-
tarse, como ser la terminacion de los--canales del Ve-
cino y Maipu, pero no nos detendremos sobre ellas, para
poder ocuparnos, cuanto antes, de las dlvergenuas
principales de los dos proyectos.

En el caso del desagiie de la cuenca del Salado,
el Departamento sigue su sistema de mejorar el thal-
weg natural que recorren actualmente las aguas de
los distintos arroyos que concurren al Salado en esa
zona, arroyos que bajan de la parte- alta y cuyas
aguas vienen de las sierras del Tandil y ‘de Olava-
rria, como ser el Chapaleofu, Los Huesos y Guali-
cho. La Direccion, recoge el agua de esos arroyos
donde sus cauces se pierden y principian 4 derra-
mar sus aguas por los campos bajos y las conduce
directamente al mar por medio de un canal colector
en ‘aldeo y en comunicacién con el canal Dolores
— Las Vlboras convenientemente ensanchado al
efecto. % S

Como lo hemos dicho antes, el Sr. Nystromer
sostiene. que por esta desviacion reduce el caudal del
Salado en una quinta parte, mientras el Sr. Romero,

refutando los calculos del primero, asegura ser rela-

tivamente insignificante el volumen de-agua desviado.

~ Pero no esta, & nuestro juicio, la principal discre-

pancia de los proyectos en la traza de los canales,

sinod en el sistema de construccién de los mismos,

que es radicalmente diferente, lo que hace ma¢ di-
ficil la comparacién minuciosa de los proyectos.

‘El del Dep. es, indudablemente, un .proyecto de

. desagiies, en la verdadera acepcion de la palabra;

sus canales son & seccion amplia, excavada, con-

-dicién que fuvorece el acceso 4 los mlsmos de’ las
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aguas de toda Ja zona que recorren, puesto que nada
se opone 4 su libre paso, siendo asi que el material
de la excavacién se colocard hacia el lado que, en
cada caso, resulte mas conveniente, dandole las for-
mas que mas convenga también ; este sistema es, en
resumidas cuentas, el mas elemental, el que primero
se le ocurre 4 todo aquél que quiere desaguiar un terre-
no inundado, y que se reduce & hacer una sangria en
el suelo, siguiendo las mayores depresiones" locales.
lis claro que los canales no se habréan previsto para
desagtiar, en pocas horas, todas las aguas provenientes
de las lluvias excepcionales caidas en la zona inundable,
mds las que provengan de la zona alta, porque obras
hechas en tales condiciones no alcanzaria tal vez &
sufragarlas el valor total de 10s campos que resulta-
sen beneficiados con ellas; debe suponerse, pues,
que los canales proyectados en las condiciones de
los del proyecto del Departamento de Ingenieros, lo
que haran serd disminuir, mas 6 menos, la altura
de la inundacién en todo tiempo, y la duracién de
osta. Caida unu- fuerte lluvia, las aguas llegaran
sin tropiezos:*4 los canales de desaglie, por los cua-
les correran hasta el mar antes de la llegada de -las
aguas provenientes de la zona ulta, las “que, alcan-
zando & su vez la zona baja, la hallaran libre de toda
inundacién, 6 por lo menos el nivel de esta sera
mas bajo del que tendria sin i0os canales proyec-
tados, hallandose la mayor 6 menor eficacia de este
fenomeno intimamente relacionada con la mayor 6
menor seceién que se dé a dichos canales, y siendo
de suponer que la que se les ha asignado ha
sido prevTi’sta para - que las. grandes inundaciones

duren pocos dias. Ahora bien, tratindose de cam-

pos destinados & la cria de hacienda, es sabido
que una inundacién ‘de altura -reducida, que dura
pocos dias y que ha de dejar en seco parte de los
campos considerados inundables, no puede causar
mayores perjuicios; por el contrario, inundaciones
de esta naturalezs son benéficas para los campos,
por su accién fertilizante, & tal punto de ser lasinun-
daciones artificiales uno de los recursos ponderados
por la ciencia hidraulica de todos los tiempos.

Por su parte, el ingeniero Nystromer proyecla
canales endicados, & seccién reducida de excavacion,
los que cruzan toda la parte baja de la zona que se
quiere librar de las inundaciones, dividiéndola asi, por
medio de una serie de dobles murallas chinas, en fajus

' paralelas transversales, cada una de las cuales va & con-

vertirse en uninmenso lago durante las avenidas que
llenen los canales y muchos dias después, igualmente
por cuanto, entre otras razones, no tenemos fé enla
eficacia de las compuertas automaticas, sistema muy
racional cuando se trata de zonss donde existiendo
ciudades y pueblos con abundante poblacién.la vigi-

‘lancia de las obras es constante 'y eficaz, pero ab-

solutamente inadmisible en medio de la Pampa y en
un. pais como el nuestro, donde no hemos llegado
a canvencernos aun de que las obras puablicas no sélo
se construyen sino que es imprescindible conservar-
las; . . . como lo prueba el hecho mismo de haberse dis-
cutido mucho el proyecto de la Direccién sin haberse
Siquiera mentado las serias dificultades de la conser-
vacion de las obras proyectadas, cuando es esta tal

vez la mas seria ob]ecmn que debe oponérsele des-
pues de la ya apuntada’ relativa al desagiie de la
region inundable ;.. .como lo prueba el hecho de no

‘haberse previsto el caso en ninguno de los proyectos

ni leyes en discusién, cuando, sin embargo, el punto,
lo repetimos, es de suma importancia.

En cuanto & los canales endicados, son bien co-
nocidas las objeciones 'y criticas' acerbas que han
merecido de la mayor parte de ' los ingenieros euro-

- peos especialistas en’ la materis, . como muy “bién lo

reconoce el mismo sefor Nybtromer quien dice, en
la descripcion de su proyecto, « estar muy lejos
de defendér la aplicacion de ese ‘sistema & los
casos de los grandes rios de Europa u otros anélo-

. 80s »'siendo de considerar que el sistema es precisa-

mente mas inconveniente cuando pretende aplicarsele
4 vastas zonas en los condiciones de la de que nos
ocupamos, pues en casos semejantes, de los rios de

Lurops, s¢.-ha evidenciado el hecho. Hace ya bastan-

tes anos que se reau,lona por consiguiente, contla
Ins endicamientos.

Para no abundar en citas, solo recordaremos aqui
que ya, en 1870, cuando se tratdé de regularizar las
aglias del Jura, en Suiza, el ingeniero W. Fraisse se

-opuso al endicamiento de los rios por los cuales des-

aguan los lagos « Morat », «Neuchétel » y « Bienne »,
optando por alondar el cauce de aquellos, por cuyo
medio se ha conseguido un resultado sorprendente,
pues no solo ha bajado el nivel medio de los lagos

‘de una’altura notable desde que se han ejecutado

estas obras, sino que se ha evitado por completo las
1nundac10nes de los valles que antes se anegaban du-
rante las avenidas.

Otro inconveniente del sistema adoptado, es que
el sefior Nystromer se ve naturalmente obligado 4
interrumpir, de trecho en trecho, los diques laterales
cen vertederos que faciliten la descarga del #rop plein
de los canales, pues de otro modo estarian expuestos
& destruirse los mismos diques al rebalsar las aguas
por sobre ellos. Esos vertederos, tras de encare-
cer las obras, van & formar otras tantas cascadas
perjudiciales, que han de dar no poco quéhacer 4 los
propietarios, 4 menos de practicar revestimientos y
otros trabajos muy costosos en cada caso.

Ademaés, los canales en faldeo presentan otros in-
convenientes, uno de los cuales, sobre todo, no debe
echarse en olvido. Es sabido que, en gencral, el sub-
suelo de nuestra costa maritima es poco consistente,
siendo compuesto de arcilla y lodo arcilloso que, en
todo canal que s2 excava, se escurre por la accién de
las aguas, lo que determina el relleno de aquel, -tan-
to mas cuando el escurrimiento del subsuelo trae co-
mo consecuencia el de la capa superior; este fend-
meno, que se produce en mucho menor escala’ en
excavaciones practicadas en los thalwega de los cur-
sos de agua, puede afectar seriamente la economia
de las obras proyectadas por el ingeniero Nystromer,
las que se hallan, por otra parte, expuestas 4 las con-
tingencias de deterioros producidos por avenidas ex-
traordinarias que pondrian en peligro 1a estabilidad de
los mismos diques en cuyo cdso se desparramarian
las aguas por los campos, en forma de torrentes que
pondrian en serio peligro poblaciones 'y hac1endaa
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Para demostrar que no es mucho avanzar el ha-
blar de una posible destruccién de los canales, di-
remos que no es la forma indicada la Gnica en que
aquella podria producirse, pues si se tiene presente
los hondos canadones que ellos cortan normalmente,
en el caso del canal Maipu 4 Lavalle, por ejemplo,
queda la evidencia que no hay exageracion en pre-
ver una posible contingencia que seria realmente de-
sastrosa si llegase & traducirse én hecho positivo,
como. es probable que aconteciera.

Si agrsgamos 4 lo dicho : que tenemos {é en la

acciéon moderadora de las lagunas, & la "que tanta

importancia se da en el proyecto del ingeniero -Ro-
mero’; que la solucién dada por él al problema de
los desagiies consulta mejor las razones de pru-
dencia, prevision y economia que dében observarse
cuando se pretende resolver trascendentales problemas
como el de los desagles del Sud y, por fin, que se
adapta -mejor & nuestro modo.de ser, creemos que,
dadas estas y las anteriores razones, no se tachara
de’ fundada en el aire la opinion que formulamos
aqui : de ser & nuestro juicio mds ventajoso. €] pro-
yecto propuesto por el Departamento de Ingenieros
de la Provincia de Buenos Aires para proceder a los
desagiies de la region inundable del Sud de la misma.

- Manifestada asi, francamente, nuestra opinién en
lo principal, hemos de decir tambien que, 4 nues-
tro juicio, lo méas prudente seria, en este-caso, de
parte de la Camaras Provinciales, no aferrarse ‘4 tal
6 cual proyecto, siné disponer la ejecucién inmediata
de todas aquellas obras e¢n que coinciden, ‘més 6

menos, los dos que les’ han -sido sometidos, cemo

ser: el canal del « Vecino », el « Dolores — las Vi-
boras », el aliviador del Salado, la rectificacién del
Saladillo, etc, adoptando unas veces la solucion
propuesta por la Direccion. de Desagiies y, otras,
la indicada por el Departamento de Ingenieros,
siempre que se consiga armonizarlas con los dos
proyectos, en lo principal, medio cuya adopcién pro-
porcionaria indudablemente utilisimas lecciones que
habrian ‘de ser muy provechosas en lo sucesivo, para
determinar la traza y sistemas de- construccién mas
convenientes para los deméas canales, asi como un
presupuesto definitivo de:los mismos.

En el caso del' canal del «Vecino», por ejemplo,
cuya traza ha sido reconocida eficaz por los ingenie-
ros Waldorp, Nystromer y Romero, estando los tres
de acuerdo en casi la mayor parte de su extension;
podria convenirse un procedimiento & satisfaccion de
una y ofra parte, procediendo 4 su ejecucién en esta
forma : se construiria el canal endicado, con terra-
plenes de una altura conveniente, proveyéndoseles de

algun vertedor y de compuertas de .prueba si asi se °

juzgase oportuno, y se observaria luego el efecto de
las avenidas sobre él; en caso que el resultado no
fuese- satisfactorio, se cortarian entonces los: terraple-
nes-en los puntos que fuese conveniente, se ahondaria
el canal si su seccién resultase demasiado reducida:
N el canal Nystromer quedaria convertido en canal

Romero. Del mismo modo, podria construirse en .

TECNICA

‘algunos de los otros casos un canal en'la forma: pro-
‘puesta por el Departamento : el canal « Dolores'— las
Viboras » por ejemplo.

La misma ejecucién de las obras y las observa-
ciones y estudios complementarios que. hiciesen los
ingenieros encargados de dirigir su: construccién se-
-rign, lo repetimos, una fuente de fttiles ensefianzas
para completar-la red de canales requerida para so-
lucionar el problema de los desagties.

En esta forma, no se afectaria, en estos momen-
-tos, coti.una’ deuda respetable, el crédito ya'precario
.de la Provincia de Buengs Aires y, bien estudiado el
punto, podria tambien hallarse el medio de llegar a
la tan deseada solucién con mayor comodidad y me-
-nos sacrificios para el Gobierno y los mismos propieta-
‘rios que han de costearlay, en el peor de“los cases,
saber de qué magnitud han de ser aquellos, pues tene-
mos serios mofivos para asegurar que el” proyecto
Nystromer lo mismo podra costar 40 millones que 21,
asi como el del Departamento de Ingenieros podra
llegar & 20, pues en obras de esta naturaleza siempre
_se gasta mucho maéas de lo. previsto, por méas cuidado
que se haya puesto en los estudios, confecciéon del
proyecto y calculos, y por mas autorizadas que sean
las firmas que los abonen, como sucede en el caso
de los ingenieros Romero y Nystromer.

ENRIQUE CHANOURDIE

NOTAS
 RECEPIONES MATERIALES (R

recuentemente, el P. E. se ve obligado & auto-

|' rizar el nombramiento de ingenieros europeos

para la fiscalizacién y recepclon de materiales
contratados con las fabricas europeas 6 norteamerica-
nas, 4 fin de evitar los inconvenientes que podrian
ocurrir con las mismas si aquellos llegasen averiados
6 defectuosos & nuestro puerto.
°  Esos materiales, sea que estén destinados & las
obras de Salubridad de la Capital, & los ferrocarriles
del Estado, 4 los puentés camineros, etc, son general-
mente adquiridos por nuestros ministros acreditados
residentes en Inglaterra y en algunas otras naciones,
quienes suelen designar, en la mayoria de los casos,
los ingenieros, mecéanicos y demads peritos competen-
tes 4 fin de hacer cumplir, por su intermedio,- las
clausulas de los contratos celcbrados. .

Este sistema tiene, indudablemente, sus_inconve-
nientes. En la mayoma ‘de los casos, en efecto, los
nombramientos recaen en - personas que carecen de
toda vinculacién con el pais, y que. por mas com-
petentes y conmenzudas que sean, carecen de ese in-
centivo que nos impulsa & preocuparnos por todo
aquello que. interesa & la sociedad de la cual for-
mamos parte.

Ademaés; es sabido que, en general 'se tiene alli
muy pobre idea de nuestras aptitudes en qualquier

i
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ramo'dé ‘los: conocimientos “humanos, circunstancia .
indudablemente la - despreocupacién;

que favorece
la non curanza de esos inspectores eventuales; los

cuales : es facil -se dejen convencer ante la tactica:

de los jefes de talleres y demas interesados, cuando,
conociendo su indiferencia,
es fur South Ameérica.

Podmamos citar més de un caso en que ha que=-

dado de manifiesto la poca seriedad ‘con qlte ‘se pro-
cede" &' estas'inspecciones; cuando:no*
cia punible entre inspector.y-constructor.

Por lo dema4s, el sistema nada tiene de econémico °

y estamos persuadidos que si se: revisase' bien los cer-
tificados por los materiaies pagados:de algunos afios
a ‘esta parte, 'se hallarian cifras que habrian de arro-
jar una suma tal vez -inesperada. !

Pensangto en todo esto; se nos ha ocurrido que po-"
dria convenir al P. E., bajo muchos punfos-de vista,

tener ingenieros adscriptos & una 6 mas legaciones en
Europa, con la misién de vigilar la construccién de
las armaduras de puentes, locomoteras, coches, va-
gones, rieles, canerias, etc., etc., que el gobierno
nacional ‘adquiere constantemente en Europa ; de
revisar los contratos y hacer los ensayos corres-
pondientes—qne estamos persuadidos no se hacen diez
veces en cien —; 0, mejor aun, nombrar una comision

ad-hoc, permanente, é independiente en lo posible, ‘por
ademas de

el estilo de la de armamentos, la cual,
ocuparse en esas inspecciones de materiales, tendria
por misién estudiar todo .aquello que tiene atingen-

cia con la ciencia del ingeniero, en particular aquellos >

puntos que le sean indicados especialmente, y remi-
tir monografias sobre obras phblicas que por. su
adaptacion puedan interesarnos. [sa comisién podria
ser un auxiliar de suma utilidad también en la con-

feccion de los presupuestos que aqui se formuldben,_'

pues ‘ella podria remitir las variaciones de los pre-
cios de los materiales y materias ‘primas necesarias
en cada caso. Al estar al corriente de las peculiari-
dades inherentes & tales 0 cuales fabricas, de las con-
diciones especiales permanentes 6 pasageras de las
mismas. podrian, igualmente, conseguir econonnas
muy sensibles en muchos casos.

No seria extrafio que, en ciertas ocasiones, una
comisién de esta indole se costease un ano con la
economia obtenida por su intervencién eficaz en un
solo contrato. = .

.Nos permitimos llamar la atencion del senor mi-
nistro de obras publicas sobre esta idea, cuya reali-
zaciéon no podria menos de reportar beneficios al
pais, pues, ademas de las ventajas apuntadas
podria contarse con otras-indirectas, como ser la de
turnar en esas comisiones &
do que hubiesen’ prestado servicios permanentes du-
rante un determinado numero. de afos; como la
de adscribirles, durante un tiempo prudencial, algunos
alumnos egresados de las facultades de ingenieria,

que hubiesen merecido esa distincién' por su inteli-

gencia y contraceion al estudio, con lo cual se les
daria una ocasién  propicia para complementar su
preparamon tecmca

les ~insinﬁan- que aquello .

‘una inteligen-

los ingenieros del Esla-
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ublicamos. en otro lugar la noticia de haberse
‘mandadoe:abonhar - una suma correspondiente
‘al 59 del valor fotal del edificio destinado

. & caballerizas presidenciales, al arquitecto que ha con-

feccionado los planos y dirijido.la referida construc-
cion, levantada en la interseccion de:la calle. Cérdoba
y Paseo de Julio, hecho que: nos ha llamado - gran-
demente la atencion por cuanto revela que & pesar de
cuanto se dice relativo al estado precario del tesoro
nacional y 4 la necesidad de hacer economias - para :
evitar mayores apuros financieros de los. que nos
agobian.actualmente, se sigue tirando el dinero por
la ventana cuando se quiere favorecer a tal 6 cual
feliz mortal que cuenta con la amistad decidida de
algin personaje‘empingorotado.

En efecto ;. tratdndose en.este caso de un edificio
que resolvia levantar el poder ejecutivo nacional, edi-
ficio que por sus condiciones modestas no requeria
un concurso especial, eralégico que se encomendase
la eonfeecidon de los planos y direccion de las obras a

- lai divisién de arquitectura del ministerio de obras

publicas, que cuenta un personal precisamente pre-
visto en el presupuesto para atender a las necesida-
des de esta naturaleza; pero, en lugar de hacerlo asi,
en vez de procedercomo era de practica y de légica,
se ha preferido encomendar la -ejecucion de este edi-
ficio &4 la Intendencia de Guerra, la que, no teniendo
oficina técnica ni arquitectos & su servicio, se ha di-

rigido & quien le ha parecido mas conveniente.

" Entretanto, 1(')5' arquitectos nacionales ‘cobran tran-
quilamente sus sueldos, sin que el trabajo los agobie,

" ni otra preocupacién mayor que la de ver figurar su

empleo en los presupuestos. de los
para conseguir su jubilacion.
Se dira, tal vez, que la Intendencia de Guerra nada

anos que les falta

. tiene que ver con el ministerio de ocbras publicas, con

lo que se contara dejar tranquilizada 4 esa inmensa
mayoria que se contenta con cualquier argumento
aparentemente satisfactorio, pero para prevenir su
efectv recordaremos el caso del Colegio Militar, en
cuyas refacciones y demas obras que se ejecutan en
él interviene siempre la seccién de arquitectura del
citado ministerio. Por lo demas, aun cuando asi no
fuere, el mismo ministerio de la guerra, del cual for-"
ma parte la Intendencia, tiene una seccién técnica
que cuenta con los elementos del caso, pues de ella
forman parte distinguidos ingenieros militares de com-
probada competencia, que han proyectadoy dirigido
ya obras mucho maés Importantes que el edificio de
que’ se trata.

Ccmo se vé, no faltaban los medios de evitar lo
que puede ser condiderado-un verdadero despilfarro,
hecho que nos ;nue\e & ocuparnos de él con. el pro-
posito de llamar la atencion’'de quienes pueden evi-

.tar que se r‘eptoduzmn estas anomalias, impropias en

un gobierno que se precia de querer poner orden en
las' finanzas publicas, hecho que, digamoslo tambien,
no es tan aislado como pudiera:creerse.

; Ay Ch.
& o y h_'*——— * -
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La luz eléctrica en Montevideo.

e una série de articulps que vengo publicando
.en la.prensa diaria de esta ciudad sobre
.aquel asunto electrotécnico, voy & hacer un
resumen para -los lectores de la ,REVISTA TECNICA,
respondiendo asi, cuanto mejor pueda, a la galante
remesa que de su interesante periddico me hace todas
las quincenas el senor Chanourdie : entre los deberes
sociales, npda mds equitativo y justo-que.el sistema
de la lecxpromdad

Hace unos diez 6 doce anos pr‘ommamente el ma-
logrado escribano publico D. Marcelino Diaz y Garcia
fundé aqui en Montevideo, con sus recursos particu-
lares, la primera usina de luz : eléctrica, instalando
los talleres y méaquinas en la calle Yerbal entre Ca-
maras ¢ Ituzaingd, que queda en el extremo Sur de
la ciudad. ' Mas adelante se traté de easanchar el
campo de accién de empresa tan importante, y con
ese fin se formd una sociedad titulada «Compainia Na-
cional Luz Eléctrica», con un capital de 2.000.000 $
que quedaron repartidos del siguiente modo :

5000 acciones de 100 $ cju depositadas en el B. N
335 en la caja de la compaiia ;
11260 » en poder de la C. L. del B. N,;

3000 » » » del Banco Inglés;
45 » - » » de particulares.
20000

Apremiada la Compaifiia Luz Eléctrica por el Ban-
co Nacional, consiguié, después de tener instalada ya
una nueva usina en el Arroyo Seco, que se encuen-
tra en el extremo Norte dela ciudad, reforzar su cré-
dito por la Compania Nacional de Crédito y Obras
Pablicas, la que con ese objeto emitié una cantidad
de acciones que fueron mas tarde & poder del Banco
Nacional y que seguramente son parte de aquellas
11260 que antes menciono. Acreedor fuerte de dicho
Banco, mas tarde en liquidacién, era la Junta Admi-
nistrativa, y este acreedor recibié en pago de un
fuerte depdsito monetario que en él habia hecho, casi
todo el activo de dicha Compania Luz Eléctrica ; el
resto fué adquirido después por compras direclas de
las demaés acciones.” De modo, pues, que la Junta E.
Administrativa es la propietaria de la extinguida Com-
pania Luz Eléctrica, 4 estar 4 los informes que co-
nozee.

Pero a pesar de esta posesion, no es la Municipa-
lidad la que administra tales bienes, sino un Concejo
compuesto de tres miembros nombrados directamente
por el Poder Ejecutivo, aunque recibiendo mensual-
mente dicha instituciéon municipal una remuneracion
de 8000 & de la sicuiente manera: la Junta percibe
el impuesto del alumbrado publico servido por la luz
eléctrica, y entrega a la oficina de este servicio 7 4 8
mil pesos mensuales en vez de los 10 a 11000 que
debiera 4 no existir la mencionada obligacién de los

3000 $. Los miembros del Concejo de la Luz Eléc--

trica son rentados con un 7 % de las utilidades liqui-
das que se obtengan, distribuido entre los tres por
partes 1guales, Y ademas 50 $ al mes cada uno para
los gastos de locomoclon que demande el servicio.
En el ejercicio del afio pasado aquel porcentaje pro-
dujo una cuota individual de unos doscientos pesos
mensuales.

Actualmente el Directorio de la Luz Eléctrica lo
forman : como presndente el doctor D. Fellpe Villegas
ZGniga, persona de reconomda competencm y hono-
rablhdad y como vocsles los’ sefiores D. Bernabé
Quinones y D. Blas Vidal (liijo), que tienen ya pro-

bada, desde hace algunos anos, su idoneidad y rec- ;

titud en la direccién de esa oficina. Kl director téc-
nico de los trabajos, es el habil electricista D. José
M-. Cioffi. El personal completo de empleados y ope-
rarios alcanza & ' 169.

USINA ARROYO SECO

Ocupa, au')q‘ue en forma irregular, casi una
manzana entera de terreno (7007m?232); linda con el
arroyo Seco (1) y con las lineas del ferrocarril Cen-
tral y el de la Barra; costé 71.216,09 $; el edificio
de la Usina 98.000 $; tres chimeneas de hierro que
tiene, con basamentos de mamposteria, importaron
16.768 $; un'pozo manantial 3500 $; las canerias de
alimentacion 15.000 $; etc., 6 sea un total de 214.000
y tantos pesos, sin ningun gasto de méquinas propia-
mente dichas. El importe de las chimeneas no es
excesivo, puesto que su altura y didmetro es grande
(éste llega hasta dos metros); pero la verdad es que
podria haberse economizado mucho desde un princi-

pio construyendo en cambio de (,llaa, una sola de-

material.

La entrada del edificio se halla en la calle Santa
Fé. A un lado y otro del zaguan de entrada hay en
total cuatro piczas para las oficinas del establecimien-
to; de las dos primeras, una estd destinada & 1a di-
reccion técnica de la Usina y demdas dependencias
generales de ella, y la otra pam sala de dibujo. A
esas piezas siguen las otras dos: pieza de control &
la derecha, donde se encuentra el codo graduado de
una balanza bascular, con la que se pueden hacer
pesadas hasta de 10 toneladas por vez. La cuarta
pieza, es en dénde practica el sefior Cioffi, entre otros,
los estudios fotométricos y tambien los ensayos de di-
Versos cogtadores que desde hace ya tiempo la ofici-
na viene recibiendo y emplc,ando

Hay, como se sabe, varias clases de autoregistra-

‘dores eléctricos : de tiempo (sistema Aubert), electro

magnéticos, electro térmicos, quimicos, etc. Los pri-
meros que aqui se usaron, y que todavia tienen al-
gunos abonados, fueron los dc Schallemberger. Este
contador se compone (responde la resefia’al hébito
del viejo profesor) de un motor de corrientes alternas
con unas aletas sujetas & su propio eje, y de una bo-

bina en cuyo interior hay otra fabricada con anillos

de cobre. Dentro de ambas, se enchufa un disco,

(1) hl nombre de este arroyo se debe, segun Ios datos del antiguo
padron de Montevideo, & un SeRor Seco que en esos parajes vivio hace
mas de un siglo.
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tambieh'de cobre, concéntrico ‘con las bobinas y sos-
tenido por el eje principal de las aletas. Por medio
de la corriente eléctrica, que pasa por la bobina ex-
terior, induciendo otra corriente en la interior, se es-
tablece un campo rotatorio que hace' girar al disco,
regulando su movimiento las mencionadas aletas y
haciendo que la velocidad sea proporcional a la co-

rriente por la re51stencla que el aire opone & su pro—”

pio movimiento.

 Como los contadores Scha-}le'mberger no producen
un resultado satisfactorio, perjudicando en general &
la emprésa, paulatinamente se estdn sustituyendo por
otfros mas perfectos, que son los de E. Thonson, que
difieren en muchos detalles de los anteriores. Los
del doctor " Arou fundados principalmente en el mo-
vimiento de dos péndules, cuyas oscilaciones en es-
tado  mormal deben ser isécronas, rompiéndose el
isocronismo justamente por el paso de la corriente
eléctrica, para marcar con esa rotura el consumo que
de la luz se hLa hecho, tienen la ventaja de la gran
exactitud, . pero en cambio presentan la desventaja
de que, debido & su misma delicadeza de construc-
cion, es dificil arreglarlos en el caso de una rotura,
y adeniés el inconveniente de tenerles que dar cuer-
da de tiempo en tiempo.

El servicio de los contadores no cuesta nada ab-
solutamente al consumidor de luz eléctrica, lo que
no sucede asi con Jos del gas y del agua corriente,
porque por éstos hay que abonar un alquiler mensual.
De manera que el capital invertido en aquéllos, re-
presenta para la empresa un asiento en el Debe de
la cuenta de Pérdidas y Ganancias. Entiendo que
sucede lo mismo en todas las instalaciones similes &
la que estoy estudiando, pero quien sabe si mas ade-

2

lante’ ese rubro puede dar lugar & un problema en .
(ue. sea posible hacer una rebaja en el precio de las

lamparas servidas todas sin contador, salvando los
fraudes que puedan hacerse, con aSIduaa Y escrupu-
losas inspecciones domiciliarias. Desde luego,” yo
veo por el momento imposible tal solucion, porque
concibo que esos fraudes podran dar lugar & asientos
en el Debe mucho mas elevados que el importe de

‘los contadores.

Como aparatos fotométricos, cuenta la sala de ex=
periencias del seior Cioffi, con uno de Bunsen y otro
acodado de Weber, muy supericr al anterior por su
exaclitud. No describiré ninguno, pero en cambio
séame permitido decir algo acerca de las unidades
Numinicas utilizadas hoy. La mtenSIdad tipica que
»mplean los fisicos para las evaluaciones lumincsas,
cs la bujia, y de éstas hay tres tipos principales : de-
cxmﬂ Candel y Keérzen. El primero de estos patro-
nes fué propuesto por Picou en el congreso de elec-
tiistas en 1889 ; es igual & la vigésima parte de un
ciile, es deécir, de la luz emitida por un centimetro
¢ 11drado de platina 4'la temperatura de solidifica-
¢ihn; segundo, Candelle, usado en Ingluterra, es el,
de ia luz que derrama una bujia de esperma de
2Inm2 de diametro, consumiendo 7,776 gramos por
hora 'y el tercero, Kerzen, adoptado en Alemania,

eifuivale & la luz de una bujia de parafina de 20mm.

d: didmetro, ardxendo con una llama de H0mm. de
alt ira,
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'"‘gestina 4 excitar las maquinas grandes;
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Aunque hace .ya.muchos afios, Bouguer habia fija-
do como unidad fotométrica la bujia estearica de 10
gramos de consumo por hora, y 4 pesar tambien del
caracter nacional del proponente, los franceses suelen
emplear con mucha frecuencia, como unidad, Ia lam-
para Carcel que equivale & unas ocho 6 diez bujias
decimales : un mechero Carcel puede compararse con
uno de gas Beugel que consume 105 litros por hora,

0 bien con una lampara modelo que quema cada hora-
42 gramos de aceite de -colza pumﬁcado, con una

llama de 42 mm de altura.

*
*.3%

En la sala de méquinas de la:Usina Arroyo.Seco.
.se encuentran funcionando  todas las noches:

~-dos
motores de baja y alta presién (Compound) conecta-

dos & sus respectivos dinamos de corriente alterna--
tiva, con una capacidad de 320 kilowatts cada uno

costaron & la empresa, colocados, 98.000 $. Cua-
tro pequeiios motores 4 vapor, de alta presion,
acoplados a4 dinamos, tambien de corrientes alternas
y de 80 kilowatts de capacidad,cada uro; su costo
definitivo, fué de 28.000. 8. Un ;espléndido motor de
600 caballos de fuerza, triple expansién, en conexidn
4 un alternador y excitatris, y una capacidad eléc-
trica de 400 kilowatts, que importé, una vez instalado,
42.000 $. Dos motores, uno Westinghouse y otro
Deavel, con dinamos' de 14.600 watts,
fueron paga-
os con 4.000 $. Y, por ultimo, seis pequeiios dina-
mos de corriente continua de 6.600 watts, que sirven
para excitar las méaquinas chicas; ascendieron & 3000 $.

En el fondo de la sala se levanta una especie de
altillo eon amplia escalinata; es aqui en que se en-
cuentlra, sobre la pared Norte del edificio, el tablero
de distribucion, evaluado en mas de 12.000 $, conec-
iado, como es de suponerse, con todos los hilos de
los dinamos de la sala. Funcionan en él una gran
cantidad de manijas aisladoras que gradtan las co-
rrientes de las maquinas con sujecién & los amperé-
metros y voltmetros que juntos con un buen namero de
pararrayos, se hallan sujetos eléctricamente, por de-
cirlo de un modo breve, al tablado de dlcha pared.
Nueve cables pasan directamente 6 en derivacién por
los dos primeros aparatos, y de aqui salen para con-
tinuar su suspension aérea por las diferentes calles
de la ciudad.

En invierno, 4 las 4.30 de la tardey, en verano, 4
las 7, se procede previamente & un ensayo que dura
un cuarto de hora; y 4 las 5 y 7.30 respectivamente,
se vuelve 4 iluminar la ciudad. Cuando las maqui-
nas funcionan, un ruido ensordecedor reina en aquel
ambito de progreso, y este ruido dura hasta las 7 de
la manana en invierno y hasta las 4.30 en verano;
pero cualquiera que sea la estacién, hay siempre alli
un dinamo sencillamente excitado en calidad de re-
puesto, para el caso de cualquier rotura en los di-
namos que se emplean, como desde luego debe com-

prenderse.
Para otro articulo prometo decir algo mas bobre

nuestra h]L c,lectrxc
NicorLas N. PiAcaro.

cuyo uso se
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La Cooperativa Telefonica

emos recibido la Memoria de esta sociedad
andnima, correspondiente al periodo de Julio
1° de 1899 & 30 de Junio de 1900, y apro-
vechamos esla oportunidad para consignar aqui algu-
nos datos relativos & esta empresa.

Como se recordara, la « Cooperativa Telefénica »
fué fundada el afio 1887 4 raiz de una campana de la
prensa de esta ca- '

REVISTA TECNICA

comprende, en las grandes ciudades de Europa y de
Norte-América.

Actualmente, esta empresa esta haciendo construir
un amplio edificio en la calle Cangallo esq. Taleahuano,
en el que en breve se instalardn sus oficinas centrales.

Lste edificio, de simpatica arquitectura, como
puede verse por la vista perspectiva que de él pu-
blicamos, s¢ levanta bajo la direccién técnica del
arquitecto senor Joh. J. Doyer, el autor del proyecto
del edificio de la estacién terminal del Ferro-carril
del Oeste en el Once.

Su construccion

pital contra les
abusos que por
aquél entonces co-
metia con el pu-
blico la tinica em-
presa telefdnica
existente, después
de haberse librado .
habilmente de sus
competidoras.

Los iniciadores
de la nueva em-
presa contrataron
con el ingeniero
Sr. Rufino Varela
( hijo ), la coloca-
cion de los hilos y
sus deméas insta-
laciones, contrato
que dur6é hasta
1890 ; mas adelan-
te, aquellas se
hicieron — y si-
gue haciéndolas la
misma empresa —
por administra-
cion.

Desde entdnces,
la « Cooperativa
Telefénica» haido
avanzando y con-
quistandose el fa-
vor publico hasta
lleger 4 consoli-
darse y constituir
una empresa re-
muneradora para
sus accionistas,
segun lo demues-
tra la ultima Memoria que, 4 pesar de haber invertido

sumas respetables en prolongar sus lineas y mejorar -

sus instalaciones generales, arroja, sin embargo, una
utilidad liquida de 113.240,69 $ m/n para el ejercicio
vencido. El valor de las nuevas instalaciones efec-
tuadas durante el mismo asciende & $ 138.450,78 m/n.

La extensién total de sus hilos alcanza hoy alre-
dedor de 6000 klm. ; un 25 %, de sus cables son sub-
terraneas, preocupandose sériamente el directorio de
la Empresa en conseguir que toda su red sea de
este sistema, pues él, presenta grandes ventajas y es
el que tiene preferencia hoy dia, como facilmente se

EDIFICIO DE LA COOPERATIVA TELEFONIC

se hace confondos
propios de la Em-
presa, hecho que,
agregado alos que
hemos ya indica-
do, demuestra su
estado prospero.

Kl terreno en
que se edifica fué
adquirido por la
empresa durante
el ano 1897 en
47.500 m/n y mide
11560 m. a la ca-
lle Cangallo, por
23,20 metros 4 la
de Talcahuano.

Constara de 4
pisos, hallandose
la planta del prin-
cipal 4 1m.50 so-
bre el nivel de la
vereda ; debajo de
la planta principal
hay un subsue-
lo, habiéndose ex-
cavado hasta 2,40
m. debajo del nivel
de la vereda. Su
costo total, una
vez terminado, se-
ra de $ 90.000 m/p,

Como nuestro
colaborador, el in-
geniero Francisco
Durand, se propo-
ne ocuparse de los
progresos del te-
1éfono entre noso-
tros en el trabajo sobre el estado actual de las indus-
trias eléctricas en la Republica Argentina, que esta
publicando en estas columnas, con cuyo motivo ha de
describir las instalaciones de esta empresa, nos con-
cretaremos por hoy & lo dicho & su respecto y &
llamar la atenciéon de nuestros lectores sobre los
dos utilisimos diagramas que reproducimos debido a
la atenciéon de su Administrador senor Sloan, uno de
los cuales contiene la red completa de las lineas de
la Cooperativa Telefénica y, el otro, una explicacidn
grafica de la técnica del servicio entre las divers:s
estaciones que ella tiene establecidas.

Calle Cangallo esq. Talcahuano

i

’ .
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DIAGRAMA

de las lineas de servicio entre las su-
cursales de la Cooperativa Telefonica;
demostrando las eslaciones que estan
en comunicacion direclta y las que lo
estan por intermedio de la «Central».
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[ESTA DR L0 NUEVOS INGENIEROS

0s nuevos ingenieros graduados durante el co-
rriente afo, y-cuya némina publicamos en et
numero anterior, han sido obsequiados con
un banquete por la asociacién de estudiantes de in-
genieria «La Linea Recta», resultando el acto una
simpéatica fiesta en la que los concurrentes fueron
més de cien, lo cual prueba que nuestra juventud
va, poco & poco, desviandose de esa otra unica linea
recla que hasta hace pocos afnosla conducia, sin més
discrepancias que las de algunos rara avis conside-
rados extraviados, & las aulas de la Facultad de De-
recho y Ciencias Sociales.

Es de desear que se reproduzcan con frecuencia
estas manifestaciones de compaierismo entre los que
forman 6 aspiran 8 formar parte de un gremio que
estaria ya en condiciones de ser tenido en cuenta
mucho mas de lo que lo es hasta ahora como ele-
mento progresista y llamado 4 ensanchar los horizon-
tes de la prosperidad nacional, pues, es en medio de
las expansiones y despreocupaciones inherentes a reu-
niones de esta naturaleza, que los hombres aprenden
& conocerse, vale decir & estimarse, lo que facilita la
accion comun, ese secreto del éxito de las colectivi-
dades, que ha faltado por completo al gremio en el
pasado, lo que esplica en gran parte la escasa im-
portancia con que ha sido considerado el ingeniero
y la misma inferioridad en que se le ha tenido ge-
neralmente entre nosotros con respecto & los gra-
duados en derecho, por ejemplo, cuando la inversa
fuera la més légica en la mayoria de los casos.

Y la prueba de la conveniencia de estas reuniones ;
la evidencia de que se pueden cosechar frutos sazo-
nados en ellas, est4 en el discurso del joven ingeniero
liduardo Latzina que publicamos & continuacién y
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que fué pronunciado en la fiesta que motiva estas li
neas, discurso lleno de ideas, de buenas ideas, cuya
efectividad seria de gran provecho para el gremio
Y un gran bien para el pais.

DiscURs0O DEL INGENIERO IEDUARDO LATZINA

Serniores :

En medio de las mads francas expansiones celebra-
mos aqui la fiesta de la persistente camaraderia entre
los que fueron estudiantes de la Facultad de Ciencias
Exactas y los que aun lo son. «La Linea Recla»,
prolongandose mas allad de las aulas, sigue vinculén-
donos 4 una comunidad de ideas, sentimientos y as-
piraciones que hemos contribuido & crear y que de-
seamos robustecer en lo futuro con nuestro apoyo
incondicional. La sociedad «La Linea Recta» sicmpre
nos recordara un cimulo de emociones que experi-
mentamos en nuestra larga vida de estudiantes, gra-
tas unas, é ingratas otras, palideciendo éstas y tor-
nandose mas amables aquellas & medida que nos
distanciamos del punto de partida, en el transcurso
de la vida.

La existencia de un nucleo de inteligencias que
cultivan las matematicas y que s¢ asimilan las con-
quistas de las ciencias naturales para aplicar unas y
otras & fines econdmicos, es en nuestra patria argen-
tina tanto mas necesaria, cuanto que hemos quedado
algo rezagados en todo lo que puede relacicnarse con

- progresos técnicos de origen genuinamente argentinos.

Hasta hace treinta afos nuestra instruccién supe-
rior no nos ensenaba mas que pleitear y curar, dos
artes éstas, indudablemente muy necesarias al hu-
mano linaje, el uno para defender derechos y el otro
para restablecer la salud perdida, pero ambas son
s6lo, y de un modo indirecto, conservadoras de la
riqueza econémica, y no creadoras de la misma.
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Aparte de la fraternal cohesidon de sus asociados que
perziguen todas las sociedades utiles, la de «La Linea
Recta» agrupa sus inteligencias principalniente para
senalarles un vasto campo de engrandecimiento na-
cional en las creaciones técnicas, en los-inventos in-
dustriales, en el descubrimiento de tesoros naturales
latentes, en la formacién de nuevas riquezas econo-
mieas.

No me cabe duda que los resultados fructiferos de
nuestra educacién técnica tardardn todavia algo en
presentarse en escena, pero a la vez me consuela la
idea de que tal demora no es de ningun modo un
signo caracteristico de incapacidad de nuestra raza
para dar una solucién satisfactoria 4 todos los pro-
blemas técniccs de que esta erizado el camino por
donde los ingenieros argentinos .efectuaran en lo su-
cesivo su marcha triunfal en adelante. También en
Europa se ha obsecvado una dolorosa lentitud en el
progreso de las escuelas técnicas, porque se ha creido
siempre que la aplicacién de los conocimientos cienti=
ficos & cuestiones practicas, 4 asuntos materiales de
la vida, es al lado de la ciencia pura y abstracta, una
disciplina muy inferior, algo que se entiende de suyo,
como si dijera propio de artesanos, y en resumen,
nada mas que una adaptacion de hechos cientificos
conocidos 4 condiciones dadas.

Pero hay en esto un error de apreciacién, porque
la esencia de la aplicacién técnica de las ciencias abs-
tractas 4 problemas del bienestar material de los pue-
blos, es un estudio de las maultiples condiciones na-
turales, técnicas y econdmicas que cada caso pro-
blematico ofrece & la consideraciéon del ingeniero,
estudio que exige vastos conocimientos cientificos
como base y al lado de ellos la intuicién para prever
las dificultades que podra presentar la practica, y el
dominio de los medios cientificos propios para ven-
cerlas. El ingeniero debe 4 cada paso apoyar la
ciencia por la experiencia, y vice-versa, ntilizar ésta
con las luces que le presta aquella.

Opino, pues, que nuestra educacién técnica no
debe contentarse con la ensefanza tedrica de las cien-
cias aplicables & los problemas econdémicos que en-
vuelven creacién de riquezas, sind que es menester
que & esa ensenanza se sefislen rumbos pricticos que
hagan en lo futuro de los estudiantes de nuestra I%a-
cultad de Ciencias Exactas, los directores de todos
nuestros progresos materiales, y ademaés, los de un
movimiento de emancipacion econémica que debemos
desear, los argentinos; llegue cuanto antes & com-
plementar nuestra emancipacién politica.

Por otra parte se echa de ver tambien que nuestra
instruccion tedrica deja algo que desear todavia por
cuanto no toma ecn cuenta todo lo que el ingeniero
debe saber para desempefarse lisa y llanamente en
ios altos puestos administrativos 4 los cuales es lla-
mado més que nadie por el caudal de sus conoci-
mientos positivos. Quiero decir que en nuestros pro-
gramas de ensehanza debiera darse un sitio 4 la Eco-
nomia Politica, & las Finanzas, & la Estadistica y &
otras ciencias como la Ingenieria Sanitaria y el De-
recho-Administrativo. Iistas mismas ideas las sostenia
hace un afio en una memorable conferencia, el que
fné uno de nuestros més queridos meestros, Roma-

gosa,. cuyo nombre, cuando se escriba la historia de
la ensefianza técnica superior de nuestro pais, tendra
que figurar en primera linea entre los de los precursores
de las saludables reformas que dicha ensefanza.no
tardard en experinentar. Un homenaje de respeto
a4 la memoria del inolvidable maestro ! :
Sucede con nosotros lo que con.los que estudian
derecho. Istos tienen también sus programas de en-
senanza bastanie imcompletos. Hoy casi no es ima-
ginable un juez que esté 4 la altura de sus funciones
y que no tenga nociones bastante .claras y extensas
de Antropologia, Fisiologia y Psicologia. .
Por de. pronto no posee la Facultad los medios
para realizar. el programa que, en sus contornos,
acabo de . senalsr momentos ha ; pero existe un ar-
bitrio para que los estudiantes que salen de las aulas
con el honorifico titulo de ingeniero adquieran prac-
tica, y es el de observar y estudiar los procedimien-
tos que se emplean en las grandes construcciones de
ingenieria y en las mas importantes instalaciones
industriales en Europa y Estados Unidos. El gobierno
no haria un sacrificio estéril ni desproporcionado con
la importancia del objeto si se le ocurriese, por ejem-

“plo, enviar anualmente & REuropa y Estados Unidos
plo, pa 'y ,

en calidad de adscriptos & las legaciones argentinas
acreditadas en esos paises, cierto nimero de estu-
diantes salidos de las aulas, para que estuviesen pre-
sentes en las grandes obras, fabricas é instalaciones
mecdanicas de todo género, las observasen y estudia-
sen 4 objeto de informar acerca de su magnitud, ren-

-tabilidad, medios y fines. Ese namero de ingenieros

podria ser renovado periédicamente para que todo
los principiantes del gremio gocen por igual del be-
neficio de esa instruc:ién visual complementaria de la
de las aulas.

Jovenes estudiantes y consocios :

En nombre de mis compaieros de curso y en el
mio os doy las gracias m4s sinceras por la inolvidable
fiesta que nos habeis dedicado con motivo de la ter-
‘minacion de nuestros estudios de aula, haciendo tam-
bien votos cordiales por que «La Linea Recta» se
prolongue en los tiempos . venideros sin cesar, siempre
mas, hasta el infinito, como si fuera una asintota.

He dicho.

———p———

‘INGENIERO CARLOS E. PELLEGRINI

1800 — 1875

os hemos propuesto, desde hace tiempo, — y
un dia @ otro hemos de cumplir nuestro pro-
posito, — rememorar los méritos de los prime-
ros ingenieros, arquitectos y agrimensores que han
actuado en el pais: de aquellos & quienes toco inter-
venir en las mensuras primera y sucesivas del éjido
de esta capital, desde Francisco Bernal y Juan San-
chez Pompas hasta Adolfo Sourdeaux; de los que,
desde principios del siglo actual hasta la supresion
del antiguo «Departamento Topografico», contribuye-
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ron & dar &

tre los cuales puede citarse los nombres de Catelin,
de Jonas Larguia, de Canale y veinte mas, ocupando
un lugar preferente entre ellos, asi por la superiori-
dad de sus conocimientos como por su actuacion
prolongada é inteligente, el ingeniero Carlos E. Pelle-
grini, de quien nos ocuparemos hoy con motivo
del centenaric de su nacimiento y de la exposicién

publica de una buena parte dc¢ sus obras, las que se

han reunido debido & una buena inspiracién de su
hijo el Doctor Ernesto Pellegrini. :

De la noticia biografica que encabeza el catdlogo
de las obras expuestas en el « Ateneo », tomamos los
parrafos siguientes relativos 4 su nammlento y vida
hasta“el ano 1828, ano en que llegd & Buenos Aires
contratado por el Gobierno de Rivadavia para dirigir
la construecion de las obras pullicas que el ilustrado
estadista se proponia emprender : :

« El Ing. Carlos E. Pellegrini nacio el 28 de Ju-

lio de 1800 en Chambery, capital del Ducado de Sa- -

boya, incorporado en esa época a
la Francia. Su familia era origina-
ria de Italia y la casa solariega exis-
tia a inmediaciones del Lago di Co-
mo. Era familia de arquitectos é
ingenieros y siguieron esa carrera
todos sus hermanos, con excepcion
del menor que fué abogado.

« Comenz6 sus estudios superiores
enla Universidad de Turin y seguia
sus cursos cuando estallo la suble-
vacién del Piamonte contra la do-
minacion austriaca, en 1821. Toma
ron parte en el movimiento en Tu-
rin, 101 estudiantes de la Univer-
sidad, entre los cuales form¢ el
joven Pellegrini. Sofocado el movi-
miento, consigiué refugiarse con
tres de sus condiscipulos en el Pa-
lacio del Principe Cisterna, pudiendo evadirse algu-
nos dias mas tarde y ganar la frontera francesa.

"« Lleg6 & Paris é ingresé en la Escuela Central,
donde continué sus estudios hasta recibirse de in-
geniero en 1825. En 1826, estando empleado en la
construccion del gran globo terrdqueo, recibié pro-
posiciones para ir al Brasil y poco después el seior
Sarratea, obedeciendo 4 instrucciones de Rivadavia,
le proponia una contrata con el gobierno argentino,
como ingeniero de gobierno y especialmente para
proyectar y dirigir la construccién de un servicio de
aguas corrientes. Acepté la propuesta de Sarratea y
se ‘trasladé 4 Buenos Aires, donde lleg6é & principios
de 1828 ».

Como se vé, el ingeniero Pellegrini llegé al pais
¢on una competencia profesional excepcional aqui
en aquellos tiempos, siendo el primer alumno dela
afamada Escuela Central de Artes y Manufacturas
que se haya establecido en la Republica Argentina.

Debgraciadumente para él, los primeros tiempos no
le fueron muy propicios, pues llegé jusio & tiempo para
presenciar; integro, el sombrio periodo de la tlrama,

la misma el sello que la caracteriza y
que perdurara 4 través de mil transformaciones, en--

Ingenlero CARLOS E. PELLEGRINI .
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ese perfodo'enemigo de toda iniciativa ‘que no tuvie-
se por exclusivo objeto el asegurar la prepondex‘anma
del tirano.

Se explica asi facilmente que, apremiado por las
circunstancias, buscase otros medios de vida y se le
ocurriese adiestrarse en el arte del dibujo natural,
para lo cual debia facilitarle grandemente la tarea el
estar familiarizado con el dibujo lineal y el lavado ‘de
planos, materia & la cual se ha dado siempre mucha
importancia en las escuelas superiores europeas de
ingenieros, y en las cuales descollara seguramente el
ingeniero Pellegrini, quien debia tener una predis-
posicion especial que lo arrastraba al campo del arte,
como lo prueba su galeria de retratos, esa obra de -
inestimable valor, 4 la cual, mas que 4 su com-
petencia profesional, debera que su nombre sea siem-
pre recordado con respeto y agradecimiento por las
generaciones presehtes y futuras, & las que ha legado,
puede decirse, la clave de la vida y costumbres de
una época sui generis que, aunque relativamente cer-
cana, estd muy lejos de nosotros en realidad, debido
~ & esa rapida y vertijinosa transfor-

macién sufrida por la sociedad poe-
tefia durante los ultimos cincuenta
afos. : '
Pero fuéramos injustos si no re-
conociéramos los méritos que tam-
bien adorunaron al ingeniero Pelle-
grini como profesional, si no dedi-
‘casemos un recuerdo y un aplauso
4 su fecunda obra como ingeniero
municipal de esta capital, cargo que
desempend con contraccidon ¢ in-
teligencia, durante muchos afios, y
en'un perlodo tan critico como dehié
serlo aquel de su actuacu)n, pues
era precisamente el de transicién de
la modesta ciudad colonial que as-
piraba ya al rango de capital de
corte europeo, lo que debié poner
en serios apuros a los que se vieron, por sus funciones
publicas, obligados & dirigir sus pasos por la nueva
senda que apenas se divisaba entre las brumas de la
aurora del porvenir.

Por lo que respecta al ingeniero Pellegrini, mas
de una prueba di6 de su clarovidencia y de su fé en
los progresos de esta capital; entre otras, es digna
de mencién su propaganda, alla por el afo 1866, sos-
teniendo que los limites de esta ciudad debian esta-
blecerse quitando & los partidos de Flores y Belgrano
una buena parte de su territorio, idea que merecio
criticas severas de ‘parte de los miembros del «De-
partamento Topografico», cuyas vistas parecian tener
menor alcance, y 4 pesar de las cuales, los hechos han
dado plena razon sobre este punto alingeniero Pelle-
grini, quien en la misma ocasion demostrd igualmente
la medida de su sentido previsor, al proponer que en'
el nuevo plano de la ciudad que confeccionaba el
mismo «Departamento Topografico» se fijase la traza
que la ciudad tendria en el futuro, es decirlo que no
se ha hecho atn hoy ;34 anos después |.

El archivo de la oficina de obras publicas muni=
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cipales contiene pruebas que evidencian la labor pro-

- fesional, asi como la contraccién que como funcio-

nario publico caracterizaron al ingeniero Pellegrini
desde el momento que llegd 4 estas playas y ponien-
do enseguida manos & la obra, formulé su precyecto
de establecimiento de aguas corrientes, primer traba-
jo que efectué por encargo del Gobierno de Buenos

. Aires.

Entre los planos que figuran en la exposicion de
sus obras se hallan los correspondientes a ese esta-
blecimiento de aguas corrientes, con todos sus- deta-

lles, el que proponia situarlo & un costado del an-

tiguo fuerte, precisamente en el dngulo’Sud-Oeste de
la actual casa de. Gobierno. Tras de este proyecto
vinieron otros muchos, - cuya enumeracién detallada

creemos seria supérflua, - tanto més cuando ella resnl--

taria siempre deficiente, por cuanto seria material-
mente imposible hacer una némina completa de to-
dos los que formulé siquiera por las exigencias de
los cargos oficiales que desempefi6. Recordaremos

‘tan solo que fué el autor de los planos del viejo

Colén, cuya construccién se termin6 en 1856, con
un costo de cinco millones de pesos de la antigua

.moneda; de los planos de los viejos. mataderos, los

que han llamado justamente la atencién de los en-
tendidos que han visitado la « Exposicién Pellegrini »
en el Ateneo, pues no han sido omitidos en ellos ni
las mas insignificantes faenas propias de tales esta-
tablecimientos ; dela traza del cementerio del Sud;
del muelle de pasageros, que desaparecié con la cons-
truccién del puerto Madero ; de la regularizacion de
los terceros, . verdaderos rios que se formaban en al-
gunas calles de la ciudad, etc., etcétera.

- '~Basta considerar, para darse cuenta de la labor
inmensa que ha dejado, que no cesé un instante de
producir desde su llegada & Buenos Aires; en 1828,

‘hasta que se retirara & la vida privada, en 1872, es

decir, durante 44 anos, de los cuales casi'una terce-

‘ra parte fueron dedicados & resolver los multiples

problemas que eran de su exclusivo resorte  como in-
geniero municipal.

Pero, ademas de ingeniero, ademéas de artista, Pe-
llegrini fué tambien escritor en medio de las tareas
de su afanosa vida.

“En efecto: fundd, dirigié y redacté la « Revista del
Plata », publicacién que alcanzé indiscutible auto-
ridad en su tiempo. Y en ella abordé y dilucidé
complicadas y trascendentales 'cuestiones de vital

importancia para el pais.

Como se vé en lo que precede, el ingeniero Pe-
llegrini ha sido un hombre de una inteligencia pri-
vilegiada, que habiendo prestado buenos servicios al
pais, pudo haberle sido mucho mas atil aun si las
circunstancias hubieran resultado para 6l un poco
mas propicias de lo, que fueron, sobre todo durante
los veinte primeros afios de su actuacion en él.

De todos modos, su nombre ha de figurar siem-
pre entre los de los mas meritorios de los precurso-

res de la ingenieria argentina.
Bt
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JUAN JOSE CASTRO

+ en Montevideo el 27 de Julio de 1900

El telégrafo nos ha trasmitido la triste noticia del

‘fallecimiento de nuestro apreciado colaborador el in-

geniero sefior Juan J.Castro, cuya muerte no por ser
temida de tiempo atrds ha dejado de causar una
penosa impresion en todos los que tuvieron ocasion
de ‘valorar los méritos de este distinguido ingeniero y
hombre de gobierno, que ha tenido una ‘brillante ac-
tuacién en el escenario politico de la Republica Orien-
tal del Uruguay.

El ingeniero Castro contaba con sinceras amis-
tades en esta orilla del Plata que tantas veces visitara

"y en la que le tocd presidir una seccion del primer

congreso cientiflco latino americano, en el que tuvo,
una activa participacion, tanto por ese hecho cuanto
por su obra sobre ferrocarriles Sud-americanos, que
present6 en esa ocasion, mereciendo por ella nu-
merosas felicitaciones y un voto muy favorable de
parte de los hombres de ciencia que intervinieron en
el estudio y discusion & que ella dié lugar, voto muy
merecido por cuanto esa obra ha de ser, en todo
tiempo, un recurso utilisimo para todo aquel que
quiera, en el futuro, estudiar la evolucién de las vias
férreas en las naciones de Sud-Ameérica.

La «Revista Técnica» se adhiere & las justicieras
demostraciones generales que se han hecho en pro
de la memoria del ingeniero Juan José Castro y, en
particular, 4 las siguientes afectuosas palabras con
que lo despide en estas columnas el ingeniero sefior
Juan Monteverde :

Con diferencia de pocos meses han muerto los dos
meritorios ciudadanos que como ministros han tenido
intervencién mas directa en el proyecto del Puerto de
Montevideo : Jacobo A. Varela, primero que, con'su
bien combinado plan' financiero hizo posible la obra
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en condiciones convenientes para el pais, y ahora,
Juan José Castro, que presidi6 y dié unidad & los
trabajos de la Comisién de Estudios, hasta obtener
el proyecto definitivo, cuya concepcién primitiva, en
sus lineas generales, queda subsistente tal como la
propusieron Kummer y Guérard.

Los dos ex-ministros, que tanto pugnaron por la
solucién del magno problema del puerto, han sucum-
bido en la eterna lucha de la vida con la muerte,
sin alcanzar & ver convertido en realidad el proyecto
4 que han tenido la gloria de ligar sus nombres como
colaboradores de primera fila.

Ambos, enfermos, y con plena conciencia de la
gravedad de su estado, trabajaron con tesén y con fé
en la obra trascendental confiada & su patriotismo,
sacrificando las escasas fuerzas de su debilitado or-
ganismo en la improba labor impuesta por el elevado
cargo cuyas responsabilidades habian aceptado con
la decision de los espiritus fuertes: la suerte injusta
privo & ambos de la satisfuccién de ver convertido en
hecho el ideal de sus aspiraciones.

La dolorosa impresién que causa la- pérdida de un
amigo querido y estimado y de un elemento util para
el pais, la hemos sentido ai tener noticia de la muerte
de Juan José Castro.

La nobleza de su caracter era proverbial y su pro-
bidad, sometida & bien duras pruebas, nunca fué sos-
pechada ; espiritu selecto, se elevaba cou - frecuencia
sobre el nivel de esta atmosfera peslmlsta que tanto
nos abruma y tanto obstaculiza nuestro progreso, y
abarcaba los vastos horizontes del brillante porvenir
de nuestra ‘América, en la que con la fantasia del
poeta, y quizd con la vision del profeta, veia ocu-
par lugar tan preminente & la patria.

Entusiasta, laborioso, inteligente y patriota, era de
esos hombres elegidos que necesita el pais para ven-
cer el marasmo que tanto deprime sus fuerzas: & pe-
sar de su enfermedad, cuya gravedad no ignoraba, su
espiritu era entero, y nunca rehusaba prestar el con-
tingente de su labor y de su talento & toda idea de
progreso, y la muerte le sorprendié actuando como
secretario en la reunién preliminar para la instalacién
de la seccién uruguaya de la Asociacién de la Paz
iniciada en Buenos Aires.

Juan José Castro muere joven, precisamente cuan-
do su inteligencia habia llegado & la plenitud de su
desarrollo. Pero, aunque joven, ha tenido una bri-
llante actuacién en el pais, y su foja de servicios es
bastante meritoria como para que su nombre figure
en la lista de los buenos servidores de la patria.

—Hace veinticinco afnos formé parte del personal
técuico de la Secciéon Topografica de la extinguida

‘Direcciéh G.de Obras Publicas ; siempre se distinguis

por su laboriosidad y por su afdn para mejorar y or-
ganizar los servicios publicos en que actuaba. Dentro
y fuera de la oficina figuré en primera fila entre el
selecto grupo de Agrimensores que en su época ini-
ciaron la reforma de los estudios profesionalesy tanto
contnbu?eron a elevar el mvel de su px ofesxon en el
pais.

Campeon de la buena causa, ofrecié su tributo de

sangre 4 la patria, tomando parte en la’ revolucion
del Quebracho, protesta armada sin bandcra de par-
tido, digna ‘de mejor suerte de la que tuvo
Estudlo el trazado del ferrocarril Intenor del Uru-
guay, cuya importancia puso en evidencia en el
laborioso estudio sobre los ferrocarriles Sud-ameri-
canos, que le confi6- el Ministerio de Fomento con
objeto de presentarlo a4 la Exposiéon de Chicago don-
de obtuvo un primer premio. .
~De 1892 4 1895 ocupé el cargo de. Inspector

*Técnico de los Telégrafos Nacionales, en cuyo puesto

demostré Castro sus condiciones de empleado labo-
rioso, organizador y afanoso por la defensa de los
intereses pablicos 4 su cargo. No sélo planteé la or-
ganizacion de los telégrafos nacionales, sino que es-
tudié & conciencia los trazados; con arreglo 4 las
conveniencias publicas reform6 y mejord todo el ma-
terial, estableci6 las reglas para su adquisicién di-
recta por la Administracién, realizé6 economias que
se creian imposibles, reglament6 la construccién de
las lineas, que aborddé directamente, eliminando el
sistema de contratos por ser inconveniente para el
Estado, tanto del punto de vista de la economia, co-
mo-de la calidad del material empleado y de su ser-
vicio. ¥

La notable economia con que llegaron & hacerse
las lineas telegraficas, permitié estudiar la red & gran-
des distancias, sin recargo sensible para el erario na-
cional, y la bondad del material redujo enormemente
los gastos de su conservacion.

Estas mejoras trajeron como consecuencia un ra-
pido incremento en las comunicaciones telegraficas,
rebaja de la tarifa hasta de 70 % en algunas ¥ de
50 % en la casi totalidad, aun en las lineas de em-
presas particulares, por Ja competencia que les ha-
cian las del Estado.

Iniciativa de Castro fué la idea de dotar . al pais de
una red de lineas telefonicas que comunicaran todas
las comisarias del pais ¢on las Jefaturas Politicas de
sus respectivos departamentos y éstas con la Capital,
en condiciones tales que desde la Casa de Gobierno
pudiera éste estar -al habla con la seccién mas lejana
del pais en cualquier momento ; esta hermosa y futil
aplicacion del teléfono, de incalculable utilidad,—unico
sistema en el mundo, aplicado & tal fin,—est& en eje-
cucién en algunos departamentos.

En 1895 fué encargado Juan José Castro del Mi-
nisterio de Fomento, cargo de inmensa labor, é in-
dudablemente entonces el més importante, .el mas
dificil y el de mayores responsabilidades de la Admi-
nistracién Puablica, por cuanto le correspondia abor-
dar y resolver el transcendental problema de la con-
feccién del proyecto definitivo del Puerto de * Mon-
tevideo, tan debatido y nunca resuelto en adminis-
traciones anteriores, y cuyas dificultades parecian
agigantarse con el transcurso del tiempo.

Juan José Castro abordé el problema con fé y con
la decisién firme de llevarlo & término: las divergen-
cias que habia en el seno de la Comisién de Estudios,
las dificultades que surgieron entre ésta y la-casa
Luther; las desconfianzas, que por razones de opo-
sicién politica, sembraba la prensa mdependlente en
la oplmén ptblica, no fueron suficientes para abatir
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el espiritu de Castro : sostenido por su inquebranta-

_ ble fé, infatigable, concurria, sin faltar & una, & todas
las sesiones de la Comisién de Estudios, y no pu-

diendo subir, & causa de su enfermedad, los ciento
veinte escalones de la escalera que conducia al local
de las reuniones, subia en un monta-carga, que aun
existe en el s6tano de nuestra Universidad.

" La venida de Kummer y de Guérard fué motivo de
una gestion laboriosa y dificil, sobre todo la del ul-
timo, que precisamente’ debia iniciar una importanti-
sima obra que el gobierno francés confiaba 4 su alta
competencia : - al tino con que Castro dirigié. las ne-
gociaciones se debe que . los respectivos gobierncs
hayan acordado 1a licencia para que los dos ilustres
ingenieros ‘extranjeros concurriesen con su indis-
cutible autoridad 4 dilucidar las graves cuestiones que
para los ingenieros nacionales envolvia ia construc-
cion del Puerto de Montevideo.

Los estudios se hicieron, como quiz4 no‘se han
hecho para ningtn otro puerto, fué presentado el
proyecto de la casa Luther y .finalmente aprobado
el anteproyecto Kummer-Guérard, base del proyecto
definitivo, cuyas propuestas deben ser presentadas
manana, por cuanto en esa fecha vence el plazo de
la licitacion.

. Las propuestas se abrirdan en el deaplcho minis-
tex'ml, donde tanto trabajé Castro para reunir los tra-
bajos preparatorios, darles forma y unidad: algo de
él flotard en el ambiente, en el solemne momento, y
seguramente por la mente de los que hemos sido hu-
mildss colaboradores de la gran obra cruzara su re-
cuerdo como una chispa de luz y una-lagrima em-
panaré nuestros ojos al recordarlo y al notar su au-
sencia,

A

S JUAN ‘MONTEVERDE.
Wonlevidéo 30 dz Julio de 1900.
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Incremento de la carga por eje en el material rudante de -los fel-ro-

-cérrnfes —La Zehehrvift: dés “OEsterr: Ingeniewr-und " Arehitékten: Verei-

dé miyo 18, publica un importante estudio dé M. ¢ Rudol? SANzZIN,

‘sobze esta interesante ‘¢uestion.” Vamos 4 resumitlo \nhendonm del

'oxlr‘wto que dé & publica el (;mve Ctml do ]umo 2%

: 5 Fsludmndn primero los vagones do carga, el aulor muestra que el
mcromemo de la carga por eje liene’ por punu[)al ventaja el dlsmmuu'
el valor relativo del peso muerto del vehiculo, el “cual no aumenta’ en
las mismas proporciones. Al par que, para una carga de 10 tf)neladas

~el-peso muerto.del vagon alcanza 4 6 ,8 loneladas, para.otra, de 45 to-

neladas, ,ese. peso.muert..es de 8,7 toneladas la relacnon del peso

~muerto & la. carga,, .baja. de 0 680 a 0 513 Ademds, ese ingremento de

las cargas por eje da la p051b1hdad de disminuir-el largo de. los trenes.

Esas ventrjas se refieren, particularmente, i los \aﬂonea pnr'!, Arasporte

de minerales que vuelven vacios de .egreso. El autor hace observar
que los vagones de fierro que se van generalizando para esa aplieacion,
son preferibles desde.este punto deyista al antiguo material.
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- Pasando luego al estudio de las locomotoras, el autor demuestra
medmntu el examen de los varios modos de acoplamiento de sus ejes,
Ja influencia fellz que cjerce al aumento de la carga por eje, desde el
punto de vista del esfuerzo de traccion. En ciertas compafias inglesas
y americanas, esa carga alcanza y aun pasa de 20 toneladas. El empleo
de semejantes locamotoras exige la creacion de vias muy. robustas y
modificaciones bhastante importantes en las obras de arte. Las vias ac-
tuales pueden, al contrario, ser recorridas sin inconveniente alguno por
trenes cuyas locomotoras tengan una carga por eje de 17 toneladas.

El autor termina su estudio haciendo una enumeracion de las car-
gas por eje de ciertas locomotoras adoptadas sobre algunas grandes
redes férreas:

: Toneladas

Ferrocarrlles del Estado. austriaco.......: covevnvinsnn. ; 14
Ea ™ o v o PRUSIANO o i S ; 15
» T Go_tardo‘ ....... O T IR 13
» » Jura-Simplon........ 15

» » Norte Franceés..........cccoouoen..s. 15,25

» e e | e e At s Sy 15,70

» de Albany & Boston... j 17,50

» N el e 18,10

» ‘Hel Estado belga...ccooi o iiiiai v, 18,30

> » Great-Northerui...................... 19,50

» de " Pensilvanta s i 21,50

» » Philadelphia y Reading Rd.......... - 9280

Influencia del cobre en e] hierro y el acero.—El Stahl und Eisen de
mayo 45 y- junio 4’ publica un articulo del Sr..W. LipIN en que se pro-
cara dilucidar la influencia debida 4 la presencia del cobre en el hierro
y el acero.

Demuestra en él prmupa]meme el autor, npoyandose en cierto nu-

~mero de experiencias, que la presencia del cobre -en. la fundicion . de

hierro tiene por consecuencia volverlo més fusible, darle una fractura

' mas grosera y aumentar su resistencia 4 la rotura. Asi, la resistencia

de la_fandicion (130 lu' por mm’ )puede elevarse, gracias al cobre,
de. 172 4 3 kg. ;

- Para el hierro y.el acero, la resistencia crece igualmente con el te-
nor en -cobre; al par que los alargamientos disminuyen. Los metales
cbtemdoe pueden scr forjados y laminados con igual fa(:llldad siempre
que ‘la proporcion de cobre no sea demasiado clevada. El temple es
mayor cuando el metal contlene cobre.

EJ aulor opina que las’ e\perlencms hechas por él prueban que las
amlguas prevenciones que existian contra el hierro y el acero no son
]uwnﬂcadas El hierro y el-acero no se vuelyen quebradlzos sino cuando
la, porcion del cobre excede de 24 3/, lo que es sumamente raro.
No es pues 1ogico. rechazar los minerales de lnerro cupr]fero, como
se lo hace en ciertas minas del Oural. :

Huevo vrqcedlmiento de conservaclbn fle las maderas.—Los Proceedmg
de mayo ultimo de la_«Sociedad de Ingenieros civiles americanos» trae
un puevo procedimiento .de .conservacion de las maderas debido; a
Mr. F. A, KuMMER.. Vamos 4 dar una breve resefa, de él, segun - el
Génie Civil de junio 30.

Las experiencias hechas y la via setrulda en la lmesugaclon de ese
nuevo procedimiento han temdo por objeto perfeccionar el antiguo
procedimiento del creosotado. cuya aplicacion tropieza con cierto mi-
mero ‘de dificultades practicas,. parnculnrmonlc emel caso de las travie-
sas de ferrécarril.

‘Dos soii las ‘causas de deterioracion:de las maderas:. 1) la fermen-
tacion de la savia gue contienen, fermentacion ocasionada por.los gér-
menes contenidos en la .savia;, 2! la introduceion  de gérmenes prove-
nLemes del - interior, per la accion del aire y del agua.

" Para tratar una traviesa de un modo satisfactorio..para su_ conser-
vacion, es pues:negesario primero csterilizarla en todo su Ainterior, y
suprimir-al mismo tiempo en lo.posible la humedad que contiene, pero
sin allerar la fibra de la madera. De esa manera, . la fermemamon no
podra ya provenir del interior. Es necesario, ademds 1mped|r que los
geérmenes del exterior penetren, o bien ofrecerles condiciones. muy des-
favorables de desarrollo. Por otra parte, hay que cuidar que el anti-
siplico m)oclado no Dl.l(‘d'l ser sacado por los agéntes exteriores, 'y
que, en taso de hallarse sometida & esfuerzos de compresion (como una
traviesa de ferrocarril), la pieza resista mejor a osos ‘esfaerzos después
de su impregnacion que antes.

EL tratamlemo propuesto por M l\ummer para consegulr €s0s re-
sultado consiste 1o sxguxente. se cahenta prooreswameme la traviesa
1020 C., se eleva luego su temperatur'\ hasta 1410, sometiéndolo ‘& una
preslon urecieme hzmn 6 kga se la dejn enrrlar y se hace el vaclo




126 ‘REVISTA ‘TECNICA

.hasta @ m.66; se agrega el liquido anliséptico y se hace actuar la
-presion; la ‘absorcion es de 3kg. 60 & & kg.50; en fin, se somete la
‘raviesa a-la accion de una lechada de cal bajo presion.

La mezcla antiséptica empleada se compone de 38 0/, de aceites
pesados, 2-0/, de formaldehido y 60 0/, de resina fundida, en peso. La
resina sirve para hacer que la mezcla sea absolutamente resistente é
impermeable al agua; el formaldehido aumenta sus propiedades anti-
sépticas.

OBRAS

Les moteurs & explosion. ETUDE A L’USAGE DES CONSTRUCTEURS ET
CONDUCTEURS D’AUTOMOBILES. Por M. George Moreau, anc¢ien éléve de
I’Ecole Polytechnique et de I’Ecole des Mincs.—Béranger, Paris, 1900
(1 vol. gr. in-8" de 435 p. y 104 fig. en texto; 20 fr. encuad.)

Segun el Génie Civil de julio g6, la obra de M. MoREAU es un tra-
tado completo sobre la construccion de los motores i explosion, mate-
ria ya vasta, gracias al incesante desarrollo del’ automovilismo.

Después de exponer los principios fundamentales de la termoding-
mica, pasa el autor al estudio tedérico de las mdiquicas previamente
definidas y luego al de la trasmision del esfuerzo, pero sin dejar de
tener en debida cuenta las circunstancias gue en la practica alteran las
condiciones tedricas de funcionamiento.

Antes de pasar adelante, M. MoreAu considera prudente condensar
en un breve capitulo algunas nocionés relativas & 1a resistencia de ma-
teriales, necesarias para la construc¢ion de las piezas de maquina, asi
como estudia rapidamente las resistencias pasivas necesarias para el
calculo del motor. La descripcion de las propiedades de los combusti-
bles empleados es otra de las cuestiones previas estudiadas por el
autor. .

La obra termina con una exposicion detenida del calculo de un
motor 0 de la medicion de su poder.

Recherches des eaux potables et industrielles. Por Henri BouRsAuLT,
Chimiste de la Compagnie du chemin de fer du Nord.-Gauthier-Villars
et Masson, Paris, 1900 (1 vol. in-8) de 400 p. y 16 pag.; collec. Ency-
clopédie scientifique des Aide-memoires; pr. 4-fr. 50 rast.y 3 fr cart.)

Fundindose en los trabajos anteriores de diversos especialistas, asi
como en su propia y larga practica personal, el autor de este nuevo
tomo de la importante coleccion de los Aide-mémoires Léauté ha dado
un gran desarrollo el estudio hidroldgico apoyado en el conocimiento
geologico de los ‘terrenos interesados. Se ha empeiiado en determinar
las condiciones normales de la circulacion superficial y subterianea,
¢lasificando los casos generales y eliminando aquellos que, en razon de
caracteres demasiado excepcionales, pudieran conducir a conclusiones
erroneas.

El autor no ha descuidado, sin embargo, los demas puntos capita-
les que interesan- 4 la cuestion de la investigacion de las aguas pota-
bles ¢ industriales. Asi, la determinacion del cardal--base de toda in-
vestigacion de esa clase, el estudio cualilativo—de interés capital, el
analisis quimico y el examen bacferiologico—tanto cuantitativo como
cualitativo, etc., son todos tratados debidamente.

La obrita se recomienda pues de por si.

Traité 6lémentaire d’électricité AVEC LES PRINCIPALES APPLICATIONS.
Por R. CoLsoN, Commandant du Génie, Répéliteur de physique & I’Ecole
Polytechnique.—Gauthier- Villars, Paris, 1900 (1 v. in-18 j. de VI-272 p.
y 91, fig.; 3 fr. 75).

Es ésta la tercera edicion de esta obrita, ya favorablemente conoci-
da, como tkatado- elemental al alcance del mayor nimero, que consti-
tuje una ghia segura y comoda para los que abordan el esmdio de la
electricidad con fines practicos. Contiene, en efecto, las nociones fun-
damentales de la ciencia expuestas con la mayor claridad, y las aplica-
ciones mas importantes y recientes.

Construction du port de Montevideo. (Loi du 7 Novembre 1899). Pro-
ET; Premiére partie: Travaux maritimes. (Publicattion ol'ﬂcielle).' —.Im-
primerie Chaix, Paris, avril 1900. (1 v. gr. in.-8" de 104 p. y 5 liminas

grandes con planos). . 5
Aunque algo larde, acusamos recibo del pliego de condiciones para la

licitacion de la construccion del puerto de Montevideo de acuerdo con

ol proyectd del ingeniero Guerard. Es un documento importante, re-

dactado sih duda por este eminente ingeniere. e
Comprende el pliego de condiciones 142 articulos distribuidos en

ginco capitulos: 40 Indicaciones: generales y descripcion-de las obras,

‘2 Parajes de la traccién 6 de procedencia, cualidades y preparacion de

los materiales; 30 Modo de ejecucion de los trabajos; 40 Modo de eva-
lnacion de las obras; 57 Condiciones particulares y generales.

Un simple y rapido examen del documento basta para comprobar
la conciencia con que ha sido estudiado, tanto en su conjunto como
en sus detalles. s

Parécenos constituir un modelo del género.

Por lo demas, careciendo de competencia especial en la materia
dificil nos seria abrir opinion sobre el valor intrinseco de esta impor-
tante pieza téenica. 1 : ¢

L’acier & outils. MANUEL TRAITANT DE L’ACIER A OUTILS EN GEGERAL,
DE LA FAGON DE LE TRAITER, AU COURS DES OPERATIONS DU FORGEAGE, DU
RECUIT ET DE LA TREMPE, ET DES 'A.vynm.s employés & cet effet; par
Olto THALLNER, Chef de fabrication aux aciéries & outils de Bismarkhu-
tte; traduit de 'allemand por Ch. 'RosAMBERT, Ingénieur des Arts et

Manufactures.—Ch. Beranger, Paris, 1900 (vol. in-8 de 20% p. y 68 fig; -

8 fr. encuad).

Esta obra, acogida favorablemente por la crilica autorizada,. con-
sulta sobre todo necesidades de orden practico, pues seé propone lenar
ciertos vacios de las obras existentes'--mudas por lo general en cuafto
al modo y a los medios de ponet en practica los preceplos teoricos
que establecen.--El Génie Civil de Junio 9 da un indice de las mate-
rias contenidas en la obra. ;

Les charbons britanniques et leur dpuisement. RECHERCHES SUR LA PUI-
SSANCE DU RoYAUME UNI de Grande Bretagne et d,Irlande; avee un Appen-
dice. Por Ed. Lozé.—Ch. Béranger, Paris, 1900 (2 vol. in. 87 de mas de
4200 p., con 27 lam. y euadros grificos fuera de texto; 25 fr. encuad).

Esta obra es un estudio completo de la cuestion del carbén en el
Reino Unido, tanto del punto de vista industrial y comercial, como del
propiamente social ¢ politico. Sin acordar 4 las causas fisicas la pre-
ponderancia sobre las causas morales, em el desarrollo de las grandes
naciones, el autor constata sin embargo la influencia de aquéllas sobre
éste, y atribuye al hierro y al carbon una accion predominante, Estu-
dia en censecuencia al carbon y al hierro en sus relaciones con la
grande industria.

En el apéndice aborda importantes cuestiones conexas: hullera, im-
perio colonial, marina, ejéreito, etc. ete.

Livpge e
MISCELANEA

Honoraries : Por decreto del 44 de Mayo—dado en Acuerdo—el
P. E. ha autorizado 4 la Intendencia de Guerra para abenar al inge-
niero D. Emilio C. Agrelo el 5 ¢/, de la suma invertida en la construe-
cion del edificio de las Caballerizas Presidenciales, como honorarios por
la confeccion de los planos y direccion de la obra.

Publicaciones Recibidas: Por exceso de material hemos debido dejar
para otro numero las notas bibliograficas referentes 4 algunas obras que
nos han llegado, entre otras el Tratado de Agrimensura del ingeniero se-
fior Carlos de Chapeaurouge (Tomos I y III), y el «Tratado de Construc-
ciones» del ingeniero espaiol sefior Ger. y Lobez (Texto y Atlas), dos
obras importantes de las cuales nos ocuparemos en el numero proximo.

Debémos igualmente acusar recibo del N 1V de la <«Revista del Club
Militar», que trae abundante y selecto material, de interés no solopara
los miembres d¢l ejéreito sino tambien para los ingenieros por el mé-
rito de su seccion <«Ingenieria».

‘Habiendo renunciado el Mayor Dn. Martin Rodriguez & la direecion
de la misma, por haberle encomendado la Division Técnica del Estado
Mayor una tarea que requiere toda su dedicacion y viajes frecuentes
fuera de esta capital, - ia sido-elegido su nuevo director el Mayor D.
Juan E. Moscarda, Vice presidente del «Club Militar» y uno de nuestros
jovenes jefes bien preparados, por cuyo melivo no dudamos (ue aquella
ha de seguir en el caminc de prosperidad que se merece una publicacion
‘semejame.

Gustavo' Patté: En viaje de estudio sale estos dias para Europa
nuestro colaborador, el profesor D. Gustavo Patto, quien va, al
mismo tiempo, & descansar un tanto de su ininterrumpida tarea de 22
afios en el Colegio Militar, =

Le deseamos un feliz viaje.

=




