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tudio sobre un canal de navegacién de Cordoba
al Parand expresa, con su reconocida compe--
tencia, lo que sigue: « La conveniencia del es-
tablecimiento de una via férrea, de un canal,
6 de ambos, depende de las circunstancias es-
peciales de cada localidad, teniendo en vista el
consumo, la produccién existente ¢ probable en
el futuro, la naturaleza de las materias que de-
ben transportarse, del costo de construccién y
del costo del transporte ».

« Respecto 4 la construccién de canales hay

que prepcuparse; en primer. lugar, de que la.

mercaderia que ha de alimentar el trafico en
su trayecto sea de la naturaleza propia de un
transporte lento como son los minerales, mate-
riales de construceion, cereales, etc ».

Se han construido algunos canales en In-
glaterra, Rusia, Bélgica, Alemania y Francia,
especialmente para regiones mineras de hulla
y fierro, y 4 la par de estas industrias. que
eran las principales, surgieron un sinnimero
de otras, cuyo conjunto era tan importante como
las primeras, porque un progreso desarrolla
otro. g

En Estados Unidos de Norte América, el ca—
nal de Chesapek al Ohio, fué construido (1850)
para explotar las hulleras de Cumberland, las
que no obstante estar desde 1842 monopoliza—
das por el ferro-carril de Cumberland 4 Balti-
more, conduce una cantidad fabulosa de car-
bon sin que haya ‘disminuido el tonelage del
ferro-carril. El canal del Erie tuvo como fin. la
explotacion de la riqueza forestal de la gran
zona que atravezaba desde el Hudson, hasta su
extremo occidental (Bufalo) y mas alla, 4 Ja
vez que el de desarrollar nuevas industrias,
como sucedié en efecto, siendo hoy y en todo
tiempo una ce las arterias artificiales de nave-
gacion mas importantes de aquel Estado y que
mas ha contribuido & su riqueza y bienestar.

El proyecto que nos ocupa, reune las con-
diciones requeridas para gue su explotacién sea
provechosa para las industrias y la empresa,
aparte de que no puede perjudicar & los ferro-
carriles existentes, si pudieran ser considerados
antagdnicos. por que la via proyectada, por su
direccion, esta llamada a servir los intereses
de wuna regién muy distinta 4 la que estos
sirven. s
Desde el Rio Dulee (Santiago) hasta el Rio
Parand, entre Resistencia y la colonia Ocampo,
el. canal atravesara toda una regién cubierta
de una inmensa riqueza forestal y tierras para
agriculiura y gflnaderia. como no hay -otra
que pueda aproximarse & ésta, y por las cuales
pudiesc establecerse una comunicacién de este
género entre Santiago y el mismo rin Parana.
Lo afirmo con conocimiento practico que tengo
de toda la provincia de Santiago, y de la parte
del Chaco & que me refiero. %

En el mensaje del Gobernador de Santiago
del Estero, presentado & las Camaras en 1898,
menciona un proyecto de canal navegable entre
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las ciudades de Santiago y Santa Fé, cuyo
itinerario serfa el siguiente: de «La Cuarteada»
(Rio Dulee) 4 la Estacién Clodomira (F. C.N. C.N.)
por canal de la Cuarteada (27 k.); de «Clodo-
mira» 4 «Suncho Corral» (rio Salado), por ca-
nal, (81,600 k.); de aqui & «Codo Bajado», por
el rio Salado, (175 k.); de este tltimo 4 la Es-
tacion Melero (F. C. N..C. N.) por canal, (9,500 k.);
de Melero. 4 la Estaciéon Tostado, por canal,
(160.900 k.); de Tostado 4 Monte Aguara, por
canal (128 k.); y de aqui 4 Santa Fe, por el
rio, (504 k.); son 407 k. por canal artificial
668 k. por el rio, formando un total de 1085
kilometros; mientras que la distancia por ferro-
carril, entre los mismos puntos extremos, es
de 641 kilémetros. La notable diferencia entre
una y otra, responde 4 los trozos de rio su-
puestos navegables y que triplicanla distancia
por la tortuosidad del mismo como lo expresa
dicho mensaje.

Si comparamos el largo de un tal canal con
el que tengo proyectado y su continuacién por
el rio Parand hasta el puerto de Colastiné (San-
ta Fé), nos convenceremos. que este tiene un
recorrido menor de 100 kilémetros ; porque des—
de su origen sobre el rio Dulece, 'en mi proyec-
to, seguird una linea mds 6 menos recta hasta
el Parand, lo cual permite ejecutar la horizon-
talidad casi perfecta de esa zona de terreno.

Y por lo que concierne al recorrido en ese

rio, es suficiente decir que su tortuosidad, con
relacién 4 la del Salado, estd en relacion de
143

Por lo que respecta & otras consideraciones,
debemos hacer las observaciones siguientes:

1° De «La Cuarteada» & «Clodomira» se haria
un trayecto innecesario al Norte para tener que
volver después hédcia el Sud, sin razén justifi-
cada, y como la pendiente en esa parte es de-
masiado fuerte (9m,66, por km.) ademds de
zumentar el trayecto, acreceria el costo en
esclusas y en el transporte de las mercaderias,
circunstancias que no han sido tomadas en
cuenta.

2° Entre «Clodomira» y «Suncho Corral», al
Norte del ferro—carril, el canal seria construido
por.terrenos salitrosos é improductivos.

3° Entre «Suncho Corral» y «Codo Bajada»
la zona_que pertenece 4 lafaja de terreno entre
los dos ferro-earriles, B. A. y C. N, es exenta
de maderas ttiles, encontrandose solo jume,
arboles espinosos y cactus.

4° Entre «Melero» «Tostado» y «Monte Agua-
ta» no hay por ahora qué explotar, y solo en
su parte Norte este trayectotiene algo de ma-
dera de “quebracho colorado, la cual estd ya
extinguiéndose con la explotacién del F. C. N,
C. N.. entre Afiatuya y Averias.

5° Entre «Monte Aguard» y Santa Fe, no
‘es, como dice el autor del pensamiento. «per-
fectamente navegable». Pues, en toda la par—
te que tiene el nombre Monte Aguard es un
tegido de pequefios cauces cortados y lagu-
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nas, y toda ella abarca una extcusién consi-
derable: es un vardadero saladillo, donde desa-
giia el Rio Calchaqui de Santa Fé, cuyas aguas
son excesivamente amargas.

Asi pues, el proyecto de canal costeando
en partes y siguiendo por el mismo rio Salado
en otras, no es econémicamente practicable,
porque en la mayor parte de su curso no ten-
dria movimiento capaz de satisfacer el mds in-
significante interés sobre el capital invertido.

En 1889 se present6 al H. Congreso otro
proyecto de canal navegable, el de los Sres. Du-
tilloy y Cia, entre los rios Dulce y Salado. Este,
que debia partir desde un punto frente 4 la ciu-
dad de Santiago y llegar a la laguna de Coron-
da (Santa Fé), fué presupuestado en méas de 20
millones de pesos oro. El congreso no otorgé
la concesidn, no obstante haber sido despachado
favorablemente por la Inspeccién de obras hi-
draulicas 4 cargo enténces del Ingeniero sefior
Sgo. E. Barabino.

La zona por'la que estaba proyectado este
canal es tal vez inferior & la del canal por el
Salado, razén por la cual excuso entrar en
otras consideraciones.

Es sabido que el agua contenida en los ca-
nales tiene pérdidas, ocasionadas principalmente
or la evaporaciln, infiltracién y el pasage de
os barcos ¢ chatas por las esclusas; y es del
caso decir dos palabras respecto 4 la manera
de regoner tales pérdidas- para no interrumpir
el trafico. : :
Michel Chevalier, (1) refiriéndose 4 la alimen-
tacién de los canales de navegacion, dice: «Bas-
« ta, por otra parte, de una muy pequefia canti-
« dad de agua para alimentar un canal, y es
« por este motivo que hay poco que temer del
« tiempo de seca. El mas modesto rio sumi-
« nistraria mas de la cantidad necesaria 4 ca-
« nales con capacidad suficiente para grandes
« barcos y navios. El canal du Midi, que es se
puede decir, una de las glorias de Francia
en materia de trabajos publicos, puesto que
« en la época en que él fué ejecutado nada se-
« mejante existia en Europa ni en el mundo
« entero, estd alimentado por pequefios arroyos
« que un nifio atravesaria jugando, los cuales
« reunen sus aguas en un célebre depésito, el
« de Saint Féréol. Toda la navegacién del ca-
« nal reposa en este depésito, cuyo aspecto es
« Imponente, y sin embargo no contiene mas
« de seis millones de metros cubicos: esta can-
« tidad de agua es menor que la que pasa por
« el Seine en veinticuatro horas, en su época
« de mas bajas aguas». (2)

«Una ventaja que recomienda aun podero-
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samente los canales, es que, hasta cierto pun-

(1) «Economie Politique». Tora. 4' pag. 435.
(2) 100 Metros cubicos por segundo 1 8.640,000 m. por dia (24
yoras),

g

to, se les hace pasar, por decirlo asi; por don-
~de uno quiere,» por donde los rios no podrian
existir sind en forma ineconveniente para la na-
vegacion.

No hay duda que los canales que se rcons-

_tituyen 4 la par de los rios, (canales laterales)

presentan mayor facilidad para su alimentacion,
pero, si estos canales no resuelven los diver-
sos problemas econémicos que impone su aper-
tura, hay que hacer uso del agua de dichos
rios en la direceién que sea mas conveniente,
siempre que las condiciones de nivelacion y
caudal de agua de que se disponga permitan
su construccién, como en el caso que nos ocu-
pa, aunque la obra exija mayor costo.

En mi proyecto de canal. desde. el rio Sa-
lado al Parand y en distancia de cuatrocientos
y pico de kilémetros, no tenemos ninguna co-
rriente de agua, pero 4 distancias varias, y en
la’ mayor parte de! trayecto, encuéntranse ca-
fladas y lagunas naturales, en las cuales se
puede depositar agua por millones de metros
cubicos, proveniente del rio Salado ¢ del Ber-
mejo, conducida por canales especiales 4 este
objeto, y atn de las aguas de lluvia, 6 sea
construyendo embalses. Esta puede ser una de
las formas de alimentacién del canal, y otra, la
del agua artesiana, que seria tal vezla que mejor
podria resolver el problema:.

La construccién de canales laterales de ali—
mentacién, 6 canales del:Bermejo, 4 objeto de
smantener llenos los depdsitos, originaran, como
es consiguiente. un aumento en el costo total
de la construccién; pero resolverdn satisfacto—
riamente el problema, en contraposicion 4 los
que, por motivos que no averiguo, consideran
como una dificultad la alimentacion del canal,

Esto no obstante, como el canal que tengo
solicitado serd de riego 4 la vez que de nave-
gacion, los diversos tramos que lo constituiran
no seran perfectamente horizontales; y tendran
un declive que no pasard de 10 centimetros
por kilémetro; lo cual representa al mismo
tiempo que una faeilidad en el sistema alimen—
ticio;, una considerable economia de esclusas.
vale decir en la construccién, menor consumo
de agua, mayor baratura y rapidez en el tri-
fico y beneficios de la regién agricola en las
margenes del mismo. El nimero de esclusas
podra alcanzar, en esta forma 4 12 ¢ 14 en toda
lalongitud del canal.

‘Todos los canales de la Lombardia, que son
4 la vez de navegacién y de riego, han sido
construidos en lamisma forma y sus resultados
son bien conocidos como lo mas satisfactorios.

El canal de Pavia, por ejemplo. tiene una
pendiente media de 0’12 por kilémetro, y soo
es alimentado en su origen con 6 metros ci-
bicos de agua por segundo, tomando en la ex—
tremidad de otro canal, el Naviglio Grande, en
Milin (puente del Trofeo); el excedente de ‘agua
que recibe este canal por algunas tomas en su

eurso, es empleado en los riegos de los campos,
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La seccién del gran canal del KErie, en Es-
tados Unidos, comprendida entre Bifalo y Mon-
tezuma, de 256 kilometros, no disponia de agua
para su alimentacién en este trayecto, por que
las del Genesee y las de otros arroyos absor—
vidas en absoluto poruna innumerable cantidad
de molinos harineros, todos con motor hidrau-
lico, de Rochester, uno de los centros produc-
tores mas importantes de Norte América desde
la apertura del canal, y en su construccién se
procedié 4 la alimentacién de esta seccién con
solo el agua de origen, del Erie, mediante una
pendiente ligera en el plan del canal.

La linea de navegacién de San Lorenzo
grandes lagos del Canadd, de longitud 2.250
kilémetros, entre Montreal y Duluth, en la ex-
tremidad occidental del lago Superior, estd
complementada por canales artificiales de unién
de los lagos ¢ salvando rapidos de los rios,
alimentados por el agua de origen de los mis-
mos.

Nadault de Buffon, en su obra sobre los
canales de la Alta Italia, pag. 352. T. I. dice:
«En eltrazado de canales de navegacién, siendo
las pendientes casi enteramente compensadas
por las esclusas, las que quedan repartidas en los
fondos de los tramos, son sensiblemente nulas; y,
en cuanto 4 pendientes, sepueden llamar asi to-

das las que son inferiores de Oml0 & Oml2

por kilémetro. Una inclinacién més fuerte, para
el fondo de los tramos seria siempre perjudi-
cial para los canales de esta especie.»

El rio Dulce, desde los primeros dias de No-
viembre hasta fines de Mayeo, contiene un enor-
me caudal de agua, con capacidad de sostener
varios canales de navegacién. de lo cual”es
facil darse cuenta. considerando el sinnimero
de rios y arroyos que parten del Aconquija y
desembocan en éste. KEn los meses siguientes
disminuye el agua, pero siempre conserva una
cantidad capaz de mantener la agricultura de
los departamentos Capital, Banda, Robles, Lo-
reto, ete., y sostener la alimentacion del canal.
En épocas de miximas crecientes, este rio al-
canza 4 tener frente de la ciudad de Santiago,
mas de ochocientos metros de ancho con uno
y medio metros de profundidad (ter. med.) con
muy fuerte corriente. :

El Ingeniero Sehor Francisco David, Presi-
dente del Departamento Topogréafico de Santia-
go, me ha manifestado que en los meses de
verano, y en época de las crecientes regulares,
pasa por el rio. seguin cdlculos que tiene prac-
ticados, un volumen de agua superior 4 500
metros cubicos por segundo; y en época de
estiage de 40 4 50 metros cibicos en el mis-
mo tiempo.

El rio Salado tiene menor capacidad que el
anterior y es inferior al volumen de agua que
contiene en el territorio dela Provincia de Sal-
ta, donde es mas ancho; esta es la razén de
que en casi todo su trayecto en Santiago, des-

parrame sus aguas en grandes extensiones de
sus costas, sin provecho alguno, las cuales con
motivo del canal serian encauzadas ¢ retenidas
en grandes depdsitos naturales que hay 4 ori-
llas del mismo rio para la alimentacion del ca—
nal y aun 'dpara el riego. Este rio conduce,
término medio, en aguas bajas, la cantidad de
4 millones de metros cubicos por dia (24 horas)
segun el mismo Ingeniero David.

Estos solos datos me eximen entrar en otras
consideraciones para evidenciar que. aquellos
rios tienen un gran caudal de agua, el cual
puede servir para alimentar varios canales de
navegacién y de riego en distintas direcciones.

Y para disipar toda idea contraria & la po-
sibilidad de la alimentacién y regular funciona-
miento de este canal proyectado, debemos decir
que en el peor de los casos, contando con solo
siete meses de navegacién, de Noviembre 4
Mayo inclusive, que corresponde 4 la época
de gran abundancia de agua en los rios y de-
Fésitos de las pluviales, seria suficiente para
lenar satisfactoriamente las necesidades econo-
micas de la regién servida, con provecho tam-
bien para la empresa. Hemos visto yaque los ca—-
nales norteamericanos no son navegables mas de
siete meses en el afio, y no obstante han transfor-
mado regiones improductivas en centros pro-
ductores de febril actividad, y hén originado
la formacién de fortunas fabulosas. La Rusia,
con sus 85 mil kilémetros de vias navegables,
4 pesar de que la navegacién es sélo posible
durante cinco meses del afio. no descuida la
construccién de nuevos canales.

Por otra parte, es tan firme y plano el te-
rreno que el canal tendria que atravesar y re-
lativamente tan insignificante su pendiente (80
metros mds 6 menos) que serdn muy escasas
las obras de arte de alguna importancia que
haya necesidad de realizar. En esta virtud,
he avaluado su costo en 8 6 10 millones de
pesos oro, como maximum, suma que no pue-
de considerarse exagerada, teniendo en cuenta
la influencia que esta llamada 4 tener el pro—
greso del pais. 23

ALEJANDRO GANCEDO.

et
NOTAS
(05 DESGIES DF LA PROL D BUENIS ARG

L asunto desagiiesde la region inundable de
B la Provincia de Buenos Aires, al Sud del Rio

§/ Salado, ha dado lugar & serias discusiones,

que prometen alcanzar mayores proporciones aun,
sostenidas por los que apoyan el proyecto de la Di-
reccién de desagiies, asesorada por el ingeniero Nys-




teémer, y los partidsios del proyecto del Departa-
mento de Ingenieros de la Provincia, mas general-
mente llamado « Proyecto Romero » por haber sido
formulado bajo la direccion del Ingeniero Sr. Julidn
Romero que preside esa reparticion.
Naturalmente, como sucede frecuentemente cuandeo
dos oficinas téenicas—cuyas atribuciones no pueden
ser siempre bien deslindadas—intervienen en un mismo
asunto, las soluciones propuestas en esta ocasién, por
las dos reparticiones citadas, difieren notablemente,
tantobajo el punto de vista técnico, cuanto del eco-
némico.
Siendo materialmente imposible dilucidar el pri-
~mer punto- en el espacio destinado & estas breves
Notas, diremos tan solo, para hacer resaltar la diver-
‘gencia, que la realizacién del proyecto Romero im-
~ portaria unos doce millones de pesos, y mas o menos
el doble de esta cantidad la del proyecio Nystromer.
Bajo este punto de vista, y teniendo en cuenta
los apuros financieros porque pasa la Provincia de
Buenos Aires, el problema pareceria de facil solucidn.
Pero es el caso que, aunque muy importante, no es
el factor del costo de la obra el tnico que debe con-
siderarse, pues tratdindose de una obra publica que
afecta tantos y tan valiosos intereses, como sucede
con la de los desagiies del Sud, ellado técnico de la
cuestion debe ser considerado ante todo, porque, de
no hacerlo asi, nos expondriamos talvez 4 gastar
una no despreciable suma en la ejecucién de obras
que bien pudieran no dar los resultados previstos al
proyectarlas, como podria ocurrir, por ejemplo, si hu-
biese presidido en la confeccién del proyecto un cri-
terio cientifico erréneo.
Asi considerado el problema de que nos ocupamos,
no cabe duda de que no son los legisladores los lla-
mados 4 solucionario en definitiva, sino aquellos que
por sus especiales conocimientos merezcan la entera
confianza de los poderes publicos, no menos que la
de los directamente interesados en que se adopte la
solucién més en armonia con los intereses .especiales
y generales que ¢l afecta.
Al ocuparnos hoy—incidentalmeunte, pues estamos
reuniendo los elementos de juicio para hacerlo con
mayor detencion en el nimero préximo—del ya tan
debatido asunto, no tenemos otro objeto siné llamar
la atencién de los hombres de gobierno sobre los
inconvenientes que ocurren cuando, como en este
caso, se encomienda & dos reparticiones técnicas el
estudio de una misma cuestion.
La de desagties se ha visto complicar, en efecto,
sencillamente por la duplicidad de asesores que ha
tenido el gobierno provincial, uno de los cuales, se-
gun tenemos entendido, es puramente oficioso: nos
referimos 4 la Dirsccion de desagiies, la que no debid
salir, & nuestro juicio, de su papel administrativo, de-
jando al Departamento de Ingenieros la responsabilidad
de la solucién cientifica de la cuestidon, que le corres-
pondia como Asesor técnico natural y legal de los po-
deres publicos.
Pero ha sucedido en este caso lo que ocurria, fre-
cuentemente, en el érden nacional, antes de la crea-
cién del ministerio de obras publicas.
‘vez se encontraron perplejas las comisiones del Con-

REVISTA TECNICA

Méas de una

97

g:re'so ante informes fundamentalmente opuestos, ema-
nados, por ejemplo, del departamento de obras pa-
blicas y de la direccién de ferro-carriles, viéndose
apuradas para informar sobre asuntos técnicos que
admitian opiniones contradictorias. Ademés de tan
grave inconveniente, el sistema presenta otro no des-
preciable : ser antieconémico. Estamos persuadidos
que si el Departamento de Ingenieros de la Provin-
cia ha pedido alguna vez una asignacién mensual de
algunos miles para completar los estudios de los de-
sagiies, se le ha contestado que no habia fondos ; pero,

' &n cambio, seria cosa de averiguar cuénto importan

los estudios practicados por cuenta de la Direccién
de desagiies !

Y, nétese bien, el decir esto no supone que crea-
mos no se haya procedido con ‘el mayor acierto y
economia en la ejecucién de los estudios; sino que
tenemos en cuenta lo que puede economizar una re-
particién ya establecida, con su personal permanente
y demés elementos, cuandn s¢ ie encomienda un tra-
bajo mas, siempre que este sea de su resorte.

Como se vé, de la cuestién directa que se refiere
4 la solucién mas conveniente del problema relacio-
nado con los desagiies del Sud, surgen consideracio-
nes de cardcter general relativas 4 procedimientos
administrativos dignos de otros tiempos y de los cua-
les es necesario separarse de unavez si no se quiere
seguir complicando asuntos que, como el de desagiies,
habria tenido una solucién excenta de dificultades si
se hubiese procedido como lo acousejan los sanos y
mas sencillos principios de orden administrativo.

CANAL WAVEGABLE OF SHNTIAGD DEL ESTERD AL RID PARAN

10 el sefior Alejandro Gancedo, el 12 del co-

rriente, su anunciada conferencia sobre el
proyecto de canal navegable entre Sanliago
del Estero y el Rio Parana en los salones del Insti-
tuto Geografico Argentino.

Inicié el Sefior Gancedo su conferencia recordando
brevemente las obras de este género ejecutadas en la
antigiiedad y pasé luego 4 hacer una relacién més
detenida de los canales construidos en los tiempos
modernos, pasando en revista las obras de esta indole
mas afamadas, de Italia, Francia, Alemania, Inglaterra,
Bélgica, Holanda, Rusiay EE. UU. de Norteamérica.

. Entré enseguida &4 considerar la importancia que
estaban llamados 4 adquirir en el pais, los canales
navegables tocando oportunamente los problemas de
la inmigracion, los econdémicos é industriales que se
relacionan con ellos y ocupdse después directamente
de su proyectado canal navegable, el que ha sido ob-
jeto de una solicitud de concesién que se halla ac-
tualmente & la consideracién del H. Congreso.

El capitulo de la conferencia del Sefior Gancedo
que reproducimos en otro lugar, nos exime de enlrar
en mayores detalles respecto de la traza Yy demas
condiciones técnicas del canal proyectado; no debemos
perder de vista, ademas, que careciéndose de estudios
definitivos que sirvan de base para considerar el pro-
yecto bajo su faz econdémica y técnica, debemos con-
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cretarnos & ocuparnos del mérito de la idea, presen-
tada con los necesarios visos de seriedad requeridos
en estos casos, pues es bien sabido que el Sefnor
Gancedo ha recorrido la zona que resultaria favorscida
con el canal que proyecta, en la que ha efectuado
mensuras, practicado estudios de limites y otros tra-
bajos de indole topografica. :

La obra propuesta por el seiior Gancedo es, &
nuestro juicio, de aquellas cuya conveniencia no se
discute y cuys trascendencia estd al alcance de todos.
Ella podria tal vez hacer surgir algunas dudas res-
pecto de las dificultades que pueda presentar su eje-
cucion; podra discutirse sobre si tal traza es mas con-
veniente que otra cualquiera ; si deben adoptarse los
canales derivados del Bermejo para alimentar el ca-
nal proyectado, si su coste de ejecucion resultara mas
6 menos elevado y su explotacién mdas 6 menos
economica; pero nadie, que tenga idea siquiera delos
mas importantes problemas que se relacionan con el
porvenir de media Republica Argentina, podrd dejar
de prestar su asentimiento  al propésito de realizar
una obra de la naturaleza dela propuesta, 6 esquivar
un aplauso 4 toda tentativa que se haga para ver la
idea convertida en un hecho, ni negar su apoyo ten-
dente 4 conseguir vencer los obstdculos que puedan
dificultar su realizacion.

Porque un canal navegable cruzando por el me-
dio del Chaco, de Oeste & Este, no solo esta llainado
4 dar vida a la Provincia de Santiago del Estero, hoy
improductiva y despoblada, y a ser un factor impor-
tante de los progresos industriales de otras provincias
tales como Tucuman, Catamarca y la Ricja, sind que
importa civilizar 4 ese Chaco que tantos sacrificios
cuesta ya al pals, en dinero y vidas sobre todo.

No conociendo los detalles de las bases de la con-
cesidn solicitada por el sefior Gancedo en nombre de
la empresa que representa,—sabemos unicamente que
se trata de un sindicato belga que tiene capitales dis-
ponibles—no podemos entrar & estudiar las ventajas
6 inconvenientes (ue ella pueda presentar. Pero es
facil prever que una obra de esta naturaleza, la pri-
mera en su género que se ejecutaria en el pais, no
puede lievarse 4 la practica sin que la nacién garanta
4 los capitalistas extrangeros que inviertan sus dineros
en ella un interés compensador, es decir, sin que se
haga con los canales navegables exactamente lo
mismo que se ha hecho con los ferro-carriles, pues,
de lo contrario, no debemos esperar ver, antes de un
siglo, librado al servicio pubtico, en territoiio argen-
tino, el primer kilémetro de canal navegabie ; como
no contariamos hoy ni con cinco mil kilémetros de
ferro-carriles si no se hubiese fomentado su cons-
truccién por medio de primas y garantias especiales.

Cierto és, tambien, que el servicio de esas garan
tias grava actualmente el tesoro publico de modo que
contribuye notabiemente & hacer mas precarias nues-
tras dificultades econdmicas presentes pero, aparte
de que ello es debido en mucho 4 las liberalidades
excesivas tenidas con las empresas y—digamoslo sin
temor de ser tachados de exagerados,—a los abusos
de las mismas, hay medios de contribuir & asegurar
la ejecucion de obras publicas de tanta trascendencia
para el pais como el canal navegable de Santiago del
Estero al Paranda, sin que tal contribucion importe
sacrificios, exagerados para el erario nacional.

Uno de ellos seria, por ejemplo, el acordar a los
concesionarios un determinado numero de leguas de
tierras fiscales, de las mismas que se verian benefi-
ciadas por la apertura del canal. Creemos que tanto
aquellos como la nacion hallarian ventajas en esta
forma de garantia, siempre que las tierras afectadas
4 la misma estén en una relacion de equidad con el
costo de las obras & ejecutarse.

Actuaimente tramita por el Congreso una solicitud
de concesion de los senores A. M. Mendez y Cia. para
la construcciéon y explotacién de una linea férrea del
Parané ( Resistencia) & la frontera con Bolivia, en la
que se estipula, en la cladusula de la garantia, una
condicion analoga & la que dejamos indicada. Si es-
ta forma de fomentar el establecimiento de vias de
comunicaciéon en el Chaco, se cree procedente tra-
tandose desun ferro-carril, no cabe duda que ella lo
seria mucho mas tratindose de canales navegables
que son “los medios de transporte mas seguros, 4
nuestro juicio, para solucionar definitivamente el pro-
blema de la civilizacién y poblacion de ese vasto te-
rritorio que tantas riquezas naturales encierra en su
seno.

Los dos canales de navegacion proyectados & tra-
vés del Chaco, el del seilor Gancedo y el intermedio
entre los rios Bermejo y Pilcomayo, son indiscutible -
mente dos de las obras publicas cuya realizacion de-
beria, hoy por hoy, preocupar con preferencia a los
Poderes Publicos de la Nacion.

El sefor ministro de obras publicas, que acaba de
recorrer las provincias del centro y del norte, inician-
do viajes que no pueden menos de resultar benéficos
para el pais, ha tenido la ocasién de convencerse de
la imprescindible necesidad de arbitrar, de’ una vez,
los medios de llevar & cabo obras publicas de la
importancia de ias indicadas, Unica forma de hacer
salir & aquellas de esa actua. postracion que tanto
las deprime y que amenaza paralizar completamente,
en un plazo breve, hasta el mas insignificante de sus
6rganos vitales.

Ch.

S —




e e

Arie vy jrlislas

LAS GRANDES EDIFICIOS EN BUENOS AIRES

ESTACION DEL RETIRO

TRO de los edificios de vastas proporciones que

se construiran préximamente en esta capital
es el de la Estacién terminal de los ferro-
carriles del Norte, que se ha resuelto ubicar en el
Retiro.

Del examen de los tres proyectos pedidos por las
empresas interesadas en su ejecucion, & conocidos
arquitectos, nos limitaremos a4 decir que ninguno de
ellos, 4 pesar de ser muy bien presentadvs, responde
4 las exigencias inherentes 4 un edificio destinado
para cabecera de lineas tan importantes como lo son
las que concurren al Retiro.

Seguramente, para confeccionar sus grandiosas
fachadas, para producir esos palacios, que no otro
calificativo cuadra & sus dibujos, los arquitectos
concurrentes han debido tener un programea obliga-
do, 6, por lo ménos, algunas condiciones impuestas,
que ignoramos. Poco acostumbrado nuestro publico
&4 admirar obras de tanta magnitud, los més han de
quedar asombrados ante esos ricos planos y hallardn
muy digno de esta capital cada uno de los proyectos
presentados.

En materia de estaciones terminales teniamos ya
la del Once, vasto cubo de
mamposteria, sin cubier-
ta; ahora tendremos un
nuevo palacio de gobierno,
6 la fachada de alguna
mansion principesca.

No es suficiente dibujar
techos, miradores, colum-
nas etiopicas, elc., para
bautizar cualquier mesa re -
vuelta con el nombre de
Estacion terminal de ferro-
carriles; por mds que se
tenga la precaucion de gra-
barlo en su coronamiento,
en letras de oro sobre cha-
pa de mérmol de carrara.

-

(Fig.

Entendemos que todo edificio debe acusar su des-
tino 4 objeto, tanto y principalmente en su’'conjunto
4 silueta como tambien en sus detalles. Sin abusar
de los ejemplos, diremos que un museo deberad ser
de lineas y arquitectura diferentes de las de un tea-
tro, que éste nada parecido tendrd con una estacién
de ferrocarril.

En nuestra época, la estacion de ferrocarril, cabe-
cera de linea en centros populosos, tiene su tipo
creado y adoptado; de ellas podriamos citar cente-
nares de ejemplos que confirman esta tésis: las de
Anhalt de Berlin (Fig. 1), Franckfurt Sur Mein (Fig. 2)
Altona, Friederick-Strasse, Dresden, y Colonia (¥)
en Alemania; las de Orleans, del Norte, del Este y
de Montparnasse en Paris; las cuales son todas di-
ferentes sin, por esto, perder cierto cachet de famille.

, Qué és una estacion ?

Aunque la interrogacion parezca un tanto ingénua
vamos 4 darnos la satisfaccion de contestarla.

La estacion es un edificio destinado & recibir va-
rias vias,—terminales en nuestro caso—colocadas al
abrigo del sol, del viento y de la lluvia, teniendo &
un mismo tiempo, accesos numerosos. tanto -para ve-
hiculoscomo parapeatones;
en fin, y principalmente,
tener comodidades para que
funcionen las oficinas de su
complicada administracion.

Por consiguiente, un
vasto Hall debe cubrir esas
vias, siendo su techado de
vidrio para que haya en él
la mayor claridad posible ;
debe, tambien, ser aparen-
te al exterior; esun con-
trasentido toda idea que
responda & disimularly, co-
mo se hace con aquellas
partes auxiliares de una

(") Vease N0 102 de la R. TEeNicA.

) Estacion de Anhalter Bahnhof (Berlin)
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construccion cuyo destino es esclusivamente aumen-
tar sus condiciones de resistencia por ejemplo, pero
cuya estructura exige un revestimiento que las haga
mas agradables 4 la vista. ;

El gran arco que lo forma, aparecera pues lo méas
despejado posible, libre de construcciones adyacentes
y secundarias que pueden desviar de él la vista, for-
mando por si solo el motivo decorativo principal, &
cuyo efecto se le acusard mediante grandes lineas:
indicar franca y racionaimente la estructura de un
edificio es obra de buen arquitecto. Los detallas de
adorno en una estacién son cosas de minima impor-
tancia ; lo principal es la masa: si ésta es buena y

franca, la obra ha de resultar forzosamente perfecta

siendo tambien buenos los detalles.

Pero tratar edificios publicos como una simple
construccion particular, sin caracter ni sello especial,
es para nosotros un grave error.

En el caso de la estacidén del Retiro, mejor se ha-

(Fig. 2)) Estacion de Frankfurt (Alemania)

bria hecho 4 nuestro juicio en copiar servilmente
cualquier tipo de estacion ya consagrado por sus
cualidades y numerosas aplicaciones, que pensar en
crear aquiun tipo nuevo, que resultara todo lo rasta
que se quiera, pero indigno de figurar en un album
de fotografias.

Mil veces mejor que cualquiera de los tres & que
nos referimos era el proyecto de Estacion Central
confeccionado por el extinguido Departamento de
Obras Publicas, por cuyo proyecto merecia sinceras
felicitaciones su autor.

En él no habria sido necesario recurrir & un le-
trero muy visible para reconocer el destino .de la
construceién. |Qué distinta factura le da su wasto
Hall, esbelto y de lineas simpéticas, Jde sus cuerpos
laterales, de buena masa, y su entrada principal tipica;
qué diferencia con el proyectado mastodonte cuadra-
do exornado de manzardas y cupulas de cuyos ci-
mientos verian desprenderse, con grande asombro,
trenes y locomotoras las futuras generaciones!... .

No hay maés.

Es imprescindible persistir en hacer propaganda &
favor de los Concursos—celebrados en debida forma—
unico medio de hacer algo por el Arte y porlos Artistas.

.
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INGENIERIA [EGAL

DEL DERECHO DE VECINDAD

( Véase mivmero 104 y 105 )

§ 971 — ANpamios — Disposiciones legales, Codigo
Civil—«Art. 2627—Si para cualquier obra fuese indis-
pensable poner andamios G otro servicio provisorio
en el inmueble del vecino, el duefio de este no ten-
dra derecho para impedirlo siendo & cargo del que
coustruyese la obra la indemnizacién del dano que
causare ».

Regl. de construcciones de la Capital Federal :

«Art. 60—Se prohibe en las demoliciones arrojar el
material 6 escombros desde lo alto de los andamiosy.

«Art. 61—Los andamios que se coloquen en la calle
deberan tener una altura de 2mb50 sobre el nivel de la
vereda con el ancho de esta, cuando no fuese mayor
de 2m16. Deberan ser formados con tablones bien
unidos, de 5 centimetros de espesor, con unkborde de
ambos costados de 39 centimetros de alto, debiendo
taparse con listones, & ﬁn de impedir la caida de es-
combros y mezcla».

«Este andamio deberd permanecer 4 la misma al-
tura hasta la conclusién de la fachada».

«Art. 62—Los piés parados de los andamios deberan
ser de una seccion de 0,075X0,07 cusando menos, y
ser colocados en el borde de la vereda enterrados &
0,50, guardando entre si una dislancia que no pase de
tres metros. Cuando no fuese posible colocarlos siné
4 distancias mayores, se aumentara la seccién».

«Art. 63—En los andamios se colocaran dos travie-
sas horizontales, una 4 Om50 y la otra & 1 metro so-
bre el nivel del andamio, bien aseguradas y sélidas
con el objeto de impedir la caida de los operarios».

«Art. 64—Los travesaiios de los andamios en los
edificios de mas de seis metros de altura, irdn atados
con alambre 6 con flejes clavados, y los piés parados
tendran tacos clavados en donde asienten aquellosy.

«Art. 65—La oficina de ingenieros exigird dibujos
detallados de los andamios para construcciones muy
elevadas, como torres, miradores, chimeneas, etc».

«Art. 66—No se permitird cargar los andamios con
un peso excesivo de materiales 6 personal. En el
caso de algun accidente ocasionado por falta de pre-
caucién, sera penado el maestro constructor de la
obra, con multa pecuniaria, segin la gravedad del
hecho, siendo 4 maés responsable por las acciones
particulares de dafios y perjuicios. Igual prohibicién
se hace con respecto 4 la carga de materiales sobre
los entrepisos».

«Art. 67—Los puntales que se coloquen para asegu-
rar las casas vecinas, se colocaran en el cordén de
la vereda y seran enterrados Om60 cuando menos
siendo obligatorio para estos puntales la madera de
tea 6 la madera dura».

«Art. 68—Toda escalera de andamio debera estar
asegurada de modo que impida su flexién y movi-
mientos laterales, y tambien para que puedan facil-




mente y sin peligro, subir y bajar por ella los emplea-
dos municipales encargados de inspeccionar las obras».

«Art. 69—Cuando una demolicién produzca poivo
en cantidad tal que incomode 4 los transeuntes, el
encargado de la obra hara regar la calle dos veces
al dia por lo menos, y barrerla».

«Art. 70—Ninguna construccién podra impedir el
uso libre de los faroles y nombre de las calles. Siem-
pre que sea necesario sacarlos para ejecutar alguna
demolicién, se darad parte 4 la oficina de Ingenieros,
para que ordene lo que crea conveniente».

«Art. 71—No se permitira colocar andamios sus-
pendidos, para refacciones y blanqueos, sin el permiso
escrito que se solicitara de la oficina de Ingenieros,
la cual, al concederlo, practicara la correspondiente
inspeccion».

«Los articulos 72, 73 y 74 son un remedo mal he-
cho de los articulos 1646 y 1647 del C. C».

«Art. 75—Cuando una obra sea suspendida por mas

de dos meses, deberan retirarse los atajos y puntales
que se mencionan en los articulos 59 y 67; reempla-
zando los primeros por muros de albafileria de un
alto minimo de 2.50, edificado en la linea municipal,
y los segundos por contrafuertes de albaileria que
garantan la estabilidad de las fachadas linderas. Los
contraventores 4 esta disposicién incurrirdn en una
multa de 100 $ por cada mes de retardo».

El art. 2627 del Codigo Civil impone una limitacion
al derecho de propiedad exigido en interés de la edi-
ficacion a los vecinos, que no necesitamos explicar
porque es evidente.—En Francia se llama & este de-
recho four d’échelle y se clasifica entre las servidum-
bres legales.

En este como en todos lcs-casos semejantes debe
preceder un aviso al vecino tanto para que tome las
medidas que crea oportunas para precaver perjuicios,
cuanto para que pueda ejercer su derecho de opo-
nerse si asi lo cree conveniente por considerar - que
no hay la necesidad que el Cédigo establece, 6 sobre
la forma y duraciéon del andamiage, que los jueces
deberan resolver, silas partes no se avienen, conci-
liando los intereses de los vecinos.

El reglamento de Buenos Aires se deja traducir al
idioma nacional, en algunas de sus disposiciones, y
se complementa por las disposiciones del Cddigo
Civil.

La prohibiciéon del art. 60 debe entenderse que
comprende no solo el material de las demoliciones
sin6 también el de las counstrucciones de todo géne-
ro. Cuando se tira un ladrillo, causa el mismo mal
si es nuevo que sies viejo, y cuando se sube un ma-
terial deben tomarse las mismas precauciones que
cuando se baja, puesto que existe la misma razon.

Kl art. 61 quiere decir que el primer tablero, el
primer piso del andamio, deberd quedar & 2m50 de
altura, y aunque no dice nada respecto de los deméas
‘pisos del andamio,.debe entenderse que se colocaran
a las alturas convenientes con las mismas condicio-
nes de seguridad que el primero—y se colige del ar-
ticulo 6%; en el que se dispone que los piés derechos

serdn atados con alambre 6 con flejes clavados.
El art. 65 deja incierto cuales son las contruccio-
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nes muy elevadas; debié expresar desde tal altura y
esta tal altura ser la que corresponde & todo edificio
de més de tres pisos regulares 6 sean 15 metros.

El art. 66 no fija los limites de las multas que pue-
den imponerse en el caso, quedando asi completa-
mente librado al . arbitrio.

La disposicién del art. 68 es incompleta; las esca-
leras de andamio deben ser rigidas, faciles y sin pe-
ligro, asi para los empleados municipales, como para
los peones que trabajen en la obra, la responsabilidad
por una escalera insuficiente 6 mal construida, es la’
misraa cualquiera que sea la persona que sufra el
perjuicio.

No se concibe como una obra puede impedir el
uso libre del nombre de calles, por esto debe enten-
derse que el art. 70 debe querer decir que la cons-
truccion debe hacerse de manera que no impida ver
el letrero con el nombre de la calle,—6 ser colocado
provisoriamente—en lugar visible. Es sin duda una
de las partes peorredactadas del Reglamento; y tiene
muchas asi.

La responsabilidad por la caida de la obra 6 de
los materiales desprendidos es del constructer, arqui-
tecto 6 no, para con el duefo; pero este responde
directamente & los terceros sin perjuicio de la accion
que él tiene contra el constructor.

Un caso frecuente de responsabilidades se encuen-
tra en las excavaciones para la extraccion de arena
principalmente, que se hace en las barrancas de mu-
chas localidades de la Republica y creemos no esta
reglamentado sino por la Municipalidad de Cordoba;
—pero Ja responsabilidad es la misma para todos los
duefios 6 einpresarios, — siempre que se extraen tie-
rras y no se toman las debidas precauciones, por los
desprendimientos que se verifican y entierran. a. los
operarios.

Tales extracciones deben practicarse por gradas
de poca altura, un metro y medio cuando mas, por
que & esa altura no puede verificarse el enterramien-
to de los operarios.

Un caso notable de estas responsabilidades es el
siguiente fallado por la 4 Camara.del Tribunal Civil dei
Sena, el 14 de Marzo de 1873.

«EL TRIBUNAL:

«Considerando que Henry, propietario de un in-
mueble situado en Clichy, calle Cousin, 9, habiendo
querido edificar una nueva contruccion y encontran-
do insuficiente el muro que lo separaba de la casa
vecina, perteneciente & Desmaretz, hizo nombrar por
la via de urgencia, al arquitecto perito A.... para

‘hacer constar el estado del muro;

«Que por un segundo auto, por la misma via, co-
mun entre Henry, Desmaretzy los locatarios de este,
se autorzO a4 A... para hacer proceder, bajo su direc-
cién, a la reconstruccién del muro, 6 gastos paga-
deros & quienes correspondiera por derecho;

«Considerando que Henry hizo aceptar por A...,
para efectuar los trabajos, & Panard, empresario de
carpinteria y & Richard empresario de albahileria;

«Que se ha alegado que Henry puso directamente
en trabajo &4 Bache empresario de excavaciones; pero
dejando trabajar y déandole ordenes A.... dueiio de
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elejir los empresarios para los trabajos puestos bajo su
direccion, lo ha aceptado tambien como 4 Panard y
a Richard; :
«Considerando que el 17 de Abril de 1869, las tie-
rras puestas en descubierto por las excavaciones, he-
chas en el terreno de Henry, se desviaron y arras-
traron los puntales puestos parasscstener la casa de
Desmaretz y una parte de esta casa se desmoron6.
«Que este hecho ha causado & los demandantes
principales un perjuicio del cual se les debe repara-
ci6n, que. el Tribunal debe. pues, investigar & qué
circunstancias debe ser atribuido este accidente y cua-
les son las personas que deben ser declaradas res-
ponsables de él; :
«Considerando que resulta del dictimen de Mavré,
de Metz y Charpentier, peritos nombrados por un auto
de urgencia del 19 de Junio de 1869 entre Desmaretz,
Henry y A..., hecho comtn con Bache por auto de
urgencia de 21 de Julio de 1869 y aceptado por
Panard y Richard, que han intervenido voluntaria-
mente, que este accidente ha resultado de este hecho:
que los obreros terreros, habiendo hecho las excava-
ciones demasiado profundas sin que 'los blindajes y
y puntales hubiesen sido colocados por los obreros
carpinteros, la arena fina de la Gltima capa inferior
se ha deslizado en-las excavaciones, arrastrando las
capas de tierra superiores, los puntales ya colocados
y una parte de la casa de Desmaretz;
«Considerando que Desmaretz ha siao enteramente
extrano & los hechos que han caus@ el accidente;
«Que los trabajos se han efectuado contra su vo-
luntad, 4 pedido de Henry, usando del derecbo que
le confirio en calidad-de propietario vecino, bajo la

comision de un perito comisionado por la justicia y_

por empresarios aceptados por este perito;

«Que la caida de una parte de su casa es, pues,
para él, hacia sus locatarios un caso fortuito que
puede motivar en provecho de ellos la rescisién del

arrendamiento, sin ninguna indemnizacién, 6 la dis-.

minucién de sus alquileres, proporcionalmente 4 la
perturbacion traida 4 su goce, "pero no justiﬁcar de
su parte una demanda de danos é intereses;

«Considerando que Henry, para la ejecucion de los
trabajos que tenfa el derecho de mandar hacer, se ha
dirigido & la justicia;

«Que un perito hasido encargado, por un auto de
urgencia de hacerlos ejecutar bajo su direccion;

«Que Henry no tenia pues, el derecho de prescri-
bir ninguna medida, ni de dar orden alguna;

«Que si ha presentado al perito empresarios, estos
no han trabajado sino porque han gustado al perito
A... quien podia no aceptarlos y buscar otros;

«Que no ha cowmetido, pues, ninguna falta persona
y no puede ser responsable de 1& del perito, hombre
del arte que ¢l no ha elegido, ni de los empresarios
de que él se ha servido; ;

«Considerando que Richard, empresario de albafi-
leria, no ha cometido ninguna falta, ninguna impru-
dencia, ninguna negligencia que pueda acarrear su
responsabilidad; ;

«Considerando que Bache, empresario de las ex-

cavaciones, no ha vigilado suficientemente 4 sus obre-

ros; que teniendo interés en retirar del suelo la ma-

yor cantidad de materiales posible; puesto que debian
pertenecerle, les ha dejado cavar demasiado profun-
damente en un terreno peligroso, del cual debia co-
nocer la naturaleza, y continuar los trabajos cuando

el peligro se habia senalado;’ .

«Considerando que Panard, habiendo recibido, el 16
de junio de 1869, de A..., la 6rden de colocar los pun-
talitos y completar los puntales, ha enviado obreros,
que no llegarven sind el 19 de junio de 1869 &4 las nueve
y media de la mafiana; ¢

«Que estos obreros se fueron a almorzar sin preo-
cuparse de la inminencia del peligro y no han hecho-
ninguno de los trabajos’‘ordenados dos horas antes del
momento en que el accidente ha sobrevenidc;

«Que Panard es responsable de su negligencia;

«Considerando que A... habiendo dado. instruccio-
nes por escrito & Panard, el 16 de.junio de 1869; fué
al lugar e! 17 a4 las 8 y media de la mafana, se aper-
cibi6 del peligro, prescribié & los obreros terrerns in-
terrumpir las excavaciones, pero no espero la llegada
del empresario de las excavaciones, ni 4 simples obre-
ros capaces de comprender y ejecutar sus dérdenes,
ni al empresario carpintero, cuyos obreros no supieron
lo que tenian que hacer siné por el hijo de Henry y
los obrer~s albaiiles; que A... perito, no tuvo razén
cuando el peligro era tan grande y apremiante, de-
no vigilar por si mismo 6 por uno de sus empleados
4 fin de que sus drdenes fueran ejecutadas sin nin-
gun relardo y de abandonar asi la obra en el mo-
mento en que su presencia era mas util, que en efec-
to si él hubiese estado sobre el lugar, habria impedido
4 los peones terreros continuar las excavaciones y

2

. habria obligado & los carpinteros & poner inmediata-

mente los sostenes y puntales y prevenido asi la caida
de la casa de Desmaretz;

«Considerando entonces que Bache, Panard y A...
deben ser declarados, responsables solidariamente del
perjuicio causado por el accidente sobrevenido el 17
de junio de 1869 y que esta responsabilidad debe ser
soportada entre ellos en una proporciéon que el tri-
bunal puede establecer y la fija en la mitad para Ba-
che, un cuarto para Panard y un cuarto para A...
(Sigue el detalle de las condenaciones)».

Hemos traido este ejemplo porque 4 la vez que de-
muestra la responsabilidad por la caida del edificio
pone en evidencia la de los arquitectos y construc-
tores y les ensefia cuanto cuidado deben tener en los
andamiajes y apuntalamientos.

§ 972 Ruipos iNcoMobpos—Disposiciones legales, Co-
digo Civil. «Art. 2618—El ruido causado por un esta-
blecimiento industrial debe ser considerado como que
ataca el derecho de los vecinos, cuando por su in-
tensidad o continuidad, viene & ser intolerable para
ellos, y excede la medida de las incomodidades ordi-
narias de la vecindad».

«Art. 2619 — Aunque la obra, @ el establecimiento,
‘que cause perjuicio al vecino, hubiese sido autorizado
por la administracién, los jueces pueden acordar in-
demnizaciones &°los vecinos, mientras existan esos
establecimiento§. La indemnizacién se determina se-
gun el perjuicio material causado & las propiedades
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vecinas, y segun la disminucién del valor locativo 6
venal que ellas sufran».

- El derecho al reposo, & la quietud y al aislamiento
estd garantido por la pared medianera generalmente
adoptada; para que se. perciban & su traves las voces
y los ruidos es preciso que sean muy fuertes.

La ley no puede fijar un limite preciso, pasado el
cual deba intervenir la autoridad para hacerlo cesar;
porque entre buenos vecinos debe haber tolerancia
mutua y soportarse aquello que accidentalmente se
produce en los hogares alterados por la discordia, el

dolor 6 el placer; el exceso de un dia no dd derecho

& quejarse, solo aquello que se repite con frecuencia;
lo que llega & hacer la permanencia en la casa des-
agradable é inc6moda, da lugar & una queja, y ella
por su naturaleza debe ser del resorte policial; si se
abriera la puerta de los Tribunales ordinarios para
este género de quejas, no habria bastantes jueces
eon que atenderlas.

El Codigo se ocupa solamente de los ruidos cau-
sados por lus establecimientos industriales, cualquiera
que sea su naturaleza, porque las industrias que los
produce importa un lucro, que se hace & costa del
goce tranquilo del derecho de los vecinos, en la casa
en que viven.

Pero el Cédigo exige que los ruidos sean intensos
6 continuos, y que excedan de la medida ordinaria
de las incomodidades que causa la vecindad ; y si
bien 4 primera vista parece dificil tomar esa medida,
es algo que se siente y que se presenta en cada caso
tan evidente que rara vez los peritos dudarédn en dar
un informe acertivo. Un pequeio telar para hacer
medias, por ejemplo, de los que se emplean & domi-
cilio y que trabaja algunas horas al dia, no es incé-
modg cn el sentido legal, su ruido es perfectamente
tolerable entre buenos vecinos; pero una docena de
telares trabajando juntos, sobre todo de noche, es
incémodo, insoportable, apesar de que la medianeria
sea completa, es preciso aislar los aparatos para que
sus vibraciones no se transmitan 4 la casa vecina.

Lo que da lugar &'la casi totalidad de las cuestio-
nes son las maquinas 4 vapor, cuyos arboles maes-
tros producen un ruido siempre incémodo, sino se
aislan de manera que su accién no llegue sino muy
amortiguada 4 las casas vecinas. Los talleres, las
fabricas y lss panaderias, fidelerias, etc, que usan
maquinas & vapor, producen, sobre todo por $u
trabajo nocturno, ruido incémodo—y no pocas veces
verdaderamente insoportable — proporcional & su po-
tencia. Los pequefios motores, que se instalan para
molinos de café, chocolate y otros mas no pueden
clasificarse de incémodos.

Las autoridades administrativas fijan las zonas del
municipio en que se permite instalar este género de
industrias, generalmente fuera de los centros de los
pueblos; pero las necesidades publicas mismas, come

-el alumbrado eléctrico, exigen que tales motores se

coloquen en lugares centrales 6 proximos y la ad-
ministracién no solo permite sino que fomenta tales
establecimientos.

Entonces, dice el art. 2619, los jueces pueden acor-
dar indemnizaciones 4 los vecinos, mientras existan
esos establecimientos; la razon es, segun lo expresa
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el codificador en la nota, que toda concesién de. este
género se entiende sin perjuicio de tercero y no hay
autoridad que pueda hacerlo sufrir. El ruido dismi-

‘nuye el valor venal 6 locativo de la propiedad vecina,

y debe indemnizarse esta pérdida.

Aun cuando se considera de utilidad publica, esta

no autoriza sino 4 expropiar, & tomarse la casa, pero
indemnizando el valor del perjuicio que se causa. Kl
ruido priva de una parte del goce que se tiene en la
casa propia 6 alquilada, debe indemnizarse la fabrica
6 establecimiento industrial; por atil que sea & la co-
munidad no debe lucrar en perjuicio del vecino.
.. ‘Ademas, las fuertes trepidaciones pueden no solo
disminuir el valor locativo de las casas vecinas, sino
ocasionar un perjuicio directo & su- fibrica misma y
4 mayor abundamiento de este perjuicio debe ser evi-
tado y, producido, debe ser reparado.

Pero debemos fijarnos bien en un punto por demas
esencial, y es que siempre que puedan evitarse los
perjuicios debe hacerse; no basta reparar un dafio cau-
sado, sino que si se puede debe cesar para los ucesivo;
‘haciéndose las construcciones necesarias para ello.

La verdadera doctrina aplicable, tanto & los ruidos
incomodos como & los perjuicios causados por el
humo excesivo, se encuentra perfectamente expuesta
en la sentencia que hemos transcripto en el § 971,
donde se encuentra la manera de estimar los perjui-
cios asi como las construcciones que deben hacerse
para evitarlos.

JuaN BIALET MASSE

t+_

Lag (onas ,Pﬂh_li_c_qs 60 (irdoba

1879 —1898 (%)

NTERESANTES, por mas de un concepto, resultan

~ los datos que se hallan reunidos en el capitulo

. que reproducimos & continuacioén, de la obra
« Las finanzas de Cordoba durante los ultimos 20
afios », que acaba de publicar el Sefior Manuel E.
Rio, director de =stadistica de la Provincia.

En él se vera el desarrollo que han tenido las obras
publicas durante los 20 afios & que se refiere la obra,
pues no podia hacerse el proceso de las finanzas de
Coérdoba sin hacer el de sus obras publicas que tan
intimamente ligado con aquellas se halla.

Bastana en efecto, considerar el crecimiento de las
sumas invertidas anualmente en obras puablicas cos-
teadas por el tesoro provincial, las que de 6640 y 2196
pesos fuertes en 1879 y 1880 respectivamente, alcan-
zan la muy elevada de $ 5.705.000 en 1888, vuelven &
descender, en 1895, hasta la de 29.000,—que se invirtie-
ron en su mayor parte en obras urgentes reclamadas
por el dique de San Roque—y, reaccionando nuevamen-
mente, aunque moderadamenle esta vez, ascienden &
162.000 $ en 1898; bastaria, decimos, considerar la evo-
lucién sufrida por estas partidas anuales y las condi-

(*) De «Las finanzas de Cordoba durante los ultimos 20 anos» por
D. Manuel E. Rio, Director General de Estadistica.
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ciones anormales en que se produjo, para darse cuen-
ta de las diversas faces que han tenido las finanzas
cordobesas durante las dos décadas analizadas en la
obra del Sr. Rio.

Todo bien considerado, Cérdoba no ha sido tal vez
la mas castigada de las provincias que se dejaron se-
ducir por las facilidades tentadoras de los emprésti-
tos ; al fin'y al cabo, algo le ha quedado 4 ella ape-
sar de su veleidades de modernizacion con la Nueva
Cérdoba 6 con su « Rivera Indarte » el émulo del « Co-
lon » ; otras provincias, en cambio, jaméis deberan
limpiar de sus sandalias ni el polvo delas ruinas que
pudieran producir los restos de obras ejecutadas con
fondos provenientes de los pasados empréstitos.

Lo cierto es, que la obra sobre « Las finanzas de
Cérdoba durante los ultimos 20 afios » encierra mu-
chas verdades y muchas ensefianzas que es de desear
sean tenidas en cuenta por nuestros presentes y
futuros hombres de gobierno.

El periodo desde 1879 hasta 1898 puede dividirse
en tres épocas diferentes:

1* Desde 1879 hasta 1885. — Las cantidades inver-
tidas en obras publicas varian de 2.200 hasta 106.000
pesos, y corresponden en su mayor parte 4 compos-
turas de caminos publicos y reparacién de edificios
fiscales. La construccién del puente Juarez Celman
en la Capital, sobre el Rio Primero, los primeros es-
tudios para la irrigacion de los Altos de Coérdoba y
los trabajos iniciales para la construccién de una red
telegrafica sobre el territorio de la Provincia, cons-
tituyen las principales obras practicadas en esta
época. ‘

2* Comprende cinco afios, de 1886 & 1890, y se ca-
racteriza por las grandes sumas procedentes de los
empréstitos externos, invertidas en costosas obras
realizadas 6 simplemente iniciadas, tales como las
de irrigacion de los Altos, Teatro Rivera Indarte, pla-
zas y parques, gas y aguas corrieates, adoquinados
de las calles y otras concernientes 4 la higiene 4 or-
nato de la ciudad capital de la Provincia.

3 Abarca desde 1891 hasta 1896.— Experiméntanse
en ella los efectos de la crisis econémica y financie-
ra, producida por los excesos de la época anterior.
Hasta 1896 las cantidades invertidas en obras publi-
cas representan sumas relativamente insignificantes
y se refieren 4 trabajos indispensables, de carécter
urgente. En los dos altimos afios la reaccién general
del pais tiene su repercucion en las asignaciones cre-
cientes destinadas 4 obras de evidente utilidad.

He aqui en detalle la relacién de las obras em-
prendidas 6 realizadas en el periodo que abraza nues-
tro estudio : :

1879. — Se invertieron 6.640 pesos fuertes en arre-
glo de caminos publicos y compostura de edificios
fiscales. :

1880. —En este aio se redujeron los gastos 4 2.196 $
en objetos analogos.

1881. — Invirtiéronse 25.000 pesos en la construe-
cion del puente Juarez Celman, 2.500 en el Mercado
de Bell Ville y 1.142 en una acequia para proveer de
agua & Villa Nueva.

1882. — Se gastaron 3.250 pesos en el puente de
la calle Santa Rosa sobre la Cainada, 3.333 en la ace-
quia de Viila Nueva ya mencionada, 2.514 eun el puen-
te Juarez Celman y cerca de 10.000 en caminos ca-
rreteros, Policia de Rio 4°, etc.

1883. — Inicianse en este afio los estudios para las
obras de irrigacién de los Altos, el trazado de una
red telegrafica y telel6nica, invertiéndose 8.000 pesos
en la formacién de un plano general da la Provincia.
Las sumas restantes del total invertido ( 35.986 pesos )
corresponden & caminos carreteros en la sierra, es-
tudios del F. C. C. y N. O., ete.

1884. — Los principales gastos del ann fueron:
85.200 pesds en la construccion de la red telegrafica,
y 8.359 en los estudios de la irrigacién de los altos.
Se destinaron, ademdas, pepuenas sumas 4 los edifi-
cios fiscales de La Carlota y Villa Maria, plaza y pa-
seo del pueblo San Vicente, reparacién de la casa
de Gobierno, estudios sobre los yacimientos de kao-
lin, elc.

1885. — Invirtiéronse 31.535 pesos en subsidios &
la fAbrica de porcelana, estudio de irrigacion de los
altos, catastro, caminos publicos, acequia municipal
de la capital, refacciones de la casa de Gobierno y
red telegrafica de la Provincia.

1886.—En este ano empezd el periodo de las gran-

des erogaciones. El total de las sumas invertidas as-

ciende repentinamente & cerca de un millén y medio
de pesos nacionales, y se descomponen asi: obras de
irrigacién de los altos 645.446; provisiéon de gas 'y
aguas corrientes 4 la ciudad de Cérdoba 505.312 ; red
telegrafica 230.545; continuacion de edificios escola-
res en la campafa 14.322, y el resto en [omento de
la colonizacién, estudio de diques en los rios Segun-
do, Tercero, Cuarto, Cruz del Eje y de los Sauces,
caminos carreteros de Alta Gracia, San Ignacio, Villa
del Transito, San Pedro y Tulumba, edificios para
las Comisarias de la Capital y otros trabajos de me-
nor importancia.

1887 . —Aumentaron este afio ias sumas destina-
das 4 obras publicas, de la manera siguiente : irriga-
cién de los altos 1.303.000 pesos ; expropiaciones para
el proyecto Crisol 542.649; construccion del actual
Teatro Rivera Indarte 68.805; construccién de edifi-
cios escolares 67.162; construccion del actual Parque
Las Heras 50.879; provisién de gas y aguas corrientes
26.580; construccién de edificios para la Policia 5.670;
construccion de la Penitenciaria 6.155; estudio de los
rios Segundos, Tercero, Cuarto, - Cruz del Eje y de
los Sauces 7.850, y otras cantidades menores corres-
pondientes al adoquinado de la Capital, caminos de
Quilino & San Pedro, de la Capital al Potrero de Loza,
de General Cabrera 4 Rio Cuarto, de Cosquin 4 Cruz
del Eje, de Calera & Malagueio, etc., etc.

1888. — Las cantidades invertidas en obras publi-
cas este afio (5.700.000 pesos) alcanzaron al maxi-
mum. He aqui el detalle de los gastos: Proyecto Cri-
sol 3.364.95%4 pesos; obras de irrigacion de los altos
1.567.296; Teatro Rivera Indarte 216.389; gas y aguas
corrientes 199.793; adquisicién de terrenos para edifi-
cios escolares 173.621; estudio de los rios Segundo,
Tercero, Cuarto, Cruz del Eje y de los Sauces 69.171
canalizacién del Rio Primero 46.24%; Parque Las He-
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ras 14.128; adoquinado de las calles de la Capital
15.774; edificio para el Hotel de Inmigrantes 5.000;
edificios para las Comisarias de la Capital 5.106, y
otras sumas menores en compostura de caminos, un
puente sobre el arroyo Carnerillo, indemnizacién por
terrenos fiscales, etc.

1889. — Continuaron en este afio los gastos exigi-
dos por las obras emprendidas en el aio. anterior,
inicidndose otras nuevas en la forma que 4 continua-
cién se expresa: Obras de irrigacién de los altos
423.940 pesos; Teatro Rivera Indarte 389.093; Parque
Las Heras 25.785; gas y aguas corrientes 135.352; edi-
ficios para la Policia de la Capital 12.476; canaliza-
cién del Rio Primero 21.708; proyecto Crisol 233.808;
construccion de la Penitenciaria 362.460; instalacion
de luz eléctrica en Bell Ville 10.000; estudios del Ca-
nal Huergo 50.000; adoquinado de las calles de la
Capital 15.000; adquisicién de un terreno para Escue-
la de Artesy Oficios 67.799; Parque Las Heras 162.636;
compra del Palacio Municipal para destinarlo & Casa
de Justicia 156.895; estudios y planos de un Hospital
3.000, etc. '

1890. — En este ano terminé la época de las cuan-
tiosas erogaciones, con las siguientes sumas inverti-
das en la forma que por conceptos se indica : Teatro
Rivera Indarte 239.823 pesos; Penitenciaria 269.410;
Parque Las Heras 5.400; canalizacién del Rio Prime-
ro 69.379; obras de irrigacién de los altos 72.082; es-
tudios del canal Huergo 30.000; Hospital Mixto 370.135;
rescisiéon de venta de tierras fiscales en Cruz del Eje
67.518; construccion de un puente en Bell Ville 3.000;
edificios para las Comisarias de la Capital 7.774; pla-
nos para una escuela de Artes y Oficios 5.000.

1891. — Las sumas invertidas en obras publicas se
limitaron en este ano & las exigidas por los contratos
anteriormente celebrados: Construccién de la Carcel
Penitenciaria 113.727; canalizacién del Rio Primero
1.516; obras de irrigacién de los altos 45.579. Emplea-
ronse, ademas, 2.500 pesos en la compostura de ca-
minos y edificios escolares.

1892. — Se gastaron este ano solamente 34.482 pe-
sos en trabajos de urgencia, como las reparaciones
del dique de San Roque y de algunos caminos carre-
teros de los Departamentos del Oeste.

1893. — Invirtiéronse 13.217 pesos en las repara-
ciones del dique de San Roque, 79.752 en la cons-
truccién de la Penitenciaria y pequeiias cantidades
en el monumento & Colén 4 orillas dellago San Ro-
que y reparacion de algunos caminos.

1894 — Los principales gastos que se hicieron, son
los siguientes: reparaciones de las obras de irrigacio.
en los altos 58.725; construccién de la Penitenciaria
8.562; camino y puente en el Departamento San Justo
8.450 y otras cantidades mas pequenas en reparacién
de edificios fiscales, compostura de caminos, ete.

1895. — Las sumas invertidas en obras publicas
no llegan & 29.000 pesos: 11.890 para reparaciones
en el dique de San Roque, 4.078 para la Peniten-
ciaria, y gastos que no merecen una mencién espe-
cial, en composturas de edificios y caminos fiscales.

1896. — Ascendieron los gastos en este afio &
83.600 pesos, distribuidos en la siguiente forma : Re-
paraciones en el Dique San Roque 1.300; camino &

Villa del Transito 5.000; expropiacién de terrenos
para el proyecto Crisol 20.367; construccion de la Pe-
nitenciaria 32.000 y el resto en un acueducto sobre
la Canada y compostura de caminos y. edificios fis-
cales.

1897. — Las partidas destinadas & obras publicas,
tuvieron este ano un aumento considerable. He aqui
las ‘principales; acuedacto sobré la Caflada (obras
de irrigacién de los altos) 39.224 pesos; Carcel Peni-
tenciaria 12.143; expropiacién para el proyecto Crisol
5.000; camino & San Roque 16.134, y otras menos
importantes para reparacién de edificios fiscales y
c‘a’minos, un pozo semisurgente en Santa Rosa, etc.

71898. — Continud el aumento, invirtiéndose 23.405
pesos en el camino & Mussi; 7.412 en el edificio de
la Penitenciaria; 9.161 en el acueducto de la Cafiada;

" 30.000 en la compra del Chalet Crisol; 3.093 para el

pago de expropiaciones del Proyecto de la Nueva
Cérdoba; 29.000 en la construcciéon del camino de
San Jorge & Capilla del Monte; 6.740 en un edificio
escolar para Dedn Funes; 11.226 en reparaciones de
las obras de irrigacién; 15.000 en las del nuevo Pa-
lacio de Justicia, etc. etc.

Obras de irrigacion de los Altos

Por Ley sancionada el 17 de Julio de 1883, se
aprob6 un convenio celebrado por €l Gobierno con
los Sres. Esteban Dumesnil y C*., para los estudios
y ejecucion de las obras de irrigaciéon de los altos de
Coérdoba.

Segun ese convenio, los estudios debian comen-
zar un mes después de aprobado el contrato respec-
tivo y quedar terminados seis meses después, reci-
biendo los contratistas por toda remuneracién la
cantidad de 22.500 pesos nacionales. — Obligabanse
ademas los contratistas & ejecutar las obras iniciando
los trébajos dos meses después de aprobados los es-
tudios y terminéndolos & los dos afios, & los precios
que arrojasen sus presupuestos y con arreglo 4 cual-
quiera de las cuatro bases siguientes :

1°.—Las obras se sacarian & licitacion por el tér-
mino de sesenta dias, tomando por base el pliego de
condiciones adoptado. En el caso de que no se pre-
sentase propuesta alguna, los Sres. Dumesnil y C*
estarian obligados & ejecutar las obras, de acuer-
do con el presupuesto presentado por ellos al Go-
bierno.

Si de la licitacion resultase que cualquiera perso-
na 6 empresa tuviese que ejecutar las obras, el Poder
Ejecutivo nombraria los Ingenieros que debian diri-
girlas en representacion del Gobierno, siendo respcn-
sables de su buena ejecucién. A los Directores se les
abonaria el 17 94 del importe total de las obras eje-
cutadas, siendo de su cuenta todos los gastos del
personal de direccién y contabilidad, 6 el 12 9, en
el caso de corresponder estos gastos al Gobierno.

2'.—Las obrasx se ejecutarian por administracién,
en cuyo caso el Gobierno de la Provincia nombraria
los Ingenieros Directores de las mismas mediante una
remuneracién que no pasase del 12 9{ de su impor-
te total, y teniendo & su cargo el pago ‘del personal
necesario. :
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3'.—Los Sres. Dumesnily C*. ejecutarian las obras
por el precio del presupuesto, presentado la garantia
suficiente a juicio del Gobierno.

4*.—Los Sres. Dumesnil y C*. ejecutarian las obras
por cuenta propia y en tiempo determinado sobre la
base de la explotacion de aquellas, por un ntmero
determinado de anos, durante cuyo tiempo cobrarian
los concesionarios, por cuadra de terreno regado, un
impuesto anual fljado por la Legislatura, y que no
podria alterarse durante la vigencia del contrato.

Los estudios y objeto de la concesion, deberian re-
ferirse 4 la formacion de un gran lago artificial des-
tinado & reservar y devolver paulatinamente para el
servicio de irrigacion el agua de la corriente ordina-
ria del Rio Primero y la de sus crecientes, por medio
de diques, canales y demas obras necesarias.

A ellos deberia agregarse una Memoria en la cual,
ademas de los presupuestos, pliego de condiciones.
etc., se tratasen las cuestiones siguientes: plantacio-
nes convenientes para la buena conservacion de las
obras; lugares mas favorables para la fundacién de
colonias agricolas; explotacién de las obras y regla-
mentacion de las distribuciones de agua.

Con fecha 10 de Julio el seior Dumesnil y el se-
nor Carlos Casaffousth, representantes de la compania
concesionarin, se presentaron al Poder Ejecutivo ex-
poniendo que sélo se harian cargo de los estudios
garantizando su exactitud y el buen resultado de las
obras, & condicién de que éstas fueran ejecutadas por
su cuenta de acuerdo con las bases 3* y 4* 6 bajo su
exclusiva direccién, de conformidad & la 1* y 2°.

Con la misma fecha, el Poder Ejecutivo expidio
un Decreto promulgando la ley enunciada mas arriba
y dando por nombrados como Directores de las obras,
con la mision del 12 9 6 del 17 %(, de acuerdo con
las bases sancionadas, & los Sres. Iisteban Dumesnil
y Carlos Casalfousth, una vez aprobados los estudios
y resuelta la construccion de aquéllas.

Dos meses después, el 29 de Septiembre, dictdse
una ley autorizando al Poder Ejecutivo para contraer
un empréstito interno 6 externo, por la suma de tres
millones de pesos nacionales oro, valor nominal, cu-
yo producido liquido debia aplicarse con preferencia
4 la construccion de las obras de irrigacion, telégrafos
y otras.

Diversas circunstancias impidieron hasta 1886 el
cumplimiento de la ley.

Por Decreto de 27 de Junio de 1884, el Poder Eje-
cutivo aprobo en todas sus partes los estudios pre-
sentados, y dispuso que por el Departamento Topo-
grafico se llamase 4 licitacion publica para la cons-
truccion de las obras, debiendo sujetarse para ello a
la ley respectiva, & los trabajos presentados por los
citados Ingenieros y & las instrucciones que se co-
municarian por el Ministerio de Gobierno.

A principios de 1885, habiendo obtenido el Gobierno
los fondos necesarios para la construccién de una

parte de las obras, se llamo & licitacion de acuerdo
con la disposicion anterior, sin que se presentase
propuesta alguna.

En vista de:este resultado, El Poder Ejecutivo ex-
pidi6 un Decreto el 15 de Junio del mismo afo, or-
denando que se procediese & la construccién de la
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Seccion Sud de las obras, de conformidad 4 la base
2* establecida por la citada ley de Junio de 1883.

En su consecuencia, el dia 21 del mismo mes fir-
mose con los Directores ya nombrados, Sres. Dumes-
nil y Casaffousth, un contrato cuyas principales clau-
sulas fueron las siguientes :

Los Directores debian dirigir la construccion de
las obras en todas sus partes, de acuerdo con los

- planos, presupuestos y especificaciones aprobados,

debiendo dar todas las instrucciones y detalles nece-
sarios al personal costeado por el Gobierno que se
ponia bajo sus érdenes. Si el Poder Ejecutivo lo es-
timase conveniente, presantarian una Memoria y Pro-
yecto sobre la explotacién de las obras.

El Gobierno abonaria por la direccién de éstas el
12 9 sobre el costo de las mismas no excediendo de
lo calculado, en cuyo caso no procederia comisién
alguna.

Para garantizar la responsabilidad de los Directo-
res, retendriase por el Gobierno en cada liquidacidon
parcial un 10 % de su comision, devolviéndose el
depodsito una vez terminadas las obras & satisfaccion,
todo sin perjuicio de que se hiciesen efectivas las
responsabilidades por los recursos que acuerda la
ley.

Los trabajos no tardaron en iniciarse establécien-
dose dos campamentos principales, uno en San Roque
para todas las obras concernientes al dique de repre-
sa, y otro en Mal Paso pare atender & las del dique
de distribucién y a las de los canales maestros y se-
cundarios de la Seccién Sud.

Por diversos decretos expedidos en el mes de Sep-
tiembre, el Poder Ejecutivo nombré ¥ reglamenté el
personal para la Direccién, Administracion é Inspec-
cién de las obras, importando los sueldos mensual-
mente 2.075 pesos.—El de los Ingenieros era de 300,
y el del Inspector de 400.

Transcurrido un aio, el Poder Ejecutivo resolvid
cambiar la forma de ejecucién de las obras, entre-
gandolas 4 una Empresa particular, y en su conse-
cuencia el 11 de Septiembre de 1886 llamése & pro-
puestas para el 1° del mes de Octubre siguiente.

Concurrieron 4 la licitacién tres proponentes : Ra-
fael Aranda, Luis Revol y Juan Bialet Massé y Felix
Funes, y en virtud de lo informado por la Contadu-
ria General de la Provincia y por la Direccidon Gene-
rel de las obras, adjudicose la concesion & los ul-
timos.

Por el contrato respectivo, firmado con fecha 21
de Octubre, obligabanse los coacesionarios 4 entr»-
gar las obras completamentce terminadas por seccio-
nes stcesivas y de acuerdo con el proyectc aproba-
do, en el término de quince meses; mediante la suma
de 775.000 pesos nacionales ¢/l pagadera por deter-
minadas fracciones de obra concluida.

Hacianse responsables de la estabilidad de las
obras ya ejecutadas en la misma forma que las cons-
truidas por su cuenta, y daban en hipoteca al Go-
bierno, como garantia del contrato, la fabrica de cal
y cementos denominada «La Primera Argenlina» por
la suma de 77.500 pesos, y el 10 % de cada pago
parcial, que debia devolvérseles en plazos estipulados
en el mismo convenio.




Pasaban 4 ser propiedad de la Empresa tcdos los
materiales, maquinas, utiles é instalaciones adquiridas
para las obras, estebleciéndose, ademas de numerosas
usulas secundarias, que las obras adicionales se-
on objeto de una convencién especial.

Con fecha 26 de Junio de 1888, el Poder Ejeculivo
~celebré un nuevo contrato con la Empresa Bialet y
- Funes, aprobado por ley de 23 de Noviembre, refe-
rente a la ejecuciéon de obras complementarias que se
estimaban en 518.917 pesos moneda nacional. La mas
importante de estas obras consistia en cinco metros
mas de elevacion del dique de San Roque, y escava-
cién de canales secundarios.

En el aio siguiente — 5 de Noviembre de 188)—
previo un informe del Ingeniero Director Sr. Casa-
ffousth y de acuerdo con él, el Poder Ejecutivo expi-
di6 un decreto declarando (ue desde esa fecha que-
daban por su cuenta las obras de irrigacién del Rio
Primero, y con fecha 14 de Noviembre expidié otro
organizando el personal encargado del funcionamiento,
conservacion y explotacion de las mismas.

Sin embargo, las obras no se libraron al servicio
publico hasta el 12 de Abril de 1890, suministrdndose
gratuitamente el riego durante ese ano 4 las personas
que lo solicitaron con las debidas formalidades.

Il 8 de Septiembrs de 1891 tuvo lugar la solemne
inauguracion.

Posteriormente y en diversas ocasiones, el Gobierno
ha invertido las sumas que se indican en otro lugar,
destinadas & reparaciones en el dique San Roque, ca-
nales, acueducto sobre la Canada, etc.

En el afo 1898, las obras de irrigaciéon produjeron

- 26.350 pesos y se gastaron en su administraciéon y
conservacion 44.760.

Ia superficie regada alcanzaba & 5.571 hectéreas,
notandose un aumento de un mil hectareas aproxi-
madamente, respecto del aio anterior.

En 1899 esa misma saperficie llegd & 5.840 hecta-
reas.

Como se trata de la obra publica mas importante
realizada hasta la fecha en la Provincia de Cérdoba
creemos conveniente dejar constancia del personal
téenico que intervino en su ejecucion.

Los estudios preliminares y definitivos de las obras,
asi como la direccion técnica de las mismas, perte-
necen exclusivamente al Ingeniero argentino Carlos
Casaffousth, con excepcién de la parte relativa 4 los
canales, en cuyos estudios colabord con él el Ingeniero

Isteban Dumesnil. :

La Empresa constructora, presidida por el S-.
Juan Bialet Massé, tuvo como Director General al li:-
genicro Ignacio Firmat, y ademas los siguientes auxi-
liares : Jefe de la oficina técnica y de céalculos, In-
geniero Fernando Lenglet; Ingeniero mecanico, Miguel
Decker; Jefes de los campamentos de Mal Paso, San
Roque, La Tablada y Canada Sud, respectivamente:

Ingenieros, Anselmo Lazo, Jorge Leroux, H. Scobie,
y A. Griswold. El Sr. Lazo dirigié la construccion
de la mamposteria & partir de las fundaciones, reem-
plazandole como Jefe del campamento Mal Paso el
Ingeniero José S. Sharhy.

Las cales empleadas en la obra procedian del es-
tablecimiento del Dr. Bialet Massé, en Santa Marid,
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y la roca se extraia de las canteras adyacentes de la
Sierra Chica.

Los cafios de evacuacion y aparatos de maniobras
fueron construidos en Buenos Aires por Chavanne y
Rey bajo la direccién del Ingeniero Decker y en Cor-
doba los aparatos de las compuertas automaticas con
los elipsoides de revolucion.
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Esterilizacion de las aguas alimenticias.—Ese importante tema ha
sido el objeto de una interesante comunicacion del ingeniero A. Bergi: 4
la Sociedad de Ingenieros civiles de Francia, presentada en su sesién del
6 de abril y reproducida en el Bulletin de mayo (la. quincena). Dio
lugar & una interesante discusion consignaca en la entrega siguiéme:

M. Bergé ha hecho ver que si los fillros pueden dar agua clara, no
consiguen por lo general proporcionar un agua realmente polable.7 fs
pues meqester en la mayor parte de los casos recurrir 4 la purificacion
mediante productos quimicos.

Enlre esos producltos, se ha propuesto desde tiempo atras el ozono
pero M. Bergé estima que su preparacion es costosa Y que, en l'uz()r;
de su debil lso]ubilidml en el agua, se necesitan disposiciones especiales
para llegar & una me:cia suficiente del agua y de la mat.ria esle-
rilizadora. i

M. Bergé expone un método imaginado en union con su padre, el
que cons'igle en el empleo del peroxido ce cloro como esterilizadorj La
pmpm‘a}non se hace facilmente descomponiendo el clorato de potasa
por el &cido sulfurico i 58' Baumé; una corriente de aire i presi()n
conslante arrastra al peroxido, el que viene 4 chapuzar en el acua
donde se disuelve completamente. Facil es preparar de este modo S(‘;lu-
clones esterilizadoras concentradas. Por la simple mezcla de esals S0-
luciones en cantidad conveniente se asegura la tolal esterilizacion del
agua : hasta, por lo general, un miligramo de peroxido para esterili-
zar un lidro de agua. La operacion puede hacerse en las distribuciones
de agua mas veriadas en cuanlo & su importancia. El exceso del pero-
xido de cioro que pudiera quedar en el agua esterilizada sc destruye
en algunas horas, pero se lo puede eliminar inmediatamente por simpl
filtracion, sobre coke. : L

Seguan M. Bergé, el costo de su procedimiento seria reducido pues
cl gasto correspondiente & la produccion del peroxido no exceder;a con
malas aguas, de veintiseis cenlésimos de céntimo por metro cﬁbic:) de
agua & eslerilizar. En fin, la facilidad de la produceion permiliria em-
plear aparalos solidos y la amortizacion de la instalacion seria minima

En Ia discasion provocada por esta comunicacion y la de M. Pm«;c;i
tomaron parle varios especialistas autorizados, principalmente los in-
genieros Bapois y Brarp.

La concurrencia sobre el mercado universal del hierro y del acero
en 1899 -El Yron Age de Marzo 29, publica un interesante trabajo del
Sr. J. 8. JEaNs sobre las exporlaciones comparadas de hierro y

P I o £ acerc
de los principales paises en el ultimo afo.

Practicamente hablando, la concurrencia se localiza en cinco paises:
Alemania, Bélgica, Estados Unidos, Francia ¢ [nglaterra, — los cu;ﬂ(:s.
han prodacido en 1899 un total de 31.991.512 (n. de fundicion. es decir,
mas de 80 ¢/, de la produccion total del mercado duarante e;l misﬁlr;
alo.

La Gran Bretada sigue {siendo siempre el principal exportador de
fundicion; ha expertado 1.379.296 toreladas en 1899 contra 1.042 855
toneladas en ¢l ato anterior. Luego siguen los Estados Unidos, Ia ‘ile-
mania, la Francia y en fin la Bélgica; pero las oxporlaciono,s dAe la
Gran Bretana solamente exceden en mds de 409 “/y las de todos los
demis paises reunidos. ¢

En lo concerniente al hierro y al acero manufacturados, la Gran
Bretaia es el unico pais cuyas exporlaciones hayan crecido ep 1899
El incremento ha sido de 136.823 toneladas, correspondiente ;

A a unadis-
minucion de 200.624 toneladas en los demas paises. -
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"Uno de los puntos mas caracteristico del vaiven del mercado del
acero en los tultimos tiempos ha sido el incremento de las exportacio-
nes de acero bruto bajo forma de bleoms, de barretas (billettes) y de
lingotes,—incremento que ha estado distribuido entre los varios paises,
pero que ha sido particularmente sensible para-la Gran Bretana, cuyas
exportaciones se han elevado de 285.249 toneladas & 328.580 tone-
ladas.

Las fabricas de acero de Estados Unidos fabrican sobre todo rieles
y, desde 4 & 5 ahos atras, sus exportaciones se han desarrollado enor-
memente: en 1898, han subido & 301.903 toneladas contra 476.047 tonela-
das exportadas por la Gran Bretaia, 134.642 toneladas por la Alemania
y 82.301 toneladas por la Bélgica. Pero en 1899 esos diversos paises
han reducido considerablemente sus exportaciones de rieles a causa dej
incremento de su propio consumo.

Las chapas y palastros constituyen igualmente un articulo de ex-
portacion importante. Se ha exportado, en 1899, 1.000.000 toneladas,
al par que no se han exportado mas que 880.000 toneladas de rieles.
La Gran Bretaiia ha exportado 691.062 toneladas en chapas y palastros;
Alemania, que ocupaba el segundo rango, no ha exportado mas que
157.746 toneladas. )

Por el contrario, Alemania ha exportado 157.314 toneladas de alam-
bre, mientras que la Gran Bretaiia solo ha exportado 44.253 toneladas y
los Estados Unidos 11.634 toneladas.

El aulor termina con algunas cifras relativas & las exportaciones de
acero para construccion y de fierro viejo. agrega, a titulo informativo*
las exportaciones de estafio en placa.

Tomamos estos datos del Génie Civil de Mayo 26.

Ensayos de un motor & gas de 125 caballos—El Dinglers polylech-
nisches Journal, de Marzo 3, consagra un estudio & ciertos ensayos re-
cientemente realizados sobre un motor a gas de 123 caballos, construi-
do en los talleres de Westinghouse, de Pitishurg, ¢ instalado en una
usina de la Merchants Electric Light C, de Lafayette (Indiana).

El interés de esas experiencias consistia principalmente en el hecho
de que hasta hoy no se ha construido sino un numero escaso de mo-
tores a4 gas de un poder superior & 100 caballos, faltando aun a su res-
pecto elementos de apreciacion. El autor estima que eslas nuevas ex-
periencias—hechas sobre un motor de construccion muy prolija—de-
muestran que para potencias tan elevadas el rendimiento técnico de
los motores 4 gas baja considerablemente, por mas que quede siempre
superior al de una maguina a vapor de igual potencia. Indica también
el autor, al terminar, algunos perfeccionamientos gue seimponen, tra-
tandose de los motores a gas de alta presion.

Construccion de los buques en el mundo.—El Engineering Magazine,
de marzo, trae un interesante articulo del Sr. Benjamin TAvLOR sobre
la construccion naval. Consignaremos algunos de los datos de esa pu-
blicacion, segun el Génie Givil de Junio 2.

La flota del mundo entero ha aumentado en unas 2.500.000 tonela-
das de capacidad en 1899, ¢ sea en 200.000 toneladas mas que en 1898,
aflo que excedia en mucho a los anteriores.

La produccion de buques del Reino-Unido solamente ha sido de
1.731.543 toneladas, tanto para los aslilleros privados como para los
del gobierno. La de todos los demas paises juntos solo ha sido de
838.000 toneladas. Francia figura en ese compute con 62.000 tenela-
das, ~lemania con 260.000, Estados Unidos con 267.600, Rusia cop
40.000, Italia con 46.000, Bélgica y Holanda con 59.000, etc.

En América y en Alemania el aumento en la produccion de buques
se refiere 4 los buques a vapor. En Francia, al contrario, las tres cuar-
tas partes del tonelaje de los buques construidos el afo pasado han
consistido en buques de vela; Francia es, en efecto, el unico pais del
mundo que aumenta actualmente su flota de grandes veleros.

El incremento de la flota mercante del mundo se caracteriza por
tres particularidades: 1) el empleo cada vez mdas difundido del acero;
21 el aumento de las dimensiones de los buques tanto mercantes, como
de pasajeros; 3’ el incremento de la fuerza y de velocidad de 105‘ bu-
ques de pasajeres y de los grandes trasportes.

Progresos de los trasportes aéreos por medio de cables—El Cassier’s
Magazine, de abril, publica un articulo, firmado por Wliliam Heurirt,
en que se estudian los progresos del empleo de los traspories aéreos
mediante cables.

Después de haber sefialado las Venlaj.as que ofrece esta forma de
trasporte, asi como las precauciones que impone en los puntos de cru-

zamientos de las vias carreteras O férreas, el autor indica las varias
soluciones adoptadas al objeto de que el cable qne sostiene el vehiculo
pueda hacer un codo 6 volver hacia atras, sin que aquél corra riesgo
de caerse como consecuencia del encuentro de su aparato de suspen-
sion con la polea guia.

El autor describe también los varios sistemas de trasportadores
aéreos, haciendo resaltar las ventajas de cada uno de ellos,—pues tal o
cual ventaja es susceptible de influir preponderantemente, decidiendo
la adopcion de uno u otro sistems de trasporte.

Clavos de caucho endurecido—La Rivisla di Artiglieria e Genio, de
marzo, seflala una nueva é interesante aplicacion del caucho.

Una casa de Hamburgo acaba de poner en circulacion clavos de
caucho endurecido (Hartgummi-Naegel) que tienen una solidez y una
resistencia enteramente comparable 4 la de los clavos de metal y pre-
sentan sobre éstos la ventaja de poderse emplear en todos los casos
en que los ultimos ofrecen inconvenientes graves. No son atacados
por los agentes quimicos, son malos conductores de la electricidad y
no sufren la infiuencia magnética. Esto los hace preciosos para la
construccion de los aparatos delicados de laboratorio. Ademas, col1o
no se pueden producir chispas por su choque con los martillos y de
instrumentos de hierro, su empleo seria recomendable en las fabri-
cas de explosivos y en los locales en que se los manipula.

Procedimientos diversos para combatir la infiamabilidad de los mate-
riales y de las decoraciones en los teatros—El Bulleltin de la Soc. des
Ing. Civ., de mayo (2"), trae una importante comunicacion de Ch. Gi-
RARD, Director del Laboratorio municipal de quimica de Paris, en el
cual se estudian los diversos procedimientos empleados para combatir
la inflamabilidad de los materiales en los teatros. Trascribiremos algu-
nos de sus parrafos principales.

De todas las medidas uliles propuestas para garantir la seguridad
del publico en los teatros o0 establecimientos analogos,—dice M. Girard
—la mas necesaria y urgente esla de privar el fuego de toda clase de
alimento, mediante la incombustibilidad de las materias empleadas en
la construccién de las salas, sobretodo en lo concerniente al escenario
propiamente dicho, en el cual las armaduras inferiores, los pisos, ete.
son exclusivamente de madera. A todos esos materiales, tanto mas
combustibles cuanto que datan por lo general de la época de la cons-
truccion del edificio y se encuentran, por lo tanto, en un estado de
desecacion de los mis favorables a4 la propagacion instantanea de un
incendio, vienen a agregarse las numerosas decoraciones que obstru-
yen los escenarios.

La incombustibilidad del escenario y de su material no es eviden-
temente la unica medida precaucional indispensable para seguridad del
publico y del personal de un teatro, pero es seguramente la mas im-
portante ¢ indispensable; se la puede obtener empleando materiales
incombustibles por su naturaleza, como ser los aglomerados & base de
yeso y amianto, las piezas metilicas cuya sonoridad se podria dismi-
nuir, aumentando su resistencia y recubriéndolos con yeso, cimiento o
una capa formada con yeso y amianto; también se podria recurrir a las
decoraciones sobre tela de amianto.

A falta de esta medida precaucional, capital pero dificilmente rea-
lizable, en su totalidad al menos, es deber de la administracion—cuan-
do se encuentra en presencia de la reconst.uccion de un teatro—el exi-
gir el empleo exclusivo de materiales rigurosamente no inflamables.

Después de estas breves consideraciones preliminares, M. Girard
pasa 4 estudiar la cuestion de la no inflamabilidad. Examina las diver-
las substancias conocidas a ese objeto, tanlo para las telas como para
sas maderas, y sefiala varias formulas propnestas.

Como conclusion, M. Girard no v i+ cn dar preferencia a las
maderas inyectadas interiormente, s..... . i.s ignifugadas superficial-
mente; y a falta de maderas inyectadas, recomienda la aplicacion de
dos capas de una solucion en fosfato de amoniaco y de acido horico,
cuidando & la vez de cubrir luego la madera con una capa 6 base de
amianto.

En cuanto a los cortinados, telas y decoraciones, su no inflamabili-
dad absoluta es facil de realizar actualmente, mediante una mezcla de
acido borico, borax y sulfato de amoniaco; bastaria con asegurarse pe-
riodicamente, mediante una inspeccion celosa y sevéra, de la buena
conservacion de ese ignifugo y de la real no inflamabilidad de las de-
coraciones nuevas, para las cuales solo se consenliria el empleo de
telas ignifugadas antes de la aplicacion de la pintura.

Completaremos esta breve resefia de la nota de M. Girard consig-
nando las formulas que recomienda para la aplicacion de los dos pro-
cedimientos gue preconiza para las maderas.
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10 Procedimienlos de inmersion é inbibicion—La solucion ignifuga
mas recomendable es la siguiente:

QEEIAL0 (00 AaMONIACO . v v oo s o outvve oo sovss vaioos sdhinss 100 gramos
Acido borico S 10 »
L R T R T G NS T It G L1 1) »
Pero también se puede emplear la siguiente férmula, que no da
sin embargo resultados igualmente huenos: »
Sulfato de amoniaco 135 gramos
Y kv DT Lo b I e e IS S IS~ 3o U e e 15 »
RCIAD: DOFICO: s 505 suienvn snion i woi6s b psmsaontesisn e 5 »
1.000 »

Si la aplicacion se hace por inhibicion, dos capas cuando menos
son necesarias
2) Procedimientos de aplicacion superficial—La aplicacion de capas

ignifugas sucesivas puede hacerse mediante gran numero de f()rmulas,

las mejores de las cuales son las siguientes:

Silicato de soda liquida........... W 100 gramoS
Fomula A < Blanco de Meudon.........cceuvvvnnnnnnnns 50 »
( Cola (colle de Pean)... «ovevovditieivimps vy 100 -

OBs.—La aplicacion debe hacerse en caliente.

. .o (| Sultato de alumina...... 20 gramos
s e R TSRS 1.000 >
Formula B
{ Silicato de soda liquido 50 gramos

U ABUB« Govscsais v ssoions 1.000 »

OBs.—Las , dos aplicaciones deben hacerse sucesivamente y en
caliente. .

2. aplicacion

| Silicato de soda liquido. ... ......o.... .. 35 gramos
BRI G AMTANTO <o e ol vovnvenienassvansoonson 3B »
{ Agua..... R S eralo Stnealats Glaves 0D aze e 100 »
B isvico i s H T e e v beh s 35 gramos
X e e e TR T R 100 »
e vaa b e O EEGT SR S e 20+ »
Goma laca. o cant. sufic

Ops.—Esta tultima solucion es susceptible de aplicarse sobre el reves
de las decoraciones ya pintadas, sustituyendo tal vez ventajosamente el
empapelado incombustible con base de amianto que se acostumbra
poner.

No nos detenemos sobre otras formulas que el autor indica y has-
ta recomienda.
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Estudios sobre produccion, comercio, finanzas é intereses generales
de la Repiblica Argentina; por Carlos Lix KLerT, Presidente de la Ca-
mara Mercantil, Miembro fundador de la Sociedad de Geografia Comer-
cial de Paris, etc.

Tabla analitica é Indices con una introduccién; de Enrique M. NgL-
soN, Ingeniero agronomo, Jefe de la Division de Ensefianza Agricol ..
del Ministerio de Agricultura, etc.—Establecimiento Tipografico de Tail-
hade y Roselli, Buenos Aires, 1900 (1 folleto in-80 gr. de 76 p.)

La unanime y favorable acogida dispensada tan espontaneamente
por la prensa diaria a esta nueva é importante contribucion al estudio
economico de nuestro pais, nos excusari de entrar aqui en pormenores
acerca de ella y de detenernos en ponderarla & nuestra vez Yy recomen-
darla al lector. El titulo, tan sugestivo, de la obra del sefior Lix Klett
bastaria por si solo para ganar al autor la simpatia del lector.

Es la vida misma del pais, en sus multiples manifestaciones—y no
solo en las propiamente economicas—lo que Lix Klett nos presenta esta
vez. Para conscguirlo, ha recurrido, por lo pronto, al vasto material
acumulado por ¢l mismo en el trascurso de los ultimos afos, en.forma
de articulos publicados en diversos organos de publicidad (especialmen-
te en La Produccion Argentina); pero eso no habria bastado, y ha
puesto mano ala obra para ensanchar y llenar el cuadro, amontonan-
do nuevos materiales.

Para dar una idea de lo que encierran los dos gruesos tomos de
la obra, bastara decir que uno solo de sus articulos constituye un ver-
dadero tratado de Geografia comercial argentina—el primero publicado,
sin duda alguna.

Para ser claro y breve 4 la vez, extractamos & nuestra vez el indice
seflalando solo ciertos tipos principales:

Capitulo L—Produccion_ganadera. —Lanas. Pieles. Cueros.
Capitulo 1I. -~ Produccion agricola.—Cereales. Trigos. Maiz. Pastos,

Capitulo III.—Ganaderia.—Vacunos. Lanares. La Ganaderia Ar-
entina. .

g Capitulo IV.—Agricultura.—Temas diversos.

Capitulo V.—Mercados de productos.—La cuestion ‘mercados. Mer-
cado Central de Frutos.—Mercados fuera de la Capital.—Datos esta-
disticos.

Capitulo VI.—Comercio.—Relaciones comerciales con Estados Unidos.
Importacion y Exportacion. Tarifas. Tratados comerciales. El co-
mercio internacional. El comercio francés. Bill Dingley. Intercambio
con Italia, con Inglaterra. Comercio externo argentino (datos esta-
disticos).

Capitulo VIL.—Industria.—Industria nacional. Industria harinera.
Azticar y vino. Alcoholes argentinos. Carnes congeladas. Industria
taladeril. Curtiembres. Fosforos. Cervecerias. Borateras. Destilerias.

Capitulo IX.—Intereses economicos.—Exportacion de carnes. Pro -
seccionismo, librecamnbio, oportunismo. Desenvolvimiento de la produc-
cion en el mundo entero. Kl oro y los cambios. Los impuestos. Los
dos meetings (del comercio y de la industria).

Capitulo X.—Finanzas. Descuentos & orc. Bancos. Warrants.
C%Tpion bancaria. Crédito argentinc. Finanzas nacionales. Deudas

icas.

; Capitulo XI.—Estadistica. Materias alimenticias. Lanas. Ganade-
ria y esladistica. Problemas rurales. Exposicion nacional de Buenos
Aires. Exposicion de ganado en pie. Cultivo del trigo. Reproductores
europeos. Provincia de Buenos Aires (1897). Produccion de lanas de
Entre Rios.

Capitulo XII.—Viabilidad.—Ferrocarriles. Rios y puertos. Tarifas.
Trasporte de cereales. Puerto del Rosario. Elevadores de granos.

Capitulo XIIL.—Instituciones.—Salas comerciales. Camara de Co-
mercio y comision arbitral. Museos industriales. Museos de productos
nacionales. Museo comercial de Filadelfia. Camara.mercantil del Mer-
cado central de Frutos. Sociedades molineras. Instituciones de bene-
ficencia. Sala de comercio Once de Setiembre. Sociedad Rural Ar-
gentina.

: Capitulo XIV.—Ensenianza.—Necesidad de la enseiianza tecnologica.
{;? enseflanza comercial. Estaciones agronémicas. Universidad de La
ata,

Capitulo XV.—Muestrarios, exposiciones y museos.— Muestrarios di-
versos. Productes de la Republica Argentina_en el exterior. Exposi-
ciones. Exposicion de Chicago. Exposicion industrial de Berlin. Ex-
pos}(iis()n)de Turin. Exposicion de Paris (1900). Exposicion de Filacel-
fia 99).

Uapimlo X VL.—Misiones especiales y gira por Entre Rios.—Discur-
sos. Catdlogos. Correspondencias desde los Estados Unidos.
= Capitulo XVII. —Correspondencia. -—Correspondencia desde Entre

ios. :

Capitulo XVIII.--Discursos.—Discursos varios.

Capitulo XIX.—Geografia comercial.—Noticia historica. Organiza-
cion politica. Cuestiones de limites. Division administrativa. Inmi-
racion. Ganaderia. Legislatura. Rasgos geologicos y minas. Fauna.
ndustria. Comercio. Politica comercial. Navegacion, Marina de gue-
rca. Ferrocarriles. Instruccion publica, Cultura. Instituciones cientifi-
cas. Ciudad de Buenos Aires. 3

Capitulo XX.—Miscelanea.—Sindicato harinero argentino. M. Char-
les Wagner y su mision 4 la Argentina. El Dock Sur en construccion y
puerto de Buenos Aires. Norte Ameérica y la Republica Argentina. Exe
posicion universal de Paris en 1900. Estadistica de las faenas salade-
ailes O%e los ullimos afos. Finanzas. Lanas. Mensaje presidencial
e 1900.

Como lo ve el lector, la obra del Sehor Lix Klett se caracteriza
tanto por la abundancia conio porla variedad de los materiales que
abraza.

FEDERICO BIRABEN.

- -

MISCELANEA

Nuevos Ingenieros : Los ingenieros que han sido diplomados du-
rante el aiio por la Facultad de Ciencias Exactas, Fisicas y Naturales
de esta Capital, son los siguientes :

Edunardo Latzina, Benedicto Massa, Hermenegildo Spinedi, Arturo
Prins, Ignacio Aztiria, Juan Bianchi, Esteban Belsunce, Jer6nimo Che-
razza, Julio Chiocci, Antonio Cogorno, Juan Doyle, Enrique Ducés, Ar-
mando Joly, Miguel Massini, Juan Narbondo, Alfredo Cliveri, Santiago
Pigazzi, Hirginio Reynoso, Miguel Sugasti y Bernardo Villanueva. Tam-
bien ha sido diplemado de Arquitecto, el sefior Miguel Estrada.

La casa Vasena é hijos: Hemos recibido una circular de la im-
portante.y acreditada casa «Vasena ¢ hijos», en la que se hace saber
que los importantes talleres industriales de esta firma, han sido objeto
de una nueva inscripcion comercial, y girara en adelante bajo la razon
social de Pedro Vasena é hijos. A

Como se vé, esos vastos y bien conceptuados talleres quedan
bajo la misma competente direccion de Don Pedro Vasena, su fundador,
que supo dotar & esta ciudad con una casa industrial que nada tiene
que envidiar & las de su indole, dentro y fuera del pais.

Estudio de construcciones en Montevideo: EI sefior César Crosta, de
Montevideo, nos hace snl}pr que se La hecho cargo del estudio f’]ue
bajo la razon social A. Gimenez Osorio y Cia, se ocupaba en esa ciudad
de trabajos de ingenieria, confeccion de planos, mensuras, construceio-
nes y reparaciones. i

Como puede ser.de utilidad para algunos de nuestros lectores te-
ner conocimiento de alguna persona ?ue se ocupe de estas tareas en la
Vecina Republica, agregaremos que el Sefior Crosta ha instalado su
nuevo estudio en'la calle Constitucion No, 107,

i
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PRECIOS DE OBRAS Y DE MATERIALES

DE CONSTRUCCION

Facilitados por el Arqto. Constructor Sr. Pelsmaekers

Excavaciones para cimientos, con trasporte fuera de la

obra..... WIS cce Coieinio e, asminis soiaiucalsioaie i eio e aiTTe NP RONTGT m3 l.ooa 1.30
Id. id. id. id. id. id. id.75; < L.40 ,,; 4.80
Id. de pozos hasta el agua, segun didmetro ,, 1.50 ,, 2.00
BESDIONIE (e wonns weih suvsswns seolin b deimans vk , 080, 1350
Mamposteria con barro y ladrillos 1/» cal (*) ......... , 7.00,, 8.00
Id. con mezcla: 1 parte cal, 2 arena, y 1 polvo
ladrillos . . . . L Golitan i B e vt Mon pesprte e AR 00 o S
Revoques lisos, mezcla panes cal, 3 arena oriental,
1 polvo de ladrillos. . . . . . . . . .m2> 070, 0.90
Id. yestibulo . .. . .. e n Tl A =i 2.00
Id. frentes, comun, sin adomos e Y v e = 0000
Id. imitacion piedra ,, 5§ ., 400, 6.00
Asfalto vertical, comprendwndo ladnllos de camo v s 2.00
Id. horizontal . .*. x 1.00
Entrepisos con tirantes de acero Ide 0 M y bm edlllas
de ladrillos de una 0 dos hiladas . . . . . . ., 650, T7.50
Bovedillas sin hierro, sencillas . . . . . . . . . 1.78
Id. dobles . . . A 3.00
Techos de hierro val\amzado con hllada de Lndnl]oy
tirantes de pinc tea . . . ., 6.00,, 7.00
1d. de pizarra, comprendiendo: armazon, cabrm-
das de pino tea . . . .« . . 4 12.00,, 15.00
I, id. id: armadura de ilerro § e s 131000 51800
Azotea con madera dura, baldozas extranjeras. . . ,, 8.00,, 9.00
Id. id. tirantes acero Nv 14, bovedillas dobles . ,, 9.00 ,, 10.00
Pisos de concreto, contrapiso de casscotes . . . . ., 3.00,, 3.50
1d. baldosas de Marsella . . « . . « . a4 300, 00
1d. mosaicos del pais. . . . . . . . . . ., koo, 7.00
Id. id. extranjeros. . . . <5y 1.000 4;.30.00
1d. ladrillos comunes (de plano) comraplao or-
AIRATATIOL 1o v x s Tn s o w s e oty D dTD g, (S80
Id. id. id. (decanto) . + . - « * . . 250, 2.7

Pisos : Colocacion con buena mezcla

Para los mosaicos % 1.5?
Para las baldozas de Mal<0]]‘1 > 1.25
Para los ladrillos de plano........coovveieeniiinns % 1.00

(") Nota importate: Los precios de albaiiileria han aumentado du-
rante los ultimes dias de un 15 0/g.

CARPINTERIA
Piso de madera pino tea machimbrado 1 por 3, tiran-
Id. 11108 3 POr3 P. ted.eeceeeeeiiiuiii i m.2 330 4 3.75
d. de pinpp sprus s e ge X 3.30 ,, 3.50
1d. pino tea y cedro, alternado. ........... SR 5.00
Zéocalos moldurados, Pino SPrus . .............o.eee ml. 0.50 ,, 0.70
Puertas pino blanco con banderola, contramarco,
marco algarrobo, de 4.20 x 3.20 (luz)....... £ 45.00
1d. id. de 0.80 POr 3.20 «eovvuurenanneeceneninns ©%0.00
Ventanas id. id. id., 1.1o por BL90 o lemiesia e 40.00
f.as mismas puertas a tableros:
de 1.20 POT 3.20. .. ceienneiies it tiinneeenns 48.00
, 0.80 por 3.20 43.00
1y 0.80 POT 230 cucnveinrnnnnns cowanies 5 32.00
,uertas de cedro 1.20 por 3.20 60.00
Ventanas 5, 4o por 2.30....iiiiiiiieiiiii 55.00
Puerta vidriera 0,80 por 2 80 0cus wevdsnivsai v b ki . 45.00
id persiana 0.70 pov 2. "0 .................... o 30.00
Persianas de cedro, & hojas, para puertas de 1.20 :
por B T R Voo e s s 65.00
Puerta de entrada de 1.00 por 4.50, segun escul-
turas y herrajes .........cooeceeeneiiinn Pt SR 130 a 200

Herrajes fuertes, cerraduras de embutir, manijas
cruz niqueladas, fallebas sobrepuestas. (Los bas-
tidores son de embutir con el marco).

CIELO-RAZOS

Cielo raso de madera pino tea de /2 pulgada m?> 3.80 a 4.00
id. id. con garganta de 0.70 a4 0.80 de desarrollo ,, 4.00

id. 10 CONRAHOTNOS  Suvvicn s siowoos s oo sioiziudon ogis s 5.00

id. 1d. - fOrmiando. ViZas: . uo. i . sMisisiess oo soives 55 7.00

Id. 1 106 yeso. 1150 vaude e mevisiaonhe sl tyats »w 2202 250
HERRERJA

Colocacion de hierro de construccion, por tonelada . 20.00

Tabiques de chapas dee fierro para galeria........... m2 8.00 a 9.00

Columas, fierro fundido, por kilo 0.48 ,, 0.32
Id. “armadas de acero ,, ,, ... 0.20 ,, 0.25
_Barandilla de ventana, cada una ................. o 30.00 ,, 50.00

sy L 11ErT0. (DRICONES) oicocvtisnsiasinsvesosssess MIE6,005; /10500

Reja pe fierro (ventanas) cada una ................. 18,00 ,. 30,00
Puertas de hierro ... . m2 15,00 ,, 18,00
Persianas de id, 4 hojas.. IR R ,» 18,00 ,, 20,00
Cortinas id, id, sistema autom.mco ............ ,, 18,00 ,, 25,00
VIORIOER T T 10 e sovin e iie vima e nisshme A 5, 10,00 ,; 16,00

Id, id, id, formando dlbu]OS ................. ,, 20,00 ,, 30,00
Claraboya, con persianas a los costados verlicales.... ,, 20,00 ,, 30,00
Escalera de hierro batido (caracola).................. 100,00 ,,125,00

MARMOLERIA

Chimenea de marmol, precio minimum,..... .... 80,00
Umbral de marmol blanco de oMo4 ........cuv..... 7,00 a 8,00

1d, 1551, id, @dé oMmo2 ...... 5,00 ,, 6,00
Zocalos id, id, 11 T S O 6,00 ,, 10,00

Escalones con contraescalones , , , , , , , , , m2 14,00 ,, 18,00
Escalera eon armazon de hierro, por escalon ye 2 15,00 ,, 20,00
evestimiénto de marmol liso, , , , , , , ., , , 1200, 1400

CASA ROLAND Y CIA.

Portland « Vicat» barrica de 200 k. ¢/U........... Ps. oro 4.40
5 «Tortuga» ,, 5 B88 o sanl aoniied o 1,50
5, blanco «Pelloux»,, 450 ,, ........... I 4,50
% ,» <«Lafarge»,, 180 , ... o 4.70
AZHIEI0S COMM. "ABXAD Ofcn «vevsivne s vnnnive sissmne y  3h—
= finos 55 it s  60.—
5 espafioles 20x20 0/ W 60.—
Pizarras « Angers » 50x25 R W o
5 32x~71 ..... L )
Persmnas de almacenes m? . S LS ol
A% ~orventanag=T gy e s 17—
Ventiladores de mesa .............. 3 § 25—
% para eolgar. i cn it ol g BB
Ascensores « EAOUR® st o biu. i b 3500.—
e cocina. : . 120—
Mosaicos exu-ameros 1tahan0s espxnoles mg]eses
R e e e i Tie e aie % 2.— 4 8.
VAR!OS
Pintura: 3 manos pintura al aceite, , , , , , , , M2 0.90

id. con fondines y una mano barniz, , , , , ,, 145 ,, 1.2

id. S id.. @y 2 manos ‘de barniz, , ,.n e 1.45 ,, 1.65
Blangueo general a 2 tintas , , , , \ , , 4 5 s ‘o.10
Id. de piezas recuadradas sencillamente. , , ,, 0.20
Cielo#razo 4 tiza y cola, sencillo. . . . . . . . , 070, 0.90

W 3d. id. de regular & complicado , , ,, 1.50,, 6.00
Decoraciones al aceite, paisajes etec. , , , , , , , 13.00,, 0.00
Pozo-sumidero, con calza y boveda , 40.00 ,, 50.00

SR N e R S5

id. comun, 1* napa, con brocal , , , , , . , 50.00
id. semi -surgente, cahos 2 pulgadasy bomba , , 200,00 ,,250,00
Revestimiento de azulejos . . . . . . © e 93 650025540,00

GaBenaraenas, o, e T antEEeikeR e 30
id. id' agua , , I h A N R S B WS Dt o IR 1!00 ” "80
Caflos de desagiie y canaletas , , , , , , » , 5. 150, 2.00




