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OBRAS PUBLICAS NACIONALES

Mal se ha iniciado el ailo para las obras pu-
blicas nacionales.

Previendoel P. E. un posible déficit en el ejer-
cicio economico del afio, segun reza el decreto

respectivo, ha echado mano del anexo H. del pre- -

supuesto general, cuyo importe alcanzaba a
$ 12.890.000 m/n y 2.604.000 $ oro, y después
de cercenarlo en todo sentido lo ha dejado re-
ducido 46.617.763 $ m/n., y2.179.000 $ oro.

Como se vera en el cuadro que publicamos
en otro lugar, de la suma indicada solo pueden
considerarse destinados a cbras publicas unos
cinco y medio millones de pesos papel, mas la
cantidad en oro que dejamos indicada, casi to-
talmente destinada al puerto de la Capital (puer-
to Madero y del Riachuelo); 120.000 al puerto mi-
litar de Bahia Blanca y 365.000 & la compra de
material de via, tren rodante, etc., para, los fe-
rrocarriles del Estado.

Nuestro cuadro no da una idea aproximada
siquiera de la variedad de obras, pequefias ¥y
grandes, que han caido bajo la guadafia de las
economias, ni de las sumasde influencias gasta-
das, que han resultado ahora estériles, para con-
seguir el agregado de esas partidas en el presu-
puesto, mas con el deseo de verlas figurar en
€l que con la esperanza de ver realizadas las
mismas obras.

Consideradas las cosas bajo este punto de vista,
no han de ser los que hicieron lo posible para
conseguirlo, los que se hallen menos pesarosos
por su supresién: en todos nuestros presupues-
tos hemos tenido siempre un 50 °|, de la partida
destinada a obras publicas que no respondia &
otro fin que el de hacer quedar bien 4 algunos
representantes ante sus electores.

No seremos por consiguiente nosotros quienes
protestemos mayormente contra la reduccién en
general, tanto mas cuando vemos que tras el
fantasma de un posible déficit.el P. E. parece
haber entrevisto la realidad de la imprescindible
necesidad de dedicar todos los recursos de la
nacion para ponerla en condiciones de hacer
frente & cualquier emergencia behcosa de ca-
racter internacional,

La supresion de todas esas partldas destinadas’
arefaccionar templos, practicar estudios de ferro-
carriles que no se haran hasta dentro de diez
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afios por lo menos, 4 la construccién de nuevos
edificios escolares, 4 la terminacion de caminos
de interés vecinal aunque rumbosamente titula-
dos caminos nacionales, todas estas supresiones
nos tienen en efecto, sin cuidado: los templos
pueden esperar que la solucién definitiva de
nuestros asuntos andinos sea un hecho y
que nuestras condiciones econdémicas permitan
agregar nuevamente esas partidas de las cuales
no depende en general la seguridad del edificio
mismo y que responden mas frecuentemente al
empefio de modernizar, interior y exteriormente
algunas construcciones de la época colonial; res-
pecto a los ferrocarriles, ya nos sobrara tiempo
de hacer y rehacer los estudios antes que se
tengan los medios necesarios para pedir la pri-
mera remesa de rieles 4 Europa; y en cuanto a
los nuevos edificios escolares, si la comodidad y
la higiene son un factor importante de la ense-
flanza, tambien es cierto qué no se puede hacerlo

.todo 4 la vez y que lomas urgente no deja de

serlo atin cuando se oponga tan buenas razones
para demostrar lo contrario; ahora, por lo que
atafie a los caminos de que hicimos mencion,
todo sereduce a la perspectiva de algunos rodeos
y unos vuelcos mas de mensagerias, los que pasa-
ran desapercibidos entre los muches andadosy
sucedidos hasta hoy.

Pero, revisando las partidas suprimidas 6 reba-
jadas, hemos hallado con asombro ‘que entre las
ultimas se encuentra la referente al puerto y
dique militar de Bahia Blanca con una reduccién
de 280.000 pesos oro, y esto francamente no nos lo
explicamos, como no nos explicamos la reduccién
de otra partida que, aunque mucho mas exigua

que la anterior, no es menos necesaria: la refe-:

rente al camino de San Antonio de los Co-
bres. :

‘A nuestro juicio, pudieron haberse suprimido
aun algunas partidas de las que han quedado
.vigentes despues del decreto del 2 de Marzo,
antes que reducir la destinada a la prosecucion
del puerto militar, la obra publica nacional que
deberia ser fomentada en estos momentos con
mengua de todas las demas si necesario fuese,
hasta verla terminada y habilitada parala mayor
comodidad y seguridad de nuestras grandes na-
ves de guerra,las que en caso necesario no ten-
drian donde ir a4 reparar sus averias, lo que po-
dria ser causa de la pérdida de elementos que
tantos sacrificios cuestan al pais.

En cuanto al camino de San Antonio de los
Cobres, nos bastara decir que es este el unico
que poseeremos en el extremo nor-oeste que
nos ponga en comunicacion con el Pacifico y que
servira auna zonaque puede estar llamada a ser
teatro de importantes operaciones militares en
caso de guerra, para demostrar que es una falta
absoluta de criterio el mezquinar una cantidad
de 18.000 pesos para su terminacion.

Esto por lo que se refiere a obras que se re-
lacionan directamente con la seguridad delterrito-
rio nacional.

. Entre las demads, creemos que ha debido medi-

tarse mejor la supresion de la partida destinada
4 la terminacion de las obras de prolongacion
del ferrocarril Central Norte a Carril, obras que
se hallan muy adelantadas y expuestas a perder-
se por completo si interviene en ellas una nueva
suspension, no pareciéndonos justificado el de-
jar finicamente subsistente la de 50.000 pesos oro
destinados a ldas obras de terminacién de todas
las lineas en construccion, suma que no alcanza
para nada; que tampoco debid suprimirze la par-
tida para el camino a Bolivia por la quebrada de 3
Humahuaca lo mismo que la fijada para la =
construccion de la linea telegrafica a los valles '
Calchaquies, pues tanto ese camino como esta li-

nea pueden tambien llegar 4 ser muy utiles en
tiempo de guerra como son indispensables en
tiempo de paz.

Como, apesar de lo dicho, no desconocemos -
que la n6 ejecucién de la mayor parte de las
obras publicas cuya construcciéon ha sido pos-
tergada, importa algunos factores menos conque
contara el pais para el desarrollo de su comercio
y de sus industrias, hacemos votos porque los
dineros que se hallaban destinados 4 ellas sean
bien empleados y contribuyan 4 asegurarnos una
paz de la que tenemos motivos suficientes para
esperar una era de prosperidad que ha de ser
la mas brillante para nuestras obras publicas de
toda indole.

Ch.
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EL DIQUE DE BOUZEY

La catastrofe que en 1895 produjo  la rotura de
la presa de Bouzey, de la gque dimos cuenta en su
oportunidad i arras6 lasaldeas de Bouzey, Dome-
vre, Uxegney, Aviére i Oncourt, causando ochen-
ta iseis victimas i mas de siete millones de fran-
cos de perjuicios materiales, dié motivo al estudio
de los hechos por peritos que debian declarar en
el proceso formado con ese motivo. . i

En el Tomo I de la Revista TEcCNICA loslectores
hallardn los antecedentes; sin embargo, recordare-
mos nuevamente algunos puntos capitales:

La icnografia de la presa era rectilinea; su lon-
jitud en la coronacion 525 m.; su altura maxima
22m.; su espesor minimo en la cima 4m. i 11.356m.
en la base; almacenaba proximamente 7.000.000 m3s -
de agua con una altura de cerca de 20m. en la

resa, i ocupaban las aguas una superficie de 130

ectareas.

En 18841a presa se comb6 en el centro, en una
estensionde 135m., acusando una flecha maxima de
Om. 34; movimiento de escurrimiento, sin tendencia
al vuelco. Este accidente aumenté sensiblemente
las filtraciones, pues de 75 litros por segundo su-
bieron 4 232 litros. ? 4

Los injenieros proyectaron, con la aprobaciéon
del Inspecter Dupuy, obras de refuerzo i refaccion,
por las que se aumentaban los espesores 4 ambos
lados de la base enla forma indicada en la (fig.
Estas obras de refuerzo han sido juzgadas por los
peritos como insuficientes, pues no fortalecian
elevacién de la presa que es la parte mas déb
i como perjudiciales, porque para enlazarlos con
obra vieja, tuvo que abrirse ésta, sin que luego
consiguiera una perfecta trabazon. :

Ahora bien, la presa, con susdimensiones pri
tivas, tenfia que resistir,en parte, esfuerzos de t
sién. como puede verse en la fig, 2 donde
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Fig. 1. — Seccién del dique de Bouzey después de ejecutados en él los trabajos de consolidacién,

linea puntuada @ b es 1a curva de las presiones, | va no fué perfecta, cosa que. se ha puesto en
ila m n o p limita la zona sometida a esfuerzos | duda.
de tracci6n con-embalse lleno.
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cadas en la (fig. 1), la parte de la presa sujeta 4
tensiénseredujodla zona 7 s ¢ u, fig. 8, teéricamen- Fig. 3
te, se comprende, pues en realidad pudo ser mayor

sila trabazén i unién de la obra vieja con la nue- Con- todo, un punto parece resuelto de confor-
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midad por todos los injenieros que estudiaron las
condiciones de este dique, i es que sus dimensio-
nes eran exiguas.

Para no estendernos demasiado, trascribiremos
las conglusiones 4 que ha Ilegado uno delos peri-
tos, el injeniero Langlois, espuestas en su memo-
ria Consecuencias que se deducen del estudio téc-
nico de la catdstrofe de Bouszey.

1o Terveno de cimentacién.—No fué debidamente
reconocido. No €ra incompresible, ni insocavable
como creyeron los autores del proyecto. Su per-
meabilidad, reconocida, no fué combatida eficaz-
mente. La falta de raigales, que afianzaran el em-
potramiento de la presa en el terreno, permitié el
escurrimiento producido en 1884.

20 Materiales de construccion.—Se emple6 mam-

' puestos que no fueron préviamente sometidos 4

prueba,d los que se atribuy6 una resistencia exaje-
rada, que los ensayos posteriores al desastre pusie-
ron de manifiesto. Su misma calidad era mala,
dificultando la adherencia del mortero. Este no
fué ensavado con la dosificacién que se empled

- en la fabrica i su calidad era inferior; poco resis-

tente i poroso, por la mala calidad de la arena (de
grano fino, mezclada con arcilla) no pudo resistir
a la tensi6n enel paramento de agua arriba i 4los
esfuerzos parasitos ocasionados por la dilatacion.

30 Perfil.—Su escesiva debilidad hacia que la re-
sistencia de la presa al deslizamiento estuviese
apenas asegurada, sin sub-presion, i mucho menos
existicndo esta, debida 4 las filtraciones; lo mismo
que la resistencia al vuelco, que hubiera sido efec-
tiva sin subpresién, pero no lo era existiendo esta,
como existia. Con la carga maxima de agua, 4
embalse lleno, se producian agua arriba Zensio-
nes de importancia.que setransformaban en com-
presiones cuando disminuia la carga, esto es, la
altura del agua, dando con ello lugar 4"grietas en
el paramento agua arriba que coadyuvaron 4 arrui-
nar la presa.

4o Icnografia—Se cometi6é el gravisimo errorde
disponer la presa en linea recta, 4 pesar de su
enorme lonjitud de 520 metros, lo que produjo en
el macizo esfuerzos pardsitos de tension, compre-
si6én i cortey i grietas de consideracién, debidas
4 las dilataciones i contracciones producidas por
los cambios de temperatura madas sensibles en la
elevacion que en 138 fundaciones i parte enterra-
da. Segun calculog del injeniero Levy el esfuerzo
de corte pudo afcanzar hasta 3,5 kg. por cme.

La accién perniciosa de las grietas horizontales
se comprende facilmente por la intromisién del
agua del embglse que orijina una sub-presién cu-
Fo efecto es trasportar el punto de aplicaciéon de
a resultante de las presiones hicia el paramento
agua abajo, i por ende, facilitar el vuelco del ma-
cizo sobrestante.

De lo espuesto resulta confirmado una vez més
que, tratindose de construcciones tan delicadas
como las. presas de pantanos, debe estudiarse con
ciencia i paciencia:

lo La naturaleza del terreno de fundaci6on, que
giebe ser impermeable, insocavable é incomprensi-

e
20 Los materiales por emplear, que deben ensa-
yarse préviamente de los puntos de vista quimico
y fisico para poder establecer con certeza la resis-
tencia y calidad de las piedras, naturales 0 artifi-
ciales, 1 de los morteros que deben unirlas.

30 La icnografia, que debe ser curvilinea, salvo
que la lonjitud de la presa sea poco mayor de
su ancho.

40 Que conviene pecar por exceso en las dimen-
siones de un dique de represa, del que casi siem-
pre depende la vida i la riqueza de poblaciones
enteras, situadas aguas abajo del mismo.

5o Que debe efectuarse las mamposterias con la
mayor suma de cuidados posibles, en lo que atafie
4 la colocacion de los mampuestos ¢ ladrillos i 4

su perfecta trabazén, no solo en lo que ‘se refiera
4 las juntas encontradas, sin6 también al completo
relleno de estas con mortero i ripio.

Sk Bia

CUESTIONES DE MEDIANERIA |

Ingenieria legal especial

Véanse los num, §2y 56.

§. 945 — PRESUNCION DE MEDIANERfA. — El art. 2718
delC. C,, es uno de los peor redactados que contie-
ne; la incorreccién la debe 4 su origen,

Tomado de Aubry vy Rau, (tomo 2° pag. 418, 42
edicién); es un parrafo suelto ymal traducido, que
no tiene los antecedentés que los citados autores

leEpo'nen. ;
llos empiezan por definir la medianeria; siguen
con el art. 2716 de nuestro Cédigo, estableciendo -

que el derecho de medianeria es un condominio
de indivision forzosa; definen lo que es muro
medianero entre dos heredades y establecen que:
Un muro puede ser mediancro en todo 6 en parte,
y que en este ultimo caso, la exclusién parcial de
medianeria puede aplicarse, no solodla estension
del muro en longitud, sin6 también a su dimen-
siébn de altura»—Dicen después que el art, 653,
(C. francés), establece en lo que concierne 4 los
muros que sirven de separaciéon 4 dos heredades
contiguas, presunciones que se fundan en la utili-
lidad que de ellos reportan uno y otro vecino.

Y vienen 4los términos de nuestro art. 2718 di-
ciendo: «Segun los términos del articulo precitado,
un muro que sirve de separacion -entre edificios,

.(no heredades), se presume medianero en toda su

altura, cuando los dos edificios presentan la mis-
ma elevacion, v en el caso contrario, hasta la par-
te comuin,; es decir, hasta la [linea formada por
la arvista de las construcciones menos altas. La
parte que sobrepasala sumidad, (1) de estas cons-
trucciones se reputa, salvo la prueba en contrario,
que pertenece exclusivamente al propietario
del edificio mas elevado. Sucediendo lo mismo
para la porcién del mismo que se eleva encima del
techo de este edificio.»

Las trascripciones hechas explican perfectamen-

HHHIHH
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Fig. 10. — Esta pared se presume medianera en toda su extensién A B linea

de limite comun.

te el alcance de la primera parte de nuestro ar-
ticulo, cuya representacion grafica se halla en las
figuras que agregamos aqui y nos escusan de ma-
yores comentarios. :

(I‘) El Dr. Velez traduce la palabra sommaute; extremidad, lo~

que es un error,
da sumidad es una extremidad, pero no toda extremidad es su-
midad,

La traduccién cierta y éxacta, es sumidad; to-
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La segunda parte del articulo establece los me-
dios de combatir las presunciones de medianeria.

—————-::;—i i ‘.’

T
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g
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Fig. 11. — Esta pared se presume medianera desde @ 4 ¢ y no medianera en
la parte ¢ d — a b ¢ d, linea de limite comun,

Estas presunciones no son de o6rden publico,
ueden ser rebatidas por la prueba en contrario.
a ley se limita 4 suponer que los hechos han
sucedido como acontecen ordinariamente en el

—
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Fig. 12— La pared f'a g Fig. 13. — La pared f g
: 2 & © se presume medianera
es medianera de fadc yd, gn 1a posicidn a b e e
pero no en la parte a g. 0 sea hasta las suniidades
a by cd de las construc-
ciones mas bajas.

curso de la vida y nada m4s, poniendo la prueba 4
cargo del que alega que han sucedido de otro modo.

Las paredes medianeras aprovechan 4 ambos co-
lindantes, cuando hay 4 ambos lados construccio-
nes; el que hace la ogra sabe que tiene el derecho
de prohibir que se goce de su cosa sin suconsen-

timiento, y en el caso de medianeria, da la ley el

derecho de adquirirla al vecino que la necesita; por
consiguiente, supone bien, que la pared mediane-
ra es comun; y asi sucede generalmente.

Si el propietario, que dice haber construido la
pared medianera, ha permitido que el vecino goce
de ella, sin tomar la precaucién de hacerse dar un
documento que acredite su propiedad exclusiva,

culpa es suya y no debe quejarse de que la ley

presuma que ha debido hacerlo.

Pero esta presuncién no va*mas alla de lo que
racionalmente alcanza. Si el que dice haber hecho
la pared no pudo pedir esa prueba, ya porque no
tenia el vecino edificio al construir €l, ya porque
el vecino no se hallaba en el caso. de aprovechar
la medianera, 0 otra razén semejante, la presun-
cién cesa, como vamos 4 Ver. <

El articulo 2718 enumera como 1la primera de
las pruebas, las escrituras ptblicas y privadas, si-
guiendo el principio general de la prelacion en
las pruebas; y sin duda algunadeben prevalecer,
porque ellas expresan 'de un modo permanente ‘el
derecho de las partes, sea que hayan hecho uso
de él1 6 no; mientras que como vamos _4 ver, “los
signos de medianeria, 6 de no haberla, no expresan
sin6 meros hechos que pueden tener por origen
una concesion precaria, que se aprovecha para
establecer un derecho definitivo. Esa es la razén
del art. 2721.

El art. 2720 exige, para que hagan prueba los
docum:antos, que se invocan para combatir la me-

dianeria, que sean actos emanados de las dos par-
tes 6 de sus causantes, Esta disposicion es fundada,
porque todo acto sobre un derecho comun no pue-
de perjudicar 4 uno de los comuneros sin su con-
sentimiento; de otro modo podria uno de los co-

lindantes labrarse un titulo sin conocimiento del .

otro y contra su voluntad.

Este articulo estd tomado de Aubry y Rau, en el
tomo citado, pdg. 421, nota 16; estos autores agre-
gan justamente: «4 lo menos cuando las condicio-
nes materiales 4 las cuales se encuentra subordi-
nada esta presuncion, existian ya en el tiempo de
la construccion del muro.»

Porque si, por ejemplo, el que alega la no me-
dianerfa construyo6 el muro cuando el terreno del
vecino estaba vacio, 6 solo tenia un patio, 6 huer-
ta, no habia las condiciones deigualdad que hacen
presumir la medianeria; y como este hecho es
comun y facil de probar, se admiten para ello to-

" das las pruebas delos hechos, hasta la testimonial,

cualquiéra que sea la importancia del litigio.

El art. 2719 establece que la medianeria de pare-
des 6'muros no se presume, sin6 en cuanto dividen
edificios y no patios, jardines, quintas, etc., aunque
estos se encuentren cerrados por todos sus lados.

Lo que ha querido decir el art. 2719, es que la
presuncién de medianeria no se establece siné en-
tre dos edificios, pero no entre un edificio y un
patio, jardin, quinta, huerta, etc. :

El Codificador combate, con razén, en la nota 4
este artienlo, la doctrina de algunos autores france-
ses gue esStablecen la presuncion de medianeria
en los, casos supuestos cuando el cerramiento €s
forzoso.

El fundamento de - la presuncién es el interés
igual, la utilidad comun de los colindantes, y €sta
falta por su base cuando uno de los vecinos tiene
4 su lado un edificio y el otro tiene solo un patio
6 jardin; no hay paridad de intereses; y no se ex-
plica que el propietario de una huerta tenga inte-

‘rés en adquirir la medianeria en una pared de

edificio, cuando el no necesita sin6 una pared de
cerramiento para defender sus frutos.

Pero cuando ambos colindantes tienen unapared
comun en el limite comiin, que separa dos patios
igualmente cerrados, la razon de la ley existe y
el precepto del art. 2743 seaplica del mismo modo.

Las palabras empleadas por Aubry y Rau (pag.
419 tomo citado) son: «LLas presunciones de media-
neria admitidas por el art. 653 no deben estender-
se 4 muros de separacién que no se encuentren

en las condiciones que indica este articulo. Es ast

notablemente como no podrvia consideravse cono
medianeros, ni el muro de una casa que la se-
para de un patio 6 jardin, ni el murvo de Soste-
nimiento de una tevvasa.»

El Codificador argentino copia lo esencial de la
nota de Aubry y Rau, para
fundar el articulo 2719, de-
be, pues, interpretarse por
esta razon, por la antino-
mia que resultaria con el
art. 2743 de entenderse a
la letra, y por el funda-
mento de la presuncién
de medianeria, que la no
presuncién es en el caso
de la desigualdad que re-
sulta entre una pared de
edificio y la pared de me-
ro cerramiento 6 de sos
tenimiento; pero no cuan-

LN A do ambos muros estin en
de sitflelony do nuerias 6 jardmes,  Perfecta condicién de
patios, etc. igualdad.——En. el caso que
representamos en la figura No. 14 seria absur-
do pretender que no es medianera la parte A. B,
que estid en idénticas condiciones en toda su lon-
gitud. Identidad de razén implica identidad de dis-
posicién de la ley. :

e

e
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. Por ultimo el articulo 2718 admite como pruebas
de la existencia de lamedianeria6 de su noexisten-
cia, s1g@ps materiales que demuestren una y otra
cosa. ;

La mayor parte de los Cédigos enumeran estos

Estas tres figuras son signos materiales que contradicen la medianeria,

do 4 la apreciacion de los hombres de la ciencia
y del arte la existencia y el valor de estos signos
segnn las costumbres de cada lugar.

Nos ocuparemosde losmds importantes, y unicos
-que hasta ahora se han presentado en la jurispru-
gencia. en § §. separados.

§. 946 — SIGNOS QUE HACEN' PRESUMIR LA "NO
EXISTENCIA DE LA MEDIANERfA.—Pareceria mds 16-
gico al'tratar de los signos que hacen presumir
Ia existencia 0 no existenciade la medianeria, em-

A
-

- En estos tres casos ia pared se supone de a.
L3 .

El art. 2654 del C. C. concordante con el 2740 y
- la segunda parte del 2737, prohibe4 un medianero
abrir ventanas 6 huecos sin consentimiento del otro.
El derecho de abrir huecos 6 ventanas implica
la propiedad exclusiva del muro en el que los abre
(art. 20655 y fig. 15) Entonces debe presumirse que
‘cuando estos huecos existen no hay medianeria,
_presuncién tanto mayor cuanto mas grande es el
© uso que se hace de esta facultad.
- Haremos notar que -esta presuncién se aplica
solo 4 las paredes divisorias de edificios; pero no
4 las que dan 4 jardines, patios, corrales, etc.

Cuando en lapared se encuentran signosde huecos |

signos materiales. El art. 573 del Cédigo espaiiol
establece ocho, y es sin duda el mas completo;
pero el Codificador argentino dejoé librado & losusos
de los lugares el establecimiento de estos hechos.
(Segovia, nota 93); lo que equivale 4 dejar libra-
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pezar por los primeros; pero como el alterar ese .
orden facilita la exposicion y comprensiéon de la :
materia; preferimos empezar, por los segundos
como lo hacen la mayer parte,de los expositores
de la materia. :

1° El primer signo de la no existencia de la me-
dianeria de que tratan todos los co6digos y autores
es: La existencia en la pared divisoria de dos
?éizﬁCf;r;))s, de venlanas 6 huecos abiertos en ella.

g. :

Fig. 20

- tapados'la presuncién es la contraria; porque d
creerse que el vecino obligé 4 tapar esos h
que contrariaban sus derechos;de ahi las pal
huecos abiertos que usan generalmente los
gos; porque si estan tapados inducen la exister
de la medianeria; en este caso no puede pr
mirse la renuncia de un beneficio gratuita
pontaneamente. TS

2° Otro signo que contradice la mediane:
La existencia d un soto lado de la paved
lejes 6 retallos, cornisas, huecos 0 arm
tando el otro pavamento recto y liso (fig

Esta presuncion se funda en que sila
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se medianera, el vecino 4 cuyo lado esta la pared
lisa no habria consentido un modo de construccién
semejante, .

3° Estambien contrario dla presuncién de media-
neria: La construccion de lapared sobreel terveno
exclusivo de una de las fincas (fig. 17), v no por
mitad sobre el limite de las fincas contiguas.

El caso es evidente, porque nadie sin6 el duefio
puede construir sobre un terreno; el derecho que
acuerda el art. 2725 al que construye primero €n
un lugar no cerrado aun, confirma plenamente es-
ta presuncion; puesto que si el propietario ha cons-
truido dentro de su terreno en vez de hacerlo
sobre la linea limite, es porque no ha querido de-
jar lugar 4 dudas sobre su propiedad exclusiva.

La edificacién cede al suelo, y la presuncién es
en este caso perfectamente fundada; porque en el
caso del art. 2736, la adquisision debe hacerse
constar por escritura publica, puesto que transfie-
re la propiedad de una parte del terreno y de lo
edificado sobre €l (art. 1184. inc. 1°); y esto con-
tribuye 4 reforzar la presuncion.

4° La pared se presume asi mismo no medianera;
Cuando sobrve ella carvguen las carveras, pisos
6 armaduras de una de las fincas y no las de la
otra, (fig. 18.)

Esta presuncion nace de que si el propietario
que tiene arrimada la construccion hubiera tenido
al hacer su edificio, el derecho de medianeria, se-
guramente hubiese cargado sobre la pared, y r?,d
sobre construcciones mas débiles y costosas; y 1
ha procedido asi, es porque el propietario exclu-
sivo de la pared no se-lo ha permitido (art. 2730).

Fig. 22—Trabas

Fig. 22 bis—Pasaderas

_ Cualquiera de estos cargos, 6 todos ellos juntos
indican la misma presuncién y tanto mds cuantas
mas numerosos sean.

5° En las paredes divisorias de jardines, patios,

- huertas, etc: Cuando la albardilla o caballete vier-
‘te las aguas de wun solo lado, y cuando tiene

construcciones de las que estas paredes forman
pagte; como inverndculos, cocheras, etc., (fig. 19

0).

Eldesagiie 6 gotera (1) es un inconveniente y co-
mo dice Laurent, tratando de este punto, si la pa-
red fuese comun, seguramente al hacerse se ha-
briarepartido el desagiie.
© 6% La existencia en la paved divisoria de pie-
dras pasadervas ¢ trabas de ladrillo solo por un
paramento y no por el otvo, (fig. 22 y 22 bis).

La presuncién es la misma que en el caso 29

ues el duefio de una. finca no permitiria que se
e disminuyese el darea de su terreno, y debe pre-
sumirse que las pasaderas 6 trabas las ha coloca-
do el duefio del terreno en el cual sobresalen; y
si la pared fuera medianera, lo natural es que las
pasaderas : 6 trabas se hubiesen dejado 4 ambos
lados.

§ 947 -SENALES DE MEDIANERIA.— Todos los sig-

(1) El Codigo le llama impropiamente goferage en elart, 26315
pues esta palabra no es castellana, siendo de notar que  luego
emplea siempre la palabra gotera.

nos de no medianeria de que acabamos de ocupar-
nos se ve que emanan del hecho de haber uno
de los propietarios usado -de lapared como duefio
exclusivo de ella; Séie donde se deduce 4 contrario
sensu, que la pared debe presumirse medianera
cuando ese uso se haya hecho por los duefios con-
tiguos 4 la pared separativa; asi, por ejemplo; si
no hay huecos 0 luces 6 las habian antes y han
sido tapadas, se supone que es porque el propie-
tario perjudicado por ellos, las ha hecho tapar; si
en ambos paramentos hay relejes, cornisas, ala-
cenas, nichos, trabas 6 pasaderas, 6 si en los dos
se cargan las carreras, pisos 6 armaduras, 6 silos
caballetes 6 albardillas desaguan 4 los dos lados,
y si estdn construidos en terreno comun, hay se-
nales de medianeria.

JuaN BIALET MASSE.

<+

LA NUEVA CAPITAL DE MINAS-GERAES

"(BRASIL)

Habiéndonos comunicado el telégrafo la inaugu-
racién de la novisima ciudad de Minas, capitaldel
estado brasileiio de Minas-Geraes creemos inte-
resaran 4 los lectores de la Revista TECNIcA los
“datos siguientes, referentes 4 esta nueva La Plata
sud-americana:

Minas se halla situada 4 unos 600 kilometros al
nor-este de Rio de Janeiro con cuya ciudad estd
en comunicaciéon directa por medio del ferrocarril
Central, mediante un ramal de 15 kilometros 4 la
estacion General Carneiro. Su situacién entre las
importantes lineas del Central y de Espirito San-
to, ha de contribuir no poco, indudablemente, pa-
ra que sea dentro de pocos afios o maior centro
de actividade, de rviqueza e de conforto do gran-
de planalto bi asileivo que de cerca de mil melros
de altitude, domina toda a America do-Sul, segin
las profecias de «A Folha» de"Barbacena del 31 de
Agosto v 2 de Septiembre de 1894

Ouro Preto, la vieja capital de la provincia, tan
pintoresca entre suscerros auriferos, con sus labe-
rintos de calles mal empedradas, sus vetustos edi-
ficios, su monumento al martir Tiradentes, va 4
perder sus habitantes y sus funcionarios publicos,
los que han de sacudirse las sandalias antes de
llegar 4 su flamante residencia de la no menos fla-
mante capital.

El que lanz6 primero la idea de fundar la nue-
va ciudad fué el padre Paraiso, quien tuvo como
fervientes émulosa los doctores AffonsoPenna, Jodo
Pinheiro da Silva, David Campista y Bias Fortes
actual presidente del estado.

Enclavada en la falda de la admirable sierra do
Corral (1000m), 1a ciudad se extiende en un caosde
colinas y barrancas sobre una superficie de 50.000.000
m2 siendo laparte urbana (ciudad actual) de §.800.000,
la suburbana de 25.000.000 y hallindose destinado
el sobrante, al pié de lamontaifia, 4 sitios, chacras,
quintas, etc,.

El parage se halla dotado de abundantes aguas
cristalinas, rodeando la ciudad un marco de vege-
tacién exhuberante propia de los climas excepcio-
nales de las latitudes tropicales.

La planta de la ciudad puede ser comparada con
la de La Plata, de la que es una fiel reproduccion,
con mds numerosas avenidas cortando 4 45° las
manzanas. Estas tienen 120m>120m y han sido dividi-
das en 24 lotes; las calles tienen 20 metros de an-
cho y las avenidas 36m; menos una de ellas, la de
Affonso Penna, que tiene 50m.

El gran parque, que arranca de esta Gltima ave-
nida y tiene 900.000 mz2, estd ubicado en la parte mas
baja de la ciudad, parte cruzada por numecrosos
arroyos formando muchas cascadas, por el rio Arru-
das que lo divide en dos partes y por el ferroca-
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rril; este ga.:gque es una verdadera maravilla, ha-
biendo si %; trazado su plano por el distinguido
paisagista Paul Villon. Frente 4 €l, sobre la ave-
nida se destacan las fachadas de los palacios del
Congreso y de Justicia atin no concluidos.
- Terminando la perspectiva de otra avenida, de
fuerte pendiente, sobre otra plaza amplia, se ven,
limitando tres de sus lados, los palacios de la pre-
sidencia al fondo, y 4 los costados los de las se-
cretarias de agricultura, fazenda, interior y el de
la imprenta oficial, todo ello distribuido sin gusto,
con la ausencia completa de toda regla del arte.
Sobre una montafia vecina, desde la cual se dis-
tingue el magnifico panorama de la ciudad en cons-
truccion, se ha erigido una capilla desde donde
se alcanza 4 ver apenas algunas construcciones
garticulares. casi esfumadas entre el verde exhu-
erante que lo domina todo atin. Unade las curio-
sidades de la ciudad de Minas son los edificios le-
vantados por los funcionarios publicos; todos ellos
poseen lo que llaman su cajon, cuya magnitud esta
en relacion con el cargo de su propietario; esa
via lactea de pequeiias casas cuadradas 4 cual mas
rara denota la falta de gusto que ha presidido en
la ejecucién de esta ciudad.

N
B 12
Planta de la nueya ciudad de Minas, capital de Minas-Geraes (Brazil)

Verdaderamente, la parte arquitecténica y cons-
tructiva de ella no tiene nada digno de elogio.

Debe culparse esto 4 la imprevisién de los que
han hecho los reglamentos vigentes no menos que
4 la incapacidad de ciertos ingenieros que de su
especialidad en la construccién de vias férreas se
convirtieron enarquitectos de la noche 4 la mafiana

Una excepciéon a esta regla ha sido el arquitec-
to Jos¢ de Magalhdes, ex alumno de la escuela de
bellas artes de Paris, 4 cuyo lapiz se deben
los planos de la mayor parte de los edificios pu-
blicos y que ha demostrado ser un hombre de ta-
lento, de buen gusto y progresista, cosa que fué
muy rara en la antigua Bello-Horizonte hoy capi-
tal de Minas.

Todas las obras ejecutadas por cuenta del go-
bierno lo fueron bajo la direcciéon de unacomision
de construcciones, presidida durante €l primer
afio (1894) por el ingeniero Aardo Reis y luego por
Francisco Bicalho (1895).

Puede decirse que la nueva ciudad es obra ex-

clusiva del talento brasilefio, apesar de la pléyade
de extrangeros, competentes muchos de ellos,
empleados en la direccién de los trabajos.
* [La nueva ciudad habia sido presupuestada en 50
millones de frcs., pera no tenemos datos exactos
para dar ana idea aproximada de lo que se lleva
invertido en ella hasta hoy.

Todos los materiales empleados son de la mis-.

ma localidad; ladrilles, cal, mdarmoles, etc. .con
excepciondel acero y hierro provenientes de las
importantes Aciéries de Bruges (Bélgica.) Una
cantera de marmol abierta enla falda de la sierra
ha provisto una gran cantidad de los frentes de

/

los edificios,con marmoles calcdreos rojos, rosados
vy blanco antiguo. . ;

El servicio de aguas corrientes ha requerido la
construcciéon de varias represas importantes y
una canalizacion complicada en razén de lo acci-
dentado del terreno. ,

En cuanto al comercio y a la industria de Minas,
se hallan por ahora en embrion y nos parece muy le
janoaun el dia en que esta ciudad se convierta en-
0 1aior centro de viquesa e conforto do planalto
brasiletvo que domina @ America do Sul.

E. LE MONNIER.

-

_ARQUITECTURA

LA CONSTRUCCION EN MONTEVIDEO

(De la Memoria del Departamento de Ingenieros de la Republica

Oriental del Uruguay)

Un punto, cuyo estudio tiene gran importancia
para la buena construccion, es el de los materiales
que se emplean en el pais.

Nuestras cales son en general muy buenas, pero
no todas lo son igualmente: es necesario hacer un
estudio comparativo de ellas investigando su com-
posicién, rendimiento y resistencia.

Nuestros ladrillos dejan todavia mucho que de-
sear; sin embargo, en estos ultimos afios, se ha
mejorado su fabricacién en el Departamento de
Montevideo. Es necesario estudiar ese material
en lo relativo 4 su resistencia mecdnica y princi-
palmente 4 la compresién. Seria conveniente fijar
oficialmente las dimensiones del ladrillo 4 fin de
evitar las variaciones de medidas que se notan
actualmente hasta en la misma localidad: la falta
de dimensiones fijas del ladrillo, puede en deter-
minados casos, influir en la bondady en el aspecto
de los trabajos de-edificacién, y da lugar 4 mal
entendidos y cuestiones, cuando no 4 errores en
los presupuestos y replanteos de las obras.

Los ladrillos en uso en la mayoria de las nacio-
nes europeas tienen en su mayor dimensiéon una
longitud poco diferente de 22 centimetros como
término medio. En Alemania el tipo obligatorio
para las construcciones de obras publicas es de
0m25X 0m12X0m065;: en Baviera ellargo normal ofi-
cial del ladrillo es de Om30: en Chile el ladrillo
oficial tiene 0m31X0m15X0m07, ;

Entre nosotros convendria fijar las dimensiones
del ladrillo qué exclusivamente se admitiria en la
construccion de edificios publicos: 6 con caracter
de tales, aunque fueran particulares, entendién-
dose tal obligacién solo aplicable al ladrillo comun
y no 4 los de maquina ¢ especiales.

Nuestros ladrillos comunes tienen dimensiones
aceptables y salvo el defecto de espesor, no hay
razones de gran peso para hacer en aquellos, sen-
sibles reformas; mas bien el objeto de la medida

ue propongo seria simplemente para fijarlas 4
gn de ‘evitar los inconvenientes que he hecho
notar.

Asi es que podria adoptarse el tipo 0m32530m155
X0m0b que d4 una superficie, en su cara de asiento,
de poco mas de cinco decimetros cuadrados y un
volumen de 2 1|2 decm. cubicos: este tipo difiere
muy poco deé los usuales en toda la Republica, y
es casi seguro que después de establecido para
las obras publicas llegaria también 4 ser adoptado
para las particulares, con ventaja para todos.

Adopiando el tipo que propongo,resultaria gran
facilidad para el calculo de los presupuestos; pues
en la cubicacion de muros tendriamos (teniendo

en cuenta el espesor de las juntas y el desperdi--
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cio de 10:0j0 en los ladrillos), que para un espesor
de un ladrillo un metro cuadrado de pared nece-
sitaria 100 ladrillos: dentro de los limites de un
error insignificante; resultaria en la prictica para
un metro cuadrado de pared, de espesor creciente
de 112 ladrillo:

1.9 Pared 1/2 ladrillo espesor=0,16="/; met cib. =50 lad.
2_0 » I » » :Ods:% » v =T00"N
3,0 » I I/: » » :0,5():]/._, » » =150 »
i »iiArd » »  =0,66=2%24 » Y =300 ¥
5_0 ». 2 1/2 » » .__.0,84 » » ==280 »
6,0 » 3 » » e~ ) | » » :300 »

La arena es también un material de gran im-
portancia y al cual no se presta la atencién debida:
debe reglamentarse su extraccién por las autori-
dades municipales, y es necesario vigilar para
que la empleada en las obras de edificacion tenga
las debidas condiciones en su composicién, lim-
pieza, tamaifio, etc.,, de sus granos y ausencia de
salsedumbre: abunda cerca de la capital arena
muy buena y hay’ derecho de exigir que la em-
pleada en los edificios no tenga defectos que de-
biliten la mezcla 6 disgreguen los revoques.

Tengo que llamar muy especialmente la aten-
cién sobre los cementos que suelen emplearse en
nuestras construcciones: de ensayos hechos en el
laboratorio que para el estudio de ese material
instalé la Comision del Puerto, resultaron malos
varios de los cementos de Portland que estin en
el comercio de nuestra plaza; hay marcas de Por-
tland muy en uso que en absoluto no son acepta-
bles como material hidrdaulico: las briquetas de
prueba con mezcla de 1 parte de cemento con 2
partes de arena, sumerjidas en agua despucés de
24 horas, se hendieron por dilatacién, y las de 1
parte de cemento por 3 de arena se disgregaron
completamente. Es pues de toda necesidad que el
mencionado Laboratorio vuelva 4 funcionar 4 fin
de que contintie estudiando los cementos y someta
4 las pruebas usuales los que deben emplearse en
las obras publicas: aun los cementos de marcas
acreditadas deben someterse 4 la prueba, puesto

ue los ‘nferiores pueden venderse en los envases

e los mejores. Un cemento de mala calidad em-
pleado en obras de cimentacién de importancia 6
en obras que deben estar expuestas 4 la accion
del agua, podria ocasionar verdaderos desastres:
en las mismas construcciones particulares de nada
servirian las disposiciones vigentes sobre la im-
permeabilidad de los algibes, de los depo0sitos de
letrinas, etc., si en su construcciéon no se emplean
buenos cementos.

Seria muy de desear que en el pais se hiciera
usual el empleo de la cal del Theil, producto hi-
draulico de superior calidad para ser empleado
en cimientos, azoteas, pisos, algibes, depoésitos de
letrinas, siempre que estos ultimos se revoquen
con cemento Portland: esta cal es mis econdmica
que el Portland, lo reemplaza perfectamente en
las obras citadas y es de un empleo mucho maés
facil; puede recibirse en barricas y en sacos de
50 kgs. v estos ultimos son admitidos por la fa-
brica que paga casi su importe si se devuelven
en buen estado.

El empleo del hierro es tan frecuente en la
construcciéon moderna que no puede prescindirse
de prestar 4 ese material una atencién preferente:
es muy de sentirse que entre nosotrcs se emplee
tan poco el acero 4 pesar de sus grandes ventajas
y de que su precio en definitiva no difiere, 4 igual-
dad de seguridad, de el del hierro. Es probable
que cuando nuestros constructores abandonen la
costumbre de comprar las vigas y viguetas por
medida lineal haya en plaza mas variedad en los
tipos: esta costumbre no tiene causa que la justi-
fique y es una anomalia, pues que en las fabricas
el hierro y el acero se compran al peso, y en to-
das partes se venden del mismo modo: 1o que con
ella resulta es que los introductores hacen venir

»

los tipos de menos peso para una altura determi-
nada de seccion trasversal. y las viguetas usuales,
por esa causa, se han ido debilitando cada vez
mas, al mismo tiempo que se ha reducido el ni-
mero de tipos, 4 tal punto, que 4 veces no es po-
sible emplear el tipo realmente conveniente para
un piso en determinadas condiciones.

Los entramados de los pisos y los apoyos de
hierro 6 de fundicién no son actualmente vigila-
dos como corresponde, vy al hacer inspecciones en
algunos edificios he podido comprebar la existen-
cia de piezas de hierro en condiciones muy defi-
cientes de resistencia.

JuaN MONTEVERDE

NOTAS ARQUITECTONICAS

Comisién de Bellas Artes—El P. E. ha nombrado 4
los sefiores Julian Aguirre, Augusto Ballerini, Ar-
turo Beruti, Américo Bonetti, Ernesto de la Car-
cova, Julio Dormal, Reynaldo Giudici, Alberto
Williams, Ponciano Lopez Saubidet. Victor de Pol,
Eduardo Schiaffino, Eduardo Sivori v Angel della
Valle, para formar la comisién destinada 4 regla-
mentar el goce de las subvenciones para estudios
artisticos en Europa y organizar los concursos pe-
riodicos de arquitectura, escultura, pintura y mu-
sica, habiéndose esta constituido bajo la presiden-
cia del sefior Eduardo Schiaffino, resultando electo
vice-presidente el sefior Alberto Williams y secre-
tario el sefior Augusto Ballerini.

Hay actualmente seis becas, dos de las cuales
han quedado vacantes en Diciembre tltimo, que-
daran vacantes otras dos en Diciembre préximo y
las ultimas en Diciembre de 1899; todas ellas estan
y han estado hasta hoy en poder de los musicos
6 de los pintores, siendo de esperar que dada la
composicion de la comisién, donde la arquitectura
se halla bien representada, no se echaran en olvi-
do, en adelante, la arquitectura y la escultura.

Una vez que queden organizadas las distintas
secciones en que se subdivide la comisién, se re-
glamentardn los concursos entre artistas argenti-
nos, menores de 30 afios, los que tendrdn ocasién
de conseguir una subvencion durante 4 afios pa-
ra perfeccionar sus estudios en Europa.

Reglamento de construcciones—Ha sido sometido
al concejo deliberante municipal un proyecto de
ordenanza por el cual se dispone que en el radio
limitado por las calles Caseros, Entre Rios, Callao,
Paseo Colon y Paseo de Julio, debera suprimirse
el empleo de la madera en cuanto sea posible, de=
biendo usarse el hierro en escaleras, tirantes, ba=
randas, etc., con el propésitodeevitar la propaga-
cion del fuego.

A BRI SER S

ELECTROTECNICA

Seccion dirigida por el ingeniero Jorge Navarro Viola

FERROCARRILES ELECTRICOS

Los norteamericanos no quieren Ser menos que
los francesesy tratandose de electricidad sobre to-
do parecen no hallarse dispuestos a4 dejarse llevar
por delante asi no mds; lo cierto es que en este
terreno seria mucho atrevimiento pretender dejar-
los rezagados.

A los ensayos de la locomotora eléctrica Heil-
mann, que se efectiian en las lineas del ferrocarril
del Oeste, en Francia, seglin ya lo sabzn nuestros
lectores, los yankees han opuesto la instalacién
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del sistema del tercer riel de su linea Nantasket-
Beach que forma parte de la compania del New-
York, New-Haven y Hartford, sistema que parece
querer adoptarse tambien para el elevated de Chi-

cago.

L Esto por lo que se refiere 4 ensayos, pero como
por alld no duran estos afios y décadas, podemos
también anunciar 4 nuestros lectores que ya se
han puesto en explotacién regular dos lineas con
traccién eléctrica que, hasta ahora, eran servidas
por locomotoras 4 vapor.

Estas dos lineas son las que ponen en comuni-
caciéon Hartford con New-Britain por una parte, y
New-Britain con Berlin (Connecticut), por la otra.

La distancia entre Hartford-New-Britain-Berlin,
es de 20 kilémetros; las dos lineas $e hallan ali-
mentadas por una estacion central tnica situadaen
una de sus extremidades, Berlin.

La corriente “se distribuye 4 lo largo de la via
por un tercer riel equidistante de ios otros dos,
sobre el cual apoya un pequefio captador de co-
rriente, arrastrado por el vehiculo.

La colocacién del tercer riel al nivel de los otros
dos ha dado lugar 4 objeciones segun las cuales
habria peligro para el publico, lo cual es teérica-
mente admisible, pero la practica ha demestrado
ya que las corrientes usuales no son tan peligro-
sas para el cuerpo humano, talvez porque. nadie
v4 4 hacer de puro gusto la prueba de ponerse en
el circuito de ida y del retorno de la corriente. Por
lo menos no se ha constatado aun el mds insigni-
ficante accidente en la linea del Nantasket-Beach,
provista del tercer riel, desde la instalaci6én de
esta.

Bajo el puato de vista técnico este sistema pre-
senta ventajas ecvidentes. El conductor eléctrico
puede colocatse con prontitud y aislarlo del suelo
de tal modo que resulten muy pocos 6 ningunos
efectos de derivacion segun ha podido consta-
tarse.

La secei6n del tercer riel es tal que su resisten-
cia eléctrica es equivalente 4 Ja de un grueso ca-
ble de cobre, de modo que en las lineas de trifico
reducido no son indispensables los feeders de ali-
mentacion.

El potencial de este riel es de 600 volts; presen-
ta la forma de un techo de dos aguas y descansa
sobre el durmiente mediante la interposicion de
trozos demadera creosotada; tiene 9 metros de lar-
go y pesa b kil6gramos por metro lineal.

Estos rieles se ensamblan eléctricamente por *

medio de robustas eclisas de hierro forjado de

0m,300>(0m,025, colocdndose entre estas y el riel
lanchas de cobre de igual superficie, todo ello
djado por medio de pernos fuertemente asgurae-
0s.

El circuito eléctrico se completa por los rieles
de rodadura 4 cuyo efecto se ha asegurado la
continuidad de la corriente como en los tranvias
a Trolley. ;

En los cambios y cruces de vias hay una solu-
ci6n de continuidad en el riel medio, pero ella es
generalmente inferior 4 la longitud de un convoy
de dos coches, de modo que el captador de co-
rriente del coche ultimo mantienela conexion del
circuito hasta que el del coche motor restablece
la unién, en la extremidad de lafalla. Cuando este
intervalo es mayor que la longitud del tren el
' conductor, prevenido con tiempo, cortala corrien-
te antes que el circuito quede roto por los capta-
dores, venciendoel tren ese espacio en virtud de su
fuerza viva. Pero, como es necesario sin embargo,
conservar en toda su integridad el circuito en los
cambios, se provee 4 ello por medio de cables de
hilos de cobre no estirados, protegidos por cajo-
nes de madera creosotada, rellenados de una ma-
teria aisladora y colocados bajo tierra. “

En vias establecidas en la forma que acabamos
de indicar, en la cual no se recurria al empleo de
feeders para longitudes de lineas como la indica-

da, se ha podido remolcar, de New-Britain 4 Hart-
ford, dos trenes de 52 toneladas cada uno, con una
pérdida media de 26 15 %. La corriente producida
enla usina era entonces de unos 300 amperes ce in-
tensidad, con un maximo alcanzadode 700 amperes
por un potencial de 600 volts.

El tipo de coches en uso es de 15 metros de lar-
go, con capacidad para 96 asientos distribuidos en
16 bancos para 6 personas cada uno; dos de ellos
constituyen un tren, siendo uno s6lo motor, atn
cuando ambos se hallan provistos del captador de
corriente para la maniobra 4 que nos hemos refe-
rido antes.

El equipo de los motores es doble teniendo cada
uno un poder de 125 caballos.

La velocidad que estos trenes pueden adquirir
varia entre 65 y 95 kilémetros por hora, en servicio
regular, por cuyo motivo se ha dedicado una pre-
ferente atencién 4 los frenos.

Un motor eléctrico de 10 caballos se halla insta-
lado sobre la plataforma del condutor, comunica-
Go con la vdalvula de un freno 4 aire comprimido
sistema Westinghouse. El compresor de aire entra
en actividad 6 suspende su efecto automdticamen-
te seguin lo exige el depdSito de aire.

La usina central es una construcciéon & base rec-
tangular de 381mX36. Comprende tres grandes di-
visiones principales; la sala de maquinas de 36mX
16, destinada 4 dos unidades motrices de 1.300 caba-
llos cada una, ya instaladas; un sétano de las mis-
mas dimensiones conteniendo las tuberias y los
aparatos accesorios 4. vapor, y, en fin, la sala de
calderas, también de 36mX16.

Las maquinas son compound, 4 cilindros hori-
zontales apareados. Terminan con una velocidad
angular de 100 revoluciones por minuto y se ha-
llan provistas de un volante de 15m de diametro,y
de 52 toneladas de peso. Las cigliefias atacan di-
rectamente el arbol de los dinamos que es hueco
y de acero forjado. Su poder es 850 kilowatts, dando
600 volts concarga débil pero pudiendodar hasta 650.

El tablero de distribucion es tan sencillo como
el de los aparatos similares de los tranvias, cuan-
do se emplean corrientes de una misma intensidad,
con la constante preocupacion de evitar los corto-
circuitos sobre la linea mediante largos circuitos

-de dimensiones poco comunes.

En Suiza existe una linea de ferrocarril eléctrico
de interés local. de 3 k., 250 de longitud, y de 1
metro de trocha; es la de Sissach (estaci6n de la
linea de Bale 4 Olten) 4 Gelterkinden pequefio
pueblo industrial, y ha sido instalada para los ta-
lleres de construcciéon de Oerlikont

La via de esta linea, que en parte estd estable-
cida sobre el camino y eanarte se desvia de él,
estd compuesta por rieles Vignola de 18 kg. por
énetro lineal, colocados sobre durmientes de

era.

La fuerza necesaria para accionar el dinamo ge-
nerador es provista por una turbina Jonval, que
produce unos 40 caballos con una caida media de
6 m. 75 y tiene un gasto de 600 litros por segundo.
El agua proviene de dos pequenos arroyos cuyo
caudal es conducido 4 la turbina por un canal
4 cielo abierto de 800 metros.

La turbina acciona por transmisién un dinamo
Oerlikon de 35 4 41.000 watts, provisto de un enro-
llado compound ruanteniendo en sus extremos una
tension de 600 volts. :

La turbina acciona ademds un regulador 4 freno
hidraulico, sistema Schrieder, que mantiene una ve-
locidad constante, ¢on 2 % de variacién, 4 pesar
de las alternativas de fuerza de mas de 100% que
se producen en el servicio en el espacio de un
minuto. ;

La linea pertenece al tipo trolley,; el cable con-
ductor de la corriente estd sostenido por mensulas
aseguradas 4 postes de madera. El hilo de con-
tacto, de cobre siliceo, de 6 milimetros de didmetro

ma-
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estd alimentado por un cable auxiliar de 50 mili-
metros cuadrados. El retorno de la corriente se
hace por los rieles, los que se hallan unidos eléc-
tricamente 4 las eclisas por chapas de cobre re-
machadas y soldadas.

"El tren rodante se compone de 4 coches para
pasajeros, 2 wagones, una locomotora eléctrica y
una 4 vapor, destinada ésta 4 asegurar el servicio
en el caso de faltar el agua en el canal 6 durante
las reparaciones del material eléctrico.

La locomotora eléctrica comprende 2 motores 4
4 polos, accionando cada uno los ejes por el inter-
medio de una transmisién 4 engranajes. Una co-
lumna colocada en el centro del truck, sirve a la
vez de soporte 4 la rueda que acciona el freno y
al regulador de velocidad combinado con un reos-
tato. La locomotora es absolutamente simétrica,
hallandose el funcionamiento de los motores bajo
la vigilancia continua del conductor.

Para la traccion sobre esta linea, se ha adoptado
con preferencia & coches automébiles, una loco-
motora independiente. Por una parte los gastos
de instalacién resultan sensiblemente disminuidos;

or otra, el personal necesario es mucho menor.

sta solucién se hallaba muy indicada por otra
parte dado el muy variable trafico de esta linea

que se concentra sobre todo en las horas de lle-

gada y salida de los trenes de la gran linea Si-
ssach 4 Bale y Olsten.

El servicio diario requiere 10 4 12 viajes en cada
direccién, componiéndose los trenes de dos 4 cua-
tro coches de pasajeros y algunas veces de uno 6
dos wagones de mercaderia.

El personal necesario se compone de un jefe de
la estacién generatriz y un ayudante; de un ma-
quinista conductor y de un guarda para la distri-
buciéon y control de los boletos. I.os gastos de
traccion resultan asi, naturalmente, muy exigtiios,
variando de 20 4 30 centésimos por tren kilome-
tro. El servicio es tan sencillo que todos los em-
pleados en €l pueden reemplazarse en sus funcio-
. nes respectivas en caso de despedida 6 enferme-
dad; los dos individuos de la estacion tienen 4 su
cargo la conservacion del tren rodante; la fuerza
motriz no cuesta nada y la conservacion del ma-
terial eléctrico puede considerarse como nula. En
lineas andlogas 4 tracciéon 4 vapor, los gastos de
traccion son de 60 4 70 centésimos por Kkilometro
como minimun.

Esta linea se halla en servicio regular desde el
mes de Abril de 1891, y es una de las lineas de
interés local mas econdémicas de las construidas
hasta la fecha.

A medida que tengamos los datos indispensables,
haremos conocer de los lectores de la REvista
TEcnicA estas lineas de ferrocarriles 4 traccidon
eléctrica cuyo estudio presenta tanto interés y'cu-
yas aplicaciones no han de tardar en pronunciarse
en el pais.

KRUMPETER.

LA ELECTRICIDAD EN TODAS PARTES

La electricidad en Alemania.—En Berlin, 6, m4s
bien dicho, en Alemania, la electricidad adquiere
cada dia mayor importancia; alli afluyen los capi-
tales 4 las empresas eléctricas asi como &4 los
bancos dedicados 4 fomentar esta industria. Es-
tas empresas aumentan diariamente sus capitales
que alcanzan ya 4 sumas extraordinarias.

La <«Allgemeine Electricitat Gesselschaft,» ha
logrado realizar operacioiles, relacionadas con la
industria eléctrica, por valor de 113 millones de
francos. La Sociedad Siemens & Halske cuyo ca-
pital era hasta hace poco de 71 millones, lo ha
aumentado hasta 78 millones, La Union v sus su-

)

cursales tienen un capital de 40 millones. El grupo
Schuckert reune 79 millones y el Helios 31.
Agregando € estas casas principales las secunda-
rias establecidas hoy en todo el imperio germanico
resulta que el capital empleado en la industria
eléctrica es de 445 millones de francos, suma muy
inferior 4 la realidad, sin embargo, si se tiene en
cuenta la cotizacién en bolsa do los .valores rela-
tivos.

Un dato elocuente para demostrar este progreso
sorprendente de la electricidad, es el hecho de
haber la All. Electr. Ges. dado en Diciembre tl-
timo un dividendo de 15 ofol.

La electricidad en el Reino Unido —La electri-
cidad ha tomado un buen impulso en las Islas
Britdnicas desde que se han modificado las leyes
restrictivas de los primeros afios, las que fueron
impuestas por la influencia delas compaifiias de
gas.

Entre las instalaciones mds importantes con que
cuenta actualmente son de notar las siguientes:
La de Edimburgo, 4 corriente alternativa sistema
Ferranti para 3110 kw.; entre las de corriente con-
tinua: 1la de Glasgow, de 2100 kw., la de Liverpool,
sistema Siemens, de 6500 caballos,la de Manches-
ter, de 3360 kw., y las de St. James, de St. Martin
y de St. Pancras. en los suburbios de Londres, res-
pectivamente de 2730, 2300y 2800 kw.

La Compania de Electricidad Edison—Esta com-
pafiia ha aumentado su capital social 4 1Ib.
13.500.000.

Republica Oriental del Uruguay—Segtin una recien-
te resolucion del gobierno oriental, deben en
breve ser alumbradas 4 luz eléctrica todaslas ofi-
cinas dependientes del estado, en Montevideo.

Reorganizacion del servicio de alumbrado de la ciudad
de Paris—A fines de Diciembre tltimo ha quedadeo
reorganizado el servicio de alumbrado de la citada
ciudad. Reproducimos 4 continuacién lo mas per-
tinente de la nueva ordenanza dictada al respecto:

Art. 10.—Créase, con el sueldo anual de 16.000 fr.
un empleo de ingeniero técnico, cuyo titular es-
tard encargado, bajo la direccién del ingeniero
gefe de la via publica, de los servicios generales
de alumbrado y del estudip de las cuestiones que
con €l se relacionan.

Este ingeniero tendrad bajo sus inmediatas 6rde-
nes dos agentes de misma categoria: el inspector
de alumbrado 4 gas y el inspector de alumbrado
eléctrico, con los servicios que lesincumben, (veri-
ficacién del gas y de los contadores; control de'la
Compafiia del gas; control de las sociedades de
electricidad bajo el punto de vista del aislamiento
de las canalizaciones y del cumplimiento de las
clausulas de sus contratos; deposito general del
alumbrado).

Tendr4, ademds, bajo su direccion, las usinas
municipales de electricidad, el estudio de todos
los asuntos relativos 4 las aplicaciones del gas y
de la electricidad, al alumbrado, calefacci6n, trac-
cion mecdnica, etc., el exdmen, bajo el punto de
vista de la unificacién y del control, de las bases,
pliegos de condiciones, presupuestos, adquisicio-
nes, etc.,, relativos 4 la instalaciéon del alumbrado
enla via ptblicay enlos establecimientos munici-
pales, de la verificacién de las instalaciones en los
mismos edificios, de todos los procedimientos nue-
;os._ en fin, destinados 4 mejorar el alumbrado en

aris.

«Deberd preparar todo lo concerniente para quela
Ciudad de Paris vuelva 4 hacer por su cuenta
los diversos servicios de alumbrado.

Art. 11.—Los ingenieros de las secciones de la
via publica quedardn encargados de todos los tra-
bajos asi como de ‘la vigilancia del alumbrado
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‘sobre la via puiblica y en los paseos, de la.

conservacion de 1los aparatos en los edificios mu-
nicipales, del control de las instalaciones de gas
en los edificios particulares del cobroy delos gas-
505 de consumo y conservacion 4 que ellos dan
ugar.

rt. 12.—El personal del ingeniero del alumbra-
do serd formado de elementos tomados del perso-
nal en funciones, sin creacién de nuevos empleos.
El gefe de esta oficina percibird la indemnizacion
asignada 4 los gefes de oficina de la categoria de
ingeniero ordinario.

Los ferrocarriles eléctricos subterraneos de Londres"

—Es tal la profusion de terrocarriles eléctricos que
se pretenden establecer en el subsuelo de Londres
%ue el presidente del ferrocarril City and South

ondon Electvic Railway ha propuesto que se con-
feccione un plano general de todos ellos, antes de
que su profusién venga 4 traer inconvenientes de-
sastrosos para todos. Opina que el parlamento de-
beria combinar = las direcciones y empalmes para
dar al publico la mayor facilidad de intercomuni-
cacién. Propone igualmente que el Parlamento fije
un éjrecio uniforme 4 pagar a los propietariospor
el derecho de’construir un ferrocarril: bajo sus te-
rrenos, sih que sea necesario hacer un arreglo con
cada persona; de este modo los tuneles podrian
trazarse en linea recta entre dos puntos determi-
nados y no resultaria indispensable seguir las ca-
lles, como se ha hecho hasta hoy.

‘Actualmente, de uno 4 otro extremo de Londres,
se ven pozos rodeados de tablasde entre las cuales
pescantes hidrdaulicos extraen sin cesar cargas de
tierra arcillosa de las capas subterraneas. En es-
tos puntos se levantardn las estaciones de los fe-
rrocarriles eléctricos: Central London, Waterloo,

and City y del City and South London. Durante todo *
el dia y lIa noche se ven constantemente circular

carros Vy, hasta locomotoras por la noche, traspor-
tando el producto de los desmontes y trayendo 4
los pozos los segmentos de ‘acero de que son for-
mados los tuneles. » " ;
Cuando estas vias'estén libradas al servicio pu-
blico, reducirdn de una manera notable el actual
trafico de las calles de L6ndres que es excesivo.

_ Los fiacres eléctricos en Londres—Parece que los

fiacres eléctricos han dado buen resultado en Loén-+

dres, pues se ven muchos de ellos en sus calles en
las que los cocheros demuestran su habilidad en
manejarlos— En vista de este resultado se ha re-
suelto introducir el usosde fiacres similares en las
. calles de Leeds.

.

Trasmisiones 4 30.000 V.—El Journal of Electri-
city de San' Francisco, E. U. refiere un reciente ex-
perimento que ha durado tres dias y en condicio-
nes climatericas bastante excepcionales, sobre la

* linea eléctrica del Salt Lake City que trasporta
1000 caballos 4 la distancia de 116 kil., y que fun-
ciona normalmente 4 15.000 V. Seunieronlos tras-
formadores de modo de obtener 30.000 V. ;La pér-
dida maxima, comprendida la debida 4 los trasfor-
madores fué de 99 por ciento segun lo acusaron

‘los watmetros colocados en las dos extremidades ’

de la linea; se asegura que no se produjo pérdida
de voltage, porque la capacidad de la linea pudo
compensar la caida de potencial. No ocurri6 la
mas minima dificultad de cualquier género du-
rante las 72 horas de continuo experimento, si bien
no puede imaginarse un tiempo peor, con grandes
- temporales y descargas eléctricas sobre la linea.
4 Kilometros de tranvias construidos en .22 horas—
En New Jersey E. U. dos compaifiias se disputa-
ban ultimamente la prioridad en la terminacion de
dos lineas de tranvias eléctricos, siendo estas la
«New York and Philadelphia traction C°» y la «New

vimiento y conservacion del

Brunswick traction C°, cuyas lineas debian poner
en comunicacién Bound Brook y Somerville.

Para sorprender 4 su rival, la primera de estas
hizo la hazafia de construir 4 kilometros de via en
22 horas, colocando los cables conductores y ha-
ciendo circular un tranvia, sin que se notaran de-
ficiencias en ella.

ECOS ELECTRICOS LOCALES

Instalacién de alumbrado eléctrico —- Por decreto

de fecha 5 del corriente se ha autorizado 4 la

direccion de la Biblioteca Nacional para mandar
ejecutar la instalacion del alumbrado eléctrico en

Su local 4 fin de poderle habilitar para el servicio

nocturno.

Material eléctrico -- El P. E. ha dispuesto por de-
creto de Febrero 15, que por intermedio de la
Legacion Argentina en Londres se adquieran di-
versos materiales solicitados por la oficina de mo-
uerto de la Capital,
la que ha formulado una extensa lista al efecto,
lista 'que ha'sido publicada integra en el «Boletin
Oficial> No. 1368. Segun esta espccificacion, el ma-
terial eléctrico debera pedirse 4 varias casas ale-
manas y, en su mayor parte, 4 la General Eléc-
tric Company de Boston, Massachusets. E. U.
-Inspeccion de las instalaciones de alumbrado eléctri-
co—El director de alumbrado municipal ha solicita-
do de la Intendencia el nombramiento de un ins-
pector destinado 4 vigilar las instalaciones que las
compaifias de luz y traccién eléctrica efectuan, con
notables deficiencias 4 veces, pudiendo emanar de

- la actual falta de control algunas irregularidades

cuyas consecuencias pueden ser graves.

Creemos que dadas las razones en que se funda
este pedido no ha de negarse la creacién de este
nuevo empleo, que no serd aun suficiente, tal vez,
para la buena marcha de la citada .oficina, cuyo
personal es por demds reducido segun lo hicimos
notar no hace mucho.

" BIBLIOGRAFIA

Memoria del Departamento Nacional de Ingenieros de-
la Republica Oriental del Uruguay—Hemos recibido la me-
moria correspondiente 4 1os afios 1895y 96, de los trabajos eje-
cutados "por la reparticion que en el vecino estado del Uruguay
tiene &4 su cargo todo lo concerniente 4 obras publicas,

Siendo. esta. reparticién de reciente creacién esta memoria no
debia, naturalmente, reflejar una acci6n muy brillante, tanto’ mas
cuando no puede ain la Republica Oriental del Uruguay dedicar
fuertes cantidades anuales 4 la ejecuciéon de obras trascendentales
para el fomento de su produccién, comercio é industria,

Hacemos, sin embargo, una breve resefia de la referida me-
moria, aprovechando la oportunidad para ocuparnos de la organi-
zacion de la reparticién de que emana,

El departamento de ingenieros, que depende del ministerio-
de fomento, se subdivide en las secciones de: Ferrocarriles y obras

“hidraulicas, Puentes Caminos y topografia; Industrial y de. Mi-

nas y la de Arquitectura y dibujo, Los ingenieros gefes de es-
tas secciones forman el Consejo Superior que preside un director
general encargado, ademds, de recibir, dar tramite y expedir to-
dos los asuntos que al departamento se someten,

Como se vé, aunque en menor escala, la base de organizacién
de esta reparticion es semejante 4 la similar nuestra, :

Entre los ingenieros que desempefian los puestos principales,
se hallan los sefiores Juan B, Zanetti, Julio Leroy, Florencio Mi-
chaelson y Juan Monteverde, decano de la facultad de Matemati-
cas este ultimo y conocido de los lectores de la REVISTA TEc-
NICA por su interesante trabajo sobre escuelas europeas de inge-
nieria,

(Sigue en la pagina 402)
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= | Obras Publicas a ejecutarse durante el periodo de 1898 segin | AL ANO | AL ANO | AL ANO |AL ANO
§ : _decreto de 2 Marzo ultimo Pesos ~oro Pesos @4 |Pesos oro| Pesos @4
INCISO 1.°
OBRAS PUBLICAS Y LEYES ESPECIALES
Item 1 Capital
R e R TR Roetl o 1.600,000
4 Conservacion de la Casa de Gobierno Nacional. ........ i 12,000
5 Terminacién de malecones de defensa del Riachuelo........ 100,000{
6 Para terminar la reconstruccién de los muelles del Riachuelo. . 60,000
8.Para adquisici6asde wuinches. . 00w o ..o 25,000
9 Para gastos de ensanche del canal del Riachuelo, segtn ley nt-
Heso 2O BRtIBHIO 20 . . . . . . . .. i 60,000
10iPara talleresisegun ‘ley nam. 3212, art. 1.° . . &8 . .. .. e }2.000
TiSRaEaRIaR N HATIAS . . . . .. ... . PR L 24,000
12 Para obras de Salubridad; leyes nums. 1917, 2927, 2067 y 3475. . . 2.72:3,684
17 Para reparaciones en el Puerto de la"Capital™t'. .o ¥, .. .. .. 298,000
18 Para adquisicién de material para la maquinaria del Cuerto de
o G R e s 69,000
; +|71.694,000| 3.291,681) 1.694,000( 3991 684
Item 2 Provincia de Buenos Aires : .
2 Puerto y dique militar de Bahfa Blanca:. . . ............ 120,000 120,000
Item 3 Provincia de Santa Fé
2 Para la Casa de Aislamiento en el:Rosario. .“..uivan. b i Fo0 8,000 8.000
Item 6 Provincia de Corrientes
BRI D Datel ol e . b g e s e 15,000
11 Para ayudar 4 la terminacion del edificio del hospital de leprosos. 30,000
Item 8 Provincia de Salta 45,000 45,000
8 Para terminar el camino de San Antonio -de los Pobres hasta
B LU S ___12,000{, 12,000
Item 10 Provincia de La Rioja
S Rezoisutgenteenbataula;.. 0. L ST T e 10,000
12 Para la terminacién del Canal Pango y Vargas. ... ......... 40,000
Item 11 Provincia de Catamarca 50,000 50,000
1 Provisién de agua, canalizaci6on™ del arroyo Tala. , . ... .. ... 12,000
5 Camino carretero de Andalgald 4 Concepcién. . ... .. ...... 40,000
6 Camino de Catamarca 4 Tucumdn por Singuil. . . ... ....... 30,000
Ttem 12 Provincia de Santiago 82,000 82,000
P el analde TaCuarteada, . . o L D 60,000 60,000
Item 13 Provincia de Mendoza
1 Camino de Mendoza 4 Norqufn, . .. ..... s . .. . .. 6,000
BEPUENEe O o Eunuyan. . s T o e e e 40,000
Item 14 Provincia de-San Luis 46,000 46,000
4 Para terminar las obras de provisiéon de agua a San Luis. . . . 10,000 10,000
Jtem 15 Provincia de San Juan
4 Para las obras de defensa del rio San Juan.............. 50,000 50,000
Item 16 Territorios Nacionales
1=Apuas corpicutas el Formosa . .. 8% 5 o DT 5,000
2 Obras publicas 'en los territorios nacionales, . . ... ......:.. 36,000
Item 17 Obras generales 41,000 41,000
1 Para estudios del Ferrocarril 4 Bolivia, segin ley ntm. 3225. . 200,000
2 Para gastos de la Exposici6n industrial, seglin ley ntim. 3387. . . 70,000
3 Para atender gastos de leyes especiales no incluidas en el ‘pre-
ESCSEDengral T e e L 302,079
4 Para la construccién y revestimiento en piedra del edificio del
Congreso, pesos 100,000 mensuales . . . .. .. ........ .00, 1.200,000
7 Para pago de material de via y tren rodante, contratado para
el ferrocarril Andino y gastos de inspeccién y recepcion. . . .| 250,000
8 Para pago de tren rodante, contratado para el ferrocarril Cen-
tral Norte y gastos de inspeccién y recepcién. .. ......... 65,000
11 Para gastos de la Exposicién en Paris ... ... A e, RS 30,000
Fervocarvil Avgentino del Norte, 1> seccién Dedn Funes 4 Chi-
lecito. 2.2 seccion, Chumbicha 4 Catamarca:............
Ferrvocarril Central Norte. 1.* seccién, Tucumdn, Salta y Ju- 50,000
juy: 2:% seeeion, San ‘Cristébal 4 Tucuman, . ..., .. ... % % .
Ferrocarril Andino. Incluido el ramal 4 1a Toma. ... .... ..
: _ 365,000 1.802,079| 365,000 1.802,079
Fotal del-incisod.:. == o iva 2.179,000| 5.497,863
INCISO 2°—Item 4—Para dragado de puertos interiores . . . .

0

120.000
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Duranfe el tiempo 4 que se refiere-la memoria de que nos
cupamos, el Consejo, 4 parte de otros asuntos internos y de
menor importancia, ha estudiado y elevado: un proyecto de ley
sobre Calderas y su correspondiente reglamento; ha expedido ins-
_trucciones para- los estudios y proyecto de puerto en Maldonado
y la Colonia, de canalizacién de los arroyos del Rosarioy de las

- Vacas y ha estudiado é informado una propuesta para el abaste-
~ cimiento. de agua 4 la ciudad de Montevideo.

La secciéon de ferrocarriles y obras hidraulicas se ha preocupa-
do czsi exclusivamente de la inspeccién de los ferrocarriles garan-
tidos, los que no le dan poco que hacer si ha de juzgarse por
la nota que trascribimos 4 continuacién, puesta al pié¢ de los ho-
rarios de la linea del ferrocarril Midland del Uruguay, contra to-
dos los reglamentos y demas disposiciones vigentes:

«La Compafiia dejard 6 alterara el presente itinerario segtin le
convenga, por aumento ¢ disminucién del trafico, paralo cual se
reserva el' derecho de suprimir y aumentar los trenes mlxtos so-
lamente sz dcon aviso anticipado»,

Creiamos hasta hoy que nuestras empresas de ferrocarriles ga-
rantidos eran un modelo insuperable de despreocupacién en ¢uan-
to al cumplimiento de reglamentos se refiere, pero vemos que
este era simplemente un grado inferior de relatividad, dado los
procedimientos radicales de la Midland del Uruguay.

Por la misma seccién, se hicieron los estudios del trazado y
proyecto de las redes telefonicas de los departamentos del Rio

Negro, Paysandi y Canelones, destinada 4 ligar las comisarias en-

tre si, siendo la extensién total dela primera de kil. 154.561,90
it y de 309 kil, la segunda,

'  Limitdndose la seccién puentes, caminos y topografia 4 ha-
cer una némina de los expedientes informados & tramitados sin
especificar las resoluciones recaidas en-ellos, no puede apreciarse
la labor de la misma.

La seccién industrial y de minas, que tiene 4 su cargo el es- |

tudio de las patentes de invencién, de las solicitudes de conce-
siones para ‘el alumbrado eléctrico, inspeccion de fabricas, usinas,
etc,, ha sido una de las de mayor trabajo, apesar de lo cual y
de la escasez de su’personal su jefe. elingeniero F, Michaelson,

estuvo ocupado en’el desempefio de una comisiéon especial rela-
cionada con las futuras obras del puerto de Montevideo, comi-
sién que duré seis metes, quedando la seccién 4 cargo del inge- -

niero industrial sefior Calcagno, quien ademdas de atender el ser-
vicio de su oficina desempefié numerosas comisiones, muchas de
las cuales en la Republica Argentina,

La seccién de arquitéctma y dibujo, & cargo del sefior Mon- |

teverde, forma las tres subdivisiones de Arquitectura, ~dibujo ¥
tasaciones,

Entre los unportantes proyectos terminados por la primeéra, fi-

~ guran la carcel de mujeres, elasilo correccional de menores, el

. bospital de Minas y el templo de Mercedes; las tasaciones efec-

tuadas durante los afios 1895y 96 alcanzaron 4 4.142,907,72 $.

% A esta seccién sevle encomendd, ademais, el estudio de.salubri-

ficaciéonde la villa de la Union, trabajo que requiri6 el levanta-

i miento planimétrico: de una vasta zona y la nivelacién del terreno

ocupado por la citada villa y de los inmediatos por donde sea

posible llevar los colectores 4 puntos convenientes.de la costa; se
" ha termmado, ademas, el proyecto correspondiente, .

Esta es; sin duda alguna, la parte méasimportante de esta me-

moria,. pues ella contiene algunos informes y proyectos de re-

glamentacién, asi como el esbozo de importantes iniciativas que

~ de arquitectura, A

No nos detendremos més, sin embargo, sobre ella, tanto mas
 cuando nos proponemos reproducir algunos capitulos de la misma
_en la seccién correspondiente.
Estatica Grafica de Miiller-Breslau—Acusamos recibo de
s entregas primera, segunda y tercera de la estatica graﬁca de
cimrich F. B, Miiller-Breslau que los ingenieros civiles sefiores
Romagosa ¢ Iberio Sanroman han principiado 4 traducir,
imente del aleman y con autorizacién del autor, haciendo
.Qervmo eviderte al gremio de ingenieros, pues es conocida
tancia de esta obra y la frecuencia con que.son consul-
 de esta indole por los que se ven necesitados & hacer
la resistencia ¢ de la elasticidad de los materiales,
2 de Miiller-Breslau se recomienda sobre cualquiera otra
por - métodos practicos que presenta, aun tratindose defcons-
trucetom comphcwd:}as

.

dan una idea de la actividad y competencia del gefe de laseccion

La traduccién de los seiinres Romagosa y Sanromén no debe °

faltar en la biblioteca de ningun ingeniero, y
Muros y bévadas—Ha llegado 4 nuestro poder la obra Mu-

70s y bovedas publicada por la asociacién de estudiantes de in-

genieria de la facultad de matematicas de esta capital, denominada

« «La linea recta».

Constituye esta obra la sintesis de algunas conferencias del curso
de construcciones. dictado en la citada facultad por el ingeniero
Emilio Candiani, profesor titular de la materia durante el curso
de 1895,

Los problemas en ella tratados lo han sido en una forma fécil
y préctica, como pueden haberlo yi notado los lectores de la
REVISTA TECNICA con el capitulo referente al método de Jorini,
del mismo autor, publicado en estas columnas,

Felicitamos 4 la asociacién «La linea recta» por losservicios que
ha principiado & prestar 4 los estudiantes principalmente, publi=
cando trabajos de tanta utilidad como este y hacemos saber 4 los
interesados que quedan atun algunos ejemplares de la misma, los
que pueden conseguirse dirigiendose 4 la comisién directiva de
esta asociacion que tiéne suasiento en la calle Perii 222,

“. MISCELANEA

Renunmas y Nombramientos:

Por decreto de fecha 5 de Mayo, el P, E. ha hecho 1os nom-
bramientos siguientes, para la Facultad de = Ciencias Exactas, de
la Capital:

Catedratico de Arquitectura (3er curso) al arquitecto sefior Ale-
jandro Christophersen,

. Id de tecnologia mecanica, al ingeniero civil sr, Otto Krause,

Id de quimica orgénica al doctor Francisco- Bosque y Reyes,

Por decreto de Marzo 8, el ingeniero don Francisco Trovati
ha sido nombrado ayudante en la comisién de estudios para la
dotacién de aguas corrrientes. y cloacas 4 la ciudad de Salta.
Notas relativas al Diccionario Tecnoléjico

Véase lo que se opina en el «Centro Nacional de Ingenieros»

“respecto del diccionario tecnologico que hemos' principiado 4 pu-

3

~ya franceses, italian®s y tambien ingleses. Agréguese que los mis-

blicar en Enero tultimo, opinién que extractamos del érgano ofi- .

cial de esta’ 1mportante asociacion:

«Los que ejercen nuestra profesuSn que de todas las partes del

mundo han afluido & nuestro pais, no han encontrado un lenguaje
técnico ya establecido, puesto que nuestras facultades no son muy

(

antiguas, y esto ha dado lugar 4 que cada uno hayz usado los .
| propios, ya sean'términos espafioles que emplea el empiﬁsmO'

mos ingenieros nacionales han cursado en nuestras aulas 6 en
las extranjeras estudiando en textos escritos en todos los idio=.
mas,

De aqui que reine una anarquia de expresiones en el len-_

guaje profesional que no hace posible en muchos casos la iden- . ‘

tificacién de una pieza de una méiquina, de un miembro de ar-
quitectura y en general de un hecho técu;ce

Un trabajo de esta naturaleza s:ré. de suma ‘utilidad, facxhtaré.
la comprensién de las aplicaciones cientificas, el desarrollo delos
trabajos materiales, y parcialmente y en una manera indirécta, con-
currird 4 establecer la unidad Jel idioma nacional que es vinculo
y garantia_de la unidad de la patria,

Nos complacemos en agradecer la interesante cooperaciéon del se-

fior Robert Sparrow, que se toma la molestia: de indicarnos al-

gunos errores tipograficos i versiones més correctas, en lo que
atafie al inglés.

Hemos aprovechado no pocas.de sus indicaciones; i otras irdn

en el apéndice que agregaremos & cada letra del diccionario.

R, C. B. (Ingeniero Civil), Hemos leido su atenta carta 4 la
Direccion de la REvisTA TECNICA i nos complacemos en decirle.

1° Que las voces aerosistilo i aerdstilo que Vd. indica van
como areosistzlo i aredstilo, siendo esta la causa de que no las
haya V. visto figurar en los ntimeros publicados. De todos mo
dos, la primera es de uso muy poco frecuente.

2% No hemos estendido la palabra adobera a la obra de ado-
bes, por anticuada, i ya manifestamos en la introduccién que eli-
minariamos toda voz poco usada, asi como los provincialismos, &

8. E; B,
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DICCIONARIO TECNOLOGICO

DE LA CONSTRUCCION
(Espafiol, Alemén, Francés, Inglés é Italiano)

COMPILADO POR EL -INJENIERO

S. E. BARABINO

A

ALA = al. Der Tliigel — fr. Aile — 7. Aisle,
wing, branch — ¢¢. Ala | Porc¢i6on de edificio
que se prolongaen dngulo, jeneralmente rec-
to, del cuerpo principal 6 de fachada. Si son
dos toman el nombre de izquierda i derecha
respecto del eje del édificio. | Aspa, paleta.|
Cada uno de los costados apareados de una
obra, como 4las de trinchera, de esclusa, etc.
| Flanco.

ALABE — /. Wasserradschaufel — /7. Aube, ali-
chén = in. Liadle = /7. Pala | Paleta dé rueda
hidraulica | Teja del alero de un techo.

— = al/. Die Zahn = f7. Aube, Dent — 77. Cam,
tooth, cog = /7. Palmolo, dente | Diente de
una)barra vertical que engranando en los de
una rueda motriz trasforma el movimiento ¢éir-
_cular continuo de esta enrectilineo alternatlvo
de aquella.

ALABEADA — /7. ‘gauche | Dicese de las super-
ficies que presemtan alabeo.

ALABEADO — .a/. Gezogen, Windschief — f7.
Gauchi = /7. Warped = /7. Gobbato | Lo que
presenta alabeo.

ALABEARSE = /. Sich kriimmen, sich bxegen,
sich werfen = f7. Gauchir, Se déjeter — ;.
To -cast, to warp = 7. Gobbarsi, incurvarsi

| Combarse irregularmente la superficie ds

un cuerpo. Se aplica casi exclusivamente 4 las
maderas.

AI-.A.BEO = q/. Die Kriimme,; Die Krummung =
/7. Gauchissement, cambrure = 77, Warping
= {t. Gobba, Incurvatura | Efecto de alabear-
se una pieza de madera | Disposiciéon de una
superficie alabeada.

ALACENA —ql/. Der Wandschrank — /7. Placard,
armoire = 772. Cupboard, side board — /7.
Armadio, credenza | Hueco de una pared
que provisto de puertas sirve de armario.

ALAMBRE — /. Drath = fr. Fil métalique — ;7.
Wire = 7. Filo metalico | Hilo metdlico.

— DE ACERO ¢/. Der Stahldrath — /7. Fil d’a-
cier = 7. Steel-wire = /7. Filo di acciaio.

— DE COBRE = q/. Der Kupferdraht — fr. Fil
de cuivre = /7. Cop:per-wn’e = 7¢. Filo di ra-
me.

— DE HIERRO = 7/. Der Eisendrath — fr. Fil
de fer = /7. Iron-wire,iron-thread = ;7. Filo
di ferro.

— DE HIERRO ESTANADO = /. Der Verzin-
nter Eisendrath — f». Fil de fer étamé —
in. Tinned iron-wire — /7. Filo di ferro sta-
gnato.

— DE HIERRO GALVANIZADO — q/. Der Gal-

vanisierter Eisendrath = /7. Fil de fer gal-
vanisé = 7n. Galvanized iron-wire — 77, Filo
di ferro galvanizato.

- DELATON = q/. Der Messingdrath — /7. Fil
de laiton = /». Brass wire — 7/. Filo di
ottone.

— DEPLATINO = q/. Der Platindrath — /7, Fil
de platine = :». Platinum-wire = /7. Filo di
platino.

— DE PLOMO = q/. Der Bleidrath = /7. Fil de

. plomb = 77, Lead-wire = 77. Filo di piombo.

— RECOCIDO | El calentado alrojo i dejado en-
friar lentamente para hacerlo mas flexible.

ALAMBRERA = a/. Drathgitter — /7. Grillage
de fil de fer — 7. Wire-trellis, wire netting
= 1/, Rete, gratticola | Red de alambre con
qué se defienden las claraboyas, ventanas, etc,

ALAMEDA = ql. Die Allee, die Anfahrt — /7,
Allée, avenue = /. Avenue, Walking-place
1. Corso, Viale | Calle de paseo, amplia i flan-
queada de arboles [ Avenida | Vial.

ALAMO = a/. Pappel = /7. Peuplier —41:. Poplar
aps = if. Pioppo | Arbol de madera blanda,
empleada en las construeciones.

ALARGADERA = «a/. Das Verlingerungsstiick
= /7. Allonge, Rallonge —77. Coupling-piece —
Stanghetta d’allungamento | Pieza que se
afiade 4 una de las piernas de un compas para
trazar curvas de radio mayor que el que aque-
llas permiten.

ALARGAR = a/, Verlingern — 7. Allonger, Ra-
llonger = /7. To lengthen = 77. Allargare |
Aumentar la lonjitud de una cosa.

ALBANAL — g/, Der Cloak,Die Dachtraufe, Gos-
se = /7, Egout = in. Sewer, gullyhole = /£
Gronda, grondaia | Canal 6 conducto que da
salida 4 las aguas inmundas 6 de lluvia.

— = al, Der Rinnstein = /7, Evier= {5, Sink =97
Acquaio | Desaguadero de cocina, que com-
prende la pileta i los cafos que la comum-
can con los de bajada.

ALBANIL — g/, Maurer — r, Maqon = i1, Ma-
son = 7t, Muratore [*Operario constructor de
obras, en cuanto atafie al empleo de ladrillos
pledras i morteros.

ALBANILERIA — 4/, Das Ma.uerwerk Die Ma-
uerung, Die Einmauerung = /7, Maconnerie,
Murage = /7, Masonry, Walling — ;7, Mura-
tura. | Obra de ladrillos, piedras, etec, traba-
dos i unidos con mortero, que constituyen
macizos, -muros, revoques, pisos, techos, etc.

— DE LADRILLO = a/, Die Ziegelmauerung —
die Backstemma.nerung = fr, Magonnerie en

briques = 77, Brick- -masonry, brick-work

= 7t, — inmattoni | V. Mamposteria | V. .

Silleria.

ALBARDA = q/, Der Saumsattel — /7, Bat —

in, Pack-saddle = i¢, Basto, sella | Pieza prin-
cipal del aparejo de carga de las caballerias.

ALBARDILLA = a/, Die Kaube, die Mauercappe
= J7, Chaperon = in, Coping, Top. = 77,
Schiena di muro | Coronamiento de muro en
forma de caballete, para evitar su deterioro
por las aguas.

7
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— ql. Rand, Einfassung — fr. Banquette — i,
Border — i7, Golena | Mesetas 6 banquetas

que flanquean 4 los riosi que estos cubren en
sus crecidas.

— (Caballetes de tierra empleados como cercos de
propiedadesparadividir los cuadrosde un cul-
tivo, etc. | Lomo de tierra que se fo1ma a los

3 ‘lados de las sendas.

.AI-BAYALZDI: = al, Das Bleiweiss — {7, Blancde
plomb, Ceruse = i, Ceruse, white-lead = 77,
Biacca, Cerussa | Carbonato de plomo, blanco.
opaco, friable, empleado en la pintura al. 6leo
blanca, como masilla en las cafierias de gas,
etc. | Cerusa.

ALBERCA = a/, Der Wasserbehélter — fr, Bac,
bassin, reservoir = 77, Wet-dock, pond, Tanck
=/¢, Stagno | Depésito artificial de agua, hecho
de mamposteria, para riego o distribucién |
Pileta donde se amasa la tierra de fabricar
ladrillo.,

ALBERGUE = @/ Gasthof = fr. Auberge = in.
Lodging-house, inn = 7, Albergo | Casa de
hospedaje | Hospicio.

ALBIN — /. Der Blutstein = fr. Sangnine =
in. Blood-stone = Sanguigna | Piedra color de
sangre, de la que se saca el carmin: eniplea-
do en la pintura al fresco. | V. Hematites. | El
color mismo. .

ALBORNO = @/. Die Baumkante, die Waldkan-

"' te = fr. Flache — /n. Flaw = jf. Scortica-
tura | Irregularidad, solucién de continuidad

. en la corteza de un 4rbol. ;

ALBUERA — a/. Behalter = f7. Btang = .
Tank — ;¢. Stagno | Estanque de agua enlas
faldas de los montes, obtenido mediante mu-
ros de conténci6n.

- ALBURA = q/. Der Splint = fr. Aubien'= in
Alburn, alburnum, sap = 7¢. Alburno | Parte
tierna del tronco de un- arbol, comprendida
entre el liber (corteza) i el corazén | Alburno

ALBURNO | V. Albura.

ALCACHOFA — a/. Die Brause, das Sieb = f7.
Crépine — 712 Rose-head = /7. Cipolla | Cuer-
po hueco (en jeneral, esférico, cilindrico 6
conico), acribillado, que se coloca en los tubos
de aspiracion de las bombas. para que la suc-
¢ién no arrastre los cuerpos que pueden: exis-
tir en el agua | Cesto de aspiraci6n | Ajuste
en forma de pifia que se coloca en los sur-
tidores.

ALCANTARILLA — q/. Eine Kleine Briicke —
fr. Ponceau == in. Culvert, Small narrow
bridge = :7. Ponticello | Puente cuya Inz es
mayor de un metro i no pasa de cuatro. -

— = al. Abzucht = fr. Egout = /n. Sewer, sink
— 7¢. Chiavica, fogna, grondaia | Cloaca.
ALCATIFA = a/. Tenne = f7. Airede plancher),
charge, = 7. Floor, form, pug mortar, soil
= ¢¢. Aia. suolo | Cama de mortero, tierra 6
broza que se pone para allanar el suelo que
debe ser embaldosado, enladrillado, &, 6 so-

bre la cubierta de un edificio para techarlo.

ALCAZAR — @l Festung — f7.Forteresse = in.
Fortress — /7. Fortezza | Fortaleza | Palacio.

ALCE DE LA VIA | Nivelacién de los rieles en
las vias férreas, donde se producen asientos.

ALCOBA — Der Alcoven = f7. Alcove, chambre
a caucher — 7. Alcove, bed-room = 7f. Al-
covo, Camera daletto ;| Pieza destinada 4 dor-
mitorio.

ALCOHOL = a/. Der Alkohol, der Weingeist, der
Spiritus = /7. Alcool, esprit-de-vin = 7in.
A.cohol, Spirits of wine = ¢, Acool, Spirito
di vino | Espiritu de vino, empleado en las
pinturas como disolvente de los eolores.

— ABSOLUTO — @/. Der Absoluter Alkohol —
fr..— absolu = 7n. Anhydrous — = i7. -- as-
soluto.

— DEL' ' COMERCIO = ¢/. Der Handelsalkohol

“ = fr. Alcool du commerce = 77.. Alcohol of
commerce = 7. Alcool del commercio.

ALCORQUE | Hoyo que se cava al rededor del

pié de un 4arbol para detener el agua de rie-
go.

ALCOTANA — al/. Der Mauerhammer — f7. Dé-
cintroir, hachette, herminette 4 cognée, mar-
tean de macon = /u. Pick-axe, mason’s mal-
let = 7. Martello da muratore | Martillo de
albaiiil,
cha i el otro de azuela.

ALCUZA = g/ Der Oelkrug = /7. Huilier — in.
Oil-bottle = 77. Utello | Aceitera. (V.)

ALDABA = a!/. Der Klopfer, der Klopfring = fr.
Heurtoir, boucle — 7%. Door handle, knocker,
‘vapper = //. Campanella,” Martello da porta
[“Elamador *dé puerta:

— = al. Der Riegel = fr. Verrou, bascule de por-
te —in. A cross bar,bolt=7:7. Catenaccio,
ch1a.v1stello, saliscendo, sharra | Barrade ma-
dera 6 metal, que sirve para asegurar el cie-
fre de una puerta.

ALDABILLA | Manivelita con que se asegura el
cierre ‘de los postigos.

ALEACION = @/. Die Liegerung — fr. Alliage =
in. Alloy, = if. Liega | Mezcla de metales
fundidos. | V. Amalgama. | Acciéon ¢ efecto de
Alear.

ALEAR = q/. Ligirem, vermischen = f7. .Allier:

= ¢n. To alloy = 1£. Allegare | Fundir meta-
les mezclados segln proporciones dadas.

ALEGORIA = /. Die Allegorie — /7. Allegorie
= ¢n. Allegory = if. Allegoria | Obra, com-
posicion G objeto que representa una idea, un
hecho; una wvirtud, &.

ALEGRAR | Ensanchar las grietas que se produ-
cen en las mamposterias para rellenarlas con
mortero.

ALEMA | Porcion de agua de riego que se re-
parte por turno.

ALERCE — a/. Der Lercherbaum = f7. Méléze
— in. harch = i. Larice | Arbol resinoso
cuya mndera se emplea en las construccio-
nes, especialmente hidrdulicas, por su inco-
rruptibilidad.

ALERO = / Schirmdach, Wallerdach, das Vor-

dach = fr. Auvent, avant-toit = 7/»n. Eave,

Pent-house — 7f. Tettuccio, tavolato| Par-

te de tejado que sobresale del muro.
Diccionario’ Tecnolégico.
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