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Legislacion sobre el ejercicio
DE LA INGENIERIA

El diputado nacional doctor Marco M. Ave-
llaneda ha presentado a la Camara de que for-
ma parte un proyecto de ley reglamentando el
ejercicio de las profesiones del ingeniero, ar-
quitecto y agrimensor, proyectno que los lectores
de la REVISTA TECNICA hallaran en otra sec-
cion.

Debe aplaudirse una iniciativa que, cual esta,
esta llamada 4 reprimir abusos positivos; a4 de-
fender intéreses gremiales muy ~legitimos; a
garantir, en lo posible, la mayor eficacia en la
realizacién de nuestras obras publicas, este fac-
tor insuperable del progreso del pais, confiando
su direccién a quienes tengan mejores titulos
cientificos para ello.

Haciase ya indispensable que se reglamentase
todo lo relativo al ejercicio de estas carreras,
que deben ya considerarse entre las mas con-
ceptuadas de las que forman el grupo de las
llamadas profesiones liberales.

Pero el hecho de que reconozcamos el mé-
rito de esta iniciativa, su-gida bajo los auspicios
del Centro Nacional de (ngenieros y briosa-
mente apalancada por. el doctor Avellaneda. no
ha‘de obstar para que hagamos algunas consi-
deraciones sobre sus alcances y llamemos la
atencion sobre alguno que otro punto que ha-
llamos deficiente en el proyecto de ley someti-
do al dictamen del H. Congreso.

Principiaremos  por recordar, que hace esca-
samente un cuarto de siglo no existian en el
pais institutos técnicos donde se carsaran los
estudios relacionados con la ciencia del ingenie-
ro; que hasta hace muy poco aun, estos estu-
dios fueron muy deficientes, y, por fin, que el,
numero de alumnos que hasta ahora han cursa-
do y terminado estos estudios ha sido reduci-
disimo, sea porque otras carreras brindaran ma-
yores facilidades, sea porque ellas ofrecieran ho-
rizontes mds halagiienos.

Si se consultan las néminas oficiales, se nota-
rd que no hay en el pais mas de doscientos cin-
cuenta ingenieros con titulos nacionales, com-
prendidos los diplomas revalidados de facultades
extranjeras.

De estos doscientos cincuenta ingenieros, no
ejercen la profesion, por causas muy diversas,




un veinte por ciento; puede. pues, admitirse
que ejercen doscientos ingenieros diplomados.

Ahora bien, teniendo en cuenta que muchos
Departamentos de Ingenieros y Topograficos
exigen que una parte de su personal sea, tam-
bien, diplomado, los servicios técnicos de cardc-
ter nacional y provincial ocupan no mucho me-
nos de doscientos ingenieros sin6 la totalidad
de estos; ¢cuantos quedan entonces disponi-
bles para el profesorado, para la direccién
de las obras de caracter privado, de las
industrias y talleres, de la construcciéon y ex-
plotacion de vias férreas concedidas 4 empresas
sin mas vinculacién oficial que la extrictamente
necesaria que emana de la reglamentacién ge-
neral?

El hecho'es en si bastante grave para que
se le considere sin precipitacion.

Debe, entre otras cosas, no perderae de vista
que, en general
desemperian cargos pulicos de caracter técnico
para intervenir en obras privadas relacionadas
con estas' carreras, y que los contraventores —
noé escasos sin embargo—ad estas disposiciones,
en muchos casos esplicitas, estdn por ello ex-
puestos a ser separados de sus empleos.

Otro punto muy digno de consideracién es el
que se refiere & la profesion del arquitecto.

Alguna vez hemos tratado de demostrar, en
estas mismas columiias, la necesidad de éz/urcar
los programas de nuestras Facultades naciona-
les en la parte referente a los estudios especia-
les del ingeniero y arquitecto, considerando in-
conveniente la actual dualidad existente, por la
que no se hace distincién - alguna entre estas
carreras, de indole tan diversa, no obstante, por
sus fines como por sus medios.

Los que se han -dedicado especialmente a la
arquitectura y. han recibido el correspondiente
titulo oficial en la Republica, no pasan de diez,
revalidados inclusive.

Uno que otro ingeniero 01V1l se ha dedicado
tambien, es cierto, & ella después de egresar
de la Facultad. descollando algunos en. este ar-
te, pero su numero no altera sensiblemente la
cifra por demas - reducida que dejamos indi-
cada. ¢No habrla conveniencia, en vista de la
escasez de arqultectos diplomados, en buscar
un medio que, sin afectar esos intereses a que
nos hemos referido, permitiese actuar en el ramo
4 quienes hubiesen dado pruebas de competen-
cia en él, sea por haberse desempeiiado bien
en la direccién de obras publicas de esa indole,
6 bien por poseer titulos de institutos extran-
jeros especiales?

En el mismo proyecto de ley que motiva
estas lineas, se nota ia tendencia de reconocer
determinados servicios, y de consagrar, diremos
asf, ciertos titulos que carecen de la base del
diploma oficial, autorizandose & los ingenieros,
arquitectos y agrimensores no diplomados, que
desempefian actualmente cargos publicos de ca-
racter técnico, a seguir como hasta hoy pres-
tando sus servicios al pais y reconociéndoles el

las leyes inhabilitan a los que -

; derecho de adelantar en su carrera en’ 1a medl-

da de sus conocimientos. Esta disposicién serd
tanto mas justa, que la mayor parte de los be-
neficiados forman parte de la administracion
desde hace ya tiempo, habiendo algunos de
ellos desempenado un papel importante en
puestos de primera fila durante la ejecucién de
una gran parte de nuestras obras ptblicas ini-
ciadas y terminadas en los ultimos veinte afos,
en cuya misiéon han debido luchar, ademas, con
todos los inconvenientes inherentes en un pais
nuevo a tan complicado ramo' de la adminis- .
tracion.

Respecto de los agrimensores, no estamos de
acuerdo con lo establecido en el art. 7.° del
proyecto, que dice textualmente: Los agrimen-
sores awtorizados solamente por los departamen-
tos lopogrdficos de provincia, pero que tuviesen
aprobadas oficialmente mensuras en territorios
nactonales, quedardan habilitados para actuar en
su profesion én la Capital vy territorios federales.

Por qué esta diferencia entre quienes tienen
un mismo titulo de idoneidad y que favorece
precisamente 4 determinados agrimensores que
ya lo han sido en el hecho mismo de haber si-
do comisionados para efectuar trabajos general-
mente bien remunerados? - Creemos que debe
prescindirse por completo de esta clausula 6
generalizarla en beneficio de todos los que po-
seen titulo de agrimensor otorgado por los de-
partamentos topograficos provinciales, si es que,
prescindiéndose del elevado numero actual de
de los que componen este gremio especial, se
cree fundada una liberalidad en este sentido. ;

Existe, por lo demas, un antecedente a favor
de este temperamento, y es, el de los agrimen-
sores del extinguido Departamento Topografico
de la Provincia de Buenos Aires, cuyos titulos
fueron declarados validos por la Facultad de
Ciencias Exactas, Fisicas y Matematicas de esta
Capital, después de disuelto aquel.

Tales son las consideraciones que nos ha su-
gerido el proyecto de ley destinado a reglamen-
tar las profesiones del ingeniero, arquitecto y
agrimensor, cuyo proyecto, lo repetimos, viene
a llenar un vacio en nuestra legislacién.

Desearfamos que ellas fuesen tomadas en
cuenta por los llamados a dar forma definitiva
al referido proyecto, por cuanto pueden aho-
rrarles el inconveniente de verse en la necesi-
dad de reconsiderar, en un plazo relativamente
corto, las resoluciones que en él se consignen
hoy.

Ch.

La estabilidad Mas vias feyreas

En la explotacién de los ferrocarriles, la via
es de la mayor importancia. Su estado y su
conservacion estan intimamente ligados con su
seguridad y el examen frecuente de sus 6rganos
se impone.
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La trocha /es 'generalmente de 1mg5 en
Francia; ‘en/Espana, Rusia é Irlanda se se-
paran frecientemente de esta regla, siendo, res-
pectivamente, de 1m736, 1ms21 y 1m68. En
la Republica Argentina, el Standard-gage es de
1m676, que eorresponde a4 las vias de trocha
ancha; la trocha media (de Entre Rios y Corrien-
tes) es de 1m435, y de 1m !a angosta.

Los sistemas mas en voga actualmente en
Europa, son las vias de silla con cojinete, con
rieles 4 doble hongo; y la via Vignole, cuya
zapata permite la unién directa del riel con el
durmiente.

Estos dos sistemas se dividen los sufragios.
En Alemania, se emplea casi esclusivamente el
riel Vignole. En Inglaterra, prima el riel 4 do-
ble hongo. ;

Los partidarios de estos pretenden que la via
a cojinetes es mas robusta, que resiste mejor
a los esfuerzos transversales y que, siendo mas
~ pesada es, por esto mismo mas estable, menos
~ susceptible de dislocarse. A los que abogan por
el riel a zapata, no les falta argumentos que
oponer & los anteriores, para demostrar la su-
- perioridad de la via Vignole: simplicidad de
colocacién, mejor rodadura. mayor resistencia a
igualdad de peso y mdximum de seguridad de-
bido d la ausencia de las sillas 6 campanas que
se rompen facilmente y de las ¢uiias, cuyo ajuste
es frecuentemente defectuoso.

En Francia, el uso del riel Vignole fué ini-
ciado por la Compania de los ferrocarriles del
Norte, habiéndose generalizado luego en esta
red asi como en la del Paris-Lyon-Medite-
rraneo, del Este y del Oeste, el cual, sin em-
bargo, tiene via a coginetes en sus ramales se-
cundarios. La Compaiiia Orlcans elimina el carril
a zapata, no estando lcjano el dia en que ésta
emplée esclusivamente el riecl 4 doble hoago,
que es tambien el tipo,de la red del Estado,
adoptado igualmente, con exclusién de cualquier
otro, por el Mediodia, después de su completo
fracaso con el riel Barlow.

Por lo que se refiere 4 la naturaleza de los
rieles, y sin remontarnos al tiempo en que se
empleaban carriles de madera, eswnotable la
transformacion que han sufrido.

La primera via colocada en Francia, de Saint
Etienne 4 Andrézieux, fué construida con rieles
de. fundicién, de un metro de longitud!—los
ricles. de fierro de smjo0 y 6 metros que vinie-
ron luego .importaron un progreso notable. Des-
pues, debido a los adelantos de la metalurgia y
4 los perfeccionamientos de la fabricacién, des-
apareci6 el fierro ante . la incontestable superio-
ridad del acero, cuya solidez, desgaste lento y
regular, debian hacerlo. prevalecer. .

_Los rieles de 8, 11 y 12 metros aparecieron,
sSin que. se pasara este limite, pues, solo como
curiosidad puede mencionarse el riel de 18m3o
del North Western. El porvenir es, pues, de
los rieles de 11 )y 12 metros; las barras de fie-
rro de 5m50 y 6 metros en uso atin en algu-
nas vias principales, estdn destinadas & ser re-

legadas 4 las secundarias y las auxiliares de
las estaciones.

Los ferrocarriles, estin 4 punto de convertir-
se en acerocarriles. :

Cuando recién se iniciaron los ferrocarriles,
se construyeron vias sin durmientes; se fijaban
tnicamente las barras de fierro sobre dados de
piedra, segun la diagonal de éstos, con escep-
cién de los de junta que eran normales.

Probada la eficacia del durmiente, principié
la lucha de los partidarios de la estructura meta-
lica contra ia invasién de la madera; se hizo
intervenir la estadistica para probar que las
selvas del globo desaparecerian pronto si se
proveia a los ferrocarriles de toda la madera
necesaria para su construccién y explotacion, se
acudié & la protesta de los amigos de los Aar-
boles y, por fin, se apelé 4 la meteorologia. La
batalla dura aun.

Mientras el tiempo falle -sobre si es 6 no la
traviesa metdlica «el durmiente del porvenir»,
puede observarse que en Alemania y Holanda
este gana terreno, mientras en Francia lo aven-
taja el de madera. En todo caso, es lo cierto
que aquel se aviene mal con algunos balastos y
que, a igual solidez la via sobre durmientes de
madera tiene mayor elasticidad. Nosotros tene-
mos el ejemplo del ferrocarril del Sud que ha
sustituido por completo los durmientes metalicos
por los de madera y el del Buenos Aires y
Rosario que lo esta efectuando.

Sea cual fuere el peso de la via, la densidad
y la cohesién del'balasto que la cubre, aquella
tiende & moverse horizontalmente, bajo.el cho-
que de la pestana de las ruedas y los movi-
mientos de arfada y el serpenteo exagerado de
ias locomotoras. : ;

Que el balasto sea de arecna, grava 6 piedra
mac 1acada, su buena calidad es de rigor. To-
dos los entendidos estan de acuerdo en que de
la instabilidad de las vias provienen esas sacudi-
das y movimientos de balanceo que molestan &
los pasijeros, 4 pesar de los mejores sistemas de
suspens6n de los wagones y de los enganches
mas perfectos. Entonces, por poco arcillosos
que sean los desmontes 6 terraplenes y 4 pe-
sar de obras de saneamiento costosas, deben
vencerse grandes dificultades y solo mediante
una inspeccion prolija y permanente puede lo-
grarse su seguridad. |

Dos son los sistemas  en uso para la conser-
vacion de la via: el de las cuadrillas - volantes
y el de las permanentes; el primero no ha dado
todos los resultados que de él se esperaban: y
objetan sus opositores que con él.se pierde en
busca de defectos superficiales de la via, el
tiempo que hubiese sido necesario emplear en
un reconocimiento mds sério; en cuanto. al se-
gundo sistema, el unico seguido hoy, tiene la
ventaja de asegurar la revision séria y peri6di-
ca de la via en una estensién minima de medio
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Inlometro cada vez y de atender en todo tiem- |

po la mspeccnoxx y reparaciones de mayor ur-

gencia a4 mas de las que requieren con frecuen-

cia los puntos peligrosos de la via.

Este método, que comprende la revisiéon hec-
tométrica y la conservacién obligada de la via,
abarca todas las operaciones inherentes a la
misma: limpieza, desagiie. cajeado de los dur-
mientes, verificaciéon de las sobreelevaciones y
curvas, eliminaciéon de los materiales inservibles,
revisaciéon de las bridas, ajuste de las cufias, co-
rreccién de las pendientes, desnivelaciones, etc.

La clasificacién de las velocidades-limites de
los trenes, exige se considere: los declives escep-
cionales, los radios, el tipo, la antigtiedad y peso
de las vias; la calidad del balasto; el uso de
los rieles y durmientes. Asi, una linea que, por
su trafico y su trazado,
rar en una categoria de velocidades limites ele-
vadas, puede, sin embargo, solo ser admitida
prov1sor1amente en una clase inferior si la via
_esta cmsada, su balasto es defectuoso y su
“conservaciéon descuidada. No debe perderse de
vista, en efecto que, para ‘permitir grandes ve-
locidades ciertas vias exigen una conservacion
esmerada, una inspeccién séria. Independientemen-
te de su importancia, una linea puede, pues,
ser inscrita entre determinadas veloc1dade% en
raz6n de su trazado y de su estado.

En tales coadiciones, el servicio de la via,
responsable de la seguridad en cuanto 4 la ar-
madura de las lineas y 4 su estabilidad mas 6
menos perfecta; llamado igualmente 4 conside-
rar los puntos peligrosos, no puede desenten-

~ derse de la marcha de los trenes en circulacién.

En ciertos puntos, bajo velocidades exageradas,’

deben temerse detorthaciones peligrosas, y al
paso de grandes tramos metdlicos, sobre largas
y acentuadas pendientes, en los desvios, sobre
las puntas de agujas, la seguridad disminuye
cuando la velocidad pasa de los limites norma-
les impuestos. En las mejores lineas existen
‘siempre determinados puntos que deben ser sal-
vados con prudencia.

~ Para controlar la velocidad de 103 trenes, no
se contaba antes con otro- medio que el del
péndulo rudimentario, 6 cualquier otro procedi-
miento andlogo no menos primitivo. Ahora, to-
das las compaiiias poseen registros de velocidad
de distintos sistemas.
servicio de la via, estos aparatos permiten vigi-
lar que las velocidades limites autorizadas sean
raramente exedidas por los maquinistas en los
puntos donde la seguridad de las.vias exige ta-
~les precaucmnes

-Las r‘ompafnas vigilan, por otra parte, escru-
_pulosamente, 4 fin que los registradores de ve-

~ locidad del servicio de la via se hallen perma-

nentemente en uso alli donde es reclamado un
_control constante. La instalacion de estos apa-
ratos ha sido especiaimente recomendada por
resolucmnes ministeriales en Francia 'y otras
nacmnes y su ausencia seria tomada muy en

-

jidas por un accidente.

es ‘susceptible de figu-

Preciosos auxiliares del.

~dia que iy
sponsagvhdades sur-

cuenta por os poderes pubhcos
biesen de deslindarse las t

(¥

" La separacién normal de los rieles y su des-
nivel, la sobreelevacién del radio’ mayor en las
partes en curva, la regular.dad en el perfil de

“aquella, y la de la unién de las curvas con las

~rectas tienen, también,
estabilidad de las vias.

La sobreelevacion, es sabido, crece 4 medida
que el radio de la curva disminuye, sin pasar,
sin embargo, de un limite maximo que suele no
ser precisamente el mismo para todas las com-
pailias, pues sobre este particular existen varias
opiniones contrarias. Varios especialistas, en
-éfecto, se han adherido a la opinién de un in-
geniero austrinco que ha demostrado la inutili-

dad de la sobreelevacién, lo cual no obsta para
que, generalmente, y en Francia, particularmen-
te, ella sea de rigor; sin embargo, en Francia .
mismo, existe la tendencia de omitirla en
toda la extensién de los aparatos de cambio
y de cruce de vias, asi como en las curvas de
gran radio, admitiéndose que la sobreelevacién
no es necesaria para combatir la accién de la
fuerza centrifuga de los trenes cuando aquella
es 6 pasa de mil metros.

Al permitir el perfeccionamiento de las loco-
motoras - aumentar la velocidad de los trenes,’
los ingenieros creyeron que debia aumentarse
la sobreelevacién en las curvas en una propor-
cion correspondiente pero la experiencia demos-
tré pronto, en las lineas de pequen> radio es-
pecialmente, que ella tenia un limite que no de-
bia excederse, porque si en el descenso de los
trenes podia convenir, la via se deformaba du-
rante la subida de los mismos. :

Ademas, en las lineas sinuosas por las cuales
circulan expresos, se han reforzado ciertas cur-
vas dificiles de mantener; en buenas condiciones
de estabilidad, agregandoles un durmiente su-
plementario cada 35m50 y empleandose gruesos
cojinetes.

- La alteracion de la distancia € mplmacmn de
los rieles no se manifiesta del mismo modo; en
las curvas, la' via se ensancha en las alineaciones
rectas y ‘se reduce, al contrario, en las curvas, ba]o
la influencia de las presiones, que tienden a in-
clinar los ricics hacia el exterior de la via en
el caso primero y hacia el interior en el segun-
do. Pero, sea cual fuere la causa de las pertur-

su importan‘cia para la

' baciones sobrevenidas en la separaciéon normal

de los ricles, es de todo punto necesario regu-
larizarla en cuanto se nota que han pasado el
limite de’ la toleran01a. que la prudenc1a acon-.
seja. ~

Se emplea actualmente' en Alemama un apa-
rato que indica, graﬁcamente, sobre una tira de
papel moévil,: dutomatICdmente y sin solucién de
continuidad, en toda_la zona que se le hace re-
correr, la separacién y el desmvel de. los rieles.
. Los dlagramab se rgmlten 4 los ‘ingenieros, los
que, con un s1mpe examen de la cmta pueden

'
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Los grabados adjun-

tos representan  las
: plantas de los cuatro

-3

IF‘

= pisos del Talacio de
Gobierno y sus tres

L

PLANTA DEL SOTANO

Palacio de Gobierno

Al iniciar esta seccién en torma de .Su-
plementos 'y teniendo en cuenta que es es-
ta la base del primer 4lbum de arquitec-
tura nacional que se publica en el pals,
no hemos vacilado en la eleccién del tema
que debera servir de portada 4 este nuevo
tomo de la «Biblioteca de la REVISTA
TECNICA: el Palacio de Gobierno estaba
todo indicado para el caso.

Es sabido que el actual edificio ha sido
formado con la antigua Casa Rosada y el
Palacio del Correo, unidos luego por me-
dio del arco existente con frente & la pla-
za de Mayo.

Esta solucién, que ha sido bastante cri-
ticada, no fué del agrado siquiera de quien
la proyectara, el arquitecto Tamburini, que
al hacerlo cumplia 6rdenes superiores y al
elevar el proyecto correspondiente, decia:
«El mezquino espacio que queda entre los
dos edificios no permite, en modo alguno,
dar al arco central el aspecto de grandio-
sidad que le corresponde».

«No es dificil esplicar las razones que
me han hecho adoptar un estilo diferente
al de los edificios laterales, al proyectar
estos ligamentos. En esos edificios se en-
cuentra de todo un poco; las ventanas
germanas de la planta baja, no armonizan
con las columnas del renacimiento é con
las ventanas venccianas & florentinas del
primer piso, las cuales 4 su vez forman un
raro contraste con los pesados techos ger-
manos que cubren el edificio. Por estas
razones, he tratado de armonizar en lo
posible, sin fijarme en la irracionalidad de
las partes».

frentes principales, se-
gun el proyecto de
terminacion preparado
por la Inspeccion Ge-
neral de Arquitectura.
El frente 4 la calle
Victoria, nada tiene
que justifique su re-
preduccion.

Como se vé, termi-
nado el edificio queda-
ra eliminado” su. prin-
cipal defecto actual,

que consiste en su es-
' casa elevacion, sobre

todo en el frente a

la Plaza de Mayo.

En cuanto 4 las plantas, no teniendo sus
numerosas secciones destinos definitivos
aun, es dificil opinar sobre sus condicioncs,
Sin embargo, presentan cierta simetria in-
dicio de una buena distribucién, notando-
se, a primera vista, que nada esti en ellas
mds- en armonia con la importancia de la
construcciéon que la amplitud y distribu-
cién de las escaleras que unen los distin-
tos pisos entre si, prescindiendo de la te-
rrasa y antecuerpo a la calle Rivadavia y
del gran vestibulo inmediato.

La superficie que ocupa este edificio es
de doce mil metros cuadrados.

Por lo que respecta 4 su costo, no es-
tara de mas hacer notar que esta cons-
truccién no importa al Erario sumas tabu-
losas, sin6 que, al contrario, «es una de
las obras publicas mas econdmicamente
realizadas en el pais», como se ha dicho
alguna vez en documento oficial.

Su costo asciende 4 $ ™ 3.081.914,78, de
los cuales fueron certificados $ ™4 938.804,33
a favor de la empresa Luis Stremiz y Cay
la diferencia a favor de la empresa Martinia-
no Antonini y C, cesionaria de la anterior.

Por tratarse de un edificio de las condi-
ciones especialisimas ce este y de la for-
ma en que ha sido llevado 4 cabo, creemos
inttil detenernos en su descripcion.

Hallandose, por lo demés, destinados es-
tos suplementos a personas entendidas en
la materia, creemos y lo tendremos muy
presente en lo sucesivo, que debemos pre-
sentarles todos los planos indispensables,
de conjunto y de detalle, asi como una
descripciéon somera, dejando que cada uno
haga la critica que su inspeccién y lectu-
ra le sugiera.

&
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disponer las reparaciones necesarias; este apara-
to sefala, también, el estado de wus> de los
rieles. B

Como se vé por lo que antecede, muchas de
las cuestiones relacionadas con la explotacién de
los ferrocarriles se hallan en el mismo estado
actualmente que veinte afnos atras, noténdose,
sin embargo, un adelanto notable en lo que se
refiere 4 la constante preocupacién por la ma-
yor seguridad de la via. lo cual es debido, sin
duda, a los numerosos accidentes que se han
venido produciendo con bastante frecuencia du-
rante los ultimos afios, algunos de los cuales
han. sido asiz funestos.

Bastante falta hace que nuestras reparticiones
técnicas, cuya misién es reglamentar y hacer
cumplir las disposiciones referentes 4 la explo-
tacién de nuestros ferrocarriles, se preocupe se-
riamente de hacer controlar la vigilancia quz
las companias dedican 4 sus vias y tren rodan-
te, en obsequio 4 la seguridad del publico via-
jero; punto bastante descuidado por cierto, si
se considera toda la buena voluntad que se re-
quiere para declarar casos de fuerza. mayor a
los causantes de accidentes como el del des-
carrilamiento de la estaciéon Simoca. ocurrido en
el ferrocarril Central Cérdoba, en Marzo tltimo,
para no citar mas de un caso.

Lt

LA PRACTIGA DE LA CONSTRUGCION

Seccion dirigida por, el Ingeniero Constante Tzaut

Habiendo recibido dos consaltas sobre temas propios
de esta seccién, hemos resuelto suspender por este nu-
mero el trabujo sobre ladrillos de maquina que veni
mos publicando. Aprovechamos esta oportunidad para
manifestar una vez mas que, como en el caso pressnte
satisfaremos siempre con gusto toda consulta que se
nos haga sobre temas relacionados con esta seccion.

Fig. 1—Balsa sobre el Arroyo de Cufiapiri (Repiblica O. del Uruguay)

CONSTRUCCION DE BALSAS

Existen diversos sistemas de balsas destinadas & fa-
cilitar el cruce de los rios en los puntos donde se ca- .
rece de medios para poder constrair. puentes de caric-
ter permansnte. :

Los oficiales de los cuerpos de ingeniéros militares
conocen bien estos sistemas, puesto que tienen que re-
currir 4 menudo & estos medios auxiliares de trans-
porte; estos datos, que publicamos 4 solicitud de nn
suscritor de la Revisra TEoNIos, no tendran pues nada
de muy nuevo para ellos. :

Satistuciendo este pedido, me concretaré & describir
un tipo de balsa que me ha parecido muy préctico y
que he tenido ocasion de apreciar en la Republica
Oriental del Uruguay en cuyos rios se usa casi esclu-
sivamente para dar paso 4 peatones, ginetes y, sobre
tod ., 4 vehiculos.

La construceion de balsas semejantes me parece po-
derse aconsejar aqui, puesto que podrian rendir muy
buenos servicios enlos territorios nacionales, por ejemplo,
sea para cruzar los rios en cuyas orillas existen pueblos
de alguna importancia 6 para facilitarlascomunicaciones
de pueblo & pueblo, cuando los caminos lo permitan.
En el Rio Negro y el Neuquen especialmente, donde
los cursos de agua opouen grandes dificultades ‘4 las
comunicaciones, y donde el trafico no es todavia sufi-
ciente para procurar los recursos necesarios 4 la cons-
truccion de puentes, tales balsas darian buenos resul-
tados. En efecto, los grandes rios de que hablamos no
tienen crecientes repentinas enormes como los de la
Reptiblica Oriental 6 de Entre Rios, donde son alimen-
tados por las aguas de lluvia que llegan con rapidez
al cauce de los rios, produciendo crecientes torrenciales
de poca duracion. Los grandes rios del Sud son ali-
mentados por las aguas de los nevados de la Cordille-
ra; el deshielo de los cunales, en general, no es brusco;
las crecientes duran meses; pero la corriente no ad-
quiere una velocidad relativamente tan rapida, como
para impedir por muchos dias la comunicacién entre
las dos riberas por medio del sistema que pasamos &
describir.

Los grabados adjuntos representan la balsa de Cu-
fiapird (departamento de Tacuarembd), sobre el arroyo
del mismo nombre.

Su parte esencial consiste en una plataforma de ma-
dera de 7.50 de largo por 3.60 préximamente de ancho
de superficie 1util,\la cual descansa sobre pipas vacias.
Esta plataforma se compone de 16 piezas transversales
6 piezas de puente T (fig. 1) sobre las cuales van fija-
dos los largueros L en niimero de 8, los que desempefian el
papel de soleras para soportar el piso P, hecho con ta-
blas de 1 1/2 pulgadas de grueso. Algunos listones 1
clavados en el piso impiden resbalar & los animales -
cuando este esta mojado. A cada una de sus extremi-
dades, la platatorma se prolonga por una parte movi-

ble alrededor de bisagras B; el mo-

vimiento se obtiene. por medio de
la_palanca C que aceciona al efecto
la cadena K que une la parte movi-
ble con la extremidad de la palanca.
Estas partes movibles de la pla-
taforma se levantan ecuando se
atraviesa el rio, y se bajan cuando
la balsa llega & tierra, para unir
su piso con la margen del rio.
Una baranda, formada por mon-
tantes M y piezas longitudinales

N, sirve para la seguridad del car-

gamento. -

Un cabo de alambre & maroma

A, tendida al través del rio y ase-
. gurada & sus extremidades, man-

tiene la balsa contra el empuje de
la corriente; se disminuye el roza-
miento de la. maroma, por medio
de rodillos de friccién fijados '4 la
balsa en los tres puntos donde se
apoya aquella.




La. sogh 6 atada en los. ‘mismos puntos que ]a ma-
~ roma, cruza también el rio y se envuelve en el tra,

yecto dos 6 més veces sobre el torno, para efectuar

la traslacidn de la balsa.
El torno I se compone de un armazén de madera
~que soporta un cilindro también de madera, 6 torno
; roEmmente dicho, sobre el cual se envuelve la soga
g | eje del cilindro es de hierro y lleva & su extre-
midad una rueda de engranaje que conecta con el pi-
fién fijado sobre el eje de la cigueria. Un solo hombre,
trabajando sobre una plataforma, exterior, puede pro-
- ducir la traslacion; sin embargo, cuando la corriente es
algo fuerte, se precisan dos hombres, lo que puede
evitarse poniendo un engranaje mas, cuya rueda movi-
- ble sobre su eje pueda engranar 6 no con el pifon,
segtn lo quiera 6 no el balsero.

En los intérvalos menores, entre las piezas transver-
‘sales T, se coloca una série de barriles que se ligan &
estas‘piezas por medio de alambres dobles envolviendo
los barnles como se vé en las figs. 2, 3 y 4 adjuntas.
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Si no hay peligrolque el piso quede 4 muy poca al-
tura sobre el agua, se puede colocar los barriles como
en la fig. 3; en caso contrario, se recurrird 4 la unién
indicada en la fig. 4, aunque no tan sdlida. Lo prime-
ro que debe hacerse es determinar si los barriles deben
ser dispuestos transversalmente 4 la balsa como en las
figs. 2 y 4, 6 longitudinalmente. De costumbre, en las
pequefias balsas destinadas & arroyos correntosos, hay
ventaja en colocarlos en sentido transversal.

- Pero, para las grandes balsas, en rios como el Yi y
el Rio Negro, la disposicién segun el sentido longitu-
dinal es preferible, 4 fin que el agua no oponga tanta

resistencia & su traslacion. Esta se efectia, en rios an- .
chos, por medio de uno 6 mas caballos que desde la -

costa tiran alambres atados 4 la balsa. La traslacion
es asi mas rapida que con un torno.

Es conveniente tener presente que en ciertos casos
se podria recurrir & la colocacién oblicua de los barri-
les, 4 fin de disminuir el efecto de la corriente y fa-
cilitar la traslacion.

El agujero de los barriles, colocado hécia arriba, se
tapa con un corcho, 4 fin que con una bomba de ma-
no I, (fig. 1) puedan vaciarse estos en caso que se lle-

" nen de agua. Para facilitar esta 'operacién y para po-
der, tambien, desatar los alambres de un barril en

- caso de ser necesario sustituirlo por otro, el t;ablon del
pxso correspondiente no estd clavado.

Una de‘las ventajas de estas balsas es, precisamente,
perlmur, cuando el caso lo requiers, reemplazar en

- tiempos perdidos los barriles inservibles, sin interrum-
j plr casi su funcionamiento.

r esta descnypcmn agreg
nos. datos. numeéricos referentes & esta  balsa.
) Madera que entra en su construccion:
tirantes, tirantillos y piso m3 4.00
Peso de la madera
Peso de herrajes.. ; 250

Peso total de la balsa (sin torno). .. k. 2850

El nimero de barriles de esta balsa es de 34, de los
cuales dos estan destinados al baisero y al torno, de
manera que no se computan en el calculo del poder
de la misma.

Los barriles empleados son: bordalesas en las extre-
midades de la balsa y pipas en el centro.

Admitiendo que la capacidad de estos sea de 300 li-

tros como capacidad medla, podran levantar un peso

k 9.600 -
y deduciendo el peso proplo ‘de’la balsa...... % 2.850

de 32 % 300

el poder de la balsa sera de

Como efecto util, es prudente contar solamente sobre
la mitad de esta clfra, es decir, sobre 3 1/2 toneladas,
puesto que casi nunca es posible repartir uniformemen-
te la carga y que swmpre existe un poco de agua en
los barriles.

En los calculos anteriores, no se ha deducido el peso
propio de los barriles, pues cuando el barril se hunde
mucho, el agua, desplazada por la madera de que esté
formado, tiende 4 compensar el peso de esta.

Con 32 bordalesas de 215 litros el poder util seria
solamente de 2 toneladas.

Colocada la balsa sobre 2 pontones como los usados
por los ingenieros militares, es ‘decir, de Tmb0de eslora
por 1.70 de manga y 0.81 de puntal (capacidad interior
7m3 ; peso 460 k.), se obtendria un etecto ttil superior
(7 tons. como méximum), pero estos pontones son mis
costosas y més dificiles de conseguir que barriles.

Conviene recordar que en Buenos Aires, se designan
con el nombre de barriles, indistintamente:

Barriles que contienen hasta 100 litros.

Cuarterolas:que contienien 175 litros término medlo.

Tegcerola.s que contienen 185 litros término medio (y

700 .
né —g—).

Bordalesas que contienen 200-215.litros.

Medias pipas que contienen 350 litros.

? Para calcular la capacidad de un barril, puede usar-
se la formula siguiente, dada por el doctor Balbin en
su Manual de fortificacidn de campaiia:

V =0,78541d>

en la cual, refiriéndose 4 las dimensiones mtenores del
barril,

1 demgna. su longitud ‘

d su didmetro medio, igual prommamente a la ‘terce-
ra parte de la suma de los didmetros de las extremi-
dades y del didmetro intermedio.

Para concluir, diremos que, debido & la ﬂex1b1hdad
de los apoyos, hay que dar & las piezas de madera que
entran en la construceién de una balsa un exceso de

resistencia, salvo, sin embargo, para el piso al cual se

puede dar el espesor que‘le asigne el calculo.
C. T.

J

MATERIALES Y MORTEROS

Contestando algunas preguntas de un Suscritor, sobre
pesos.de materiales de construccién y composicion de

| _morteros, tenemos el ‘agrado de publicar los prineipa- -

les datos que se necesitan conocer para satxsfacer di-
chas preguntas.

En el cuadro inserto 4 continuacién, damos la com-
posicién de los:morteros empleados en obras' 1mportan-

| tes construidas en esta ciudad.

4 m3 ><650 kilg. = k 2600-

e T
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CALES

OBRAS

Arena
Oriental ~
Arena
del rio
Polvo
de ladrillo
Cemento

Partes

Clase

Portland

Cascotes

Casa pDE GOBIERNO

Cordoba
“

=~ DO

i T O S
Entrepiso y azotea. ...
Revoque exterior
Revoque interior.............
~Piso de concreto (capa supe-
rior de 0.02 de espesor)....
Id. (contrapiso de piedra ma-
chacada y mortero compues-
to de

DO = = = DO 1O

[\ = DO ) DO bO > Ot
[

Poricia pE La CapriTAL

Muros en general............
Bovedillas con ladrilos huecos.
Id. con ladrillos comunes, pisos

de baldoza, id. de mosaico,

bévedas, revoques de fagha-

da, é id. de patio..........
Relleno de bovedillas......... i
Piso de concreto (capa superior)
Id. (contrapiso)..............
. Revoques interiores

DO = 1D =

' HospiTaL MILITAR

SHMentosL i s 1/2| Parana
Muros, bovedillas y contrapisos | 2 o
Revoques exteriores é interiores
Revoques interiores de piletas,
algibes, sumideros y albaifiales
Revoques exteriores de las cor-
nisas, molduras y zdcalos
hasta la altura de los pisos L6 e
interiores; Construccion de
albanales y ultima hilada de
baldosas,’ tanto en la azotea
como en los pisos de todas
s e I S R )
Para las 2 hiladas de ladrillos
que forman el asiento de los
tirantes de los entrepisos, azo-
teas y armaduras de techo.

OOt Ot
=

15

Muro DE CONTENCION EN EL RiIo
DE LA Prara (Retiro) T

Cimientos de hormigén....... 3
Elevacion de ladrillos de mé-
QIR L i T S 2 | Azul 6

ED1rIcAcION PRIVADA (¥)

a) Construcciones importantes

Albaiiileria de cimientos y pa-
redes de sétanos, pilares, ete.,
revoques exterioresy de pa-
tios Si.. .. A R R 3 2

Paredes en general, revoques
interiores, etc. . ...

Cordoba | b
2 “ 219k

b) Construcciones econémicas

Cimientos, pilares, etc., revoques
de patios. il i,
Paredes en general .. ... A B
(En los revoques, se emplean
las ‘mismas mezclas con cal de

Azul | b
"

1
2
1/2

e

1/2

1/2

Cérdoba en vez de la del Azul).

(*) Datos comunicados por los arquitectos Sres, Jaeschke y Lemaitre.

1/2

"Los' pé,sos de las unidades de volimen de los mate-
riales'indicados en el cuadro precedeute son los gue se
indica 4 continuacién: Vo
el m3 850 k

Cal viva de Cordoba en polvo (1)..

Cal viva del Azul, en polvo....... ¢ 4101380 o
Cal viva del Parand, en polvo.. ... e L0800 =
Cal de Coérdoba, upagada.......... U 71T R b
Cal del Azul apagada........... PSR L i
Ladrillos comunes, secos (2)....... “) 41400 i
Idem saturados de agua..... Spbas W 160N 1 (40

Ladrillos de méaquina de San Isidro

de 22 1/25101/2X 6 1/2 secos... “ % 1950 “
Idem idem, mojados........... P gL T ) &
Idem de maquina huecos. .. ... e 1 C (0T
Arena orientalseca, de grano grueso “ “ 1550 o
Idem idem idem fino............. W 140 &
Idem del rio seca................ o %1400 &
Idem idem himeda............... 4 e 8 1T00
Polvo de ladrillo, 1.0 itiiigivin R 0216 )
Cemento Portland, no comprimido. % '“ 12004 1350 ¢
Tierra romana, no comprimida. . ... B O0a s
Idem idem comprimida........... “ « 1250 b
Cascotes de ladrillos comunes. . ... “ 1000 +
Idem de piedra granitica y silicea. “ “ 1600 by
Mortero ordinario de cal y arena.. ¢« “ 16004 1700 %
Mortero de cal, seco............. AL (5115 o«
Idem idem, freseco......... SR e R L LT %
Albaiiileria de ladrillos, seca...... wios R 1446 o
Idem idem, fresea............ RS

1600 -

Los datos que anteceden son los generalmente adop-
tados aqui en la practica, salvo algunos que hemos
rectificado, después de hechos los experimentos de que
damos cuenta enseguida. -

Para las sustancias en polvo 6 grano los experimen-
tos se hicieron por medio de una probeta de vidrio
de unos 30 cm. de altura. Se hizo la primera observa-
cién introduciendo la materia & ensayar dentro de la
probeta sin compresién alguna; luego, se comprimié di-
cha materia golpeando la probeta sobre la mano 6 so-
bre un tapon de pano hasta que la columna bajara de_
una altura insignificante, anotdndose entonces, como
en la primera observacion, el volimen y el peso.

Algunas cifras han sido anotadas para un estado in-
termediario, correspondiente 4 una materia algo ¢ muy
poco comprimida. e

El cuadro inserto enla pig. 184 resume las observa-
ciones llevadas 4 cabo. Basta, como se sabe, multiplicar
por 1000 la densidad para obtener el peso de un m3

Cuando dispongamos de experimentos hechos sobre
cantidades mayores que las consignadas en el cuadro
mencionado, rectificaremos algunos de los datos ante-
riores, cuya verdadera densidad no nos ha sido posible
obtener por la razén expuesta y, por haber sido algo ==
deficientes 'algunas muestras. e

En cuanto al peso de los distintos materiales que
entran en la composicién de un métro ciibico de mam-
posteria, dejaremos . al sefior suscritor el cuidado de
calcularlos, en razén de la gran variabilidad de los

(1) El peso de un m3 de cal viva cargada en un carro es menor que
la cifra indicada por razén de los intersticios que existen. entre los peda-
zos de cal. . &

(2) Véase RevisTA TECNICA num. 39 pigina 53.




MUESTRA

d b s /| Densidad

. ESTADO

cm.3

Arena Oriental, grano mediano

sk

Idem,  granos finos, menores de 1/2 mm. de grueso—(Arena para

molduras S %
(Agua absorvida = suma de los vacios

26
de arena o 33,7

Idem, granos menores de 1 1/2 mm.—(Para reboques).-. . ..

[(Agua?absorvidals—g = 30,8 /o)

- Idem, granos mayores de 1 1/2 mm.—(Para'albaﬁileria)'

(Agua absorvida :—g = 33,3 /o)

S no comprimida 53

1,250
1,380
1,666
1,459

1,610

no comprimida | 200
‘muy poco comprimida 250
_ comprimida 150
“no comprimida 85
comprimida 75

1,948

1,641
1,660

1,980

1,538
1,555

1,890

mojada 4 saturacién 77

comprimida 52
mojada 4 saturacion | 52

no- comprimida
comprimida 45

mojada 4 saturacion 45

Polvos de ladrillo mezclado con arena del rio

]

1,019
1,080
1,350

no comprimido
algo comprimido
comprimido

Cemento, marca BestrBé]gam' Portland

1,308
1,360 °
1,700

no comprimido
poco comprimido
comprimido

Cal viva del Azul, reducida en polvo

Cal apagada del Azul—( Polvo fino obtenido por apagamiento

expontdneo)

Cal apagada del Azul—(mortero de cal preparado con el polvo

precederte)
Cal viva de Cérdoba, en polvo

(Muestra deficiente por haber sufrido ya un apagamiento expon-

tdneo)
Cal apagada de Cérdoba (apagada por fusion)

1,039
1,333
0,520
0,658

no comprimida
comprimida

no comprimida
comprimida

; 1,416
no comprimida 0,600 .
comprimida 0,793

Id. 0,799
1,458

Ladrillo comun de Flores, (hecho ‘con bosta; bien cocido)

Ladrillo comiin (horno Pavén), hecho con bosta.;.bie'n cocido.. . . seco

Ladrillo de méquina de San Isidro, marca O-S
Dimensiones; 22,6 %< 10,62 X 6,58
A deducir: cavidades 2 ><-5,5 < 15.—x 0,3

seco : 1,437
mojado 4 saturacion 1,696
1,440~
mojado 4 saturacion 1,729

seco 1 - 1,954

mojado 4 saturacion 2,111

~ elementos mezclados y porque la cantidad de mezcla
- que entra en una pared puede elevarse del 10 hasta el
45 o/, de su volimen total, segun la clase de los ladri-
Ilos empleados. Observaciones andlogas pueden hacerse
relativamente al peso de los distintos materiales que
entran en un metro cuadrado de reboque, puesto que
el espesor de éste varfa segun su naturaleza, la clase
~ de los ladrillos y el cuidado con que han sido edifica-
das las paredes.

También es necesario tener cuenta del esponja-
miento de las cales por el apagamiento, las dismi-
nuciones de volimen que experimentan los elementos

" mezelados reducidos al estado de mortero (¥), de los
desperdicios, etc.

Seria muy extenso el trabajo que se pide, y, sin des-

" conocer ‘que tales calculos podrian ser utiles, debemos.

i\
L

VOLUMENES PARA OBTENER Im3 || ryec o s,

 (* MEZCLAS de
Cal apagada i

(por inmersién) : Arena

0.50 0.75 20 /o
0.43 008 22,5
0.34 1.00 < 25.4
0.25 1.00 20

hacér presente que los materiales que entran en la fa-
bricacién de los morteros se estiman en volimenes, y
que el establecimiento de férmulas en peso, mas exac-
tas y aceptables en muchas industrias, lo es poco tra-
tandose de construcciones. Mejores resultados da el
sistema de analisis, que el en virtud de los precios ele-
mentales de los materiales y mano de obra, permite el
calculo répido del precio de la unidad, por cuyo motivo
daremos 4 continuacién algunos ejemplos sencillos:

1.0 costo de un m3 de cal en pasta de Cérdoba

Costo de un m3 de cal viva en la obra
850 k. &4 $ 38 90/50 k...

Mano de obra para apagar y reducir en
pasta 1m3 de cal viva: 1 peon & pesos
2.40 por dia, horas 10

Aumento 1/10 sobre mano de obra  (para
herramientas; et cos i i i

$m 32 30

2 40
0 24

Costo de 1m3 80' de cal en pasta $op 3494 -

Costo de 1m3 .. : “
Este calculo, supone un aumento de volimen'de la

_ cal apagada (esponjamiento)igual al 80 % del de la cal

en polvo. Este aumento varia del 60.al 1009/, segun, la
cal, no obteniéndose con cal vieja tanto aumento como
con la recientemente cocida. X

19 81~ -



el : ..”:. ‘l...,.l<8,‘5__4. %

Otro medio de establecer el mismo precio unitario.—Se
necesitan término medio 467ks. de cal viva de Cordoba
para producir 1m3 de cal en pasta, luego 467 k. & pe-
s0s 38 los 99/4, k. valen.. $ 17 74
Mano de obra para apagar y reducir en pas-

ta: 1 peon & $ 2.40 por dia de 10 horas:

horas 5 h. 30 m

2. Costo de 1m3 de cal en pasta del Azul

Se precisan 520 kilos de cal del  Azul para obtener
1m3 de cal en pasta, luego:
520 k. & $ 22.60 oo/ k
Mano de obra para apagar y reducir en pas-
ta: 1 peon & § 2.40 .por dia: horas 7 1/2..
Aumento 1/10 sobre mano de obra

Costo de 1m3

3. Costo. de 1m3 de mortero
Compuesto de: 1 parte cal de Cérdoba
2 partes arena oriental
1 parte arena del rio
Costo de 1m3 de cal en pasta de Cérdoba
15¢19.31 : '
Costo de 2m3 arena oriental 23 9.00
Costo de 1m3 arena del rio 1 5.00
Mano de obra para confecciéon del mortero:
2 peones 4 $ 2.40 por dia: horas 8.......
Aumento 1/10 sobre opbra de mano

Sumau: costo de 3m3 20 de mortero
comun (disminucién 20 ©/o)

Costo de 1m3 14 54

4.0 Se usa frecuentemente aqui, para muros en eleva-
cion la mezcla econdmica siguiente, que produce exac-
tamente 1m3 de mortero (reduccién de volimen 19 °/,).

Se apaga cal viva del Azul 120 k., y se mezcla con
arena oriental 2/3m3 y polvo de ladrillo 1/3m3

Costo de 1mj3 de esta mezcla:

0
Costo de ( )1113 =0m3 231 de cal del Azul

12

520
apagada; 0.231 5 13.63

2/3m3 arena oriental 4 $ 9: 2/2 < 9

1/3m3 polvo de ladrillo & $ 5: 1/3 <5

Mano de obra: 2 peones 4 $ 2.40 por dia:
horas 2 3/4

3 16
6 00
1 67

126
013

5.2 Costo de 1m3 de albaiileria de ladrillos comunes.

asentados en mezcla del nim. 4 para muros en eleva-

cion:

Costo de 370 ladrillos comunes que entran
en un metro ctibico de muro, comprendido
desperdicio: 370 & $ 18 el millar

Costo de 0.40 m3 de mezcla ntim. 4: Om3 40

6 66
4 88

Mano de obra para construir 1m3 de albafi-
leria: 1 albanil 4 § 3.20 y 1 peon & § 2.40
por dia: horas 6 >

Aumento 1/10 sobre mano de obra

3 36
0 34
15 24
152

Para terminar, no serd quizas inutil recordar que la
cal de Cérdoba, que proviene de un calcireo. casi puro,
es una cal grasa de excelente calidad; que las del
Azul y de. Hinojo, atento & la composicién de las cali-
zas que sirven & su elaboracién, resultan con propie-
dades hidrdulicas méas 6 menos desarrolladas, y,en fin,
_que la cal del Parand, proveniente de calcdreos conqui-
lliferos que abundan en las barrancas’del mismo nombre
posee propiedades intermediarias ‘entre las precedentes.

C.iT.

QUIMICA

INDUSTRIAL

Seccion dirigida por el Profesor Gustavo Patto

UNAS CUANTAS RECETAS

(Las recetas, formulas y procedimientos se hallan con difi-
cultad en el momento propicio. Aconsejamos. copiarlas en un
cuaderno 6 librito alfabético 0 mejor atun recortarlas, pegar-
los sobre tablillas y clasificarlas. por érden alfabético en una
caja especial.) i

Limpieza -de los hules para pisos (linolewm)
Formula: Aceite de lino

Encerado. 4
Empleo: Mojar con el aceite un trapo y frotar con él las
partes manchadas. Con otro trapo y enceradc preparado. re-
petir la misma operacién; enseguida, con un cepillo de lustrar
pisos, frotar el hule como si fuera de madera.
Este mismo procedimiento conserva indefinidamente los hu-
les para pisos.

" Limpieza. de los candeleros

Férmula: Agua hirviendo.

Empleo: Verter sobre los candeleros manchados de grasa 6
sebo agua caliente 6 sumergirlos en un recipiente lleno de
este liquido. g

La grasa funde rdpideamente y basta secar los utensilios
con un trapo para limpiarlos. : g

Cuidar de no calentar directamente estos objetos al fuego-
porque se expondrian 4 fundir las soldaduras 6 4 romperlos’
si son de porcelana.

Fotografia.— Revelador al icondgeno

Férmula: Sulfato de soda puro 100 grs.
Carbonato de potasa puro 40 ¢
Icondgeno 20
Agua destilada hirviente 600 ¢
Empleo: Conservar la soluciéon indicada en frascos muy
bien cerrados; no se emplea sino para placas en extremo ra-
pidas; parar la operacién cuando el clisé toma un tinte par-
do uniforme.
Revelar 4 la luz roja.

“«

Revelador d la Hidroéuinona

Férmula: A Agua destilada 1000 grs.
Sulfito de soda gl
id. B Hidroquinona L0
id. C Carbonato de soda 150 . “
Empleo: Preparar la solucién A, agregarle la B despues de
haberla hecho fundir y terminar agregando C.
Un litro de este revelador puede servir para 60 clisés
18 < 24. Revelar a la luz roja.

Reforzado de los clisés

Formula: A Agua destilada 500 grs.
Bicloruro de mercurio 10
id. B Agua destilada 100"
Amonijaco 4 28° 40 P
Empleo: A causa de falta de tiempo de exposicion ¢ del
revelado, el clisé ofrece 4 menudo poca intensidad, se le
da més vigor, sumergiéndolo en el bafio A. El clisé blanquea
gradualmente, y se suspende la operacion cuando se ha alcan- *
zado al color deseado. : :
Se lava con mucha agua y enseguida se coloca en la so-
lucién B. :
El clisé se vuelve negro y cuando toda’traza de blanco ha
desaparecido se lava con mucha agua y deja secar.
Clisé fotogrdfico.—Atenuacion:
Férmula A: Agua 1000 -grs.
Prusiato rojo de potasio 12
g B: Agua 1000 “
Hiposulfito de soda 1008




Empleo: Se rebaja 6 atenii un clisé en el caso de ser
demasiado fuerte 6 vivo. Se le coloca en una cubeta que
contiene partes iguales de las soluciones A y B. Cuando estd
suficienfemente atenuado, se lava con mucha igua y sele
deja secar.

Nota,—El tiempo del trabajo de laboratorio en las operaciones de foto-

grafia no se puede precisar; solo la prictica lo ensefia,

MRS

Clisé fotogrdfico.—Alumbrar (dar un bafio de alumbre):

Férmula: Agua 4 1000 grs.
Alumbre en polvo 1085 .«

Empleo: Después del fijado, colocar ‘lai placa en el hafio
indicado con el objeto de endurecer 14 gelatina, impedirle
desprenderse del vidrio y dar mds transparencia al clisé.

La placa debe quedar cinc) a diez minutos en el bifio y
€n seguida ser lavada en mucha agua; dejarla, luego, si se puede,
algunas horas bajo un chorro de agua.

Clisé fotogrdfico.—Secado:
Férmula: Alcohol 4 900

Empleo: Colocar durante 10 minutos en un bafio de alco-
hol el clisé bien lavado y qu: va ha sufrido las operacxones
del revelado, fijado y alumbrado y sies prectso reforzado 6
atenuacion.

El ‘alcohol absorve el agua y por su evaporaclon rapida
seca la gelatina. Secado asi el clisé ssca 10 veces més pron-
to que cuando no se¢ toma dicha precaucion.

La celulosa y sus productos—(Papel, algodén, pdlvo-
ta, glucosa, colodio). — En los tejidos vegetales y anima-
les la ‘celulosa se halla al estado natural; constituye las pa-
redes celulares y los conductos vasculares. Entra en la cate-
goria de ‘las materias organizadas y no de las orgdnicas &
causa de la similitud de sus elementos con los de las pri-
meras. Bajo forma de pequefias masas redondeadas 6 globu-
larias compone, asociada con ciertas materias azoadas y car-
bonadas, la mayor parte de la estructura de la madera.

Esta sustancia pura es muy inestable y tiende siempre 4
desiruirse uniéndose 4 otras sustancias muy distintas; es un
cuerpo sdlido blanco, translicido si no es transparente y que
no pueden disolver ni en frio ni en caliente el agua, el éter
0 el alcohol; fdcilmente inflamable, se descompone bajo la
accxon de los acidos O del calor y forma asi productos muy
diferentes que tienen propi:dades distintas.

La industria, basdndose sobre esta instabilidad, fabrica con
€lla una infinidad de materias quimicas utilizables.

Sometiendo la celulosa 4 la accién del dcido sulfuroso se
transforma en dextrina que no tarda en hacerse glucosa con
la que se puede obtener alcohol por fermentacién. El dcido
nitrico en contacto con la celulosa la cambia en  algodén-
polvora, el cual se obtiene haciendo macerar algunos instantes
algodon en rama en el 4cido nitrico adicionado de dcido sul-
farico y lavandolo con mucha agua.

Si en una mezcla de alcohol y de éter se disuelve alzoddn-
polvora se obtiene entdnces el colodio cuyos usos ‘son bien
conocidos.

En fin, el papel no es otra cosa que celulosa. Se le fabri-
ca empleando trapos de toda naturaleza, hilo, canamo, algo-
don, etc.

Tambxen se hace uso de fibras vegetales, de paja, de ma-
deras diversas, etc.

Limpieza de los tejidos

' Se hallan actualmente en el comercio diferentes jabones
que. segun dicen los inventores, gozan de la propiedad: de
-sacar las manchas de toda clase de géneros, con mucha ra-
pidez y sin alterar el tejido ni el color.

Debemos reconocer que algunos de estos productos tienen
una real eficacia, pero no diremos 1o mismo de su inocui-
dad, algunos deterioran mucho los colores claros.

Un diario de tintoreria recomienda 4 sus lectores un jabon
especial que pueden preparar muy fdcilmente y cuyo empleo
no ofrece ningun inconveniente.

Con esta composicion se pueden ' sacar las manchas mas
refractarias de aceite, de alquitran, en una palabra de todos
los cuerpos grasos, en el pafio  como en las sederias de co-
loracion mas dehcadas.

Se toman 2200 grs. de jabon blanco de ‘excelente calidad
que se reduce en virutas y se coloca en un recipiente cual-
quiera con 880 gramos de agua pura y 155 grs. de hiel de
buey. Tapando bien el vaso, se deja la mezcla una noche
en descagso. : :

El dia siguiente se calienta suavemente al bafio maria. El
jabon se disuelve, es preciso evitar que la temperatura lle-
gue 4 la ebullicién. Desde que una parte del agua se ha eva-
porado y que la mezcla se ha hecho homogénea y tomado
la apariencia de la miel se agrega 4 la masa 55 grs. de
trementina y 44 grs. de benzina rectificada; sec mezcla bien
y mientras estd atin caliente se vierten algunas gotas de
amoniaco, Solo. queda entonces verter Ja masa fundida en
moldes especmles.

Es preferible esperar algunos dias _antes de hacer uso de .
este jabon que se usa con un cepnllo ni muy duro m muy
blando.

ok

Limpieza de los galones de oro 6 plata y adornos
de pasamaneria

Apesar de las mas especiales precauciones los galones de
oro v de plata, asi como la pasamaneria de la misma natu-
raleza no tardan, en contacto del aire, 4 empanarse y cubrir- =
se de una capa que les priva de su brillo.

Para volverles a4 dar el brillo primitivo basta frotar estos
objetos con hiel de buey mezclada con un poco de agua.

Esta agua hace mucha espuma y los acidos de la hiet de-
capan muy  rdpidamente el orp 6 la plata gue se vuelven
brillantes y recuperan instantaneamente su estado primitiva.

Modo de reconocer la margaring en la manteca fresca

Un procedimiento muy sencillo para reconocer la presencia
de la margarina en la manteca fresca acaba de ser indicado
por M. Dubornard, director de la estacion agrondmica del
Norte (Francia). He aqul el método empleado:

Se toma una pequefia cantidad de manteca 4 examinar y
se introduce en un tubo de ensayo, se vierte un- volumen de
amoniaco casi igual al de la manteca y se calienta el todo
4 la ebullicion algunos segundos. Basta entonces agregar
una nueva cantidad de amoniaco (un poco mas que la 1.2
vez) y agitar cerrando el tubo con el dedo. Si hay produc-
cion dc espuma, la manteca contiene margarina 6 bien es
rancia, cuando la manteca es completamente pura y fresca
no hay produccién de espuma.

Cuidado de las manos.—Ciertas personas, por sus ocupa-
ciones 6 trabajos, se manchan las manos: creemos util dar -
los mejores procedlmlentos para conservarlas apesar de los
més rudos trabajos.

Es preciso emplear para lavarse las manos agua suave y
tibia y secarlas con mucho cuidado con una tohalla algo
dspera; de este modo se asegura la buena circulacion de la
sangre 'y por consecuencia la dulzura y la blancura de las
manos. Si,no habiendo otra, se debiera usar agua cruda, es
decir, que encierre carbonato y sulfato ‘de cal, es conveniente
agregarle un poco de soda 6 de amoniaco.

El amoniaco y- el boraj vuelven las manos blancas y lisas.
La harina de avena, mezclada con agua 6 aplicada en pasta
sobre las manos las blanquea y suaviza el cutis.

Algunas personas emplean la glicerina, pero este procedi-
miento no da siempre buen resultado; en algunas personas, es-
ta sustancia .vuelve la piel dura y la colorea.

Para las manchas refractarias al lavado con agua y cepillo
duro se emplea la piedra pomez,. cuidando de no tocar las
ufias; ciertas personas emplean la piedra pomez para suavizar
las manos. Una de las mejores preparaciones para ponerse de
noche consiste en una clara de huevo en que se hace disol-
ver 5 decigramos de alumbre.

Marca indeleble de la ropa blanca.—Hé aqui una receta
para marcar la ropa comin de una manera indeleble y rd-
ida.
= Se hace uso de un sello en el que estdn en relieve las
iniciales 6 la marca. Se calienta este sello y se le aplica
sobre la tela que se ‘ha tenido la precaucién de cubrir, en el
lugar de la marca, con un poco deazucar pulverizadc.




" Se produce en la superficie de la ropa una lijera quema-
dura que resiste 4 todos los lavados y todas las tentativas
¥ queda indeleble.

Papel transparente.—Se sabe que el aceite de ricino ‘es de
los mds sicativos, y que ademds es soluble en el alcohol
.4 900 en cualquier proporcion; en fin, cuando se ha preparado
4 frio, es incolor.
~ Se disuclve una parte de aceite de ricino en dos 6 tres

_ partes de alcohol,” segin el espesor del papel que se quiere
hacer transparente y se cubre ¢l papel con esta solucidn.

Se deja secar al aire. El alcohol se volatiliza y, el aceite
estendido en su superficie no tarda en secar.

Se obtiene ‘asi papel tanto maés transparente cuanto la pasta
del papel sea menos gruesa.

Barniz para el zinc.—Con el propésito de preservar el
zinc de toda aiteracién debida 4 las intemperies y por conse=
cuencia prolongar indefinidamente su duracién, es bueno cu-
brirlo 'de un barniz especial cuya composicién es la siguiente:

Acetato de plomo 81 grs.
Succino 63 “
Acetato de cobre 15
Sulfato de zinc 1500
_ Negro de marfil 250 ¢
Azul de Prusia 5 iy

Se reduce en polvo los productos enumerados y se mez-
clan intimamente. A la mezcla se incorpora 15 kilogramos de
aceite de lino calentado suavemente y el barniz asi obtenide
se aplica en caliente sobre las superficies de zinc que se
quieren protejer.

Ennegrecer el laton en frio.—La mayor parte de las pie-
zas do latén de los instrumentos de fisica se ennegrecen al
dcido, este procedimiento necesita una elevacién de tempera-
tura que las soldaduras no pueden resistir siné tomando mi-
nuciosas precauciones.

El instituto- fisico-técnico del imperio alemdn comunica la
receta siguiente que permite hacer la operacién en frio y con
poco gasto: 3 ;

En un vaso cerrado, una botella, por ejemplo, se ponen
10 partes de carbonato de cobre y 15 de amoniaco; se agita
hasta la disolucién de la sal y cuando estd disuelta se agregan
15 partes de agua destilada.

La soluci6n asi preparada se conserva en botellas bien tapadas
en paraje fresco. Al cabo de tres ¢ cuatro dias se agrega un
poco de amoniaco.

Los objetos que quieren ennegrecerse son primero bien
limpiados y desengrasados, colocados dos 6 tres minutos en
el liquido' y secados perfectamente: las partes puestas en
contacto con el liquido adquieren uu color negro uniforme y

brillante.
: i P

Obras de Salubridad de la Capital

MEMORIA DE 1896

EXPLOTACION

I.—PROVISION DE AGUA

El consumo de agua, que aumenta constantemente,
ha sido durante el afio 1896 de 34.452.955 m 3 contra
80.557.757 m 3 en el afio anterior, lo que arroja una di-
ferencia de 3.895.198 m 3 ¢ sea un aumento de 12.7 of,
sobre el consumo de 1895. El aumento de consumo de
este ultimo sobre el del afio 1894 fué de 12.2 o/, y el
de éste sobre el afio 1893 de 18 1/2 o/,.

El mayor consumo tuvo lugar el 26 de Noviembre,
en que se llegé 4 la cifra de 124.603 m3 contra
115.711 m 3 4 que alcanzd el afio anterior el dia 7 de
Febrero. i

' compuesto 278.

El menor consumo diario ha sido para cada aio, res-
pectivamente, de 74.582 m 3 el 29 de Junioy 64.893 m 3
el 15 de Setiembre, siendo el promedio diario de

- 94.130 m 3 en 1896 y 83.720 m 3 en 1895.

La provision de agua por mes y el promedio diario
durante el afio 1896 fueron:

CONSUMO  [PROMEDIO DIARIO
MES metros cibicos/metros cubicos
L R R At RS A 3.186.636,5 102.794,7
Febrero ....... g 3.040.148,0 - 104.852,4
T R S 3.117.297,0 100.557,9
Ei] e S S R N S 2.796.614,4 93.220,4
G R B 2.696.229,6 86.975,1
Ahie o R R LR e 2.378.617,7 79,287,2
Julio AR Rl 2.550.624,b 82.278,2
L R PR R 2.635,441,3 . 85.014,2
Setiembre ,............ 2.630.762,4 89,359,4
BRI . s 2.970.403,2. 95,819,4
Noviembre............. 3.181.794,8 104.593,2
Bisiembre:. . oS0 3.268.385,3 105,431,8

Los dias de mayor y menor consumo por mes fue-
ron:

DIA DE MAYOR DIA DE MENOR

4 CONSUMO ‘CONSUMO
MES metros cubicos|metros ciibicos
BABFO: T s diaivan v v P80 113.969,0) 5 [/ 88i6995
PBRFBYD . i i i 1| 119.086,0] 9 | 91.337,0
Marzo. ..... P 9 | 111.760,5| 22 | 88.529,0
Ui R R B 9 [ 99,029,0| 14 | 84.488,5
Mol i ol Al 1 92.890,9| 25 | 77.685,1
Janigi S PR IR 6| 85.499,0/ 29 | 74.582,0
O L R 15| .89.3044| 3 | 73.633,3
AZostoves v e 20 10595.218.00 1910 TA8846
" Setiembre ............. 24 | 100.218,3| 13 | 81.678,8
Qetabres i ... i oo | 14 | 106.059,7) 4 | 81.763,7
Noviembre:............ 26 | 124.602,7 1 | 83.104,8
Diciembre.............. 24 | 118.070,0] 6 | 88.845,6

Las bombas centrifugas levantaron 13.231.350 m 3
con un consumo de 1.437.0581 kgs. de carbon. .
Las bombas antiguas levantaron 20.993.560 m 3 con

. un consumo de 1.5565.200 kgs. de carbon.

Las bombas nuevas levantaron 4.752.435 m 3 con un
consumo de 293.660 kgs. de carbon.

Las bombas impelentes N.o 1 (antiguas) han provei-
do 14.998.805 m 3 con un consumo de 5.938.540 kgs.
de carbon.

Las bombas impelentes N.c 1 (nuevas) han suminis-
trado 19.000.589 m 3 con un consumo de 8.930.069 kgs.
de carbdn.

Las bombas impelentes N.oc 3 que proveen & la Ave-
nida de Mayo y Plaza Victoria, han suministrado des-
de el 14 de Abril, fecha en que se pusieron nueva-
mente en movimiento, despues de una reparacion ge-
neral, la cantidad de 760.817 m 3 con un consumo de
carbén de 278.090 kgs.

Los 1318 medidores en servicio el 31 de Diciembre
de 1896, han registrado 2.406.035 m 3 de agua.

El nimero de estos aparatos colocados durante el
corriente afio, alcanza & 201, de los cuales correspon-

' den T8 al Distrito 30. En todo el afio 'se ha hecho la

limpieza de 2686 medidores, se han revisado 2009 y




El ntimero de surtidores de agua, distribuidos en di-
ferentes puntos de la cindad, es de 16 y la cantidad
de agua suministrada ha alcanzado & 199.089 m 3 .

" El nimero de conexiones é servicios de agua conce-
didos durante el afio ha sido de 1065, con lo que se

llega 4 un total hasta el fin del afio 1896 de 41.394.

En Belgrano llegé el mayor consumo diario &4 1921
metros ctibicos el dia 26 de Noviembre y el total con-
sumido durante todo el afio fué de 290.512 m 3 .

La provisién de agua, se hace alli-desde el pozo
semi-surgente, en el que todavia mno se ha colocado
mais de una maquina de bombeo, pero esté prevista la
colocacion de una 2.2 igual 4 la existente, cuya insta-
lacién debera efectuarse dentro de poco. tiempo para
poder suministrar la cantidad requerida. durante las
horas de mas consumo, operacién qae hoy se hace
algo difieil.

El nimero de servicios nuevos concedidos durante
el afio fué de 84, que agregados 4 los: existentes en el
aflo anterior elevan & 811 el ndmero de casas provis-
tas de agua en el distrito de Belgrano.

IT.—SERVICIO DE CLOACAS

Las bombas de Puente Chico han levantado durante
el afio ultimo 32.814.106 m 3 de liquido cloacal, con un
consumo de 2.193.923 kildgramos de carbén.—El bom-
beo en el afio anterior fué de 80.470.951 m 3 lo que re-
bresenta un aumento de 7.7 ©/, para el aiio 1896.

Antes de finalizar el corriente  afio se calcula que
podrin funcionar las nuevas maquinas que est4n ins-
taldndose, y recien entonces seri posible efectuar en
las actuales bombas ciertas reparaciones que se impo-
nen, y que no han podido llevarse. & cabo & causa de
ser de todo punto imposible pararlas - el tiempo reque-
rido para ello.

El dia de mayor bombeo en Puente Chico, fué el 1.0
de Diciembre, en que se levantaron 112.216 m 3 !

El promedio diario est4 representado en 1896 por
86.656 m 3 mientras que en el afio anterior solo Hegé
4 83.489 metros ciibicos.

El siguiente cuadro expresa el bombeo mensual y el
promedio diario durante el afio 1896.

BOMBEO TOTAL | BOMBEO DIARIO
WS metros cubicos|metros cubicos
Eiaerots 7 17 T die s 2.771.864 89.414,9
HEbrerg o vividai i 2.721.698 93.851,6
IMEREZ0/ ST s s e 2.885.012 93.064,9
S T R e S o 2.688.204 89.606,3
By oi Ly S D 2.594.248 '83.685,4
Sadior Giana D Lo 2.428.248 80.941,6
Jalio LR e 2.472.736 79.765,6
EOBBL Sl o s 2.629.444 84.820,7
Seslonbre.. o5k T 2.644.708 88.156,9
Octqbre ................ 2.880.432 92.917,1
Noviembre. .. ... . (s 2.955.464 98.514,4
Wiciembre.. .. ... .00k 3.142.048 101.856,3

Existen' actualmente:

70.520,21 metros lineales de cloacas colectoras de
modelo.

139.585,14 metros lineales
material vitreo.

de cloacas colectoras de

21.409,54 metros lineales de cloacas interceptoras,
. incluso la cloaca méxima. ; : ks
17.970,00 metros lineales de conductos de tormenta. -
5931 sumideros. 0
A causa de los frecuentes cambios de niveles que la
Municipalidad practica en las calles ha sido considera-
ble el niumero de refacciones hechas, y solo ‘por  este
concepto se ha invertido durante el ano la cantidad de
23.612,76 § m/n. /

III.—PropucTos Y (GasTos

Durante el afio '1896 se ha recaudado por serviecios
de agua y cloacas la suma de 4.529.724,99 § que han
sido depositados diariamente, 4 medida que se perci-
bian, en ¢l Banco de la Nacion Argentina, & la 6rden
de la Tesoreria General de la Nacidn. :
. Los gastos de explotacion alcanzaron 4 la suma de
$ 1.873.597,83 incluyendo la cantidad de '$ 94.000 que
se retiene para pagar el carbdn suministrado por la
Intendencia de la Armada.

El producto liquido es, por consiguiente, de pesos
2.656.327,16. : :

Este mismo producto fué el afio, préximo pasado de
$ 2.468.09641, lo que representa un aumento de pesss
188.230,75.

La relacién entre los gastos y las entradas brutas es
de 41.35 ©/o. »

Esta misma relacidn, el afio 1895 fué solo de 40.31 9/,
y en los afios 1894 y 1893 respectivamente de 42.23 0/,
y 42.93 o/o. Varias son las causas de esta diferencia.

En primer lugar, la mayor extension de los filtros
en explotacion durante todo el corriente afio con rela-
cidon al anterior; por otra parte, el Distrito' 30 con un
nimero relativamente pequeno aun de casas en funcio-
namiento, es un motivo de aumento en los gastos de
explotacién, y finalmente, la Municipalidad para los
servicios publicos ha consumido mayor cantidad de
agua que el aflo proximo pasado.

Agregando & la suma de $ 4.529.724,99 producido de
los servicios de agua y cloacas la de $ 8b.672,97 y
$ 17.40 oro correspondientes & eventuales el producido
brato de la explotacién se eleva & la cantidad de pe-
sos 4.614.259,98 de curso legal y $ 1740 oro y en tal
caso el producto liquido seria de $ m/n 2.740.862,15 y
$ oro 17.40 y la relacion entre los gastos y las entra-
das de 40.60 ©/o.

De las sumas votadas en la ley de presupuesto para
gastos de explotacion y que asciende 4 § 1.895.544 se
ha economizado la de $ 22.146,17 que se descompone
asi:

Item 1. & 9; Pensonales o iiitir: $ 16.540,09
£ 10, Gastos generales..:....... “  5.289,02

" 11, Materiales................ X 317,06

$ 22.146,17

-~

De los 41.771 locales que reciben servicio de salubri-
dad clasificados segun sus alquileres, de acuerdo con
las categorias establecidas en la tarifa vijente &4 40.203
se les cobra el servicio de agua segin el alquiler fija-
do, y como la renta mensual que produce (3 o/° sobre
el alquiler) alcanza & $ 191.050, resulta que cada local
paga por agua al mes término medio § 4.75, que co-

rresponde & un alquiler de $ m/n. 160 al mes.




El producido mensual de este servicio llamado
“Renta Tija” alcanzard seguramente 4 $ S17.181 6
$ 3.924.072,84 el aiio” 1897 actual si no se modifican
los alquileres fijados.

Bl recirgo del 50 o/, sobre el alquiler comprende: por
agua v cloacas & los locales ocupados por hoteles, casas
amusbladas, etc., que expresa la tarifa vigente y por
cloacas 4 los locales que tienen el servicio de agua por
medidor. v :

CUOTAS ATRASADAS

La suma recaudada por este concepto hasta el 31 de
Diciembre de 1896 alcanza & $ 1.043.587,76 de la que
corresponde al afo proximo pasado $ 184.702,10.

Lo invertido hasta la misma fecha en gastos de co-
branza, personal y gastos de  oficina importa pesos
99.739,66, lo que da un producto liquido hasta’ la ex-
presada techa de $ 943.848,19, de cuya suma se ha en-
tregado al Gobierno, de conformidad con el decreto de
22 Enero de 1897, la cantidad de $ 859.550,33 y queda
en poder de la Comision $ 84.297,86.

Las boletas emitidas hasta el 31 de Diciembre ulti--

mo con los descuentos acordados por el Superior Go-
bierno representan un valor de $ 1.685.684,21, quedan-
do por cobrar la suma de $ 642.096,46.

El cobro de estos servicios ha ofrecido hasta ahora
alguna dificultad, pero hoy la Suprema Corte de Justi-
cia ha resuelto tavorablemente al Gobierno el pleito
sostenido con la ex-Empresa Arrendataria, es de espe-
rar que desaparezcan esas dificultades y pueda cobrar-

“/se casi la totalidad de lo que atin se le adeuda.

(Terminara.)

ELECTROTECNICA

Seccion dirigida por el ingeniero Jorge Navarro Viola

LOS CARRUAJES AUTﬂMﬂBILES

Nos proponemos dar aqui algunas ideas ge-
nerales acerca de los automobiles eléctricos, que,
aun cuando no hayan alcanzado todavia el gra-
do de perfecciéon que pudiera desearse, pueden‘
ya combatlr ventajosamente con sus Congeneres
movidos por el vapor de agua, el petréleo 6
el aire comprimido, como lo prueba la rapidez
con que se generaliza suuso en todas las grandes

-ciudades europeas.

Imaginaos el triunfo que representaria para la

higiene, para el embellecimiento de la . capital.

y.... para nuestro olfato, la completa desapa-
ricién del caballo flaco y feo de nuestros co-
ches de plazal Hay tenemos el ejemplo dado
por la Compagnie générale des  wortures, de
Paris, que ha comenzado ya & sustituir, sus ca-
rruajes actuales por coches automobiles eléctri-.
cos, con lo cual piensa. introducir. al mlsmo
tiempo que un progreso, una. economn en_su
explotacion.

Entre el publico en genéral, esta innovacion,
—como todas,—encuentra resistencias casi ines-

i o

'phcables. Asx. se ha llega.do ha»ta pretender

que los automobxles no andaran jamas, porque
se descompondran 4 cada instante. El argumen-
to no necesita réplica, per> es bueno recordar,
como precedente, que hombres tales como
M. Thiers y el mismo célebre Arago, manifesta-
ban preocupaciones anadlogus cuando se trato de
establecer los primeros ferrocarriles.

También se dice que la_ circulacion se difi-
cultard, sin tener cuenta ~de que la supresion
del caballo disminuye en un 350 por ciento el
espacio ocupado por los coches. Por otra parte,
los - accidentes quedaran ' reducidos 4 un mini-
mum, puesto que en igualdad de velocidades el
automobil se detiene con mucha mayor presteza
que un carruaie ordinario, y que nada presenta
tantas facilidades para el cambio de direccién
6 de velocidad como los motores mecanicos.
Aqui también viene al caso un recuerdo de lo
que sucedia no hace muchos afios, cuando la
bicicleta: comenzé & generalizarse: todos pensa-
ban entonces que la circulacién se haria impo-
sible. y, no obstante, ya vemos que la infunda-
da objecién no ha podido detener en lo minimo el
desarrollo del ciclismo, sin que el nimero de acci-
dentes haya aumentado en la proporcién con51-
derable que se temia.

Los  automdébiles deben, pues, adoptarse en
tésis general por segur.dad, por higiene, y por
las ventajas que ofrecen en cuanto al- ruido y
las vibraciones. Se les tacha de falta de ele-.
gancia, pero si esa objecion es por el momento
cierta para los carruajes de lujo, ya se ingenia-
ran poco & poco los constructores para llegar
4 formas de buen gusto que reunan el mayor
nimero de comodidades. Y quizas esta falta de
elegancia no es sin6 una falta de costumbre
nuestra, que, por rutina, preferimos lo que he-
mos visto toda la vida.

Los automébiles eléctricos pueden . dividirse
en dos categorlas los que emplean lapila como
fuente de energla, y los que . emplean acumu-
ladores.

Con los primeros no se ha alcanzado todavia
ningun resultado satisfactorio en la practica, de-
bido, sin duda, a que las pilas no se encuentran
aun suficientemente perfeccionadas. Sucede, pues,
que se tiene con ellas una potencia demasiado’
débil con relacién al*peso de los elementos, que
esta energfa resulta sumamente cara, y que se
requieren’ maniobras largas y enojosas de mon-
tage y recambio. Los ensayos en este sentido
han sido hoy casi completamenté abandonados.

La segunda categoria, para la cual M. Hos-
pitalier propone el nombre de acumobileses, la
que se emplea hoy en todas partes.

En la caja del coche se halla una bateria de
acumuladores que se- carga periédicamente. Esta
unida 4 uno 6 dos motores . eléctricos, los cua-
les, por medio de engranajes reductores de ve-

locidad, comunican el movimiento a las ruedas 3

del vehiculo,
‘Los ejes, - ruedas ¥ dumae partes del coche

N




han sido objeto d= minuciosos estudios, ensayos
y perfeccionamientos sucesivos que seria largo
detallar.: En general el carruaje esta constituido
por un cuadro de tubos de hierro soportado por
ruedas solidas y livianas con una llanta neu-
matica de caucho destinada 4 disminuir el cs-
fuerzo de traccién.

Una de las grandes dificultades con que se
tropez6 en un principio fué el peso excesivo de
los acumuladores, pero actualmente el tipo Zu/-
men, por ejemplo, recientemente patentado,
puede restituir de 20 4 3o watthoras por kilo-
gramo de peso, presentando al mismo tiempo
la suficiente resistencia para soportar los barqui-
nazos del vehiculo sin deteriorarse . en lo mi-
nimo.

Los motores eléctricos han sido también me-
jorados, llegandose a un rendimienta del 85 al
9o °/,, con un peso de sélo 15 & 20 kilos por
kilowatt. :

En estas condiciones, un automébil de dos
asientos disponibles pesard cerca de una tonela-
da, incluyendo una bateria de acumuladores de
7500 watt horas, es decir, asegurando un reco-
rrido medio de 75 kilémetros. Para evitar toda
sorpresa desagradable, serd bueno limitar este
~ recorrido diario 4 60 kilémetros. o

Un punto importante de la cuestién es la ma-
nera de almacenar la fuerza motriz en los vehi-
culos, y este puede resolvérse de tres maneras.
La carga rapida de los acumuladores en la es-
tacion 6 en la cocheria no conviene sind en el
caso de un numero ‘limitado de carruajes y pa-
ra muy cortos trayectos. Otro medio consiste
en reemplazar las baterias agotadas por otras
nuevas que se encuentran siempre cargadas y
disponibles en la estacién; pero ésto exige una
organizacién complicada. Por el momento la so-
lucion mas corriente consiste en cargar diaria-
mente los acumuladores, & las horas en que
menos trabajo tienen las estaciones generatrices
de electricidad: asi, un carruaje que deba salir
durante el dia, cargard por la noche sus acu-
muladores que le permitirdn recorrer mas de 60
kilometros. :

Si se piensa la cantidad de problemas secun-
darios que han debido resolverse, ' de ensayos
comparativos que han debido efectuarse y de
perfeccionamientos ingeniosos que se han intro-
ducido para llegar al estado actual de los auto-
mobiles, se comprenderé facilmente cémo lo que
hace algunos afios apenas era un imposible se
ha hecho hoy una realidad practica, atin cuando

los principios en que se basa sean exactamente

10s mismos de entonces. z

1NV

LA ELECTRICIOAD EN TODAS PARTES

La electricidad y el barémetro.—Es un hecho conoci-
do que el barémetro no siempre indica por sus fluctua-
ciones las variaciones que se producen en el estado de
la atmoésfera. Algunos sabios, y entre estos M. Saxhy, que

- han estudiado muy especialmente las causas de esta

indiferencia ocasional de la columna de mercurio, I"\é}
atribayen 4 la influencia de la electricidad atmosférica,’
y estan convencidos de que no se podran obtener del
bardmetro indicaciones precisas y seguras mientras no -

se le completz con un galvandmetro que marque si-
multaneamente el estado eléctrico de la atmdstera,

> A

Un rayo en una fabrica de pélvora.—Durante una
tempestad que tuvo lugar el mes pasado, cayé un rayo
en una fabrica de pdlvora situada cerca de Stephans-
kirchen, en Alemania. Cien quintales de pdlvora hicie-
ron explosién, destruyendo once edificios y arrancando
de raiz arboles enormes de las cercanias. En Rosen-
heim, que esta 4 hora y media de camino de la fabri-

‘ca de pélvora, y en Stephanskirchen, distante 2 kilé-

metros, las puertas y las ventanas han sido arrancadas
Yy en parte destruides por la conmocién.

Eaad

Alumbrado eléctrico«de los trenes,—Varias compaiias
inglesas de ferrocarriles, entre las que se cuentan el
Great Northern y el North-British, acaban de adoptar
un sistema que permite alumurarindividualmente cada
wagon. Este sistema, ensayado durante varios meses

“en el London Tilbury and Southern Railway, consiste en

colocar en cada coche un dinamo generador y una ba-
teria de acumuladores. El dinamo, que no absorbe mas
que 1/3 de caballo, racibe 'su movimiento del eje por
una correa intermediaria. Las variaciones de velocidad
estdn compensadas por un aparato muy ingenioso que
permite que el generador funcione al mismo régimen
con velocidades comprendidas entre 80 y 20 kilémetros
por hora. Cuando la velocidad del tren es menor de 20
kilémetros, un regulador corta el circuito del dinamo y
comunica las lamparas cen la bateria de acumuladores,
que ha sido cargada en el camino con parte de la co-
rriente desarrollada por ei dinamo.

Parece que este sistema estd dando excelentes resul-
tados.

El gasto de instalacién para un wagan alcanza &
$ 600 oro préximamente y el peso suplementario es de
225 kilos. Los wagones de 12 y 22 clase se alumbran
con lamparas de 8 bujias y los de 32 clase de b bu-
jias solamente. :

haad

Latigo eléctrico.—The Electrical Journal, de Chicago,
asegura que se ha ensayado recientemente en Berlin,
con éxito completo, un latigo eléctrico. El latigo no se -
mueve eléctricamente, pero la electricidad agrega una
sensacién mas & las ya tan desagradables que experi-
menta el paciente; éste representa uno de los electro-
dos de una  fuente de energia eléctrica conveniente-
mente graduada, y el latigo, de te.ues alambres de
cobre trenzados, forma el otro polo: al ponerse en
contacto con la piel, el circuito se cierra. Parece que
de este modo los operadores se fatigan mucho menos,
pues no tienen ya necesidad de pegar fuerte: en cuan-
to al paciente... generalmente no reincide.




ECOS ELECTRICOS LOGALES

Alumbrado de Bahia Blanca.—Esta ciudad, célebre
por su rapido progreso, se encuentra en visperas de
tener también su buena instalacion de alumbrado eléc-
trico: su Municipalidad ha otorgado & los sejores Cer-
dena y Villar, una concesion por el término de 10 aiios,
para el establecimiento de 60 lamparas de arco de 1200
bujias. Los eontratistas percibiran una cuota mensual
de $ 12 oro por cada ldmpara, suponiendo un servicio
diario de 6 horas.

s

Alumbrado de la Policia y Cuartel de Bomberos.— Hzu
sido aceptada la propuesta de la Compaiia General de
Luz Eléctrica de Buenos Aires, para alumbrar el De-
partamerto de Policia y el Cuartel de Bomberos: dicha
propuesta era 3 centavos mds barata por kilowatt que
la presentada por la Compatia de Electricidad y Trac-
cion del Rio de la Plata.

A

El alumbrado publico de Buenos Aires.—Segiinla Me-
moria- Municipal, el alumbrado eléctrico de la ciudad
durante 1896 ha sido el siguiente:

Estaciones Municipales.—La estacion de la Plaza de
Mayo alimenta 36 arcos de 1000 bujias, con un gasto
mensual de $ m/n. 23.46 por lampara.

Estacion’ de la' Avenida de Mayo—Alimenta 80 ldm-
paras de arco de 2000 bujias, con un gasto de pesos
moneda nacional 44.36 cada una.

Corrales de Abasto—Alimenta 190 lamparas incan-
descentes de 16 bujias, con un gasto de $ m/n. 3.94
cada una.

Palermo—30 lamparas de arco de 1000 bujias, con
un gasto mensual de $ m/n. 31.27.

Flores—4 lamparas de 1000 bujias, con un gasto de
$ m/n. 44.36. Esta estacién trabaja sdélo seis meses del
afio.

Compania Primitiva del Gas.—Tenia 350 consumido-
res, 56 arcos y 10,845 lamparas incandesceates. El pre-
cio medio pagado, por los consumidores era de 24 1/2
cantavos oro por kilowatt para el alumbradoy 15 cen-
tavos oro por kilowatt para la fuerza motriz.

. No encontramos ningun dato referente & las estacio-
nes de Rufino Varela y la del mercado Spinetto.

A

El puerto de la Capital.—El servicio de alumbrado
del puerto de Buenos Aires se lleva & cabo por dos
estaciones centrales, de propiedad del Gobierno Nacio-
nai, y sobre las cuales hemos creido interesante pre-
sentar algunos datos.

Los diques estdn alumbrados por 169 lamparas de
arco. Las dos margenes del Riachuelo por 183 arcos.
El consumo de carbén en la estaci¢n del Riachuelo es
de 1,20 kilos por lampara-hora, mientras que en la es-
tacion de los diques alcanza solo & 0,872 kilos, lo que
se explica ficilmente teniendo en cuenta que los mo-
tores de la primera estacién sen de gran velocidad.

Hé aqui las cifras que muestran el costo de explota-
cién de ambas estaciones:

Estacion de los diques

Capibali.. . ..o L e e L R $ oro 100.000 00
Gastos de explotacion, amortizacidon

Vi 0uy/ de intenesiil o i B e o WER 0T 414 50
Costo anual de cada lampara....... U 576 41

Costo mensual . .......... b ¢ ow 48 03

7 ¥ P e % R

Estacion del Riachuelo

Capival e o aor i e T $ oro 80.000 00
Gastos de explotacion, interés, amor- ‘

FIZHeION. & e R e R e BT « mi 54,484 28
Costo anual de cada lémpara........ 3 543 05
Costo mensual. .. ..._.... gl (i 45 25

Del Bragado.—Nos escriben del Bragado que el 15
de Setiembre tendra lugar 'a inanguracion de la luz
eléctrica para el servicio pablico y de particulares. En
ntimeros anteriores nos hemos ocupado ya de las ins-
talaciones que se¢ estaban llevando & cabo.

v

Teléfono en Mercedes.—Acaba de formarse en esa
importants localidad de la Provincia de Buenos Aires
una compatia que piensa extender la red telefdnica local
y comunicarla con las de La Plata y Buenos Aires.

" Le auguramos rapidos’ progresos,

.

Licitacién.—El Departamento de Ingenieros de la
Provincia de Buenos Aires ha llamado & licitacion pu-
blica para instalar un sistema de. campanillas eléctri-
cas ordinarias y de alarma en la Carcel Penitenciaria
de Sierra Chica. Las propuestas seran abiertas el 11
del corriente mes & las 2 p. m.,

R aad

Licitacién efectuada.—Ha tenido lugar la- licitacion
pard la provision de los materiales para la iluminacion
eléctrica del Paseo de Julio con el siguiente resultado:

Francisco Cassels, propuesta en precios unitarios:
Otto Bemberg y ‘Ca., por valor de $ 11.262 oro y Com-
pania India Gutta Percha por $ 8865 oro.

POV

Tranvia eléctrico.——Ha sido enviada al Concejo Deli-
berante la propuesta del seior OCarlos Bright para la
construccion de una via eléctrica en el Paseo de Julio
desde Riuadavia al Retiro y 4 ambos lados de los jar-
dines en formacion.

El sefior: Bright cederd & la Municipalidad el uso de
las columnas del trolley para las lamparas de electri-
cidad que deben iluminar el paseo.

e

Servicio de telégrafos.—Il inspector general de telé-
grafos de la nacion sefier Lopez, acaba de dirigir una
circular al personal de la reparticion manifestindole
que debido 4 su concurso decidido y & la correcta apli-
cacion de las medidas administrativas dictadas respec-
to del servicio, éste ha mejorado. :

La obra, sin embargo, agrega el sefior Lopez, esta
en sus comienzos, pues no hemos llegado sind & un
promedio de demora de una hora y cincuenta minutos
y esta cifra es 4 mi juicio excesiva; debemos reducirla
4 cincuenta minutos 4 lo sumo. Las quejas por errores
y mala caligrafia alcanzan actualmente un cinco por mil
y los despachos no entregados el uno por mil; tam-

bién esto debe disminuirse, las primeras al uno por

cada cinco mil despachos y las segundas al uno por. diez
mil. Persiguiendo estos propdsitos, se ha organizado en
la oficina de la inspeccién una mesa de control.

Anuncia finalmente' el seior Lopez & sus subalternos
gue persigue con ahinco que se dicte una ley de esta-
bilidad del empleo, que se modifique la ley de jubila-
cidn en un sentido favorable & aquellos y que se funde
la caja de socorros, & todo lo cual se ha decidido en
mérito & los progresos que empieza & realizar el telé-
grafo, progresos 4 los que—agregaremos por nuestra
parte—ha concurrido también la accidon inteligente de
la seccidn técnica. ;




Ara

BIBLIOGRAFIA

Puertos i canales. por los injenieros civiles
Lowas . Taurel i José Romagosa.

Acusamos recibo de la primera entrega de
los Apuntes que para los alumnos de la Facul-
tad de Ciencias Exactas han comenzado 4 pu-
blicar los profesores de la asignatura (titular i
sustituto respectivamente) injenieros Taurel i
Romagosa.

Léjico es suponer que no podemos abrir jui-
cio sobre el mérito intrinseco de estos A puntes,
pero la bondad de la primera entrega d4 lugar
a esperar obra digna de tan plausible esfuerzo.

Plausible bajo dos faces principales para no-
sotros: la primera, que inicia una de las refor-
mas mas ventajosas para los alumnos ddndoles
un testo Unico para el estudio de una materia
nueva, ahorrdndoles un' tiempo precioso que
tienen q :e perder para consultar los varios au-
tores en que se hallan diseminados los datos di-
versos. gne d juicio del profesor han sido dig-
nos de figurar en su curso, consultas que solo
consiguen confundir al estudiante, con la agra-
vante de la diversidad ‘de lenguas en que en

jeneral se hallan escritos, 1o que obliga a los
_ estudiantes 4 ser poliglotas 6 4 no poder gozar
de los beneficios de las obras ~orijinales.

La segunda es que faltando casi por completo
obras técnicas espafolas, 6 no satisfaciendo las
existentes 4 los progresos actuales, ni 4 Ja am-
plitud adquirida por las construcciones, las hi-

draulicas especialmente, viene en parte a enca-

rrilar el lenguaje técnico, tan viciado. entre no-
sotros por la influencia de los injenieros estranjeros

que ldjica i necesariamente actuaron, en nuestros

cuerpos oficiales, dejando sembrado de términos
-exoticos el campo de la injenierfa nacional (*).
Nos complacemos, pues, en felicitar 4 los in-
jenieros Taurel i Romagosa, les deseamos todo
el apoyo moral i material 4 que les hace acree-
dores su plausible iniciativa, i nos reservamos
‘ocuparnos con mayor detencién de estos intere-
santes apuntes cuando el niimero de entregas
aparecidas nos permitan juzgarla con mayor con-
ciencia, 6 cuando creamos oportuno hacer alguna
indicacién sobre los puntos en ellas tratadas.

. S. E. B.

MISCELANEA

Nuestra seccién de arquitectura.—Publicamos hoy un
supleniento con el cual iniciamos nuestra seccién de arquitec-
tura, que no hemos podido atender hasta ahora en la forma
que fuese nuestro propdsito hacerlo, debido 4 mil inconve-
nientes que se oponian 4 ello.

~ (*) Estamos cansados, entre muchas otras, de oir aun hoi
llamar cabriadas 4 las armaduras—longrinas & los largue-
ros; portada al caudal; resalto al remanso; pilares a las
pilas; et sic de coeteris.

-de iastruccién publica:

Ademds del suplemento destinado 4 formar un Album de
arquitectura nacional, que publicaremos con la mayor fre-
cuencia posible—en cada ndmero, si es que los especialistas
saben corresponder 4 nu:stra iniciativa,—hemos de agregar
préximamente en el texto de la Revista TEcnica, una 6 més
columnas dedicadas 4 la misma seccion, .poniendo esta bajo
la direccion de un arquitecto competente, ‘que ha de contar
con la colaboracién de algunos colegas dispuestos 4 secun-
darlo. :

En cuanto al contenido de nuestros suplementos, no hemos
de dar preferencia en el os 4 un género determinado de ar-
quitectura; tan luego publicaremos el Palacio de Gobierno, como
un edificto privado; un proyecto que resulte digno de ser divul-
gado por su arquitectura, como una simple distribucion bien
comprendiday trataremos, en fin, de hacer algo practico, y que
responda a las necesidades de nuestros favorecedores.

AN

Legislacién sobre el ejercicio de la ingenieria.—En la
sesién ordinaria del 18 de Agosto pasado, el diputado Ave-
llaneda, (Marco M.), presenté el p.oyecto de ley siguicnte, el
que suficientemente apoyado, pasé al estudio de la comisién

Articulo 1.9 Todo empleo, cargo; 6 comisién nacional que
exija los conocimientos que proporcionan las escuelas espe-
ciales de ingenieria 6 de arquitectura, solo podrd conferirse a
persona que posea diploma pertinente, otorgado ¢ revaiidado
por los institutos de ensefianza federales. Seran equiparados
4 estos diplomas, los emanados de facultades 6 eseuelas pro-
vinciales, cuyos estatutos, planos de estudio y programas, sean
equivalentes 4 los nacionales, seglin declaracion previa del
poder ejecutivo nacional y los nombramientos de protesor de
facultad para la especialidad que ensefen, cuando se trate
de personas no diplomadas. En el ultimo caso. no tendrd va-
lor alguno todo nombramiento caducado por la incompetencia
declarada por la facultad respectlva.

Art. 2.0 Las disposiciones del articulo precedente compren-
den los nombramientos que los jueces y tribunales nacionales
hagan 6 acepten en cualquier caso. Se exceptia solamente 10s
nombramientos necesarios en las localidades donde no haya
personas que cumplan las condiclones del articulo 1.9, con tal
que no se trate de mensuras.

Art. 8.2 Ningun diploma ¢ titulo habilita para desempefiar
otras funciones profesionales que las establecidas por la ins-
titucion otorgante paro cada uno. A este efecto, las faculta-
des y escuelas especiales publicardn y hardn circular explica-
ciones detalladas sobre los trabajos que esté autorizado para
hacer un ingeniero civil, un agrimensor, un arquitecto, etc.
Las relaciones entre 1>s facultativos y las reparticiones publi-
cas de la nacidn, seran rigurosamente establecidas sobre ese
principio. ;

Art. 4.0 Ninguna reparticidn nacisnal, sin distincién de la
rama del poder 4 que pertenezca, podra aceptar, ni condicio-
nalmente, documento ¢ plano que no esté suscrito por un fa-
cultativo’ autorizado por la presente ley. Careceran de todo
valor legal las piezas que se presenten sin ese requisito, si
su fecha es posterior 4. esta ley. >

Art. 5.0 Lus parsonas ‘que estén desempefiando empleos,
cargos. 6 comisiones nacionales, sin poseer los titulos exigidos
por el articulo 1.0, continuaran en ellos y podrdn ascender
seglin- sus aptitudes y servicios, pero peiderdan todo derecho
por renuncia 6 destitucion fundada.

Art. 6.° Los maestros mayores actualmente matriculados
ante los iribunales nacionales, con ¢ sin titulo de facultad,
quedardn gozando de las prerrogativas adquiridas, pero en
adelante no seran inscriptos sino los facultativos diplomados,
con arreglo:al articulo 1.6 y de acuerdo con el 3.C.

Art. 7.0 Los agrimensores autorizados solamente por los
departamentos topugrdficos de provincia, pero que tuvieren
aprobadas oficialmente mensuras en territorios nacionales, que-
dardn habilitados para actuar en su profesion en la capital
y territorios federales.

Art. 9.0 Comuniquese, etc.

SUPLEMENTO

El precio de la subscripcion né varia con el suplemento.
Precio de nimeros sueltos

Revista TEcnica con suplemento .... $ 1.50

Supléementorsoloines B0L St L ¢ 1.00

Revisra TEcNica sin suplemento . “ 0.80




