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digna de un estudio detenido.

Forman el volumen 528 péaginas de texto y

cuadros numéricos nitidamente impreses y de
laminas representando diagramas del material
rodante que se usa en las lineas férreas y com-
parado con el del afio anterior, aunque basado
sobre idéntico plan, se observa el aumento de
informaciones destinadas a establecer la influen-
cia de los trazados sobre las tarifas y el desa-
rrollo que aquellas han tenido desde su primer
establecimiento en el pais.

Esta obra, a pesar de su gran mérito intrin-

‘ seco es, sin embargo, susceptible de observa-

ciones y de criticas, sin que ello importe amen-
guar en nada su valor.

La estadistica es un libro destinado & hacer
conocer la marcha de los ferrocarriles bajo su
faz comercial principalmente, por cuanto ello
interesa a las reiaciones entre el publico y las
empresas en lo relativo a las tarifas y sirve
ademas a las oficinas publicas para el estudio
técnico de ellas. Y la presentacién de esos ele-
mentos debe hacerse en la forma mas suscinta
posible; de manera que la simple inspeccién de
las columnas de numero descubra los elementos
destinados a4 resolver los problemas aue se es-
tudian.

Ademas, siendo como es un libro de consul-
ta, es innecesaria la repeticién en cada tomo de
los datos que se han presentado en los anterio-
res y deberia considerarse suficiente la publi-
cacién de aquellos que se hubieran producido
en el ejercicio a que se refieren. Asi, la de to-
dos los antecedentes que constituyen la his-
toria legal y financiera de las empresas, im-
porta ya una repeticién innecesaria que no hace
sino abultar el volimen, sin satisfacer una ne-
cesidad. Idéntica observacién puede hacerse de
las laminas que representan diagramas del mate-
rial .rodante, pues habiendo sido publicadas en




e.l tomo tercero, podrxan cénsultaf}as a}u los
que en ellos se interesasen. Habria bastado con
~ presentar los nuevos tipos, y: aun eso mismo
sera de poca utilidad para la gran mayoria de
los lectores. Esto no importa decir que -en las
oficinas de la Direccién no se lleven estos re-
gistros con toda escrupulosidad, pues que alli
son de un valor inapreciable en todos los casos
en que se tiene necesidad de conocer la capa-
cidad de las lineas férreas.

Podria atn objetarse que son demasiado mi-
nuciosos los datos contenidos en muchos cua-
dros, tales como los que se refieren a las obras
de arte y edificios, con su proporcionalidad con
respecto a la longitud de la via, de los cuales
ninguna ley ni comparacion es posible estable-
cer; los relativos a la descripcién del material
rodante y en general todoes aquellos que no tie
nen una relaciéon directa con los resultados de
la explotacién 6 no sirven para establecer com-
paraciones de unas lineas con otras.

Aparte de esta superabundancia de informa-
ciones que solo representan un exceso de labor
y de gasto muy pequefio, por lo demas, con re-
lacién a la magnitud y a la importancia de la
obra, el conjunto hace honor a la oficina que la
ha producido y revela un progreso cientifico de
mucha. importancia en la explotaciéon de los fe-
rrocarriles.

Con los elementos que ella encierra podrian
plantearse y resolverse bajo bases técnicas todos
los problemas que afectan a la viabilidad ferrea
tanto en su faz econdémica como en la de su
construccién, sustituyendo los procedimientos
cientificos a4 los empiricos que han predominado
desde  que se 1mp1anto en este pais. Hoy mis-

mo se trata la cuestién de las tarifas sin otro -

conocimiento ni otro criterio que el de las con-
veniencias de los mas numerosos 6 de los mas
influyentes, los cuales no siempre se avienen
con los resultados 4 que se llega aplicando las
cifras de la estadistica a las férmulas cientificas:

Los Estados Unidos poseen una institucién se-
mejante a la Direccién General de Ferrocarriles
lamada /nter State Commerce Commaission, la
cual cuenta entre -sus dependencias una oficina
de estadistica que recopila los elementos y re-
sultados de la explotacién de la ‘vasta red ame-
ricana, los cuales presenta en forma reducida 4
fin de que la comision pueda realizar conciente-
mente uno de los fines primordiales de su ins-
titucién, esto es: regularizar el comercio por fe-
rrocarriles entre los Estados y vigilar que las
tarifas sean razonables vy justas.

El dltimo volimen qne tenemos a la vista y
que se refiere al ejercicio de 1894, no es mucho
mas abultado que la estadistica argentina de
1895, no obstante la enorme diferencia en la
extensién de la red de uno y otro pais, y des-
de 1luego puede observarse que aquella solo
consigna los resultados generales y que como
antes hemos indicado, se relacionan principal-
mente con los intereses publicos.

La estadistica americana contiene los siguien -
tes capitulos: Extension y clasificacion de los
ferrocarriles, Equlpo, Personal empleado, Capi-
talizacicn y valuacién, Trafico publico, Produc-
tos y gastos, Resultados Balance general, Acci-
dentes, Recomendaciones de la oficina,

La estadistica argentma contiene; Noémina de
las lineas en explotac'én, Antecedentes lecrales
de las mismas. Extensién con relacién 2 las
provir‘cias que recorren, Proporcién con rela-
ciébn a la superficie y poblacién, Clasificacién
segun la propiedad y trochas, Trazado y alti-
metria, Obras de arte y edificios, Existencia de
locomotoras. coches y wagones, Kilometros re-
corridos por el material rodante y su utlizacién,
Velocidad media de los trenes, Relacién entre
el poder calorifico y el costo del combustible,
Materiales usados en .la explotacién y conserva-
cion, Trafico de pasajeros, equipajes, encomien-
das y cargas, Productos y gastos de explota-
cién, Ganancias y pérdidas, Estados de capita-
les, Servicio de garantias, Accidentes, Trabajo
verificado en los talleres, Numero y sueldo de
empleados y obreros, Disposiciones sobre tari-
fas, Bases de las tarifas y fletes de productos
del pais, Influencia del trazado. Trdfico. Gastos
directos é indirectos sobre las tarifas, Diagramas
del tren rodante y cuadros graficos del pro-
greso de la red.

Se ve, pues, que esta ultima abarca un plan
mucho mas vasto, pero puede objetarse que al-
gunos de sus cuadros solo tienen interés para
estudios ticnicos de las oficinas y su mérito es
desconocido para la mayoria de los lectores.

Ya que hemos comparado las estadisticas de
estos dos paises en cuanto al plan de sus infor-
maciones, sera curioso establecer comparaciones
entre las cifras que unas y otras presentan, de-
biendo notarse que tienen un afio de diferencia
como se ha indicado anteriormente. :

La red férrea argentina tiene una longitud de
14.118 kilometros en una superficie de 2.894.258,4
kilémetros cuadrados y para una poblacion de
4.000.000 de habitantes; mientras que la red

americana tiene 178.708 millas en una superficie .

de 2.976.000 millas cuadradas y una poblacién
de 68.000.000 de habitantes (1 kilémetro = 3/5
de milla — 1 kilémetro cuad. = g/25 de milla).

Tenemos, pues, en la primera una proporcién
de 22,23 millas para 10,000 habitantes y la se:
gunda 26,36 millas por igual cuotade poblacién.
Llama la atencién desde luego que la Argentina
esté 4 punto de alcanzar & los Estados Unidos
en la extensién de las vias férreas con relacién
4 la poblacién; y siendo el trafico del segundo
muy superior al del primero por ser aquel un
pais de produccién agricola é industrial, mien-
tras que este es en su mayoria ganadero. Tene+
mos, pues, exceso de vias férreas con relacion &
la poblacién y a las necesidades del pais, lo que
ha producido el desequilibrio econémico que dibé
por resultado los escasos rendimientos de los
ferrocarriles.

La red americana ha tenido el aiio 1894 en
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rel argentina tiene 1,125 locomotoras & sea' un
promedio de 12,50 por cada 100 millas.
Los coches de pasajeros: en’la primera han

sido 33.018 y los vehiculos de carga 1.278,078,

y en la‘segunda 1444 y 31.626 respectivamen-
te, dando un promedio de 1g coches y 686 wa-
gones por cada 100 millas de via en  Estados
Unidos y 16 coches y 351 wagones en la Are
gentina.

El trabajo efectuado con este material esta repre-
sentado: 540.688.199 de pasajeros y 638.136,533
toneladas de carga en la primera y 14.573.037
de pasajeros y 9.650.272 toneladds de carga en
la segunda.

Faltan elementos para poder establecer com-
paraciones entre los trasportes hechos 4 una
milla por milla de via; pero 4 la simple vista
se apercibe que los ferrocarriles amecicanos han
prestado mayores servicios que los argentinos,
habiendo soportado un trafico mucho mis pe-
sado.

El capital de los ferrocarriles americanos esta
representado por 10.796.473.813 pesos oro, equi-
valente a 62.951 pesos por milla, y el de los
argentinos de 485.359.727 pesos, 6 sea 56.303
proximamente. Su diferencia entre el costo de
una y otra red por milla es relativamente muy
pequefia dada la mejor clase de las vias y su
equipo y de las mayores dificultades naturales
que ha sido necesario vencer, puesto que en
este pais la mayor parte estd estendida sobre
una llanura y sin obstaculos de ninguna clase.

Como ' el capital de los ferrocarriles es el
principal factor para la formacién de las tarifas,
es evidente que no ha procedido un criterio
econémico en su construccién, desde que debe
eargarse casi idéntica proporcién para una y
otra red, debiendo pesar en este pais sobre un
trafico mucho menor y ser por consiguiente
mas elevadas. :

El producto bruto de las lineas americanas
fué de $ 1.073.361.797 y sus gastos de explo-
tacién 731.414.322, lo que d4 un producto neto
de $ 341.057.475, 6 sea la relacion de 67 °/,
entre productos y gastos. En las lineas argenti-
nas los resultados han sido: producto. bruto
$ 26.394.306, gastos $ 13.846.461 y resultado
liquido $ 12.517.842, 6 sea la relacién de 52 °/,
.entre unas y otras cifras. Bajo este concepto las
lineas argentinas son superiores 4 las america-
nas porque han sido explotadas con una econo-
mia de un 15 °/,. El dividendo 4 que las cifras
anteriores corresponden es de 3.16 °/, para los
capitales americanos y 2.59 °/, para los argen-
tinos.

En el capitulo accidentes -no es dable esta-
blecer comparaciones razonables por falta de
datos idénticos respecto del trafico, y como por
otra parte los que se publican en las estadisti-
cas son los confesados por las ‘empresas que
siempre estan interesados en su ocultacién, no

servicio 35,492 locomotoras lo que -<equivale 4-
20 por cada‘1oo millas de via, ‘mientras que la’

es posible darles entero crédito y de consiguien-

te se espone. al peligro de obtener deducmones
- falsas. ot

‘Cada uno de los ¢nadros que se han compa-
. rado se presta a numerosos estudios y obser-
vaciones que harian tal vez demasiada pesada la
lectura de éste articulo por el cumulo de cifras
que seria necesario presentar y analizar. Hemos
querido’ solo Hacer una pequefia resefia de la es-
tadistica argentina invitando 4 estudiarla 4 to-
dos los que se interesan por el progreso de los
ferrocarriles nacionales.

MiGUEL TEDIN.

EL ARMA DE INGENIEROS
EN LA GUER R A

(DE “LE MonNDE MODERNE")

Abrid un tratado del arte de la guerra, es-
crito & principios del siglo 6 en estos dias, y ha-
llareis en él, entre otros titulos de sus capitulos
los siguientes: tactica de la infanteria, tactica de
la caballeria, tactica de la artilleria, tactica de
las tres armas unidas; pero buscareis en wvano
un paragrafo titulado: tactica del arma de in-
genieros.

Por qué? Por qué tictica de las tres armasy
n6 de las cuatro armas unidas? No es acaso el
arma de ingenieros un arma de combate? No
tiene esta arma tdctica?

El arma de ingenieros es un arma de com-
bate y completamente distinta de sus tres her-
manas; nadie ha osado jamas negarle esta cali-
dad, que, por lo demas, estd comprobada por
mil ejemplos.

Si, indisputablemente, el arma de ingenieros
es arma de combate muy distinta de sus tres
colaboradoras en la penible labor de la victoria,
aun cuando no tenga, propxamente hablando,'su
tactica especial, lo cual basta a Justlﬁcar ~la
causa de no haberse escrito aun una tactica
general de las cuatro armas unidas.

Y, no tiene tactica especial, por dos razones:
el arma de sus soldados no es ni el cafion, ni
el sable, ni el fusil, bien que cada uno de sus
soldados pueda en determinados casos, conver-
tirse en un infante perfecto; su arma es la her-
ramienta, la herramienta del zapador, del lena-
tero, del minero, del pontonero; sus oficiales no
mandan sobre el campo de batalla movimientos
tacticos, maniobras de conjunto; son y se con-
servan ingenieros, imprimen a cada unidad de
labor un impulso distinto cuyo concurso tiene
por norma final el cooperar poderosamente al
éxito. Su rol es toda abnegacidn; contesta poco
6 nada los tiros que recibe, concrétase al suelo
que debe remover, desdefia la metralla y tra-
baja, impasible, hasta coronar su obra, la her-
ramienta en las manos, el fusil, voluntariamente

la it
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inutilizado, en tierra, 4 su .lado. El zapador in-
geniero debe poseer en 'su mayor grado una
virtud rara en nuestra raza: el corage a sangre
fria. :

El arma de ingenieros no posee tdctica espe-
cial, porque se lo impide la multiplicidad consi-
derable de sus atribuciones. B

La infanteria tiene por misién el caminar ade-
lante sin cesar, abriéndose paso con sus balas
6 la punta de las bayonetas.

La artilleria debe quebrar los obstdculos, desde
la distancia, con sus proyectiles, cubriendo con
sus cascos mortiferos-los batallones enemigos.

A la caballeria le estd reservado el doble
rol de precaver al ejército de toda sorpresa, ex-
plorando el campo; de iniciar y completar la
destruccion del adversario por lo repentino de
sus ataques. 3 3

’

En las plé;-as sitiadas 6 ante las fortalezas, los

. ingenieros deben, ademds: concurrir & la inuti-

lizacién de las obras enemigas, & la reparacién
de las que el adversario ha deteriorado, ejecu-
tar las construcciones llamadas a reforzar las
fortificaciones aquellas que tienen por misién defen-
der 6 aproximarse & cubierto de las que deben
asaltarse; abrir largas galerias subterraneas de
minas, cargar y hacer estallar los hornillos llenos
de explosivos preparados en la extremidad de
esos tuneles; asegurar las comunicaciones per-
manentes de la plaza sitiada con el resto de la
regién por medio de palomas viajeras, globos
libres, etc.

Esta enumeracién' abreviada, y bastante ex-
tensa sin embargo, demuestra la variedad de la
tarea que incumbe a esta arma en la guerra;
puede decirse que esta abarca todas las ramas

PUENTES DE BALSAS Y CABALLETES

El arma de ingenieros tiene por misiones,—y
son tantas que es imposible no omitir alguna;—la
habilitacién, la reparacién &6 1la' destruccién de
las vias de comunicacién, caminos, puentes, etc.;
la ejecucién de obras de fortificacién de campos
de batalla, abarcando, ademas de laconstruccién
de trincheras, reductos y fuertes, el estableci-
miento de hornillos para minas especiales lla-
mados fogatas, ¢ inundaciones artificiales y mo-
menténeas; la edificacion de campamentos im-
provisados; las obras de defensa de pueblos,
edificios aislados, bosques y demds accidentes
del terreno, naturales 6 artificiales, que pueden
utilizarse' como puntos de apoyo para las tro-
pas en accibén; las comunicaciones telefénicas y
telegraficas épticas; la reparacién, destruccion y
esplotacién de los ferrocarriles situados en la
proximidad del enemigo; el servicio de correos
por medio de globos cautivos, libres 6 dirigi-
bles, etc., etc.

de la ciencia del ingeniero civil, mads la del in-
geniero militar y del oficial al cual corresponde
el mando, la administracién y todo lo relativo
4 la vida de las tropas & sus érdenes.

El oficial ingeniero, y, hasta cierto punto, el
soldado raso de esta arma, estan, pues, desti-
nados 4 tener una suma eonsiderable de atribu-
ciones de muy diverso 6rden; 'éste oficial debe
poseer conocimientos universales, ser una enci-
clopedia prdctica andante, con el agregado este:
que no le bastan conocimientos superficiales por
cuanto debera aplicarlos siempre en. circunstan-
cias eminentemente dificiles, en la guerra; en
circunstancias en que, librado 4 sus propios es-
fuerzos, sin elementos suficientes las mas de las
veces, aislado de todo recurso, privado de todo
consejo y documentos, se verad en la necesidad
de improvisar lo que le falte, crear pronto, so-
bre la marcha, sin titubear, sin tener siquiera,
frecuentemente, el tiempo suficiente para medi-








































