or

SRR
= -

EVIS

T T EITITTISN

p—
T

I

o it s
IHNEFHEEETERPEITORT

T AL T

(R PR VR A T |l
INGENIERIA, ARQUITECTURA, MINERIA, INDUSTRIA
3
DIRECTOR-PROPIETARIO: ENRIQUE CHANOURDIE
ANO I BUENOS AIRES, ENERO 15 DE 1896 Ne 10
b S J
COLABOR ES 8
ABORADORES PUERTO DE SANTA FE
Ingeniero Sr. Luis A. Huergo Ingeniero Sr. Sgo. E. Barabino ST e e
» » Miguel Tedin Dr. Francisco Latzina |
Dr. Indalecio Gomez » Emilio Daireaux II
» » Valentin Balbin » Sr. Alfredo Ebelot
» » Manuel B. Bahia » » Alfredo Seurot
Sr. E. Mit Vedi » » arl Wick .. . ’
: Dr. Victor M. Molina v 5 fu;nosxneulecscrﬁ? b El problema de la repmentacllc')n del rio Santa
4 e i ot > B.J Matol | Fé para transformarlo en cémoda gola del
> > Luis Silveyra Dr. Camilo Mercado puerto homénimo, obligaria a un estudio pota-
» Otto K » Sr. A. hneid ind . . .
# P S 2 i ﬁ,fj;o“,;‘,fg;:o mografico del mismo, imposible con los escasos
> > = Cuama 4 »  Francisco Segui elementos que tenemos, i aun con lo dudoso de

SUMARIO

Puerto de Santa Fé, por el ingeniero Santiago E. Barabino—Tramway
4 traccién eléctrica, por el ingeniero Ulises P. Barbieri—Ingeniero
Luigi Luiggi—Tramway Rural 4 Vapor, por Ch.—Fabricacion de
foésforos (continuacion), por el ingeniero Alfredo Seurot -— Cables
submarinos — Manual de fortificacion de campatia (conclusion) —
—Instrucciones generales 4 las que deben sujetarse los ingenieros y
agrimensores en la prictica de mensuras en terrenos de jurisdiccion
nacional—Misceldnea—Precios Unitarios de materiales de construc-
cion—Licitaciones.

A fin de ilustrar lo mas posible toda cuestion tratada en las columnas
de la REVISTA TECNICA, su Direccion no se hara solidaria de las opinto-
nes vertidas por sus colaboradores.

N

PUNTOS DE SUSCRICION

Direccion y Administracion: Avenida de Mayo 781.
Libreria Europea: Florida esquina General Lavalle.
Papeleria Artistica de H Stein: Avenida de Mayo 724.
Libreria Francesa de Joseph Escary: Victoria 619.
Libreria Central de A. Espiasse: Florida 16.
wibreria C. M. Joly; Victoria 721.

Libreria Félix Lajouane: Pert 7

Libreria Igon Hnos, Bolivar esquina Alsina.

Precio del nimero suelto (del mes) & 1.00
» de numeros atrasados, convencional
Suscricion para los estudiantes de ingenieria $ 2.00
por trimestre

REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY
Agentes Barreiro y Ramos, calle 25 de Mayo esqui-
na Camaras —Suscripcion anual 5 $ oro.

SR S
§—y S

Nota—las personas del interior que deseen suscribirse 4 la
Revisra Tricnica, deben dirigirse directamente 4 la
Direccion y Administracion Avenida de Mayo 781—
Buenos Airées—adjuntando el importe de la suscricion
de tres meses, por Correo, como valor declarade, ¢
de otra manera segura..

algunos.

Entre éstos figura uno esencial, fundamental,
diré, por cuanto de su fijaciéon depende la apli-
cacién de los principios de fisica fluvial que tu-
vimos en cuenta en nuestro escrito anterior.

En efecto, la duda es ésta: El rio Santa Fé,
¢es un afluente 6 un derivado del Colastine?
Hasta la fecha, todos los datos que tenemos al
respecto, lo presentaban como un brazo con
desagtie en la laguna de Coronda; pero el inje-
niero Palacios, en su informe presentado al Con-
sejo de Obras Publicas de Santa Fé, i en carta
particular dirijida al suscrito, establece categori-
camente en el primero, i condicionalmente en la
segunda, que la vaguada del riacho pende hacia
el Colastiné, es decir, es su afluente, i que solo
en las crecidas de éste, las aguas corren hacia
Coronda.

Intertanto se resuelva esta cuestién capital, ten-
dremos en cuenta ambas condiciones, i aplicare-
mos en cada caso las leyes hidraulicas corres-
pondientes. : :

La inmensa zona anegadiza adyacente a la
Provincia de Santa Fé, al Este, desde su limite
Norte hasta la desembocadura del Coronda, com-
prendida entre el brazo principal del Parana, el

Parana Mini, rios San Javier i Pueblo Nuevo

que afluyen al Colastiné, i otros de menor im-
portancia, esta constituida por numerosas i gran-
des islas de avulsion, circuidas por otros riachos;
terrenos a los cuales un incremento en las cor-
rientes puede facilmente socavar, y en los que
la vegetacién que en ellos se produce contribuye -
4 dar consistencia 4 los aluviones que los forman
i hacer tortuosas las vaguadas que los surcan.
Ahora bien: el Santa Fé, sea un brazo 6 un
afluente, tiene para mi un orijen particular que
voi a indicar: : : i
En la desembocadura del Colastiné puede de-
cirse que termina la primera zona de avulsién,
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para comenzar otra emerjida entre la desembo-

cadura del rio Salado, su continuacién hasta el

Coronda, éste i el Parana. :
Los arroyos Saladillo, amargo i dulce, i sus

afluentes desaguan en la laguna a%ierta Guada- .

lupe, la que 4 su vez derrama sus aguas, 6 por
el cauce que pasa frente 4 la ciudad de Santa
Fé, en las del Salado, (hoi Santa Fé) i por éste
a la laguna abierta de Coronda, de la que mana
el Coronda que desemboca en el Parand, 6, se-
gan el seior Palacios, di‘ectamente en éste:

Las'avenidas del Parani, en el primer cas»,
enigrosando el Colastiné, 6 las crecidas del Sala-
do, en el segundo, deben haber corroido los
aluviones i dado lugar al brazo. que une dicho
rio con el desagiie de la Guadalupe, formand>
asi el rio Santa Fé.

Para que éste se haya conservado hasta el pre-
sente, tienen que haber existido las causales que
hemos indicado en el numero anterior, esto es,
mayor pendieute 6 terreno menos resistente.

~En cualquiera de los casos, hai fundamento
para admitir que puede rejimentarse de manera
de presentar las meno.es condiciones desfavora-
bles posibles.

Lo que hoi dificu'ta la navegacién del Santa
Fé, es el banco que se forma en su bifurcacién
con el Colasting, aluviones que han sido ya dra-
gados, pero con resultado negativo, lo que dsbié
presumirse, atento que eliminar el aluvidn, 6
parte de él, solo importaba atacar el efecto i
dejar persistente la causa.

Cual es ésta?

Establecerla es facilitar la eliminacién del mal
6 su aminoramiento, combatiéndola con la efica-
cia que permitan las circunstancias locales i la
tenacidad de los fenémenos fluviales.

La deposicién de los aluviones solo tiene lugar

cuando las aguas sufren un principio de estan-
camiento por la disminucién de las corrientes
que las transpo-tan; luego, pues, en la boca del
Santa Fé hai estagnacién, por lo menos relativa,
confrontada con la corriente del Colastiné.
- Esta menor energia si se tratara de un brazo
de derivacion, solo reconoceria por causa ‘que
las aguas que alimentan 4 éste, no entran direc-
tamente en el mismo, sin6 de costado, por refle-
xion, diré; la velocidad seria menor; las arenas
arrastradas se precipitarian i solo penetrarian en
el brazo las sustancias més livianas que el agua
llevara en suspensién. El banco asi formado en
la entrada solo puede ser modificado en parte
en las avenidas, por la mayor enerjia que éstas
despliegan.

Es fundado en estas consideraciones que pro-
yectamos en 1892, variar la boca del riacho, de
manera que las aguas normales del Colastiné
entraran directamente en la misma.

Es de norma universal, por obedecer 4 prin-
cipios racionales i confirmarlo la experiencia, que
la boca de derivacién de aguas de un rio 4 un
canal, navegable 6 n6, debe situarse posiblemen-
te' en puntos donde exista una inflexién, de ma-
nera de aprovechar la faz aguas abajo de la con-

cavidad, hacia la cual se dirije la tan’ente al ori-
jen de la curva de desvio, 6 sea la direccion de
la corriente antes de encorvarse, porque de esta

.manera se facilita la entrada del agua en el

nuevo brazo i se evita su obstruccién por los
aluviones; i tal fu? la razén porque, valién lome
de un plano que debi suponer suficient>mente
exacto, por haber servido de base a un proyecto
serio de puerto, i porque me lo‘facilitaba el doctqr
Cafferata, Gobernador, entonces, dz Santa Fe,
fu? por tal razém, decia, que propuse es‘rablecgr
la nueva entrada en un punto situado algo mas
de un kilémetro aguas abajo de la boca actual.

Entiéndase que el emplazamiento indicado i las
obras que se derivaran solo las propph:’a como
concepto, reservando su confirmacion 6 su modi-
ficacion para cuando se hubiera estudiado seria-
mente el problema i se poseyera los datos tec-
nicos requeridos. ;

Respecto a los aluviones que pueden deposi-
tarse en un curso de agua, sabemos que, salvo
escepciones que obedecen a causas permanentes,
como construcciones filas en las marjenes, cua-
les serian’los muelles macizs que actuan a guisa
de espigones, U obstrucciones en el lecho, como
barcas idas 4 pique, son de caracter insta}ble’,
especie de dunas sub-acueas en marcha mas 6
menos lenta, pero progresiva, hacia la desem-
bocadura, 4 donde van & formar los deltas, po-
sitivos 0 negativos, segin que el desagiie se ve-
rifique en un recipiente no sujeto 4 mareas sen-
sibles 6 tenga lugar en un estuario donde ellas
imperen poderosas. :

En efecto, es un hecho observado que los rios
modifican su propio cauce creandose vaguadas
en concordancia con los terrenos surcados, pero
que en siglos i siglos no elevan sensiblemente su
fondo, que si tal hicieran no habria rio que no
fuera pensil. - El mismo riacho de Santa Fé no
se puede decir que esté obstruido en su brazo
principal, sin6 en su boca, i, como lo indica el
sefior Palacios, en algun otro puuto por acci-
dente.

La razén es obvia; hai relativamente equilibrio
en la produccién de aluviones en las bajantes i
su remacion en las avenidas, i el transporte se
facilita por el desmenuzamiento producido por lz,a.
acciéon mecanica de los choques i rozamientos, &
la vez que por la descomposicién de las mate-
rias transportadas.

Por lo demas, no es lo mismo la formacién
de un banco en un punto dado, por un accidente
local, que la sedimentaciéon jeneral sobre todo
un cauce; ésta tiene qua consumir un volumen
enorme de materia para que se produzca una capa
sensible; aquel puede, por si solo, inhabilitar un
rio, dificultando su navegacién, 6, aun peor, des-
viandolo.

I este es el caso del banco en la boca del
Santa Fé, como lo es del Riachuelo, con los que
se forman en su entrada i que tanto perjudican
al puerto de la capital.

Pero tenemos otra base para admitir la posi-
bilidad de vencer los aluviones, i & esto obede-
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efa mi indicacién de .acortar el recorrido del

riacho.

Si con las numerosas i violentas sinuosidades
actuales, el Santa Fé se ha conservado sin que
los ' sedimentos le hayan _inhabilitado, salvo el
banco de la entrada, ¢no es lojico suponer que,

acortado de 5 6°6 km. sobre 20 6 25km,, esto-

es, en un 25 °/,, su recorrido se obligara a los
depdsitos & no detenerse hasta donde ya no pue-
dan perjudicar la comunicacién de la ciudad de
Santa Fé con el Parana?

Creo que no solo evitariamos los sedimentos

_ perniciosos, siné que podriamos quizas obtener

que las aguas profundiziran su cauce; limitin-
dome 4 creerlo, por cuanto no hai 6 no séque
se hayan hecho observaciones de medicién de
corrientes en los diversos estados del rio Santa

Fé, suficientemente numerosas i relacionadas, no

sélo con el Colastiné, siné también con el Para-
na, el Salado, el Coronda, los Saladillos y de-
mas cursos que constituyen el complicado siste-
ma_hidrografico santafecino.

Quizas con respecto 4 la boca de entrada del
Santa Fé, i siempre en el supuesto de ser un
brazo derivado, conviniera situarla al Norte de
la ciudad, de manera de. hacer mas directa la
derivacion, i tengo entendido que algo se ha
escrito 6 proyectado con ese fin; pero no he-
mos aconsejado en 1892 esa solucion, porque
importaba un aumento de trayecto para los bu-
ques en el sentido del mayor comercio de Santa
Fé, que es el de la Capital Federal i requeria
obras mas costosas de escavacién, no pudiendo
aprovechar siné en minima parte el cauce actual
del riacho entre la ciudad i el Colast'né.

Ahora bien: lo expuesto es en el supuesto que
el rio Santa Fé sea un brazo derivado del Co-
lastiné, pero el sefior injeniero Palacios indica
que aquel curso de agua es un afluente del se-
gundo.

Funda su opinién en datos que ha obtenido
de los navegantes practicos de la rejion, que sos-
tienen serles obstruido el paso en direcciéon a
Santo Tomé, cuando aun lo conservan espedito
por el banco de la boca del Santa Fé; en que
en las bajantes se produce la corriente en el
sentido del Colastiné, hasta el punto de haber
corro‘do el mentado banco; en que existe una
divisoria de aguas en el archipiélago compren-
dido entre Santa Fé i Coronda, pasando esta
linea por la propiedad de los sefores Galvez,
Gollan i otras.

Si esta asercién quedara efectivamen:e com-
probada, se comprende que las consideraciones
que hemos hecho tendrian que invertirse, esto
es, la boca del Santa Fé, como desembocadura,
deberia encorvarse hacia aguas abajo del Colas-
tiné, de manera que las corrientes se identificaran
en relacién 4 las velocidades respectivas i a sus
caudales aluvionales, i la orientacion de la des-
embocadura propuesta’ por el seior Palacios,
seria légica.

Asi, pues, la base esencial para poder argtir
sobre el mejor medio de dotar 4 la ciudad de

Santa Fé de una gola de acceso para la nave:

‘gaciéon que mantiene su comercio fluvial, esta de-

mas decir, que debe ser cuestion previa estable- -
cer definitivamente, si el rio.Santa Fé es una
derivacién del Colastiné 6 si es un brazo de
desagiie del Salado, por una parte, i de los Sa-
ladillos (dulce i amargo) i demas arroyos secun-
darios por la otra.

En el primer caso, lo repito, deberiamos -apli-
car las conclusiones que hemos establecido nos-
otros; en el segundo,.el. proyecto del sefior Pa-
lacios, seria 16jico~i' mereceria tomarse seriamente

“en._cuenta, .

Me parece que las investigaciones ocurrentes
son sumamente sencillas i de poco coste.

Una nivelacién lonjitudinal de la maren, que
sabemos ser, en jeneral, sensiblemente paralela
al lecho, 6 una serie de flotadores simples, como
el asta ritrométrica, 6 el simple flotador de ma-
dera echados al rio en diversas localidades, es-
pecialmente durante el estiaje; mas aun, la sim-
ple inspeccién ocular, eliminarian toda duda al
respecto, no depiendo tomarse en cuenta, como
€s natural, las contra-corrientes que las crecidas
de un recipiente de cuenca hidrografica prop‘a
diversa, pueda producir en los brazos de los
afluentes.

Asi una creciente del Parana, por ejemplo,
cuya fuente es diversa de la del Salado, podria
producir, como asevera el injen'ero Palacios,
dentro del Santa Fé una corriente invertida, esto
es, en direccién al Salado, por el desnivel de
sus aguas. sin que ello implicara que el Santa
Fé se derve del Colastiné.

Cencretando, pues: :

Si el Santa Fé esuna derivacién del Colastiné,
debe abandonarse su boca actual i situarla mas
al Sud, donde existe una inflexién, mas 6 me-
nos 4 un kildmetro de la actual, disponiéndola
de modo que las aguas del segund> entren di-
rectamente en aquel para evitar el embanca-
miento de la entrada, 6, en ultimo caso, elejirla
mas al Norte; pero siempre buscando una con-
cavidad adecuada.” Complemento de esta obra
debe ser la rectificacién del cauce para dismi-
nuit los sedimentos en el mismo.

Si el Santa Fé es un brazo de desagiie del
Salado, de ambos Saladillos i otros arroyos,
hacia el Colastiné, hai que disponer la desem-
bocadura en sentido inverso, en curva, de ma-
nera que se identifique suavemente con la va-
guada d-l recipiente, lo que dependera de la ve-
locidad i del caudal aluvional de ambos cursos.

Por otra parte, s'n perjuicio de lo manifestado,
atento lo costoso de las construcciones hidrau-
licas i los resultados inseguros de las modifica-
ciones fluviales, convendria estudiar i comparar
diversas soluciones, entre las que podria hallarse
a de establecer un muelle amplio para opera-
ciones de carga en la marjen del Colastiné, li- :
gado por un viaducto de tipo econémico con la
ciudad de Santa Fé, i dejando para el pequeno
c.botaje el uso del actual riacho.

Como la solucién depende del conocimiento

s
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exacto de la localidad, de los diversos puntos
de vista hidrografico, jeoldjico, hidraulico i eco-
noémico, ‘que requieren largos i meditados estu-
dios, estos debieran confiarss al Departamento
de Injenieros de Santa Fé, que se halla, por su
residencia, en condiciones mas favorables para
proceder a verificarlos, 6 biea al de Obras Pu-
blicas de la Nacién que cuenta con los elemen-
tos requeridos. :

S. E. BARABINO.

Tramway a traccion eléctrica

Posibilidad econémica y conveniencia de su instalacidén
en la Capital Federal

Hoy que, con motivo de la discusién sobre
concesiones municipales de tranvias eléctricos y,
con motivo del nuevo reglamento de tranvias
puesto en vigencia ultimamente, se rompen lan-

necesarios a la traccién por la electricidad; y,
en ciudades hermosas como TFiladelfia, la rela-
cién entre los tranvias eléctricos y los de trac-
cién a cable 6 4 sangre es d> 330 kilémetros
de los primeros, contra 50 de los ultimos, la
hermosura de la instalacién puede unirse 4 su
ut'lidad y economia.

En este pais en que el precio de los caballos
es sumamente bajo, hase arraigado, en téc-
nicos y legos, la opinién de que no es ni serd
nunca tan econdémico para la traccién de tran-
vias ninguno ds los medios, diré asi, mecani-
cos, de traccibn a vapor 6 eléctrica, como
puede serlo la traccién a sangre. Y, sin embar-
go, y aunque parezca paradoja la afirmacién, la
traccién a sangre es aqui mas cara que en Eu-
ropa. Y por las razones siguientes: alli donde

‘el precio de adquisicién del caballo es elevado,

tienden las compailias a amortizar esa suma que
les representa un motor en un lapso de tiempo
1> mas largo posible y la duracién media de un
caballo es de g afios, lo que corresponde 4 una
amortizacién de 9 4 10 °/, anual. Y no alcanza

TRAMWAY ELECTRICO EN LA JoHANNIS STrRASSE EN GERA (Alemania)

zas sobre si es 6 no estético, y si es 6 no
conveniente y util para las empresas y el pu-
blico el empleo de la traccién eléctrica para di-
chos vehiculos nos proponemos probar que tan-
to el publico como las empresas ganarian, adop-
tando este medio de traccién. No nos ocupare-
mos de la cuestién estética por aquello de que
sobre gustos no hay nada escrito.

Cae, sin embargo, de su peso que, cuando
Paris, Viena y Berlin aceptan los lunares que a
sus calles y avenidas ponen postes y alambres

a esto la cuota de amortizacién, puesto que el
animal, inatil para el servicio pesado de tranvias,
es aun 1til para servicios mis livianos, y es ven-
dido por un precio que varia entre la mitad y
un tercio del precio pagado por él al adqui-
rirlo para el servicio de traccién.

Por el contrario, nuestras compafiias compren-
den su interés de una manera bien diferente.
Tienden en lo posible & sacar de su material de
traccién, lo que me permitiré llamar el jugo ki-
lométrico, en el espacio de tiempo mis corto
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posible, de manera que la duracién del animal
como Ttil para el servicio; no- excede - general-'

_mente de dcs afos, quedando después de esto

su .valor reducido al del cuero y los huesos.

Esta utilizacién intensa es causa de que la
cuota de amortizacién sea alrededor de 50 °/,
es decir, 5 6:6 weces mayor que en FKEuropa,
mientras la proporcién en los precios de com-
pra no alcanzan 4 esa relacion.

Instalaciém sin postes para calles estrechas

Econémicamente, hay otros factores que, pres-
cindiendo del motor en si, hablan a favor dela
traccién eléctrica, y estos factores, son: 1.° Nu-
mero menor de personal necesario para el ejer-
cio. 2.° Reéduccién del espacio necesario al de-
posito de la fuerza. 3.° Carencia total de gastos
para la manutenciéon del pavimento entre vias.
4.° La posibilidad de obtener un recorrido kilo-
métrico mucho mayor con el mismo nimero de
coches, por la posibilidad de aumentar la velo-
cidad y, en casos de exigencias del servicio ex-
traordinario, la de acoplar a un coche motor un
° El consumo de carbon mas
4 menos proporcional al aumento de pasajeros

'y & la velocidad. Afiadiremos 4 estos factores

secundarios, mejor iluminacién y mejor aseo de
los coches, movimiento mas suave y la posibili-
dad de trenar en trayecto mas corto.

Claro es, que todas estas ventajas no pueden
ser obtenidas sin un sacrificio relativo, y este
sacrificio es el del mayor costo del primer plan-
tel, sacrificio compensado por el precio del costo
menor del kilometro de recorrido. T atos reuni-

~ dos por una de las casas especiales en construc-

ciones de tranvids eléctricos, los “Ateliers de
Construccion Oerlikon,” (Suiza), dan los precios
de costo siguientes por instalacién de la linea
y por la traccién por kilémetro.

Traccién 4 sangre Traccién eléctrica

Instalaciéon de la linea...... Fr. 67,000 Fr. 80—110.000
Gastos por kilometro ‘de re-
o T R R cts. 35—65  chs. 18—28

de manera que el gasto maximo de traccién
eléctrica no corresponde aun  al minimo del de
tracciéon a sangre.

Para ilustrar aun mejor este hecho y adap-

_tarlo & las circunstancias del pais, tomamos como

ejemplo el de una linea de tranvias dec esta -
ciudad. * :

Supongamos una linea de 23 kilémetros de via
sencilla, 1a de San José de Flores, por ejemplo, en
la que circulan coches & intérvalos de 5 minutos.

Dada una velocidad de 16 kilometros por
hora en media, la cantidad de coches necesaria
seria de 20, y estos coches podrian- trasportar,
en un servicio diario de 18 horas y en 200 via-
jes redondos, 6ooc: pasajeros en cada una de
las d'recciones. La fuerza media necesaria seria
de 12 H P y la maxima contando con rampas
hasta 65 °/. y curvas de 15 metros de radio a
maxima velocidad de 20 kilom. por hora 20
caballos vapor por coche 6 sea, contando con pér-
didas y reserva, 500 caballos para toda lalinea.

El costo aproximado de una instalacion en
estas condiciones, al precio actual del oro es el-
siguiente. '
Maquinas 4 vapor para 6oo H P

con calderas, chimeneas, bom-

bas de alimentacién y demas ac-

cesorios listos a marchar.:-0.% $ 200,000
Dinamos generatrices de 450 kilo-
wats con aparatos y accesorios » 50,000
Conductura aérea con desviaciones
y conducturas. de maniobra en
los depésitos sobre postes de
fierro fundido’. £ cioo. fol s » 140,000
Linea de vuel:ia y conexiones de
los rieles .......... Sl » 40,000
 Lineas de alimentacién........ St 40,000
35 coches de 2 ejes de 36 y 42
asientos ol iani bk Ny soa » 175,000
Equipo eléctrico de 20 coches ce-
rrad>s con motores de 20 P H
Y aCCesorids iy S s L » 125,000
Equipo de 15 jardineras con mo-
fores de 25 Ho o ii Sl » 105,000
Fletes y derechos .............. » 75,000
Ejecucién y direccion de los tra-
Bajosw i sng s Eal e 1 ST O 69.000

$ 1,100,000
25 kilometros deévia.......: i » 400,000
Edificios y terrenos..... Sy eas e Dy 500,000

. $ 2,000,000
Los gastos de ejarcicio serian por kilometro
de recorrido:

EoF aniortizacion 4 b . ... ... . sl .. 0,045
» carbén (2 kilog. p HP hora, & 7
Soro trtonelada) T - ol iU 0L 0,082
Por Conductor y Mayoral ............ 0,03
Personal administrativo y técnico...... 0,04
~Lubrificacién . . .. ... SRR 0,10
AU TR o U s gmepnas .. 0,002
Composturas .. ... e s v Lois S gl 0,01
e e S NI 0,017
Impresos y gastos de escritorio....... 0,003
- e S R e LS AN o0n g
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Las. entradas probables en una linea de tran-
vias -como ‘las que nos ocupa, ascenderian 4
$ ™4 0,36 por kilometro de (recorrido basando-
nos sobre un trasporte de 6000 pasajeros al dia
en cada una de las direcciones y -un precio
medio del -boleto de 15 centavos, representando
estas entradas un interés del capital empleado
de 10 4 11 :% anual.

Creemos haber dado asi, en genera!, una prue-
ba de la utilidad tanto .publica como privada
de ‘la.instalacién de tranvias eléctricos en esta
ciudad .y hemos elejido un ejemplo practico
puesto que €l puede adaptarse, con pequenas
modificaciones,a todas las lineas que se pudieran
proyectar y construir dentro y-fuera del muni-

pio de Buenos Aires. Hemos querido con esto
3 incitar & nuestros capitalistas, al capital esen-
A cialmente nacional, & acometer empresas de es-
5 te género antes de que llegue el europeo 4
apoderarse de ellas, pues si bien los capitales
que se introducen representan un aumento de
riqueza para el pais, no sucede lo mismo con
los intereses de esos capitales que forzosamente
tienen que ser exportados.
A pesar de no haber querido discutir la cues-
= tion estética intercalamos en estas lineas una
= vista del tranvia eléctrico en la ciudad de Gera
ejecutado por la Sociedad general de FElectrici-
2 dad de Berlin, para que el lector pueda ver con
“ sus ojos y juzgar por si del efecto que produ-
ciria una instalacién simil en nuestras calles,

ULISES P. BARBIERL.

LUIGI LUIECT

Hemos sido gratamente sorprendidos con la
noticia de haber contratado el Gobierno Arjen-
tino el notable in‘eniero italiano ILu's Luiggi,
Injeniero Jefe del Genio Civil Italiano (secc6n
puertos), ex director de las grandes obras del
puerto de Génova. comprend.dos los dos diques
de carena, actual director del puerto de Liorna,
i de otras construcciones importantisimas lleva-
das 4 cabo en Italia en los dltimos tiempos, i
nos complacz hacer notar que fué la REVISTA
TECNICA, e2 su tercer nimero, que hizo conocer
aqui & est1 personalidad, publicando un extracto
de las conclusiones 4 que arribaba respecto dz
la construccion de escolleras i defensa de las
costas marinas. s

Habiamos obtenid> del sefior Lu'ggi su im-
portante colaboracién, la que no podrd cumplir,
pero tendremos Ja ventaja de haberle personal-
mente entre nosotros.

Hemos recibido del Caballero Luiggi dos car-
tas del 7 i del 14 de Diciembre préximo pasa-
do, i nos complacemos en publicar algunos par-
rafos de las mismas que pondiidn de manifiesto
las  simpatias que el ilustrado injeniero tiene
por nuestro pais, que le confia ahora un cargo
de responsabilidad y distincién.

Decia el seiior Luiggi:

........... T

«Veo con placer que la Arjentina se preocu-
pa de la construcciéon de dojues:de carena.

«Si este argumento es de actualidad i puedz
«interesar a la . REVISTA TRECNICA, le enviaré
¢pronto un_ kreve articulo & propésito ‘de los
«doques de carena de Genova que diriji, i. me
«referiré con gusto a los de Spezia, de Taranto,
«i Palermo, del cual acabo precisamente de
«preparar el proyecto, pus también alld debe
«construirse un doque.—Casi diria 4 usted que
«esta es mi especialidad.»

«He concluido recientemente varios faros de
«nuevo tipo para las costas toscanas: son pe-
«quefios faros que alumbran por dos 6 tres me-
«ses, sin necesidad de faroleros, i que ofrecen
«por consiguiente una grande economia.

«Estdi para terminar también el plantel de los
«ferry boats entre Reggio i Messina, por medio
«de los cuales los trenes ferroviarios podran ser
«transportados a Sicilia sobre robustos pirdsca-
«fos, con celeridad maxima.»

«LLeo con placer la REVISTA TECNICA, i quedé
«maravillado de la vida activa que reina en esa
«joven Nacion.—Bravos Acrjentinos jAdelantely

Felicitamos al pais por la acertada eleccidn,
i damos desde ya la bienvenida & nuestro cola-
borador Luiggi, con la seguridad que sabrd cor-
responder dignamente 4 la confianza que en él
ha depositado el Gobierno Arjentino.

Tramway Rural & Vapor

El resultado desastroso dado por varios ferro-
carriles de los construidos en el pais, econémi-
cament2 habland>, y, la necesidad de proceder,
mas adelante, con mayor cautela en la prolon-
gacion de la ya vasta red nacional de vias
férreas, nos induce & ocuparnos hoy dal Tram-
way Rural & Vapor, cuyo tipo es adaptable 4
regiones especiales donde la poblacion y Ja
produccion son -insuficientes para costear un
ferrocarril de los llamados de primer o-den.

El Tramway Rural & Vapor, cuya concesién
fué otorgada por la Provincia de Buenos Aires
al Sr. Lacroze, en Febrero de 1884, ha exten-
dido sus lineas por el norte de la misma, abar-
cando ya una zona importante de ella; prestando
positivos beneficios en la region que recorre,
equidistante entre las diversas lineas férreas que
cruzan esa parte de la Provincia.

Las lineas del Tramway Rural & Vapor, ac-
tualmente en explotacion son las siguientes:

De Chacarita a Carmen de Areco... 137 kil
Empalme 4 Zavate, ot e oo v ooivn 45 »
Otros ramales y desvios........... o)

202 kil.
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REVISTA TECNICA

EN CONSTRUCCION

_De Carmen de Areco al Salto...... 44 »
: V PROYECTADAS

Del Salto & Rojas y Melincué. . . .. e agE ey

De Capilla a Giles ........... SRR I

De Carmen de Areco 4 Lincoln .... 171 »

La extension total de la red .del Tramway

Rural a Vapor-sera pues, de 556 kil. una vez
terminada la construccion de todas sus prolon-
gaciones ya proyectadas.

La trocha de la via es de 1™44; el peso de
los rieles es de 1514 kilg. por metro lineal.

Las rampas maximas del perfil de la linea
construida, son:

ONeI7seen 400 m.
0™o150 » 116 »
OM0140 » 400 »
REO130 ) 700 D
0M9125% » 400° »
o”0I110 » 2350, »

$ OMOT00 »-:690" '»

Entre estaciones y construcciones accesorias,
la linea tiene actualmente 20 edificios en ser-
vicio.

El costo aproximado de la linea es de diez
mil pesos oro por kilémetro, costo que nos pa-
rece muy elevado dado la planicie que recorre
en toda su extension. ;

El tren rodante con que cuenta la empresa
es el siguiente:

10 locomotoras.
12 coches salén.
20 id. chicos.
480 wagones de carga (diversos.)
Las locomotoras, de tipo norteamericano co-

mo todo el tren rodante, pesan, sin tender, 15
ton.; los coches de pasajeros 14 ton. y los wa-
gones de carga 4 toneladas. =

La wvelocidad media ordinaria de los trenes de
pasajeros es de 4o kilom. por hora y los de
carga 18 kilometros.

Las locomotoras consumen 83 kilog. de car-
bén por hora.

Durante el afio 1895 el movimiento de pasa-
jeros ha alcanzado alrededor de 240.000 y la
carga trasportada & 140.000 toneladas.

Los Partidos de la Provincia de Buenos Ai-

res beneflciados por las secciones del Tranway
Rural en explotacion actualmente, son: San Mar-
tin, Moron, Pilar, Moreno, Campana, Capilla,
Lujan, Giles, Carmen-de Areco; préximamente
lo sera también el del Salto.
- Los clichés que publicamos, han de suplir, en
una m'nima parte, los datos que no hemos po-
dido reunir y, por cuyo motivo nos proponemos
ocuparnos nuevamente de esta linea oportuna-
mente.

Nos consideraremos satisfechos, por ahora, si
conseguimos despertar el interés necesario & fin
que se estudien con toda la madurez requerida
las ventajas de estas lineas econdmicas, y, recor-
daremos, al terminar, que los beneficlos de su
adopcion ha hecho aceptar, en Europa, esta pre-
misa: el establecimiento de lineas férreas de pri-
mer orden, tiene un limite de conveniencia en
todo pais, mientras las lineas econémicas auxi-
liares deben multiplicarse indefinidamente, siem-
pre que su traza sea nacional y né antagénica
con aquellas.

Ch.




PUENTE SOBRE- EL RIO LAS CONCHAS

FABRICACION DE FOSFOROS

Continuacion—(Véase los nims. 4, 5, 6, 7, 8 y 9)

Por lo que respecta al papel, éste debe ser fabricado
en rollos que se cortaran ulteriormente en discos de 6,
8 6 10 milimetros de ancho, seglin la calidad del papel
y la clase de vastagos que se quiere conseguir, debien-
do los discos contener la mayor cantidad posible de
papel con el objeto de disminuir toda pérdida de tiem-
po en su renovacidn, operacion que se practica en la
forma que se indicard méas adelante.

En cuanto al funcionamiento de la instalacién desti-
nada para la fabricacién de que se trata, éste descansa
sobre el siguiente principio:

Producir el roleo, en forma de hilice, de una cinta de papel
poroso, haciéndola pasar inmediatamente por un bako conteniendo
una materia en fusion, la que al propio. tiempo de ser combus-
2ible, produce el encolamiento del papel. Precipitar el enfria-
miento de la referida maleria para permitiv en scguida almace-
nar el vdstago ya formads, sobre tambores.

Las eondiciones mencionadas, se consiguen del modo
siguiente:

La maquina, propiamente dicha, estd constituida por

un bastidor liviano de fierro, de fundicién, que lleva en -

su parte inferior y, &4 poca alturasobre el nivel del suelo,
un eje de trasmision provisto de poleas para comuni-
-car por medio de correas los movimientos necesarios
para la formacién del tubo de papel que, se produce
sobre una aguja de acero templado, de forma cdnica,
terminada en punta y fija sobre un eje que puede cor-

rer dentro de una vaina cilindrica de bronce, provista
de una polea, la cual mediante una correa recibe el
movimiento de rotacién que produce el roleo sobre la
extremidad de la aguja, de la cinta de papel prove-
niente del disco colocado & un costado del bastidor so-

bre un sopérte de forma apropiada. La extremidad de 3

la aguja estd en contacto con una primera terraja co-
locada en la cabecera de un recipiente en forma -de
canaleta que constituye el baiio de materia combustible
al estado liquido. Esta terraja se halla animada de un
movimiento de rotacién inverso al de la aguja, lo que
tiene por objeto facilifar el escurrimiento del tubo de
papel sobre la misma; de este movimiento contrario,
resulta, como es consiguiénte, un desenvolvimiento de
la hélice y un aumento en el didmetro del tubo & su
inmediata salida de la terraja para penetrar en el baifio.
Esto viene a facilitar la absorcion de la materia com-
bustible, pero se hace necesario volver & restablecer el
paso de la hélice y el correspondiente didmetro.del tu-
bo; para ello, la extremidad de la canaleta formando el
baiio, ha sido provista de una terraja de calibre, ani-
mada de un movimiento de rotacién inverso al de la
primera, 6 sea en el mismo sentido de la aguja; como

facilmente se comprende, de esto resulta una torcién

del tubo de papel 4 su pasaje por el bano, lo que com- -

prime bien la materia combustible y viene & uniformar
el diametro del vastago; éste ultimo, al salir de la ter-:

raja, pasard por encima de una tubera de ventilacion

que producird el rapido enfriamiento de la materia com- -

bustible.
Respecto al recipiente que constituye el baio, cuya

importancia esta en relaciéon con la velocidad de la méa-.




_quina, tiene en el presente caso 60 centimetros de lar-
. goiinterior; es- de fierrs; de: fundicién esmaltado; sus dos:

extiemidades, provistas de terrajas rotativas; deseansan
sobre: soportes de' forma apropiada; calentados por medio
db una corriente de vapor; éstos soportes estin’fijados
por: tornillos: en la parte superior del -hastidor en el in-
terior del cual; é inmediatamente debajo’ del*bafio; tene-
mos un recipiente”en forma de palangana, conteniendo
lai materia combustible; este recipiente, que serd tam-
bién de hierro de fundicién esmaltado, serd de doble
fondo, con el objeto de permitir la circulacién del vapor
para mantener al estado liquido la materia combustible
destinada 4 la alimentacién del bafio, lo que verificard
el operario encargado del funcionamiento de la maqui-
na, por medio de un cucharén. En el fondo de la cana-
Teta que constituye el baio, se ha dispuesto una valvula
movida por una palarca de resorte que permite vaciar
Ia' materia contenida en el batto cuando se suspende el
trabajo. :

- Como hemos dicho anteriormente, 4 su salida del baiio
se hace indispensable enfriar con precipitacion el cuerpo
graso absorbido por ‘el papel; este resultado, si bien se

REVISTA TECNICA

# . = : e
tago, 6 sea 25,000 metros lineales. Una vez railenado

- el tambor;. ésté se saca de sobra el s:f)pofh@ para “ser

entrogados: los: vistagos: & las miguinas de cortar y poner
entcnadros; A3 queé nos oenparemos e:n oportunidad, y s>
reemplaza por otro vacio.

Compo ‘es indispensable que el ‘g,‘r;vol'vit_piepto del vis-
tago sobre el tambor se verifique normalmeute, éste de-
beré poder desplazarss en el sentido horizontal para
que cada uno de los departamentos se presenten en el
eje de la maquina; para conseguir este resultado, el so-
porte del tambor ha sido dotado de un movimiento

- automatico que produce el desplazamiento cada vez quo

se encuentra nellenado un@spartamento de la cantidad
de vastagos que pueda contaner. El soporte de que s>
trata estd formado de tres eaballetes de hierro, de fun-
dicion, reunidos entre si por barras de seccidn circular
provistas de tuercas; las extremidades inferiores de los
caballetes llevan rueditas en, contacto con chapas de
hierro fijadas en el suelo, haciendo funcién de rieles.
En cuanto al movimiento de rotacion del tambor, éste
es producido por la trasmision ganeral colocada 4 alto ni-

| vel por una correa que actia sobre una polea fijada a

! INSTALACION PARA LA FABRICACION DE VASTAGOS LLENOS

e iy 1

Wittt o Dic.s

consigue naturalmente & temperatura baja, no se obtie-
ne en tiempo de calor, siendo necesario en este tltimo
caso, hacar uso de una corrieate de aire fria para poder
almacenar sobre tambores el vastago, 4 medida que se
fabrica. Con el fin indicado, tenemos & corta distancia
del baiio una tubera horizontal, de ventilacidn, de 80 cen-
timetros de largo sostenida por una columna, dentro de

. la cual estd colocado el callo que conduce el aire pro-

ducido por un ventilador ordinario; Ia tubera es de for-
ma cilindrica de 8 centimetros de diametro, abierta en
su parte superior por una ranura con bordes replega-
dos para.que el aire se distribuya con uniformidad en
todo el largo de la tubera; ha sido colocado en el inte-
rior del tubo, sobre la mitad de su didmetro, una doble
pared, la que obliga al aire 4 pasar por espacios redu-
cidos dispuestos de costado antes de salir por la ranura;
finalmente, la entrada del aire & la tubera estd regla-
mentada por medio de un cierrs coa puerta corrediza,
dispuesta debajo de la misma en su conexién con
el caiio.

Por.lo que se refiere al almacenaje del vistago, éste
se veriflea sobre tambores construidos de madera, de un
didmetro de 70 centimetros y de un largo de unmetro,
dividido en 25 6 50 departamentos ¢ casillas, en’ cada
una de las que puede caber 1000 6 500 metros de vés-

Rano Ji,-gv@nr,,_ Rt I R 2
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un eje dispuesto entre dos de los caballetes, y sobre el
cual se encuentra establecido el movimiento de marcha
de un sistema de dientes actuado: por una palanca.

Sobre el mismo eje citado, tenemos una rueda de dien-
tes, la que por medio de una cadena sin fin, trasmite
el movimiento & una combinacién de ruedas de engra-
naje y 4 un disco provisto de un solo diente que actia
con intermitencia sobre dientes de una cremallera fijada
en el suelo, produciendo & ua tiempo el correspondiente
desplazamiento del tambor y el salto del vastago al de-
partamanto vecino, para cuyo eficto éste se encuentra
convenientemente guiado por medio de una horqueta
fija, colocada & corta distancia del tambor sobre una
pieza de hierro de forma apropiada; finalmente, estd
dispuesto un contador automatico para registrar el nu-
mero de vueltas del tambor y la consiguiente cantidad
de trabajo producido.

Los tambores que, como hemos dicho, son entera-

-mente construidos de madera, llevan en el centro de

sus extremidades, piezas de hierro convenientemente
sujetas & la madera, una de las cuales tiene un eje sa-

liente que debe girar en un. coginete abierto, y la -

otra, que trasmita el movimiento de rotacion, estd pro-
vista de un disco con dos partss  circulares salientes
que. se. enganchan en una ranura practicada en un disco

Papel
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adherido al eje motor, de lo que resulta que la extrac-
cidn 6 la reposicién de un tambor se verifica con suma
facilidad y rapidez, dado que el peso de un tambor vacio
es de 30 kilégramos, y lleno de véstagos asciende & 65
kilégramos. ; :

Por.lo que respetta & la pussta en marcha de la ins-
talacion, ella se verifica de la manera mas sencilla: el
obrero encargado de este trabajo debe principiar por
envolver con los dedos la extremidad de la cinta de pa-
pel en forma de hélice, haciendo correr héicia atras, por
madio de un pejuelo volante, la aguja dmtrode su eje,
de rotacidn; se coloca el trozo de hilics formado, sobre

‘la extremidad de la aguja que vuelve & fijarse en su

posicién primitiva; se haca girar 4 mano y, por medio
del volante, la referida aguja para conseguir la forma-
cion del tubo de papel hasta la salida del baiio que en
este momento se encuentra vacio, se procede & su re-
lleno con la materia combustible en fusién contenida en
el recipiente; enseguida, actuando sobre la palanca que
hace correr la correa de trasmision, de la polea loca
sobre la fija, empieza & funcionar la maquina y 4 salir
el vastago que el obrero tira con la mano hasta llegar
al tambor; en esto se para la marcha para permitir
amarrar el vastago sobre el mismo, después de cuya
operacién vuelve & ponerse en marcha la maquina, como
asi mismo el tambor, hasta que se agota el papel con-
tenido en el disco; en el instante que ésto debe produ-
cirse, el encargado del funcionamiento de la maquina
para su marcha, retira el eje de giracién, del disco del
papel, colocando otro nuevo disco valiéndose del mismo
eje, y tomando la extremidad de la cinta de papel, la
corta segiin una inclinacién bien pronunciada, proce-
diendo en la misma forma con la extremidad de la cinta
del disco agotado, une las extremidades de los papeles
por medio de engrudo, y valiéndose de una pinza de
forma apropiada, convenientemente calentada, produce
por presién é instantineamente el encolamiento del pa-
pel; después de esta operacidn, vuelve & funcionar la
instalacion.

En cuanto 4 produccién, siendo la velocidad de for-
macién del vastago de 25 metros lineales por minuto,
resulta por hora 1500 metros,y por 10 horas de trabajo
efectivo, 15,000 metros, lo que equivale 4 428,570 fos-
foros de 3 1/2 centimetros de largo, 6 sea 8,571 cajas
de 50 fésforos cada una (60 gruesas préximamente).

Por lo que respecta al valor comparativo con las ce-
rillas de uso comin entre nosotros, tenemos el siguiente
resultado por un largo de vastagos de 1000 metros, ad-
mitiendo el cambio 4 350 %/os

@) Fosforos denominados. cerillas

Algodén 16 kilos 0 k. 500, 4 $ 1.50 c/k... szl )
Estearina y goma 1k.500, 4 $ 1.00 ¢/k...... = ,, 1.50
Valor correspondiente.... = § 2.27

b) Fosforos con base de papel
Papel especial 1 k., 4 0.90 ¢/k............. = $ 0.90

Estearina y goma, 0k.500, 4 $ 1.00 ¢/k..... = ,, 0.50

Valor correspondiente.... — § 1.40

i Diferencia: — $ 2.27 — 1.40 — $ 0.87
6 sea el 338 o/, de economia que reporta el empleo del
papel en la fabricacion de fosforos, del tipo considerado
sobre los del tipo comién denominados cerillas. Haremos
notar que en este calculo no hemos tomado en cuenta
la ventaja de la disminucién de peso para los efectos

del trasporte ni la economia que resulta de la simpli-
ficacién del material de fabricacidn, puntos de suma
importancia que trataremos con proligidad en un capi-
tulo especial, coa el fin de evitar toda confusién. Se-
guiremos describiendo la fabricacion de vastagos llenos,
cuya instalacion se encuentra representada por la figura
adjunta. :

ALFREDO SEUROT.

(Continuara.)

- CABLES SUBMARINOS

El P. E. del gobicrno de la Republica Francesa ha pasado,
4 fines de Octubre ultimo, un mensaje 4 la Camara de Di-
putados, sometiendo 4 su consideracion un proyecto de ley
disponiendo 1la celebracién de un contrato con la Compafia
francesa de Cables Telegréficos, para la instalacion, conserva-
cién y explotacién de cables submarinos entre Francia, la
América del Norte y las Antillas.

Ssgun este contrato, la citada Compafia contraeria las
obligaciones siguientes:

1.0 Iastalar, en un plazo miximo de dos afios, entre Brest
y-Nueva York, un nusvo cable absolutamente directo, 4 gran

clocidad y 4 gran capacidad de trasmisida;

2.0 Mantener en servicio, y, si necesario fuere, reempla-
zar el cable existente entre Brest y Nueva York por San Pe-
dro, llamado cable Pouyer-Quertier;

3.0 Prolongar las lineas trasatlinticas francesas hasta las
Antillas, por Gn * cable nuevo ¢é independiente que saldrd de
Nueva York y llegard 4 Puerto-Plata donde se unird con la
red que la Sociedad concesionaria -posee y sirve 4 las colo-
nias francesas.

Las dos primeras obligaciones representan para la Compa-
fila un desembolso de 30 millones de francos, pero percibira
anualmente una subvencién de 800 mil francos, la que sera
atenuada cuando las entradas alcancen 1.650.000 francos, en
cuyo caso corresponderdn 2/3 partes de las mismas al Teso-
ro francés; cuando las entradas alcancen 4 2.850.000 francos
cesard toda subvencion.

Para Francia, la instalacion de estos nuevos cables subma-
rinos seria de suma ventaja, pues, conseguiria asi substraerse
4 un monopolio extranjero contraproducente para sus intere=
ses comerciales, y, su seguridad nacional, segun lo hace re-
saltar “La Vie Scientifique” de la que tomamos estos datos.

Para otras naciones europeas, y, para toda la América, hay
una ventaja positiva, tambien, en la multiplicidad de los ca-
bles submarinos, que ha de reportarles inmensos beneficios
inherentes siempre 4 toda competencia.

Actualmente, el monopolio inglés de los cables submarinos
es causa de la gran elevacion de las tarifas en los despachos
telegraficos por. cable, no siendo por lo tanto de extrafiar el
optimo interés que reportan los capitales en ellos empleados.

Segun la citada publicacién, las Compaiiias inglesas poseen
hoy una red de cables: submarinos de mds de 25 mil kilome-
tros representando un capital de 838.750.000 francos. El ren= .
dimiento bruto es, en media, de 550 francos por kilometro?
los gastos de explotacién y conservacién - representan 35 &
40 % de las entradas, es decir 220 francos; el rendimiento

neto es, pues, de 330 francos, 6 sea un total de 8.250.0Q0
francos, lo que representa para el capital invertido un interés
de 10 %. o

Creemos interesard 4 nuestros lectores el mapa adjunto,
que indica las diversas redes de cables submarinos e?(istentes,
y, demuestra que el comercio de casi todas las naciones del
mundo, especialmente las de Europa y América, es tributario
de Inglaterra. > :
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MANUAL DE FORTIFICACION DE CAMPANA

Materiales de construccion

CONTINUACION — (‘Véase los nimeros 7,8 ¥ 9)

~

IV. CUERDAS

47. Las cuerdas son muy utiles para diversos traba-
jos de campafia, y sobre todo para la construccion de
puentes provisionales 6 del momento.

Las cuerdas de cifiamo son superiores & las de lino,
pita, abacid (6 maguey) y platano saba, no solamente
en cuanto concierne & la duracién sino también 4-la
resistencia.

Al grueso de una cuerda cualquiera medido por su
circunterencia se le da el nombre de mena.

48. La tabla siguiente da la carga & que se puede
someter con seguridad una cuerda de cifiamo segin su
mena.

MENA CARGA MENA CARGA
mm. kg. mm, kg.

925, 4 88,9 133, 4 2501, 9
31,7 139, 7 139, 7 2743, 2
38, 1 203, 2 146, 1 2997, 2
50,8 355, § 152, 4 3250, 0
57,1 457, 2 158, 8 3543, 5
63,5 558, 8 165,1 3835, 4
69,8 685, 8 1715 42799
76,2 812, 8 1778 4445, 0
82,6 952, 5 184, 1 4762, 5
88,9 1066, 8 1905 | 50907
95, 3 1270, 0 196, 8 5446, 3
101, 6 1447, 8 203, 2 5803, 9
107, 9 1638, 3 209, 6 6096, 0
1143 | 18988 215, 9 6451, 6
120, 6 9044, 7 9222 3 6858, 0
127,0 2260, 6 9298, 6 7261, 4

Las cuerdas mojadas vesisten 1/3 de cuando estdn
secas. g i

Las correas 6 guascas de cuero se rompen ordinaria-
mente con un estuerzo de tension de 100 kg. por cen-
timetro cuadrado.

49. El peso de las cuerdas de caflamo, se obtiene
muy aproximadamente en kilogramos y por metro li-
neal, multiplicando al nimero 0,000096 dos veces por
la. mena expresada en milimetros.

Asi, por ejemplo, el peso del metro lineal de una
cuerda de cafiamo de 95,mn2 de mena, es

0, 000096 X 95, 2 X 95, 2,
es decir,
Oke,87.

50. Para emplear convenientemente las cuerdas, es
necesario saber atarlas, unirlas, etc. Un nudo mal he-
cho disminuye en 1/5 la resistencia de una cuerda. Va-
mos 4 indicar en seguida las gazas, nudos y amarras
mas usuales.

1.0 — Nudos. El
nudo doble (fig. 57)
es mas seguro que
el simple y por eso
se le da la prefe-
rencia. El nudo a/-
min (fig. b8) es de

facil construccion y muy
seguro; se emplea a me- Fig. s8.
nudo en los trabajos dep
pontonero.

El nudo marinero 6 wva-
destringue (fig. H9) sirve
para atar cuerdas a pos-

Fig. 59.° tes 6 maderos fijos; es
el nudo de amarra por
excelencia; en la marina
y en los trabajos del
pontonero es de los més
usados. El nudo doble no
corredizo, que en el pais
se llama potreador, esté

e
- O
e 'S

)

representado en la
fig. 60; forma un
verdadero anillo
cuando estd ajus-
tado.

Para acortar las
cuerdas se usan co-
muinments los nudos . -
que representan las figs. 61 y 62.

Los pontoneros prefieren el nudo fig. 62, porjue se

Fig. 6o0.

Fig., 61.

oS o T T
-

puede ajustar facilmente & la distancia que se quiera-
y no exige el empleo de filisticas.

Fig. 62,

9.0— Anitlos. El anillo zrenzads (fig. 63) es de los me-
jores, pero se requiere alguna practica para hacerlo bien,
es decir, para no disminuir la resistencia de la cuerda.

Fig. 63.

El anillo de simple gaza (fig.
cuente en los trabajos del
pontonero; es muy seguro cuan-
do se hace bien la ligadura,
para lo cual conviene pasar
la filastica bastante humeda y
bien tirante, atdndola después
de modo que no se corra o
aflpje. '

3'0——Nudos de unién. El nudo bretsn (fig. 65) es uno
de los mas usados; se recomienda por su seguridad.

Fig. 65.

TRRMABBRATA . TR IR W
' e
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Se emplea cuan-
do ha de ser du-
rable la unién de
las cuerdas.

Las figs. 66 y
67 representan
respectivamente
el nudo recto y el
nudo inglés.
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En el primero se necesita atar las puntas de las
cuerdas con filisticas para que el nudo no se deshaga. -

Fig. 67.

La fig. 68 representa el nudo francés para unir dos
cuerdas. : 7

Para unir las cuerdas se puede también trenzar las
fildsticas como indica la fig, 69.

Fig. 69.

49— Nudos de amarra. Entre los innumerables nudos

Fig. 70. Fig. 71.

: de amarra, merecen especial atencién los que represen-
tan las figs. 70 y 71.

Fig. 72.

Figi 73,

‘

La fig. 72 representa el nudo de vuelta simple de
vallestrinque.

El nudo de amarra cominmente llamado iteZians esth
-representado en la fig. 75.

51. TLas cuerdas se emplean lo-mis gemeralmente en -
las obras provisionales para unir las piezas de madera,
sin necesidad de hacer ensambladuras ¢ otros trabajos
de carpinteria.

La fig. 74 indica el modo de ligar longitudinalmente
dos piezas rectas. g :

Fig. 74.

Para ligar dos piezas perpendiculares se emplea la
atadura que indica la fig. 75.

Fig. 75.

—

Nora—El fierro, la piedra labrada, etc., se emplean en la construccién
de muchas obras de fortificacién, pero no hablaremos de esos materiales,
porque en el pais es dificil poderlos obtener en todas las localidades en
la abundancia necesaria, y ademds, porque el empleo de esos materiales
es mas propio de-la fortificacién permanente 6 semipermanente que de
la de campafia,

Instrucciones generales 4 las que deben sujetarse los
ingenieros y agrimensores en la prictica
de mensuras en terreros de jurisdiccion nacional

CoNcLUSION—( Véase el nimero &)

VI
DILIGENCIA DE MENSURA

Art. 38. Terminada una mensura U otra operacién faculta-
tiva en el terreno, practicada por mandato de superior gobierno
6 judical, el ingeniero 6 agrimensor dard cuenta de ella al
Departamento de Obras Publicas de la Nacién, con una dili-
gencia escrita de su operacién y el plano cotrespondiente.

Art. 39. La diligencia de mensura debe extenderse con
precision y claridad en papel sellado de actuacién, con el
margen de costumbre, escribiéndose en ella integramente en
letras, sin abreviaturas y sin acdpites, todas las distancias,
cantidades lineales y superficiales, expresadas en medidas
métricas.

Art. 40. Toda diligencia de mensura contendra:

10 Instrucciones especiales, si las ha recibido.

20 Circular de citacion 4 los linderos.

3o Un ejemplar de cada diario en que ‘se hayan publicado

los avisos 6 edictgs. == e -

40 Una copia de la nota pasada al gobernador del territo-
rio en que se encuentra el terreno- medido,

50 Una noticia circunstanciada de los titulos que aseguran
la propiedad resprcto del terreno medido, de las men-
suras ‘en ¢l ejecutadas, desmembraciones, acumulaciones
o _trasferencias-ocurridas hasta-la fecha de la diligencia,
indicdndose al mismo_tiempo el punto de arranque que
corresponde, 1os linderos, superficie y demds datos fun-
damentales que sean pertinentes para dejar justificado el
proceder del ingeniero 6 agrimensor respect. de la-ubi-




- cacion del terreno madido. Tratdndose de mensura de
terreno fiséal, este extracto se hard del expediente que
ha originado la ifiensura en la parte pertinente a ‘ella.
Esta memoria debe contener todos aquellos datos sobre
los titulos, expedientes y otros documentos que permi-
* tan, en todo tiempo, saber en .donde se hallan los ori-
_ ginales.

Una descripcion completa y exacta de las operaciones
que se hayan ejecutado, consigndndose en ella la techa
en que se.practica, superficie del terreno.medido=y- sus
linderos, 4 qué operaciones anteriores - debian su exis-
tencia los mojones que ha encontrado establecidos,
‘siempre que sea posible averiguario, y todos los inci-
dentes que puedan ser de utilidad conocer y -apreciar
para juzgar la mensura, qué linderos asistieron 4 la
operacion, personalments 6 represeatados y, en este ca-
so, con qué titulo-hacian esta representacion;, si se con-
formaron 6 no con la mensura, y si la objetaron, con
qué fundamento.

Actas, convenios ¢ transacciones, protestas, si las hubie-
ra, todas originales y aquellos otros documentos que se
hubieran labrado con intervencion del ingeniero 6 agri-
mensor “durante la ejecucion de la mensura y con moti-
vo de ella. :

Calculo de superficie por el método de coordenadas re-
feridas 4 una linea del poligono inedido y de acuerdo
con la planilla tipo existente en el Departamento de
Obras Publicas de la Nacién. '

Planilla de cédlculos para obtener la superficie extra-
poligonal, en caso que se hubiera madido por lineas au-
xiliares, y cdlculos de las divisiones practicadas.

Célculo para obtener el azimut de una de las lineas del
terreno medido en el mojon de arranque.

Ua plano figurativo del terreno medido, con los deta-
lles de la operacion practicada, en papel de hilo forrado
en tela 6 tela trasparente, construido en escala métrica,
en el que deberdn estar escritos en el sentido en que
se haya hscho la operacion, de un modo claro, sobre
las lineas, sus rumbos y distancias, la superficie y to-
dos los accidentes topograficos del terreno medido.

La linea meridiana del lugar en que se han hecho
las observaciones para determinar el azimut de una de
las lineas del terreno medido, serd trazada.en el plano,
y debiendo quedar siempre el Norte hacia la parte supe-
rior de él. Sobre la linea meridiana se escribird la va-
riacion de la aguja que se bubisse hallado.

En la parte inferior -del plano se colocara la- escala
métrica que ha servido para construirlo.

Art. 41. La noticia - circunstanciada de los titulos y demads
antecedentes, la relacion de la operacion de mensura, planillas
de cédlculo y planos, deberdan ser firmados por el - agrimensor
con firma entera, pudiendo hacerlo- tambien su  ayudante; y
todos los demés documentos 4 que se refiere el articulo ante-
rior se agregaran originales.

Art. 42. El agrimensor nombrado no podré trasferir 4 otro
su comision; solo él puede autorizar con su firma las opera-
ciones que practique: siendo personalmente responsable de sus
ayudantes. :

Art. 43. Al dar cuenta de una’mensura, el ingeniero 6 agri-
mensor, acompanard al espediente -un duplicado bajo su firma
de todo lo que, segun el articulo 40, debe contener una dili-
gencia de mensura. Este duplicado se harda en papel simple
de hilo, de marca comun, sin recertar.

Art. 44. El plano 4 agregarse en el duplicado, serd cons-
truido en papel de hilo forrado en tela.

Art. 45. No serd admitida ‘4 examen - mensura alguna, no
acompanandoss al mismo tiempo ¢l duplicado.

Vs
EXAMEN DE LAS MENSURAS Y TOLERANCIA

Art. 46. El Departamento de Obras Publicas, por medio de la
Inspeccion de Geodesia, Sera la oficina encargada de hacer el
estudio de las operaciones de mensuras administrativas ¢ judi-
ciales, las que deben serle-presentadas en la forma expresada
en los articulos anteriores, é informara al juez 6 al Superior
Gobierno, segun sea ella judicial 6 administrativa, sobre el
mérito facultativo de la operacién, remitiendo el expediente
original. 2 e e W0 mas s
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_El exdmen facultativo’ comprendera el estudio de todos los
antecedentes que han originado la mensura, la aplicacion que
se haga  de estos antecedentes y de otros relacionados con
ellos * para la operacién, revisacion de cdlculos, y si se ha
cumplido con todos los requisitos 4 que estd obligado el in-
geniero 6 agrimensor,. por leyes, decretos ¢ instrucciones an-
teriores 4 la préctica de la mensura.

Art. 47. El duplicado de la diligencia de mensura quedara
en el Departamento de Obras Publicas y se archivard, agre-
gindose. primeramente 4 él una copia del informe producido.

Art. 48. El Departamento de Obras Publicas podrd requerir
la presencia de un ingeniero 6 agrimensor para dar explicacio-
nes sobre la mensura qué hayan- sometido 4 exdmen; y elin—
geniero 6 agrimensor estard obligado 4 concurrir 4 dar las
explicaciones que se le pidan, haciendo ampliaciones escritas.
por duplicado & su diligencia de mensura, si le son requeri-
das, 'y otras diligencias - que fueran necesarias para el mejor
estudio y mas rapido despacho de la mensura.

Art. 49. Sera considerada mal ejecutada una mensura, cuan—
do despues de rectificada, dé por resultado un error que pase
de 19/, en superficie.

En la capital federal y terrenos de éjidos, este error se li~
mitard al dos por mil de la superficie.

Art. 50. Para los casos en que haya disconformidad nota—
ble en las medidas de dos.ingenieros 6 agrimensores, 6 sobre
la exist.ncia y verdadera situacion de mojones 6 limites, de
distinto modo colocados por ellos, y no sea posible resolver
esa diferencia con la concurrencia de esos dos ingenieros &
agrimensores al Departamento de Obras Publicas, con los an-
tecedentes existentes, deberdn los ingenieros 6 agrimensores
cuyas operaciones difieran de tal modo, hacer la certificacion
de ellas conjuntamente en un término prudencial que les fijara

- el Departamento de Obras Publicas. Esta rectificacion se hara

con los instrumentos propios de cada agrimensor, midiendo
el uno en presencia del otro, pasandose en segui%a, miutua-
mente firmados, los datos que hubiesen recogido. Estos datos
deben abrazar: 3

10 El angulo que forme una linea del poligono mzdido comn

el meridiano.

20 El 4ngulo que forma la linea 6 lineas cuestionadas, con

otras del mismo poligono.

30 Las distancias lineales medidas en la parte en que sus

operaciones son disconformes.

40 Todos los demds conocimientos que fuesen necesarios pa-

ra dejar esclarecida la verdad.

El costo que esta nueva operacion demande, secd satisfe-
cho por el agrimensor que hubiese errado en su operacion, ast
como el honorario del otro agrimensor, y por ambos si' los
errores fuesen comunes.

Art. 51. Como podria suceder que & pesar de las concu-
rrencias de los dos agrimensores no desapareciese la dificul-
tad, por no reconocarse el error U otras causas, 6 bien se ne-
gase, alguno de ellos & ir 4 practicar la rectificacion ordenada
en estos casos el Departamento de Obras Publicas propondra
al Juzgado de 12, Instancia 6 al Superior Gobierno, segun sea
el terreno medido de -propiedad particular 6 publica, el nom-
bramiento de un tercer agrimensor que haga la rectificacion.

El pago del honorario del tercero y los gastos de la nueva
operacion, se hardn como estd dispuesto en el articulo anterior-

Art; 52. El Departamento de Obras Publicas hara la regu-
lacion de los honorarios que correspondan & los ingenieros 3
agrimensores por operaciones de mensura que hayan practica-
do, cuando no hubiese convenio anterior al respecto.

VL
DISPOSICIONES PENALES.

Art. 53. Los infractores 4 las presentes instrucciones, serdn
penados con correcciones disciplinarias, las que aplicara el
Departamento de Obras Publicas, teniendo en cuenta las cir- .
cunstancias especiales en cada caso; las resoluciones sobre
correcciones penales, son apelables ante el Superior Gobierne.

Art. 54. Las penalidades disciplinarias, seran: el apercibi-
miento, la suspension del ejercicio de la profesion, la que no
podra exceder dz tres meses, sin perjuicio de las responsabi-
lidades ulteriores en que incufrieren los ingenieros ¢ agti-
‘mensores, de acuerdo con las leyes vijentes.—Luis SILVEYRA.
— Arturo Funes— Antonio ¥. Carvallo— Ramon B. Castro.—L.
M. Drago.
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B MISCELANEA -

Manual de Fortificacién de Campafia.—Terminamos hoy *
la trascripcion del capitulo tercero de esta obra del Dr. Va-
lentin Balbin, escrita y publicada en momentos en que toda
la juventud argentina y el~gremio de ingenieros e§pe01almente,
se dedicaba con tesén 4 ilustrarse en materias militares, para
hallarse en condiciones de prestar sus servicios eficaces en.el
caso posible, entonces, de complicaciones en nuestras relacio-
nes internacionales. :

Esta trascripcion tenia, ademds, la ventaja de ser util para
todos los lectores, en general, de la Revista TEcnica, por
referirse el capitulo trascripto 4 materiales y observgcipngs
de aplicacién préctica en la ejecucion de la obra mds insigni-
ficante como de la mas .trascendental, y hallarse también en
él, infinidad de datos y términos que, no por ser sencillos, sea
mis facil obtenerlos en casos de necesidad.

Nos abstenemos de hacer otras trascripciones de obra tan
util, debido 4 la especialidad de los demds capitulos que com-
prende, pero la recomendamos 4 todos aquellos que deseen
ensanchar sus conocimientos en la materia de que trata.

AN

El peso propio de los puentes metalicos.—Como el an-
terior, tampoco trae este numero la continuacién ‘del intere-
sante trabajo que en sus columnas viene publicando el distin-
guido ingeniero sefior Carlos Wickman, quien ha debido
ausentarse por repetidas veces del pais durante los dos pasa-
dos meses por motivos ligados con sus intereses particulares.

Esperamos proseguir con €l en el proximo numero, en el
que trataremos de recuperar el atraso, justificado por la causa
indicada.

AN

Palacio *del Congreso Nacional.—El P. E. ha dado el
Decreto que 4 continuacién trascribimos, aprobando el resul-
tado del concurso celebrado para la presentacion de planos:

Buenos Aires, Enero 8 de 1896.

Visto lo expuesto por la Comisién nombrada para presidir
la construccién del nuevo edificio para el Congreso Nacional,
en que da cuenta del resultado del concurso de planos, que
tuvo lugar de acuerdo con el Decreto del Poder Ejecutivo y
programa de la Comisién referida, y manifestando ésta en la
precedente nota, que entre los proyectos presentados quedan
algunos de gran mérito por su concepcién ‘artistica ¢ por su
feliz y original distribucidn, cuyos autores merecen con toda
justicia una mencién honrosa.

Ll Presidente del Honorable Senado en ejercicio del Poder

Ejecutivo,

DECRETA

Articulo 1.0 Apruébase la forma en que la Comisién encar-
gada de presidir la construcciéon del nuevo edificio del Con-
greso, nacional ha pronunciado su voto en la adjudicacién de
los premios 4 los autores de los proyectos presentados en el
concurso de planos que tuvo lugar 4 ese objeto, cuyo vere-
dicto es el siguiente:

Primer premio: Proyecto del sefior Meano.

Segundo premio: Proyecto del sefior Turner.

Tercer premio: Proyecto de los sefiores Mitre y Duparc.

Cuarto premio: Proyecto de los sefiores Segui y Avenatti.

Art. 2.0 Autorizase 4 la misma comisién para acordar una
medalla de oro al autor del proyecto premiado con el cuarto
premio, ademds del designado por el programa.

Art. 3.0 Autorizase igualmente para acordar un diploma
con medalla de plata, 4 los siguientes sefiores: A. Christo-
phersen, Lefevre, E. Vaeza Ocampo y A. Massue, Rolando Le
Vacher, Sommaruga, Maraini y Toledo, Taglioni Hnos., E. Me-
yer y Emilio C. Agrelo.

Art. 4.0 Extiéndase orden de pago 4 favor de la citada
Comisién por el importe de los premios indicados en el ar-
ticulo 2.0 del decreto de fecha 20 de. Febrero del afo proxi-
mo pasado, con imputacién 4 la ley nimero 3187 y con des-
tino al abono de los premios que deben ser entregados 4 los
seflores arquitectos, cuyos planos pasan & ser de propiedad
de la Comision, prévia liquidacion de la Contaduria General.

Art. 5.0 Comuniquese, publiquese é insértese en el Registro
naéional.

ROCA.
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: 'Pozo semi-surgente. — “El sefior Florencio Romero ha
practicado’ dias pasados una perforacién de la capa terrdquea
en’el pafaje donde estd -situada la estancia del sefior Eduardo
Passo, .departamento ‘de Figueroa,en la Provincia de Santiago
. del Estero, con objeto de proveer de agua potable al nfencio-
i nado establecimiento. y
i La perforacién tiene 43 metros de profundidad y 12 centi-
metros de didmetro, revestida de cafios dé fierro galvanizado
de 10 centimetros de .luz, que alcanzan hasta la capa de are- .
na fluida. Las aguas que han resultado completamente pota-
bles, han subido hasta el nivel del suelo, donde se derraman
en abundancia.” ¢

iPocas noticias tan halagliehas como ésta para la pobre
Santiago!

Precisamente, conversdbamos hace pocos dias con nuestro
amigo el sefior Pablo Lascano,—4 quien el sefior Ruiz ha
tenido el acierto de confiar la cartera de  Ministro de Gobier-
no.de su Administracion—sobre la imperiosa necesidad de
dotar 4 la provincia 'de Santiago del Estero del agua que tanta
falta le hace para converticr en campos productivos aquella
vasta region, hoy desamparada en gran parte de su extension
debido 4 la absoluta carencia del principal elemento de vida
para los pueblos.

El sefior 'Lascano nos manifestaba tener la intencién de
dedicar su preferente atencion 4 este tema, tan pronto como
se lo' permitan los asuntos de su ministerio, siendo de desear
que sus proyectos alcancen un éxito completo.

Por lo pronto, la noticia que antecede no puede ser mds
satisfactoria y, es muy oportuna, porque ella serd un motivo
mds para que el nuevo gobierno de Santiago se preocupe
sériamente de resolver tan drduo problema.

Por su parte, el gobierno nacional debe hacer todo lo que
esté 4 su alcance 4 fin de contribuir 4 su solucidn, pues,
ella lleva en si la trasformacion de la pobreza que agobia 4
la mayor parte de las provincias del interior en incalculables
riquezas que habrian de modificar totalmente, en pocos afios,
nuestro actual estado econdmico.

L

Precios de materiales de construccion

JUAN SPINETTO (hijo), GINOCCHIO y C.a

Alfajias madera dura 1X8 .. .......... $ 0.12 mt. linea
“  pino tea bl SO eSS bR 060 1 sy i
& “  sprus A el i S o010 S N
Azulejos blancos y azules 0,15X0,15 .. “ 120 millar
Alfajias: yesero 1X2X12 o i diinais bt “ 2.80 c/atado
Baldozas piso Marsella. ....._....... AT el millar

“ o cteche: v adh gna i e e o 0 H

G PBIS vt e e I, “ 50 &

“ _refractaria 0,30X0,30 ... ool e G ER T NE
Barricas Portland varias marcas ....... “ 7.2047.90 c/una
Bocoyes tierra Romana amarilla........ ¢ 16 &
Caballetes flerro. . - ol Jiihein . s ¢ 1.50 Lt
Cal apagada del Parand ............. “ . 2.30 100 kilos

“ viva pived, T R R e e R e 240

S de Cordobais toniiiec .. - SR L

Cotdon: granitol seiisaes  Fol v . . ... E IR BB
CedebensiBan vas o oo sl “ 170 mil pies3

WA e L AR “ 190 &y -
EOMPFAMALED S . o7/ o Sada oy e “ 0.23 mt. lineal
ElerrorgalVanizados v i o ies 5. “ 28 los 100 kilos
EiStanes - BORal T oot 0 s v “ 120 mil pies .
3 yesero 1/3XXA2 il “ 370 cada atado

Ladrillos refractarios 115 el millar

BENJAMIN ZORRILLA.

Machimbrado tea 1X3............... “ 130 millar pies 2
= BPTHSE socicl R RO as oot #1208 %
Pledraidel - Azal .. o i v sl sy “ 2.90 metro 2
$ o Hapiburguesai i iva i s et g ¢ Lo 502 5
&2 “picada Jdel. AZulhl, ThiiaNi s, & 4000 4
Tablas . . sprus. sy usis cas it “ 130 mil pies
Fablones™ % 5 ot St “ 130 % %
Tablas y tablones N.o 8 pino americano “ 140 & ¢
“« “ “ « “« “« “« « “«
7 « 180
4 « “« “« 5 “« « “« 252 “ “
Tejas francesas P. S ......... pewssos 170 millar




