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LAS PROXIMAS ASAMBLEAS

En el curso del presente mes, y con intervalo
de breves dias, celebraran sus asambleas anua-
les ordinarias las Secciones de Arquitectos y
Constructores de Obras de nuestro Centro, a fin
de dar cuenta de las actividades desarrolladas
durante el vltimo ejercicio social, y designar las
autoridades de las respectivas Subcomisiones,
que han de sustituir a los miembros cuyo man-
dato termina.

La autonomia de que ambas secciones gozan,
en virtud de la liberalidad de nuestros estatu-
tos, para todo cuanto se refiere a la marcha y
orientacién de las mismas en sus diferentes as-
pectos, autonomia solo condicionada al contra-
lor de la Comisién Directiva en las relaciones
externas y en la parte econdémica, confieren una
trascendental importancia a los actos a que nos
referimos, e imponen a los socios arquitectos y
constructores, la obligacién moral ineludible de
concurrir a ellos, no solo para juzgar el acierto
de las tareas cumplidas en el dltimo periodo,
sino para exponer con franqueza sus puntos de

vista acerca de las cuestiones que deberan abor-
dar en el futuro las nuevas Subcomisiones, y
designar con su voto, segin las normas demo-
craticas de nuestra Institucién, a aquellos de los
asociados que juzguen mas aptos para orientar
y dirigir a las secciones de referencia, en forma
eficaz y progresista.

La seguridad reciproca existente entre los so-
cios, acerca de la moralidad, capacitacién y ele-
vada ética profesional de cuantos constitu-
yen el Centro, circunstancias todas que la Co-
misién Directiva examina con riguroso celo an-
tes de pronunciarse sobre cada admisién, suele
determinar la no concurrencia a estas asambleas
seccionales, de un cierto niimero de socios, —
pocos por fortuna — que, con descuido de sus
deberes corporativos, olvidan lo necesario que
puede ser su concurso en determinadas circuns-
tancias, para ilustrar la opinién de la Asamblea,
y la influencia que puede tener en los destinos
de la entidad, la designacién de una Subcomi-
sién que se sienta robustecida en su prestigio
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y estimulada en sus entusiasmos, por un ni-
mero de sufragios que representen, a la par que
la imprescindible mayoria reglamentaria, el aus-
picio calido y sin regateos de la totalidad de la
Seccion.

Estas consideraciones, justificadas en todo
tiempo, acrecen de significado en la presente
oportunidad, por circunstancias particulares, ta-
les como la préxima constitueién del Concejo De-
liberante y de las Camaras Legislativas Nacio-
nales, ante cuyos organismos debera el Centro
rcalizar una actuacién de gran intensidad, para
la reivindicacion de respetables derechos profe-
sionales desconocidos por el vigente Reglamen-
to Municipal de Construcciones, y la promul-
gacion de una ley que ponga fin al viejo y
odioso pleito de los arquitectos libres y diplo-
mados en el pais, reglamentando las activida-
des de ambos en forma que sin lesionar los le-
gitimos intereses de uno ni otro sector, ampa-

re a los primeros en sus derechos adquiridos,

y dé satisfaccién a los segundos, estableciendo
normas concretas para el ejercicio profesional
en lo sucesivo.

La labor a desarrollar ha de ser ardua y com-
pleja, y el éxito de la misma dependera tanto
del acierto con que la encaren los elementos di-
rectivos de las respectivas secciones y de la Co-
misién Central, como del empeno que todos los
En
nuestras filas, disciplinadas y entusiastas, no

socios pongan en colaborar con aquéllos.

faltan, por ventura, hombres de fuerte mentali-
dad, certero criterio y energia a prueba de des-
fallecimientos, capaces de llevar a feliz realiza-
cién los trascendentales propédsitos que, en for-
ma somera, dejamos anotados. A las asambleas
proximas cumple elegirlos, ungiéndolos con su
confianza, y es de esperar que nadie rehuya
esta obligacién moral imperiosa, para que los
consagrados por la voluntad mayoritaria, se se-

pan asistidos en sus improbas tareas por la
simpatia y adhesiéon de todos los colegas aso-
ciados.
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Detalle de la entrada

RESIDENCIA PARTICULAR, VERA 863 - 65
Arq. JOSE M. SERRA LIMA
DelC. A.C. yA.
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Rincén
del

Hall alto

Dormitorio

RESIDENCIA PARTICULAR, VERA 863 - 65

Arq. JOSE M, SERRA LIMA
Del C. A. C. y A.
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Living room

RESIDENCIA PARTICULAR, VERA 863 - 65
Arq. JOSE M. SERRA LIMA
Del C. A. C. y A.
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TALLERES AUTOMOVILISTICOS Y ESTACION DE SERVICIO, MANSILLA 3191

Propietarios: Emp. Constructora:
SERRA LIMA Y CIA, DALLA VIA HNOS. Y CfaA.

Arq. JOSE M, SERRA LIMA
DelC. A. C. yA.
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Arq. JOSE M. SERRA LIMA — Del C. A, C. y A.
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VISITA DE NUESTRO CENTRO

A LAS OBRAS FINALES DEL SUBTERRANEO LACROZE

Pocos dias antes de librarse al servicio ptbli-
co el dltimo tramo de la linea metropolitana del
F. C. Central Terminal Buenos Aires, comin-
mente conocida por Subterraneo Lacroze, los di-
rectores tdéenicos de !a empresa coinstructora
Dwight P. Robinson y Cia., de la Argentina,
que ha tenido a su cargo dicha importante obra,
tuvieron la gentileza de invitar a nuestro Centro
a una visita a las estaciones Leandro N. Alem
y Florida, con objeto de apreciar las ltimas fa-
ses de los trabajos, examinando los modernisi-
mos procedimientos constructivos utilizados, y
las caracteristicas mas salientes de la npeva red
de transporte urbano.

Con gentileza que agradecemos, los numero-
sos socios que concurrieron a dicha visita, fue-
rcn acompafiados en todo el recorrido por el in-

geniero de la empresa, sefior Pedro J. Pawlovs-
ky, el Secretario de la misma, sefior J. E. Miller
y el sefior Marc Skidrude, quienes les ilustraron
sobre los diversos aspectos de la magna obra,
deteniéndose especialmente en aquellos detalles
de mas importancia, por su novedad entre nos-
ctros o por la indole, 2 menudo complicada, de
los problemas que fué preciso resolver.

.Como resultado de tan grata visita, nos com-
placemos en reproducir en las paginas que si-
guen las partes principales de un estudio que,
acerca de la importante obra, ha tenido la gen-
tilez?. de facilitarnos, en unién de las fotogra-
fias y graficos oportunos, nuestro distinguido
consocio el ingeniero P. Pawlovsky, a cuyo car-
go han estado los planos, terminaciéon y deco-
rado de la estacion Leandro N. Alem, asi como

T iy S g

A= Aol

R

&

A

Parte de los socios que concurrieron a la visita
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SUBTERRANEO LACROZE. .

Entresuelo, lado Oeste, de la Estacion Callao

la decoracién de la Estaciéon Florida, cuya mo-
dernidad y buen gusto merecieron entusiastas
elogios de sus consocios, en ocasién de la visita
de referencia.

La nueva red ferroviaria pertenece como es
notorio, a la Sociedad Andénima citada al prin-
cipio de estas lineas, cuyos representantes en
Buenos Aires son los doctores Teéfilo y Federi-
co Lacroze (hijos), Luis J. Rocca y continua-
dores; la financiacidon corrié a cargo de la fir-
ma Harris, Forbes y Cia., de Nueva York, y la
confeccion del proyecto y su realizacién fueron
confiadas a la filial argentina de la S. A. Dwight
P. Robinson y Cia., establecida en Filadelfia (E.
U. de A.), bajo la direcciéon inmediata de los
ingenieros sefiores I. W. Mec. Connell y J. L.

Lytel, Vicepresidente y Gerente de la mencio-
nada firma, eficazmente secundados por un ni-
cleo de técnicos de probada capacidad, en el que
estaban representados casi todos los paises civi-
lizados del mundo, figurando ademas de la Ar-

gentina y Estados Unidos de Norte Ameérica,
Gran Bretafia, Canadi, Alemania, Espafia, No-
ruega, Dinamarca, Austria, Japdn, Italia, Uru-
guy, Hungria, Polonia, Rusia, Suiza, Nueva Ze-
landia, Holanda, Bélgica, Yugoeslavia y Checo-
eslovaquia.

La iniciacién de los trabajos tuvo lugar ofi-
cialmente el 10 de octubre de 1928, terminando-
se veintidés meses después la primera seccién,
— Chacarita a Callao—, con un recorrido total
de 7021 Kkilémetros; la seccién segunda, que
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comprende el trayecto de Callao a Avenida Alem,
con una extensién de 1’620 kilémetros, ha sido
finalizada recientemente, segtin dejamos dicho.
Tanto en una como en otra, el promedio de ex-
traccion de tierra para la apertura del tunel,
fué de 600 metros cibicos en veinticuatro horas.

En las construcciones a cielo abierto, utiliza-
ronse maquinas excavadoras a cucharén denta-
do, extrayéndose la tierra suelta por medio de
grias con cubetas autoprensadoras que la vol-
caban directamente en los camiones, de donde
era transportada a distintos puntos.

La planimetria de la obra coincide en toda
su extensién con el trazado de las calles Co-
rrientes y Triunvirato, e incluye 19 curvas, cu-
yos radios varian entre 110 metros la menor y
9.000 la mayor. El nimero de estaciones exis-
tentes en todo el trayecto, elévase a trece, y
su designacién, de acuerdo con las arterias en
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- Plano maestro

que estan ubicadas, es la siguieﬁte: Federico
Lacroze, Dorrego, Canning, Rio de Janeiro, Me-
Callao,
Uruguay, Carlos Pellegrini, Florida y Leandro
N. Alem,.

La cota mas baja del riel se encuentra debajo

drano, Agiliero, Pueyrredén, Pasteur,

del Arroyo Maldonado y es de 4’10 metros con
relacién al cero del Riachuelo; en este mismo
punto, la diferencia de nivel entre el riel y la
calzada es de unos catorce metros. A la altura
de la calle Bustamante, el riel se halla a mas o
menos 16 metros bajo el nivel de la calzada, al-
canzando la profundidad maxima de 17 metros
en la calle Maipi.

Dos tipos principales de construccién han sido
utilizados en esta obra: el de zanja abierta y
el de galeria o tunel, dependiendo la adopcion de
uno u otro de la profundidad del subterrineo
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SUBTERRANEO LACROZE.

Entresuelo, lado Este, de la Estacién L. N. Alem

con relacién al nivel de la calle. Asi, cuando la
tapada o sea la distancia entre la parte supe-
rior del subterraneo y la calzada, era mayor de
3.20 metros, la construccién se hizo generalmen-
te en tilnel; la distancia normal entre dos ar-
cos consecutivos es de 1.83 metros, estando for-
madas las paredes y techos nor lLovedillas de
hormigén armado de espesores variables, con
un minimum de 125 milimetros.

El tipo de construccién en tiinel consta de dos
galerias paralelas o separadas por una pared
central, cuyas bdovedas superiores son arcos de
medio punto que descansan sobre las paredes
central y laterales. Todas las paredes son ver-
ticales y, al igual que las bévedas, estin inte-
gramente construidas de hormigén armado. En

aquellos puntos donde existen cruzamientos de
vias, se ha suprimido la pared central, constitu-
yendo la seccion un sélo tinel, cuyo arco tnico
alcanza una luz de casi 10 metros.

A cada uno de los dos tipos principales de
construccion, corresponde un tipo de estacién:
asi tenemos estaciones de zanja abierta, como
las de Federico Lacroze, Dorrego, Canning, Rio
de Janeiro y Medrano, y estaciones en tinel, co-
mo las ubicadas desde Agiiero hasta Leandro N.
Alem, inclusives; la diferencia principal entre
ambos tipos, consiste en que las mencionadas en
segundo lugar, por su mayor profundidad, cons-
tan de dos pisos. Desde Federico Lacroze hasta
Uruguay, todas las estaciones tienen dos plata-
formas laterales con accesos independientes; las
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Plataforma Sud, de la Estacién Carlos Pellegriné

estaciones Carlos Pellegrini, Florida y Leandro
N. Alem, tienen plataformas centrales con ac-
cesos comunes.

La longitud total de cada andén es de unos
132 metros, variando su ancho entre 6.50 y 8.00
metros en las estaciones con plataforma central,
y siendo de 3.10 metros uniformemente para
las de plataformas laterales.

Las estaciones de “zanja abierta” tienen ac-
ceso directo de la calle hasta cada plataforma;
las “en thnel”, ademas de tener comunicacioén
directa entre el exterior y el entresuelo, comu-
nican por éste ultimo con la. plataforma. En
todas las estaciones de tunel, excepto las de
Uruguay y Leandro N. Alem, existen escaleras
mecéanicas, — por primera vez aplicadas en Sud
América, — ademas de las escaleras comunes

de emergencia. En cada estacién, se han insta-
lado oficinas de cambio, lavatorios y toilettes
para ambos sexos, servicios de teléfonos piibli-
cos y contra incendios, y cuartos para equipajes.

La ventilacién ha sido asegurada, en las cons-
trucciones de zanja abierta, por bocas enrejilla-
das, con comunicacion directa a la calle; para
las secciones en tiinel, se han aprovechado los
pozos de excavacién, a modo de chimeneas, cu-
briéndolos con rejillas al nivel de la calzada. Por
otra parte, las escaleras de las estaciones ofre-
cen inmejorables conductos de ventilaciéon, y la
marcha de los trenes determina una presién de
aire delante de los mismos, y una seccidn atras,
constituyendo, asi, un procedimiento de renova-
cion tan simple como satisfactorio.

Entre las estaciones Dorrego y Federico La-
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Rampa de acceso, en Chacarita

Estacion C. Pellegrini

Escalera mecdnica

Estacién Rio de Janeiro

Andén Norte
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Método de construccién del tunel, directamente debajo de edificios existentes

croze, y bajo el extenso terreno constituido por
los parques Rancagua y Los Andes, de propie-
dad municipal, se han ubicado las oficinas, ta-
lleres y depésito de coches, cubriendo una ex-
tensién de 14.000 metros cuadrados. La longi-
tud de via simple, utilizada alli para la prepa-
racion del tren rodante, se eleva a cerca de 3.200
metros.

Todo el recorrido del Subterraneo consta de
doble via de rieles de acero, asentados sobre
durmientes de quebracho con balastro de pie-
dra; el riel adoptado corresponde al tipo “B” de
la Asociacion Americana de Ferrocarriles, que
mide 15 metros por tramo, con un peso de 49.6
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kildgramos cada metro, habiéndose colocado 23
durmientes por riel.

Uno de los interesantes problemas resueltos
en esta obra, lo constituye el planteado por el
acceso a la estacién Florida, en la cual se han
construido, por razén de ‘“manos”, dos entresue-
los: el correspondiente a la calle San Martin,
que tiene entrada por el nimero 531 de la calle
Corrientes, y el correspondiente a la calle Flori-
da, al que se entra por el nimero 415 de la
misma calle: ambos tiener comunicacién entre
si, por medio de un pasaje de construccion es-
pecial.
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A PROPOSITO DE UNA CONFERENCIA

MAR DEL PLATA Y EL DOCTOR HEGEMANN

La Comisién Pro Mar del Plata, organismo que
se preocupa con verdadero ahinco de fomentar el
progreso en todos los Ordenes de nuestra primera
ciudad balnearia, y que disfruta de mi simpatia sin
reservas, acaba de dar a la publicidad, en un folleto
lujosamente editado, la conferencia que el arqui-
tecto y urbanista aleman doctor Werner Hegemann,
pronuncio en el teatro Odeén de aquella ciudad,
acerca de trascendentales cuestiones relacionadas con
sus aspectos edilicios, después de una visita relam-
pago.

Esta publicacién, que supongo revisada por su au-
tor,.y en la que no se han rectificado como era de
esperar, evidentes errores, —no de apreciacién, sino
de fondo— que fueron certeramente senialados por
la prensa en oportunidad de darse a conocer en los
diarios el texto taquigrafico de la disertacién de re-
ferencia, me induce, a mi vez, a insistir en ciertos co-
mentarios que hice publicos en su dia, y cuya difu-
s10n paréceme del caso.

Ante todo, senalaré la imposibilidad material en
que se hallaba el Dr. Hegemann para ver, estudiar
y emitir juicios tan categ6ricos como los vertidos en
su famosa conferencia, sin otro conocimiento de la
ciudad que una visién fugaz de la misma, por espa-
cio de pocas horas; ello me induce a presumir que
el célebre urbanista, asaz confiado y de buena fe
como tantos otros eminentes varones, presté oidos,
sin el menor recelo, a ciertos oficiosos informadores
que nunca faltan, y puso bajo su autoridad, con li-
gereza que justifica lo rdpido de su estada, determi-
nados conceptos y afirmaciones cuya inconsistencia,
—estoy seguro,— ¢l mismo ignora.

La conferencia del reputado técnico aleman sor-
prendié y defraudd en todos sus puntos a aquella
parte del auditorio realmente capacitada para pro-
nunciarse sobre sus conclusiones, chocando el tono
doctoral con que dictd sus sentencias, dispensando
ensefianzas de estética y de buen gusto a los arqui-
tectos y constructores, que no desde tres dias, ni de
tres anos, sino desde varios lustros atras, tratan de

encontrar e interpretar el alma artistica argentina,
cuyos habitantes, segiin el doctor Hegemann, no se
conocen ni se saben apreciar a si mismos.

Con su caracteristica espiritualidad sajona, el di-
sertante hizome el honor de dedicarme una alusién
al ocuparse del predominio del estilo Tudor en la
edificacién marplatense, citando con evidente des-
dén, el caso “‘de un constructor italiano que ha co-
metido el error de edificar castillos ingleses por do-
cenas para los ricos ‘‘mis nuevos’’ que gustan de
ese snobismo extranjero”’. Sin embargo, lo cierto
es que yo no he levantado un sdlo edificio del estilo
Tudor; mis construcciones son de los mas variados
estilos y muchas de ellas estin inspirados en el an-
glo-normando de distintas épocas y de diferentes
lineas arquitectonicas.

Ello evidencia que, o el Dr. Hegemann, lleva-
do de su obsesionante pasién por el urbanismo ha
olvidado por completo las caracteristicas inconfun-
dibles del Tudor, o las eminencias que le han suge-
rido el irdnico parrafo, tienen de los estilos arquitec-
ténicos un conocimiento algo menos que sumario.

Como los demds arquitectos, no puedo rehu-
sarme a ser intérprete de las tendencias artisticas del
ambiente en que vivo; los premios que me confirid
la comision edilicia y los encargos con que me hon-
raron algunas personas del mads alto prestigio cultu-
ral, prueban que mi obra no desentona con el gus-
to y las tendencias del ambiente de Mar del Plata.

Si me hallo o nd equivocado, al cultivar las
formas arquitecténicas que tanto irritan al profe-
sional germano, es cuestién que cada cual apreciara
segin sus preferencias, y acerca de lo cual no caben
dictimenes lapidarios. No faltara, en cambio, quien
disienta de su criterio de que la belleza de una ciu-
dad reside tan sdlo en una bien ordenada uniformi-
dad arquitectdnica, criterio puramente personal su-
yo, muy prusiano, que quiere las casas alineadas co-
mo una parada de soldaditos de plomo.

Si echa un vistazo a las ‘“‘ciudades del arte’’, a
Paris, Florencia, Toledo, Venecia (no hablo deli-
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beradamente de Berlin), verd que no es la unifor-
midad su caracteristica. Roma, cuyo arte no negara
el Dr. Hegemann, no tiene nada que pueda evocar
el concepto de unidad arquitectdnica; junto a las
construcciones clasicas y neo-clasicas, se levantan y
viven su inefable vida artistica, edificios medioeva-
les y los del Renacimiento, los barrocos y cuanto la
arquitectura de todos los tiempos ha podido crear.

Desafio a cualquier profesor aleman a que niegue
la belleza de Roma por causa de tanta variedad;
mas aun: en esta variedad, en tanta sinfonia de acor-
des arquitectonicos, reside en gran parte el irresisti-
ble y glorioso encanto de la Roma moderna.

El Dr. Hegemann aconseja para Mar del Plata la
arquitectura llamada racional, que hace tanto. furor
en su patria, y el estilo correspondiente a la tradi-
cién indigena.

En cuanto a la primera, declaro francamente mi
desdén. Que se enamoren otros de las formas sin al-
ma de la arquitectura racional, que el buen sentido
rechaza para un balneario que es lugar de deleite y
de lujo y no admite el concepto de construir exclu-
sivamente con el criterio de lo utilitario, segin el
cual fuerza seria abolir la estacidn balnearia misma,
como una cosa no verdadera y estrictamente util, si
en el concepto argentino el arte y el buen gusto no

fueran también cosas verdadera y estrictamente uti-
les. Esto lo ignora el Dr. Hegemann.

En cuanto a la tradicidn indigena, el profesor ale-
man se vuelve risuefio.

iCoémo quiere que la moderna Argentina, poten-
te y cosmopolita, haga renacer la pulperia, el poncho
y el gaucho, como si aun se desembarcase en Buenos
Aires en carreta y la Pampa fuese todavia el desier-
to de hace cien afios? . ..

La Republica Argentina, en su sorprendente evo-
lucidn, hase alejado por completo de las tradiciones
pre-colombianas y colonial porque ninguna de ellas
responde ya a la realidad espiritual del pais, cuya
poblacién, producto de una inmigracién internacio-
nal, se ha fundido en el amor y el progreso.

El alma argentina esta precisamente en esa poten-
cia ciclépea de su cosmopolitismo; su espiritu, en el
momento actual, estd todo en el eclecticismo que ca-
racteriza sus formas de cultura, pensamiento y arte,
y de él naceran mafiana una nueva humanidad y una
nueva civilizacién.

Cuando esta nueva civilizacién sea adulta, habra
un arte nuevo. Hasta entonces, subsistira el eclecti-
cismo. Entre tanto, nada mas falso que pretender
presentar a la Argentina con el rancho y el ombu de
la vieja litografia. .

Arura BALDASSARINI
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Versién Espanola de LUIS A. ROMERO = = — - ——

(CONTINUACION)

Le Corbusier y Pierre Jeanneret, 1924 — Una de las células del inmue-
ble-villa (véase el niim. anterior). Asi es el Pabellén del Espiriiu Nuevo en
la Iixposicion Internacional de Artes Decorativas de Paris, 1925. Casa
de serie para un hombre corrienie; standards arquitectdnicos, construccién
enteramente industrial.

b _",\:L/,’)

L.C. y P. J. 1925. “Villa” en Burdeos. — Construida en elementos de
serie, con las mismas maquinas que la Cjudad-Jardin de
Pessac. La seric no constituye una traba para
la arquitectura, al contrario, aporta la
unidad y la perfeccién de los
detalles y facilita la varie-
dad de los/conjuntos

Perspectiva axonométrica de la ““villa”

s PN N Ay
NI/

»,

1925 L. C. y P. J. Ciudad Universitaria. — Sin reparar en lo cuantioso
de los gastos, se suelen construir ciudades estudiantiles, dedicindose a
hacer revivir la poesia de los viejos edificios de Oxford. Poesia costosa,
desastrosamente costosa. El estudiante esta en la edad de protestar con-
tra el viejo Oxford, fantasia del Mecenas donador de la ciudad universi-
taria, en casi todos los casos. El estudiante desea una celda de monje, bien
iluminada y aireada, con un rincén para contemplar las estrellas. Desea,
también, tener a dos pasos terreno hibil para practicar los deportes con
sus camaradas. Su celda debe ser lo mas independicnte posible.
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CIUDAD UNIVERSITARIA

PLANTA Y CORTES — Todos los estudiantes tienen derecho a la
misma celda, serja cruel que la del pobre [uese diferente a la del rico; cada
celda tiene su antccimara, su cocina, su w. c., su salita, su dormitorio y
su jardin sobre el techo. Cada pupilo se halla aislado por medio de paredes,
y todos se encuentran en los terrenos de deportes contiguos o en las salas
comunes de los pabellones de servicios generales. Clasificar, tipificar, fi-
jar la célula y sus elementos. Yconomia, Lficacia ¢ Arquitectura? Sicmpre,
desde que el problema esta claro.

La ciudad universitaria estd concebida aqui en “‘shed’’, el método cons-
tructivo que permite extenderse indcfinidamente, aseguirando una ilumi-
nacién ideal y suprimiendo las costosas masas sustentadoras. Los muros
no son sino simples rellenos de materias aislantes ligeras.

(Continuard en el préximo nitmero)

Detalle de las terrazas - jardines

Le Corbusier y Pierre Jeanncret — Estudio de pintor



OBTUVO EXITO UNA DEMOSTRACION
DE LOS EXTINGUIDORES “MINIMAX”

Parte de la concurrencia, durante la disertacion del Sr. Oscar Plate

Los Sres. Plate y Cia., representantes en la Repiiblica
de los aparatos “Minimax'" para la extincién de incen-
dios, ofrecieron en los ultimos dias del mes ppdo. una
demostracién publica del funcionamiento’ de dichos apa-
ratos, a la que asistieron la plana mayor del Cuerpo de
Bomberos, constituida por el jefe, mayor Hernandez,
segundo jefe Sr. Del Campo y varios sefiores oficiales,
Ing. Casellas en representacién de la Municipalidad, de-
legados de la Casa de Moneda. Aduana de
la Capital y CENTRO DE ARQUITECTOS,
CONSTRUCTORES DE OBRAS Y ANEXOS,
numerosos gerentes de casas importadoras, y
una gran cantidad de particulares.

Tras una breve explicacién del sefior Os-
car Plate sobre las caracteristicas y aplica-
ciones de los diversos tipos de extinguido-
res “Minimax’’, efectudronse en el campo
de deportes inmediato a los talleres de la
Compaiiia de Ascensores ~'Otis’’, distintas
pruebas que fueron oficialmente controla-
das y que obtuvieron el mis satisfactorio
éxito. Dieron principio las mismas con un
simulacro de incendio en piso alto, que fué
sofocado totalmente por un solo operador,
en poco mis de un minuto, mediante un
aparato tipo ‘B, a base de icido.

Extincion de un poderoso foco, por medio de aparatos

Seguidamente y con el mismo tipo de
aparato, dominaronse cinco focos simulta-
neos de fuego, tamkbién por un solo opera-
dor y sin necesidad de renovar la carga del

extinguidor.

A continuacidn, provocdse el incendio
de cinco tanques de grandes dimensiones
cargados de aceite, extinguiéndose el fuego
por completo en un minuto y ochenta se-
gundos, con el empleo de un aparato de in-
version a espuma, de tres litros de capaci-

dad.

Con cl mismo lisonjero éxito, realizi-
ronse luego varios otros experimentos, ce-
rrandose la serie de demostraciones con el
incendio de un motor de automédvil pre-

viamente rociado con nafta. La extincidn

" total sin el menor deterioro del motor fué
lograda en menos de dos minutos, utilizandose al efec-
to un aparato ““Tetra” tipo Ferrocarril, de dos litros de
capacidad.

A las muchas felicitaciones que por el admirable re-
sultado obtenido recibieron en tal oportunidad los se-
nores Plate y Compania, unimos las nuestras més sin-
ceras,

“B", al dcido

o
—
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