


EN LAS PRINCIPALES OBRAS QUE
SE CONSTRUYEN EN LA ACTUALIDAD
SE EMPLEAN PROFUSAMENTE

BALDOSAS v LADRILLOS DE VIDRIO
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SaLas rusL

SIEMPRE EN

LINEA RECTA

En busca de constante superacién
en el funcionamiento, creando nue-
vos y elegantes disefos, contro-
lando el méximo de eficacia en
nuestra produccidn, asi, siempre en
linea recta, se ha conseguido que
los accesorios cromados o nique-
lados para cuartos de baﬁo, que
se fabrican en nuestros estableci-
mientos, obtengan la unédnime
aceptacién de los sefores profe-

sionales de la construccién.

SON ARTICULOS NOBLES
INDUSTRIA ARGENTINA

VENTA EN TODAS LAS CASAS DEL RAMO
merarorcicos PLAAZZA HNOS- S R.L. .

Adminisfracién-Ventas y Talleres: ARRIOLA 154/58 (Suc. 37, Rto. 1)

U. T. 61, 3389 y 3312 « Exposicion: BELGRANO 502 - Bs. As.
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4 La evolucién de interruptores y dispositivos de maniobra
para la distribucién de energia eléctrica a la industria es de fun-
damental importancia. La G. E. C. - la Méxima Organizacién Eléc-
trica Britanica - ha disefiado y construido tableros para las capa-
cidades maximas de ruptura exigidas en la practica moderna, y para
el servicio en todas partes del mundo. _

Las demandas de Guerra, especialmente a una organizacién
de la capacidad e importancia de la G. E. C, han dado como
resultado que todos sus recursos técnicos, de investigacién y de
produccién, hayan sido dirigidos hacia el esfuerzo bélico, desvian-
dose de su cauce normal de suministro.

Cuando retorne la Paz, los grandes progresos efectuados por
la Compaiiia durante estos afios de Guerra, especialmente en el
importante campo de ELECTRONICOS, serin puestos a disposi-
cién de todo interesado en cualquier parte del mundo.

/{"/

AL FRENTE DEL PROGRESO EN LA ELECTRICIDAD

Los proyectos de electri-
ficacién G. E. C. han sido
adaptados a todas las in-
dustrias: Fabricas de-avio-
nes, Frigorificos, Industrias
Quimicas, Minasde Carbén,
Minas'de Oro, de Plata, de
Estaiio, etc.; Usinas de Hie-
rro, de Acero y de Cobre;
Fibricas de Locomotoras
y Vagones de Ferrocarril;
Fibricas de Automdviles;
Astilleros y Construccio-
nes Navales de toda espe-
cie; Yacimientos Petrolife-
ros; Elevadores de Granos;
Molinos Harineros; Fabri-
cas Textiles, etc. etc.

THE GENERAL ELECTRIC CO. LTD., MAGNET HOUSE, KINGSWAY, LONDRES
Representada por: THE ANGLO ARGENTINE GENERAL ELECTRIC Co. LTD.

Paseo Colén 669

BUENOS AIRES

ARQUITECTURA .

Organo de la Sociedad Central de Arquitectos y Centro Estudiantes de Arquitectura







cJPOR QUE
no puedo conseguir
teléfono ahora?

CRONICA

Ahora, quizas mas que en cualquier otra
época, nos seria sumamente grato propor-
cionar servicio telefénico a toda persona
que lo solicite. Las dificultades originadas
por la guerra Impiden cumplir ese propé-
sito en la medida de nuestros deseos y
satisfacer en forma normal los pedidos que
se nos hagan. '

Nuestras instalaciones estan recargadas al
maximo. Adquirimos todos los materiales para
telefonia que la pujante industria nacional
puede brindarnos, pero éstos no bastan
para resolver nuestro problema.

Por ello, sélo estamos en condiciones de
dar curso a un nuamero limitado de solici-
tudes, dependiendo en gran parte de las
vacantes que se van originando a medida
que los abonados cancelan su servicio. Na-

turalmente, estamos obligados a dar prefe--

rente atencién a los pedidos del gobierno
para proveer los servicios necesarios a la de-

fensa nacional, seguridad y salud publicas.,

Si usted estd a la espera de lurno para
conseguir leléfono, lenga la cerfeza de
que su pedido merece nuesitra mayor y
mejor alencién, y que apreciamos debids-
mente cudnto necesila este serv:cno, que
confiamos poder facilitarle en la primera
oportunidad, lamentando no poder hs-
cerlo de inmediato.

UNION TELEFONICA

DECIMO
ANIVERSARIO
DEL SIMBOLO

DEL
URBANISMO

Buenos Aires.

En noviembre pasado se cumplieron diez afios
desde que el director del Plan de Urbanizacién de
Buenocs Aires, ingeniero urbanista don Carlos Ma-
ria della Paolera, creara el simbolo tricolor desti-
nado a popularizar objetivamente el aire, el sol y
la vegetacion, “trilogia de elementos naturales y
esenciales para la vida humana que se representan
con el azul profundo, el astro rey y el verde ve-
ronés”.

No nos ha parecido nada mas oportuno que uti-
lizar dicha insignia en nuestra portada junto al
mapa de Gran Bretafia, pues ambos simbolos en-
cierran un doble significado por demas expresivo:

-la una, representando el afan, hasta ahora no cum-

plido, de organizar urbanistica y ruralisticamente
a la Republica; el otro, representando la realiza-
cién concreta de ese afan por obra de un gobierno
con miras de largo alcance. Todo cuanto hoy po-
demos ofrecer en este pais en materia de Planea-
miento, se reduce a ese simbolo tricolor; en cambio
Gran Bretafia puede ofrecer a su pueblo un mapa
formado por planes reguladores urbanos y rurales,
un cuerpo de leyes sobre planeamiento, sobre vi-
vienda, sobre industria, y un Ministerio dedicado
exclusivamente a ese problema.

Esperemos que la composicién decorativa de
nuestra portada sea un augurio, y que dentro de no
mucho tiempo podamos componer otra, pero con
el mapa de nuestro pais.

Urbanalista

AIRE, SOL, VEGETACION

Reproducimos aquf el manifiesto
emitido por la Direccién del Plan
de Urbanizacién de la Municipa-
hdsd de Buenos Aires en noviem-
bre de 1934.

En esas colmenas humanas que son las grandes ciudades
modernas se ha roto el equilibrio razonable entre la obra
grtificial y los elementos de vida que generosamente nos
brinda<}a- madre naturaleza. Siguiendo los mis variados rum-
bos_en sus investigaciones, los urbanistas de todo el mundo
han llegado a la conclusién de que es necesario reconquis-
tar el aire, el sol y la vegetacion para el ambiente de la

(Continvia en la pagina LXVII)




SE ENCIENDE UNA LUZ EN LA NOCHE

Soc. Andn. CHRISTENSEN y MASJUAN, Com. e Ind.
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(Continuacién de la pagina LXV)

ciudad moderna. Las teorias y realizaciones urbanisticas mas
opuestas concuerdan en el objetivo final, consistente en ase-
gurar la unién intima de la ciudad con la tierra viviente,
dando amplia entrada a la naturaleza entre las masas iner-
tes de la edificacion urbana.

La ciencia urbanistica moderna ha puesto plenamente en
evidencia que la utilizacién en la ciudad de los mds mara-
villosos e inesperados recursos de la técnica no debe ni
puede excluir el aprovechamiento intensivo de los elemen-
tos naturales. La ciudad como el arbol no puede desligarse
de la tierra que la sustenta.

Durante mucho tiempo hemos creido, por una falsa aso-
ciacién de ideas, que el progreso edilicio consistia en llenar
con edificacién todo terreno baldio. Pero de este error po-
demos por lo menos obtener una conclusién evidente y es
que cuando la edificacién compacta alcanza una extensién
importante se produce en la ciudad un estado de desequi.
librio que afecta profundamente la regularidad de sus fun-
ciones biolégicas, vale decir, que hemos confundido pro-
greso edilicio con desarrollo anormal o deformacion pato-
légica del organismo urbano.

El progreso urbano no consiste en invadir ciegamente los
terrenos con la edificacion sino en edificar conscientemente
donde corresponde después de haber asegurado la forma-
cién y conservacién del espacio en que debe dominar la
naturaleza, facilitando la entrada del aire puro y del sol
vivificante al interior de las viviendas y de los barrios que
se crean. Permitir que las viviendas de los seres humanos se
amontonen desorganizadamente, en medio de las impurezas
de un aire cargado de humo y gases deletéreos y produzcan
asi ambientes antihigiénicos y nocivos a la conservacion y
mejoramiento de la especie, significa incurrir en un anacro-
nismo que contrasta violentamente con el grado de adelanto
a que ha llegado la civilizacién.

Felizmente la reaccién salvadora provocada por el Urba-
nismo en estos ultimos tiempos no ha tardado en propa-
garse por todo el mundo. Luchando al comenzar contra la
rutina y el escepticismo, los urbanistas quieren que la vida
entre con el aire y el sol en todas las viviendas y que el
nifio se desarrolle y vigorice en ambientes propicios, en con-
tacto intimo con los dones y esplendores de la naturaleza.
Todas las concepciones del Urbanismo moderno revelan esa
preocupacién fundamental. Desde la composicién urbana de
orden monumental hasta las mas modestas organizaciones
del tipo ciudad-jardin expresan hoy claramente que los es-
pacios verdes integran todas las nuevas creaciones urbanis-
ticas y penetran hasta en sus mas sutiles ramificaciones
como elementos de equilibrio de la obra artificial. Los sis-
temas de parques forman hoy, conjuntamente con las redes
de transito, el esqueleto arquitecténico de la ciudad moder-
na. La reconquista de la ciudad por la naturaleza es una
ofrenda promisoria de salud y belleza para el hombre de la
urbe. Las generaciones futuras podrin apreciar los resulta-
dos del esfuerzo que ha prodigado el Urbanismo en esta
cruzada de regeneracién de las condiciones de vida de la
sociedad humana.

La Direccién del Plan de Urbanizacién de Buenos Aires,
creyendo interpretar fielmente el sentir de todos los que se
preocupan por el perfeccionamiento de las aglomeraciones
humanas, ha reunido en un sencillo simbolo de compren-
sién universal la expresién de los elementos naturales que
integran el indiscutido ideal urbanistico. Realizado este pa-
so inicial confia en la solidaridad internacional de nuestra
causa para propiciar su uso y colaborar en su divulgacion.

Noviembre de 1934.
CARLOS M. DELLA PAOLERA

Director Técnico del Plan de Urbanizacion
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LA MUEBLERIA MAS GRANDE DEL MUNDO

Magnifico sillén en nogal de Italia, artisticamente tallado y lapizado con go-
belino “*Pelit point’ de seds, pieza auténtica que, como lodas las que forman
la Galeria de Muebles Anliguos de Maple, procede de famosas mansiones

europeas. Le invitamos cordialmente a visitarla.

LA MUEBLERIA MAS GRANDE E IMPORTANTE DEL MUNDO



LOS QUEMADORES QUE SE HAN IMPUESTO

SYNCRO-FLAME

combinados

* Aplicables en industrias y viviendas.

* Queman indistintamente sucedaneos
pulverizados y petroleo, combinados
o solos.

* Alto rendimiento y gran economia.

* Personal técnico y especializado a
sus ordenes.

* Porcualquier problema en sus calderas.
*
CONSULTE A:

Sociedad C.A.R.E.N.

GUAVIYU 2859 Antonio Machado 628-36
MONTEVIDEO U. T. 60-5364-5712
(URUGUAY) BUENOS AIRES

Elimine FUSIBLES !!]

USC

INTERRUPTORES
AUTOMATICOS

ESMERALDA

UNIPOLAR
BIPOLAR
TRIPOLAR

5 a 30 amperes

TIPOS:
I A M. Instantaneos
IAMT. Relevos Térmicos

H. W. ROBERTS & Co.

U. TEL. 34-0098 — PIEDRAS 353 — BUENOS AIRES
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Sinopsis del
Planeamiento
en Gran Bretana

La parte legal del planeamiento inglés comenzé con gran
sencillez; no hubo una sola actitud tradicional — la conti-
nuidad se habia roto durante el siglo XIX — asi como tam-
poco dualidad ni complejidad de poderes.

(Patrick Abercrombie, en su libro
“Town and Country Planning”)

* x %
*1909 — Se dicta la ley de Vivienda, Planeamiento ur-
bano, ete. (The Housing, Town planning, etc., Act).
*1925 -— Se encomienda y amplia la ley, denominandola

de Planeamiento Urbano, (Town Planning Act).

*1930 — Se dicta la ley de Eliminacién de Conventillos
(Slum Clearance Act).

*1932 — Se sanciona la Ley de Planeamiento Urbano y
Rural (Town and Country Planning Act), la que queda bajo
la administracién del Ministerio de Salud.

*1935 — Se dicta la ley de Prevencién contra el Conges-
tionamiento (Prevention of Overcrowding Act), que tiende
atrasladar al campo al 30% de la poblacién de los distritos
urbanos super-poblados.

#1937 — Julio — Se designa a la “Comision de Distribu-
cién de la Poblacién Industrial”, presidida por Sir Monta-
gue Barlow.

* 1940 — Enero — EI Parlamento recibe el Informe de la
citada comision. (Barlow Report).

* 1941 — Enero — Se nombra un “Comité de Expertos en
Compensacién y Mejoramiento”, bajo la presidencia del juez
Uthwatt.

Febrero 26 — El Ministro de Obras Publicas Lord Reith
declara en la Camara de los Lores que ha sido autorizado,
de acuerdo con las recomendaciones del Barlow Report, pa-
ra organizar una autoridad Central de Planeamiento, de-
biendo éste encararse en escala nacional; dicha autoridad
tendra poder de policia efectivo sobre temas como la agri-
cultura, la industria y el transporte.

* 1941 — Octubre — Siguiendo las instrucciones del Bar-
low Report se designa al “Comité de Uso Rural de la Tie-
rra” bajo la presidencia del juez Scott.

*1942 — Lord Reith, ante la cimara de los Lores, anun-
cia que su ministerio se hara cargo de todo cuanto concierne
al planeamiento rural y urbano, cuya legislacién hasta en-
tonces habia sido administrada por el Ministerio de Salud
Publica en Inglaterra y Gales; el antiguo Ministerio de
Obras y Edificios (M. of Works and Buildings) se llamaria
en adelante de Obras y Planeamiento (M. of Works and
Planning). Toda la tarea del planeamiento en las islas seria
responsabilidad de dicho Ministerio en Inglaterra y Gales,
y del Secretario de Estado por Escocia en este ultimo pais,
ambos asistidos por una Comisién formada por los Minis-
tros de aquellos departamentos gubernativos atingentes con
los problemas del planeamiento; ademés una Sub-Comision
dependiente de aquélla, y formada por altos funcionarios
de esos mismos departamentos secundaria en las tareas co-
ordinativas de la Comision.

El Ministro Sin Cartera Mr. Greenwood fué nombrado
presidente de la misma, y se di6 comienzo a la tarea, bajo
la inspiracién y guia de las recomendaciones del Barlow
Report, declarandose que seria provista cuanto antes una
legislacién para poner en vigor todo plan que se trazara

Una Junta Consultiva de especialistas se abocé a la mi-

(Continda en la pagina LXXI)




Fotografias de las oficinas y talleres de Fredk. Sage & Co. Ltd. en Londres después de los bombardeos aéreos de los alemanes en el afio 194]
Al mes de haber sido alcanzados por las bombas, nuestros talleres citados reanudaron su habitual produccion.

EN LA EPOCA DE LA POST-GUERRA

Mientras los talleres de

FREDK. SAQ — & CO. LIMITED

LONDRES - PARIS - BRUSELAS

con perseverancia toma su debida parte en la recons-
truccion de las ciudades destruidas por el enemigo

en Inglaterra, Francia y Bélgica.

Continuard

FREDK.SAQ — & C0. (S.A) LTD.

BUENOS AIRES

poniendo a disposicion de los Sres. Profesionales su or-
ganizacion para colaborar en el engrandecimiento y em-

bellecimiento de las ciudades de la Gran Rep. Argentina

GRANDES TALLERES DE EBANISTERIA,
ESPECIALISTAS EN INSTALACIONES

para toda clase de negocios, bancos, oficinas, etc.

ESPECIALISTAS EN TRABAJOS PARA LA ARQUITEC-
TURA en acero inoxidable “‘Staybrite’, bronce, aleacion
de aluminio INOXAL, metal de color ANODAL, etc.

OFICINAS Y SALON DE EXPOSICION: SARMIENTO 1236, Piso 3° - BUENOS AIRES
DIRIGIR LA CORRESPONDENCIA A CASILLA DE CORREO 1699 - BUENOS AIRES
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incondicionalmente contra humedad e

INFILTRACIONES

de agua, aceites, petréleo, etc., etc.

FRAGUE NORMAL
FRAGUE RAPIDO Y

ULTRA RAPIDO

DELLAZOPPA

CHACABUCO 175 o s.A.c. e BUENOS AIRES

J.R. & A. VARELA

Soc. de Resp. Ltda. — Capital § 200.000

FUNDICION
Y TALLERES

DE

BRONCERIA
EN GENERAL
ESPECIALIDAD

EN ARTICULOS
SANITARIOS

“J.R. & A. VARELA"
MARCA REGISTRADA

ESCRITORIO Y TALLERES:
GASCON 370-74
U. T. 60, CABALLITO 0903

DEPOSITO:
POTOSI 4134
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sién de preparar una serie de mapas de todo el pais y se
combiné con las Universidades e Instituciones profesionales
la forma mas conveniente de preparar técnicos en planea-
miento; el Subcomité Interdepartamental redacté un borra-
dor de legislacién para su ulterior discusién por las auto-
ridades locales. El propio departamento de Lord Reith se
dedicé a reunir toda la informacién previa y a estudiar los
principios bésicos del plan regulador nacional.

Se crearon en las dreas mas comprometidas por la des-
truccion bélica, Autoridades Regionales representantes de la
Autoridad Central y se estimulé a las distintas localidades a
reunirse formando regiones de planeamiento.

Abril 21 — El nuevo Ministro de Obras y Planeamiento,
Lord Portal, sucesor de Lord Reith, confirma todo cuanto
éste proyectara.

Agosto — El Comité Scott presenta su informe sobre Uso
Rural de las Tierras. (Scott Report).

Septiembre — El Comité Uthwatt entrega su informe so-
bre Compensaciéon y Mejoramiento. (Uthwatt Report).
Octubre 22 — Se anuncia que el gobierno ha nombrado

un Comité para poner en practica una de las recomenda-
ciones del Informe Scott, esto es, levantar un registro de
titulos de propiedad de tierras en todo el pais.

Noviembre 18 — El Ministro Lord Portal anuncia que el
Gobierno tiene lista la legislacion en virtud de la cual se
podrin cumplir gran parte de las sugestiones hechas por
los Informes Uthwatt y Scott: entre ellas estan las de dar
a las autoridades locales amplios poderes para adquirir la
tierra necesaria al plan regulador y la de considerar a las
areas bombardeadas como unidades de planeamiento. En-
tre tanto se seguia estudiando la estructuracién final de la
Autoridad Central.

Diciembre 1°¢ — Se anuncia en ambas cimaras que acaba
de crearse el MINISTERIO DE PLANEAMIENTO URBA.
NO Y RURAL, cuyo objeto primordial es “asegurar que la
funcién de policia nacional en términos como los de uso
de la tierra y desarrollo fisico, sea concebida como un tnico
y consistente todo”. El nuevo ministro fué Mr. William She-
pherd Morrison, y el hasta entonces Ministerio de Obras y
Planeamiento volvié a su primitiva denominaciéon de “Mi-
nistry of Works”. La Comisién Interministerial continué en
sus funciones coordinadoras, con su correspondiente Subco-
misién Interdepartamental, abarcando todo el campo de los
problemas de la reconstrucciéon en especial; el nuevo Mi-
nistro de Planeamiento Urbano y Rural integra dicha Co-
misién como simple miembro, en pie de igualdad con los
demés Ministros de otros departamentos de estado.

El planeamiento en Gran Bretaiia esti pues, desde enton-
ces en manos del Ministry of Town and Country Planning
con jurisdiccién sobre Inglaterra y Gales, y del Secretario
de Estado por Escocia; los cuales administran la legislacién
“ad hoc” y supervisan todos los planes reguladores efectua-
dos por las autoridades locales. La paz ha de sorprender a
Gran Bretafia en posesién de la maquinaria de planeamiento
adecuada y con una conciencia planeadora bien arraigada.

LOS DISTINTOS PLANES PARA LONDRES

Antes de hacerse el plan del London Council
varias entidades privadas se abocaron, con todo
entusiasmo, al trabajo no facil por cierto, de estu-
diar la futura estructura urbana de la metrépoli,
desde sus puntos de vista, sin ninguna presién o
prejuicio ajenos a su propio criterio acerca del
problema. Tres planes o ideas de planeamiento tu-
vieron origen en tres instituciones formadas por
arquitectos, representando ya el extremo clasico —

(Continda en la pigina LXXIII)




Se busca
al Pinfor...

SI alguien demostrara que es Gtil repintar las cebras
— como si surgiera cualquier otro problema nuevo —,
serfa el momento de crear un nuevo tipo de pinturas: el
Unico que adn no figura en la lista de productos ALBA.

Hoy por hoy, no hay problema de pintura que no
encuentre su solucién en alguna de las especialida-
des ALBA. Desde las cldsicas pinturas al agua y al
aceite, hasta los modernos esmaltes y lacas a la pi-
roxilina, todo cuanto Vd. pueda necesitar lo hallard

seguramente bajo la marca ALBA.

ALBA, Pinturas preparadas y es-
maltes = ALBALUX, Esmalte sinté-
tico- ALBAMAR, Pinturas, esmaltes,
barnices y antiincrustantes para
embarcaciones - ALBASOL, Pintura
anticorrosiva y para techos =
FRESCOMAT, Pintura sintética
emulsionada = LACALBA, Laca a
la piroxilina = MURALBA, Pintura
para frentes = REVOCOL, Pintura
mate al dleo, etc., etc.

SIEMPRE AL DIA
CON EL PROGRESO

ALBA S. A. - CENTENERA 2750 - BUENOS AIRES
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VENTANAS
DE MADERA

Ventanas de madera dura o de cedro
i de perfiles reducidos al mfnimo para
i la” superficie vidriadas.
* Ensambladura clésica con escopleadura
h y espiga pero reforzada con es-
cuadras de hierro galvanizado
colocadas de canto en el centro del
perfil, quedando invisibles y protegidas
por la misma madera. (Patente en tré-

mite). Falleba embutida, boca de lobo;

perfiles ccn doble rebajo o pestafa.
BANDEROLAS
VENTANAS A VENTILUZ

VENTANAS A
BALANCIN

no disminuir

IRIARTE Hnos. & Cia.

MONTES DE OCA 1461 U.T. 21-0251
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la Royal Academy — ya el iconoclasta — la Mo-
dern Architectural Research Society — quedando
en medio, aunque pareciera poco presumible, el
Royal Institute of British Architects que brindé
asi un ejemplo de cémo un cuerpo gremial puede
ser algo mas que un organismo anquilosado, pal-
pitando al compas de las ideas mas avanzadas sin
negar por ello la importancia de la tradicion.

Discutibles los tres, dichos esfuerzos tuvieron la
virtud de crear una conciencia urbanistica en los
habitantes de Londres y ese es su maximo mérito,
que no es poco, pues lo mds dificil de un plan re-
gulador no es hacer el proyecto sino lograr la sim-
patia del pueblo a quien estd destinado.

Plan de M. A. R. S.

Se basa en la idea urbano-lineal cuyo primer enunciado
fué hecho por el ingeniero espafiol Arturo Soria y Mata en
1882, quien recomendaba una Ciudad Lineal donde “una
via de transito de 50 m. de ancho seria el eje o columna
vertebral del organismo urbano” y las ciudades se dispon-
drian de modo que llegara a crearse “una trama de trian-
gulos cuyos vértices fueran las viejas ciudades existentes y
cuyas dreas internas se dedicaran a la agricultura y la in-
dustria”. Entre 1894 y 1896 se llevé a cabo la idea en las
afueras de Madrid, en una extensién de cinco kilémetros,
pero no ha sido sino hasta después de la gran guerra cuando
ella ha tenido aceptacién y realizacién en gran escala: esto
ocurre en Rusia, cuyos teoristas abogan por crear “en todo

—
o

U €R D&
ReSIDENCIAL

"

Plan lineal de M.A.R.8., comparado con el criterio de la organizacién de
ciudades satélites en torno a la metrépoli.

el pais interminables vias de viviendas humanas a lo largo
de las grandes arterias vitales contemporaneas uniendo nues-
tros centros industriales y agricolas”, (Berthold Lubetkin,
1933) : y su expresién mas reciente es el proyecto para la
nueva Stalingrado, después del ensayo de Elektrovos y Mag-
nitogorsk. La misma idea lineal fué desarrollada en Francia
por el arquitecto Roger Tourte, ultimamente, y por el mis-
mo  Tony Garnier en su “Cité Industrielle” presentada al
Prix de Rome en 1901 y completada en 1917.

(Continiia en la pdgina LXXV)
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CUMBRERA DE PLOMO

construida en uno de los galpones de

un importante establecimiento indus-

trial de Haedo, (Bs. As.) con nuestra
Chapa de Plomo para Techados.

NATIONAL LEAD COMPANY, S. A
Av. Pte. Roque Sdenz Peiia 567 Buenu; Aires U.T. 33 Av. 3924

DEJELO A NUESTRO CARGO

NOSOTROS LE RESOLVEREMOS
EL PROBLEMA

GRATUITAMENTE

CONSULTORIO LUMINOTECNICO
LACO

SOCIEDAD ANONIMA
PASEO COLON 532-U. T. 33-8271 - BUENOS AIRES
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El grupo inglés M.A.R.S. (Modern Architecture Research
Society), rama local del famoso C.I.LA.M (Congrés Inter-
national pour I’Architecture Moderne), ha enunciado una
propuesta de ciudad lineal para Londres, desarrollaindola
sobre el eje Londres-Liverpool. No se trata sino de una
idea no llevada mas alli de un simple esquema: se basa en
la conservacion del centro histérico de la city y en la total
transformacién viaria actual, no teniendo, desde su enun-
ciado, mayor relacién con la realidad urbana existente. Pa-
ra el caso de Londres dicho “plan” tiene tan sélo el valor
de constituir un ejercicio mental para los arquitectos pla-
neadores.

Plan del R. I. B. A.

El Royal Institute of British Architects, en un esfuerzo
que dificilmente cabria esperarse de otras instituciones gre-
miales similares, ha hecho del Planeamiento Nacional uno
de los objetivos basicos de sus actividades. Después de
formar un Comité de Reconstruccién ha realizado una la-
bor informativa divulgatoria notable, publicando dos pan-
fletos titulados “Reconstruyendo a Britania” y “Hacia una
nueva Britania”, realizando exposiciones piblicas y organi-
zando conferencias.

Su objetivo no fué tan sélo el plan de Londres sino el

. de toda la regién (cosa que no tiene en cuenta el London

County Council Plan) y actualmente trabaja por el plan
nacional de Inglaterra y Gales. El plan para Londres y su
regién involucraba muchos “objetivos sobre los cuales to-
dos los arquitectos planeadores ingleses estin de acuerdo.
El error del R.I.B.A, si as en realidad un error, fué in-
tentar un plan cuya realizacién estaba muy alejada del sen-
tir de los miembros de la colectividad para la cual fué
disefiado. Arranca de golpe con la idea de un plan regu-
lador completo frente a un piblico carente de preparacion
adecuada y fué presentado en una forma expositiva dificil
de entender por el piblico. Mapas, planos, graficos, diagra.
mas, todos ellos alejados de la visualizacién facil y vulgar,
exigiendo una cuidadosa observacién aun a los técnicos,
fueron ofrecidos por el R.I.LB.A. como una nueva idea para
el futuro de Londres. (Ralph Walker, F.A.L.A.). No obstante
las ideas generales del trabajo del R.L.B.A. no difieren mu-
cho de las del London €ounty Plan.

Esquema vial segin la Royal Academy en su plan primitivo: obsérvese
la preocupacién por los cruces en “rond point” sin que por ello se evite
el laberinto de calles de trénsito.

(Continiia en la pagina XCIV)
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A PRUEBA DE TIEMPO

Colaboran eficazmente con los
Sefiores Arquitectos e Ingenieros,
manteniendo hermosos y nuevos los
edificios creados por ellos.

Las materias primas de alta selecciéon
y gran pureza de los productos
APELES aseguran un gran poder
cubritivo, colores firmes, resistentes
y una notable duracién.

Gustosamente nuestros técnicos ofre-
ceran soluciéon adecuada y convenien-
te a cualquier problema relacionado
con la pintura y su aplicacion. Ellos
estan a su disposicion.

APELES S.A.

PINTURAS - ESMALTES - LACAS - BARNICES
PINTURAS AL AGUA - PINTURAS ANTICORROSIVAS

Crespo 2759 —— U.T. 61 - 0071
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TALLERES METALURGICOS
AICARDO URBE

MESAS TERMICAS - CA.-
RROS TERMO - EQUIPOS
COMPLETOS DE CAFETERIA
FILTROS PARA AGUA

: 91-1283
Mesa caliente a G""H°’"°‘13°4'U'T'§9“‘868 Carro termo en

' 21-3915
calefaccion eléctrica BUENOS AIRES

acero inoxidable

Materiales Refractarios para Instalaciones de Calefaccion Central
Estufas y Chimeneas

LADRILLOS - TEJUELAS - BALDOSAS - '/, LADRILLOS
CEMENTOS - TIERRAS REFRACTARIAS

marcas JOR - DUR-MAX . VER-TEX « SUPER-TEX

QUEMADORES - AISLACION
CORREAS EN V - TRAMPAS DE VAPOR

Hacemos Instalaciones completas de Calderas para Calefaccion Central
con cualquier sistema de combustion (a petréleo, lefia, etc.) e inclu-
yendo la aislacion de la caldera y de todas las cafierias. Consultenos!

A. P. GREEN ARGENTINA S. A.
BELGRANO 831 U. T. 34, DEFENSA 4012 BUENOS AIRES

PIZARRAS NATURALES para TECHOS

PROCEDENCIA PORTUGUESA
Medidas: 0.225x0.35 m. - 0.25x0.50 m.

118 - BRASIL - 118

A.NGEL E ANGELI o Unién Telef. 26, Garay 4430

BUENOS AIRES
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jempleando SANGAJOL!.. que ademds pro-
porciona una larga duracién a la pintura. Incluya
siempre en su presupuesto a SANGAJOL, aguarras
mineral de excelentes cualidades. Le resultard un
valioso colaborador. SANGAJOL garantiza la sa-
tisfaccién del cliente por su labor. |Prefiéralol

wenat SANGAJOL

Abarata el costo de pintar

AGUARRAS

MINERAL

PARA SUS
FUNDACIONES

PILOTES FRANKI

Pilotes Franki vArgentina

Soc. Resp. Ltda. — Capital 500.000 $

Adm. Avenida Pte. R. SAENZ PENA 788 U. T. 34 (Defensa) 4811
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auténticamente Britanicas

“Inglaterra Siempre Cumple”

enviando pinturas

para servir a todas las Empresas y Profesionales

de la Republica Argentina

REPRESENTANTES PARA LA ARGENTINA:

THORNYCROFT ARGENTINA LIMITADA

170 - JUJUY -176 — BUENOS AIRES — U.T. 45 -5887

AGENTES EN MAR DEL PLATA: DUPETIT & Co., S. R. LDA. CALLE INDEPENDENCIA N° 1846
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ES UN DEBER PATRIOTICO EVITAR
EL DESPERDICIO DEL AGUA

De acuerdo con los datos de Obras Sanitarias de
la Naci6n, se ha calculado que de 372.4 millones
de metros clbicos de agua consumidos en la ciudad
de Buenos Aires durante el afio 1943, cerca de
74.4 millones fueron malgastados y, de 30.000 to-
neladas de combustible, 6.000 fueron utilizadas para
proveer de agua que fué desperdiciada. Una pér-
dida que alcanzé al 20 % y que si fuera eliminada,
permitiria atender un consumo mds extenso, sin .
incurrir en nuevos gastos. B : 3 VASTa
Una manera de contribuir a ese fin, evitando pér-

didas indtiles que al final terminan por aumentar LSQMAPREsADA
el costo, es colocar siempre accesorios de una cali-
dad digna de confianza, que eliminen pérdidas de
agua. Los accesorios “L.U.” responden ampliamente
en este sentido.

Soc._uon. Fundicion y “Jalleres.

El grabado demuestra el sistema de llave para Juegos
N de basio “L.U.”, en el que puede apreciarse su dise-
io técnicamente perfecto, que evita la pérdida del agua.
Indwstria /Jr?emtona de Calidad

Véalos en cua/guzer casa importante del ramo

CATTANEO

CORTINAS DE MADERA

PO
\\\“ Ry 2

lﬂl‘IA NEI}HA

Proyeccién 4&& APRoRAgD ,\\
a la Veneciana ‘f’:?/A A\\‘f&
SISTEMA
AUTOMATICO

e Cemento Portland"LOMA NEGRA"
“S en 1”7 _4
|

e Cal Hidratada Molida "CACIQUE”

e Agregados Graniticos

PERSIANAS
PLEGADIZAS

Y LOMA NEGRA S. A.

Av. Pte. R. Sidenz Peiia 636
U. T. 33, Avenida 1533 BUENOS AIRES

EXPOSICION Y VENTAS:
GAONA 1422 U. T. 59 - 1655 INDUSTRIA GRANDE NACION PROSPERA
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KREG-0-TEX

Tablas de fibra prensada para
revestimientos y cielorasos
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Nuestra oficina técnica estd a su entera disposicion
para la confeccion de planos y asesoramiento gratuitos
para la colocacion de todos nuestros materiales.

KREGLINGER Lrpa.

: COMPANIA SUDAMERICANA S. A.
CHACABUCO 151 BUENOS AIRES U.T.33 Av.2001-8
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INFORMACIONES DEL |. C.P. A.

PUBLICACIONES

Revista del I.C.P.A. Apareci6 el
n° 3 de “Cemento Pértland”, la re-
vista del I1.C.P.A., con notas sobre
los siguientes temas: Barcos de Hor-
migbn, Construcciones Argentinas,
Facultad de Ciencias Médicas, Fras-
co de Chapman, Nuevas casas de
suclo-cemento, Colmena premoldea-
da de hormigén liviano y Gallinero
de suelo-cemento.

De esta revista se hace un tiraje
de 32.000 ejemplares que se distri-
buyen sin cargo alguno a todas las
personas y entidades registradas en
el fichero.

En el presente afio esta revista
serd bimensual, aumentdndose las
péginas interiores a 16. Ademds se
introducirdn otras mejoras en la pre-
sentacién, respondiendo todo ello a
la excelente acogida que le ha sido
dispensada. El préximo néimero co-
rresponderd al mes de febrero.

MATERIAL TECNICO

El Departamento Técnico del
I.C.P.A. ha hecho estudios sobre los
siguientes temas, de los cuales pue-
de solicitarse las memorias ylo pla-
nos respectivos:

Cafios de hormigén armado para la conduccién
de agua a presion y especificaciones de O.S.N. —
Columnas de hormigbn para alumbrado. — Elemen-
tos premoldeados de hormigén. — Especificaciones
para la construccién de revestimientos de hormi-
gbn en pisos. — Filtraciones en paredes de hormi-
gbn. — Grictas y rajaduras en los edificios. = Hor-
migones porosos. — Hormigones impermeables. —
Posibilidad de modificar el cocficiente de trabajo
del hierro redondo para hormigén armado.—Postes
de alumbrado, tclégrafo, teléfono, etc. = Revoques
de cemento portland — Tanques de hormigén ar-
mado para liquidos a alta temperatura.

CONSULTAS EFECTUADAS

En el curso del afio el Departa-
mento Técnico del I.C.P.A. atendid
943 consultas sobre diversos temas
de la especialidad. De ellas se men-
cionan, por el interés general que
revisten, las siguientes:

Bloques de viruta de madera y cemento port-
land. = Mezclas de cemento pértland con aserrin. —
Reduccién del tiempo de fraguado del cemento
portland. - Flotantes de hormigbn. — Canchas de
basketball y de tenis de suclo-cemento. — Tanques
de hormigén para alcohol. — Piletas de hormigén
para accite de oliva. — Fabricacién de tejas de
hormig6n. — Bafiadcros circulares de hormigén. -
Mistil de hormigén. = Mezcla de suclo-cemento
para asentar ladrillos o bloques. — Aislacién de
suclo-cemento para techo. — Velédromo de suclo-
cemento. — Empleo del cemento pértland como
refractario. = Mezcla de amianto y cemento port-
land. ~ Manchas en paramentos de hormigén. -
Natatorios de chapas premoldcadas de hormigéo
— Silos de chapas premoldeadas de hormigén.

Estas “Informaciones del
L.C.P.A.” se publicarin peri6di-
camente en los boletines de los
centros de ingenieros y arqui-
tectos del pais, con el propésito
de hacer participes a los profe-
sionales argentinos de todas las
referencias y noticias que, por
la natural condicién y finalidad
del Instituto, llegan constante-
mente a su conocimiento, asi
como para suministrarles regu-
larmente la informacién de sus
actividades.

El Instituto, en cumplimiento de una
de sus finalidades, asesora a los técnicos
y también a los particulares en la reso-
lucién de sus problemas, pero sin subs-
tituir la l6gica e indispensable interven-
cion de los profesionales en la ejecucion
de los proyectos y presupuestos ni en
la direccién y construccién de obras.

BIBLIOTECA

Desde la publicacién del Catélogo
de la Biblioteca han ingresado
397 piezas, siendo el total actual
de 2.547. En cuanto a las publica-
ciones peribdicas, el niimero de titu-
los se eleva a 354, contra los 307 del
Catdlogo; pero deducidos 108 por
diversos motivos inherentes a la si-
tuacién general, el total que se re-
cibe es de 246.

Fotocopias. De cualquier pieza
existente en la Biblioteca el Instituto
facilita fotocopias al precio de costo.

Bibliografias. Se compila la bi-
bliografia de los temas que se cita
a continuacibén. Al lado de cada uno
se indica la cifra de citas compiladas,
cuya némina puede solicitarse en la
Biblioteca.

Barcos de hormigén, 47. — Bloques de hormi-
86n, 52. - Bévedas céscara, 4. — Casa burbuja, 10.
— Construcciones antisismicas, 370. — Cafos de
hormigbn centrifugado, 7. — Casas p Idcadas,
21. - Fibrocemento, 7. - Hormigén vibrado, 15.
Laboratorios de investigacién cientifica, 29 — Me-
cdnica del suclo, 8. — Permeabilidad, 19. — Postes,
11, — Silos, 13. - Suclo~cemento, 259. — Tanques
para hidrocarburos, 42. - Turbidimetro de Kleim
y de Wagner, 25. = Misceldnea, 38.

Sobre algunos de esos temas, de gran
interés actualmente, destacamos las
publicaciones mis recientes.

BLOQUES DE HORMIGON

Beams formed of concrete blocks — Concrete
Building & Concrete Products; 19, 99 (1944) —
Spt. — Concrete for Chicago Subways — Indian
Concrete Journal, The 18, 119-120 (1944) Jn. -
Combine Block and Pipe Production. Rock Products
47; 85-86 (1944) JI. ~ Trauffer E. Efficient curing
system a feature of Worrall's Newest Block Plant.
Pit & Quarry, 36-137-139 (1944) Mz.

HORMIGON VIBRADO

Ahijon Marcelino. Aplicaciones del cemento a
revestimientos de carreteras, Hormigén vibrado -
Cemento (Barcelona) 11, 280-192 (1944) Ag.
mecanismos de vibracién del hormigén de
plicacién a los revestimi de vias pabli
Revista de Obras Pdablicas, 92.

La vibracién para mejorar la calidad del hor-
migbn. Ingenicria Internacional (Ed. Const.) 32.
36-38 (1944) My. Barcel6 G. Hormigbn Vibrado.
Revista de Obras Péblicas, 92, 355-360 (1944) J1.

Barcel6 Matutano, G. — El hormigén vibrado
y su aplicacién a los firmes de carreteras. Cemento
{Barcelona) 12, 103-122 (1944) Ab.

Harrison; R. F. Maintenance methods prolong
life of concrete vibrators. Construction Methods,
26, 68-69 (1944) Mz.

Nota en CEMENTO PORTLAND. En el
no 4 de la revista del I.C.P.A., “Ce-
mento Pértland”, se publica una amplia
nota sobre la Biblioteca del Instituto.

LABORATORIO

Ensayo sobre granvlado volca-
nico. Se termind un ciclo completo
de ensayos sobre granulado volc4nico

P

y sus mezclas con cemento pértland,
que han sido resumidos en un cuadro
de valores.

Segundo ciclo de ensayos sobre
suelos. Se completd un segundp ciclo
de ensayos sobre suelos de dfstinto
origen, cuyos datos se han agrupado
en un cuadro.

Hormigones en bajas temperatu-
ras. Para contestar consultas rela-
cion#das con construcciones frigori-
ficas se realizaron ensayos para estu-
diar la influencia de bajas tempera-
turas (—25° C) sobre el hormigbn
con determinados agregados.

Determinaciones ejecutadas. Du-
rante los meses de noviembre y di-
ciembre de 1944 se efectuaron 1271
determinaciones.

El 1.C.P.A. mantiene un fichero
de profesionales, técnicos, estu-
diantes, empresas y entidades
que se interesen por los estudics
relacionados con el cemento
poértland. Ese fichero sirve de
base para la distribucién de las
publicaciones, por lo cual, si se
desea recibirlas con regularidad,
se encarece mantener al dia la
direccién. Asimismo se invita a
enviar sus referencias, a aque-
llos que aun no estén fichados,

NOTICIAS DIVERSAS

Valiosa experiencia con bloques.
El LEMIT est4 terminando el pro-
yecto para la construccién de un edi-
ficio en sus propias instalaciones, to-
talmente concebido con el uso de
bloques de hormigbén de cemento
pértland y otros elementos premol-
deados a base de mezclas del mismo
material. Dicha construccién tendré
un gran valor experimental, pues al
ser ejecutada por un organismo cuya
funcién primordial es precisamente
el ensayo de los materiales, la utili-
zacién de los mismos estard condi-
cionada a las pruebas mds severas.

Campo experimental. En breve
plazo el I.C.P.A. contard con un cam-
po experimental, en el cual daré curso
a la serie de obras de ese cars’tc.ter que
integran el plan de sus estudios.

Arcos parabélicos de hormigén
simple. En el proyecto de desagiies
pluviales de la cuenca del arroyo
Maldonado, para todos los conduc-
tos principales, la Direccién de Hi.
driulica de la Provincia ha adoptado
el tipo de arco parabélico de hormi-
gbn simple, solucién similar a la apli-
cada a la construccién de alcantari-
llas y puentes.

INSTITUTO DEL CEMENTO PORTLAND ARGENTINO

Perfecciona y difunde el uso del cem nto pértland
Sede Central: Calle San Martin 1137 - Buenos Aires

Seccionales
LA PLATA: Calle 50 No. 610 — CORDOBA: R. Indare 170 — ROSARIO: Sarmiento 784
MENDOZA: P. Mendocinas 1071 — TUCUMAN: Muiiecas 110
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Lavatorio
a pedestal
"RETIRO"

APO1
Percha simple

ILM2B - Inodoro
"LIMAY" Aprobado
por O. S. N.

. UN PRODUCTO DE/

Administracién y Fabrica:
ESPANA 402 - 600

Estos pilluelos pasan horas y horas en el cuarto de baiio

jugando con sus “chiches”, y aunque papd protesta y re-
zonga a veces porque tiene que aguardar turno, los deja
hacer... Es tan fdcil limpiar el cuarto de bafio cuando sus
artefactos sanitarios son DURCELANA!

PORCELANAVITRIFICADA
2 INDUSTRIA ARGENTINA ¢

FERRUM FERRUM
DURCELANA \°

Los artefactos sanitarios DURCELANA, con un ligero re-
paso, recobran instantdneamente su extraordinario brillo y
blancura, por la porosidad practicamente nula de este

material, que asegura una higiene perfecta.

Exposicién:

A
CERAMICA Y METALURGIA

CHACABUCO esq. ALSINA
Avellaneda Buenos Aires

simplex
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HE AQUI parte de la
calificada seleccion de
Manufactura Britanica

que z'mpartamos :

Artefactos sanitarios, Azulejos y Ma-
yblicas - Bombas centrifugas ‘‘Rus-
ton” y ‘“Worthington’’ - Cocinas y
Radiadores para calefaccion ‘‘Ideal”
- Automoviles ‘‘Morris’’, ‘‘Wolseley’’,
“Riley”’, “M. G.” - Chassis y acceso-
rios para 6mnibus y camiones ‘‘Aclo”’
- Furgoncitos y camiones ‘‘Morris’’ -
Repuestos automotores: pistones, aros,
pernos, etc. ‘‘Hepolite’’ - Repuestos
automotores ‘‘C.A.V.” - Motocicletas
“Norton”’, “‘A.J.S.”, “Francis Bar-
nett”’, “‘Brough Superior”, ‘“Norman”’
- Bicicletas ‘‘Raleigh’, ‘“‘Empire”’,
“Norman’’, ‘“‘Littoria”’, ‘‘Speedster’’ -
Accesorios para motos y bicicletas -
Maquinas arroceras ‘‘Grantex’’ - Ma-
quinas para extraer aceites ‘‘Rose-
downs’’ - Motores Diesel, a nafta y
kerosene, etc. ‘‘Ruston’ - Equipos
electrogenos ‘‘Ruston’’ - Cafios y cur-

“Made in England”

TRADICION DE CALIDAD...

vas de hierro galvanizado - Ladrillos
refractarios - Filtros para agua, pile-
tas de natacion, etc. ‘‘Kennicott’ -
Alambres ovalados alta resistencia y
pua - Maquinas para estirar alambres
“Trawford’’ - Electrificadores de alam-
brados - Fieltro alquitranado - Cojine-

tes a bolillas y rodillos ““‘R& M”’ - Tierra

refractaria - Empaquetaduras - Pin-
celes - Amiantos en polvo - Metales
antifricciéon - Valvulas - Manémetros
- Niveles para calderas, etc. - Purga-
dores y secadores de vapor - Esqui-
ladoras ‘‘Wolseley’”’ - Molinos para
quebrar maiz, etc. - Achatadoras de
avena - Picadoras de pasto - Corta-
doras de césped - Rastras de dientes
- Destroncadoras ‘‘Monkey’’ - Que-
madores de petrdleo ‘“Wallsend’’ - En-
friadores de agua, aire, etc. ‘‘Heenan
& Froude”, etc., etc.

ASEGURADO EL TRIUNFO de la Libertad, los fabricantes
del Reino Unido planean, crean y producen ahora para la
post-guerra. Ya estd muy proximo el dia que podamos
ofrecer como siempre — con el fruto de sus recientes expe-
riencias y los mds avanzados perfeccionamientos técnicos...

LO MEJOR DE GRAN BRETANA PARA LAS INDUSTRIAS ARGENTINAS

AGAR.CROSSs (S,

BUENOS AIRES + ROSARIO « BAHIA BLANCA « TUCUMAN « MENDOZA
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ESTABLECIMIENTOS INDUSTRIALES

FISCHBACH, ENQUIN & SIDLER

INGENIEROS INDUSTRIALES

Administracion y Oficina Técnica: MORENO 574 - BUENOS AIRES
Teléfono: AVENIDA 8391 (Con 7 lineas) ¢ Telegramas: ‘““ESTAFEBO - Buenos Aires’’

Bateria «Thermolizer’” (Patente Arg. 47216) de fabricacion “FEBO”’
para una planta de secar leche y huevo, ejecutada por “FEBO”.
Capacidad de la bateria 42.000 m.3 de aire por hora a una temperatura -
de entrada de 0°C y de salida de 150°C; presi6on de vapor 8 Kg./cm.2
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...SE EFECTUA LA ESMALTACION
DE LOS ARTICULOS SANITARIOS

J

Este proceso de fabricacion a tan alta temperatura
hace que el esmalte, cuyas propiedades fisicas son
andlogas a las de la porcelana, forme con el hierro

una masa compacta, dura e impermeable que no

se

cuartea, pues no existen diferencias de contraccion

entre el hierro y el esmalte.

Exija Articulos Sanitarios de
Fundicion Esmaltada marca

®

Chacabuco 132 TAM ET Buenos Ai;'es

'SUCURSALES Y REPRESENTANTES EN TODO EL

PAIS
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TANTO en el
edificio ® CHAPAS ACANALADAS

monumental. .. Y PLANAS

® CANOS
® PIEZAS MOLDEADAS

COMO en la
construccion
~industrial ...

Eterni ¥ Uiviend
l»‘lt 1 vivienda
D ., ¢ particular. ..
material insustituible;
duro como la piedra,
se trabaja como la

madera

ETERNIT es también el material ideal para casas pre-fabricadas. Las
fabricas de asbesto-cemento, tanto en Inglaterra como en los Estados
Unidos, estin trabajando activamente en este renglén, previendo que
durante los primeros afios no les serd posible cumplir con todas las
necesidades. En efecto, el asbesto-cemento posee todas las caracteristi-
cas requeridas para este tipo de construccidén o sea inoxidabilidad,
imputrescibilidad, aislacién térmica, etc. Ademis, es indeformable, re-
sistente, no precisa pintura ni ningdn gasto de conservacidn, se puede
desmontar y usar nuevamente en otras obras, es pricticamente eterno.

AGAR (CROSS & C9,

KREGLINGER LTDA. SOLICITE INFORMES
CIA. SUDAMERICANA S. A. A LOS DISTRIBUIDORES Buenos Aiires - Rosario - Bahia

CHACABUCO 151 BUENOS AIRES Blanca - Mendoza - Tucumén




Cocinas Economicas “ISTILART "

Gran vériedad de modelos
para carhon y lefia

SOLICITE CATALOGOS
Y PRECIOS

S.A. JUAN B.ISTILART Laa,

Casa Matriz:
TRES ARROYOS

ANKARBOARD

(tabla aisladora de fibra de madera)
RESISTENTE - ATRACTIVO - AISLANTE

AISLADOR POTENTE contra frio, calor y sonido
+

A. HILDING OHLSSON Lroa.

(SOC. ANON. COM.)

Buenos Aires: PERU 490

BELGRANO 936 - U. T. 38, Mayo 3487, 3490 y 7353

CRISTALERIAS RIGOLLEAU

SOCIEDAD ANONIMA FUNDADA EN EL ANO 1882

ADMINISTRACION Y VENTAS
PASEO COLON 800 - CAPITAL
U.T. 33, Av. 1070-1075 a1 1079
SECCION ARTISTICA USINAS
MORENO 570 - CAPITAL 'y En BERAZATEGUI, F.C.S.

U.T. 33, Avenida 4566 - 4567 U.T. 201, Berazategui 169-170
Toda clase y forma de Envases
Botellas para Leche, Vinos, Vermouths, Licores
Vidrios artisticos - Articulos para Bazar - Garrafas para Sifones
Fraseos para Caramelos + Tarres para Dulces, Conservas y Miel
Vidrio “Pirex” para Laboratorios y Uso doméstico
Envases Industriales para Farmacias, Perfumerias, Droguerias

SOLICITE PRECIOS

BARUGEL HERMANOS

S10.Cl iRIESIPLL KT DEAL

FABRICANTES E IMPORTADORES

MADERAS, PAROQUETS. HIERROS,

AZULEJOS, TEJAS Y BALDOSAS,
CEMENTOSPORTLAND YBLANCO,
ARTEFACTOS SANITARIOS.

1655 - RIVADAVIA - 1655

U. T. 37, RIVADAVIA O278 Y 0379
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CUALQUIER “
INTERIOR /

SI ESTA
PINTADO CON

1O

EL ACABADO ULTRA-MODERNO PARA INTERIORES!

Los arquitectos y los constructores que han usado
KEM-TONE para embellecer los interiores de sus obras,
han salido encantados!.. Ello se explica facilmente!..
Porque KEM-TONE brinda una serie de ventajas que
ofrecen una verdadera revelacion en materia de pintura.

%-7W * Las paredes pintadas con KEM-
TONE se pueden lavar con agua
y jabon sin afectar su perfecto

* No requiere mano de sellador! acabado.

*

* Se diluye con agua comin! ks de facll aplicacitn.
* Es economico. 1 litro de KEM-
TONE diluido en agua proporcio-
na hasta 11/2 litros de pintura! * Viene en una rica variedad de
colores que permite una elegante
combinacion de tonos.

* Los pinceles se lavan igualmente
con agua caliente y jabon.

* No tiene olor desagradable!
* Seca ofreciendo un acabado mate

perfecto. * iSECA EN UNA HORA!

SHERWIN WILLIAMS ARGENTINA S.A.

Oficina de ventas: Corrientes 222 — U. T. 32-3045 — Buenos Aires
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Empleando cemento
portland de alia calidad

CEMENTO PORTLAND.

E CEMENTO m
PORTLAND

INDUSTRIA ARGENTINA

ENDURECIMIENTO RAPIDO
INDUSTRIA ARGENTINA:

Tanto el “SAN MARTIN“, empleado a través de los afios en millares
de importantes construcciones, como el “INCOR”, cuya alta resistencia
inicial permite la pronta habilitaciéon de las obras, responden a toda
exigencia técnica para construir obras sdlidas, seguras y permanentes.

CALIDAD — SERVICIO — COOPERACION

COMPANIA ARGENTINA DE CEMENTO PORTLAND
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VCESTRO DESEQ

En el siglo pasado, al iniciarse el auge industrial, se despue-
blan los campos y se acumulan las gentes en las ciudades. Feno-
meno nuevo, resulté dificil dar con la solucién del mal. Fué asi
que los medios propuestos o intentados abarcaron siempre aspectos
parciales. La ciudad se convirtié en gran ciudad. De ésta surgieron
prolongaciones a lo largo de las vias de comunicacién con los ni-
cleos menores de las inmediaciones. Luego, todo quedé aglutinado
en una masa gigantesca y desgraciada: templo, vivienda, comercio
e industria: “sangre, sudor y lagrimas” aplacan el polvo y el humo

de ese mundo que arde.

La guerra actual promete dejar como saldo positivo la espe-
ranza de crear una vida mejor orgamizada. Las ciudades arrasadas
permitiran levantar nucleos urbanos estructurados de acuerdo a
nuevas necesidades, a nuevos principios y a nuevas previsiones.
Las naciones que vieron convertirse en calcinados escombros sus
populosos y florecientes centros urbanos, cuando ain no asomaba
aurora alguna de paz, llamaron a sus mas destacados arquitectos
a participar en la tarea de preparar, desde entonces, las bases de

la reconstruccion.

Ese ejemplo de prevision y expresiéon de respeto para el au-
téntico conocimiento, servira de estimulo a quienes en nuestro pais
lucharon por aplicar y divulgar los principios del urbanismo, fren-
te a la improvisacién, el capricho o el egoismo de los que por su

funcién publica podian opinar con eficacia.

Con este criterio publicamos los trabajos preparados para
afrontar la inmensa tarea de la reconstruccion de las ciudades

britanicas.

De este numero la seleccion y sintesis del material presentado
se deben al entusiasmo y competencia de nuestro Secretario de Re-

daccion y colaborador permanente, Arq. José M. F. Pastor.

La Direccion.
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BASES

DEL PLANEAMIENTO BRITANICO

Resuminos aqui, transcribiendo entre comillas las expresiones m#as importantes, los tres

“reports’’ presentados al Parlamento Britanico, los que constituyen la piedra bésica del

planeamiento de Gran Bretafia: en ellos no se ha descubierto nada que no se supiera, o

que no hubiera sido observado, dicho y propuesto antes por esclarecidos arquitectos y hom-
bres con moderna visién planeadora, desde Tony Garnier y Patrick Geddes hasta Le Corbu-
sier entre los primeros; desde Ebenezer Howard hasta Lewis Mumford entre los segundos:

pero al no constituir una revelacién en materia de planeamiento fisico no quita a estos tres

informes (Barlow, Scott y Uthwatt Reports) el inmenso valor de ser los primeros documen-

tos politicos que consagran el planeamiento como funcién primordial de gobierno dentro

del panorama de una gran Naci6n, notable por la solidez y organizacién de sus institu-

ciones social-politicas.

J. M. F. P.

El informe Barlow

En julio de 1937 se nombré una Real Comisién de Distribucién de la Poblacién Industrial, pre-

sidida por Sir Montague Barlow, la que, segin los considerandos del decreto tenia por fines: “investigar

las causas que han influido en la presente distribucion geogrdfica de la poblacion industrial de Gran

Bretaria y el probable rumbo de cualquier cambio de esa distribucion en el futuro; considerar qué des-

ventajas sociales, econémicas o estratégicas derivan de la concentracién de industrias y poblacién indus-

trial en las grandes ciudades o en dreas especiales del pais; y estudiar qué remedios, si los hay, deben

ser aplicados en pro del interés nacional”.

Tras un concienzudo estudio que duré dos afios y medio,
la Comisién presentd, en enero de 1940, un informe prin-
cipal firmado por diez de los trece miembros, y un informe
de la minoria formada por los tres restantes; en el informe
de la mayoria tres de los diez comisionados suscribieron
una “Nota de Reservas”, y en el de la minoria, uno de los
miembros, el arquitecto Patrick Abercrombie, suscribié un
“Memorandum disidente”.

El documento descrito no es otro que el que se conoce
por “Barlow Report”, y cuyo contenido constituye la base
del planeamiento del punto de vista geografico o fisico, en
escala nacional y regional en Gran Bretana.

El panorama urbano e industrial briténico

Después de un estudio panoramico sobre el actual estado
de cosas en Inglaterra, Escocia, Gales y el Ulster, en el
que se examinan los movimientos demograficos y sus co-
nexiones con el desarrollo industrial, la comisién entra de
lleno en el problema, declarando que “las desventajas de
muchas —si no de la mayor parte de las concentraciones
industriales — desde los puntos de vista social, econémico
y estratégico, constituyen serias trabas, y en ciertos aspectos,
un peligro para la vida y desarrollo de la Nacién”.

No deja de reconocer la Comisién que “las grandes urbes
han sido las impulsoras del perfeccionamiento rapido y en
gran escala experimentado por los servicios puiblicos”, y
que en ellas no sélo se brinda una mejor asistencia médica
y servicios sanitarios que en ciudades pequenas, sino que
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ademds se pueden sostener, en razén de su nimero de habi-
tantes, una serie de instituciones de indole social, educa-
cional y recreativa imposibles de prosperar fuera de ellas.
Por otra parte brindan méas oportunidades en materia de
trabajo, comercio y educacién, lo que crea una “atmésfera
general de actividad y prosperidad industrial”’ de la que
sacan partido obreros y empleados urbanos y suburbanos.

Por otra parte, entre las desventajas de las grandes ciu-
dades se deben tener en cuenta la desocupacién simultinea
de considerables masas de trabajadores al declinar una o
mas industrias, la carestia y sordidez de la vivienda y la
alta densidad de poblacién con su secuela de consecuencias
higiénicas, morales y econémicas ya archiconocidas y co-
mentadas hasta el cansancio.

Sobre los inconvenientes de la falta de orden en el des-
arrollo industrial, la comisién observa que éste ha tenido
lugar “prestindose poca o ninguna atencién al hecho de
que, necesariamente, trae consigo un pesado sacrificio co-
munal en lo que se refiere a provision. de obras e instala-
ciones ptblicas tales como nuevos caminos, viviendas obre-
ras, cloacas, aguas corrientes, gas, electricidad, escuelas,
iglesias, aumento de facilidades del transporte y la multitud
de otros servicios que exige la industria misma y la po-
blacién que crece velozmente. Este sacrificio econdémico,
por otra parte, debe ser cumplido al mismo tiempo que
otras instalaciones y obras publicas de iguales caracteristi-
cas existentes en viejas zonas industriales continiian siendo
mantenidas por sus respectivas comunas, pese a que gran
parte de los trabajadores de las nuevas areas fabriles pro-
ceden de ellas; de esta manera las autoridades de las zonas




anliguas, a causa de la merma de su poblacién, se sienten
cada dia mas incapaces de mantener los servicios publicos
para el resto de los habitantes que no emigran”.

“En algunos casos las nuevas fabricas han puesto su con-
tribucién en la carga financiera que supone el alojamiento
de sus obreros. En otros, en cambio, las autoridades locales
se han visto impotentes para satisfacer la totalidad de la
enorme demanda de viviendas obreras provocada por el si-
bito aumento de familias trabajadoras”. Esto ha permitido
la construccién de viviendas por especuladores, forzando
los costos a expensas del “standard” técnico y arquitecto-
nico de las mismas, y acamulandolas en parcelamientos que
han tenido como resultado la creacién de barrios conges-
tionados de “slums” (conventillos).

La incontrolada concentracién industrial “ademas de con-
tribuir con sus brumas a la desorganizacién del trafico,
accidentes y demoras”, hace que el humo desprendido de
las fabricas “cueste al pais millones de libras por afo,
aparte de los efectos perniciosos que ejerce sobre la vege-
tacion y las fachadas” de los edificios
histéricos o modernos, inconvenientes
a los que hay que agregar los de indo-
le sanitaria y estética provocados por
el hollin, los olores y gases fabriles.

“El desarrollo de la industria y da
la vivienda desde 1900 ha sido tan ra-
pido que se ha cubierto con ladrillos
y mortero un area igual en tamaiio a
los condados de Buckingham y Bed-
ford, juntos”.

“Miles de acres de las mas fértiles
tierras del pais, en las que por gene-
raciones se habia desarrollado el cul-
tivo agricola en su mas alto grado de
perfeccién” han sido irremediablemen-
te esterilizadas por la expansién urba-
na irracional. Esta, pese a los adelantos
de la técnica ha fracasado en el sentido
de crear un espiritu comunal, asi co-
mo en el de brindar adecuados servi-
cios piblicos en barrios organicamente
constituidos; la exagerada extension
fisica, huérfana de plan, ha repercu-
tido en los problemas del transporte
urbano en forma desastrosa. “El presu-
puesto para transportes publicos dentro
del irea londinense se ha estimado en
15 libras anuales por familia, o sea el
8% del promedio de entradas familia-
res para la clase obrera; en Birmin-
gham, en 1936, el costo del transporte
significaba un gasto de 8 libras 17 che-
lines anuales por familia”. La Corpora-
cién del Transporte en Londres confie-
sa que era imposible dar abasto en
1938 al trafico de pasajeros en las ho-
ras criticas y el Ministerio de Trabajo
atribuia la escasez de empleados y obreros jévenes en el
centro de la City al hecho de que esta mano de obra vivia
en su mayor proporcién en los barrios periféricos y no bus-
caba trabajo en el centro por causa de las dificultades del
transporte. El ensanche de calles es un paliativo costosisimo:
antes de la guerra, el minimo ensanche de calles costaba la
friolera de 2.000.000 de libras por milla”.

La oportunidad actual

La guerra, comenta el Barlow Report, ha venido a dete-
ner este desenfreno en el desarrollo urbanistico y las in-
dustrias bélicas nuevas han aliviado un tanto la congestion
al descentralizarse, pero no es ello sino un momento de
respiro; la destruccién por el bombardeo de grandes areas
urbanas brinda una oportunidad tnica para su rehabilita-
cién, si se adopta un plan organico, de lo contrario, sélo
se lograra, después de la guerra, perpetuar la congestién,
como ocurrié con Londres después del incendio de 1666,

1. Las manchas negras representan las éreas

industriales y el drea blanca circuida por el

trazo punteado, el ‘‘corazén’’ fabril que va
de Londres a Liverpool
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en que se perdié una magnifica ocasién de remodelar a
la ciudad.

Teniendo en cuenta la realidad investigada, la comisién
aconsejaba en su informe desterrar todos los errores ur-
banisticos del pasado y prevenir los inconvenientes futuros
mediante planes adecuados y una legislacion efectiva. Re-
cordaba c6mo en las ciudades bien urbanizadas de Amster-
dam y Rotterdam la mortalidad infantil era de 29 y 31 por
cada mil nacimientos vivos, mientras en Londres era de
66, en Birmingham de 63, en Liverpool de 76 y en las areas
rurales de Inglaterra y Gales, de 53 por mil.

La comisién abogaba por crear “ciudades jardin” del ti-
po de las de Welwyn y Letchworth, segin el modelo y las
ideas de Ebenezer Howard, o del tipo de los mas recicntes
ensayos realizados en Wythenshawe y Speke; aconsejaba
sancionar un planeamiento que preservara la belleza del
paisaje y la fertilidad de las areas agricolas, que remodelara
las zonas congestionadas, que evitara la especializacién in-
dustrial en cada distrito, que encauzara a la actividad fa-
bril hacia las zonas mais convenientes
y que hiciera posible un gran mejora-
miento de las ciudades existentes, sin
que por ello se tendiera a la desapari-
cién de las grandes urbes que, por lo
contrario, se consideraban necesarias
para desarrollar integralmente la vida
de la Nacién.

La actual legislacion

Acto seguido, la Comisién Barlow
emitia su juicio acerca de la maquina-
. ria administrativa y legal capaz de dar
realidad al planeamiento preconizado;
asi distinguia tres campos de accién
bien definidos, a saber: el uso de la
tierra, la localizacién industrial y el
planeamiento de las ciudades. En lo
que respecta a la actual maquinaria le-
gislativa, se hacia constar que las le-
yes existentes, ain la Ley de Planea-
miento Urbano y Rural de 1932, no
eran capaces de prevenir y evitar los
errores cometidos en el pasado. El ar-
quitecto Abercrombie, en su “Memo-
randum Disidente” era mas explicito
que sus compaferos de comision y
enunciaba los cincos defectos princi-
pales de la legislacién vigente. Prime-
ro, el hecho de que-el planeamiento
estaba en manos de las autoridades lo-
cales mas pequenas (distritos comuna-
les y condados), reducia las posibili-
dades. de planeamiento regional: éste
s6lo se realizaba cuando varias de esas
autoridades sometian voluntariamente
sus planes locales a un Consejo del Condado y por encima
de este precario regionalismo, poco o nada se podia hacer
en escala nacional. El segundo defecto era el excesivo costo
del planeamiento por los altos precios que habia que pagar
en concepto de compensaciones y por la dificultad de hacer
efectivo el cobro de impuestos al mayor valor en las areas
planeadas. Inconveniente nimero tres lo constituia la cir-
cunstancia de que no todas las dreas caian bajo el imperio
de las leyes de planeamiento existentes, pues se excluian las
de propiedad real, muchas zonas agricolas y no pocas de
propiedad eomunal. Cuarto defecto: las leyes, incluso la ya
citada, no eran compulsivas sino permisivas, por lo que no
tenian vigor real en muchos condados, y por ultimo, la mas
importante de las fallas residia en el hecho de que las au-
toridades de planeamiento tenian amplio poder para evitar
el desarrollo urbano o rural que ellas consideraban incon-
veniente, pero no tenian fuerza legal para que un nuevo
barrio, por ejemplo, fuera emplazado en el sitio aconsejado
por el plan, a causa de que la ley no les daba poder de
condenacién de la tierra en favor de terceros que se en-
cargaran de construir ese barrio,



El mecanismo de la localizacién industrial era todavia
mas ineficaz por lo rudimentario de la legislacién atingen-
te, y la diversidad de poderes en cuanto a control industrial
creaba una confusién perniciosa.

Recomendaciones al gobierno

Como resumen de sus investigaciones, la Comisién Bar-
low arribé a una declaracién por unanimidad, consistente
en nueve puntos o recomendaciones preliminares:

1 — En vista de la indole y la urgencia de los problemas,
es necesaria una ACCION NACIONAL.

2 — Para este propésito se requiere una AUTORIDAD
CENTRAL de caracter y de alcances nacionales.

3 — Las actividades de dicha Autoridad deben ser distin-
tas, asi como deben extenderse mas alli de aquéllas com-
prendidas en los poderes de cualquier Departamento de
Gobierno existente.

4 — Los objetivos de esa accién nacional deben ser:

a) La remodelacién continua y cada vez mas amplia de
las areas urbanas congestionadas, cuando ello sea ne-
cesario.

b) Descentralizacién o dispersién tanto de industrias co-
mo de poblacién industrial, fuera de tales areas.

¢) Fomento de un desarrollo industrial equilibrado, todo
cuanto sea posible, en todas las divisiones geograficas
o regiones de Gran Bretana, tendiendo a una apropiada
diversificaciéon de la industria en cada regiéon o divi-
sion del pais.

5 — La continua deriva de la poblacién industrial rumbo

a Londres y los condados vecinos, constituye un problema
social, econémico y estratégico que exige inmediata atencién.

6 — La Autoridad Central, sea consultiva o ejecutiva
debe, de acuerdo con los fines b) y ¢) del punto 4, exa-
minar urgentemente y formular el mecanis-
mo policial o el plan a adoptarse en vistas
a la descentralizacién o dispersion de las
areas urbanas congestionadas, de acuerdo
con los siguientes lineamientos:

I) En relacién con cuales areas urbanas
congestionadas es conveniente tal descentra-
lizacion o dispersion.

II) Cuando ella es considerada convenien-
te, hasta qué punto pueden ser desarrolla-
das o fomentados: .

a) Las ciudades-jardin o los suburbios-jar-

din;

b) Las ciudades satélites;

c) Distritos comerciales;

d) Ulterior desarrollo de pequefas ciuda-
des y centros regionales existentes;

e) Otros métodos aplicables.

En todos los casos citados debera tenerse

en cuenta:

a) Los requerimientos de la industria (por
ej.: los relativos a la provision de tra-
bajo, mercados, transporte y energia)
y las necesidades sociales y recreativas
de las comunidades;

b) Que se eviten los riesgos de competen-
cia innecesaria;

c¢) Que se preste debida atencién a las
consideraciones estratégicas.

2 y 3. Escenas tipicas de las ciudades industria-

les de los Midlands. Vivir cerca de los lugares

de trabajo es una comodidad, jpero no a este
precio!

III) El factor tiempo es importante en desarrollos bajo
lo estatuido en el punto II). Sin excluir las actividades de
la iniciativa privada — como las de esas asociaciones au-
torizadas por la ley de Planeamiento Urbano y Rural de
1932 — las municipalidades deben ser estimuladas para que
se hagan cargo de ese desarrollo vy,

a) Donde se considere necesario, debe darseles oportu-
nidad para encarar el problema, en la medida que se
crea conveniente, sobre bases regionales mias que mu-
nicipales;

b) En los casos aprobados, y en la medida que decida la
Autoridad Central, las municipalidades deben ser asis-
tidas financieramente mediante fondos del gobierno,
especialmente en los afios iniciales del planeamiento.

7 — La Autoridad Central tendra el derecho de supervi-
sar todos los Esquemas de Planeamiento existentes y futuros,
bajo la actual legislacién sobre Planeamiento Urbano vy
Rural, sean aquéllos regionales o locales, asi como poseera
también la facultad de considerar, cuando lo reputare ne-
cesario, la modificacién o correlacién de los planes existen-
tes o futuros en nombre del interés nacional.

8 — El problema general de la desocupacién escapa al
objeto para el que fuera designada la Comisién, y el pro-
blema de las Areas Congestionadas y las Areas Especiales
interesa al objetivo de la Comisién sélo en la medida en
que dichas areas significan desventajas surgidas de la con-
centracion de industrias o de poblacién industrial en gran-
des ciudades o en areas de caracter especial. La legislacion
sobre Areas Especiales y la labor de sus comisionados puede
aportar una valiosa experiencia al efecto. La Autoridad Cen-
tral, tanto si es consultiva como ejecutiva, puede, con la
ayuda de esa experiencia, estudiar la localizacion de la
industria en todo el pais, tendiendo a:

I) Prever los casos en que puede con probabilidad ocurrir
una congestiéon en el futuro (por ej.: las industrias bélicas
cuando se aseguren definitivamente las normales condicio-
nes de paz) y estimular, antes de que culmine en una crisis




de depresién, ese desarrollo, encauzindolo hacia otras in-
dustrias o hacia obras publicas.

II) Perseguir los objetivos del plan sefialados en el pun-
to ¢) de la recomendacién A.

9 — Los poderes de la Autoridad Central deben incluir
asimismo:

a) Coleccién y coordinacién de datos informativos que se
relacionen con la localizacién de la industria, actual-
mente en manos de varios Departamentos Guberna-
mentales;

b) Investigacién e inventario de los recursos naturales
— tierras, agricultura, bellezas, etc., — que pueden
resultar afectados por la localizacién industrial;

¢) Asesoramiento al Gobierno, a las autoridades locales
y a los industriales en lo que se refiere a problemas
de localizacién;

d) Publicidad e Informes Anuales.

La autoridad central de planeamiento

En lo que atafie a la forma politica y administrativa de
la Autoridad Central, la Comisién no fué muy explicita en
su mayoria, que aconsejé la creacién de una “Oficina Na-
cional de la Industria”, perdiéndose en una serie de consi-
deraciones acerca de la posible friccién y rivalidades que
un organismo de planeamiento podria suscitar entre los dis-
tintos ministerios que se interesaban en esos problemas. La
minoria, en cambio, abogé por la idea de que “nada que
sea menos que un Departamento Gubernamental, o un or-
ganismo adjunto a un ministerio existente, ejerciendo ple-
nos poderes ejecutivos y con adecuado personal, podria dar
la impresién de ser capaz de abordar no sélo los problemas
presentes sino también aquellos que son propensos a susci-
tarse en un futuro inmediato”; y respondiendo a esa idea
de la impresién psicolégica que la Autoridad Central debia
brindar a la opinién publica, la minoria propuso que fuera
organizada como un ministerio “con el propésito de efec-
tuar la investigacién y el control de la localizacién indus-
trial en toda Gran Bretafia, asi como de estimular y super-
visar el planeamiento del campo para requerimientos in-
dustriales, agricolas, residenciales y recreativos”.

El profesor arquitecto Abercrombie, en su “Memoran-
dum” sugirié claramente el programa de accién del pro-
puesto ministerio:

1 — Localizacién Industrial y Comercial. o3

2 — Agricultura, incluyendo forestacion.

3 — Agrupamiento de la poblacién, y las consiguientes
viviendas, y provisién de centros de vida social y econémica.

4 — Transporte (riel, camino, agua, aire).

5 — Recreacién (Parques Nacionales, playas y riberas,

campamentos y colonias de vacaciones).
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4. Vista de Parkway, en la Ciudad
Jardin de Welwyn, cuarenta kil6-
metros fuera de Londres. Esta, y
Letchworth constituyen las dos
materializaciones de la idea des-
centralizadora de EbenezerHoward

6 — Energia, electricidad y gas.
7 — Drenaje de tierras y suministro de agua corriente.
8 — Otros servicios.

El ministro propuesto en el informe de la minoria, habria
de contar con poderes suficientes para:

“Autorizar asistencia financiera mediante fondos guberna-
mentales bajo la forma de préstamos, subvenciones u otro
expediente, con el fin de fomentar la localizacién industrial
mas eficiente y el planeamiento correcto, y en particular:

a) Para promover y estimular el establecimiento y planes
de ciudades satélites y barrios-jardin por las autori-
dades locales, empresas de servicios piblicos y otras
organizaciones;

b) Para contribuir al mayor desarrollo de las pequefias
ciudades y centros regionales;

c) Para promover y fomentar el establecimiento y planeo
de Trading Estates (1) por medio de facilidades en
conseguir tierra barata, provisién de servicios publicos,
construccion de fabricas para arrendar, etc.;

d) Para continuar el trabajo en las Areas Especiales;

e) Para contribuir en obras de importancia nacional, ta-
les como Parques Nacionales y reservas costaneras, y
para adquirir mediante compras las propiedades que
han de ser investidas de caracter de Monopolio Na-
cional;

f) Para adquirir tierras.

Por unanimidad la comisién convino en .que “la solucién
de varios de los problemas enunciados seria facilitada ma-
terialmente por medio de la adopcién de un sistema regio-
nal” que “incitara a la cooperacién y simpatia tanto en la
cabecera urbana de la regién como en todo el territorio de
ésta”, y aconsejé la creacién de Divisiones Regionales en
el seno del ministerio.

Los futuros informes Scott y Uthwatt

En su informe, la comisién presidida por Sir Barlow
aconsej6 que “en vista de las importantes consecuencias
administrativas y financieras implicadas, el Gobierno debe-
ria nombrar un cuerpo de expertos para examinar los pro-
blemas de compensacién, impuesto al mayor valor y des-
arrollo en general”. Esta recomendacién, como luego se vera,
dié origen al Uthwatt Report. En lo que atafie al planea-
miento rural, la comisién aconsejé al Gobierno su estudio
por un comité especial, y de aqui surgié el Scott Report.

(1) Trading Estates: organizaciones que agrupan a entidades comer-
ciales o industriales y que se encargan de construir instalaciones, dep6-
sitos, talleres, caminos y vias férreas, formando todas ellas un conjunto
cuyo usufructo ejercen en sociedad



El informe Scoit

En octubre de 1941 el gobierno designa a un grupo de expertos bajo la presidencia del magistrado
judicial Lord Scott, quienes integran el “Comité de Uso de la tierra en Zonas Rurales”, y cuya mision es
“considerar las condiciones que deben regir la edificacién y todo otro desarrollo constructivo en areas cam-
pestres sin desmedro de la agricultura, y en particular los factores que afectan la localizacion de la in-

" dustria, considerando su operacién econémica, la ocupacién de obreros parcial o esporddica, el bienestar
de las comunidades rurales y la conservacion de las amenidades campestres”.

El comité trabajé casi un afio, y en agosto de 1942 entregé
dos informes al Parlamento, uno firmado por once de los
doce miembros, y otro suscrito por el disidente en minoria.

Ciudad versus campo

La idea basica de este es-
tudio consiste en sefalar
al campo y a la ciudad no
como antitesis sino como
una simbiosis: es necesa-
rio que el hombre de la
ciudad tenga acceso al cam-
po, donde pueda desarro-
llar sus necesidades de
residencia, industria y re-
creacién. “Los ciudadanos
de este pais son los guar-
dianes de una herencia que
comparten con toda per-
sona de ascendencia brita-
nica y es un deber que
incumbe a la Nacién el
cuidar celosamente eso que
posee en comin”. El cam-
po “es la herencia de la
Nacién entera”, y su cui-
dado consiste en el pla-
neamiento rural y urba-
no simultaneamente. “Si la
tierra se dejara de culti-
var, si en los valles y mon-
tafias no apacentara el ga-
nado, el campo retornaria
de modo gradual e inevi-
table a su natural condi-
cién de selva en los valles
y llanos poco pendientes
y de intrincada madera
mezclada con espinosos ar-
bustos y helechos en los
lugares mas altos... La ex-
periencia demuestra cuan
rapido la tierra reasume su hirsuta, escabrosa y salvaje con-
dicién primitiva, aun cuando sélo es descuidada, sin ser
abandonada del todo”. Pero si bien la negligencia en el
cuidado del campo es perniciosa para su conservacién, el
desarrollo y explotacién excesivos o incontrolados producen
trastornos quizas mayores en la estructura campestre. “Es
bien evidente que, en las condiciones imperantes en las
areas rurales antes de la guerra actual, el impacto de la
industria u otra clase de desarrollo constructivo, en con-
junto ha ocasionado mas dafio que bien al campo, ya ese
impacto proviniera de la expansién urbana irracional, ya
de la creacién de nuevas fdbricas en el corazén del campo”.

HILLS AND Vi

¥

La guerra acerca el campo a la ciudad

Examinando la realidad contemporinea el Comité obser-
vaba que la guerra ha favorecido en gran escala la reconci-
liacién del ciudadano con el campesino; la mejor remune-

5. CLASIFICACION DE TIERRAS, Colinas y Valles, representada
segin sus alturas sobre el nivel del mar
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racién de éste, ahora que la agricultura juega un papel tan
importante en la alimentacién del pueblo, asi como el in-
cremento de toda labor rural han contribuido a mejorar el
nivel de vida campesino;
si bien se ha detenido la
expansion edificatoria de
las ciudades a costa del
campo, en cambio, las in-
dustrias de guerra y los
aerédromos y campos mi-
litares han desplazado mu-
chas buenas tierras labora-
bles; la evacuacién de la
poblacién urbana ante los
ataques aéreos, ha creado
una atmésfera de acerca-
miento, a pesar de que
con ello se ha acentuado
mas todavia la diferencia
entre el nivel de vida ur-
bano y el de vida rural.
Tales las consecuencias de
la situacién bélica en el
campo inglés. El Comité
Scott ve con temor que,
de no adoptarse las medi-
das necesarias, después de
la guerra se acelerara mas
todavia el ritmo de la in-
vasién urbana del campo
con la consiguiente pérdi-
da de su capacidad pro-
ductora agropecuaria. “Si
bien el campo podra estar
en una posicién mas fuer-
te que antes de la guerra
para resistir la invasién
de la ciudad, nunca llega-
ra a tener la suficiente
fuerza.. a menos que se
creen condiciones favora-
bles, asi como un meca-
. nismo legal y poderes
amplios, que le permitan sostener esa batalla en condicio-
nes equivalentes”.

No basta con formular una serie de prohibiciones para
lograr ese equilibrio urbano-rural: cualquier planeamiento
no agricola que se proyecte, por perfecto que pueda pare-
cer “resultarid incompatible con el mantenimiento de la
agricultura y con el bienestar de las comunidades campe-
sinas (y lo mismo con la conservacién de las amenidades
rurales) a menos que las condiciones econémicas y el nivel
de vida de los trabajadores agricolas sean equiparados, en
una aproximada paridad, con los trabajadores de la indus-
tria v del comercio”.

Una agricultura equilibrada

La mayoria del Comité Scott, recogiendo una expresién
del Ministro de Agricultura, quien en noviembre de 1940
habia abogado por la mantencién, después de la guerra, de




una agricultura “vigorosa y bien equilibrada”, declaraba en
su informe que “la evidencia que se presenta ante nosolros
justifica la opinién de que debe haber una continuidad en
el caricter de los métodos agricolas britanicos, — esencial-
mente mixtos y variados, si bien muy vinculados entre si,—
y que los cambios futuros deberian comprender tan sélo la
simplificacién de las divisiones entre las granjas, los tama-
fios y formas de los campos cultivados, la gradual reorga-
nizacién a tono con las demandas de la creciente mecani-
zacién, la evolucién de la economia doméstica rural y la
_ satisfaccién de las nuevas necesidades, y no un cambio com-
pleto hacia otros tipos de explotacién agricola como algunos
han vislumbrado. En nuestra opinién no es probable una
alteracién radical de los mismos, por lo que no debe espe-
rarse un marcado cambio en la estructura actual del campo.
Por “mantenimiento de una agricultura vigorosa y equili-
brada” nosotros entendemos la continuacién y renacimiento
de las tradicionales caracteristicas de la agricultura mixta
britanica”.

Recomendacién al gobierno

Las recomendaciones del informe de la mayoria en mate-
ria de planeamiento rural fueron las siguientes. Primero, es
preciso dominar las principales desventajas de la vida en
el campo; comenzando por la vivienda rural, a la que debe
dedicarsele un vasto programa de construccién y refeccion,
bajo la supervisién “de Juntas Asesoras de arquitectos pa-
gados por el Gobierno”, los que fiscalizarian los planos, ma-
teriales y especificaciones; toda otra construccién, ademas
de las viviendas, debe quedar sujeta a idéntico control; a
fin de estimular a los campesinos a construir su casa propia
es necesario hacer una propaganda mas extensa de los be-
neficios de la Ley de Vivienda de 1938.

Es conveniente dotar a la casa rural de las mismas insta-
laciones sanitarias y eléctricas que se preven en las casas
urbanas. “Al hacer esta recomendacién nos convence la evi-
dencia de lo convenientes que resultan los esquemas de
provisién rural, ya que se ha comprobado que las granjas
suelen ser grandes consumidoras de electricidad y sobre
todo en los lugares donde no es obtenible gas, han produ-
cido notables rebajas en las tarifas de los consumidores ur-
banos, cuyo gasto de fliido eléctrico, casi siempre para luz
lnicamente, es relativamente pequefo”. Es igualmente acon-
sejable que se trate de llevar a cada casa y a cada granja
por alejada que esté, ramales de electricidad, gas, y aun de
agua corriente. Pero por sobre todo mejoramiento material
es imprescindible proveer a la creacién e intensificacion de
la vida comunal en todo el campo. “Debe instituirse un
Comité Asesor permanente que atienda la organizacién de
la vida en comunidad y sus instituciones sociales; debe
incluir en su seno a funcionarios del Consejo de Educacion,
del Ministerio de Agricultura y de otros organismos nacio-
nales interesados, asi como de las instituciones religiosas
que lo requieran”. Se aconseja la difusion por todo el pais
de centros comunales del tipo similar al “Cambridge Villa-
ge College” (1),

El campo para todos

En segundo lugar el Comité recomendé preservar las ame-
nidades campestres y facilitar el acceso de los habitantes
urbanos al campo. “El Consejo de Educacién y el Ministerio
de Agricultura organizaran una campafa publicitaria para
educar al publico de las ciudades, a lps propietarios de tie-
rras y a los granjeros y chacareros en persecuciéon de una
mayor facilidad y goce de los beneficios del acceso al cam-
po”.. “Si la propaganda educacional falla en conseguir el
respetuoso uso del campo por parte del piblico urbano
cabe entonces acentuar la severidad de las penalidades y

(1) Los “Village College” construidos durante la guerra son centros
civicos rurales con su auditorium, capilla, gimnasio, almacenes y tiendas,
pequefias oficinas y abundantes instalaciones recreativas y deportivas
(canchas, piletas, pistas, parques, ete.)

hacer cumplir més drasticamente la ley”... “Las autoridades
locales de planeamiento estarin obligadas a marcar en los
mapas y a sefialar los lugares mismos con carteles, todos los
derechos de transito acordados por los propietarios de tie-
rras, asi como a gestionarlos o ampliarlos cuando éstos no
los concedieran”; dichas autoridades ademas se encargaran
de la conservacién y apertura de senderos para caminantes.
La Autoridad Central de Planeamiento, de acuerdo con el
Ministerio de Agricultura trazara el plan de senderos prin-
cipales para peatones, los cuales ademés tendran libre de-
recho de transito a lo largo de todas las costas; se disefia-
ran abundantes sitios para campamentos, sujetos a estricto
control paisajistico, y se trazaran nuevos parques y reservas
bajo la supervisién de una autoridad de Parques Nacionales
dependiente del organismo Central de Planeamiento; este
dltimo, ademas, en estrecho contacto con las sociedades
cientificas correspondientes delimitara las reservas naturales
y legislara su uso y control; asi como planearia con la Co-
misién Forestal el uso de los bosques, la reforestacion de
tierras pobres, y la plantacién de arboles y cercos vivos en
las propiedades privadas.

Uso industrial del campo

Un tercer grupo de recomendaciones hechas por el Co-
mité abarca las cuestiones que emanan de la ubicacion de
las industrias en el campo. Debe legislarse a fin de que
“todo el que obtenga beneficios de la explotacion extractiva
del suelo, restaure la tierra afectada para dedicarla a la
agricultura, la reforestacién u otros propésitos dentro de
un tiempo determinado y no muy extenso, después de cum-
plida la explotaciéon del suelo”. “En el futuro, cuando la
tierra es arrendada o comprada con el fin de extraer mine-
rales la principal responsabilidad por la restauraciéon de la
superficie debe descansar sobre quienes explotan ese mine-
ral, permitiéndoles que concierten arreglos financieros con
los duefios de la tierra u otras personas vinculadas a ella.
Deben facilitarse licencias para cateo y explotacién minera,
estableciendo un depésito de garantia que cubra el costo
de la restauracién del suelo”, contemplando en ciertos casos
que no todo ese costo debe ser cargado sobre la compania
minera.

Se conceptia conveniente la introducciéon de fibricas en
nuevos pueblos creados en el corazén del campo, siempre
que ello se haga de acuerdo con un cuidadoso planeamiento,
asi como la ereccién de instalaciones industriales que exi-
jan la proximidad de las fuentes de la materia prima (fa-
bricas de cemento, altos hornos, ceramicas, etc.) siempre
que se prevea la restauracién del suelo terminada la explo-
tacion y se conserven las amenidades campestres mientras
ésta dura. ’

Las industrias manufactureras rurales y otras similares
deben ser ubicadas en ciudades pequefas, cerca de sus con-
sumidores. Otras industrias no estables deben ubicarse en
las ciudades exclusivamente, y en especial donde haya des-
ocupacién posible, sometiendo su localizacién y construc-
cién a un control estricto, prohibiendo que se instalen en
el campo o en comunidades rurales pues ellas son un factor
de desequilibrio en la economia rural.

En lo que se refiere a la fluctuacién de la demanda de
la mano de obra provocada por las cosechas agricolas, el
Comité recomendaba que se requiriera un mayor estudio

6. La conservaciéon de la agricultura junto con la industria son
el tema bésico del planeamiento de Gran Bretafia




7. El Village College (Centro
comunal y social) de Linton
en el Condado de Cambridge

por organismos apropiados, ya que el problema de dar em-
pleo a los trabajadores de cosecha mientras ésta no se rea-
liza es sumamente complejo ya que ninguna industria se
ha organizado de modo que pueda prestar la mayor parte
de su mano de obra zl campo en épocas de recoleccién;
las pocas industrias temporarias, la azucarera, la de conser-
vas, elc.,) exigen, precisamente, la mayor cantidad de obre-
ros al mismo tiempo que en el campo se efectian las co-
sechas.

Planeamiento de la red vial

En un cuarto grupo de recomendaciones se habla de un
control por parte de la Autoridad Central de Planeamiento
en lo que se refiere al trazado de aerédromos y a la remo-
cién de obras de defensa después de la guerra; se aconseja
un plan amplio e integral de nuevas carreteras troncales en
lugar del ensanche de las existentes, evitando que ellas cru-
cen pequeiias ciudades y villas rurales, y eliminando todo
paso a nivel en los cruces con ferrocarriles; los que tam-
bién se incluyen en el control. La Autoridad Central de
Planeamiento ejercera supervisiéon en las estaciones de ser-
vicio, restaurants, cafés, carteles de propaganda, y toda clase
de construceién que se vea desde una ruta, acordando para
ello con las autoridades locales la forma de ejercer ese
control.

Legislacién y administraciéon del
Planeamiento Rural

En el quinto conjunto de sugestiones se habla acerca de
la legislacién de planeamiento y el mecanismo de su ejer-

cicio. “Desde un principio, todos los planes reguladores del
uso de tierras agricolas deben mantener un estrecho con-
tacto con el Ministerio de Agricultura. Cada plan local debe
tener la aprobacién de éste antes del de la Autoridad Cen-
tral de Planeamiento” y en caso de no conformidad se
someterd a una discusién por un Comité Interministerial
dependiente de esta tltima.

“Al planear sobre areas rurales deben tenerse muy en
cuenta las consideraciones del punto de vista agricola. Toda
tierra incluida en una de las categorias senaladas como
“huena” no debe ser restada al uso agricola a menos que
pueda demostrarse claramente que el cambio de uso pro-
puesto no altera el equilibrio del interés nacional; igual
criterio debe aplicarse cuando se trata de tierras que, a
pesar de su indiferente calificacién, constituyen parte esen-
cial de una unidad agricola equilibrada”, (una granja, una
estancia, etc.).

En lo que se refiere a la forma politica de la Autoridad
Central de Planeamiento, el Comité Scott, a igual que el
Uthwatt, abogaba porque fuera un Ministerio pero con fun-
ciones tan s6lo coordinativas y administrativas de las leyes
sobre planeamiento, no viendo conveniente el que se ocu-
para de la tarea de proyectar los planes, que debian estar
a cargo de autoridades locales. El planeamiento ademas
debia ser regional, de naturaleza compulsoria y no simple-
mente permisiva, debiendo formularse un programa de 5
afios para que toda autoridad local tuviese su plan. “Nor-
malmente, la unidad de planeamiento primaria debe ser el
Condado, o el municipio suburbano (county borough) y su
area circundante, o bien una combinacién de unidades gu-
bernativas comparable en area, recursos o importancia, a
un condado. En cualquier caso la autoridad local de planea-
miento debe ser la misma autoridad o combinacién de au-
toridades que ejerce las principales funciones de gobierno

8. Uno de los ‘‘hostels’’ o centros comunales levantados durante la guerra para los trabajadores de fabricas extraurbanas. A la izquierda
se ve el teatro-auditorio y en el cuerpo de edificacién del centro y derecha los salones sociales y de entretenimientos.




incluyendo las del uso de la tierra. Dentro de este esquema
toca a las menores autoridades locales transmitir las impor-
tantisimas funciones a las autoridades planeadoras del Con-
dado, asi como el beneficio de su interés y conocimiento
en el planteo de los planes, y las autoridades del condado
deben consultar a la vez con las autoridades del distrito
que contiene al condado; mientras en su debido curso la
responsabilidad de la ejecucién del trabajo comprendido en
el plan regulador debe recaer sobre los consejos de distrito.
Las universidades, colegios e institutos profesionales deben
redactar planes de estudio para preparar a jévenes alumnos
y alumnas de modo que puedan actuar como planeadores y
arquitectos. Ciertas zonas deben ser delimitadas nacional-
mente, como los parques y forestas nacionales; aqui la au-
toridad de Parques Nacionales puede convertirse en una
autoridad de planeamiento “ad hoc”.

9. CLASIFICACION DE TIERRAS - Bosques, matorrales y panta-

nos: los puntos oscuros son bosques, los grisados pantanos y lo

mas claro representa los campos y cultivos; las 4reas urbanas no
estan sefialadas

En lo que se refiere al planeamiento rural propiamente
considerado el comité Scott formulé estas sugestiones:

“La tierra clasificada como “buena” en las inmediaciones
de ciudades y villas debe ser conservada con el doble fin
de espacios abiertos y de huertos y jardines, asi como a sus
tenedores debe asegurirseles una tenencia permanente para
que no se vean bajo la continua amenaza de ser desplazados
por la invasién edificatoria.

“Debe proveerse la forma de permitir a los pobladores
urbanos el cuidado de cerdos y gallinas, asi como otras
ocupaciones rurales domésticas.

“El éarea y limites de las “cinturas verdes” (green belts),
debe fijarse de acuerdo con el Ministerio de Agricultura.

“En torno a cada drea urbana deben hacerse estudios agri-
colas, geolégicos y clasificacién de tierras, con el fin de
encauzar racionalmente toda construccién hacia las tierras
menos productivas y para prevenir el dislocamiento del sis-
tema de granjas y chacras”.
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Nuevos centros urbanos en el campo

Las nuevas ciudades satélites, barrios de viviendas, villas-
jardin y suburbios se ubicaran, siempre que sea posible,
fuera de tierras agricolas; en el caso de ciudades existentes
el Ministerio de Agricultura debe ser consultado desde un
principio al estudiarse el plan regulador.

Debe controlarse toda construccién esporadica en las vi-
llas y areas rurales, y deben prepararse planes reguladores
concebidos de tal modo que todo nuevo habitante vaya a
vivir a las villas y pequefas ciudades campesinas, salvo cuan-
do ellos puedan invocar un motivo valedero para construir
sus casas en pleno campo.

Se planearin nuevas villas y ciudades de campafia, las
que deberan poseer caracter propio e individual; debe evi-

AREAS OF GRERY
BATURAL BERUYY

AREAS OF
PLEASANT SCEmERY

AREAS QF LIYTLE
SCEMIC IMTERESTY |

10. CLASIFICACION DE TIERRAS, Bellezas naturales. Lo negro
sefiala las dreas de poco interés escénico, lo punteado las de aspec-
to interesante y lo mas claro, las 4reas de gran belleza paisajista

tarse reproducir en esos nuevos centros urbanos la irregula-
ridad y los preciosismos edilicios de las existentes; a este
efecto deben utilizarse los servicios de juntas de arquitectos
y expertos en planeamiento, para que proyecten toda construc-
cién en villas, pueblos y aun en el campo abierto.
Todas las nuevas villas y ciudades de campafia deben si-
tuarse fuera de las principales rutas de trafico, si bien debe
prevérseles un facil y rapido acceso a ellas; y todas las
villas y ciudades de campafia existentes atravesadas por ru-
tas importantes deben ser desconectadas de ellas con desvios.
Las nuevas construcciones en las dreas campestres debe-
ran hacer uso, hasta el mdaximo de sus posibilidades, de los
nuevos materiales y nuevas técnicas constructivas, si bien
cuidando que los edificios sean proyectados en perfecta ar-
monia con el paisaje circundante; sera preferible la edifi-
cacién en block a la dispersién de muchas ciudades, en lo

‘que a efecto escénico concierne. El empleo de los materia-

les debe ser objeto de minucioso contralor,



Consideraciones finales asi como cualquier otra de interés nacional, deben sujetarse
al planeamiento; dice también que no debe tomarse como

Ademis de estas recomendaciones el Comité declaraba un principio rigido la prohibicién de construir sobre tierras
que “el poder de expropiacién de tierras agricolas por el rurales a fin de preservar la agricultura o el paisaje o el
Estado debe ser puesto en ejercicio toda vez que lo exija pintoresquismo de los villorrios rurales, asi como que no
el interés del planeamiento nacional y de la eficiencia agri- debe proscribirse la introduccién de las industrias en el
cola. campo sino mas bien fomentar su descentralizacién bajo,

“Mucho de lo que nosotros proponemos requiere, mas que naturalmente, riguroso control de planeamiento; las nece-
dinero, buena voluntad; y asi es que no consideramos al sidades de tierra agricola para la produccién de alimentos
problema de la financiacién como dificultad insuperable en no deben llevarse a un primer plano; toda obra piblica
ninguna de nuestras recomendaciones. Sin lugar a dudas, debe someterse al mismo estricto control que las privadas,
vemos que todas nuestras proposiciones son esencial e in- bajo el plan regulador; el deseo de conservar las amenida-
mediatamente préacticas y practicables”. des del paisaje o de mejorarlas no debe llegar al extremo

El informe de la minoria, firmado por el profesor Den- de sefalar tipos rigurosos o estilos de construccién; en todo
nison, agrega mas que quita, nuevas ideas a lo recomendado plan rural a trazarse no debe dejarse de lado el estudio
por la mayoria. Aboga por que todas las zonas del campo de las verdaderas necesidades del trabajador del campo.

El informe Uthwatt

La recomendacién de la Comisiéon Real, presidida por Sir Montague Barlow, fué recogida por
Lord Reith, a la sazén Ministro de Obras y Edificios Publicos, quien en enero de 1941 nombré un Co-
mité de Expertos presididos por Sir Andrewes Uthwatt, magistrado judicial, cuyo objeto, segin los tér-
minos de la resolucién, era:

“Efectuar un andlisis objetivo acerca del problema del pago de compensaciones y del cobro de
impuestos por mejoramiento del valor de la propiedad, con respecto al control publico del uso de la tierra;

“Recomendar, con cardcter urgente, qué medidas debian adoptarse desde ya o antes del fin de la
guerra, para poder prever la labor de reconstruccion prejuzgada. En este aspecto se requiere del Comité;

“Considerar: a) posibles medios de estabilizacion del valor de las tierras necesarias para el planea-
miento o replaneamiento, y b) la extension o modificacion de poderes legales para hacer posible que di-
chas tierras sean adquiridas por el erario publico sobre bases equitativas;

“Examinar los méritos y deméritos de los métodos considerados; y recomendar qué alteraciones a
la ley presente son necesarias para ponerlos en practica”.

El Comité de Expertos en Compensacién y Mejoramiento, urbanistico, cada uno de los propietarios de esa tierra al
como asi se llamé oficialmente, presenté en el mismo afo Norte, Este, Sud y Oeste clamara porque el préximo pro-
1941 un informe preliminar, y en septiembre de 1942 el in- yecto de desarrollo se opere en SU propiedad. Sin embargo,
forme final firmado por todos los miembros y complemen- el promedio de la demanda para desarrollo urbano en los
tado por una “Nota de Reservas” formuladas por Mr. James altimos afios, muestra que el “quantum” de demanda es sélo
Barr. capaz de absorber el drea de un lado de la ciudad dentro

de un periodo futuro”.
El “valor fluctuante” es pues, ese valor potencial, imposi-

El valor f luctuanle ble de concretar, que cada propietario atribuye a su propie-
dad cuando se entera de que algo esta por hacerse en su
Al estudiar las actuales condiciones en que se maneja el barrio: por ejemplo, si en una o dos cuadras estratégicas
mecanismo de las expropiaciones, y sus correlativas com- del centro hay varias propiedades baldias o mal edificadas
pensaciones por dafios y perjuicios el Comité comenzé por y se sabe un buen dia que una empresa busca un terreno
puntualizar lo que se denomina “valor fluctuante”. “Cuando para levantar un cinematégrafo monumental, todos los due-
una parcela de tierra no desarrollada se adquiere compulso- fios de terrenos capaces de ser convertidos en un cine asu-
riamente, o se prohibe en ella cualquier desarrollo ulterior, men una posicién de expectativa, sobrevalorizando sus par-
el propietario recibe compensacién por la pérdida del valor celas; si en esos momentos un comerciante al que no le es
que representa la probabilidad de la demanda fluctuante tan importante el edificar su negocio en esa como en otra
que se cierne sobre su parcela: esa probabilidad es imposi- cuadra lindera trata de comprar un terreno en las cuadras
ble de estimar aritméticamente”. ' donde se cree que se construira el futuro cine, tendra que
“En la practica cuando este proceso se repite indefinida- cargar con ese “sobrevalor” o “valor fluctuante”; pero una
mente sobre una extensa superficie, la suma de las proba- vez que el duefio del futuro cine ha comprado su terreno,
bilidades estimadas excede enormemente las posibilidades se ha colmado el “quantum” de la demanda de terrenos para
reales, a causa de que esa “fluctuacién”, limitada por la cines de ese aiio o de un periodo de afios y entonces los
demanda real del momento sélo puede fijarse en una por- restantes propietarios eliminan el “valor fluctuante” y nues-
cion del 4rea total. Nos hallamos, entonces, ante una sobre- tro comerciante puede comprar, a lo mejor junto al mismo
valorizacién artificial”. terreno del cine, una parcela sin sobrevalorizar. Pues bien,
El comité sefiala al efecto para explicar el problema: cuando el Estado debe expropiar un conjunto de parcelas,
“Si suponemos una ciudad que gradualmente se expande debe pagar a cada dueiio ese valor fluctuante y la suma de
hacia la periferia, donde la tierra suburbana en el Norte, todos éstos excede al valor fluctuante global de toda el area
Este, Sud y Oeste es igualmente apta para su desarrollo en conjunto.
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“Una de las razones para esta sobrevalorizacién es que
s6lo se toma en cuenta cada parcela por separado. Este “va-
lor fluctuante” como se lo ha denominado, puede atribuirse
a muchas parcelas de tierra no desarrollada en la periferia
urbana cuando se las considera como unidades aisladas; cuan-
do se las considera “en globo”, cada una de esas unidades
no puede, en el fondo, asegurarse ese “valor fluctuante”
para si misma, porque si no, habria que pensar que la de-
manda de terrenos para edificar recae sobre todas las unida-
des simultineamente. Esa demanda, en cambio, no es ni
“global” ni “simultinea”, sino que recae sobre distintas
parcelas en distintas épocas. Por lo tanto el método “global”
de valuacién no puede considerar, en el momento en que
dicha valuacién tiene lugar, que la demanda afecte a todas
las parcelas en ese mismo momento. De lo que se desprende
que la valuacién “global” debe ser menor que la yuxtaposi-
cién de las valuaciones individuales aisladamente conside-
radas.

Valor potencial edificatorio

“Si sobre una gran extensién de tierra se prohibe edificar
otra cosa que no sean construcciones rurales, debe pagarse
una compensaciéon por la pérdida de valor potencial de di-
chas areas condenadas. Puede ocurrir que dentro de un area
de 100.000 acres en una zona rural se calcule que durante
un periodo determinado la demanda de casas no ha de
pasar de cien construcciones, de modo que la pérdida de
“valor potencial edificatorio” si se prohibe construir en
toda la zona, ha de circunscribirse tan sélo a esas cien casas
que posiblemente se hubieran construido. Pero el “valor po-
tencial” citado es por si un “valor fluctuante” ya que resulta
imposible predecir dénde se ha de fijar. Por lo tanto si los
100.000 acres son propiedad de muchos duefios y si las re-
clamaciones de cada uno de éstos por pérdida de valor edifi-
catorio potencial se contemplan y compensan separadamente
(como ocurre bajo la presente legislacion) el presupuesto
total resultante para pagar esas compensaciones es descomu-
nal y mucho mas alto que la suma de todas las pérdidas de
valor reales”.

El valor evadido

En el mecanismo de la valuacién aparece ademas, junto
al “valor fluctuante”, el “valor evadido”, que es el que re-
sulta cuando se condena el desarrollo urbano sobre una zo-
na, haciendo asi que el valor potencial edificatorio de éste
cambie de lugar y vaya a fijarse sobre las zonas no conde-
nadas; en resumen, no se produce alteraciéon en el valor
total de las zonas sino que dicho valor ha sido redistribuido.
El informe Uthwatt explica asi el caso:

“Si una autoridad publica adquiere una tierra con valor
potencial edificatorio o bien si la condena prohibiendo o
restringiendo cierto tipo de edificacién en ella, se ve obli-
gada a pagar una compensacién por la pérdida individual
de valores que en realidad no han sido destruidos sino
transmutados a otras tierras.

Cuando la tierra pertenece a varios propietarios, la suma
de pérdidas de valor reclamables por cada uno de ellos si
se las valda separadamente, debido al factor del “valor fluc-
tuante”, excede en mucho a la real pérdida de los propie-
tarios considerados en grupo. Por otro lado el impuesto al
mejoramiento no es susceptible de ser recolectado en un
grado substancial con respecto a los “valores evadidos” a
causa de que resulta imposible decir con certeza cuando y
hasta qué punto un determinado valor de la tierra es atri-
buible a una causa dada”.

Como se ve, tanto el “valor fluctuante” como el “valor
evadido” que nacen a raiz de la demanda potencial de tie-
rras para desarrollar urbanistica o ruralisticamente, intervie-
nen en forma decisiva en la indemnizacién haciendo prohi-
bitivas las expropiaciones; y si en lugar de tierras no des-
arrolladas, las que se expropian son areas urbanas edificadas
y peor aun si esta edificacién es congestiva, como ocurre
en el centro de las ciudades, la indemnizacién no sélo debe
cubrir la compensacién por el valor potencial o fluctuante
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que se reputa perdido, sino que abarca también “el valor
de los inmuebles existentes a demoler asi como la indem-
nizacién del comerciante por sus gastos de traslado y per-
turbacién del ritmo de sus negocios; todos esos items han
de ser adquiridos antes de que la tierra pueda ser usada
para el propésito que exija el planeamiento”.

El valor de ‘““mejoramiento’

El planeamiento podra disminuir el valor de tal o cual
terreno particular pero sobre la zona entera en realidad no
hay pérdida alguna, pues se introduce en escena un nuevo
“valor de desarrollo” o “de mejoramiento” tan dificil de
evaluar como los antes comentados.

“En teoria, por lo menos, compensacién y mejoramiento
(indemnizacién e impuesto al mayor valor) deberian equi-
librarse mutuamente. En la prictica no ocurre asi”. Este es
el nudo del problema y el punto de partida para la revi-
sién juridica del mecanismo de expropiaciones de bienes
declarados de utilidad publica.

Expropiacion de los “derechos de desarrollo”

Después de examinar la realidad en que la presente le-
gislacién resuelve el problema, el Comité recomendaba la
“inmediata investidura por el Estado de todos los derechos
de desarrollo en tierras fuera de las areas edificadas (salvo
ciertas excepciones) mediante el pago de una justa compen-
sacion, investidura que se aseguraria con la prohibicién de
desarrollo, mas que con la expropiacién de la tierra misma
para propésitos publicos o para desarrollo a cargo de par-
ticulares”, considerandose esta medida como lo menos que
se puede hacer “para eliminar el conflicto entre el interés
publico y el privado”. Para conseguir los fines de esta reco-
mendacion el Comité hacia notar la necesidad simultinea
de determinar mediante el planeamiento las areas en que el
desarrollo debia tener lugar, la forma, volumen y caracte-
ristica que en cada punto debia poseer, coordinando tanto
la accién constructiva privada como la piblica; afadia que
el Estado debia adquirir la tierra necesaria para desarro-
llarla él mismo o para arrendarla (no venderla) a particu-
lares que quisieran encargarse de ese desarrollo. Y como
corolario el Comité recomendaba “una recaudacién periédica
de los aumentos experimentados por el valor anual de los
terrenos”.

La compensacién

Para la adquisicion de los derechos de desarrollo, el me-
canismo aconsejado era el siguiente: a partir de una fecha
dada se prohibia todo desarrollo fuera de las ciudades y
en tierras no desarrolladas todavia, quedando el mismo
bajo el control de una autoridad central de Planeamiento;
desde entonces, los propietarios de esas tierras quedaban
desposeidos de toda facultad de desarrollo, pero continua-
ban gozando de la plenitud de sus derechos de propiedad,
uso y disposicion de sus parcelas, es decir, que podian
enajenar, alquilar, hipotecar, legar, etc., sin el menor in-
conveniente, y hacer uso y explotacion de las mismas dentro,
naturalmente, de lo consentido por el interés piiblico bajo
la actual legislacién. Es decir que, aunque el Estado es
propietario del derecho de Desarrollo, no perturba en abso-
luto la actual situacién legal y econémica del propietario
individual; pero cuando de acuerdo con el plan regulador
la Autoridad Central de Planeamiento decide que tal tie-
rra debe ser desarrollada en forma de un barrio, o de una
nueva ciudad o un parque nacional, o un centro fabril, re-
cién hace valer sus derechos de propiedad y adquiere, por
expropiacién, si es preciso, el “interés del propietario” (se
denomina asi a la propiedad despojada de sus “derechos de
desarrollo”). Si uno o varios particulares, de acuerdo con
el plan regulador, desean encargarse del desarrollo de un
area poseida por varios propietarios, la Autoridad Central
de Planeamiento puede ejercer la misma facultad para re-
unir la tierra necesaria, adquirirla y luego arrendarla a di-




EL MINISTERIO DE PLANEAMIENTO URBANO Y RURAL

Creado en hase a las propuestas formuladas

en los informes Barlow, Scott y Uthwatl

A raiz de la resolucién del 1° de diciembre de 1942, el nuevo ministro, William Shepherd Morrison, fué puesto
en posesién del cargo en febrero de 1943, “con la responsabilidad de asegurar la consistencia y continuidad en la
estructuracién y ejercicio de una policia nacional relativa al uso de la tierra en Inglaterra y Gales”.

“Estamos, por supuesto, en una fase de transicién —dijo el ministro en una conferencia en septiembre pasa-
do— asi que no hay aspecto en el que se excluya la posibilidad de futuras modificaciones, mientras que tampoco,
hay aspectos en los cuales no estemos preparados para abordarlos. Ante nosotros tenemos un tiempo
de prueba, tanto en la Sede Central como en las locales, pero yo contemplo toda clase de pruebas con confianza
desde que estoy convencido de que tanto las fuerzas vivas nacionales como las locales estin colaborando con in-

teligencia, bien imbuidas de sus problemas y necesidades reciprocas”.

segun creo,

“Jgualmente debemos realizar un trabajo preparatorio importante — y tengo noticias que en muchos detalles
ya se estd realizando — dentro de la esfera local. Las autoridades locales, de preferencia a través de las Juntas
(Joint Committees) deben hacerse cargo de las tareas de administraciéon e investigacién complementarias de las que
realizan los organismos de este Ministerio™.

Al considerar los detalles de nuestra organizacién, por lo tanto, debemos constantemente tener en cuenla el
hecho de que estamos en los escalones iniciales que nos llevardn a un largo proceso de desarrollo. En nuestra or-
ganizacion interviene inevitablemente un elemento experimental y asi es que al formular nuestros juicios no debe-
mos pensar con el mismo criterio aplicable a los otros Ministerios existentes tiempo atrds, donde todo esti decidido

y asentado’.

El nuevo organismo del Gabinete estd articulado en son asesoras mis que ejecutivas, encargandose de hacer
cuatro secciones: Division de Planeamiento, D. de llegar al ministro las encuestas y opiniones del pu-
Investigaciéon, D. de Legislacién y D. de Organizacion. blico; ““esta tarea — dice Mr. Morrison — exige una rara
Cada division estd4 a cargo de un funcionario con el combinacién de cualidades técnicas y juridicas en los
titulo de Secretario Asistente Principal, bajo la auto- funcionarios, sin mencionar las mas familiares virtudes
ridad del personal directivo permanente y la del propio de paciencia e indulgencia’’; la labor de los funciona-

ministro temporario. rios regionales se relaciona estrechamente con las cinco

secciones antes nombradas.

Division de Planes Reguladores L. . )
= Divisién de Investigacion

Es una seccion administrativa por excelencia y no
ejecutiva como pudiera creerse: ella coordina y super-
visa la labor diaria de las administraciones locales,
maneja la correspondencia y adopta ciertas decisiones.
Se subdivide en cinco secciones, tres de las cuales se
encargan de las tareas enunciadas, trabajando segtn
una base territorial y no metropolitana; las dos otras
secciones tienen a su cargo la coordinacion de las tareas
policiales y la consideracion de los diversos topicos
que deben mantenerse siempre al dia. Ademas, existe

Esta divisién, intimamente ligada a la anterior,
““debe su existencia al reconocimiento del hecho de
que el planeamiento de una comunidad contempo-
ranea sé6lo es concebible a la luz de un exacto y amplio
estudio tanto del desarrollo fisico como de sus con-
comitantes sociales y econémicos’’. Formada por téc-
nicos y especialistas, tiende a crear una técnica de
planeamiento sobre bases sélidas.

La Seccién Mapas esta confeccionando un atlas en

una Organizaciéon Regional y de Inspeccién a cargo escala 1:625.000 donde figuran no sdlo los hechos geo-
de un funcionario Jefe de Planeamiento Regional grafico-fisicos sino también los urbanos e industriales,
(Chief Regional Planning Officer) bajo cuya autoridad las comunicaciones, la explotacién del suelo, la ferti-
hay diez funcionarios regionales (Regional Planning lidad potencial del mismo, la distribucion de poblacién,
Officers) cuya sede coincide generalmente con las de y asi por el estilo: esta labor cartogrifica se realiza
las Regiones de Defensa Civil y cuya misién es servir en contacto con la organizacién llamada Ordnance
de nexo entre las autoridades locales y la autoridad Survey. Igualmente se preparan planos en mayor es-

central; son técnicos en planeamiento y sus funciones cala de las zonas urbanas. La demanda de planos y
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chos particulares. Si los duefios optan por encargarse ellos
mismos de ese desarrollo, se les reconoce, en igualdad de
condiciones, preferencia sobre cualquier otro particular.

La adquisicién del derecho de desarrollo se considera
del punto de vista del planeamiento nacional y para ello
se aconsejaba crear un Fondo General de Compensacion;
éste debia valuarse como una suma global y tnica para
toda la Nacién, que representara el valor total de dichos
derechos, y la cual se habia de prorratear entre todos los
propietarios de acuerdo con el valor potencial edificatorio
de sus propiedades antes de la guerra. Para encarar casos
especiales, se aconsejaba crear un Fondo Suplementario.

Para evaluar los derechos de desarrollo sélo se tendrian
en cuenta las propiedades que constituian un solo dominio
antes del 31 de marzo de 1939. La expropiacién se efec-
tuaria deduciendo del valor tasado, el de los derechos de
desarrollo, propiedad del Estado, y las indemnizaciones se
harian efectivas bajo la presente legislacién sin mas que
ligeras variantes. En una palabra: en todas las zonas “con-
denadas” el Estado compraba a los propietarios compulsi-
vamente la facultad de edificarlas al arbitrio individual;
de esta manera, sin tener que expropiar nada mas que la
tierra estrictamente necesaria, detenia la especulacién y el
desarrollo congestivo de tierras que a la larga se veria obli-
gado a expropiar, pagando entonces una suma mucho mayor
en concepto de indemnizacién. Asi, por ej. en 1944 el de-
recho de desarrollo de un terreno le podia costar al erario
publico, digamos 200 libras; si, en cambio, se dejaba a su
propietario desarrollarlo a su capricho edificandolo exhaus-
tivamente, a los veinte afios, en 1964, cuando fuera necesa-
rio expropiarlo para ensanchar una calle, para crear una
plaza o algo por el estilo, en vez de 200 libras el Estado
iba a dar una suma muchisimo mayor por los inmuebles a
demoler y por los dafios y perjuicios consiguientes.

En lo que atafie a las compensaciones por pérdidas de
valor atribuibles al plancamiento (valores evadidos), es ne-
cesario distinguir bien cuando éstos se justifican. “Un edi-
ficio o uso existente, si no se adapta al plan regulador, no
puede conservar perpetuamente el derecho de permanecer
en esas condiciones. En rigor, debe fijarse un término de
vida a todo edificio o uso en contradiccién con el plan”.
“Cuando un 4rea no desarrollada es “zonificada” bajo un

plan regulador para su futuro desarrollo (por ej. cuando
el plan impone limitaciones en el tipo de edificio permi-
tido) o cuando un plan limita la densidad con que puede
construirse, el propietario no tiene derecho a compensacién
tan sélo porque la misma tierra podria haber sido usada
para un tipo de edificio mas proficuo o para edificar con
una densidad mayor que la prescrita en el plan. Siendo
asi, no vemos razén légica para que un propietario sea be-
neficiado con una compensacién si, demolidos sus edificios
bajo condiciones ordinarias y con su consentimiento, no se
le permite luego reconstruir para el mismo uso o la misma
densidad de antes si su nuevo proyecto no se aviene a los
lineamientos del plan” (1.

El mejoramiento

El problema del recaudo del impuesto al mayor valor se
proponia resolverlo asi: a partir de una fecha dada se ta-
sarian todas las propiedades en el estado en que se encon-
traran y luego, cada cinco afios se revaluaria el terreno en
que se asientan las mismas. El impuesto consistiria en una
suma igual al 75% del aumento del valor del terreno, to-
mando como punto de referencia la tltima revaluacién
quinquenal y se recolectaria en cada uno de los cinco afios
subsiguientes a cada revaluacién, debiendo ser pagado por
la persona que en ese momento goza efectivamente de las
ventajas de ese aumento de valor (por ej.: un inquilino).

Autoridad Central de Planeamiento

Con respecto a la forma que debe adoptar la Autoridad
Central de Planeamiento, el Uthwatt Report coincide con la
idea general de la mayoria de la Comisién Barlow, aunque
aboga porque sea no menos que un ministerio; aconseja
que debe asegurarse “un planeamiento nacional con un alto
grado de iniciacién y control a cargo de la Autoridad Cen-
tral de Planeamiento”, aunque sobre planeamiento regional
no anade gran cosa a las recomendaciones del Barlow
Report.

(1) El caso del Nuevo Codigo de Edificacion de Buenos Aires.
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truccion Social del Nuffield College y publicada por Faber & Faber Ltd.

“COUNTY OF LONDON PLAN”. Libro editado por el Consejo del Condado de Londres bajo la super-
visién de los arquitectos Forshaw y Abercrombie, autores del plan.

“LONDON HAS A PLAN”. Folleto editado por la Association of Building Technicians.

“LONDON REPLANNED”. Informe de la Royal Academy.

“ILA REAL ACADEMIA Y EL NUEVO LONDRES”. Por el arquitecto A. E. Richardson. Publicado en

“Porvenir”’, noviembre 1944.

THE BRITISH ARCHITECT AND LONDON. Por el arquitecto Ralph Walker, publicado en Pencil

Points, julio 1944.

“LEICESTER”. Folleto publicado por las autoridades comunales de la ciudad.
“PLYMOUTH”. Plan publicado por la editorial Mac Millan.
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Del Planeamiento

Sociologia y Geopolitica

Al llegar a esta altura de la descripcion del Planeamiento Nacional de Gran Bretafia y antes
de entrar a ver algunas muestras de Planeamiento Urbano y Regional creemos oportuno hacer
un paréntesis y hablar sobre el Planeamiento en si, sobre su jerarquia politico-social y sobre
sus ciencias informantes, cuyos rasgos generales, al menos, no pueden ser ignorados por nin-
guna persona medianamente culta y tanto mds por los arquitectos.

Hablar aqui de la historia del Planeamiento Urbano y Rural seria largo, pues tendriamos
que arrancar cuando més cerca nuestro, de los tiempos en que Platén escribié su ‘““Repiblica”
y Aristoteles su ‘‘Politica’’, hasta dar de manos con las escuelas sociolégicas y geopoliticas
palpitantes en nuestros dias.

No obstante hemos de recordar que, después de lograr bajo el Imperio Romano el maximo
grado de aplicacion practica sobre Media Europa, parte de Africa y parte de Asia, el Planea-
miento Territorial y Social fué cosa olvidada durante el medioevo, época en que la civilizaciéon
occidental, por razones que no es el caso explicar aqui, se empefié6 en constreiiirse al simple
planeamiento urbano, o mejor dicho, a la construcciéon urbana; en verdad, la excelencia del
disefio y organizacién de las ciudades medievales tuvo muy poco que ver con un planeamiento
previo y si mucho con la intuicién constructiva. Del Renacimiento adelante esa intuicién se
mezcla con la intencién premeditada de los grandes recintos urbanos, espectaculares y repre-
sentativos del poder de una aristocracia; y por fin, desde la Revolucién Industrial desapare-
cen una y otra en el espiritu de las nuevas clases sociales y en especial del de los arquitectos,
y es entonces cuando el desarrollo tecnoldgico, sin la guia de un plan ordenado, produce en
menos de un siglo los conglomerados caéticos de nuestras ciudades y el paisaje expoliado de
nuestras campifias circunurbanas.

La idea del Planeamiento de todo un territorio sufre una degradacién histérica al ser com-
primida, primero, al Aambito meramente urbano, luego a la plaza frente a la que se levanta
el palacio sefiorial y por fin, en estos dias que vivimos, al lote urbano entre medianeras. La
pérdida de la nocién del Planeamiento Urbano y Rural o Planeamiento Regional para decirlo
mas propiamente, ha producido en el mundo contemporaneo un caos socio-econémico, esto es,
un conflicto entre el HOMBRE y el SUELO o como preferiran decir los entendidos en politica
entre la POBLACION y el TERRITORIO, de una magnitud tal que seria harto dificil el desvincu-
larlo de las causales del tremendo choque bélico a que asistimos. El origen de este malestar
universal ha sido, bien miradas las cosas, algo que no difiere mucho de una reaccién contra
el conflicto ““Suelo versus Hombre’’, reaccion que ha traido a primer plano en todas las nacio-
nesdel globo el problema de su Planeamiento y casi nos atreveriamos a insinuar que precisamen-
te ellas luchan a causa de que entienden de distintas maneras el planeamiento del mundo.

¢Qué es, pues, el Planeamiento y por qué hemos de llamarlo asi y no simplemente ¢Ur-
banismo’’? Mal puede ser, por de pronto, ‘“Urbanismo’’, desde que su objetivo no es la urbe sino
el orbe, el territorio entero de un pais o de una regién formada por varios paises; querer explicar
esta idea con tal palabra es antilégico, antifilolégico y peor todavia si se la transforma en
“interurbanismo” ‘‘superurbanismo’’, ‘‘urbanismo rural’’ y otras especies por el estilo. De-
bemos reconocer que los paises latinos no podemos disputar a los sajones la iniciativa contem-
poranea en cuanto a esta materia por lo que bien haremos si comenzamos a acatar la termi-
nologia que ellos han consagrado: éste es un principio respetado por todos los hombres de cien-
cia del mundo, cualquiera sea su idioma. Entonces, si los alemanes y britianicos han adoptado,
fijémonos bien, una raiz latina para nombrar a esa técnica de la organizacién sociogeografica
de un territorio, no vemos raz6n valedera que a nosotros, latinos, nos brinde una excusa para
rechazarla; esa raiz es PLAN y aparece en el inglés PLANNING y en el PLANUNG aleman, mal
traducidos por ‘‘planificacién®’, ‘“‘planeacién’’ o ‘‘planeo’’, cuando su equivalente castellano es
el substantivo PLANEAMIENTO, derivado del verbo PLANEAR, esto es, formular un PLAN, y
no ‘‘hacer planos”.

¢Cémo ubicar, entonces, el decantado “Urbanismo’’ en esa idea? Pues no dando por el pito
mas de lo que vale, o lo que es igual, haciéndolo sinénimo de Planeamiento Urbano, con la
expresa condicién de que llamemos ‘‘Ruralismo’® al Planeamiento Rural y entendiendo por
fin, que separar a ambos, ‘‘Ruralismo’’ y “Urbanismo”’, es el mayor disparate en que pueden
caer los ‘‘urbanistas’® con esas ‘‘urbanizaciones’, ‘‘sistematizaciones’, ‘‘planificaciones’ y
quién sabe qué otras cosas del mismo tenor que se les ocurra proclamar.

¢Qué es el Planeamiento? Es la técnica (no la ciencia que por ahi se dice en frases hechas)
del modelamiento y remodelamiento del Ambito geogrifico para que la Sociedad Humana pueda
ocuparlo con el minimo esfuerzo y el maximo rendimiento. ¢ Demasiado filos6fica esta defini-
cién? Pues substitiiyase por esta otra: el Planeamiento procura dar a cada familia un hogar
complementado con un paisaje urbano o rural en el que pueda vivir cémoda, econémica y fe-
lizmente en convivencia con sus semejantes. Toda otra definicién no hari sino vestir 1a misma
idea con distinto ropaje retérico.

103



Urbanismo y Ruralismo

por José M. F. Pastor, arquitecto

El Planeamiento no es, a nuestro entender, una ciencia, porque para serlo tendria que
mostrarnos un sistema propio de principios y tocdo cuanto nos brinda, en cambio, son princi-
pios de otras ciencias, principalmente sociolégicos y geopoliticos: toda vez que alguien se pone
a filosofar sobre planeamiento, a poco de andar, nos esta hablando de Sociologia y de Geopolitica,
quedando aquél reducido al papel de instrumento mediante el que ambas ciencias convierten
en practicos sus principios tedricos.

La Sociologia, asi 1lamada por vez primera en 1838 por Augusto Comte, es una ciencia no-
visima cuyos fundadores fueron el mismo Comte, Spencer, Schiffle y Ratsenhofer; en sus pri-
meros momentos, bajo la influencia positivista, traté de la sociedad humana como de un orga-
nismo vital llamindola ‘‘superorganismo’ concepto no muy dispar al platénico, que explica
al individuo a través del Estado suponiendo a éste algo asi como una reproduccién de aquél en
gran escala. A esto se llamé teoria organicista de la Sociologia, desde que la enunciara Herbert
Spencer y la ampliara Schiitfle aunque aligerandola del estricto criterio fisiol6gico en la compa-
racién de la Sociedad con un organismo individual. Hoy la Sociologia tiende a explicar los he-
chos sociales a través del ‘““alma colectiva superior a toda individualidad”’, teniendo como base
tanto los sintomas fisicos como los espirituales del ‘“‘organismo bio-social’’, concepto que ha
sustituido al ‘‘superorganismo’’ primigenio.

La Geopolitica, otra ciencia novisima asi llamada por el sueco Rudolf Kjellen, muerto en
1922, tiene sus antecedentes preliminares en las doctrinas aristotélicas y platénicas y en el
concepto geogrifico de Estrabén acerca del Hombre y sus relaciones con el suelo que habita.
Su albor como ciencia podria ubicarse en el planteo de los ‘‘hechos derivados de la ocupacién
productiva, improductiva y destructiva del suelo por el Hombre’’, enunciado por el geégrafo
Karl Ritter en el promedio del siglo pasado, y no estaria tampoco muy apartado de las teorias
econémicas de los fisi6cratas que consideraban a la tierra como tnica fuente de la riqueza. En
Alemania prendié con fuerza la nueva idea, que se sintetiz6 en la expresién ‘‘lebensraum’’, es-
pacio vital, debida a un alemén, Federico List, que emigr6 a los Estados Unidos en 1825 y luego
volvié a su patria como cénsul de este pais. List promovié la construccién de ferrocarriles y
rutas con criterio estratégico y proclamé la necesidad de un espacio amplio y bien limitado
geogriaficamente, desde el mar Norte y Baltico hasta el Negro y el Adriatico, para que su patria
pudiera desarrollarse al modo de los Estados Unidos cuyo crecimiento tanto lo impresionara.
En 1904 el profesor inglés, Sir Halford J. Mackinder desarrolla la idea desde el punto de vista im-
perial y la ratifica en 1935 ante la Real Sociedad Geografica de Londres, sefialando la necesidad
de articular solidariamente la estructura del mundo; hay una “‘regi6n-eje’’ eurasiatica, un
arco marginal’’ interno que va de Espafia a Kamtchatka pasando por Escandinavia y un ‘arco
insular’’ exterior que pasa por nuestras Américas, Centro y Sud de Africa, Australia y Japén;
la tensi6n de esos tres elementos determinaria la mecinica histérica del mundo por lo que su
exacto conocimiento permitiria planearlos en pro del porvenir de 1a Humanidad, coordinando
los recursos naturales y sociales de las enormes fuerzas en tensién.

Simultineamente, 0 poco antes, el aleman Friedrich Ratzel habia desarrollado en varios
libros las teorias que iban a formar el cuerpo de principios de la futura Geopolitica ; ésta alcanzé
su mayor grado de expresién germana con Karl Haushofer quien en 1925 cre6 en la Universidad
de Munich un Instituto de Geopolitica desde donde se prepar6 el programa de Planeamiento
que Alemania pensé dirigir... pero nos estamos yendo lejos, por lo que acabaremos por decir
que la Geopolitica, despojada de las falacias imperialistas, y 1a Sociologia, libre del criterio rigido
del ‘‘superorganismo”, constituyen ambas las ciencias fundamentales en que se afirma el
Planeamiento Urbano y Rural de un territorio o de una Regién de naciones. Si a esto agregamos
que en la aplicacién practica debe hacerse uso de los conocimientos de otras ciencias como las
matemiticas, la medicina, la economia politica, etc.... habremos puntualizado el alcance uni-
versal del Planeamiento.

Que todo lo antedicho parezca a algunos ser totalmente ajeno a la Arquitectura, serviria
para demostrar una vez mas que los arquitectos han perdido desde tiempos pretéritos —siglos—
el contacto con la realidad Social y Teltrica dentro de la cual, empero, se ven obligados a pro-
yectar sus obras; y porque no creemos que ninguno de ellos las proyecte fuera de este planeta
(otra vez, la radical ““plan’’), decimos que es preciso que 1o conozcan a fondo, antes de reclamar
para su profesién el derecho de regir arquitecténicamente el Planeamiento Urbano y Rural del
pais en que tenemos el gran privilegio y honor de vivir.
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LONDRES

tiene un plan

Plan del
CONSEJO del CONDADO
de LONDRES

J. H. Forshaw

Arquitecto del Consejo de Condado

Patrick Abercrombie

Arquitecto experto en Planeamiento

Profesor de la Universidad de Londres

Mientras hay diferencias de opinién acerca de cémo
Londres ha de ser planeada, es en cambio unanime la con-

viccién acerca de la conveniencia del Planeamiento.

Es esencial que el Plan adoptado a la postre tenga el
maximo de aprobacién. Debe, por lo mismo, insistirse en
que cualquier Plan para el Condado de Londres forme par-
te y funcione con el Plan para la Gran Londres, el cual a
su vez debe articularse con el Plan Nacional, especialmente

en lo que atafie a la industria.

Mais atin, ningtin plan tan drastico y audaz como el que
se propone podra ser llevado a cabo sin una amplia y vi-
sionaria extensién de los poderes legales y también de las

jurisdicciones de las autoridades locales.

LEwis SILKIN

Miembro del Parlamento y Pre-
sidente del Comité de Planea-
miento y Vivienda del L.C.C.

El concepto nacional del planeamiento,
que hemos visto propugnar con énfasis en
los tres informes comentados pdginas atras,
se evidencia, sin que el problema urbano
nuble la vision regional, en las palabras

del funcionario arriba transcriptas.




LA

RECONSTRUCCION DE LONDRES

por el Arquitecto: John Summerson (A.R. 1. B.A.)*

Director Interino del “National Buildings Record’’ de Londres

(Exclusivo para “Revista de Arquitectura’)

Cuando se encaran los planos ya sea para crear o
bien para reconstruir una ciudad, debe tenerse pre-
sente que ese problema comporta dos aspectos. Pri-
mero, el proyecto de una ciudad es un arte que consiste
en establecer, dentro de ciertas formas geométricas,
las calles, avenidas, plazas, monumentos y diversos
edificios que la componen. Es un arte que viene de los
tiempos de Bernini y de Fontana, en Italia,y de Luis
XIV, en Francia, y que en Paris, por ejemplo, tuvo su
época de mayor esplendor bajo Napoleén III, gracias
al genio creador de Haussmann. En segundo término
se trata de la reorganizacién de la ciudad para confor-
marla a las necesidades de sus ciudadanos. Por lo mis-
mo el problema requiere los esfuerzos conjuntos de
arquitectos, ingenieros, administradores y sociblogos.

En los tGltimos veinte afios hemos presenciado una
larga lucha por parte de pequeifios grupos de arquitec-
tos y de escritores para obtener la aceptacién general
de los conceptos modernos en el proyecto de las ciuda-
des (1). Los efectos visibles de esta lucha fueron muy
escasos, s6lo habfan llegado a un ptablico limitado y
su influencia ha sido muy poca en la preparacién de
planos para barrios de casas y rutas viales. Pero a raiz
de los bombardeos contra Londres ocurrié una cosa
notable: los problemas del proyecto edilicio, en vez
de ser considerados como algo puramente teérico, se
convirtieron de pronto en una necesidad vital. La
pregunta que pronto estuvo en todos los labios fué
ésta: “;Cémo nos reconstruiremos?’’. De inmediato
surgi6é una vasta literatura y una revista muy popular
tuvo un ‘‘record’” de venta por haber publicado un
ntimero dedicado a este problema; también, a los pocos
dias del primer ataque devastador contra Coventry,
aparecié otra publicacion con los disefios para recons-
truir totalmente esa ciudad y mas recientemente, se

* Miembro ‘“Asociado’’ del Royal Institute of British Architects.

(1) Le Corbusier: ‘“La Ville Radieuse”’, “Urbanisme’’, ‘“Précisions
surl’état de 1’Urbanisme moderne’’, ‘“Quand les Cathédrates
etaient blanches’’. Lewis Mumford: ‘“The Culture of the Cities’’
Patrick Abercrombie: ‘“Town and Country Planning”. Werner
Hegemann: “‘City Planning-Housing”. H. G. Wells: ‘““Outlines of
World’s History”. Frank Lloyd Wright: ‘“‘Modern Architecture”,
®Architecture and Social Life’’. Thomas Sharp: ‘“Town Planning”.
J. L. Sert: “Can our cities survive?”’. Eliel Saarinen: ““The City”.
(N. de la R.). ‘
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di6 a conocer un proyecto, de concepto moderno y
audaz, para reconstruir Plymouth.

Seria un error dejarse arrastrar por un sentimenta-
lismo indebido, en tiempos en que se necesita dedicar
los esfuerzos a cosas concretas, pero lo cierto es que
todas las mentes britdnicas piensan en planes para una
vasta modificacién en materia de vivienda para la
postguerra.

Es natural que mientras los requerimientos de la
guerra dominen el panorama, no se pueden esperar
planes muy detallados para la reconstruccién. Sin
embargo el gobierno ha considerado necesario alentar
a las aatoridades locales para que vayan preparando
los planes, en tanto se estudian, desde el punto de
vista legislativo, los problemas que deben resolverse
antes de proceder a la fase practica del asunto.

Se han preparado proyectos para la reconstruccién
de Londres, Coveantry, Plymouth, Hull, Southampton
y otras ciudades. Los autores de los planes para Lon-
dres son el arquitecto J. H. Forshaw y el famoso urba-
nista Patrick Abercrombie. Durante algunos afios am-
bos figuraron en forma destacada pero sus oportuni-
dades fuecon limitadas. Ahora su asociacién para pro-
yectar la reconstruccién de Londres, bajo la poderosa
autoridad del consejo comunal londinense (London
County Council), ha sido muy bien recibida por sus
colegas profesionales, especialmente por los mas jove-
nes cuya carrera se vié interrumpida a causa de la
guerra y que estin ansiosos de encontrar buenos di-
rigentes para la dificil tarea a emprender en el periodo
de postguerra.

Los que no han vivido en forma regular en Londres,
no tienen una idea de lo vasta que es esta ciudad:
puede decirse que aparte de la ciudad misma, tiene
suburbios internos y externos. Los internos, construidos
hace cincuenta o cien afios son ahora, naturalmente,
anticuados. Al mismo tiempo, el considerable creci-
miento de los suburbios externos ha creado para el
centro uno de los méas tremendos problemas de tréafico
que se conozcan en la historia de las ciudades. Tan
es asi, que los proyectistas del nuevo Londres, parten
de la base de dos grandes problemas: el de la vivienda,
propiamente dicho, y el del trafico. Uno depende del
otro y ambos tienen que ser resueltos conjuntamente.
Antes del conflicto armado se habia trazado un plan




para solucionar la cuestion del trafico, pero fallaba
por la base, debido a que no tenia presente las condi-
ciones de vida de la poblacién londinense. El nuevo
plan resuelve el problema del trafico de tal modo que
con ello simplifica el problema residencial.

El principio es el siguiente: crear una gran red de
arterias de trafico, algunas de ellas rodeando Londres
y otras a través de taneles, para la zona céntrica, pero
en tal forma que se respetan los ‘“‘vecindarios’’ o barrios
con personalidad propia, que han mantenido su carac-
teristica en el transcurso de siglos enteros.

LOCALISMO Y LEALTAD

Dentro de la idiosincrasia del britanico, es de enorme
importancia no perturbar la identidad de esos barrios.
La lealtad del londinense a su barrio estd intimamente
ligada a su localismo, como lo puso de relieve la guerra,
particularmente durante los ataques de la aviacién
enemiga. Por lo tanto en los futuros planes es indis-
pensable respetar ese localismo, aun dentro de la ne-
cesidad de reconstruir todo aquello que no puede seguir
como esta actualmente. Hay calles enteras inhabitables
por los destrozos que ocasionaron las bombas y forzo-
samente la reconstruccién cambiard su aspecto; el

proyecto de esos barrios es una de las tareas mas in-
teresantes. Los elementos necesarios son las viviendas,
escuelas, iglesias, parques, plazas de juegos, dispensa-
rios y centros comunales. Al menos por ahora, sera

necesario dejar ciertos edificios de construccién mias
o menos reciente, pero se tratara de evitar todo aquello
que no condiga con el concepto mas moderno y genero-
so de la reconstrucciéon a emprenderse.

Una caracteristica importante del plan esque endiver-
sos barrios se construiran tanto viviendas comunes co-
mo de departamentos o pisos. A los ingleses no les gusta
mucho vivir en casas de departamentos, sino que por
el contrario favorecen obstinadamente las casas con
su parcela de jardin delante o atras, y para no chocar
mucho contra esa tendencia, se construira el mayor
naimero posible de pequefias casas.

Hay que tener presente que el nuevo plan no trata
de dar a la ciudad un aspecto de grandiosidad, como
base primordial, sino que busca reorganizar los distri-
tos en los cuales habitualmente vive la mayoria de los
londinenses. En este sentido es interesante recordar
que hace algan tiempo la Real Academia presenté un
plan para la reconstruccién monumental del centro
de Londres, y las criticas en contra fueron muchas ().

UNA TAREA DE CINCUENTA ANOS

Con referencia al plan, creo haber indicado clara-
mente los principios en que se basa. Estos principios
se aplican tanto a la zona central como a la suburba-
na, teniendo en cuenta las diferencias de caracteristicas
de los barrios. Por ejemplo la zona donde est4 la Uni-

Plano luminoso de la zona londinense. en el que
se explicaba con claridad la mezcla de edificios
comerciales, indusiriales y residenciales que
sufre hoy la ciudad en detrimento de todos sus
habitantes. Miles de ciudadanos han desfilado
frente a este plano y otros similares con que
las autoridades quieren mostrar al pueblo qué
es lo que se proyecta hacer.




Otro diseiio,de la zona central de Londres dividida de acuerdo con las caracieristicas de sus distintas secciones y en el que
puede verse la amplitud que adquirié el West End, invadiendo con sus industrias pesadas y livianas la parte residencial.

versidad de Londres, junto al Museo Britdnico, forma
el centro educacional londinense. En consecuencia, en
el nuevo plan se tiene en cuenta la necesidad de no
perturbar esa zona con un trafico excesivo, o con in-
dustrias o edificios para oficinas.

Poco mas o menos lo mismo se aplica para el centro
de gobierno, en Westminster, donde en cambio se pre-
sentan excelentes oportunidades para desarrollar efec-
tos arquitectdnicos.

Se calcula que el plan necesitara cincuenta afios para
completarlo; la parte esencial, que comprende el alo-
jamiento inmediato para la poblacién y el problema
del trafico, se llevar4 a cabo antes, dejando para més
adelante los detalles de menor urgencia.

(1) El articulista se refiere a los planes, no oficiales, hechos pta-
blicos por la Royal Academy, los que no fueron aprobados por
ninguna de las autoridades interesadas en el remodelamiento de
la capital inglesa; ulteriormente los arquitectos de la Real Acade-
mia, haciéndose eco de las criticas, han modificado en parte su
criterio, pero sin poder sustraerse al pesado lastre de su académico
concepto del Urbanismo, N, de la R.

El proyecio de la Real Academia. Esie plan, obra voluntaria
de un grupo de arquitectos eminenies, consideraba en primer
término la reconsiruccién monumental del centro de la ciudad
y fué objeto de criticas desfavorables.
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Las freas edificadas hasta 1938 — Lo limitado por la linea gruesa es el Condado de Londres. Estudio realizado por la Ordnance Survey.

Las palabras del miembro del Consejo
del Condado de Londres citadas al co-
mienzo de este articulo, han sido entre-
sacadas del prélogo de un folleto des-
tinado a divulgar el London County
Council Plan, y publicado por una en-
tidad privada, la Asociacién de Técnicos
Constructores. Dado el escaso espacio
con que contamos daremos a continua-
cién un extracto de lo mas importante
del citado folleto, siguiendo el orden
de sus distintos capitulos.

¢Para qué un plan?

No ha habido probablemente otra épo-
ca en que se haya hablado mas de Pla-
neamiento, que ésta en que vivimos,
pero ello no implica que el Planeamien-
to urbano sea cosa nueva.

Paris posee un amplio sistema viario
que la hace impresionante, gracias a una
tradicién urbanistica de remodelamiento
desde la época de los reyes y empera-
dores de Francia.

Londres mismo jamas ha adoptado un
plan, pero al menos uno fué notable-
mente proyectado por Sir Christopher
Wren en 1666: abarcaba sélo una mini-
ma parte de la ciudad, precisamente la
que el plan actual no toca, pero lo cier-
to es que el County of London Plan que
sigue a la “blitzkrieg” esta en linea su-
cesoria directa con el Plan de Wren que
sigui6 al Gran Incendio. Este iltimo
plan no fué nunca llevado a cabo; si lo
hubiera sido, la City de Londres seria
hoy un escenario mucho mas noble pa-
ra su gran Catedral y un espléndido

punto de partida para hacer planes mas

extensos en nuestros dias.

¢Cudl es la alternativa?

La alternativa de reconstruccién pla-
neada es reconstruccién sin plan, edifi-
cacion caética. Reconstrucciéon es cosa
inevitable. Si se hiciera sin plan, no por
ello seria mas barata; mas bien, a la
larga, el caos resultante la haria muchi-
simo mas cara.
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Area cubierta por el plan.

El London County Council Plan cu-
bre el area del Condado homénimo, la
cual no es ni la mitad de la Gran Lon-
dres, abarcando cuatro de los casi diez
millones de habitantes que viven en
esta ultima. Del 4rea condal debe de-
ducirse la “City” que esta bajo la au-
toridad de la City Corporation, aunque
hay coordinacién entre ésta y el Coun-
ty Council, y lo mismo con las autori-
dades limitrofes del Condado. La City
Corporation tiene un plan propio y en
cuanto al area total de la Gran Lon-
dres el arquitecto Abercrombie, por en-
cargo del Ministro de Planeamiento
Urbano y Rural estd preparando un
plan regional.

La Estructura de Londres.

¢Qué es lo que debe planearse en
Londres? Decir que ella es la mayor
ciudad del mundo es lo primero que se
nos ocurre, pero queda mucho por decir



todavia. Londres es un Puerto y un Em-
porio Comercial de primera clase; una
gran Ciudad Industrial; la capital no
s6lo de Gran Bretafia sino de la Comu-
nidad de Naciones Britinicas; el hogar
de unos diez millones de almas.

¢ Como una ciudad puede ser todo eso
a un tiempo? Algunas de esas funciones
estin desparramadas sin orden pero con
frecuencia un lugar especial de la ciu-
dad suele ser identificable con un dis-
trito funcional. El Puerto, a lo largo del
Tamesis, sobre la parte méas préxima al
mar; las Finanzas, en la City; el Gobier-
no en Westminster, para citar unos ejem-
plos. Hay asimismo distritos comerciales
en las calles Oxford y Regent, un centro
de diversiones sobre la avenida Shaf-
tesbury y la plaza de Leicester; un area
universitaria en Bloomsbury, los Mu-
seos en Kensington y esas zonas donde
tienen sede los hombres de leyes vy
profesionales.

Pero cuando preguntamos cémo esta
ubicada la Industria, no es tan facil res-
ponder. Cierto que algunas areas indus-
triales estan bien definidas, sobre todo
cerca de los rios y canales o donde fe-

DENSIDAD de POBLACION

Arriba: Zoneamiento propuesto.

Abajo: Actual distribucién de la poblacién:

cada punto simboliza un grupo de 250 ha-
bitantes.

rrocarriles y carreteras aseguren facil
transporte, pero al mismo tiempo, la ma-
yoria de las fabricas londinenses estian
desparramadas por los distritos residen-
ciales, donde usinas y viviendas se estre-
mezclan en un caos indescriptible. ;Es
esto bueno o malo?

Para responder debemos investigar
dénde y cémo vive y trabaja la pobla-
cién londinense considerada en globo.

La City y el West End forman una mi-
nima porcién de la urbe; fuera de ellos
¢qué caracteristicas tiene la forma de
esta inmensa area edificada? Para el
simple observador parecera una masa in-
forme, pero eso esta lejos de ser cierto.
Londres refleja todavia con claridad la
manera como ha crecido siglo tras siglo.
Basta mirar un mapa antiguo donde se
ve a la “City” de Londres y a la en-
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Diagrama esquemftico de las Areas urbanas clasificadas segin su personalidad social y su funci6n,

tonces ciudad de Westminster, rodeada
de villas cuyos nombres son los de los
actuales barrios londinenses, para ver
cémo la city los ha ido asimilando, pero,
eso si, sin hacerles perder su original
identidad como centros de vida comu-
nal; en muchos casos lo que fuera la
plaza principal de la villa todavia existe
sin mayor transformacién. La “City” es
para los londinenses algo de caracter na-
cional, mias que local; aparte del or-
gullo de ser habitantes de la metré-
poli, alientan intensamente el orgullo
de vivir en tal o cual barrio; esta sub-
divisién en comunidades, con una base
histérica, es la caracteristica fundamental

de Londres.

Naturalmente no todas las villas pri-
mitivas al transformarse en barrios de
la metrépoli pudieron mantenerse intac-
tos, variando no sélo en forma y en
area, sino en funcién urbana: asi unas
quedaron casi sin modificarse, otras se
subdividieron por causa de limites arti-
ficialmente trazados; unos son barrios-
dormitorios cuyos habitantes trabajan
fuera — Camberwell y Wandsworth —
otros son distritos donde esencialmente
trabajan obreros que viven lejos de alli
— Holborn y Finsbury —; otros son

puramente residenciales o comerciales y
en tal o cual otro domina el caracter in-
dustrial. Ciertos barrios son agradables
para vivir, con jardines delante de cada
casa, con calles arboladas y amplios es-
pacios libres; otros son horribles, llenos
de conventillos congestionados que hacen
caer el alma a los pies.

¢Qué se propone hacer de todo esto
el Plan que comentamos?

La idea primordial del London C. C.
Plan es el fomento y desarrollo de la
vida comunal en torno de los centros
existentes en los barrios actuales. Reco-
noce el valor de la estructura en agru-
pacién social e insiste en que considerar
a la urbe como una gran masa es un
método imposible. Por tal razén las prin-
cipales avenidas de transito han sido pla-
neadas entre comunidades, no a través
de ellas; los ferrocarriles que las cruzan
han sido eliminados; los espacios libres
se han previsto alrededor y entre ellas,
mas que en el centro de su superficie;
y en las areas donde es necesaria la re-
construccién, ésta se ha encarado prove-
yéndolas de un centro comunal y civico.

Naturalmente, el efecto del Plan sera
mayor en aquellas partes donde a causa
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del actual congestionamiento, de la fal-
ta de espacios abiertos, de la mala vi-
vienda o del destrozo por bombardeos

_sea necesario encarar su completa remo-

delacién: en esos casos la oportunidad
de hacer un planeamiento de primera
calidad, es obvia.

Todos esos distritos son las “Areas
de Reconstruccién” mencionadas en el
Uthwatt Report. Cada comunidad asi
clasificada (Shoreditch, Stepney, Poplar,
Southwark, Bermondsey, Finsbury, etc.),
puede conservar y aan incrementar su
individualidad mediante la reconstruc-
cién; todas las avenidas, canales, vias
férreas, espacios libres y dreas de indus-
tria deben ser planeados de tal manera
que sirvan para asegurar y no destruir
ese caracter localista comunal.

Cada comunidad se considera formada
por unidades menores llamadas vecinda-
des (“neighbourhoods”), en nimero
aproximado de diez; el tamafio mas con-
veniente para éstos se dice que oscila
entre 50 y 100 acres (20 a 40 Has.) con
una poblacién de 6 mil a 10 mil almas,
determinandose estas ultimas cifras se-
gin el nimero de nifios que concurren
a una escuela primaria; ubicando a ésta
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MOVILIDAD DE LA POBLACION

Del total de personas vinculadas a cada uno
de los cinco barrios tomados como ejemplo
la menor proporcién corresponde a los que
viven y trabajan en el mismo. El resto (sim-
bolos blancosy negros) debe ser transportado.

en el centro de cada vecindario los ni-
fios pueden ir desde su casa a pie hasta
ella, sin cruzar vias de transito impor-
tantes y sin recorrer largas distancias.
Aparte de cada escuela primaria vecinal,
la comunidad entera tendra los edificios
necesarios para las actividades sociales y
civicas del pueblo, formando todos ellos
un centro atractivo y dignificado.

El planeamiento de la industria, como
veremos luego, tiende a ubicar los luga-
res de trabajo cerca de las areas de vi-
viendas, de modo que se trabaje cerca
de donde se vive, con el consiguiente
ahorro de transportes; esto no quiere
decir que se trate de obligar a los obre-
ros a vivir cerca de sus lugares de traba-
jo, sino de crear una atmésfera tal que
los obreros prefieran eso a vivir lejos.

Mientras se reubicaran las pequefias
fabricas de modo que no estropeen las
areas residenciales, se tratara también de
evitar que los comercios se desparramen
por todas las calles al azar, creando por
el contrario en cada comunidad grupos
de edificos donde alojarlos, lejos de las
grandes arterias de transito y provistos

e playas de estacionamiento amplias y
estratégicas.

Esto es lo que se piensa hacer para
librar a Londres de millas y millas de
calles congestionadas, antihigiénicas y
deprimentes.

Hay, empero, una pregunta en todas
as mentes ¢qué clase de vivienda ofre-
cera la nueva Londres a sus ciudadanos?

Los nuevos hogares para el pueblo.

La vivienda debe ser el primer pro-
blema a encarar: los hogares deben te-
ner prioridad sobre toda otra obra. A
la congestién de preguerra se ha sumado
la destruccién de los bombardeos, por lo
que econémicamente nadie duda de que
es mas conveniente la reconstruccion to-
tal y no la reparacién de los barrios de-
teriorados. Una gran drea de la ciudad
necesita un nuevo trazado y una total
reconstruccién, no sélo en las zonas de
casas baratas en largas filas, levantadas
durante la era industrial, sino también
en areas como el South -Bank, sobre el
Tamesis, donde la edificacién es conges-
tiva.

Al considerar la vivienda surge el vie-
jo problema de la casa individual contra
las casas de departamentos; es obvio que
unas y otras deben coexistir. Los pro-
yectistas del London C. C. Plan opinan
que si bien son deseables las casas indi-
viduales con jardin para familias con hi-
jos, por su parte los departamentos son

ideales para familias cortas y personas
independientes. Por el contrario de los
métodos clasicos de planeamiento, el pro-
blema no consiste en determinar tnica-
mente si unas y otras han de construirse
en tal o cual sitio, sino en fijar su pro-
porcién en base a una densidad de po-
blacién dada.

Densidad y Zoneamiento.

En el Planeamiento Urbano el método
para determinar el caracter de su area
es el conocido con el nombre de Zonea-
miento (zoning), del que hay que dis-
tinguir dos categorias: el Zoneamiento
segiin Densidades que consiste en fijar
el nimero de habitantes por hectirea y
el Zoneamiento segiin el Uso que decide
si un drea ha de ser Residencial, Comer-
cial, Industrial, Recreativa, etc....

Hay varios dilemas al decidir la den-
sidad para Londres. Algunos piensan sé-
lo en casas individuales olvidando que,
para dar a cada una de ellas un espacio
légicamente habitable habria que eva-
cuar a millones de personas fuera de la
ciudad. Al mismo tiempo es necesario
asegurar que el vivir en Londres resulte
tan agradable como para evitar el éxodo
hacia los suburbios extraurbanos, que es
lo que ha ocurrido en estos tultimos
tiempos.

El London C. C. Plan prevé tres den-
sidades: 250, 340 y 500 habitantes por
hectarea (hectarea de edificacién, exclu-
yendo los espacios abiertos adyacentes) ;
en cuanto a la forma de la vivienda, las
proporciones son: para 250 hab. por Ha.,
55% en casas individuales y 45% en de-
partamentos, para 340 hab. por Ha., 33%
en casas, 16% en departamentos, y para
500 habitantes, 100% -en departamentos.
Como comparacién, en el barrio de Step-
ney la densidad actual es de 360 hab.

CRITERIO PARA ENCARAR EL PLANEAMIENTO URBANO

NUCLEO COMUNAL DE ELTHAM - De acuerdo con Ia red viaria se distinguen nueve barrios o unidades vecinales: salvo en dos excepcio-
nes, las vias de trafico respetan esa divisién. Cada barrio tiene por lo menos una escuela; la comunidad entera tiene un centro comercial
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ANTES Y DESPUES

1y 2 - En vez de negocios y tiendas

a lo largo de las calles principales y

fabricas mezcladas caéticamente con

viviendas, iglesia, cines, escuelas, etc.,

un grupo orginico, ordenado, con un
lugar para cada cosa.

* * *

por Ha. Se dira por qué las nuevas den-
sidades son no menores que las de un
area congestionada como Stepney, y la
respuesta es que una menor densidad
significaria mover una gran muchedum-
bre fuera de Londres — cierta cantidad
de poblacién, empero, sera necesario eva-
cuar — mientras que las viviendas en
departamentos como los que se proyec-
tan son capaces de absorber una mayor
densidad, sin caer en las condiciones
congestivas de los actuales barrios.

Espacio habitable para todos.

Las nuevas casas y departamentos seran
disefiadas de modo que se aseguren tra-
zados vecinales atractivos y variados, con
calles arboladas y plazas. En la zona
céntrica se consideran convenientes las
casas de departamentos en blocks de va-
rios pisos, siendo, por cierto esta forma
uno de los mas atractivos tratamientos
arquitecténicos para una ciudad. Las ca-
sas individuales y las de departamentos
de dos pisos no seran ubicadas sobre las
avenidas de transito importante y las
primeras tendrdn jardines en el fondo
y una faja de césped al frente, disefiada
de modo que evite la fea apariencia de
los pequefios jardincitos que hoy se
acostumbra a dejar en algunos barrios.
Las unidades de departamentos estaran
rodeadas de amplios espacios abiertos
con jardines, patios de juegos para ni-
fios, canchas de tennis, etc., variando la
disposicion segiin la altura de los edifi-
cios para que el sol llegue a todos los
puntos sin dificultad. Habran casas de
dos y tres pisos, edificios con casas indi-
viduales en planta baja y departamentos
arriba, otros de cuatro pisos con depar-
tamentos de dos pisos uno sobre otro;
la altura ird hasta un méaximo de diez
pisos, proveyéndose de ascensores cuan-
do haya mas de cuatro.

Descentralizacion.

Obvio es decir que el nuevo zonea-
miento por densidades va a tener efec-
to sobre la poblacién de varios distri-
tos. Quiere decir que parte de ésta ha
de ser removida en las areas hipercon-
gestionadas; y a esto se llama “descen-
tralizacién”. El total de habitantes a
descentralizar es de un millén.

En los tltimos cincuenta afios se ha
producido una gradual emigracién del

LA VIVI1IENDA

3y 4 - Para la zona lindera con el

rio, en Berd Yy, Se prop ca-

sas de departamentos de 10 pisos;

para las zonas a reconstruirse en el

West End se proyectan casas indi-
viduales,




centro hacia los suburbios, y este hecho
natural hace que dicha decentralizacién
propuesta no sea algo forzado y antipo-
pular. En el pasado no se ha sabido ex-
plotar esta circunstancia para mejorar
las condiciones de vida del centro de
Londres, pero eso es lo que hoy pro-
pone el plan expuesto.

Ubicacion de la Industria.

Dificilmente podra decirse que la fa-
brica o el taller tenga menos importan-
cia que la Vivienda en la salud y felici-
dad de todo hombre y mujer.

Una encuesta previa ha dado datos
tan sorprendentes como éste: el prome-
lio de obreros por fabrica en la ciudad
nas industrial del mundo, es tan sélo
le 20, y en el ramo del vestido, que es
a segunda industria después de la Me-
anica, el promedio es de 13; otro dato:
que el distrito con mayor nimero de fa-
bricas es el de Westminster.

El planeamiento para ubicar las indus-
trias involucra muchos factores a tenerse
en cuenta. El objeto principal es que las
fabricas estén lo mas accesibles posible
a las viviendas, sin estar a la vez de-
masiado contiguas a las areas residen-
ciales; lo principal es evitar que las
fabricas se mezclen, como hoy, con las
viviendas.

También se ha previsto un cierto gra-
do de decentralizacién industrial, en
combinacién con el éxodo de habitantes
ya citado, de modo que las fuentes de
trabajo se trasladen proporcionalmente
a la evacuacién residencial; esta decen-
tralizacién de industrias tiene también
su fundamento en un hecho espontineo
observado en los tltimos afios en la zo-
na central.

La Industria Pesada esta ligada en
gran escala al rio Témesis, razén buena
por demas para que ahi quede. La In-
dustria Liviana en cambio necesita de-
centralizarse. La del Vestido es una de
las industrias mas importantes y la que
mas experimenta los efectos de una ubi-
cacién salpicada, con miles de pequenos
talleres entremezclados con viviendas o
funcionando en éstas; el plan propone
reunir esos establecimientos en edificios
apropiados que se ubicarian estratégica-
mente con respecto a las viviendas y a
las vias de transporte librando a los ba-
rrios residenciales del trafico pesado de
mercancias. La decentralizacién afecta
también a la industria Alimenticia (la
tercera en rango) asi como a la del Mo-
biliario, la Grafica y la Papelera.

En cuanto a ciertas zonas que de por
si estan légicamente ubicadas, en el plan
s6lo se trata de mejorarlas tratando de
evitar su interferencia con el econémico

ESPACIOS ABIERTOS

Arriba: Clasificacién de los mismos.

Abajo: Organizacién de la red de verdes, con
una avenida-parque de circunvalacién como
nexo.

wzZ2A EXISTING PUBLIC OPEN SPACES

BN PROPOSED PUBLIC OPEN SPACES AND
PRIVATE SPACE SUITABLE FOR PUBLIC

0 INSTITUTIONS WITH SUBSTANTIAL
SPACE

"/ OPEN SPACES

uso del rio y con el paisaje circundante.

Las comunidades de vecindarios ten-
dran sus propias areas industriales para
las industrias pequefias y las destinadas
al consumo local y en las grandes areas
de fabricas se eliminarin los pequeiios
grupos de viviendas que hoy existen.

Una de las propuestas interesantes es
la de niicleos comerciales (trading esta-
tes) que consisten en un grupo de edifi-
cios fabriles, depésitos, etc.. cuya or-

ganizacién es puesta bajo la responsa-
bilidad de una autoridad administradora
que coordina y construye los elementos
comunes (caminos, canales, ferrocarri-
les, energia, etc.); ya existen algunos
de esos niicleos en Tyneside, en Trefo-
rest y en la zona industrial de Welwyn.

Distribucion de Mercaderias.

Los grandes mercados estdn situados
todavia en los mismos sitios donde fue-

PROPOSALS
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ran fundados cuando Londres no era
sino una porcién minima de lo que es
hoy; esto hace que queden lejos de los
distritos situados en la periferia urbana,
lo que provoca un trafico y congestion
innecesarios, a la vez que el crecimiento
en tamano de los edificios correspon-
dientes perturba de modo serio al cen-
tro de la ciudad. No se trata de eliminar
esos mercados sino de aliviarlos de la
parte de abasto que corresponde a las
zonas mas alejadas de ellos, creando nue-
vos establecimientos en mejor relacién
con las rutas y lineas férreas.

Espacios para descanso y recreacion.

Uno de los puntos esenciales del plan
consiste en la provisién de espacios li-
bres que hoy estin ubicados de tal suer-
te que originan lamentables diferencias
entre dos distintos barrios: generalmen-
te hablando, se hallan donde menos ha-
cen falta, esto es, en las partes menos
congestionadas. En el plan se establece
un promedio de 1,6 Ha. por cada mil
habitantes, para todas las zonas de la
ciudad. Esta cifra es minima, pues se
propugna en lo posible aumentarla, en
especial en los nuevos distritos que se
formaran al expandirse la urbe; para
ellos, se especifica un suplemento de 1,33
Ha. por cada 1.000 habitantes, forman-
do parte del parque de cintura (green
belt). Actualmente sélo Westminster,
Woolwich y Greenwich tienen mais de
1,6 Ha. de espacios libres por cada 1.000
habitantes; diez otros barrios tienen me-
nos, siendo de todos ellos el peor, Sho-
reditch, que cuenta con 1/25 de Ha. por
cada mil almas. De todos los nuevos es-
pacios libres propuestos habra una parte
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RED VIAL - Calles. Trama de vias arte-

riales (trazo doble), y subarteriales (trazo

simple). Obsérvese las tres circunavenidas
(ring roads A, B, C).
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para cada comunidad, accesible a todas
las familias.

Nuevos espacios libres.

El plan aprovecha todas las oportuni-
dades que permiten distribuir fajas de
tierra arbolada entre y alrededor de ca-
da comunidad, uniendo entre si a todos
los parques existentes y nuevos, para
formar una red de espacios verdes, y ten-
diendo a trazar avenidas-parque (park-
ways) a lo largo de las rutas principales;
dicha red de parques, parkways y fajas
arboladas separara bien los distritos in-
dustriales de los demas y gracias a ella
se podra ir del centro al campo circun-
dante sin cruzarse peatones, ciclistas o
jinetes con el transito vehicular.

Los espacios libres tendran diversas
funciones: habra parques publicos abier-
tos, otros cerrados, y pequefias areas
como jardines y plazas de recreacion
infantil, arbolindose todos profusamen-
te. Pocas cosas hay en Londres mas agra-
dables que cruzar un parque caminando
sobre la hierba y bajo los arboles, y el
nuevo plan agranda todavia esa posibili-
dad hoy reducida a pocos lugares.

Se calcula que con ese fin se necesitan
1.171 Ha. suplementarias de espacios li-

SISTEMA PRECINTAL - Un barrio queda
rodeado por calles de tréafico ligero, cerran-
dose a los vehiculos las calles laterales; solo

al barrio por las bocacalles

determinadas y no por cualquiera. Este es
un sistema que hace afios se propuso para
B Aires y sin llevarse jam#s a cabo.
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El crecimiento edificatorio de Lon-
dres: gréafico semejante podriamos

bres para lograr ese sistema de parques;
la cuarta parte de esa superficie es facil-
mente obtenible haciendo piublicos mu-
chos espacios verdes que hoy son priva-
dos; para el resto, las dreas bombardea-
das pueden ser explotadas al efecto.

Los londinenses y su rio.

Las presentes condiciones de acceso al
rio TAmesis son deplorables: menos de
un décimo de la ribera es abierta al pu-
blico y s6lo nueve de los quince barrios
costaneros tienen acceso a él; en el nue-
vo plan se hace publico un 33% de las
orillas, decentralizando parte de las in-
dustrias que hoy ocupan las 3/4 de las
mismas, y no todas las cuales usan direc-
tamente el transporte fluvial; esto per-

hacer con Buenos Aires.

mitird crear vistas insospechables en el
propio corazén de Londres.

El problema del transporte.

El transporte es fundamental para la
correcta existencia de toda ciudad y él
es quien gobierna el crecimiento de la
misma: el hecho que Londres exista se
debe a que el rio Tamesis interrumpio
en épocas pretéritas el trafico de Norte
a Sur; de no haber habido ese obstaculo
fluvial la Metrépoli britanica no se hu-
biera asentado alli. (*)

La base del sistema vial propuesto en
el London C. C. Plan fué el informe
Bressey-Lutyens de 1937, pero sus funda-
mentos fueron llevados a un grado ma-
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RED VIAL - Ferrocarriles

Se insinfian en el plan una red para pasa-
jeros y otras con dos circuitos para distri-
bucién de mercancias dentro de la ciudad.

yor de perfecciéon, pues mientras en di-
cho informe se trataba al Transporte
como algo no relacionado a muchos
problemas urbanos, en el plan propuesto
se lo articula como nexo de unién a la
vez que de separacion de las distintas
comunidades vecinales. En esta época de
escasez de autos no hay congestion en
las calles pero si en los ferrocarriles; el
principal inconveniente del pasajero en
Londres es el largo recorrido que dos
veces diarias tiene que hacer para ir y
venir del centro, imponiendo una car-
ga colosal y antieconémica al camino y
al riel.

Ferrocarriles.

Este problema no ha sido desarrollado
en el plan con la misma extensién que
el de las rutas viarias, y sus propuestas
son tan sélo tentativas. Por de pronto
todos estan de acuerdo en que las lineas
de acceso a la ciudad deben ser electri-
ficadas.

Lo mas objetable de las vias férreas
urbanas son los viaductos que estropean
zonas enteras, y que atraviesan el Tame-
sis por puentes horriblemente antiestéti-
cos: para evitar eso se aconseja hacer
todas esas 1‘neas subterraneas hasta la
cintura formada por las actuales estacio-
nes terminales.

No debe olvidarse que el transporte
de pasajeros es sélo parte del problema.
Para distribuir mercancias se proponen
dos lineas de circunvalacién.

Caminos.

Este aspecto ha sido profundamente
estudiado en el plan. Los caminos de

Londres tendrin un principio de espe-

(*) Caso idéntico al de Paris, cruce de una
ruta importante con el rio Sena.
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cializacién: unos serviran para el trafico
a larga distancia, otros para viajes cor-
tos, y algunos para cargas y trafico ligero
locales y en los que no habra cruces con
calles transversales. Si este plan se lleva
a cabo Londres serd la primera ciudad
que clasifica su transito evitando asi la
mayoria de los accidentes viales.

El proyecto consiste en dos vias de
circunvalacién y un sistema de vias ra-
diales que van del centro a la periferia
urbana y de las cuales diez seran vias
principales de transito; en adicién ha-
bra una ruta N.S. y otra E.O. cruzindose
a la altura del puente de Waterloo.

La circunavenida “B” (B arterial ring)
para transito rapido corresponde con
muchos parques y ademdas serd tratada
con franjas verdes en todos los sitios
posibles de su recorrido; a ella se co-
nectaran tunicamente las vias radiales
principales (10 conexiones en total), y
su ancho de calzada sera de 33 m.; su
mayor funcién sera la de distribuir mer-
caderias provenientes de los diques por-
tuarios.

La circunavenida “A”, inscripta en la

anterior tendra caracter sub-arterial, y
su misién sera descongestionar el centro
y unir todas las estaciones ferroviarias.

Una tercera circunavenida “C” parte
de ella fuera del condado servira para
conectar las prolongaciones suburbanas
de la metrépoli.

Todas las vias arteriales y subarteria-
les han sido disefiadas de modo que el
trafico intenso sea derivado fuera del
centro de las comunidades vecinales y
lejos de todas las zonas que deben per-
manecer tranquilas: todos los negocios,
tiendas y almacenes seran removidos de
esas vias de transito y todos los edificios
que den sobre ellas serdan accesibles por
calles auxiliares paralelas a la ruta prin-
cipal y conectadas con ella a largos in-
tervalos; los cruces de avenidas se resol-
veran con “rondpoints” o con lazos y
distintos niveles, mientras las vias radia-
les moriran en la circunavenida “B” o
en la “A”, pero sin llegar al corazén de
la City. Igualmente se proponen en esta
zona nuevos puentes y en la parte mas
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COMUNIDADES
de SHOREDITCH
y BETHNAL GREEN

Reconstruccién de unas 400 Has. en la

Este: 116 Has. corresponden a ios al

tos. La densidad de poblacién seri de
habitantes por hectérea.

afectada por el transito fluvial, tineles
bajo el rio, aunque esta solucién no es
del todo aconsejable siendo preferible
los puentes con arcos elevados que per-
mitan pasar embarcaciones regulares;
s6lo se harian imprescindibles dos tune-
les bajo el Parque St. James y bajo
Bloomsbury para librar del trafico al
centro de gobierno en Westminster y al
centro universitario de Bloomsbury.

Londres, la Capital.

El drea dentro de la circunavenida “A”
encierra muchas cosas tradicionales co-
nocidas en todo el mundo, lugares que
los ingleses aman y que es necesario
preservar y dignificar.

En este sentido se ha tratado de crear
“islas” o como alli se ha llamado, “pre-
cintos” (precincts), haciendo que ciertas
areas no sean cruzadas por vehiculos
sino por aquellas calles en que asi se
establezca; para eso se cierran ciertas
calles laterales de una avenida y se de-
jan abiertas las que se desea, de modo
que sectores enteros son aislados del



transito vehicular logrindose en ellas
una atmésfera de reposo y silencio. Asi
el precinto del centro de gobierno for-
ma un conjunto en torno de la Abadia
de Westminster y el Parlamento.

¢Qué debe hacerse primero?

El plan ha sido disefiado tal cual seria
en su etapa final, pero obvio es pensar
que todo él no podra realizarse sino pau-
latinamente: por de pronto se prevé su
terminacién no antes de cincuenta afios.
Primero se encarara la reconstruccion

del punto de vista residencial, tanto en
las édreas bombardeadas como en las
congestionadas que se han librado de la
destruccién aérea: al mismo tiempo las
vias de transito mas urgentes tendran
principio de ejecucién.

¢Cudnto costard?

No es posible ni siquiera estimar el
costo. Y si fuera posible, no tendria el
mayor significado a menos que se lo
comparara con el costo de una recons-
truccién sin plan, en el mismo periodo

La catedral de SOUTHWARK y sus actuales alrededores. Compirense los
dos grabados, superior e inferior, que muestran la transformacién que
ha de sufrir la zona al eliminarse las vias férreas.

120

de afios. Desde este punto de vista es
en mas de un sentido cierto el decir que
el Plan no costara nada, pues salvara
enormes dispendios.

Actualmente las autoridades locales,
como el London County Council tienen
a su cargo todas las obras y servicios
ptblicos costosos e improductivos, a la
vez que con su parques y avenidas nue-
vos valorizan las propiedades nuevas,
pero todo otro servicio u obra publica
capaz de rendir beneficios queda en
manos de particulares. El resultado de
eso es que el L. C. C. no puede cons-
truir sino viviendas de bajo alquiler, no
puede construir fabricas ni comprar tie-
rras; y esas restricciones de la actividad
comunal hacen que los servicios piblicos
aparezcan como cargas uniformes sobre
toda la poblacién, mientras que los que
mas se benefician de ellos pagan una
parte mucho menor de la que gozan. Si
a dichas autoridades se les diera mayor
libertad en cuanto a empresa publica,
el replaneamiento de Londres se finan-
ciaria sin gastos substanciales para el
Gobierno.

¢Puede mejorarse el Plan?

Durante su confeccién muchos detalles
han sido entrevistos como susceptibles
de mejoramiento ulterior. Lo que debe-
mos juzgar ahora es el plan en principio
y no en detalle. Hasta que no sea esta-
blecida una legislacién nacional y una
autoridad central toda propuesta no es
mds que tentativa. El planeamiento debe
ser llevado a cabo en cada ciudad, en
cada villa, dentro de un plan nacional
que determine el lugar y el desarrollo
de la industria.

Tan sélo de acuerdo con un plan na-
cional del Transporte podra hablarse en
serio del problema ferroviario, de aero-
dromos o de rutas, en la forma como lo
propone el plan del Royal Institute of
British Architects en su plan maestro
para Londres. Las propuestas que se ha-
gan sobre Londres dependen de la deci-
sion de planear a Gran Bretaiia como
una sola entidad (*). Antes de colocar
un ladrillo, debe adquirirse la tierra ne-
cesaria y deben hacerse los planos co-
rrespondientes.

Este trabajo lleva tiempo: una deci-
sién acerca del plan debe tomarse ahora
mismo.

#*® 0 ok %

“He aqui un atrevido, realistico y
practicable Plan, que podra hacer de
Londres un lugar para vivir mas feliz
y dignamente. Podremos construir esa
Londres si tenemos la voluntad de ha-
cerlo, y para esto ultimo no hace falta
esperar cincuenta afios. Si nos decidi-
mos en cambio por repetir la conges-
tién urbana nos habremos ganado el re-
proche de las futuras generaciones.

La eleccién es nuestra ahora y no pue-
de ser demorada”.

(*) Cuando esto se public6, todavia no habfa
sido instaurado el Ministerio de Planeamiento.



EIGESTER

El problema

Leicester se enfrenta con muchos problemas de
indole civica para después de la guerra. Tiene mu-
chos edificios y viviendas viejas que reemplazar.
La ciudad debe remodelarse de acuerdo con las
necesidades contempordneas: nuevas vias de trdn-
sito y nuevos espacios abiertos, asi como un control
cuidadoso de la edificacion futura acabardn con la
congestion del trifico, y con la mezcla de casas y
fdbricas; los nuevos ensanches de los barrios no
deberdn por otra parte anular las tierras agricolas
ni las amenidades del paisaje campestre.

¢Qué es lo que pide todo hombre o mujer a su
ciudad? Primero, un hogar. Y la mayoria entiende
que éste debe constar de una casa y de un jardin:
la casa capaz de alojar una familia normal, bien
disefiada y equipada con instalaciones que alivien
la tarea de la duefia de casa, y ubicada en un lugar

Vista desde la azotea del Colegio de
Arte y Tecnologia: fabricas y viviendas
mezcladas en las callejuelas estrechas.

Propuestas para el Plan,
formuladas por el Comité
de Reconstruccién

Todas las propuestas que
aqui comentamos, que no son
por si mismas un plan regula-
dor sino ideas directivas pre-
vias al mismo, han sido for-
muladas por el Comité de
Reconstruccién, asistido por
los técnicos arquitectos e in-
genieros de la Municipalidad,
y ayudados en la busqueda de
datos por las sociedades loca-
les y ciudadanos que le hi-
cieron llegar sus informes y
opiniones.




agradable. Otros no «.. | pero
si un espacio dentro de. .edan
vivir privadamente y con et confort
de una casa individual. Los lugares
de trabajo, las escuelas y las tiendas
deben estar a una distancia razona-
ble de ese hogar.

Satisfecha esa demanda primordial,
todo ciudadano pide luego una or-
ganizacion comercial, facilidades de
educacion, recreacion, desarrollo de
industrias y del comercio, transportes
y comunicaciones faciles, asistencia
médica vy social.

Si bien todo esto debe responder a
las exigencias actuales de la vida ciu-
dadana no debemos olvidar que las
necesidades de hoy arrancan del pre-
sente y que para comprender a éste
es preciso tener un conocimiento del
pasado de la ciudad o region que se
va a remodelar.

Desarrollo urbano

El desarrollo industrial de Leices-
ter comenzo con la calceteria, luego
se amplié con la industria del calza-
do y de maquinarias para las fabricas
locales; en estos ultimos tiempos el
programa de industrias ha sido muy
agrandado y ha hecho de Leicester
un gran centro de distribuciéon de
mercancias. Debido a la diversidad
de industrias no ha sufrido periodos
prolongados de desocupacion y a
causa de la gran proporcion, compa-
rada con otras ciudades, de mujeres
que trabajan, cada familia posee mads .
miembros que ganan sueldo que el
promedio de las familias britinicas.

La Municipalidad ha vigilado el
crecimiento industrial y gracias a su
prevision Leicester cuenta con nume-
rosos parques y se ve libre de las
inundaciones que antes la afligian
cada vez que el rio se desbordaba:
igualmente cuenta con excelentes ser-
vicios sanitarios y con suministros de
gas, electricidad vy transportes muni-
cipales. Todo eso ha hecho de Leices-
ter una de las mds bellas e interesan-
tes ciudades inglesas, una excepcion
en toda la zona: para los visitantes
de las regiones del norte, es una ciu-
dad jardin, llena de drboles, de aire

1. - Leicester hace dos siglos y pico.

2, 3, 4 - Monumentos histéricos, romanos, me-
dievales y renacentistas,




increiblemente libre de hollin y con bellos paisa-
jes urbanos.

Muchos de los edificios antiguos han desapareci-
do pero ain quedan cinco iglesias, parte del foro
romano, un castillo, los cimientos de una abadia, la
puerta de Newarke, y el palacio de los gremios. En
1800 Leicester tenia 17.000 habitantes que hoy se
han aumentado a mds de 250.000.

El crecimiento urbano, como el de todas las ciu-
dades inglesas, se operé de modo cadtico, creindose
calles estrechas, de viviendas en mondétonas filas,
entre los que se mezclaron fdbricas, depésitos y to-
da clase de edificios comerciales e industriales.

Leicester debe ser replaneada radicalmente: lo
historico y de valor positivo debe ser conservado y
dignificado pero lo deteriorado y congestivo debe
ser drdsticamente eliminado. Todo eso se confia al
Plan regulador.

“Finalmente, al recomendar estas propuestas a
los habitantes de Leicester, es preciso hacerles no-
tar que ellas involucran decisiones que sélo podran
determinarse en definitiva una vez hecho el plan
nacional. Ellas pueden, por lo mismo, ser modifi-
cadas previa discusién y debate en el Concejo Mu-
nicipal y en cualquier otro sitio. La magnitud de
lo que estas propuestas permitan al Concejo llevar
a cabo, dependera de la apreciacién que los ciuda-
danos de Leicester sepan hacer de su importancia
y de sus ventajas”.

Esquema vial urbano

«<— Esquema vial regional

La organizaciéon de carreteras y ave-
nidas de circunvalacién es semejante a
la del plan de Londres, pues se basa en
amplias avenidas concéntricas y calles
radiales.

Organizacién vial del centro. Lo ra-
yado son playas de estacionamiento
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PELIGRO FUTURO

PLAN REGIONAL SUGERIDO

Como estadio intermedio entre el peligro futuro

O\

deducido del crecimiento histérico de la ciudad, y
el esquema ideal, se propone un plan practico, que
toma de lo real y lo ideal los elementos necesarios.
En el fondo todo Planeamiento consiste en lograr
este estadio intermedio.

e @D . | HougHTON
sl ; . onTdEHiL

NRBY Muxor
nEw

ESQUEMA REGULADOR PROPUESTO
Negro: Actual desarrollo urbano.
Cuadriculado: Futuras freas de expansién.
Grisado: Areas ruralesicircun-urbanas.
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ESPACIOS ABIERTOS

Actualmente la ciudad posee varios
parques pero desproporcionadamente
distribuidos en el area urbana, por
lo que se propone ensanchar algunos
y crear otros nuevos, formando entre
todos un sistema coordinado de espa-
cios verdes destinados a la recreacién
de los ciudadanos de todas condicio-
nes y edades y de modo que sean ac-
cesibles a pie desde los barrios resi-
denciales; en el area céntrica en cam-
bio se proyectaran plazas y jardines
decorativos complementarios de los
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edificios. Una gran ventaja reside en
el hecho de que la Corporacién (Mu-
nicipalidad) ha venido adquiriendo
desde tiempo atrids muchas tierras,
especialmente en la zona oeste, como
se ve en el diagrama.

Espacios abiertos existentes

Espacios abiertos propuestos

Propiedades municipales

LONEAMIENTO

SEGUN USO DE LA TIERRA

Previa una exhaustiva investiga-
ciéon (o expediente urbano como se
le suele decir aqui), en cuanto a las
necesidades posibles en los préximos
50 afics, se ha esbozado el zoneamien-
to (zoning) de la ciudad en tres gran-
des categorias de “uso de la tierra”:
industrial, comercial y residencial,
susceptibles luego de mayor discri-
minacién. Sobre las areas que posee
la Municipalidad (casi el 50% del
total urbano) se han eshozado pro-
yectos de barrios nuevos y simulta-
neamente a su construccién se remo-
delarian aquellas areas de edificacién
congestiva; la iniciativa privada ten-
dra un vasto campo de accién en am-
bas fases de la rehabilitacién urbana.
Vemos que la vivienda se considera
como un aspecto del planeamiento
urbano y no como cosa suelta e im-
provisada.

Industrial [N Residencial
Barrios de viviendas municipales

Comercial y Administrativa Limite de 1a zona deste w==w



EL NUEVO CENTRO

Haciendo uso del tradicional criterio de las
ciudades del medioevo en el tratamiento de los
espacios civicos, se ha proyectado, provisoria-
mente, el futuro centro comunal de Leicester
cuyo tema arquitecténico principal ha de ser
el edificio de la municipalidad, que, siendo el
“edificio principal del centro civico combinara
las comodidades necesarias para la recreacién
y ceremonial asi como para el desarrollo de la
vida cultural del pueblo, mientras que para el
diario trabajo del Intendente Municipal, con
unas cuantas oficinas bien distribuidas basta”.
Como vemos, es la formula opuesta al criterio
con que se levantan nuestros “palacios muni-
cipales”. Ademas del edificio de la comuna ha-
bra un auditorium, usable como teatro, cine y
salén de concierto, una Galeria de Arte y una
Biblioteca publica.

La zona céntrica es la rodeada por la circun-
avenida llamada “central ring road” y en ella
quedan comprendidos el centro civico, el cen-
tro de higiene piblica, la zona comercial, tres
de las viejas iglesias, tres futuras estaciones de
6mnibus con playas de estacionamiento. En el
plano se ve claramente su ubicacién, asi como
la desaparicién de parte del viejo trazado de
calles para dar lugar al propuesto.

Inmediatamente después de la circunavenida
central se encuentra el centro educativo donde
actualmente se levantan los colegios de Arte y
de Tecnologia y la escuela Gateway asi llamada
por la proximidad de la Puerta (gate) de Ne-
warkes, vieja entrada a un monasterio del siglo
XIV; no lejos de ahi se levantan el castillo y
la iglesia de Santa Maria. A la altura de High
Street se conservara el foro construido por los
romanos en la época de la dominacién latina
de Inglaterra.

La estacién central ferroviaria esta préxima
al centro, asi como el Museo y el Hospital
Real, y un edificio para Bafios Publicos.
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PLYMOUTH ...

también tiene su

PLAN

Ingeniero municipal supervisor

PATRICK ABERCROMBIE
Arquitecto experto en Planeamiento

Plan regional de Plymouth - Lo grisado son zonas urbanas

De todos los que aqui presentamos el de Ply-
mouth es el plan regulador mas amplio en cuanto
a alcances regionales mas que meramente muni-
cipales: en efecto, el area planeada abarca a la
peninsula que contiene a Plymouth propiamente
dicho, a las comunas circundantes, de Plympton,
Plymstock, Saltash, y otras mas pequeiias, asi como
el campo inmediato a las mismas. Se ha proyecta-
do una red de carreteras basicas en pleno campo,
complementada con huellas para ciclistas y sende-
ros para peatones de modo de no interferir los dis-
tintos tipos de transito.
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El plan ha sido llevado a cabo por la municipa-
lidad local, sélidamente apoyado por el intendente
Lord Astor, y con el asesoramiento del arquitecto
Abercrombie, quien ha podido hacer aqui lo que
no fué posible con el London County Council Plan,
esto es, abarcar la total realidad urbana y no tan
sé6lo los circuidos por artificiales limites administra-
tivos. En el plan se trata por sobre todas las cosas
de organizar el uso de la tierra en zonas determi-
nadas para cada tipo de edificacién y para cada
grado de densidad, de modo que toda la poblacién
pueda gozar de los beneficios de ese uso, que hoy
son privilegio de unos pocos.




ZONEAMIENTO. - Las dreas rayadas son industriales o fis-
cales; las gris claro, edificadas; las gris oscuro, dreas verdes;
los circulos son escuelas y los triangulitos patios de juegos
infantiles.

PLYMOUTH

Reseiia historica

Hace quinientos afios la hoy populosa ciudad portuaria
era un simple pueblo, Plymouth, al que podian considerarse
agregados dos villorrios préximos, Stonehouse y Devenport,
de mas moderna data y mejor trazados; después del Siglo
XVII, al producirse la revolucién industrial, sucedié lo mis-
mo que en todas las demas ciudades: la hiperconcentracién
de la poblacién en torno a las areas industriales, con la con-
siguiente congestién de viviendas; hasta 1840 éstas se cons-
truyen caéticamente y de cualquier modo, y a partir de
entonces se establecen ciertas restricciones a raiz de la Ley
de Salud Publica, pero recién en 1875, fecha en que se san-
cionan una serie de prescripciones higiénicas y constructivas
que dan por resultado las tipicas “model byelaw houses”, la
ciudad crece en el mayor desorden urbanistico, extendién-
dose mas alli de los tres barrios primitivos.

Hacia principios de siglo Plymouth tenia unos cien mil
habitantes y junto con Devenport, sumaba unos ciento cua-
renta mil; después de la primera guerra mundial, las nuevas
prescripciones de la Ley de Vivienda y Planeamiento mejo-
raron el nivel de vida pero no las condiciones comunales
de los distritos superpoblados.

En el afio 1928 los tres vecindarios de Plymouth, Deven-
port y Stonehouse, sumando mas de 220.000 habitantes se
reunen para constituir la “City of Plymouth”.

En virtud de la Ley de Planeamiento Urbano y rural de
1932, tanto Plymouth como otras comunidades circunvecinas
— Plymstock, Plymton, St. Mary Northwest — iniciaron y
llevaron bien adelante sus planes reguladores pero sin coor-
dinarlos entre si; la guerra actual, felizmente, evité que esos
planes sueltos se pusieran en practica, pues fueron suspen-
didas todas las actividades de planeamiento; la “blitzkrieg”
hizo su aparicion en escena y fué el pretexto providencial,
si bien doloroso, para encarar el plan regulador integral de
toda la zona.

Estado actual de Plymouth

La aglomeracién de edificios en el centro civico y en los
docks del puerto es de lo mas cadtica y congestionada, lo
que origina graves problemas de trafico en toda la ciudad;
los barrios de viejas casas convertidas en “slums” (conven-
tillos) s6lo pueden ser saneados mediante una total demo-
licion y nuevo trazado; mas de un tercio de las casas urbanas
tienen entre 80 y 100 afos y mas de 30.000 necesitan ser
recontruidas o restauradas por los destrozos del bombardeo.
La parte histérica de la ciudad no esta tan afectada por éste
y es posible conservarla en su mayor parte.

El lugar geografico es complicado, lo que produce un dis-
locamiento d» las dareas urbanas que dificulta su intercomu-
nicacién: la posicion del ntcleo principal de la ciudad en
una peninsula rodeada por dos rios y un estuario hace re-

(Centro:) VECINDARIOS. - Un tercio de ellos poseen cen-
tros comunales, los demds son de cardcter exclusivamente
residencial.

(Abajo:) DISTRIBUCION DE LA POBLACION. - Negro:
150 h. por Ha.; cuadriculado; 125 h.; rayado: 75 h.; gris:
no residencial,

AM ILLUSTRATING THE | [ (8
SYSTEM APPLIED TO
PLYMOUTH =




cordar — salvando las proporciones — a la ciudad de Nueva
York con su barrio principal Manhattan. En esas condicio-
nes su expansiéon no es facil de resolver asi como la inter-
comunicacién con los demais distritos fuera de la peninsula.

La principal industria, derivada de su condicién de gran
puerto, es la que conviene a la navegacién y astilleros; el
hecho de ser una base naval de gran importancia rinde una
consideracién més a su estudio urbanistico; y por fin, otro
aspecto de su actividad urbana depende del turismo, a causa
de sus playas y alrededores pintorescos. La producciéon agri-
cola circunurbana tiene en Plymouth un excelente mercado,
lo que la constituye en una pequena metrépoli de la zona.

El plan regulador

Substituyendo a la accién suelta y desarticulada de varios
planes para cada drea urbana, el nuevo plan se basa en el
equilibrio urbano-rural de toda la zona de influencia y en
la conservacién del paisaje de playas, marismas, rios, bos-
ques y colinas, sin proscribir por ello su uso residencial. Se
separa netamente las areas industriales de las de vivienda,
se remodela todo el sistema de calles y avenidas, se crean
zonas urbanas bien diferenciadas — residenciales, industria-
les, culturales, civicas, comerciales y recreativas — organi-
zandose barrios con personalidad propia.

La densidad de poblacién serd de 250 personas por hee-
tarea en el centro, de 125 en los barrios circundantes y de
65 en las afueras.

Cada barrio, rodeado de franjas de parque, poseera su
nicleo vecinal formado por escuelas, comercios, edificios
culturales y recreativos e instalaciones deportivas.

Los espacios verdes constituirdn una trama ininterrumpida,
uniendo un parque central con cada barrio y con las afue-
ras rurales.

La red viaria principal no cruzara los barrios, en los que
s6lo habra calles para el trafico local; el puerto y la esta-
cién central ferroviaria y de 6mnibus estarin directamente
comunicados por vias de trafico ligero.

Tanto los parques como las zonas rurales circundantes po-
seeran una red de senderos (footpaths) para que puedan
pasear por doquier los peatones fuera de las rutas de tra-
fico; sera posible ir a pie desde la ciudad al campo sin
cruzar vias de trafico a nivel, asi como cualquier nifio po-
dra llegar a su escuela directamente por los senderos para
peatones.

Plan regulador del centro (serialado por un circulo de pun-
tos en el plano general). En el esquema de la pdgina si-
guiente se establece el zoneamiento segun uso de la tierra
en esta zona urbana. A pesar de ser aqui la reconstruccion
total, hay sin embargo un formalismo y rigidez en el nuevo
trazado que hace pensar en lo fuerte que es el espiritu Hauss-
maniano ain en estos dias; contraste bien grande con el plan
de Coventry que mostramos en otra pdgina.

Estado actual del centro.




COVENTRY

Esta pequeiia ciudad, la primera en convertirse en un

montén de ruinas humeantes ante los primeros bombar-
deos tiene también un plan regulador de reconstrucciéon
hecho por el arquitecto D. D. E. Gibson, funcionario mu-
nicipal, con una amplitud de concepto digna de mencién.

Antes de la ““blitz”’. Tradicién
y vida urbana en conflicto.

Alrededor del centro historico for-
mado por las dos iglesias géticas mi-
lagrosamente salvadas de la destruc-
cion, se ha planeado un sistema de
vecindarios a base de edificios en
altura y dentro de los cuales no hay
transito vehicular de modo que los
peatones circularian sin interferencias
con aquél; las vias de transito pasan
entre los vecindarios y no a través de
ellos y en conjunto responden a la
idea del “precinct”, con una avenida
de circunvalacién de poco radio.

El esbozo del plan muestra las po-
sibilidades de lograr las amplias vis-
tas perspectivas que propugnan los
academicistas asi como de lograr una
estructura urbana libre de un traza-
do rigidamente geométrico, cosa que
aquéllos no tienen en cuenta.

Comparando este plan con los de
otras ciudades, inclusive los de Ply-
mouth y Londres, quizds es el mds
conformado a la idea contempordnea
del planeamiento urbano.

<— Plan regulador del centro urbano.

Coventry en 194X. De la tra-
dicion queda lo mds genuino y
compatible con todas las edades.

Offices: oficinas - Retail market: mercado al me-
nudeo - Shopping centre: centro de tiendas y nego-
cios - Multiple Store: tienda de ramos generales -
Swimming baths: Piletas de natacién - Broadgate:
la plaza frente a la iglesia - Flats: casas de depar-
tamentos - Civic buildings: edificios civicos - Health
centre: centro hospitalario.




La parte histérica de Plymouth sera conservada junto al
monumental nuevo centro civico, donde se reuniran los co-
mercios, oficinas, bancos y edificios piblicos, reunidos por
galerias, puentes y pasajes a distinto nivel, que separen a
peatones y vehiculos.

El programa de ejecucion

Se calcula el costo del plan en 20 millones de libras (340
millones de pesos), que el Tesoro Nacional ha de prestar a
bajo interés y largos plazos de amortizacién: este costo es
mayor que el de una simple reconstruccién, pero conside-

Comparacién del viejo trazado con el propuesto. Del caos
urbanistico a la rigidez geométrica.
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El corazén de Plymouth serd el
centro civico proyectado en torno a
la Iglesia de San Andrés que no ha
sufrido mayores danos salvo la torre-
monumento que en la foto de la iz-
quierda se ve junto al edificio princi-
pal, y que en la foto de la derecha se
ve arrasada. La organizacion de las
nuevas calles, que seran mucho mas
anchas y menos extensas que las an-
tiguas, se basa en un cuidadoso estu-
dio de clasificacién del transito.

Las dreas histéricas comprendien-
do la primitiva ciudad (cuadrados
blancos y negros en el diagrama) y
la fortaleza real seran mantenidas sin
transformacién; algunas de las igle-
sias y edificios semi destruidos por
las bombas seran conservados asi en
ruinas, rodeados de jardines, tal co-
mo se piensa hacer en otras ciudades
inglesas.

rado como inversiéon, sus dividendos urbanisticos son in-
mensamente mayores.

Ademas de la provisién financiera, el cumplimiento de
un plan integral como éste, exige una legislacién adecuada
que no es por cierto completa todavia, pero que ya esti en
vias de concretarse favorablemente segin parecen indicar
las circunstancias.

Se prevé que la parte central de la ciudad puede cons-
truirse en poco mas o menos de un afo, el area civico-co-
mercial completa en cinco y el plan integro en veinticinco,
albergando a una poblacién total de un cuarto de millén
de habitantes.
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SAN JUAN

Piden plan, y no les dan...

Cuando alguien se pone a trabajar en una cosa a puertas cerradas, todos
los que esperan ver terminada esa cosa se ponen impacientes, creen que el
encargado de hacerla “se duerme”, agitanse pidiendo que se haga mas rapido
y acaban por echarle las culpas de todos sus males, relaciénense éstos o no
con dicha cosa; entretanto el que se ve obligado a hacer “la cosa” a solas
también se pone nervioso ante la presién exterior, trabaja sin colaboracién
positiva en un ambiente de tirantez y trata de acabar su trabajo de cualquier
modo, desengaiiado, y con el remordimiento intimo de no haber podido hacer
“la cosa” como era debido. Por su parte, el publico expectante que se ha ido
forjando una idea particular de aquella “cosa”, cuando se la presentan con-
sumada sufre una desilusién al descubrir que no responde a su expectativa y
entonces no se salva ni un pelo de la critica demoledora y casi siempre este-
rilizante.

En cambio, si al comenzar a tratar los antecedentes de “la cosa” se inte-
resa a todos los mirones, criticos, estrategos, expertos y dilettantes, muévalos o
no la simple y honesta curiosidad, y se los pone a trabajar en la bisqueda e
investigacion y se los tiene al tanto de lo que se hace, nadie va a negarnos
que se logran dos grandes ventajas, para nosotros fundamentales en el pla-
neamiento: primero, la de ganar el favor popular en pro de lo que se esta
haciendo y segundo, la de contar con el contrapeso de muchas opiniones y
puntos de vista que libran al encargado de “la cosa” del peligro de operar en
el estrecho brete del prejuicio, o la falta de visién de sus superiores, trabas
mentales de las que, a su vez, puede adolecer el mismo.

Y cuando esa “cosa” que tanto nombramos se llama “plan regulador de
una ciudad y sus alrededores”, no podra ser cosa buena a menos que sea el
resultado de la colaboracién entre el pueblo que habita las areas planeadas y
los técnicos planeadores, y no una fria e inexpresiva coleccién de planos uni-
lateralmente encarados como producto de laboratorio.

Por eso, no nos extrafia, y nos parece de lo mas legitima la impaciencia
que muestra la Sociedad Sanjuanina respecto de su futuro “habitat”, impa-
ciencia que tiene la mala virtud de exagerar los recelos y la desconfianza,
ejerciendo perniciosa presién sobre los responsables del plan.

La falla, a nuestro entender consiste en esa prescindencia de la colabora-
cién y simpatia popular. Cuando vemos que ha pasado mas de un afio desde
el aciago terremoto pensamos si hasta no habria habido tiempo suficiente para
enviar a un grupo de arquitectos, ingenieros y peritos en construccién y fi-
nanzas a Inglaterra, donde en pocas semanas podrian haber reunido un ctimulo
de experiencias que buena falta nos hacen; o bien a los Estados Unidos, don-
de una detenida visita de un mes a la cuenca del rio Tennessee les hubiera
valido por todo un curso universitario de planeamiento. A cualquiera de am-
bos paises que hubieran ido los tendriamos hoy de vuelta con esta firme y
decisiva conviccién: que no hay plan regulador valedero, de cualquier angulo
que se lo encare, a menos que el pueblo se sienta identificado con él merced
a una participacién activa en su planteo.

Se nos dira que eso se buscé al crearse el malhadado Consejo de Recons-
truccion de San Juan pero diremos que en él no se entendié bien en qué
consiste la colaboracién popular de que hablamos; si los técnicos y autorida-
des responsables hubieran visto las cosas al modo de la National Resources
Planning Board — que hemos comentado en algiin nimero de esta Revista —
o de la Tennessee Valley Authority — organizacién que ningin experto en
planeamiento debe ignorar — no hubiera habido tal fracaso.

El Consejo de Reconstruccién, pese a las buenas intenciones del decreto
que lo creé, disté6 muchisimo de ser ni la sombra de esas entidades ya citadas.

En los planes de algunas ciudades inglesas que aqui mostramos puede
observarse la misma concepcién social y popular — en el recto sentido de la
palabra — de lo que debe ser un plan regulador como instrumento civico.
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Las dguilas para las armadas de las
naciones alindas salen de este nido

Las 8,000 toneladas
de acero de construccion
fueron fahricadas e insta-
ladas por la Bethlehem...

Esta fébrica sin ventanas, incombustible, que se muestra aqui durante
su construccion, estd produciendo un gran nimero de aviones de combate
Sikorsky para las armadas de las naciones aliadas.

Acenttiase notablemente su utilidad, a causa de sus despejadas galerias
y de sus altos techos. Mide, por lo menos, 12 metros de altura interior
minima, y tramos de 30 y 60 metros de anchura en las galerias, que llegan
hasta 320 metros de longitud. Las oficinas y salas de almacenaje estin
dispuestas en un entresuelo de 300 metros. El restaurante tiene capacidad

para 600 personas. La superficie total es de 60,617 metros cuadrados. Una gruesa pared de hormigdn armado, de 25 centi-
La Bethlzhem Steel fabricb e instalé las 8,000 toneladas de acero de metros de espesor, provée la proteccion necesaria con-
., % , tra los ataques aéreos. Otras paredes son de composi-
construccién. Muchos rasgos de las construcciones de acero de hoy dia cién de asbesto, acanalada, de 15 milimetros de espe-
muestran grandes progresos en lo tocante a rapidez, economia, rendi- sor, dw” twlﬂmlfﬂtob del; 4 d“ﬂ”}{"é”’ﬂ;- Todas  estas
. . . baredes se apoyan sobre bandas 0 Jajas ae
miento y firmeza. El representante de la Bethlehem mis cercano le ayu- acero, de modo que, cuando reciben el im- é\"llo’
dard gustosamente a formular sus proyectos y le aplicari a éstos los pacto de 414 bomba,d.ro’lo o ﬂergmrio] re- €3
21ed s b4 . 2 4 * R construry los tramos destruidos. Sta clase
ultimos refmamlen'tos surgidos de la experiencia en construccién que se de_conssenceibn ofrece interesanssy posi
ha ganado en esta época. bilidades en tiempo de paz. LIBERTAD

Bethlehem Steel Export Corporation

25 Broadway, Nueva York, N.Y., E.U.A. Direccién cablegrifica: “BETHLEHEM, NEWYORK”

Oficinas yrepresentantes en todas las principales ciudades del mundo
Oficina en la Argentina: Edificio Banco de Boston, Buenos Aires
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Una avenida en el segundo plan de la Royal Academy. Asi debi6 ser
nuestra avenida 9 de Julio de haberse respetado las propuestas del plan
de la Direccién del Plan Regulador.

Plan de la Royal Academy

Bajo la direccién del fallecido Sir Edwin Lutyens, esta
institucién realizé un trabajo tan meritorio como impopu-
lar, pues tenia como punto de partida un plan vial al modo
de Haussmann, relegando todo el planeamiento urbano a
la creacién de perspectivas monumentales y a un arreglo
arquitecténico en que el arquitecto quedaba reducido al
simple papel de proyectista de fachadas. Por eso se le llamé
“plan de Pompa y Circunstancia” y pese a la excelente pre-
sentacién tuvo el mas franco rechazo por la opinién piblica.
Posteriormente, una vez dado a luz el London County Plan,
la Royal Academy encargé a Sir Giles Scott, sucesor de
Lutyens, la “puesta al dia” del plan; la inclusién del arqui-
tecto Scott libré un tanto al primitivo proyecto de su aca-
demicismo, llevando la construccién edilicia a una escala
menos monumental y mas realista; algunos de los croquis
sobre empalmes viales a distinto nivel hacen recordar los
dibujos de Le Corbusier para su “Ville Radieuse”, como
el que aqui reproducimos, aunque en una escala menor, o
a las propuestas que el ingeniero urbanista Della Paolera
hiciera para nuestra malograda avenida 9 de Julio.

Vista del modelo de la avenida concretada en el grabado anterior.

El London County Council Plan

Es el que publicamos in extenso en otra parte de esta edi-
¢ién y es el unico oficial, financiado publicamente, mientras
los otros son fruto de la iniciativa y el interés patridtico de
arquitectos particulares.

No es un plan regulador definitivo, como el de Ply-
mouth, por ej., sino un “pre-plan” preparatorio de la opinién
popular y oficial; publicado en un libro excelentemente im-
preso y exhibido en el palacio comunal del Consejo del
Condado y en la sede de la Royal Academy, fué observado
por miles de espectadores.

Su caracteristica basica es la red vial, no distinta, en

(Continiia en la pagina XCV1I)
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Hormigoneras “MARI”’

TODA MAQUINA PARA LA CNSTRIICCION

TALLERES
Soc. de Resp. Ltda.
Capital: $ 160.000 m/n.

Pte. LUIS SAENZ PENA 1835 BUENOS AIRES

FABRICA

DE
ORNAMENTOS
ESTAMPADOS

CASA

RICARDOITSI« Hno

sucesonesn - TIS1aCIA snLtda

Construcciones de Techos

DE PIZARRAS, ZINC,
PLOMO, COBRE,
TEJAS, FIBRO-CEMENTO, ETC.

PIDAN PRESUPUESTOS

Casa Central:

4057 — DIAZ VELEZ - 4061

U.T. 79 - Gémez - 4047, 4048 y 4043 BUENOS AIRES




Foxtiles

absorben el ruido y corrigen la acistica de este cine.

Nunca mejor que hoy se reconoce la importancia de proteger al ser hu-
mano conira el exceso de ruidos innecesarios. Permitanos Vd. también que
equipemos su edificio con aquello que le es esencial para su confort y
para su salud, ya que el proteger estd solucionando el problema del ruido,
aumentard su eficiencia en el trabajo y su tranquilidad en el descanso.
wevALL, PAXTILES se fabrica con fibra de amianto pura, por lo cual es a prueba

ct® de insectos y resistente al fuego. Pueden ser rdpidamente colocadas sobre
paredes y techos siendo extensivamente usadas en oficinas, bancos, teatros,
cines, iglesias, salones publicos, clubs, etc.

Solicite catdlogos a

ARNOTT & Cia. Lida. Consultor: J. B. ERTOLA
Paseo Colén 476 - Buenos Aires Bmé. Mitre 544 - Buenos Aires
Agentes de:
NEWALLS INSULATION COMPANY
Sucursal de Turner & Newall, Ltda. WASHINGTON STATION, Co. Durham, INGLATERRA
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CRONICA

(Continuaciéa de la pagina XCIV)

cuanto a criterio, de las de los planes del R.LB.A. y de
la Royal Academy: se fundamenta en lo que alli ha dado
en llamarse “precintos viales” o circuitos, rodeados por vias
de transito importantes y cuya area interior forma una
comunidad o vecindad completa con todos sus atributos
urbanos comunales; dentro del drea vecinal las calles son
cortas, sin salida, de modo que el transito vehicular sea
minimo y de poca velocidad.

Como ya se ha dicho, el plan abarca la jurisdiccion del
Condado (asi se llaman los distritos que equivalen a nues-
tros departamentos o comunas provinciales), pero no a la
regiéon circundante dentro de la cual se extienden los ten-
taculos de la metrépoli, asi como tampoco tiene alcance en
el corazén de la misma, llamado la “City of London”, cu-
yas autoridades son auténomas.

Primera Reunion de Municipios
Buenos Aires.

Al tiempo de cerrar esta edicién se estaba realizando la
primera conferencia de representantes de los comisionados
municipales, cuyas conclusiones y resoluciones, pese a que
no tendran el valor popular que tendrian si las municipalida-
des estuviesen normalmente constituidas, han de ser, empe-
ro, un antecedente nada despreciable para futuras reuniones
de igual indole. No cabe duda que los problemas del Pla-
neamiento urbano y rural han de ser traidos a colacién co-
mo uno de los temas mas importantes (si no el mas impor-
tante, aunque algunos no se percaten de ello) ; en verdad
el planeamiento ejecutivo debe tener origen en las munici-
palidades, mientras el coordinativo debe ser de resorte pro-
vincial-federal; de ahi que la ciencia administrativa comunal
esté tan ligada al planeamiento, qué lamentable seria si los
ediles no se dieran cuenta de ello como no han dado mues-
tras de entenderlo hasta ahora. Las reuniones o congresos
municipales como el de La Habana en 1938 tienen un gran
valor, pues refrescan los conceptos comunales que tan de
los pelos suelen ser traidos y llevados con harta frecuencia,
atn en épocas de normalidad institucional.

. s

Direccion de Asistencia y Prevision
Social para Ferroviarios
Concurso de Edificios Hospitalarios.

La Institucién nombrada promovié, con el auspicio de la
Sociedad Central de Arquitectos, un concurso de antepro-
yectos para la construccién de distintos edificios hospitala-
rios en diversas ciudades del pais.

El dia 31 de enero de 1945, el Asesor Técnico Arquitecto
Rail J. Méndez, recibié un total de 82 anteproyectos con
190 laminas, correspondiendo a: Hospital Tipo “B” 29 tra-
bajos; Hospital Tipo “C” 15 trabajos; Sala-Hospital Tipo
“A” 11 trabajos; Sala-Hospital Tipo “B” 13 trabajos; Con-
sultorios Externos 14 trabajos.

Jurado: por la D. A. y P. S. F., Mayor de Intendencia
Don Blas Brisoli y sefior Juan N. Olivera; por la D.G. A,
Arquitecto Don Félix Léizaga; por la S.C.A., Arquitecto
Don Raitl J. Méndez; y por los concurrentes, Arquitecto Don
Carlos Luis Onetto.

Fallo emitido el dia 22 de febrero de 1945:

HOSPITAL TIPO “B”: Primer Premio, Arquitectos: José
Luis Bacigalupo; Alfredo Luis Comastri; Alfredo Luis Gui-
dali; Jorge Osvaldo Riopedre; Roberto Sanchez y Héctor
Ugarte. Segundo Premio, Arquitectos: Alfredo Carlos Casa-
res y Alberto German Gonzalez Gandolfi. Tercer Premio,
Arquitectos: Roberto A. Champién y Adolfo R. Chamorro.

HOSPITAL TIPO “C”: Primer Premio, Arquitectos: Car-
los A. Jaureguiber y Carlos Alberto Maza. Segundo Premio,
Arquitectos: José Luis Bacigalupo; Alfredo Luis Comastri;

(Contindia en la pagina XCVIII)
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ARTICULOS PARA REGALOS
CREACIONES Y TRABAJOS SOBRE PROYECTOS EN HIERROS FORJADOS

CASA ‘“MASOT”

FABRICANTE

SUIPACHA 826 U. T. 31-5523 BUENOS AIRES

DESCOURS & CABAUD

PRODUCTOS METALURGICOS (S. A.)

HIERROS Y ACEROS
para construcciones

TIRANTES P. N.

HERRAJES MODERNOS

BULONES-TUERCAS Y REMACHES

MAQUINAS y HERRAMIENTAS

CANGALLO 1935 — BUENOS AIRES

SUCURSALES EN: DEF’S;;(‘;’ZSA EN:
ROSARIO TUCUMAN
CORDOBA RAFAELA

BAHIA BLANCA Sgo. DEL ESTERO
SANTA FE SALTA




COCINAS oRBIS-TERMO 4 1Efia

Son ideales para la dueia de casa, por su:

ECONOMIA DE COMBUSTIBLE — LIMPIIEZA
FACIL MANEJO Y ELEGANTE PRESENTACION

o RB
LYV | cALLAO 53-61
S.A.INDUSTRIAL METALURGICA U. T. 381 MAYO 2024-26

PISOS DE VIDRIO
TABIQUES ¥ MUROS
DE CRISTAL

%

”,fuxéet"
VENTANALES DE
HORMIGON VIDRIADO

*

“Novolita’’

AISLACIONES TERMICAS Y
ACUSTICAS PARA AZOTEAS
Y CONTRA PISOS

SEDDON & SASTRE

EXPOSICION Y VENTA:

564 - SAN MARTIN - 564
U. T. Ret. 31-4214
w . 31-0889
. Dirs. 32 - 0474

DEPOSITO: MONROE 2158
U. T 52-067¢2
BUENOS AIRES

Solicite folleto ilustrativo o
visite nuestra exposicién.

* Proteger la Industria Nacional es
aumentar la riqueza colectiva,
proporcionar trabajo a nuestra

’ y i poblacién y abaratar el costo de
. A LOCLLL y Ld. produccién. *

MEXICO 3241 - U. T. 45, Loria 0309
Buenos Aires
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Alfredo Luis Guidali; Jorge Osvaldo Riopedre; Roberto
Sénchez y Héctor Ugarte. Tercer Premio, Arquitectos: En-
rique Hugo Green y Armando P. M. Pascucci.
SALA-HOSPITAL TIPO “A”: Primer Premio, Arquitec-
tos: Roberto A. Champién y Adolfo R. Chamorro. Segundo
Premio, Arquitectos: José Luis Bacigalupo; Alfredo Luis
Gomastri; Alfredo Luis Guidali; Jorge Osvaldo Riopedre;
Roberto Sanchez y Héctor Ugarte. Tercer Premio, Arqui-
tectos: Mario Roberto Alvarez y Macedonio Oscar Ruiz.
SALA-HOSPITAL TIPO “B”: Primer Premio, Arquitec-
tos: Roberto A. Champién y Adolfo R. Chamorro. Segundo
Premio, Arquitecto: Jorge C. Servetti Reeves.
CONSULTORIOS EXTERNOS: Primer Premio, Arquitec-
tos: José Luis Bacigalupo; Alfredo Luis Comastri; Alfredo
Luis Guidali; Jorge Osvaldo Riopedre; Roberto Sanchez y
Héctor Ugarte. Segundo Premio, Arquitectos: Marcelo A.
Gonzalez Pondal; Roberto J. Leiva y Manuel Levingston.
“Revista de Arquitectura” expresa sus plicemes a la Di-
reccién General de Asistencia y Previsién Social para Fe-
rroviarios por haber promotivo tan importante concurso,
mediante el cual, al poner a cotejo, estudio y trabajos de
numerosos arquitectos ha obtenido, por seleccion, un con-
junto de anteproyectos que le permitiran erigir obras que
cumplan debidamente las necesidades hospitalarias de la
institucién. Asimismo felicita a los arquitectos que presta-
ron su colaboracién para el éxito del concurso y en especial
a aquellos que se hicieron acreedores a las distinciones
acordadas.
Los trabajos correspondientes al concurso se hallan en ex-
posicién en la sede de la Secretaria de Trabajo y Previsidn.

Consejo Profesional de Arquitectura

El Consejo Profesional de Arquitectura
(Decreto-Ley 17.946) en el que deben matri-
cularse todos los arquitectos que ejercen la
profesion en la Capital Federal y Territorios
Nacionales, como asimismo los que desempe-
fian funciones en la Administracién Nacional
— aun cuando residan en jurisdicciones pro-
vinciales — ha iniciado la inscripcién el dia
19 de Febrero de 1945.

Debera presentarse juntamente con la so-
licitud, 1) el diploma universitario, 2) docu-
mento de identidad y 3) dos fotografias de
2,5x 3,5 cm. fondo blanco, cabeza de frente
y descubierta.

Derecho de Matricula $ 25—

Derecho de Inscripcién Anual . ,, 25.—

En la sede del Consejo (calle Paraguay
Ne¢ 1535) se atiende a los profesionales du-
rante el siguiente horario: Dias habiles de
15 a 17,30 horas. Sabados de 9 a 12 horas.

Todos los arquitectos que ejercen la profe-
sién actualmente en las jurisdicciones anteci-
tadas deben solicitar su inscripcién antes del
dia 10 de Abril de 1945. Pasada esta fecha,
incurriran en infraccion a las disposiciones
legales respectivas haciéndose pasibles a las
penalidades determinadas para el caso.

INSUPERABLES

EN
CALIDAD
ARTISTICA

Maria M, Gﬂé@rh’

PROYECTOS, REFORMAS, PLANTACIONES DE
PARQUES, JARDINES Y TERRAZAS

11 de Septiembre 2130 U. T. 32, Dérsena 0179
Buenos Aires

CONTRATISTA DE:
CASAS DE RENTA
FABRICAS - SILOS

GEOPE

COMPANIA GENERAL

DE OBRAS PUBLICAS | moLinos-PiLOTAJES
(SOCIEDAD ANONIMA) PUENTES - PUERTOS
CANALIZACIONES
Adminisﬁnci@: DRAGADOS
Bernardo de Irigoyen 330 ENDICAMIENTOS

BUENOS AIRES

U. Telef. 37, Rivadavia 2011
Direccién Telegréfica: "GEOPE!"

FERROCARRILES - USINAS
SUBTERRANEOS, Ete.

Contra HUMEDAD...

ZOKD:

TECHADOS - PINTURAS
o

Independencia 2531
U.T. 45 (Loria) 6122

Buenos Aires
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LESIONES DE LOS EDIFICIOS
por Cristéobal Russo

(Sintomas, causas, efectos, remedios)

El presente trabajo tiene por objeto
el estudio de las perturbaciones es-
taticas, sea cual fuere su naturaleza,
que pueden tener lugar en las obras
de fabrica construidas con arreglo a
un sistema cualquiera.

Un tomo en cuarto mayor de 300
paginas, ilustrado con 158 grabados
en el texto. Encuadernado. (Ultima
edici6én).

$ 29.— m/n.

HISTORIA GRAFICA DEL ARTE
por Joseph Gauthier

Mapas, croquis, dibujos, planos, re-
producciones de monumentos, escul-
turas y cuadros famosos, moblajes
de todos los estilos; 16 cuadros si-
népticos del arte a través de toda la
historia, con nombres de arquitectos,
pintores, escultores, decoradores y de
sus obras; grafico de las influencias
artisticas de la Antigiiedad y de la
Edad Media. Volumen encuadernado
en tela, form. 27 x 18, 665 grabados.

$ 18.— m/n.

HISTORIA DE LA ARQUITECTURA
de
Auguste Choisy

Obra del famoso arque6logo francés
Auguste Choisy, ilustrada con 1.700
grabados reunidos en 867 figuras y
20 soberbias laminas a doble pagina.

Tomo I $ 86.—m/n.

Tomo II (Préximo a
aparecer) $ 40.— m/n.
Cada tomo por separado es una
obra completa

TRATADO PRACTICO DE
DIBUJO

por Alberto Commeleran

Obra de 339 paginas, con 80 laminas
fuera de texto. En formate 15 x 2215

centimetros. Encuadernado.

$ 15.— m/n.

LA CIUDAD HEXAGONAL
por
Ricardo C. Humbert

Hacia un nuevo trazado urba-
nistico que libre al hombre de
la esclavitud impuesta por la
ciudad actual. Texto de 89 pé&-

ginas, profusamente ilustrado.

$ 5.—m/n.

TRATADO DE LA PINTURA Y DEL
PAISAJE - SOMBRA Y LUZ
por

Leonardo Da Vinci

La més moderna de las ediciones de
Leonardo. Obra completa, de 602 p&-
ginas con texto y 840 figuras, cua-
dros, estudios y dibujos de alto valor

didactico y documental.

$ 25.— m/n.

EDICIONES PEUSER
BUSTILLO

Presentacién por Leopoldo Marechal
Cuaderno N9 1 de la serie Arquitec-
tura de la ‘“Coleccién Artistas de
América’, que dirige Amadeo Dell’
Acqua, en el que se aprecia la vasta
labor del Arq. Alejandro Bustillo. 32
péginas de texto en dos colores. 30
laminas reproducidas con tinta doble
tono. 74 péginas tamafie 14 x 21.

EL MUEBLE DE ESTILO

por el Ing.
Irwin E. Spitz

Interesante compendio que ofrece to-
do lo necesario para poder orientarse
en el laberinto de los diversos esti-
los. Reuniendo en s&i todas las ca-
racteristicas creadas en las distintas
épocas. De gran utilidad para el
decorador, el arquitecto, el ebanista,
el coleccionista, etc. 144 paginas con
161 ilustraciones a punta de pluma.

EL HORMIGON ARMADO
por Rudolf Saliger

8u chlculo y formas constructivas.
Obra insuperable desde cualquier
punto de vista, tanto por su valor
técnico, que estd respaldado por la
garantia que representa el nombre
de su autor, eomo por la acertada
presentacién que ha sabido propor-
cionarle la casa editora. 730 p4ginas
do texto con 562 figuras y 146 tablas
numéricas.
Lujosa encuadernacién en tela.

por C. Bellanger

El dibujo. La figura humana. Ana-
tomia superficial del cuerpo humano.
Perspectiva. Teorfa de los colores.
Modo de pintar. La naturaleza muer-
ta. Las flores, los glacis. El paisaje.
la marina. Los animales. Una pala-
bra relativa a las cabezas de hom-
bres y de animales empleados en el
decorado Algunas notas acerca del
traje y documentos diversos. Retrato.
Ropaje. Composici6én. 200 figuras. 38
laminas fuera de texto y 4 en color.

Encuadernado: $ 12.—m/n.

Tereel

LAVALLE 310
U. TELEFONICA
31, RETIRO 2199
BUENOS AIRES
R. ARGENTINA

$ 2.50 m/n. $ 7.50 m/n. $ 32.—m/n.
EL PINTOR
(Manual de pintura) EN VENTA Vendemos

Nimeros atrasados
— de —
REVISTA DE ARQUITECTURA
THE ARCHITECTURAL ForRUM
—y—

ARCHITECTURAL RECORD

Condiciones de venta: Nuestras ventas son al contado. Los pedidos del interior y exterior deben venir pafiados de su importe en

Giro Postal o Bancario a nombre de Alberto Terrot.

La mercaderia viaja por cuenta y riesgo del comprador, los pedidos del interior y exterior deberdn venir acom-

pafiados de wn recargo del 3 % del importe de la compra, para gastos de fletes.

XCIX — MARZO 1945 —

REVISTA DE ARQUITECTURA

Organo de la Sociedad Ceniral de Arquitectos y Centro Estudiantes de Arquitectura




Cuando la importacién se normalice, cvando la in-
dustria y el comercio puedan fabricar y vender
abundante y econémicamente los aparatos eléctricos
que chora escasean, las aplicaciones de la electri-
cidad — Alumbrado, Calefaccién, Refrigeracién, Acon-
dicionamiento de aire, Fuerza motriz — serdn mds

que nunca apreciadas y requeridas. Los inmuebles

mejor equipados producirdn entonces mayor renta.

i

Sr. Profesional: prepare sus obras de hoy para la
vida de maifianal Sus clientes se lo agradecerdn...
Y utilice los servicios gratuitos de nuestra Oficina de
Asesoramiento, cuyo personal técnico especializado le
ayudard a prever y solucionar lo concerniente a las
aplicaciones eléctricas. Sin compromiso alguno para

Ud., sinase consultarnos.

COMPANIA ARGENTINA DE ELECTRICIDAD . A,

Av. Pte. R. Séenz Pefia 812 U. T. 34 Defensa 6001
Oficina 112 internos 5 y 20

IMPRESO POR PLATT S. A.




de ba'kelita
legitima importada

Del Sistema denominado ‘Intercambiable”,
que permite utilizar, en una misma chapa,
un botén de campanilla, una llave y un
toma corriente marca E. L. K.

Sr. Arquitecto: Prefiera la Chapa
E.L. K. que fabricamos con Bakelita legiti-
ma importada, en colores marfil y marrén,
para uno, dos y tres elementos, y deseche
los productos que no son elaborados con
genuinos materiales plasticos.
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