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Los Técnicos en materia de Refrigeracién aconsejan el

REFRIGERADOR

SILENCIOSO NO TIENE PIEZAS MOVI-
i BLES QUE SE DESGASTEN

FUNCIONA CON UNA '

PEQUENA LLAMITA DE SUMAMENTE

GAS ECONOMICO

Compaiiia Primitiva de Gas de Bs. Aires Ltda:

ALSINA 1169 U. T. 37, Riv. 4760
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CHAPAS ACANALADAS

gy CEMENTQ-AMIANTO /

1° Duracidn ilimitada.

Aislacion de la electricidad, co-
mo también del frio y del <alor.

32 No son afectadas por el humo,
el aire salino, ni los gases.

42 No ocasionan gasto de pintura.
52 No es necesario perforarlas,

Fibras de amianto y cemerito Portland de primera calidad,
sometidas a una presién hidraulica enorme, son los
constituyentes de la Chapa Acanalada ETERNIT.

Solicitenos catdlogo ilustrado
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GRAN FABRICA pe BALDOSAS TIPO MARSELLA -TEJAS v LADRILLOS PRENSADOS Yy HUECOS
POSICION Im”"qoml,, o
= 2 T8

ESCRITORIO ¥ ADMINISTRACION

SANTAFE882-R0OSAR/IO

U, T, 22936

EMPLEE EN SUS OBRAS

Exposicion do la Tndusteia Argentin 1993-34 TEJAS Y BALDOSAS

ALBERDI
Distribuidores: ORGULLO DE LA INDUSTRIA ARGENTINA
HIERROMAT S. A. - Alsina 659
JOSE M. DIANTI - Rivadavia 10244 Por precios, muesiras e informes recurrir a nuesiros
JUAN PREDA - Garmendia 4805 linicos representantes :
THEA y Cia. - Sarmiento 3060
LA BELGA S. A. - Rivadavia 3014 R I CA R D o T I S I Y H N o s
TRUSCON STEEL COMPANY - Corrientes 222 DIAZ VELEZ 4057-61 - U.T. 62, Miire 8818-2390

TECHADOS Y CUBRE-PISOS

Por su reconocida eficiencia, duracién
excepcional y economia es el material
ideal para todo tipo de construcciones:

POR INFORMES ¥ PRECIOS DIRIGIRSE A: EDIFICIOS PUBLICOS e CASAS DE
GAR ROS ' 10 RENTA e RESIDENCIAS PARTICULA-
A ,C S & L RES e ESTABLECIMIENTOS INDUS-
TR, S AR T, Ltd TRIALES o HOSPITALES e ESCUE-

P. Coléon esq. Venczuela - Buenos Aires LAS ¢ TEATROS e CLUBS, Eic.

Rosario - B8ahia Blanca - Tucumén - Mendoza

NUESTRA - Al escribir a los anunciantes sirvase mencionar Nuestra Arquitectura
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y homogeneidad, son propiedades de los cafios @ de hierro
fundido centrifugado debidas a la alta calidad del material
y a su sistema centrifugo de fabricacion.
Por la homogeneidad del material, los cafios @ pueden ser
cortados y trabajados fécilmente, tal como lo demuestra el
grabado abdajo inserto que ilustra una espiral hecha al torno,
de un cafio @.
Esa espiral, comprueba también la elasticidad de los cafios ®
condicién ésta, que los hace especialmente adaptables para
los desagiies de las ciudades, donde las fuerzas generadas
de las vibraciones en las arterias, producidas por el continuo
> paso de vehiculos, trabajan peligrosamente sobre los cafios.t
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PINTURAS

ESMALTES

DECORACION - PROTECCION - DURACION

Pintura al agua lavable APELES
Pintura mate preparada al aceite lavable DEMUROL
Pintura anticorrosiva MINERVA

Sd FAMA RESIDE EN SU CALIDAD

BARNICES

CRESPO 2759

FABRICANTES:

APELES S. A.

U. T. 61, Corrales 0071 - 0072 - 0073

Con 7 aparatos infernos

BUENOS AIRES
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APROPOSITO DE LA AVENIDA NORTE SUD.

Acaban de inaugurarse 5 cuadras de las 33 que han de
constituir la Avenida 9 de Julio y es lamentable que,
a un acontecimiento que podria ser de regocijo para
la ciudad, haya que ponerle tantos peros...

La avenida, segln la ley del Congreso, debe tener 33
metros de ancho; pero como se estima que tal latitud
es insuficiente para las necesidades actuales, se deja
sin vender las franjas de tierra que quedan entre la
avenida y las calles Carlos Pellegrini y Cerrito, ensan-
chadas; ésto lo ha podido hacer la intendencia de
acuerdo a sus facultades. Pero lo que no ha podido
hacer es invadir el subsuelo con playas de estaciona-
miento, trabajos realizados en plena ilegalidad.

La avenida atropella al edificio del Ministerio de Obras
Piablicas que ha costado 6 millones de pesos; el dilema
es éste: o la avenida se desvia o se echa abajo el
edificio. Como ejemplo de inteligente coordinacion y
buen entendimiento entre las reparticiones publicas, no
puede pedirse mas.

Por otra parte el estudio técnico de la avenida no pa-
rece nada acertado, segiin se desprende de un estudio
de los arquitcctos Bereterbide y Acosta que publicamos
en este mismo nimero. Si se agrega que la inauguracién
de 5 cuadras de una avenida que tendra 33 no sirve
absolutamente para nada, como no sea para un acto
oficial mas, con las consiguientes laudatorias, se jus-
tifica el poco entusiasmo de los portefios por una obra
que cuesta mucho, es ilegal y ha sido mal estudiada.

EL ALUMINIO EN UNA BIBLIOTECA INGLESA.

En este edificio, destinado a la Biblioteca de la Univer-
sidad de Cambridge y proyectado por el famoso arquitec-
to inglés Giles Gilbert Scott, se ha utilizado el aluminio
para la carpinteria metalica.

La eleccion del alumino se hizo porque se queria uti-
lizar un metal blanco que estuviera de acuerdo con la
apariencia moderna del edificio, que fuera resistente,
incluso a las inclemencias del tiempo y que no re-
quiriera pintura, detalle importante de caracter eco-
némico en un edificio que tiene una superficie de
ventanas tan enorme.

El aluminio usado lo ha sido en forma en aleacidn, de
un tinte blanco plata, que ofrece el efecto de estar
pintado a la celulosa. EI| total empleado alcanza a la
cifra de 27 toneladas.




METAL BLANCO

ANTICORODAL

ANTICORODAL es la aleacién de Aluminio més perfecta para trabajos arquitecténicos.

ANTICORODAL es un metal blanco de

un tono muy hermoso cuyo brillo y tono
es permanente con sélo limpiarlo a lar-

gos intervalos.

ANTICORODAL es mundialmente cono-

cido.

ANTICORODAL aparte de su aleacién

especial es mejorado por tratamiento 1ér-
mico. El mejoramiento térmico tiene una
enorme importancia contra los ele-
mentos corrosivos, dada su homo-
geneidad del metal y la transformacién
quimica que se produce, mediante este

tratamiento.

Existencia permanente de perfiles, moldu-
ras, canos, chapas, p|anchue|as, lingoies

para fundicién, etc.

Todos los pasamanos de este importante edificio, son
de Metal Blanco Anticorodal, colocados sobre
barandas fabricadas por Establecimientos Kléckner

—— € COMPANY (S.A)

O/é | LIMITED
SARMIENTO 1236
/(,g o [ BUENOS AIRES

REPRESENTANTES:

CORDOBA: Adolfo Giordano, Rivadavia 55 ROSARIO: J. B. Quintana & Cia. Entre Rios 836
SANTA FE: José B. Quintana & Cia. San Martin 2753 TUCUMAN: José Rafael Castillo, Jujuy 28
PERGAMINO: Santos Biavatti, Rivadavia 729 VENADO TUERTO: Roberto L. Lobos, Castelli 155

LONDRES BRUSELAS PARIS JOHANNEBURG




Modernice su Cuarto de Baiio

Los modernos accesorios “L. U.” son el comple-
mento necesario de todo cuarto de bafio, pues
le dan el aspecto elegante que la moda actual im-
pone, a la par que son practicos y duraderos.
Conservan siempre su brillo. Su fun-
cionamiento esta garantizado. Igualan a
los mejores importados.

Juegos de accesorios
para banio, lavatorio y
bidet. Cuando los nece-
site, exija siempre la

marea “L. U.”

INDUSTRIA ARGENTINA DE CALIDAD
S. A. FUNDICION ¥ TALLERES “LA UNION”

VEALOS EN CUALQUIER CASA IMPORTANTE DEL RAMO

corativas, transmitiendo a los
‘ambientes del hogar moderno

na luz clara, suave y agradable.

Distribuidores:

AGAR, CROSS & Co. Lid., P. Colén esq. Venezuela - Buenos Aires
DELLAZOPPA S. A. C. Chacabuco 175 - Buenos Aires
HEINLEIN & Cia., Garay 2428 - Buenos Aires
E. LIX KLETT & Co. S. A Florida 229 - Buenos Aires

ANGEL MUZZIO e Hijos Lda., San Juan 1061 - Rosario
PHILIPS ARGENTINA S. A. Herrera 527 - Buenos Aires




EXITUS

Av. de Mayo 1302 - U. T. 35 Libertad 4041
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PASEO COLON 476
U. T, 88 AVENIDA 0556 - 0557

DIireEC. TELEG, ARCOBAIRES

BUENOS AIRES

25 DE M AY O 591
TELEFONO 87777
Dirrc. TELEG. ARNOCO

MONTEVIDEO

ACONDICIONAMIENTO DE AIRE
CALEFACCION Y AGUA CALIENTE CENTRAL
REFRIGERACION - VENTILACION
INSTALACIONES INDUSTRIALES

ENFRIADORES COMPRESORES
MAQUINAS FRIGORIFICAS CAKKONDALE ACONDICIONADORES DE AIRE
ACCESORIOS

CONDENSADORES

ARNOTT & Co. L.

BUENOS AIRES - MONTEVIDEO

vy EXPOSICION ALEMANA

Recientemente se ha realizado en Alemania, en la bonita
ciudad renana de Dusseldorf, una exposicion nacional
bajo el lema “Pueblo Creador” (Schaffendes Volk).

Entre otras notas curiosas de la citada exposicion, se
ha mencionado la excepcional iluminacién nocturna, que
ofrecia aspectos realmente deslumbrantes y maravi-
llosos, por la potencia luminica de los motivos y por
la forma novedosa y sugestiva de su presentacion.

De esos aspectos de la exposicion damos tres notas gra-

‘’Pérgola acuébtica’ se llama este juego de aguas de la
Exposicién de Dusseldorf, Alemania. Los chorros de agua
que ascienden oblicuamente se unen y forman una suce-
s8ién de hermosas arcadas. Para la iluminacién de cada

El nuevo edificio para la Biblioteca de la Universidad de uno de los chorros se habian destinado dos reflectores.
Cambridge, en el que se ha empleado carpinteria de aluminio equipados con faros de auto de 50 Watt.
-
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GRADOS
DIFERENTES

KOH-I-NOOR se tabrica
en una delicada gra-
duacién que compren-
de 17 grados diferentes,
que jamdas varian, y
que le permiten satis-
facer todo lo que de un
lapiz se puede exigir.

“Caboclo" brasilefio
por Lino Palacio

¢4
54

48

38

TN

La personalidad y la obra
de Lino Palacio no necesi-
ta comentarios. Su profusa
labor artistica en diarios y
revistas, lo ha hecho acree-
dor a la simpatia y a la
predileccién porteiia.

Su rasgo nitido e inconfun-
dible es el mejor elogio
del lépiz de su preferen-
cia: el KOH-1-NOOR.

"E] KOH-I-NOOR
es un lapiz NOBLE" dice
Lino Palacio

~a ¢ o~ (€N Aa
& PN X N fl %
3 v N o EEN

La extraordinana suavidad de su muna, fabricada con el
mejor grafito conogido en el mundo, y la calidad de la ma-
dera empleada (Cedro rojo), que ofrece una estructura ho-
mogénea, y fécil de cortar, hacen de KOH-I-NOOR el
lépiz inimitable.

Su ! calidad la d el hecho de que a poco
de su aparicién, habia alcanzado la mayor popularidad en
todo el mundo, y también porque hoy, despues de 50 afios,
es el lapiz por el que se juzga la calidad de los otros.

Entre un lapiz cualquiera y un lapiz
de calidad hay un abismo, y entre los
lapices de calidad el KOH-I-NOOR
sedefine por sus virtudes inimitables.
El KOH-1-NOOR con su gama de 17
grados, es el lapiz ideal que se presta
a todas las exigencias. El ingeniero,
el arquitecto y el dibujante industrial
hallaran desde el H hasta el 9H el
lapiz que trazara sin tropiezos la li-

nea pura y precisa; el estudiante, el
escritor y el comerciante experimen-
tardn con los grados intermedios, la
grata satisfaccién de la escritura fa-
cil, y por fin el artista verd cémo la
sensibilidad del grafito de los gra-
dos 3,4, 5 y 6B reproducira fiel-
mente su pensamiento sin defraudar
la decisién de un trazo ni la inten-
cién de un esfumado.

KOH-I-NOOR

“Es fiel a la mano que lo esgrime”
N . ¢ C. HARDTMUTH s




NO INSTALE EN SU CUARTO DE
=0AND CUALQUIER ACCESORID

El bafio ha dejado de ser aqueila
habitacién humilde de una época; Hoy |
es una importante dependencia. ‘

Es por eso, que, cuando de acce.
sorios de cuarto de baiio se trate,

debe exigir siempre, la ’nw

Los accesorios para cuartos de ba-
fio, aguas corrientes etc. respaldados
por esta marca, ademds de llevar la
garantia de sus fabricantes, son el fru-
to de una técnica perfecta.

Ninguno de estos accesorios es lan-
zado al mercado sin antes haber sido
sometidos a una severisima inspeccion.

Complementa su acabado, un finisi-
mo cromado de brillantez inalterable,
cuya duracion es indefinida,

|PIAZIA H*

ARRIOLA 154 es. atres

I SOCIEDAD DE RESPONSABILIDAD LIMITADA

Surtido completo en

CUARTOS DE BANO
BLANCOS y en COLORES

Heladeras Eléctricas G. E.

v Soliciten Catélogos y Presupuestos
ASENCLEVER & Cia. i St

|l M P O RTADORES U. T. 33, Av. 1055 al 1059 - Bs. AIRES

NUESTRA L Al escribir a los anunciantes sirvase mencionar Nuestra Arquitectura
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PARA M5
SUNUEVA CASA e+

s
EXIJA ESTOS 5 SERVICIOS BASICOS DE REFRIGERACION

e

Los nuevos modelos de Frigidaire le aseguran uno

por uno los cinco requisitos esenciales de una refrigeracién completa.

MAYOR SEGURIDAD
DE CONSERVACION:
4 tipos de frio: de se-
guridad (entre 0° y
10°C)- hamedo - extra-
frio y de congelacién -
todo en el mismo ga-
binete para reponder a
las necesidades mas
variadas de conserva-
cioén.

MAYOR PROVISION
de HIELO - Mucho hie-
lo en poco tiempo. Fa-
cilidad paraalmacenar
100% mas de cubos de
hielo como reserva
Suelte automatico de
las gavetas. Sacacubos
instantaneo.

MAYOR COMODIDAD
INTERIOR - Estantes
de ancho completo
ajustable de 9 modos
distintos, deslizables
hacia afuera para al-
canzar con la misma
facilidad los objetos
del fondo como los del
frente.

Ademas, Frigidaire agregara tam-
bién nueva belleza a su hogar. El
disefio de las Frigidaires es ad-
mirable por la sobriedad de sus
lineas, que armonizan con cual-

quier estilo de edificacién.

MAYOR GARANTIA -
Frigidaire es un pro-
ducto de la General
Motors, vale decir un
producto de la maxima
calidad y eficiencia y
se vende con su garan-
tia escrita por 5 afios.

MAYOR ECONOMIA -
El mecanismo produc-
torde frio de Frigidaire
- el “‘Salvacorriente’’ -
solo tiene 3 piezas mo-
vibles, incluso el mo-
tor, y es el mas econé-
mico y eficiente que
se conoce

Solicite la direccién del Concesionario
mds cercano en la Argentina a:

GENERAL MOTORS ARGENTINA,

S.A.

Osvaldo Cruz y Limay - Buenos Aires

Modelos familiares desde 4 hasta12
Dies citbicos de capacidad interior.
Véalos y compruebe por Vd.
mismo cémo Frigidaire llena
los 5 requisitos que Vd. nece-
sita en su heladera eléctrica.

UNA DIVISION DE LA GENERAL MOTORS ARGENTINA, S. A.

NUESTRA
ARQUITECTURA 267
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LA SOLUCION INTEGRAL

DE TODOS LOS PROBLEMAS
DE° IMPERMEABILIZACION
°CONTRA HUMEDAD E INFILTRACIONES
DE. AGUAS, ACEITE, PETROLEO, elec.

CO 175

U. T. 37, RIVADAVIA 8070 al 8073
BUENOS AIRES

ficas, que permitiran a nuestros lectores hacerse una

idea de la riqueza de elementos puestos en juego para

impresionar a los visitantes.

ARRIBA. Vista en conjunto de la gran fuente luminosa de la
Exposicién de Dusseldorf, Alemania. 496 reflctores ubicados
debajo del nivel del agua y equipados con lamparas de
proyeccién cuyo rendimiento en conjunto alcanzaba a 400

W, iluminan esta fuente de inigualada belleza, cuyas
aguas llegaban a 50 metros de altura y adquirian colores
hermosos, gracias a un dispositivo automatico de juego de
colores que tenia una duracién de tres cuarto de hora.
Rodeando el enorme recipiente de la fuente existia una
garganta armoniosamente iluminada por lamparas tubula-
res Osram-Linestra. AL LADO. Columnas o _torres lumino-
sas compuestas cada una de 550 lédmparas tubulares Osram
Linestra, las que irradiaban un volimen de luz aproximado
de un millén de lumen. A causa de_su estructura similar a
la de un érgano, estas enormes columnas fueron bautiza-

das con el nombre de “Organos luminosos’’.




35

SIEMENS

90 ANOS
INDUSTRIA
ELECTRICA

El 12 de Octubre, Werner
1847 von Siemens instala su pe-
queiio Taller para la fabri- 6 Personas

cacién de telegrdfos. . . . ..

El consorcio “SIE MENS“,
1937 cuyo programa de fabrica-
cién abarca todo el ramo
de la Electricidad, ocupa en-

tre técnicos, empleados y 156_000 PerSOnaS

Operarios. + « « « s s 4 v 4 4

En la Argentina

1908 5SS Aikes” 50 8 Personas
El consocio “SIEMENS" con

1937 todas sus dependendencias ocupa 5.000 Personas

aproximadamente. . . . .. .. ...

Compaiiia Platense de Electricidad

SIEMENS -SCHUCKERT s. A.

Av. de Mayo 869 U. T. 38.8001, 8011 y 8021 Buenos Aires

BAHIA BLANCA - CORDOBA - MENDOZA - PARANA - RESISTENCIA
ROSARIO - SAN JUAN - SANTA FE - TUCUMAN

Al escribir a los anunciantes sirvase mencionar Nuestra Arquitectura L NUESTRA
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UN EDIFICIO
O UNA

INVERSION?

Su proyectada casa de renta - moderna
y todo, como Vd. la ha planeado - puede
llegar a ser un simple edificio, hermoso y
practico o una buena inversién de su ca-
pital. Todo depende, indudablemente, de
los inquilinos que lo ocupen, de la sol-
vencia de los mismos y de todos los de-
talles que contribuyan al cobro puntual
de los alquileres, cuidado de la casa, pago
de los impuestos, etc.

Esta tarea, compleja en extremo, requiere
los servicios de una organizacién especia-
lizada y experimentada. Nuestra ‘‘Admi-
nistracién de Propiedades’ puede benefi«
ciarle en este sentido, como lo hace para
muchos otros propietarios. Creemos le
convendra consultarla.

ADMINISTRACION DE PROPIEDADES

THE FIRST NATIONAL

BANK.-BOSTON

FLORIDA 99
CONFIANZA - CORTESIA - SEGURIDAD - RAPIDEZ

TOLDOS
AUTOMATICOS

de todos los sistemas

Nuevo Brazo Articulado
extensor sin rozamiento,
especial para frentes
modernos

PATENTE No 43302

Abierto

/o } extensor Polente de invencian N* 43,302

A 060m 0.90m.

FABRICANTE EXCLUSIVO

EDMUNDO H. TASSELLI

Sarmiento 1443 - U. T. 38, Mayo 1381 - Buenos Aires

La

cocina
moderna

Para GAS - SUPERGAS y ELECTRICAS

Surtido completo en

modelos - colores y tamafios

Podemos satisfacer am-
pliamente las necesida-

* des de cualquier obra.

INDUSTRIA ARGENTINA

FABRICANTES:

ENNIS y WILLIAMSON Soc. Resp. Ltda.

Paraguay 423/31 U. T. 31 - 8863 y 8864




LA MARCA CONSAGRADA

OTI1S

PARA EL TRANSPORTE VERTICAL

[ E| valor locativo de todo edificio de renta estd
en relacion con las facilidades del transporte vertical

en el mismo.

® I_a vida moderna hace que los inquilinos exijan

un medio répido y seguro para llegar a los diferentes

pisos, sin esperas molestas.

@ Los ascensores OTIS con la maniobra auto-
mético-colectiva en sentido descendente, aseguran un ser-
vicio ideal, ofreciendo ventajas tanto para los inquilinos

como para los propietarios.

EDIFICIO DEFENSA Y GARAY
Arq. Jorge Kalnay

2 ascensores OTIS

OTIS cowe

TOR
ANY

Al escribir a los gnuncigntes sirvase mencionar Nuestra Arquitectura L NUESTRA 2 1
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Registro Nacional de la Propiedad Intelectual No. 027827

Octubre de 1937

TARIFAS: Suscripciédn anual, en la Argentina $ 12—; en el exterior $ 15.— Ndmeros
i sueltos, en la Argentina $ 1,20; en el exiranjero $ 1,50. — Ndmeros atrasados, $ 2.—

Depariamenlos en Villa Urquiza = Arq. Carlos
Vilar.

Edificio "Mansién Garay” — Arq. Jorge Kalnay

Aspectos Higiénicos y de Circulacién de la Ave-
nida Norte-Sud - Args. Wladimiro Acosta y

Fermin Bereterbide.

Trabajos de Oscar L. Lépez en el 20 Salén Nacio-

nal de Decoradores

Mensendieck House, California — Arq. Richard
J. Neutra.

Revista de Revistas.

Notas Varias.

Arq. Carlos Vilar - Sarmiento 412

Arq. Jorge Kalnay - San Martin 244
Arg. Wladimiro Acosta - Tucumén 331
Arq. Fermin H. Bereterbide - Culpina 141
Ing. Oscar L. Lépez - Av. R. S. Peia 760
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El interés demostrado en el alquiler de estos departamentos comprueba que la solucién dada al problema
presentado ha sido adecuada y que este tipo de casas puede ser una buena inversién de capital, adaptando-
se en una forma légica al lugar, a la suma disponible y a las dimensiones del terreno. Podra preguntarse
uno de cémo habiendo tantos terrenos en sitios al parecer mas atrayentes, se haya elegido ese para reali-
zar una inversion tal vez importante para el lugar. Es que el terreno no se eligio con ese fin; el terreno lo
habia adquirido el propietario con el propésito de edificar su casa, pero al ser estudiado y contemplado desde

muchos aspectos, se llegé a la conclusién de que, una casa de departamentos en sitio agradable y tranquilo
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TOS EN VILLA URQUIZA

Fachada sobre la calle Andongegui
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ARQ. [CARLOS VILAR. Departamentos ‘en Villa Urquiza, propiedad del Dr. A. Hirsch. Vista de la fachada de los‘
departamentos interiores desde el jardinSquelsepara los dos cuerpos de edificio.




ARQ. CARLOS VILAR. Departamentos en Villa Urquiza, propiedad del Dr. A. Hirsch. Una vista de la terraza del frente.

2 2

de viviendas particulares, podia interesar & personas a quienes les atrae el vivir en departamentos pero que les molesta el bu-
llicio y ruidos del tréfico de los lugares céntricos, y precisamente, era razonable suponer qué habia interesados por cuanto cas

sas de departamentos en sitios semejantes no es lo corriente.

El edificio consta de dos cuerpos de departamentos. El cuerpo del frente, en planta baja tiene un departamento para alquilar, ga-

rage de dos autos y el alojamiento del portero; en primer piso dos departamentos, también para alquilar y en el segundo piso

alto, un departamento mas importante en el que habita el propietario.

os
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ARQ. CARLOS VILAR. Departamentos en Villa Urquiza, propiedad del Dr. A, Hirsch. ARRIBA, departamento
del propietario: vista del living hacia la terraza en que se aprecia el confortable divan y la biblioteca y
escritorios que circundan las paredes. ABAJO, living con los muebles de roble decapé y el escritorio
formando conjunto; al fondo el comedor con mesa y sillas de roble con tapizado de cuero color coral, circun-
dado lo mismo que el living por armarios para manteles y cristales, cajoneros para_ cubiertos, estantes etc.
El artefacto de luz es adecuado para la iluminacién de la mesa y al mismo tiempo de todo el ambiente.




ARQ. CARLOS VILAR. Departamentos en Villa Urquiza, propiedad del Dr. A. Hirsch. Vista del dormitorio principal. Toda la madera de

este ambiente es de caoba de veta derecha lustrada al duco. Bajo la ventana estd la cémoda formando conjunto con el radiador

El cuerpo interior tiene dos plantas c¢on dos departamentos por piso cada una. Los dos cuerpos del edificio estan igualmente
orientados dando tcdos sus dormitorios principales al N.E. Entre los dos cuerpos se ha dejado un amplio jardin conservando

los arboles existentes en el terreno, habiéndose salvado también un gran eucaliptus que hace sentir su perfume en uno de los pa-

tios de los departamentos interiores.

El edificio estd provisto de calefaccion y agua caliente central, no tiene ascensor, por no serlo necesario y su ejecucién como su

distribucion, se han desarrollado de acuerdo a las Gltimas concepciones de la época.
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"ARQ. JORGE KALNAY | E D I F I C I o

A LA IZQUIERDA: frente desde el jardin: el &rbol sin hojas es un jacarandé& centenario. A LA DERECHA: un detalle de la fachada

El autor del edificio “Mansién Garay”, es uno de los pocos urbanistas cuya accion constante y silenciosa ha cuajado en varios .
proyectos de mérito indiscutible, que puestos en practica influirian notablemente en el desenvolvimiento urbanista de nuestra = ¢
ciudad. |
Si bien el arquitecto Kalnay no descuida problemas concretos como la “Restauracién del Cabildo” y la “Remodelacién de la :
Plaza de Mayo”, (hoy casi imposibilitada por el emplazamiento criticable de los nuevos ministerios en construccién), su obra mas |
significativa es la que se refiere a “Zoning y Reglamento funcional”. |
Este dltimo trabajo, publicado en conferencias y expuesto en el Primer Congreso Argentino de Urbanismo, establece normas, @

principios y proporciones, que debieran presidir la confeccién de planes reguladores, ya que con justicia merecié de parte del :
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A LA IZQUIERDA: frente calle Garay esq. Defensa (vista a la mafiana). A LA DERECHA: un detalle de la fachada.

Jurado que le otorgd el primer premio de su categoria en la Exposicion mencionada, el calificativo de verdadero Metro-Patrén
de todo plan regulador.

El proyecto de Kalnay abarca todo lo relativo a la zonizacién de ciudades, el amanzanamiento, loteo y reglamentacién inte-
gral de las construcciones, tanto para alcanzar un remodelamiento sano y econémico de lo ya loteado y edificado, como tam-
bién para urbanizar sus zonas de extensién.

Lo llamativo det su concepto es que en vez de exponerlo en voluminosos impresos, similares a nuestros codigos y reglamento
de edificacion, (el que a pesar de no haber alcanzado aln su décimo afo de existencia, es considerado como uno de los mas

atrasados, y anti-higiénicos del mundo civilizado), cabe en unas cuantas laminas, graficos y planillas, en las que podemos abar-
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¢ar sintéticamente y de un solo golpe de vista, toda
la ciudad, su compenetracion por el campo, su es-
tructura organica y analizar, zona por zona, la for-
ma, orientacion y edificacion que corresponde a cada
lote, con el fin que el conjunto de ellos forme un
marco digno de la convivencia social.

Lo que hace del proyecto mencionado un conjunto
racional y natural, es que toma para su reglamen-
tacién urbanista al hombre como unidad, y a la na-
turaleza o tierra como escala. De la natural corre-
lacion de estos dos factores (desgraciadamente des-
cuidados en nuestro reglamento), dependen el con-

fort y la belleza de la ciudad, y la salud, riqueza y
eficiencia de su poblacion.

Los urbanistas encargados de la confeccién de los
planes reguladores y leyes respectivas a crearse,
debieran empezar su labor constructiva (aunque pa-
rezca paradoja), no urbanizando grandes extensiones
de tierra destinadas a zonas de reserva, (con pro-
hibicion de toda subdivision o edificacion que des-
naturalice su caracter de zona verde), y luego cir-
cunscribir las zonas planeables, limitando de acuerdo
al caracter de cada zona, el volumen total de las
construcciones en funcion a la poblacion y tierra
disponible.

Oportunamente nos ocuparemos mas al detalle del
proyectado Reglamento Funcional de la Construccion,
y veamos ahora cdmo encara el arquitecto Kalnay
un caso concreto bajo las reglamentaciones vigentes:
El Reglamento actual impone a la obra en cuestion
una superficie minima de patio, gquivalente al 149,
de la superficie del terreno; permite pues, cubrir el
869, del terreno a nivel del primer piso, y casi el

1009, a nivel de la calle. Como al mismo tiempo dicho
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JORGE KALNAY
ARQUITECTO

reglamento autoriza la ereccién de 10 pisos altos, la superficie cubierta de todos los pisos sumaria casi diez veces la extension

del terreno.

La “Mansién Garay”, si bien alcanza la altura maxima autorizada, deja las tres cuartas partes del terreno sin edificar, y sus pi-

scs suman menos de tres veces la superficie del terreno, por lo que constituye una cabal muestra de lo que pudiera ser el mismo

centro de Buenos Aires, si las autoridades respectivas pusieran en vigor una planificacién por zona, y un reglamento de cons-

truccién, que responda al criterio urbanista. Esta reglamentacién — segiin el criterio sustentado por el famoso ubanista Doctor

Werner Hegemann y que interpreta el arquitecto Kalnay, — debiera otorgar la maxima libertad de accién al propietario y ar-

quitecto, al efecto que modelen sus macizos con el mejor criterio artistico y rentistico, mientras no lesionen intereses de ter-

ceros o colectivos.
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ARQ. JORGE KALNAY, Mansién Garay. ARRIBA, entrada principal con vista al jardin. ABAJO, vista desde
un living-room hacia el noroeste; la carpinteria corrediza permite un 100 ©/0 de aire y luz.
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La futura Reglamentacion debera imponer, al efecto de coordinar !

la edificacion privada en conjuntos armoniosos, los siguientes
conceptos nuevos, como limitaciones a grandes rasgos:

lineas de edificacion correspondientes a futuros ensanches,
lineas de edificacion, del contrafrente,

fajas de edificacion disponibles,

inclinacion del rayo solar en ciertas horas, como limitacién de al-
tura, y finalmente

volumen del edificio o superficie total cubierta, limitada en fun-

cién al conjunto de tierra disponible.

DESCRIPCION DEL EDIFICIO

En el punto culminante del gran centro Sud de nuestra urbe,
a pocas cuadras de Constitucion, lindando casi con el “Parque
Lezama, y sobre las Barrancas San Telmo, el nuevo EDIFICIO-
TORRE domina el estuario con sus nobles lineas. Se denomina




RQ. JORGE KALNAY, Mansién Garay. Atelier living en el 100 piso, posicién de dia. Orientacién de las ventanas este y sud

“Mansion Garay”, y no sélo representa un acabado ejemplo de
la nueva técnica de construir, sino también una feliz experiencia
urbanista.

Actualmente el gran problema de la luz y el aire no puede ser
resuelto realizando obras al limite de nuestro vetusto Reglamento
General de Construcciones. El resultado aparente de ciertas obras
_que aprovechan “AL MAXIMO?”, el terreno disponible, repercute
_en contra de los intereses de sus propietarios, una vez que los
linderos realizan sus construcciones con criterio similar. He aqui
la causa principal de la rapida desvalorizacion del capital-inmue-
ble en Buenos Aires.

Solo el concepto generoso, que sacrifica de su propio terreno la
superficie necesaria para disponer de abundante luz y aire, ase-

gura un ambiente de confort e higiene a favor de los inquilinos,
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ARQ. JORGE KALNAY, Mansién Garay. Atelier-living

giratoria.

en el 1(o piso con vista al cuarto de vestir. Cama armada en la puerta

\

nanion_garay
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y aunque la renta resulte menos abundante en los primeros anos,
la conserva estable y duradera.

‘Asi lo ha ‘entendido la Intendencia Municipal que, al plantearse
la posibilidad de que sa vendiera el terreno excedente, ha hecho
las siguientes consideraciones:

“Que segiin resulta del estudio de planos agregados, la altura ma-
xima adoptada para el edificio que se proyecta en la calle
Defensa esq. Garay, se ha inspirado en el deseo evidente d
ilevar a la practica una obra constructora de gran relieve qu
responda a las exigencias de confort e higiene de la vida mo
derna, dotandola para elld de todas las mejoras que la misma
exige en concordancia con los principios urbanistas que carac
teriza a la Arquitectura Contemporanea.

Que se pone de manifiesto ese propésito si se tiene en cuent




ARQ. JORGE KALNAY, Mansién Garay. Atelier-living en el 100 piso. Posicién de noche.

ue lo edificado alcanza mas o menos al 249, de la superficie total
aprovechable del terreno, dejando al lado la utilizacién de super-
icies como las que se destinan a jardines, y la que se retird de la
ineacion municipal sobre Defensa para dar mayor realce a las
achadas y mejorar el ambiente a las habitaciones principales.

Y que la Gnica observacion que podria formularse respecto a la

osible edificacion de cuerpos salientes elevados a mayor altura

e la maxima permitida a plomo de fachada en el terreno so-
brante, debe descontarse porque ocasionaria el embotamiento de

la entrada principal de los departamentos que dan frente al jardin,

detrimento de los propios intereses particulares de los propie-
arios.”

mansion_garary.

Si todes los propietarios procediesen con una generosidad analoga

 los de los de este inmuebJe modelo, y bajo ordenamiento de un
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ARQ. JORGE KALNAY, Mansién Garay. ARRIBA, Vista del living-room del 1lr piso, con abundante luz
natural. ABAJO, dormitorio del 80 piso con vista hacig el living-room y vistas sobre el estuario




reglamento funcional, Buenos-Aires
sino propiamente en “ciudad-jardin”,
se transformaria en contados lustros
en algo que se aproxime a este ideal.
La Mansién Garay se compone de un
macizo de 10 pisoso altos, con cuatro
fachadas. La escalera y dos ascenso-
res en su centro, dan acceso a cua-
tro departamentos por piso. Gracias
a esta disposicion, cada uno de los

cuarenta departamentos forma esqui-

na, gozando por consiguiente, de dos
orientaciones, ubicandose los ambien-

tes principales al Este y Oeste.

Cada departamento tiene un hall de
entrada, un gran living-room, el que
recibe luz en su esquina de dos di-
recciones, y dispone de una terraza-
balcén de m. 2.00 x 3.00, un dormi-
torio grande y otro menor, previstos
de varios placards, un office-comedor
diario con su frigidaire central y
muebles instalados, la cocina pro-
vista de muebles y alacena metali-
cos, patio de servicio con pileta de
lavar, armario para utles de limpieza
y ropa sucia, y lujosos bafios provis-
tos de artefactos de porcelana vitri-

ficada.

Los departamentos se distinguen por
sus amplias medidas, dstribucién
funcional, confort completo y acaba-

do perfecto.

Su frente ha sido tratado integra-
mente con un revoque de gran
resistencia, de brillante estructura,
que conserva su color, siendo lavable.
Los pisos de las habitaciones son
todos de roble de Eslavonia, aplica-
dos sobre contrapisos de madera y

carbonilla. Este sistema, conjunta-

ARQ. JORGE KALNAY,. Mansién Garay. Dormitorio del (Gonsiuct an lo: $da, 324, e Y]
Ir piso con vistas sobre el jardin, ABAJO, una cocing y
al fondo el patio de servicio,
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ARQ. JORGE KALNAY, Mansién Garay. Plantel automatico central de vapor para la produccién’delagua_caliente
calefaccién. Proyecto y ejecucién de Arnott & Co. Lid.
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ASPECTOS HIGIENICOS Y

LACION DE LA AVENIDA NORTE-SUD

Conferencia pronunciada en el salén de actos de la Sociedad Cientifica

Argentina, por los Arqgs. Wladimiro Acosta y Fermin Bereterbide, bajo los

auspicios de Los Amigos de la Ciudad.

Los Args. Acosta y Bereterbide, ademas
de este estudio critico, han preparado
un proyecto propio de Avenida Norte
Sud que publicaremos préximamente.

Del Arq. ACOSTA

Esta conferencia es resultado de un estudio realizado por el grupo argentino
de los Congresos Internacionales de Arquitectura Moderna. EIl arquitecto
Bereterbide y yo no somos, pues, representantes de distintos puntos de
vista, sino expositores de distintos aspectos de un solo estudio.

Estamos frente a un hecho consumado, la Avenida Norte-Sud, con todas
sus caracteristicas: ancho de 140 ms., 6 calzadas, garages subterraneos,
zonas arboladas. Obra que, en total, segin recientes declaraciones del
Scretario de Hacienda de la Municipalidad, costara alrededor de pesos
220.000.000.— y cuyo tramo central de 5 cuadras, representa un desembolso
de $ 25.000.000.—.

No sabemos si detrdas de este proyecto hay un estudio completo y concien-
zudo del problema técnico que encarna. Tampoco aparece la firma de una
persona, con responsabilidad técnica, al pie de él. Dijérase que toda obra
nace a inspiracion de una sola persona: el sefior Intendente Municipal.
Alrededor de ambos —obra y persona— se hace una intensisima propaganda.
Se nos dice que esta obra senala la tercera fundacion de Buenos Aires.
Se nos dice que vamos a tener la arteria mas ancha del mundo.

Repetimos que estamos frente a una resolucion tomada y puesta en eje-
cucion. No es ésta, por lo tanto, la oportunidad de discutir si la Avenida
N-S., es o no es el justo lugar por donde hay que empezar la organizacidon
del trafico del Norte al Sud de la ciudad, que tanta falta hace, es decir,
si es adecuada la ubicacion de una gran avenida en el sitio de su trazado,
ni si vale' la pena gastar sumas astrondomicas en su ejecucion. (En este
altimo sentido, dejaremos solamente constancia de que creemos que en este
momento existen problemas urbanos mas urgentes y mas relacionados con
el bienestar de los habitantes).

Aunque la ejecucion de esta Avenida se pretende justificar como cumpli-
miento de la ley Luro, ley No 8855, es a todas luces evidente que constituye,
precisamente, una alteracion flagrante de ella. La ley 8855 fija en 33 metros
el ancho de la Avenida. Esta norma es, atin hoy, la Gnica valida, desde el
punto de vista juridico. Pero 25 afios transcurridos desde el instante de
la promulgacion de ella,restan toda aplicabilidad actual a esta disposicién,
e imponen la reconsideracion fundamental de todo el asunto, a base de ex-
periencias argentinas y extranjeras en la materia. Es decir, que los pro-
blemas de la ubicacion de una gran arteria Norte-Sud y de sus caracteris-
ticas deberdn ser seriamente estudiados y modificados, en funcion de la
estructura y la vida urbana del Buenos Aires de 1937, con la prevision
posible del futuro.

Creemos conveniente hacer un breve resumen, a titulo de antecedente, de
las actividades urbanisticas oficiales hasta la fecha, y analizar el criterio
que las ha guiado. Las actividades edilicias en este sentido se han limitado,
casi siempre, a la imitacion tardia y superficial de ejemplos extranjeros,
con un agravante: que no se ha tenido en cuenta que cada reforma urba-
nista europea o norteamericana ha representado, en su momento, la solu-
cion de un problema concreto, propio del lugar y de la época. No son, por
lo tanto, recetas que pueden aplicarse dondequiera, en condiciones muy dis-
tintas y con atraso de decenios. (Hacerlo es proceder con idéntico criterio
al de quien aplica a sus ojos, para curar su conjuntivitis de hoy, la pocidn
drastica que hace afios prescribié un médico a su vecino). Lo especialmen-
te grave de esta ‘“experiencia autoctona” de terapéuticas urbanisticas exo-
ticas, mal entendidas ademas, es que ella fija modificaciones por largo tiem-
po inamovibles en la estructura de la ciudad y perpetia indefinidamente
cada impremeditado error ocasional originario.

Un ejemplo elocuente, las Avenidas Diagonales: En muchas ciudades norte-
americanas, el trazado de avenidas diagonales, en épocas de trafico lento,
anterior a la traccién mecéanica, constituyd un medio eficaz para abreviar
trayectos. Transplantado aqui posteriormente a la generalizacion del tra-
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Fig. 1

El problema del transito. En qué consis-
te. El mecanismo de la circulacién sub-
urbana y céntrica. Los efectos de los
cruces y de la acumulacién de coches.
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fico motorizado, ha conducido a efectos opuestos. Si teéricamente ha cor-
tado distancias, practicamente ha alargado el tiempo del recorrido, y no
s6lo ha ocurrido esto en las mismas diagonales, sino en toda la zona de
su influencia, Cruzadas en numerosos puntos por calles desbordantes dc¢
trafico y agregando nuevas direcciones al movimiento de vehiculos, las ave-
nidas diagonales representan, virtuamlente, el lugar geométrico de las con-
gestiones de trafico.

Los “rond point”, constituyen otra panacea omnivalente. EIl mas reciente
de la plaza de la Republica, promete monopolizar el “record” de congestiones
y accidentes de transito en la “city”.

Por el camino peligroso del “paisajismo”, mal entendido y aun peor aplicado,
Buenos Aires ha llegado a tener, ademas de su célebre ruina goética contem-
poranea —Facultad de Derecho—, un desierto artificial: una de sus mejores
plazas —Once de Septiembre—, verdadero oasis en medio de una vasta
zona privada de espacios verdes, ha sido arrasada, exterminandose antiguos
y hermosisimos arboles con el propdsito absurdo de aumentar la visibilidad
de un monumento de dudoso valor artistico.

Estos ejemplos son claros exponentes de la obra urbanista que se ha reali-
zado, se realiza, e intenta continuar realizindose en Buenos Aires, obra
que desconoce u olvida las necesidades vitales de la poblacidon, y atiende
sblo a revestir determinados barrios de la ciudad con costosisimos oropeles
formales de pretendida belleza, mientras ias zonas mas menesterosas de
inmediata y radical intervencion edilicia quedan al margen de toda pre-
ocupacion.

Todas estas reformas surgen de modo esporadico, no como resultado de
obra de técnicos especializados. Tampoco estan relacionados con ningin
plan de conjunto. A veces, representan suerte de instrumentos electorales
sensacionalistas, que aparecen segln antojo y conveniencia de tal o cual le-
gislador, luego se archivan y se exhuman de golpe, en ocasiones pasados
decenios, por algiin edil ejecutivo, también segiin su antojo y conveniencia.
De 5 afios a esta parte, existe en Buenos Aires la Direccion de Urbanizacién,
cuya funcién deberia consistir en la centralizacion de todas estas activida-
des, y en la ejecucion de un plan regulador, que segin creencia generali-
zada, resolvera miultiples y dificiles problemas urbanos de Buenos Aires.
Poco sabemos de la accion concreta de esta dependencia municipal. Nc
hemos oido su voz a propdésito de asuntos tan importantes para la vida de
la ciudad como la “coordinacion” de transportes. Tememos estar ante una
dependencia administrativa mas, no ante un organismo técnico responsa-
bie, de categoria cientifica.

Volviendo a nuestro tema, advirtamos que, entre sus varios aspectos, la
Avenida Norte-Sud tiene 2 fundamentales, que pasamos a estudiar en de-
talle. Ellos son la circulacion y el aspecto higiénico.

Del Arq. BERETERBIDE

En esta exposicién nos referiremos a la Av. 9 de Julio en particular, perc
antes haremos algunas consideracicnes generales sobre el mecanismo de la
circulacion y el problema del transito en el centro de esta ciudad; la pre-
sentacion de algunas premisas es indispensable para asentar las conclusio-
nes que sirvieron de fundamento a nuestro estudio de la Av. 9 de Julio.

El punto primero que conviene fijar es el relativo al mecanismo de la
circulacién superficial.

Seglin ya se expuso, la causa original de la congestion céntrica, no ya de
Buenos Aires pero de todas las ciudades progresistas del mundo, es el
TRAZADO URBANO, concebido en la época del carruaje, es decir, en un
tiempo en que no se previé (porque no se podia prever), el formidable des-
arrollo mecanico. Por esto, el arrollador progreso de los ultimos decenios y
la creacion del automotor, dieron motivo a las inmensas concentraciones de
casas, personas y rodados en las partes precisamente mas viejas y menos
capacitadas por sus estrechas vias, para satisfacer las necesidades del tran-
silo presente.

Como todos sabemos, en las calzadas suburbanas (Lam. 1), los rodados
cruzan las bocacalles, lo mas frecuentemente sin aminorar la marcha, pre-
cediendo su llegada a las esquinas con un toque de bhocina. Los que transi-
tan por las avenidas (Lam. 2), no toman siquiera esa precaucién porque se
sabe que los vehiculos que entran en ellas o las cruzan, detienen o amino-
ran prudentemente su marcha.

Salvo unos relativamente pocos cruces, se puede muy a menudo marchar
varios kilometros por las calzadas suburbanas sin ninguna parada y a
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velocidades que sin llegar a ser altas, son no obstante, satisfactorias desde
e! punto de vista de la comodidad en el manejo, y de la economia en el
consumo.

El motivo de este hecho radica EXCLUSIVAMENTE en que los vehicules
ruedan por las calles suburbanas tan distanciados, que no provocan conges-
tion y por lo tanto no marchan en fila, NO FORMAN “COLA”.

En ciertas calles de la periferia (Lam. 3), sin embargo, donde existe un
caudal acentuado de rodados, se forman filas con vehiculos mas o menos
separados que marchan a regular velocidad sin detenerse en las esquinas.
En este caso, como el transito de algunas calles transversales tiene también
su importancia, para regular el cruce en las deseadas condiciones de se-
guridad y rapidez se impone indefectiblemente la presencia de un agente de
trafico. Entonces, la detencion alternada de las filas de una y otra calle
es la Unica solucion posible en nuestro sistema de calzadas a un solo nivel,
detencion que tiene una duracion proporcional a la longitud de la “cola”
formada en la calzada transversal.

Donde se forman ‘“colas” es indispensable la ordenacién del cruce de las
bocacalles, lo cual entre nosotros, implica necesariamente la detencion es-
quinera. Tal es el caso (Lam. 4), de casi todas las esquinas del centro,
con la agravante que en muchas calles la cola tiene una longitud de varias
cuadras, Unicamente entrecortadas por las calzadas transversales. En estas
circunstancias, como es facil suponer, la detencion en cada esquina en el
mejor de los casos, es igual al tiempo que necesita para pasar la cola de
la calzada transversal, tiempo que corrientemente es el mismo al que in-
vierte el vehicule detenido para avanzar otra cuadra. (Lam. 5).

Lo expuesto, sin embargo, no sucede siempre de este modo. Muy a menudo
los avances antedichos no se hacen de un salto, sino en varios. Hay fre-
cuentemente otras detenciones intermedias. Ello se explica por el hecho
de que la cantidad de plblico y de vehiculos colectivos (tranvias, 6mnibus,
micros, etc.), es tan grande en el centro, especialmente en las horas habiles,
que cada esquina constituye un verdadero andén donde deben parar sucesiva ¢
indefectiblemente todos los vehiculos de pasajeros, parada que se transmite
hasta varias cuadras a toda la cola que los sigue.

Como ya se adelantd, hoy es un hecho admitido que las superficies de cir-
culacion para rodados y peatones, son en los centros de casi todas las ciu-
dades progresistas del mundo absolutamente insuficientes. Algunas cifras.
Pocas.

La cantidad de automotores inscriptos actualmente en la Capital aumentd
de un afo a otro en el Gltimo decenio, en una proporcién variable compren-
dida entre el 7 y el 159, mientras que la poblacion aumentd entre el 1 y
el 2,59, La superficie de calzadas en cambio, permanecié relativamente
INVARIABLE. Por otra parte, la cantidad de autos particulares o de ro-
dados en general inscriptos aqui (uno por cada 58 o 35 habitantes respec-
tivamente), es muy inferior al de muchas ciudades del mundo mas y menos
importantes que Buenos Aires. Y no queremos detenernos en el aumento
ininterrumpido de la superficie edificada en el centro ni tampoco en el
aumento de la densidad de poblacion estable y pasajera en la misma zona
en el ultimo decenio...

Lo que antecede basta para deducir que la cantidad de personas o, dicho
de otro modo, la cantidad de vehiculos que pueden y podran llegar al
centro, aumenta en una proporcion tan superior al incremento general de-
mografico y especialmente al aumento superficial de las calzadas que debe-
rian recibirlos, que es inadmisible esperar que con nuevas aperturas o
ensanches de calles, u otros medios se obtendria para un periodo mas o
menos largo una capacidad vial satisfactoria.

Sin atender a la opinion de algunos que consideran légico (y deseable) que
los rodados marchen por el centro a no mas de quince kilometros por
hora (como en el presente), es mas frecuente escuchar de personas que
reconocen alarmadas y se preocupan seriamente por las agotadoras difi-
cultades de la circulacién céntrica, la seguridad de que el transito puede
desahogarse y desenvolverse satisfactoriamente con los medios usuales mas
la adopcion de nuevos recursos. Asi, muchas de estas bien intencionadas
personas, estdn convencidas que con una modificacién radical del Regla-
mento de Construcciones reduciendo al maximo aceptable el nimero y la
superficie de los nuevos edificios y por otra parte con la construccion de
una red tupida de tranvias subterraneos, con la ejecucion de un plan
de ensanches, la adopcion de la mano Unica, la clasificacion de las calzadas
para las diversas categorias de rodados, la supresién o radiacion de ciertos
vehiculos desmesurados o lentos, la implantacion del rond-point, el distan-
ciamiento de las paradas de los vehiculos colectivos (tranvias, omnibus
y micros), la aplicacion de medios mecanicos de sefalacion esquinera, la
supresion del estacionamiento, y las correcciones de innumerables defectos
locales circulatorios, se podra resolver eficazmente el problema del transito
céntrico. El analisis de cada una de estas presuntas soluciones y la demos-
tracién de su inocuidad nos llevaria muy lejos del tema que queremos abordar.
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Si hemos enumerado los supuestos recursos para resolver el problema del
transito céntrico, lo hemos hecho tUnicamente para acentuar que la creencia
general en sus eficacias, es muy peligrosa; tanto por lo difundida cuanto
por su efecto contraproducente. La errdnea certidumbre de disponerse de
medios adecuados para resolver las dificultades del transito, certeza fundada
la mayor parte de las veces en unj desconocimiento del mecanismo de la
circulacién céntrica y en una injustificada confianza en los paliativos, im-
pide contemplar el defecto principal del problema, imposible de eliminarlo
con los medios usuales.

Admitimos que los recursos aludidos y otros no mencionados, son adecuados
y convenientes en muchos casos. Su adopcion inmediata mejorara en mayor
o menor grado ciertos defectos de la movilidad en el centro, pero no por
ello se lograra los objetivos deseables: LA VELOCIDAD Y LA SEGURIDAD,
porque su consecucidn depende, no de la adopcion de medidas circunstan-
ciales o locales sino de la transformacién dificil, (por no decir imposible),
del viejo, defectuoso e inamovible trazado de la ciudad que habitamos.

L::dificultades actuales de la circulacién en el centro de Buenos Aires, no
se borrarian con las medidas mencionadas. El problema no es tanto de
CAPACIDAD: VIAL, cuanto especialmente de VELOCIDAD RODANTE.

LAS CALZADAS EN EL CENTRO SIEMPRE SERAN INSUFICIENTES.
Pretender resolver el problema circulatorio con los medios habituales es
persistir en el error con que siempre se lo ha considerado. EIl resultado
es conocido: una operacién gravosa para el erario y una obra ineficaz
cuando' no contraproducente.

El problema del transito en el centro de Buenos Aires (como en los de
todas las grandes y anticuadas ciudades del mundo) repetimos, NO ES DE
CAPACIDAD (la superficie vial siempre sara insuficiente), sino DE VELO-
CIDAD. No se trata de que puedan llegar a la City varios centenares
mas de coches. Esto es bueno, pero secundario. Lo que interesa especial-
mente a los miles que circulan hoy y a los mas que necesitarian hacerlo,
asi como a los millones de pasajeros transportados, es que los concurrentes
al centro lo hagan a velocidad de automévil, y no de carruajes o de pea-
tones como en el presente. La solucién satisfactoria y definitiva del transito
de rodados exige en el centro planteos de otra indole que los corrientes.

AUMENTANDO EL NUMERO DE CALZADAS A NIVEL SE AUMENTA
LA CAPACIDAD RODANTE SIN AUMENTO DE VELOCIDAD. SUPRIMIEN-
DO LOS CRUCES (Y LAS CONSIGUIENES DETENCIONES), SE AUMENTA
GRANDEMENTE LA VELOCIDAD (Y POR CONSIGUIENTE, EL CAUDAL
RODANTE). CON LO PRIMERO SE ACENTUAN LAS DIFICULTADES DE
LA CONGESTION; CON LO ULTIMO SE RESUELVE EL PROBLEMA
CIRCULATORIO.

La solucion es pues: la supresiéon de los cruces, lo cual UNICAMENTE se
puede corregir con la adopcién de calzadas a alto o bajo nivel; en viaducto
en el primer caso; en trinchera en el segundo.

A continuacion mi colega Acosta expondra, antes de arribar a la Av. 9 de
Julio, algunas consideraciones sobre higiene urbana.

Del Arq. ACOSTA

Existe una definicién clasica del término urbanismo: “ESTUDIO GENERAL
DE LAS CONDICIONES Y DE LAS MANIFESTACIONES DE LA EXIS-
TENCIA Y DEL DESARROLLO DE LAS CIUDADES”. Desgraciadamente,
se olvida en esta definicion que aunque los estudios del urbanismo se rela-
cionan con la biologia de la ciudad, el objeto y beneficiario final de las
modificaciones a que ellos deben conducir no es la ciudad, sino el Hombre.
Se olvida demasiado que la ciudad es un objeto de uso, es un instrumento
al servicio del hombre. La verdadera finalidad de todos los cambios y
reformas urbanas es establecer una relacion mas arménica entre el hombre
y la naturaleza que le rodea, hacer para el hombre mas confortable Ia
vida sobre la tierra.

No se puede hablar de la funcién higiénica de la Avenida Norte Sud sin
exponer, a grandes rasgos, el problema higiénico de Buenos Aires que es,
en realidad, el problema higiénico de todas las grandes ciudades, con varia-
ciones que le imponen las condiciones geometeoroldgicas locales.

Las ciudades constituyen complejos de edificios, calles y espacios verdes.
La relacién entre estos tres elementos marca, en cada caso, un grado par-
ticular de deformacién del ambiente natural, para cada ciudad. La ciudad
contemporénea representa una masa de edificios apifiados, sin sol y sin
luz, hendida por estrechas calles-corredores, de las que desborda un tra-
fico motorizado, envuelto todo esto en un ambiente denso, lleno de gases
de motores, emanaciones de fabricas y desechos.




Las condiciones climaticas generales de la region dejan de ser norma para
la gran ciudad. En ésta se constituye un “microclima’” incluido dentro del
“macroclima” de la) zona geografica. Durante el verano, el conjunto de
edificios, calzadas, etc., concentra el calor solar y aumenta la temperatura
atmosférica. Asimismo a la humedad de origen meteérico se agregan las
evaporaciones de todos los procesos —mecéanicos y biolégicos— de la vida
de la ciudad. EI aire, cuyo movimiento es obstaculizado por elevadas cons-
trucciones, tiende a estancarse. En invierno, mientras los alrededores se
bafian de sol, éste apenas penetra en las calles de la ciudad. Las masas de
piedra, cemento asfalto, etc., son esta vez fuentes de enfriamiento. Asi, la
gran ciudad constituye una especie de isla climatica de condiciones mas
rigurosas y menos saludables, dentro de la region. Todos conocemos y
sufrimos las caracteristicas del clima de la ciudad de Buenos Aires.

;Cuales son las condiciones del ambiente que determinan el grado de bien-
estar o malestar del hombre? LA TEMPERATURA, LA HUMEDAD Y EL
MOVIMIENTO DEL AIRE. Al considerar la accion del clima NO es posible
disociar en absoluto estos factores.

Estudiemos objetivamente las caracteristicas del clima de esta zona geo-
grafica. Son ellas: bruscas oscilaciones térmicas; bruscos cambios, calor
medianamente intenso en verano, con alta tensién de vapor; frio no excesiva-
mente riguroso en invierno, con subido grado de humedad relativa; predo-
minio de vientos hiumedos, sectort N-E.

En cuanto al clima de la ciudad misma, sufre las modificaciones propias de
todas las grandes ciudades: aumento de la temperatura por almacenamiento
e irradiacon del calor por los edificios y pavimentos, elevacién de la hu-
medad por evaporaciones de toda indole, y disminucion dei movimiento del
aire, lo que hace el calor sofocante y dificil de soportar en verano y el
frio penetrante en invierno. La ciudad representa en conjunto una escala
de alteraciones del clima natural, QUE LLEGA EN EL CENTRO URBANO
AL MAXIMO. EI rigor e insalubridad del clima portefio no dependen total-
mente de sus temperaturas invernales y estivales, ni de sus grados extre-
mos de humedad relativa y absoluta, ni de la direccion y violencia de los
vientos reinantes. EI desfavorable ‘“micro-clima” de la ciudad de Buenos
Aires —agravacion y deformacion de las condiciones naturales— es el pro-
ducto de un trazado urbano defectuoso e impremeditado, de la carencia
de espacios verdes, y de una arquitectura de vivienda no adaptada al clima.
Existe el difundido concepto de que los espacios verdes desempefan la
funcién de “Pulmones” de la ciudad —concepto casi abstracto, comparacion
literaria, podria decirse, sin ninguna razén de ser verdadera—. Proviene de
la €poca en que se pensaba que la composiciéon quimica del aire y su alte-
racion son las determinantes de la sensacion de bienestar o malestar del
hombre. Se suponia que las masas de anhidrido carbénico —residuos ga-
seosos de la vida de la ciudad— son absorbidos por plantas y arboles que
las canjean por oxigeno purisimo. Dos sabios alemanes, Goldmerstein 2
Stodieck han demostrado, hace 5 afios, que de los 10.250.000 kilogramos de
CO2 que diariamente emiten 2.000.000 de habitantes, 105.000 automéviles y
chimeneas domésticas y fabriles del centro de Berlin, tan sélo 7 9, es absor-
bido por los arboles y plantas de los espacios verdes (y esto que Berlin
los tiene en abundancia).

La ciudad “respira” por corrientes de aire verticales. (Una diferencia de
0,030C de temperatura es suficiente para producir ascensién de la masa del
aire). EIl aire se renueva en forma de conveccién, porque las fuentes de
su calientamiento efectivo se hallan abajo, —edificios, pavimentos, etc—. Mas
no es la composicion quimica del aire que, practicamente, se conserva in-
variable, la que determina la sensacion de bienestar o malestar, sino las
propiedades refrescantes de la atmasfera, que como ya hemos dicho, estan
determinados por la relacién reciproca de tres factores: Temperatura, hu-
medad y movimiento del aire.

En cualquier ambiente cerrado o abierto mucho antes de que la composicién
quimica del aire haya llegado a alterarse en forma de producir accidentes
patolégicos, se han alterado las condiciones fisicas mencionadas, determinan-
do sensacion de malestar, sofocacion, angustia, etc.

Las verdaderas funciones de los espacios verdes en una cidad, es decir,
dentro de una ZONA DE MICROCLIMA, son esquematicamente dos: 1o
Una funcion de higiene fisica, como reguladores de la temperatura, humedad
y movimiento dei aire, destinados a restablecr, en lo posible, las condiciones
naturales del clima de la zona geografica. 20 Una funcién de higiene men-
tal a la vez que fisica, como iugares de reposo, de relajamiento muscular
y sedacidn nerviosa, de amplia perspectiva sin edificios, para los agitados
habitantes de la urbe, y de asoleamiento, de recreacién, de juegos y deportes
para los nifios y adultos que los necesitan.

Analicemos el mecanismo de l!a primera funcién, es decir, de la funcién
reguladora climatica.

El aire es transparente a los rayos calorificos. El calor solar es retenido,
acumulado y reflejado por los objetos sélidos, opacos a la irradiacion. Esta
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capacidad de retencién varia con los materiales: la tierra vegetal tiene
coeficiente de calor especifico y de irradiacion muy inferior al ladrillo, ce-
mento, asfalto, etc. Ademaés, la tierra retiene siempre agua. Por lo tanto,
se calienta mas lentamente y devuelve a la atmésfera mas lentamente el
calor que los otros materiales. Las masas de aire que estin en contacto
con la tierra estdn mas frescas que las que estdn en contacto con el asfalto,
la piedra, el cemento, etc. En esta forma, el aire, en los espacios verdes,
en verano, es menos caliente que el aire en las calles, descontando ademas
la frescura eventual de la sombra de los arboles.

El movimiento del aire es impelido u obstaculizado por las masas de edificios.
En los espacios verdes abiertos, la menor brisa cumple sin dificultad su
funcién reguladora de las condiciones atmosféricas. De este modo, el poder
refrescante de la atmésfera es en verano mucho mayor en los espacios
verdes que en las zonas edificadas, y se asemeja mas por lo tanto, a las
condiciones climaticas naturales.

En invierno, las condiciones se invierten por completo, en razén de las mis-
mas cualidades de los diversos materiales. El sol no llega o entra poco en
las calles. La piedra, el cemento, el asfalto, no asoleados o poco asoleados,
son, en este caso, fuentes de enfriamiento, mientras los espacios verdes
abiertos, por la amplitud de su asoleamiento y por las propiedades térmicas
de la tierra vegetal, estidn, también, mas cerca de las caracteristicas clima-
ticas naturales. En Buenos Aires es recomendable, en consecuencia, la
formacién de extensos espacios verdes, plantados de preferencia con arboles
de hojas caducas que dan sombra en verano, y permiten el asoleamiento
completo en invierno.

Buenos Aires es una de las ciudades mé&s pobres en espacios verdes. Sus
escasas 59, de parques y plazas tienen, ademas, el agravante de estar casi,
fuera del alcance cotidiano de la poblacién, por su mal emplazamiento. La
necesidad de lugares de reposo y de recreaciéon natural dentro mismo de la
ciudad es tan sentida por todos, que no requiere demostracién. Los habitan-
tes se ven privados de toda posibilidad de usar a diario los espacios verdes
en sus horas libres. Los grandes parques en los limites de la urbe, como
Palermo, como el proyectado Parque del Sur, etc., no pueden, a pesar de
su belleza, suplir la falta de espacios verdes en la zona central. Estos
parques, en zonas periféricas, parecen destinados casi exclusivamente, en
los dias de semana, a los duenos de automéviles. Para la gran masa de
poblacion, son lugar dominical de paseos, y como tales, resultan limitados.
Los nifos, aun méas que los adultos, sufren las consecuencias de esta si-
tuacion. Obligados a jugar en la calle, son victimas a diario de accidentes
de trafico . La frecuentacion de la calle les imprime, asimismo, estigmas de
habitos y de conducta, que registran los psicélogos y patélogos sociales.
l.a falta de sol y de lugar apropiado de juegos, determinan trastornos en
su desarrollo fisico. Es perentorio que la ciudad posea lugares de juego y
recreacion natural para los nifios, esparcidos por toda su superficie, for-
mando un sistema orgéanico, al alcance de los habitantes de todas sus zonas.
Estos lugares deberian tener, por su funcién, facilidad y seguridad de ac-
ceso y de transito interno.

Al abrirse un espacio en el corazén mismo de la ciudad, como la Avenida
Norte.Sur, deberia en primer término aprovecharse la reforma edilicia, para
la creacion de una faja verde, parque municipal “sui géneris” del largo de
33 cuadras.

Del Arq. BERETERBIDE

La Av. 9 de Julio ofrece la mas importante oportunidad para resolver de
manera satisfactoria las necesidades del transito céntrico en su zona de
influencia, hasta un futuro muy lejano.

La circulacion a dos o méas niveles en esta ciudad ha sido en los Gltimos afos
la preocupacion de todos los estudiosos en la materia.

La resolucién de la Intendencia de ampliarla hasta 140 m. es una determi-
nacion muy plausible por cuanto posibilita la solucién del transito en su zo-
na y la creacion de amplias y hermosas perspectivas. Pero, pedénesenos esta
perogrullada, una nueva arteria, antes que un espacio libre para esparcimien-
to o deleite visual, ES SIEMPRE UNA VIA DE CIRCULACION.

Los trazados de algunas de nuestras avenidas céntricas constituyen ejem-
plos concluyentes del olvido de esta elemental directiva con el triste resul-
tado de obras mal estudiadas y peor ejecutadas. Ellas han sido las conse-
cuencias de proyectos precipitados, sin estudios serios ni discusién amplia.

Ahora, al plantearse el nuevo trazado de la Av. 9 de Julio con criterio ra-
cional una pregunta se presenta de inmediato: Esta via circulatoria/ jsera




tan importante que el estudio de su transito requiera la preeminencia? ;0O
conviene mas bien tratarla como un paseo magnificamente arbolado? Esto
hay que aclararlo. La determinacién precisa de sus funciones actuales o fu-
turas fijard un orden en la importancia de sus objetivos. La ponderacién de
los mismos se podra linicamente establecer con exactitud por medio de con-
sideraciones urbanisticas; que es lo que nos proponemos hacer.

Existe en Buenos Aires la creencia muy difundida que el transito predomi-
nante en el centro va de este a oeste (y viceversa) y se concluye natural-
mente que la Av. norte a sur serd de poca utilidad. Esto es erréneo. El gran
caudal de la Av. de Mayo y la carencia de censos del transito en las callejue-
las de norte a sur han originado ese equivoco.

Esta ciudad, dentro de la aglomeracion bonaerense (donde hay siempre que
congiderarla), es de trazado radial. EI damero no constituye mas que el relle-
no entre sus avenidas principales. Buenos Aires aseguré desde su naci-
miento, sus comunicaciones viales directas hacia todos los rumbos del
interior.

En cambio, la carencia de relaciones entre los distintos niicleos periféricos
(los viejos pueblcs de Flores y Belgrano, por ejemplo), impidié que, asi co-
mo dispuso de un excelente sistema radial, poseyera igualmente un adecua-
do sistema de avenidas de cintura, o lo que es lo mismo, de enlace entre
las zonas suburbanas de hoy. Este defecto se ha mantenido hasta el presen-
te con las Unicas excepciones de la Av. Gral. Paz que recién ahora se esta
completando, y las avenidas Callao-Entre Rios y Alem-Coldn, manifiesta-
mente insuficientes, estas Gltimas, para el progresivo movimiento entre el
riorte y el sur de la Capital.

Por su posicién y rumbo en el centro de congestion de la Ciudad, la Ave-
nida 9 de Julio se comporta para la zona céntrica adyacente y para
la City como avenida radial. Ademas y por las mismas razones ante-
dichas, constituiria una via de cintura, equidistantqy de sus inmediatas
paralelas Alem-Colén y Callao-Entre Rios. Estas caracteristicas le otorgan
cualidades excepcionales que no posee NINGUNA OTRA AVENIDA de la
Capital y que la sefialan como el cauce de un extraordinario caudal rodante.
Las corrientes que afluyen al centro desde las zonas residenciales, cada ano
mas densamente pobladas, del noroeste y del sudoeste de la Capital, hoy
lo hacen preferentemente por las avenidas Alvear, Las Heras o Santa Fe en
el norte; Independencia, San Juan, Garay, Caseros y Vélez Sarsfield, por el
sud. La Av. de Mayo es la colectora maxima siendo la Plaza Congreso el paso
obligado.

Abierta totalmente la 9 de Julio( en las deseables condiciones de circula-
cién) no es aventurado afirmar que un gran caudal de rodados, proseguira
por aquéllas avenidas hasta alcanzar esta ultima (o viceversa), para acce-
der al centro mas rapida y cémodamente que hoy. Y como consecuencia
de semejante preferencia, la Av. de Mayo evidentmente se veria alivia-
da de una gran parte de su caudal con los beneficios generales imaginables.
El acceso a Retiro desde la Plaza de Mayo y sus adyacencias hoy se hace
facilmente por la avenida Alem pero la congestionada zona de las inmedia-
ciones de la calle Pellegrini (centro de tiendas, de salas de espectaculos
y de escritorios) no tiene en el presente otros caminos: para los peatones,
el subterraneo con sus estaciones distanciadas, para los rodados las calza-
das mas saturadas de la Capital.

Desde las inmediatas zonas pobladas del sur la importante concentracion
de personas que es la estacién Constitucion atrae una inmensa cantidad de
coches colectivos para servirlas, de manera que las lineas de pasajeros que
ligan las zonas del Riachuelo con la City pasaran preferentemente por la
Plaza Constitucién. Tal hecho urbano significa que para acudir o salir del
centro, estos rodados recorrerdn necesariamente la Av. 9 de Julio que como
se sabe bordea aquella plaza.

Anora, considerando la nueva arteria como via de cintura (o de enlace de
dos zonas excéntricas), observamos que todo el transito de pasajeros que
liga las zonas de Palermo, Belgrano con las de Constitucién, Barracas, Ave-
llaneda, hoy lo hace dificultosamente por Entre Rios-Plaza Constitucion, o
por las callejuelas del centro. Los autos particulares pueden correr por
Alem-Colon con escasas detenciones pero los vehiculos colectivos no bor-
dean la ciudad porque sus conveniencias y las del piblico los llevan a ro-
dar por donde hay concentraciones de personas, vale decir, precisamente por
las zonas de la ciudad mas dificultosas para moverse. No hay que olvidar
que los coches de pasajeros no sirven exclusivamente a las zonas termi-
nales: una gran parte de sus caudales son constituidos por gente tomada y
dejada en las zonas intermedias. Fundado en lo que antecede se puede con-
cluir categéricamente que los habitantes de las zonas residenciales del
noroeste (desde Retiro hasta fuera de la Capital) y del sudoeste desde
Boca y Barracas hasta fuera de Avellaneda) elegiran preferente y muy
ventajosamente la Av. 9 de Julio (se entiende trazada sin cruces). Se hace
notar que sobre Alem la distancia entre Callao y la desembocadura 9 de
Julio , es de cuatro cuadras, y otras tantas entre Callao y Pueyrredén. Con
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la Av. 9 de Julio a otro nivel se podran ligar las zonas mas pobladas del
noroeste y sur de la Capital, entre si y con el mayor centro de concentra-
cion pablica practicamente sin mas detenciones que las muy escasas de la
Av. Alvear o Montes de Oca y si se termina como se merece, a velocidades
muy superiores y tiempos muy inferiores a los del presente.

Las afirmaciones que anteceden no estin basadas en presunciones aventu-
radas. Si contemplando el presente caso circulatorio, parece imposible a pri-
mera vista asentar juicios definitivos sobre el caudal que recorrera la nueva
avenida totalmente abierta y supuesta sin cruces podemos, no obstante,
adelantar que sera muy grande, mucho mayor que el de la avenida de
Mayo.

La existencia de censos de trafico apoyados con otras investigaciones, per-
mitira llegar a conclusiones irrebatibles sobre las ventajas del trazado sin
cruces de la nueva avenida. Los primeros sefalarian el estado presente de
la circulacion céntrica y suburbana por las diversas calzadas, en los dis-
tintos rumbos, a diferentes horas del dia, distintos dias de la semana y
opuestas épocas del afio. La disponibilidad de repetidas observaciones du-
rante varios aflos (tareas de las oficinas de planes reguladores) hubiera per-
mitido trazar los graficos indispensables para extrapolar y prever con la
mayor aproximacion posible las necesidades de un futuro razonablemente
lejano.

La carencia total de dichas investigaciones no nos permite llegar a conclu-
siones categdricas indiscutibles. Sin embargo, dicha omisién no es insalva-
ble. Mucho se puede precisar graficando la evolucién de la poblacién du-
rante los Gltimos 25 afios en las distintas circunscripciones y deducir de ello
los crecimientos o las modificaciones de las densidades demograficas. Con
esto y los datos que se puede.extraer de la inscripcion de vehiculos en las
mismas circunscripciones y afios y del transporte de pasajeros en las dis-
tintas lineas y épocas, se puede concluir no solamente la cantidad de habi-
tantes en cada afio por circunscripcién, sino ademaés, y ello es importante,
la proporcién entre los que usan vehiculos colectivos y los que emplean au-
tos particulares.

De todas las investigaciones antedichas (algunas un poco dificil de precisar)
se podra deducir con una aproximacion satisfactoria, no obstante considerar
incompletos los elementos de juicio disponibles, la densidad actual y la fu-
tura del transito en cada rumbo de la ciudad, dentro de las condiciones pre-
sentes de la circulacion superficial.

Llegaria entonces el momento de calcular la magnitud de la atraccion y la
consecuente importancia que adquiriria la avenida 9 de Julio con una cal-
zada a otro nivel, sin cruces y con rampas cémodas, espaciadas convenien-
temente. La obsorcion que esta arteria ejerza desde la zona inmediata has-
ta las mas lejanas, sera légicamente proporcional al incremento de la cir-
culacion futura deducida de los analisis antedichos, aumentado por las como-
didades y ventajas circulatorias que ofrezca su trazado.

Lo que se acaba de exponer, elementales reglas urbanisticas relativas a la
circulacion, son MODOS DE HACER previos al estudio de toda avenida. Lo
que se expuso coh anterioridad explica a nuestro entender concluyentemen-
te la importancia del caudal de esta avenida; ello solo bastaba para re-
querir las investigaciones antedichas.

Nada en este sentido se ha realizado, que sepamos. Los resultados son los
que pasamos ahora a analizar.

EL PROYECTO DE LA INTENDENCIA. ANALISIS

El proyecto consiste (fig. 5 bis) en dos calzadas de 8,5 m. cada una con vere-
das de igual ancho inmediatas a-ambas lineas de edificacién, y una avenida
central de 48 m., divididas en 4 calzadas (2 en cada sentido), separadas por 3
refugios corridos. Entre la avenida central y las laterales quedan 2 plazo-
letas de 29 m. de ancho las cuales constituiran los Gnicos planteros de este
paseo.

Como ya se expuso anteriormente cada cruce al mismo nivel en una zona
congestionada de vehiculos es una fuente de conflictos de transito. Enton-
ces, la primera medida en un estudio de calzadas es buscar cémo suprimir-
los: nunca tender a aumentarlos.

La Av. norte a sud segin la ley de una longitud de 33 cuadras, corria por
el medio de las manzanas de manera igual a la Av. de Mayo que dividio
las que existian enteras desde la fundacién de la ciudad entre Rivadavia y
Victoria. Ya este solo hecho: crear nuevas encrucijadas coloca al trazado
de la ley Luro y con igual o mayor razén al de la Intendencia, en un te-
rreno merecedor de seria critica.

Pero esto no es todo. El proyecto de la Intendencia si es plausible en lo
que respecta al ensanche total, referente a la distribucion de calzadas es
peor, mucho peor, que el que precisaba la ley. Esta determinaba para la Av.
norte a sud (fig. 7) un ancho total de 33 m. dejando a cada lado unas




cuadritas de 40 m. (era una segunda Av. de Mayo). El proyecto de la Inten-
dencia en cambio establece para las calzadas centrales un ancho total como
se dijo de 48 m. Para cruzar aquella avenida (la de la ley) se hubiera ne-
cesitado un tiempo casi igual ai que requiere la Av. de Mayo; para cruzar
la que propone la Intendencia sera indispensable un tiempo cuatro veces
mayor. Esto significa que la detencién de los vehiculos en las bocacalles de
la avenida propuesta por la Intendencia, por este solo hecho seria mucho
mas prolongada que las de la Av. de Mayo, defecto grave para una arteria
que pretende facilitar el transito en la zona.

Pero hay mas aln. Al hablar de las nuevas encrucijadas de la Av. 9 de Ju-
lio es imposible olvidar la Plaza de la Repiblica. Su rond-point hasta ahora ha
sido (fig. 8) ineficaz. Como se sabe, la razén del arbitrio es la supresion
de las detenciones de los rodados. Los coches penetran en el anillo, se des-
plazan y se desprenden sin puntos de conflictos. En el rond-point considerado
hay actualmente dos paradas inevitables y naturalmente, con los imprescin-
dibles y costosos agentes de trafico. Lo Gltimo sugiere un interrogante: si
la plazoleta circular se cre6 como rond-point (claro esta, se puede ahnadir,
sin estudiar seriamente el transito presente y futuro) o si se pevié unica-
mente como una base para el Obelisco. Lo probable es lo Gltimo porgue con
la apertura de las avenidas centrales (fig. 9) se crearan cuatro nuevas
(y bravas) zonas de detencién y esta vez con insuficientes superficies para
las colas. EIl rond-point del Obelisco va a originar una confusién inextrica-
ble; se va a convertir en la expresion culminante de la desorganizacién del
transito, por carencia de serios estudios. Y conste que nos hemos referido
hasta ahora Gnicamente a los rodados; de los peatones iquién se ha acorda-
do? Hoy sabemos con cuanta inseguridad se cruza esta plaza; si se termi-
Fig. 9 na el trazado de la Intendencia ;sera posible atravesarla de algan modo?

Rond-Point de la Rep@blica.

Despues de la apertura de la N-5. (Intend.)

Otro defecto grave imputable a este estudio es que visiblemente no ha con-
siderado el mecanismo de la circulacion céntrica en lo que se refiere a las
colas y a las paradas sucesivas (fig. 10). g

Cerrado el transito en las calzadas cen-
l trales de la Av. 9 de Julio y abierto el de
L jJL una calle o avenida transversales (diga-
mos Sarmiento o Av. de Mayo) ;qué

— == sucederia?

L T T Y )

Las colas de vehiculos que tienen en
las horas de congestion varias cuadras
de largo interrumpidas Gnicamente por
las calzadas transversales se ponen en
marcha. La que arrancé de Pellegri-
ni o Irigoyen hacia el oeste, cruza las
cinco calzadas, pero no puede detener-
se en Cerrito o Lima. Si lo hiciera la co-
la cerraria las calzadas de la avenida cen-
tral y los rodados de é&sta no podrian
proseguir su marcha, lo cual es inad-
misible. Entonces: el convoy formado
en cada cuadra transversal jtendria
(Fig. 11) que continuar sin detenerse
dando un salto de dos cuadras o ser
cortado al cruzar la Av. 9 de Julio, en

I fragmentos de 15 a 20 m. de largo? Son
tan absurdas ambas soluciones que es

Cruce de las av. 9 de Julio y av. de ‘Ela._- ln'expllcable como pudo haberse deter-
minado un trazado semejante para Ia

Fig. 10 Zona mas congestionada de la Capital.

Fila detenida.|
@@ " en marcha.

Pero las dificultades seran mayores todavia. Lo que se acaba de demostrar
no sucedera asi, tan sencillamente.

Un convoy de vehiculos no se mueve como un ferrocarril. Sus elementos no
son solidarios. En las calles principales ‘la abundancia '‘de los coches de pa-
sajeros detiene en cada cuadra muchas veces a la cola. Esta no fluye inin-
terrumpidamente| a cada paso libre, sino que se desgrana penosamente sien:
do el recorrido de cada cuadra una serie fatigosa de paradas y aceleradas.
Y tan graves inconvenientes tendran lugar en todas las bocacalles de la ave-
nida. No es indispensable ser un experto en la materia para imaginarse el
pobre servicio que prestara la Av. 9 de Julio con todas sus calzadas cuando
un vehiculo que la recorra (y en el mejor .de los casos) tenga que esperar
en cada esquing el paso en las condiciones expuestas de un convoy intermi-
nable. Y a pesar de todo lo dicho sucederdn cosas peores todavia; hay aun
que afadir la inevitable detencion de una o mas filas integras cuando (he-
cho frecuente) un vehiculo sale del convoy para tomar una calle transver-
sal. (Fig. 12).

Este Gltimo inconveniente es reagravado en la avenida central seglin el pro-
yecto de: la Intendencia por el hecho de que ha adoptado la doble mano sin
corregir sus defectos y determinado unas siete filas' en cadal sentido.
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Un rodado que necesita salir de la avenidn, caso frecuente en la Av. 9 de
Julio que atraviesa el centro congestionado de la Capital, no solamente per-
turba su fila y'detiene algunas de su mano sind que paral las/ otras siete fi-
las de la avenida central en la mano contraria. Y es casi necesario afadir
que en las horas de congestion dichas detenciones no afectan Gnicamente a
los coches inmediatos :sino que se transmiten hasta varias cuadras.

Si en el estudio de la Intendencia se hubiera Gnicamente /previsto entre am-
bas manos (Fig. 13) una plazoleta no menor de 7 m. de ancho, el inconve-
niente hubiera sido casi en su totalidad salvado porque un ‘vehiculo hubiera
podido detenerse 'en ese ,espacio y esperar que pasara el convoy de la mano
contraria, sin perturbar su movimiento.

La Intendencia que anhelé crear una Avenida parque suprimié un plantero
donde era mas indispensable...

Ahora vamos a decir algo sobre las playas subterrdneas de estacionamiento.
Ni aun en este aspecto el proyecto de la Intendencia se halla exento de re-
proche. (Fig. 14).

Desconociendo los planos, deducimos por esta perspectiva-corte de las pla-
yas que se ha publicado, que contaran con itres calzadas de circulacion y dos
estacionamientos perpendiculares en cada costado de ellas. Esta solucion
no es la mejor pero puede aceptarse. (Fig. 15).

El defecto del proyecto de la Intendencia consiste en que ademas de no
adoptar el sistema ideal de una Bola fila de coches entre dos calzadas, con
lo cual se suprime toda maniobra, resolvio mal el doble estacionamiento
para cada calzada.

En estas playas (Fig. 16) los autos nunca podran estacionar perpendicular-
mente a la calzada:como se vié en la perspectiva-corte; el nimero y la difi-
cultad de las maniobras lo impediria. El resultado sera que en lugar de tres
coches en cada intercolumnio Gnicamente tendran cabida dos, con lo cual
Ia superficie media requerida por cada vehiculo estacionado (no incluidas
las calles transversales ni las rampas) seria de 36.7 m2 en lugar de la pre-
vista: 24.5 m2. Es decir, casi igual que la requerida por coche en el mejor
plano: de estacionamiento. En lugar;de los mil coches calculados por la In-
tendencia, tendran cabida solamente 700, por lo cual se perdera sin ningu-
nha ventaja, el 30 9, de la superficie Gtil. Semejante desperdicio implica un
mayor gasto de construccién y un superior costo de mantenimiento. Despil-
farro arriba, (en la superficie), despilfarro abajo (en el subsuelo). Dema-
ciados millones invertidos para tan mediocres beneficios. Lo Gnico que se
economizé fué el trabajo en el estudio del proyecto: precisamente aquello
que debia haberse agotado antes de resolver su ejecucion.

Es inexplicable que todavia se hagan asi las cosas, porque es inconcebible
suponer que los dirigentes ignoran hoy en 1937 como se debe proceder en
estos casos, (nos referimos al aspecto técnico de la cuestidn).

Otros interrogantes: ;Dénde’'y cémo comienza y termina la avenida? ;Como
se efectia el enlace con la diagonal sur y otras arterias importantes? ;Qué
se piensa hacer con las propiedades con frente a:la 9 de Julio y del mayor
valor resultante de estos trabajos? No lo sabemos. Parece que en el japuro
la Intendencia se limité a estudiar las cinco manzanas que demolié ;Dejan-
do la solucién de todo ese prbolema a las generaciones venideras?... jQué
optimismo!

Cuando la Intendencia lleva adelante con tanta seguridad y desenfado las
obras de las/ playas/ y de la avenida, es que esta convencida que su obra
es buena; de otro modo no se' aventuraria a ejecutar una empresa que un
sucesor podria modificar !fundamentalmente, Pero jcon qué base pudo la In-
tendencia concluir que su trazado era adecuado (sin discusion) sino dispo-
niendoide una tremenda confianza en su.propia decisién? Permitasenos ex-
presar que consideramos esa seguridad sumamente excesiva; y en cuestio-
nes de urbanismo merecedora de grandes reproches.

Porque arremeter con la demolicién de varias manzanas, comenzar traba-
jos que estdn refidos con la ley, y terminai unas pocas cuadras sin un es-
tudio integral y sin vislumbrar siquiera la posibilidad de completar toda la
avenida, son muchas cosas bastante divorciadas ciertamente no ya con la
correccidn administrativa pero con el buen sentido comin.

Otro factor que no debié omitirse en el estudio de esta avenida es el refe-
rente al hecho del edificio del M. O. P. ;Se dié cuenta la Intendencia que lo
lleva por delante? Segin este proyecto quedaria interrumpida una de las cal-
zadas de la avenida central y un plantero. ;Desviar esa calzada? ;Adon-
de?... ;Demoler el edificio (lo que nos parece monstruoso)? Tampoco sa-
bemos. De cualquier modo lo razonable era conocer como se iban a conciliar
esos dos puntos antagdnicos en la avenida. Ya que se trata'de la inversion
de caudales piblicos era muy atendible que el piblico supiera algo al res-
pecto. Tal vez'también en este sentido, tenga la Intendencia doctrinas ex-
clusivas, impenetrables. ..
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Del Arq. ACOSTA

Se ha prometido a Buenos Aires que va a tener la arteria mas ancha del
mundo. Esta afirmacién nos parece ingenua, pues el criterio de 'amplitud, en
este caso, esta relacionado ‘con la funcion que cumple la arteria.

Una calle de 140 metros es mucho, es absurdamente demasiado. Una Aveni-
da-parque de 140 metros es bastante modesta. Sin embargo, creemos que de-
L.e aprovecharse| este ancho, precisamente para hacer la avenida-parque, que
tanto necesita el centro de la ciudad.

La Av. proyectada por la Intendencia no tiene caracter de paseo, y mucho me-
nog de parque publico, que tanta falta hace en esta zona. En el corte, el
80 9, de su superficie es destinada a calzadas y veredas, y el 20'9, —cifra
en si ya pequefia— al espacios verdes. Si descontamos las calzadas 'y veredas
de las calles transversales y las rampas de entradas y salida a los garages,
no quedara ni el 10 9 de la superficie como espacio verde. Si a esto se agre-
ga la dificultad y el peligro de acceso, tratiandose de nifios, en especial, por
calles atestadas de vehiculos, sel advertiria de inmediato que, amén de cierto
aspecto decorativo, su funcion de parque sera nula. Inatil segiin ha demos-
trado mi colega Bereterbide ‘como solucion del trafico Norte Sur de la Ciu-
dad, y perjudicial'para el trafico de 'toda la zona que cruza, la Avenida Nor-
te-Sur poryectada por la Intendencia initil sera también como zona verde
dentro de la ciudad.

;Qué queda en pie de las afirmaciones de la Intendencia?

Afirmamos que, de la costosa y posiblemente initil experiencia de la Ave-
nida Norte-Sur tal como se esta ‘ejecutando, deberian sacarse las siguientes
ensehanzas: :

10 Las reformas urbanas no.deben ser confiadas a la inspiraciéon o el capri-
cho de legisladores, sino ser obra de técnicos especializados ien la materia.

20 En tal caso, tampoco ideben ser aisladas y fragmentarias, sino sujetas a
un plan de conjunto, un plan regulador, que ha de ser, no una lista de wre-
formas ipara los préximos cien afos, no un programa estatico, sino un plan
continuamente modificable, de acuerdo a las expresiones recogidas, por una
parte, y a los cambios de la ciudad misma por otra.

30 Las leyes referentes a las reformas urbanas deberian cumplirse en plazo
perentorio. De no cumplirse, por una u otra razén, dentroy'del plazo previsto,
deban ser/reconsideradas de acuerdo con las experiencias nacionales o ex-
tranjeras recopiladas entretanto, en una palabra, de acuerdo con la marcha
de la ciencia urbanolégica. :

Solo en esta forma se podra evitar que la ciudad de Buenos Aires y sus ha
bitantes queden a mercerd de los vaivenes de la politica o, la arbitrariedad
de la fantasia de los urbanistas 'dilettantes. Lecciones como ‘la de esta Ave-
nida, ejemplo realizado de lo que no hay que hacer, resultan demasiado
caras. ‘ :

Tampoco tiene esta avenida perspectiva de realizacion completa o prosecu-
cién paulatina. Bien sabemos ‘que cada edil tiene en este sentido su propia
doctrina. (Un Intendente quita la verja del Jardin /Botanico, otro la repone).
No existe seguridad alguna de que el .sucesor del actual va a tener los mis-
mos gustos personales y el mismo “hobby’” edilicio.

El afan de crearse en forma precipitada monumentos en vida, de eternizarse
mediante' la iniciacién de obras brillantes, puede explicarse, segin la expre-
sién de Bernard 3haw, tan solo por falta completa de fantasia.
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Alcoba y Tocador expuesto en el 2¢ Salon Nacional de Artistas Decoradores.

Alcoba. — En un ambiente color beige claro esta ubicada la cama, con respaldo de planta curva, enchapada en abedul finlandés.
En la cabecera lesta instalada la radio y en las puertitas de cierre un reloj eléctrico en cobre. Colcha de piel de seda color
plata, cortinados en voile marfil y taffetas ciclamen. Sofa putf capitonne en terciopelo rosa viejo. Alfombra color obispo claro.
El boudoir donde se supusieron los roperos embutidos con puertas de !espejo. En un rincén poligonal el toilet de la sefora, todo
forrado en espejos. EI sillon tapizado en terciopelo de seda blanca. EI| escritorio secretaire de planta curva, en sicomoro y
con sus gavetas simuladas en el espesor de la tapa, lleva un asiento vis a vis tapizado en seda color brick.

El sillon del sefior, de lineas amplias, estaba tapizado en terciopelo color obispo y tenia a su lado una mesita fumoir con sus
sitios para revistas. EIl botinero que servia como mesita también era en sicomoro.

El ventanal lleva triple cortinado en voile blanco, celeste y seda ciclamen recogidas con cordones de seda de colores cambia-
dos. La alfombra de color beige y el cortinado de separacién con la alcoba en voile color marfil. Todos los herrajes fueron
ejecutados en cobre y esmaltados a fuego.
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arQ.riciarpL.NeutRA | M E N S E N D I E C K

EN ESTA PAGINA, una vista del pértico con
la pileta adyacente. EN LA PAGINA DE
ENFRENTE, vista desde el pértico sobre el

dramdatico panorama del desierto.
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HOUSE CALIFORNTIA“ .~

PROPIETARIA: Grace Lewis Miller.

UBICACION: Indian Avenue, Palm Springs.

HABITANTES: Una persona sbla, con sirvienta y huéspedes ocasionales. La casa estd comunicada con un estudio,
donde la propietaria ensefia el sistema de gimnasia médica “Mensendieck”.

PROBLEMAS: Hacer una casa, con la menor suma posible, con amplios sitios de habitar para recibir los muchos
visitantes que tiene la duefia de casa. Obtener Ia mayor ventaja posible del hermoso paisaje circundante y al mismo
tiempo proteger a la vivienda del fuerte sol. Combinar los ambientes de habitar y el estudio en un solo conjunto,
proveyendo una entrada especial para los alumnos.

INTERIORES: EI living-room, construido sobre una losa antisismica que descansa directamente sobre el suelo, abre
mediante una puerta corrediza de acero y cristal sobre una galeria cerrada con alambre tejido, la que mira sobre una
pileta y, al fondo, sobre el desierto y las montafas.

Los pisos son de cemento especialmente endurecidos, (impermeables) encerados y lustrados. Las paredes estdn cubiertas
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A0

BIBLIOTECA

NUESTRA ARQUITECTURA

357




ARQ. RICHARD J. NEUTRA. Mensendieck House, California. Una vista de la casa, mosirando tambien la vegetacién del desierto.

con Sanitas o tienen madera terciada de color gris plateado como friso. El enmaderado de los estantes para libros y couches,
de pino con terminado gris plateado. La tapiceria es blanca. Las cortinas que se deslizan sobre un riel continuo, de color' marrén
rojizo. Una pared de vidrio translicido admite la luz y asegura el aislamiento de la parte de studio de la de habitacién. Un
ropero embutido, espacioso y bien proyectado ubicado en la habitacion de la duefia de casa, provee espacios bien dispuestos para

sombreros, botines, ropas, etc. Los bafos tienen un friso de “Marlite”.

COSTO: 7000 délares.
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ARQ RICHAD J. NEUTRA. Mesendieck House, California. ARRIBA, vista del desierto hacia el este
AJO, las piezas habitables y el pértico que da al exterior y que se comunica con aquellas mediante

una ancha puerta de vidrio.
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ARQ. RICHARD ]. NEUTRA, Mensendieck House, Cglifornig, Rincén con espejos para vestirse y armario con
divisiones para sombreros, etc.
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ARQ. RICHARD ]J.NEUTRA,_Mensendieck House, California. Vista nocturna del pértico por encima de la pileta adyacente




EL ARTE ARQUITECTONICO
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ALUMINIO

El aluminio ha llegado a constituir el medio de expre-
si6n del arte moderno en la arquitectura. La baranda
de la escalera que ilustra el grabado, instalada en un
suntuoso edificio de renta de Buenos Aires, combina la
més estricta utilidad y la estética, mientras que la decora-
cién simbélica parael nuevo transatléntico “Queen Mary”
disefiada por Mr. Maurice Lambert - saca la mayor ventaja
de las posibilidades artisticas de este maleable metal.

o

ALUMINIUM UNION LIMITED

Av. Ing. Luis A. Huergo 1279
BUENOS AIRES

(Viene de la pdg. 341)

EDIFICIO “"MANSION GARAY"

mente con la capa de corcho que cubre integramente las
lozas de cemento armado de cada piso, asimismo los
muros y tabiques dobles, aseguran al edificio una ex-
celente aislacion térmica y acustica.

La carpinteria de puertas y placards es de roble “deca-
pé”, el interior de los roperos de cedro. Los marcos
son metalicos, practicamente invisibles. La carpinteria
metalica, corrediza y embutida, con cierre hermético,
representa la Gltima perfeccion en esta industria. Este
sistema no ocupa sitio del ambiente, su manejo facil
permite regular la entrada de aire y luz, y abiertas dan
el 1009, de visualidad y aireacién. Estan previstas con
doble galeria-porta-cortinas.

Los servicios centrales se han cuidado con mucho esme-
ro, siendo las caferias de agua, de bronce, y todas las
demas de la mejor clase. Controles automéaticos asegu-
ran un servicio constante y termostatico de la calefac-
cion, del agua caliente y de la instalacién de frigidaire.

La calefaccion, por medio de radiadores tipo invisibles
para todos los ambientes, regulada automaticamente
por controles termostaticos eléctricos y valvulas centra-
les motorizadas, ha dado a esta instalacién la perfeccion
que se buscoé al ser proyecbtada y ejecutada por Ar-
nott & Co. Ltd.

La central de vapor para este servicio y el de agua
caliente central, esta equipada con dos calderas “Bur-
ham” unidas en bateria y accionadas por quemadores
completamente automaticos para carbén.

El automatismo de las instalaciones esta dirigido desde
un tablero de control que asegura el funcionamiento
por separado o en conjunto de las calderas y la inde-
pendizacion de los servicios de acuerdo a las exigencias
en las épocas de verano e invierno.

El amplio jardin, con sus canchas de juego, fuente y
hermosas plantaciones, representa un sano lugar de es-
parcimiento y digno complemento de esta monumental
construccién.

PERSPECTIVAS

Por MAURICE BARRET

Esto sucedia en la Primavera de 1937. En el Hall de la
Sala Pleyel, atmésfera de ensayo general. Dentro de
algunos instantes, M. Georges Huisman, Director de Be-
llas Artes, iba a definir en el curso de una brillante
conferencia “las Nuevas Relaciones del Arte y el Esta-
do” y hacer vibrar, en cada uno de nosotros, las fibras
de la esperanza... un poco esclerosadas por decepcio-
nes demasiado numerosas. Acodados en el reborde de la
boleteria, Mailet Stevens y René Herbst conversan...

Es el momento de utilizar el método explosivo y, sin
preaviso, de plantearles esta pregunta: “Cuiles son las
perspectivas de la U.A.M. (Union de Artistas Moder-
nos) ?” Sorpresa. Yo explico que la redaccién de L’Archi-
tecture D’Aujourd’ Hui me ha encargado de esta encues-
ta y que, apurado por el tiempo, necesito terminar mi
trabajo. Entonces René Herbst se franquea con una son-
risa y me afirma: “Pero es el fin de toda agrupacién,
de toda sociedad. —No busqueis: ved la Exposicion.
Mallet Stevens corrigio: la Exposicion de 1937, es la
U.A.M. Nuestras ideas, nuestros esfuerzos, nuestro espi-
ritu... transportados y frecuentemente deformados, pe-
ro asimismo presentes”. Después las puertas se abrieron
y cada uno se absorbié en el templo...

Dos opiniones diametralmente opuestas valen mas que
una y es sobre este punto de partida que yo construiré




Tumbade Nizam-id-Din
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. . . es una de las tantas maravillas de
la arquitectura de la India y fino testimo-
nio de la antigua cultura de ese pafs, pero
le falta un importantisimo detalle reservado
a los igualmente bellos edificios de nues-
tros dias: Instalaciones de cafios de bronce

para aguas corrientes.

En el importante edificio Avda. Alvear y

Cerrito se instalaron, como tambien en

TN F
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muchas otras importantes obras:

Y

A

CANOS DE BRONCE

“SEMA-85"

INDUSTRIA ARGENTINA

lﬁ%‘ﬁ

TIPO PESADO CON UNIONES A ROSCA
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ADMINISTRACION: - RY R W z y : FABRICAS:
Moreno 970 - Bs. Aires - 5 OMPANIA - Loma Negra (Qlavarria)
U.Tel. 38, Mayo 3085 al 3089 INDUSTRIA] Teléfonor 203 F. C. S.

NN

= PEDREGULLOS - ARENAS

= GRANZAS GRANITICAS

== ADOQUINES - CORDON GRANITICO

= CALES VIVAS HIDRAULICAS

B CAL HIDRATADA MOLIDA “CACIQUE”

CEMENTO PORTLAND ADOPTAR LOS PRODUCTOS CAL HIDRATADA
"LOMA NEGRA” LOMA NEGRA Y CACIQUE iic A cl Q u E*»

Significa: CALIDAD y ECONOMIA
(AP R O BAD O) DE CALIDAD SUPERIOR J’

.

En el edificio Defensa y Garay I_a empresa L- Sierman

del Arq. Jorge Kalnay y enla
obra en Villa Urquiza del Arq.
Carlos Vilar, que se publican
en este nitmero, han sido

suministradas por nosotros las ha ejecutado las
obras sanitarias

de este edificio

VENTANAS oe ACERO

KLOCKNER | | =

Arg. Jorge Kalnay
Soc. Anén. Industrial Argentina

BELGRANO 931 — U.T. 35, Lib. 5441
B UENOS Al RES

PERU 84 - U.T. 33, Avenida 2311 - Bs. Alires

LA TECNICA INDUSTRIAL

Ing. J. Bohoslavsky
Unico representante de la HERMAN NELSON CORPORATION

Radiadores de aluminio INVISIBLES, para ins-
talaciones de Calefaccién Central - Livianos - De
espesor de 9 cm., embutibles en tabiques - No
ocupa espacio ‘en las habitaciones - Cada radia-
dor viene provisto con su correspondiente tapa.

Bolivar 368 U. T. 33, Av. 5266




COPIAT DE PLANOS.

TALLER MODERNO
Todo trabajo es entregado en el dia
IGNACIO ROTGER
MAIPU 273 U.T. 35, 7821

ASFALTO
FIELTROS ASFALTICOS
TECHADOS

PERSONAL_ESPECIALIZADO
USINAS PROPIAS

SEGISMUNDO P. FRANCO

33-3737- 3485

PERU 375

PROTEJA
SU TECHO

PINTANDOLO
CON

PRESERVA Y EMBELLECE
Solicite folletos con colores
Fco. J. COPPINI

ACABUCO 82 - U.T.33, Av. 9676

MOSAICOS

MARTIN E. QUADRI

Fundada en el afio 1874

Chubut 160 Altura Corrientes 4700
(Lindando con el P. Centenario)
U. T. 60, Caballito 0301 - 2564
Coop. Tel. 988, Qeste

NSTALACIONES

DE AGUA CA-
LIENTE SISTE-
MA PATENTADO

“LSTERMAN

OBRAS SANITARIAS

PERU 84
BUENOS AIRES

CORTINAS ot
ENROLLAR

J. B. Cattaneo

PERSIANAS INTERIORES
PISOS PARQUETS

GAONA 1422
U. T. 59, Paternal 1655

FABRICAMOS

Avrafias, Faroles
Apliques, Morrillos
Herrajes, Rejas etc.

Se efectuan tra-
bajos sobre cual-
quier dibujo. :

i)

HERRERIA ARTISTICA FORJADA
LUIS PEDROLI

SINCLAIR 3151 U.T.71 - 1783

Premiada en varias Exposiciones

CORREOS
NEUMATICOS

EnSiInomG

PERU 375 - U. T. 33 Av. 5962

COPIAS
DE

PLANOS

IMPORTACION DE
PAPELES Y TELAS

S. CASAGRANDE
B. de Irigoyen 270
U. T. 37 - Riv. 4331

Ferro Prusiato -
Galato y Sepia.

INTURERIA Y
APELERIA §
DEL NORTE ¥

Variado surtido de papeles
pintados. Las Gltimas
novedades
; en
g TEKKO Y SALUBRA

El agua caliente mais
barata se la proporciona
el calentador para baiio

GALLO 350

Fabrica:

Exposicion: LIBERTAD 120

HERRERIA
ARTISTICA

CARPINTERIA
METALICA

BRONCERIA
ARTISTICA

Establecimientos Metalirgicos

LUIS A. QUESTA
POTOSI 3736744 - U. T. 62, Mitre 2852




GUIA PROFESIONAL

Luis V. Migone
Ing. Civil
Empresa Constructora
Tucuman 1393 U.T. 38-2991

José Oettel e Hijos

Empresa de Construcciones

Sarmiento 4470
U. T. 54, Darwin 5318

Ings. E.y E. Maurette

Empresa Constructora

C.Pellegrini 1263 U.T.44-1001

Arqto. Juan F. Lazzati

Empresa Constructora
Carpinteria Mecanica
Famatina 3389 U.T.61-0763
Adrogué F.C. S. U. T. 107

Decoracion de interiores
arquitectura

Angel di Baja
Bustamante 884
U. T. 62, Mitre 6070

Gaston Parent

Especialista en decoraciones,

tapiceria, estores, cortinas,

cortinados, caminos, tapiza-
dos de muebles y toldos

Tucuman 1150  U.T. 35-2593

Alejandro Palaclini

Estufas, Esculturas y
Frentes

Canalejas 846 U.T. 60-9315

Pablo Baumel

Contratista
Frentes, Yeseria y Estuco

Aviles 2969 U.T. 73, 2518

Oficina Técnica del

Ing. Benito J Carrasco

Jardines, Parques.
25 de Mayo No 11
U. T. 33 Av. 0371

Arquitectura (antigua y moderna),
Decoracion (antigua y moderna).
Para catilogos de libros sobre estas

ti rogamos dirigi a

JOHN TIRANTI & Co.,
13 Maple Street. Londres W. I,

lnglaterra

A.MILANO

MUEBLES deACERO
para cocinas, offices
y cuartos de baio.

En casi todas las obras
en construccién colo-
camos nuestros mue-
bles de acero, que se
prefieren por sus ven-
tajas de fabricacién y
esmerada terminacién

PICHINCHA 1731 -47
U.T. 23-B. Orden 0758

Sucecioén de
Francisco Ctibor

FABRICA DE LADRILLOS
en Ringduelet (F. C. S.)
U. T.890, La Plata
Escr.Av.de Mayo 1035 - Bs.As.

Juan A. Amicone

A. Thomas 1091 U. T. 54-1239

Segundo Gauna

Empresa de Pintura y
Decoracion

Barrientos 1580 U.T. 44-0445

Lamberto Grazia
Pintor Decorador
Empresa de Pintura

Alvarez 2848 U.T.71-5628

Robcrto Soriano

Empresa de Pintura y
Decoraciones

E. Rios 177 U. T. 38, 5920

ENTES 5

BUENOS AIRES

José Espi

Marmol 493 U. T. 60 - 0231

Juan Wachtel y Cia.

Cramer 1140 U.T.73-2183

Miguel Casanova e l’xijos

Vitraux D’Art
En todos los estilos

Rivadavia 2260
U.T. 47 - 2475

Muschietti Hnos.

Vitraux d‘Art
Creaciones artisticas

F.Lacroce 3254 U.T.73-1090




mis “perspectivas’”. Tal vez deberia yo haber revisto la
cuestion y pedido que se me trazara mi “linea general”.
He pensado que habia aprendido mas en algunos minu-
tos que en el curso de una entrevista de una hora “re.
visada y corregida” y es por ello que publico estas re-
flexiones que algunos encontraran poco ortodoxas.

1925. Exposicién de las Artes Decorativas Modernas.
;Qué queda de ella?.. para los artistas y para la gran
masa de publico. Vosotros respondereis mejor que yo a
esta cuestion. Lujo, fantasia, vanidad, riqueza, decora-
do, componen los principales articulos del stock. Se lo
creeria agotado: pero 1937 se encargara de refrescarlo.
Y sin embargo 12 afios después surgen testigos siempre
jovenes: Le Corbusier y su Pabellén del Espiritu Nue-
vo; Mallet-Stevens y su Torre del Turismo y nuestros
“ensambliers” René Herbst, Pierre Chareau, Francis
Jourdain etc. Un espiritu comin los anima. Comiin no
quiere decir semejante. Cada uno conserva su persona-
lidad y cada personalidad se expresa libremente. Asi, sin
palabra d orden precisa, pero imantado por las mismas
cimpatias, se constituye un nicleo, una vanguardia que
driichs, e T4b WEda. Parghie A NG hene Tamotin 4ds Disoraciin grovetads. gor Daniel Dugsen en la residnsia 4 Dector
rezagados. .. Cee

1930. El que no avanza, retrocede, y es a fin de prose- . .
guir su avance que nuestros camaradas operaron la Ejecucién de

escision que dié hacimiento a la U. A. M. En el gran FENDRIK Hnos .
cuartel general, la Sociedad de Artistas Decoradores, Sucesores de J. Fendrik e H.,os.
amputada de sus miembros mas representativos, sigue
organizando cada afo las maniobras de verano. Es el

Salén, uno de los acontecimientos de la “Estacién Pa- TAPICE RIA

:isien’; y cuya repleticién consagra muy frecuentemen- MUEBLES MODERNOS

e, valores tranquilos y bien establecidos. Privado del

terreno de ejercicio natural que constituye el cuadro HENFORTESDLES ®
del Gran Palais, la U. A. M. debid, para manifestarse, UNICAMENTE
buscar otros albergues. Fueron, sucesivamente, el pa- Av. ALVEAR 1550
bellon de Marsan, las galerias Georges Petit, la Re-
naissance, etc.... Cada una de estas exposiciones apor- U. T. 41, Plaza 3366 y 1369
t6 ideas nuevas. Cada una merecié una gran atencion.
No fué, desde luego, el gran publico que se la acordé, si-
no solamente una élite. Elite de ptiblico por una parte,
élite de los creadores por otra: esto amenaza, a pesar
de una comiin y evidente buena voluntad, de confundir-
se en “espiritu de capilla”. Atmosfera lirica. Se invoca
el motor de avién y la linea del auto. Al lirismo de la
razdn se sustituye el lirismo del metal. Sustitucion
tardia porque la torre Eiffel existe desde hace largo
tiempo y las locomotoras rodaban ya, sin que se hubiere
rensado en establecer una vinculacion entre la via férrea
y el interior de la casa. Se creyé en una mortificacion in-
dividual. Se trataba mas bien de una mortificacién ge-
neralizada, subrayando la antinomia de las condiciones
de una época entre la blsqueda estética y los medios
de ejecucion pedidos a la industria. Este conflicto no
resuelto alin en 1937 entre el arte y la técnica. aunque
esto le disguste a Mr. Labbé, debia sin embargo reci-
bir un magnifico apaciguamiento.

En efecto, en este mismo afo de 1930 en que nacia la
U. A. M. la Deutscher Werbound traia a Paris el espi-
ritu viviente de la Alemania contemporanea. Recordar
los objetivos —el porqué y el cémo— de la seccién

alemana, es también situar la posicion de la U. A. M. Los cafios de la instalacién del edificio Shell-Mex estan aislados
;Qué querian Gropius y sus colaboradores? Probar que con Asbestocel en Tubos
existe una relacion estrecha entre todas las manifesta-
ciones artisticas en el dominio de la arquitectura, del Para que el servicio de calefaccién y agua caliente sea
alojamiento, del teatro, de !os objetos de la vida co- = H H
rriente etc.... y los cuadros dentro de los cuales evo- E conomico y eflcal
luciona la vida industrial y social. Demostrar que en aisle los cafios con

te | istas modernos sometidos a nuevas ne-
adsianis 1o8 mriees o . Asbestocel en Tubos

cesidades deben cooperar activamente en esta blsque-
da de “tipos” de modelos standardizados propios para

la ejecucion en serie. Esta sintesis ideal no era un NS AR
acuerdo platonico, sino una alianza activa, metédica,
‘ voluntaria, con la industria. Eso parecié a algunos de

nosotros como obstinacion. Admitamoslo; a mi enten-
der, esta obstinacion en querer resolver los problemas

‘ RODUCTS
\ bajo su angulo econdémico y racional marcaba la dife-
’

rencia profunda entre nuestras tendencias “estéticas” JOHNS - MANVILLE BOLEY LTDA.

} y las “materialistas” de nuestros colegas alemanes. En ALSINA 743 U. T. 38, Mayo 9001/4 Buenos Aires
realidad las dos agrupaciones comprendian igualmente

Al escribir a los anunciantes sirvase mencionar Nuestra Arquitectura - NUESTRA
‘ ARQUITECTURA 279




La alta calidad y la eficiencia de R TALLER DE FOTOGRABADOS

okl el LUIS HEBER

numerosos e importanfes edificios

) CLISES -- TRICROMIAS -- DIBUJOS
del pais - en |a obra del Arq.

Carlos Vilar y empresa construc-
tora Juan Molteni y Cra., comen-

tada en las paginas de esta revista.

TECHADO ARMADO

linTkole

She"'Mex Arsel‘ltina I-td- VENEZUELA 151 4] 53 |

Avda. Pte. R. Sdenz Pea 788 U. Telef. 34 (Defensa) 2026 - 2027
BUENOS AIRES

A

0s AlRES CALLAO TEL. 35-4600 » 4601
RSAL EN ROSAR(O: RIOJA 1342, TEL. 23188
(CORDOBA; SANTA ROSA 65
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personalidades de primer orden que pertenecian a to-
dos los dominios del arte. Sus deseos eran también de
traducir —cada uno en un cierto sentido— lo que el es-
piritu moderno aportaba al arte de hoy. ‘Pero el senti-
do era diferente y estas dos exposiciones, a pesar de
ser paralelas, parecieron contradictorias.

1937. Exposicién de las Artes y las Técnicas en la Vi-
da Moderna. La contradiccién reina. Es suficiente de
releer los discursos oficiales para establecer mejor a
que nivel de confusién demagdgica se ha caido. Yo no
me propongo hoy sino hacer resaltar este punto culmi-
nante tomado de una conferencia del Comisario Gene-
ral e intitulada “El Gran papel de la Exposicién”.
“...He pensado que la Exposicién de 1937 debia venir
al socorro del arte que se muere, que debia marcar la
vuelta al ornamento, la vuelta a la gracia, a la varie-
dad... Para que el arte viviente se enriquezca también
en el sentido ornamental es necesario que se libere
de la malla dogmatica que la traba adin, que se expan-
da, en una palabra que se humanice un poco sin perder
nada de su valor y de su reputacién”. Aceptemos sin
comentarios este programa “artistico”. Ya conocemos
los resultados. Artesanado en todo. Artesanado por todas
partes... La U. A. M. debia reaccionar. Desde Mayo 1936
nuestro grupo sefala que, desde largo tiempo atras,
habia formulado un programa en que los problemas fu-
turos —determinados por las nuevas condiciones so-
ciales, econémicas y técnicas (maquinismo)— estaban
planteados hasta en sus dltimas consecuencias. Se for-
maron comisiones, comités de investigaciones, se rea-
lizaron reuniones. Una fraternidad comin con otros aru-
pos progresistas: C.l. A. M., Casa de la Cultura... de-
bia colocar a la Exposicion sobre su plan verdadero:
progreso y no regresién, organizacién y no desorden.
Pero el pensamiento “de izquierda”, —o mas bien el
arte ‘‘de izquierda”— no implica necesariamente que
€l encontrara acogida en un gobierno “de izquierda”.
La noche histérica —y muy poco conocida— de junio
1936 en que nuestros camaradas Le Corbusier, René
Herbst, Francis Jourdain tomaron la palabra ante una

ganizacion de la Exposicién quedara para muchos co-
mo una leccion aprovechable y como una adverten-
cia sobre las contradicciones inherentes a la accién po-
litica. No citemos el nombre de personalidades guber-
namentales presentes; constatemos solamente que
aquelles mismos que fueron los mas violentos acusado-
res se convirtieron, sin que ocurriera ninglin cambio,
en los partidarios mas frenéticos.

1925, 1930, 1937... La ruta estd jalonada de mojones
indicadores pero el cielo esta todavia cubierto por la
bruma. Y es por eso que la U. A. M. debe convertirse
eén un grupo de combate con un programa preciso y
definido. Nosotros lo hemos visto: las simpatias de ten-
dencia y de espiritu no son ya suficientes. Por lo de-
mas, esta ‘“‘simpatia de tendencia” ;existira siempre?
Parece que en el curso de los Gltimos afios, muchos ca-
maradas han evolucionado en direcciones divergentes,
y a veces se hallan en oposicién con el espiritu de par-
tida. El torbellino de la vida borra todo... Lo que
constituyo el éxito del Werkbund aleman fué el ardor
de su espiritu teérico y combativo. Es sobre una via pa-
ralela— pero adaptada a nuestra vida nacional —que
podemos emprender la marcha. Nosotros, tenemos
nuestra palabra que decir no solamente en materia
de arquitectura y de decoracién, sino también y sobre
todo sobre el conjunto de cuestiones oue se sitian
entre estos dos polos: cuestiones de organizacién, de
administracion, de economia relativas a las artes in-
Custriales y caseras. El| debate no se sitiia ya sobre
la nitidez y la precision en las lineas, sobre la simpli-
ficacion de las formas, sobre la adaptacién de éstas a
la materia y a la funcion. La causa ha sido ya escu-
chada. Nosotros estamos Illamados a asistir a continuas
transformaciones, condicionadas por los progresos téc-
nicos realizados sin descanso por un mundo de inge-
niercs y de investigadores. Mezclémosnos a sus traba-
jo. Entremos en las fabricas y en los laboratorios. Ase-
gurémosnos vinculaciones con los grandes grupos in-
dustriales. La industria esta librada al acaso. Ofrezca-
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LA EMPRESA CONSTRUCTORA

JUAN M@LTENH Y CiIA..

ha tenido a su cargo la cons-

truccién del edificio en Villa
Urquiza del Arq. Carlos Vilar,

que se publica en este nimero.

JUAREZ 416 U. T. 569 San Martin 237

CONTRA LA HUMEDAD

INDUSTRIA ARGENTINA

EVITA LA HUMEDAD

En la Mansién Garay se ha empleado este hidréfugo.

Es el tnico hidréfugo aprobado para emplearse
1 kg. disuelto en 20 litros de agua.

J. M. VELASCO
TEODORO GARCIA 3056 - U.T.73, 1302 - Bs. Aires

mos nuestros servicios a los poderes plblicos para
crear centros de seleccion. Eso durard tanto tempo,
cuanto CUALQUIERA PUEDA FABRICAR CUALQUIER
COSA DE CUALQUIER MANERA.

Artistas creadores hay por todas partes, segin se di-
ce. Pero artistas que acepten de plegarse a las exigen-
cias del ingeniero o del industrial, esos no abundan.
Standardizacion y normalizacion son los puntos de
atraccion para actuar atil e inmediatamente. Estos no
son fenémenos nuevos y monstruosos. La fabricacion
en serie ha existido desde que los hombres han em-
pleado una maquina, por simple que fuera. El horno del
alfarero data de largo tiempo... En cuanto a la nor-
malizacion, ella no ha surgido de cerebros humanos de-
generados. Es una ley de la Naturaleza. Reino mine-
ral: normalizacién admirable de los cristales. Reino ve-
getal: hay la norma-lechuga, la' norma-nabo etc. Para-
lelamente, citemos los arboles de una simétrica orde-
nacién al borde de un gran camino; los campos de tu-
lipanes en Holanda. Paralelamente todavia: todos los
objetos de uso general se han uniformizado: los tene-
dores tienen cuatro dientes, los platos son redondos y
las mesas tienen 75 centimetros de alto. ;Normaliza-
cién arquitectural? pero el mas bello ejemplo es la
plaza de Vendome. ..

Nosotros no podemos entendernos sobre estas cuestio-
nes. Ellas son vitales para la arquitectura (materiales
de construccion) y para el equipo interior (todos los
objetos y muebles). Ellas son vitales para una renova-
cidn completa y metddica de ‘las condiciones de la exis-
tencia, si se quiere realmente que todos tengan parte
en este acrecentamiento del bienestar. Ellas coinciden
con una serie de esfuerzos que deberemos tentar contra
la decadencia del gusto. Si la cultura artistica se muer,

preparemos las etapas de su convalescencia... Todo es-
ta por hacer... jy las Perspectivas no son acaso in-
mensas?

De L’Architecture d’Aufourd’Ani

PANZA HERMANOS

VIDRIOS, CRISTALES Y ESPEJOS
FABRICANTES E IMPORTADORES

han provisto los cristales, vidrios y
espejos para la obra del Arq. Jorge
Kalnay calle Defensa esquina Garay

CATAMARCA 563 U.T. 45, Loria 1232

MARMOLERIA MECANICA

En |a OlDI’a c|e| qu. Kalnay

calle Defensa y Garay ejecu-
tamos los trabajos de marmol

E. Parodi y Muscio Hnos.

Victoria 3561 - U. T. 62, Mitre 3427
B U E N O S A | R E S

Instalaciones de calefac-
cién central a vapor, aire
y agua caliente de baja Quemadores de
y alta presion. petréleo. Servicio
de incendio.
Agua caliente para bafios

E. ORIELLI & CIA.

En la obra del Arq. Carlos

Vilar, hemos instalado la
Calefaccion y Agua

caliente central vy Ofjcing fécnica
quemador auto ma- HOLMBERG 3261
tico de petréleco. U. T. 51 - Urquiza 0304

La carpinteria de obra en general,
del edificio Andonaegui 2134/36 proyec-
to del Arq. Carlos Vilar, que se publica

en este nimero ha estado a mi cargo

AGUSTIN J. GOBBI

-Salguero 1832 u.T.71, Palermo 4833

HOMCROFEES J'RES
EA--B—1 -

NUESTRA -
282 ARQUITECTURA

S \

IMP. TAUBER

ENTRADA B 04 la ' MEXICO 667 BS. AS.
ORIGEN




@ INSTALADA Y FUNCIONANDO.

® EN MILLARES DE HOGARES
® HA DEMOSTRADO QUE ES

HIGIENICA
*PRACTICA
*SEGURA

® Y SOBRE TODO QUE SU USO
® RESULTA SIEMPRE

MAS
BARATO

® QUE CUALQUIER OTRO SISTEMA.

Companialfalo Argenfina deEleciricidad

SAN JOSE 180 ESQUINA ALSINA

U. T. LIBERTAD 35-5451




CONTRA HUMEDAD
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