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| Detalle de la entrada principal propiedad de la Compaﬂia de Seguros Revista de Arquitectura o
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Detalle del hall de entrada Dropiedad de la Compaisiia de Seguros
“La Fquitativa del Plata”

Arquitecto: Alejandro Virasoro

(S. C. de A.)
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Vistas del despacho Propiedad de la Compaiiia de Seguros Riarita de Asqultectira ;
del t st
e “La FEquitativa del Plata”

Arquitecto: Alejandro Virasoro

(S. C. de A)
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Algunas reflexiones sobre los “Rascacielos

Por el Arquitecto Alejandro Christophersen (S. C. de A.)

INTRODUCCION

EN una reu- EI IV Congreso Panamericano de Arquitectos que acaba de clausurarse en  Poco g poco, los
nién de ban- Rio de Janeiro, traté extensamente este tema, sefialado en él con el arquitectos, ya e
queros y financistas némero III y llegé a interesantes conclasiones, considerando pleno dominio de las
que tuvo lugar en los Es-  este tipo de construcciones bajo su aspecto estético, higié- formas mas adecuada a
tados Unidos, se llegé a la nico y financiero, asi como también en lo que se este género de gigantescas
conclusién que en la mayoria refiere a su ubicacién en relacién con el tra- construcciones, han ensayado
de los casos la construccion de los  zado urbanista de la ciudades. Séame hacer predominar las masas, su-
grandes edificios denominados «ras- permitido agregar algunas refle- primiendo detalles y ornamentacio-
cacielos», no era de tan buen resultado xionessobre este particular, nes y buscando el efecto en las line
econémico como se supone por lo general. empezando por la reposadas v valientes, que tienen reminis-
Las razones emitidas tienen su légica. pvarte finan- cencias de las construcciones ciclépeas de la

Este género de edificios se levanta, como es ciera.  ¢poca azteca. )

natural, en centros donde la poblacién es mas den- Las ordenanzas en vigor que obligan a ejecutar
sa y donde por consiguiente el terreno tiene un pre- estos edificios en forma escalonada al elevarse al

cio mas elevado, exigiéndose ademés un area libre maximo de altura, han inducido a los arquitectos a
en contorno, que debe ser bastante extensa a fin busear una serie de terrazas que lentamente reculan
de no quitarle luz y aire a los edificios vecinos. v han realizado con este procedimiento un gran

Para poder realizar tal empresa se requiere la paso hacia una solucién definitiva. ;
adquisicion de propiedades contiguas que deben ser Sobre esta base se han llevado a cabo obras que
demolidas y que por su importancia han adquirido no carecen de interés, por cuanto predominan en
precios exorbitantes. ellas las lineas magistrales que acusan las grandes

Esto en cuanto a la parte financiera del asun- masas arquitectonicas, eludiendo detalles que pasa-
to; pero aqui nos interesa sobre todo el analisis de rian desapercibidos en esas extraordinarias alturas y
la parte estética de esta indole de construcciones quitarfan la grandiosidad a esos inmensos edificios.
tan en boga en las grandes ciudades de América Por bien resuelta que sea esa arquitectura de lo
del Norte. colosal resulta una nota discordante dentro del mar-

La edificacion de estos gigantescos inmuebles co de una agrupacion de edificios de dimensiones
fué en sus principios un serio problema para sus normales; es algo que corta la armonia de la com-
autores, los cuales después de vencer las dificulta- posicion.
des constructivas, tuvieron que idear una forma Estos edificios, por sus fantasticas alturas estin
estética que respondiese a esa inmensa mole arqui- fuera de proporeién y de escala y aun cuando aisla-
tectonica. damente puedan ser interesantes aplastan las demas

Atados por preceptos de la tradicién escoléstica, construceciones que los rodean, haciendo perder toda -
quisieron erréneamente conservar los elementos ar- la belleza del conjunto. i
quitectonicos con los cuales estaban familiarizados El rascacielo puede tolerarse como una necesi-
y que dificilmente se adaptaban a las imposiciones dad, como una solucién impuesta por razones econé-
de estos nuevos problemas de la arquitectura. micas y si bien puede causar nuestra admiracion

Sin otro guia que sus conocimientos del pasado, como un esfuerzo de céleulo y de valentia construe-
los arquitectos se inspiraron en las formas y deta- tiva, no podemos admitir que sea realmente una cdsa
lles de edificios clasicos, inadecuados totalmente " bella ni artistica. :
para esas monstruosas construcciones, empleando Es indudable que en un trazado de ciudad nueva
a veces para el basamento las disposiciones de algtn o en un barrio exclusivamente destinado, segin un
edificio conocido que abarcaba 4-5 pisos, reservan- plano regulador, a levantar tnicamente rascacielos,
do el espacio entre la base y el coronamiento para el aspecto de ese conglomerado de gigantescos edifi-
sembrar en esa inmensa superficie més o menos in- cios puede ser una nota majestuosa e imponente; 4
colora, las ventanas que daban luz a los diversos pero el efecto producido por estos edificios ubicados
locales. aisladamente entre construcciones normales, tiene

Al coronar la construccion conservaban el tra- forzosamente que destruir toda la armonia del con-
dicional entablamento con la cornisa, metopas y tri- junto y resultar una verdadera disonancia, una im-
glifas y el clasico arquitrabe, cuyos elementos ad- pertinencia arquitecténica, algo asi como un desafio
quirian dimensiones desproporcionadas para encua- a sus pobres compafieros de arte.
drar con la escala del resto de la composicion, por El problema construetivo del rascacielo ha lle-
lo cual ese estirado entablamento octipaba a su vez gado a una realizacion que nos causa asombro, pero
el espacio de 3 6 4 de los pisos superiores del edi- podemos decir con sinceridad que no nos aporta una
ficio, resultandouna verdadera elefantiasis arqui- verdadera emocién estética.
tectomica. :

Sucedieron a estos primitivos y pasajeros ensa-

vos, otros, en los cuales los arquitectos trataron de

introducir formas y elementos del arte ojival, adqui- r\'\.\

riendo la obra un aspecto de campanario, algo asi

como la torre aislada de un catedral goética! iu"&'
53
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Piso bajo y alto Chalet en Vicente Ldpez Revista de Arquitectura
DProvincia de Buenos Aires
Dropiedad del sefior Eduardo Buzzo
Arquitecto: Oscar Gonzilez

(S. C. de A)
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Especial para la “Revista de Arquitectura”

Dor el Arquitecto Raul F. Fitte
(S. C. de A))

(Continuacién)

LOS EDIFICIOS

EMOS ya dicho que un aerédromo bien
(e instalado se compondré, ademés de la
el pista, de un conjunto de edificios que
i@mﬂl\w hasta hace algln tiempo estabamos

[ l acostumbrados a ver levantarse sin

anl criterio del conjunto por haber sido,
por lo general, improvisaciones: adaptacién de
galpones existentes, ampliaciones impensadas, ete.
Desde el desarrollo de la aviacién en FEuropa, los
aerédromos han sido motivo de estudios y de gran-
des concursos, donde, justo es reconocerlo, han
sido premiados siempre los proyectos presentados
por Arquitectos (Berlin, Londres, Liyon, Paris, Co-
lonia, N. York, ete.).

Ya hemos considerado las ventajas que para el
aprovechamiento del terreno presenta la adopecién
del llamado « plano Duval », tanto para la forma
general como para la distribueién de los edificios,
v de los servicios correspondientes.

El destino de los edificios, el control de la par-
te téenica, la vigilancia y control de la parte co-
mercial y administrativa, varia con los paises y
con las empresas, por lo que el problema resulta
complejo y de soluciones variadas. En ello reside
el interés de su estudio, que hemos de encarar con
un criterio general, dejando al proyectista el adop-
tar en cada caso las soluciones especiales que la
légica aconseje. Donde las soluciones variaran
mucho serd en lo relacionado con los problemas
de embarque y desembarque de pasajeros y en la
ubicacién de los servicios de aduana Y correos,
ya que en la parte técnica pocas podran ser las
variantes.

<]

Se debera tener, efectivamente, especial cuida-
do en el estudio de las comodidades para los pa-
sajeros: celeridad de trédmites, rapidez, seguridad
v confort. El pasajero (vedmoslo con el eriterio
de Arquitectos y no con el de empresario de nues-
tros ferrocarriles o tranvias), tiene derecho a
mostrarse exigente. Los transportes aéreos gozan
de una clientela rica y si bien es de desear la de-

v
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mocratizacién del avién, hoy por hoy, sus clienti
habituados al lujo exigen mucho confort. Los tr
mites de adquisicién del boleto deben ser simple
v el despacho de su equipaje no debe ser para
una preocupacién; no deberad recorrer el mi
camino dos veces en falsas maniobras; la espel
debera resultarle agradable, realizandose el emn
barque sin acrobacias y al abrigo de las inclemer
cias del tiempo. :

Es en estos problemas donde el ingenio de lg
proyectistas tiene gran campo. No se trata, @
efecto de andenes de embarque como en las esti
ciones de ferrocarril; la estructura de los avione
no lo permite. HEsta debe evolucionar sobre su
perficies bien lisas (de material) y cubiertas.

Encontramos dos partidos, en general, a adop
tar para el embarque: o el avién va en busca de
pasajero o éste sale al encuentro de aquél..

En el aerédromo de Tempelhof (Berlin) lo
aviones salen del hangar y hacen todos sus pre
parativos antes de presentarse al lugar de embar
que de los pasajeros, lugar que se encuentra uni
do a la estacion por una galeria de vidrios. El
avion recibe en el hangar las encomiendas pos
tales, el correo y los equipajes; efectiia los en:
sayos de motor, frenos, etec., frente a su hangar
es sOlo algunos instantes antes de la salida qud
va en busca de los pasajeros en la plataforma de
embarque, permitiendo asi la salida sucesiva di
aviones y evitando al pasajero largas esperas
frente a la relativamente peligrosa zona de salidas

Esta soluciéon permite agrupar las instalaciones
téenicas en la parte posterior y facilita la crea
ciéon de una zona para acceso del publico expee:
tador. En Tempelhof se reunen algunas vee
40.000 personas, calculandose que concurren anual
mente unos 650.000 visitantes.

En otros aerédromos es el pasajero quien, el
forma més o menos directa, va al encuentro del
avion, ya en vestibulos especiales de embarque 0
bien frente a los mismos hangares. Se llega asi al



vestibulo de grandes dimensiones, el que si bien
tiene la ventaja de centralizar los servicios de
llegada y de salida, asi como los de aduana, pre-
senta en cambio inconvenientes téenicos por las
evoluciones de los aviones, que produce confusio-
nes. Ademés, este vestibulo necesitaria gran al-
tura, molestando-al campo de aviaciéon. Llegaria-
mos a aceptar mas bien la solucién de varios ves-
tibulos, separando los servicios de salida de los
de llegada. A esta solucién se le eritica en cambio
o0s desplazamientos a que obliza al pasajero, lo
que en un gran aerdédromo se podria remediar con
el empleo de « tapis roulants », o bien con peque-
flas zorras eléetricas, como las empleadas en Ale-
mania para hacer evolucionar los aviones.

Otro problema que se suma al anterior es la
«eanalizaciéon » de las corrientes de pasajeros,

tanto a la llegada como a la salida hacia los pues-
tos de la aduana. Estas corrientes deben ser orien-
tadas con relativo disimulo, aunque severamente,
pues se debe tratar que la inspecciéon de aduana
resulte agradable al pasajero!

Deberéa tenerse especial cuidado de evitar el en-
cuentro de las corrientes de pasajeros de llegada
y de salida.

Vemos, pues, que es en realidad en estos puntos
donde existe la verdadera dificultad, sin execluir
completamente los que se derivan de la buena
agrupacion de los demas edificios cuya interco-
municaciéon crea la primera dificultad.
Analizaremos mejor las necesidades de conjun-
to si consideramos primero una deseripeién de las
instalaciones necesarias en un aerdédromo y luego
un ejemplo de un programa completo de sus ne-
cesidades.

Instalaciones necesarias para el funcionamiento
de un aerédromo

Las condiciones que deseribimos a continuaeion
son para el problema tomado en su aspecto gene-
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ral, como una minima, y no son aplicables con
extremada rigidez, debiendo, por el contrario, va-
riar con las condiciones locales.

En el aerédromo se necesita:

a) Hangares para los aviones, con instalacién
de calefaccion (seglin la zona) y de electricidad.
El ntimero de hangares y sus- dimensiones depen-
deran del trafico y de las dimensiones de los aero-
planos.

b) Un taller (con calefaccién), con capacidad
para dos aviones por lo menos, preparado para
ser utilizados también de noche.

¢) Un edificio para la administracién, con sala
de espera y todas las comodidades para los avia-
dores y para los pasajeros; piezas para la direc-
cién del aerédromo y de las diferentes secciones:

Fig. 9. — Aeropuerto de Francfort-sur-le-Mein

‘adio, meteorologia, pasaportes, aduana, correos,
policia y puesto de primeros auxilios.

d) Depoésitos subterraneos para la nafta, cuyo
nimero y capacidad se fijarda de acuerdo con las
autoridades competentes.

e) Alojamiento para los aviadores que en inte-
rés de la explotacion deben pasar la noche en el
aerédromo (vuelos nocturnos, comerciales, ete.).

t) Una estacién de radio cuyo aleance y poder
estard en relacién con la importancia de la ex-
plotacién.

2) Una bascula para aviones.

h) Una oficina meteorolégica capaz de poder
ofrecer datos para los vuelos.

i) Una instalacién de iluminacion y de baliza-
ge del campo de aviacidon.

1) Instalacion de agua y fuerza motriz para la
energia eléetrica.

k) Liocal para el servicio de encomiendas, con
un buen servicio de comunicaciones con la ciudad
por transportes terrestres.

1) Un pequeiio garage para autos.

m) Si posible, un ramal de via férrea.




EAMOS ahora, con algo mas de deta-
Ile, el programa de las necesidades de
un aerédromo de cierta importancia,
con instalaciones completas y con ser-
vicio para pasajeros y servicio comer-
cial de transportes y de correos.
Para eLlo tomaremos como ejemplo el progra-

ma preparado por el « Comité de Propaganda Ae-
ronautica de Paris », el que nos permitiremos co-
mentar y aclarar, agregandole algunos datos tée-
nicos de dimensiones de hangares, ete., que nos
parecen Interesantes dado el caracter de estas
lineas.

INDICACION DE LOS LOCALES PARA UNA
COMPANIA DE NAVEGACION AEREA

A) — Instalaciones para la explotacién
técnica

2 hangares de una superficie de 5 a 6.000 me-

tros cuadrados.

Talleres de reparaciones, que pueden formar un
solo block o varios cuerpos, teniendo las siguien-
tes superficies parciales:

Taller de reparaciones de partes de ma-

dera, con un pequeno anexo para Se-
car la madera ..................... 200 m.c.
Taller de construeciones en madera.... 100 m.c.

Taller de reparaciones de piezas meta-

licas . .....iiiviiiiiiaas PN P PR 300 m.c.
Fragua con soldadura autégena ....... 50 m.c.
Taller montage de motores (buena Iuz) 200 m.c.
Taller de pPINtUTE «.isssvswsevssnsmss . 20 m.c.
Depoésitos en subsuelo ........ s o B i B £ 400 m.c.
Sétanos . ... .o e .... 300 m.ec.

Para la teoria de los hangares debemos pensar
que es muy poco probable que las fabricas desarro-
Ilen aun mas en altura los aviones, asi como tam-
poco es probable que las envergaduras de los Jun-
kers y Rohmer gigantes se vulgaricen, no excedien-
do en ningun caso la maxima marcada por éstos,
de 70 metros.

Podemos, pues, aceptar como un maximo de altu-
a util unos 8 a 10 metros en los hangares, y unos
6 metros en los talleres. El problema constructivo
serd motivo de especial estudio en los hangares,
pues se deben calcular en base a grandes luces sin
apoyos, va que la envergadura de los aviones esta
en relacion a la potencia de sus motores. (Kl
hangar del aerédromo de Ford presenta la forma
de un paraguas o un hongo, con solo un pilar cen-
tral y sus lados abiertos. lios alemanes pretenden
que a los aviones metalicos no se necesitard cuar-
darlos bajo techo).

Lios talleres de reparaciones (tanto de madera
como metalicos) deben estar en facil comunicacion
con los hangares por medio de grandes portadas,
debiendo, ademas, poder los aviones entrar direc-
tamente a los talleres sin pasar por los hangares.
Teéricamente se acepta que debe existir un taller
completo por cada grupo de 3 6 4 hangares y que
deben estar ubicados inmediatamente detras de
ellos.
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Se debe estudiar muy especialmente las comu
caciones directas y rapidas entre talleres y hang
res a fin de evitar desplazamientos largos e ini
les al personal y el dificil transporte de mate
les. En el gran taller se prevera la construce
de 4 6 5 piezas para eseritorios de los jefes y @
pleados de taller; una de esas piezas tendra
ventana sobre el taller a fin de permitir la vigil
cia de los obreros.

El deposito de 400 m.c. estard dividido en dif
rentes secciones por medio de tejido de alamb
Lia altura de esos depdésitos sera también de 6 1
tros, lo que permitira, en partes de su %uperf
cons‘rrulr altillos. ;

En este depdsito o en los mismos talleres se pr
veran pequefios locales para guardar las piezas |
repuesto, los instrumentos, los productos inflam
bles, ete. El depdsito de herramientas debe ser |
suficientemente grande como para poder instala
en el un pequeno taller, el que debera estar bie
iluminado y al abrigo del polvo y de las vi
ciones. -

El sétano, debiendo emplearse para deposita
caucho, telas, ete., los que deben guardarse en It
gar bien seco, unird esta condicién a una hbuen
ventilacion. ]

B) — Locales necesarios bajo el punto de vista:
comercial
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(b

Vestuario para un equipo de 100 hombres
Lavabos y duchas
Wae Qe s smen :
Hanpar para. GUL0R. . 5. o e i oo omnis
Estacion y control de transformadores

eléetricos .

(lantina con cocina y dependencias, para
un equipo de 100 hombres, con sepa-
racién para el personal de talleres, el
de pilotos y el de eseritorios ...

Habitaciones para: 2 directores de vue-

300

lo, 1 contramaestre y 1 portero ..... 40 me
Sala de reposo para los pilotos ....... 25 mi@

m.
m.c.
m.c

5
.............. 30
duehm vy W. C. 50

El hangar para autos es destinado a los autos
vy camiones necesarios al transporte de las enco-
miendas y en algunos casos del acarreo, debién-
dose proveer, anexo al mismo, un pequefio ga-
rage para los autos de la direccién, y un pequefio
taller de reparaciones.

5 escritorios separados
2 dormitorios .
Liavabos, banos,

C) — Edificio de la Administracién

1)  Seccion Administracion, propiamente dichay
ocupando una superficie aproximada de 300 m.c.,
con los siguientes locales: ;

Direceion: 3 locales principales con eseriforio
anexo para secretario.
Recepcion: Salas de espera (1 o varias, segun
la importancia).
Oficina téenica: 3 locales, de los cuales, uno para
sala de dibujo.



Bscritorios: 6 locales (3 de contabilidad, 1 de es-
tadistica, 1 para cuatro dactilégrafas, 1 archivo).
Toilets, lavabos, ete.

' 2)  Locales para la direccion de los vuelos:
- Locales destinados a los pasajeros:

Hall de entrada, pudiendo contener 50 personas.
La entrada estard a nivel del aceeso de automdvi-
les y dando acceso a la sala de espera después de
pasar por las boleterias y por expedicién de equi-
pajes, bascula para pasajeros, y, eventualmente, por
la visacion de pasaportes.

Sala de espera para 30 personas, con acceso por
el hall de entrada, dando sobre la zona de embar-
que y sobre la confiteria.

Locales para las mercaderias y los equipajes, ¥
boleteria :
- Registro de equipajes, periddicos, diarios, ete.,
establecido para el despacho simultaneo de 50 pa-
quetes con un peso total de 1.000 kilos. Tendri en-
frada especial sobre la ruta (por camiones) y sa-
ida por zorras sobre el drea de embarque. Esta sala
tendrd un mostrador con su béascula y varios pu-
pitres para la clasificacién de las cartas.

Boleteria y control expedicion: Este local dara
sobre el hall de entrada por medio de 3 6 4 ven-
anillas, debiendo tener ademés otras ventanillas
para ser destinadas a policia aérea y visaciéon de
pasaportes (en ciertos casos solamente). Otra ven-
anilla dard sobre el local de expediciéon de la co-
rrespondencia.
Expedicion de encomiendas: Este local debe es-
far en comunicacién con el registro de equipajes,
pero separado por ventanales o rejas, pues se debe
mpedir que el publico o los empleados de esta sec-
eién penetren en aquel local, aunque deben alcan-
zar las mercaderias a los empleados.

3) Locales para la Direccion de vuelos:

1 local para el Director, el que deberd estar algo
hacia adentro del drea de salidas, con buena visi-
bilidad sobre todo el campo de aviacién y alrede-
dores, con instalacion de seflales, comunicacién por
medio de teléfonos con la administracién, con el
hangar de salida, y con los aerédromos vecinos, a
fin de tener en todo momento conocimiento de la
posicion de los aviones que se encuentren volando
en las cercanias del aerddromo. De este local es de
donde se daran las seflales de salidas y las auto-
rizaciones de descensos. Puede tener al frente un
indicador de horas de salidas y llegadas, asi como
un indicador de la posicién de los aviones en la ruta.
1 local anexo al anterior, para los empleados: te-
egrafista y telefonista, dactilégrafo y secretario
director.

1 local oficina de informes, con comodidad para
dos empleados y mesa con planos, itinerarios, telé-
fonos, ete.

1 local para registro del movimiento diario, con
comodidad para un empleado. Debe, si posible, te-
ner una ventanilla sobre el local de expediciones.
Toilets, lavabos, ete.,: a) para pasajeros; b) para
los empleados.

1 depésito para ttiles de limpieza, con su zorra,
etedtera.
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4)  Servicios generales de restawrant, peluque-
ria, ete.:

1 local restaurant para pasajeros, con capacidad
para unas 100 personas, con terrazas sobre el cam-
po de aviacién, cocina particular, ete.

1 local comedor para los empleados, con capaci-
dad para 50 personas.

1 local restaurant para publico y visitantes, que
puede formar parte del mismo local para los pa-
sajeros, tomando ciertas precauciones para control
de policia aérea, aduana (en ciertos casos solamen-
te), ete.

Esta seceion puede ser tratada con previsién a
cierta importancia en el futuro, para ensanches con
salones, fumoirs, ete., y posibilidad de instalar al-
gunos locales de dormitorios para pasajeros, con
organizacion de hotel.

I bien ya se han deseripto las necesida-
des en general, conviene aclarar el de-
talle de los locales que se necesitan
para ciertos servicios ya indicados de
correos, policia, ete.

a) Locales para la seccion de la policia aérea:

1 local para la visacién de pasaportes en el pa-
saje de la entrada y salida de los pasajeros (hemos
indicado la posibilidad de ubicarlas al lado de la
ventanilla de boleteria). Capacidad para 2 em-
pleados.

1 escritorio para el empleado de guardia, con vis-
ta sobre el ecampo de aviacién (puede ventajosa-
mente ubicarse en la torre del director de vuelo).
Se debe proveer un pequefio dormitorio para dicho
empleado.

1 local de senalamiento, para dos empleados (pue-
de anexarse al local de la torre de dirececién).

1 local de guardia para 10 -hombres de tropa con
comodidades para alojamiento de cinco de ellos,

1 local para guardar los instrumentos de sena-
les, los materiales de socorro y de control.

1 garage para 1 auto, 1 motocicleta y 1 camién.

b) Locales mecesarios para la aduana:

1 local de 7x 9 metros para visita de inspeceién
a los pasajeros. Este salon tendrd su entrada so-
bre el drea de llegada y su salida por el lado opues-
to, sobre la salida del aerddromo.

1 local de 3 x7 mts. para los empleados y en el
cual se encontrara la caja.

1 local de 3 x4 mts. para el jefe de la seccidn.

1 local de 5x9 mts. para depdsito provisorio de
las encomiendas procedentes del extranjero y suje-
tas a vista por la aduana. En este mismo local se
podra instalar el despacho al publico.

c¢) Locales para el servicio de Correos:

1 local de unos 30 m.c., con ventanillas, para
atender al publico.

1 local de unos 50 m.c. para la clasificacion, tim-
brado y expedicion.

1 local para 3 camiones (pueden preverse en el
garage general).

Los dos primeros locales deberan estar comuni-
cados entre si y ubicados en el piso bajo. El del
ptublico dara sobre el exterior y el otro sobre el
area de embarques.
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d) Locales para el servicio de primeros auxilios:

1 local para curaciones, de 24 m.c.

1 local para el perscnal sanitario, con una su-
perficie de 30 m.c.

1 garage para la ambulancia y dos catres sobre
ruedas, de 9 x 6 mts..

e) Locales de la seccion Meteorologia:

1 loeal para el jefe de la seccion.

1 loeal para el meteordlogo de servicio, en en-
municacién telefénica con la oficina de informes
v la direccién de vuelos.

1 local para el ayvudante del meieordlogo (servi-
cio noeturno).

1 local para recepciones de informes telegraficos
v radiotelefénicos. (Suponemos que el aerédromo
tiene estacién receptora de radio y que para las
{ransmisiones est4 en combinacidn con alguna es-
tacién oficial o munieipal).

ILUMINACION DE LOS AERODROMOS
Y DE LAS RUTAS

L desarrollo de los vuelos nocturnos ha
tomado gran ineremento con los servi-
cios aeropostales, especialmente en los
EE. UU., donde hasta hace poco tiempo
el servicio de pasajeros estaba muy po-
co desarrollado.

El piloto debe, para efectuar con regularidad y
con seguridad los vuelos de noche, disponer de
rutas iluminadas y de aerédromos bien ilumina-
dos. Habiendo sido muy estudiadas en los aeré-
dromos de los EE. UU. estas instalaciones, nos
reduciremos a describir los sistemas mas emplea-
dos en ese pais.

El problema de la iluminacién en aeronéutica
puede dividirse en tres partes:

a) Guiar el avién en su ruta, asegurandole, en
caso de desperfectos, la p051b111dad de aterrizar.

b) Iluminar el terreno en que deberd descen-
der el avién.

¢) Iluminar el avién en el momento del des-
censo.

Consideremos en detalle estos tres problemas.

3) — Iluminacion de la ruta aérea y de los
terrenos de socorro

Todas las rutas que siguen los aviones deberan
ser iluminadas por medio de faros ubicados cada
15 a 16 kilémetros. En aquellos parajes en que
la ruta es peligrosa se deberan aproximar las lu-
ces, indicando ademas, por medio de otras espe-
ciales, los obstaculos, desfiladeros, accidentes del
suelo, ete. En estos casos se emplearan faros de
acetileno de 1.000 bujias.

Revista de Arquitectura
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1 local escritorio para 3 empleados.

1 local que servird de archivo, biblioteca y
de espera.

1 dormitorio para 2 camas y 5 roperos en mu

1 local para depdsito de instrumentos. :

1 local depdsito de hidrégeno para hinchar
alobos de sondaje.

1 taller con instalacion de agua,
motriz.

1 local para sereno, con dependencia de peqt
fla cocina y office.

gas y fuer

f) Locales del servicio de tluminacion:

Pequenas casillas para los transformadores. |
estudio de la distribucién y cantidad de estas,
hara con,]un‘ramente con las autoridades compete
tes, ya que varfian mucho de acuerdo con el sist
ma v la intensidad de iluminacién que se adopt

Los faros estan construidos completamente
aluminio y llevan en su base un motor eléctrie
con engranaje de reduccion de velocidad par
dar movimiento de rotacién al foco. Las lamp
ras estan calculadas de una duraciéon de 500 hor
Siendo que estos faros estdn a veces en lugare
distantes o poco transitados y con objeto de ev
tar las molestias que ocasionaria su cuidado con
tinuo, se los equipa con lamparas de repuesto,
que entran automaticamente en funcion al que
marse la que estaba en servicio. Este movimient
se provoca por medio de un termostato o bien PO
un relais de doble enrollamiento.

Los soportes de estos faros estan constituid
por unas torres de acero galvanizado, de 15 m
de altura, y llevan en su parte superior el reflee
tor de 0.60 mts. de didmetro, que da 6 vueltas po
minuto. La luz es producida por una lampara df
1.000 Wats, 115 volts y un espejo parabdlico, cor
un poder de 2.000.000 (dos millones) de bujias, §
proyecta el rayo con una inclinacion de 2 grados
sobre el horizonte.

Para indicar la direccién de la ruta, se encuen
tra pintada en el suelo, sobre un piso de portland,
una gran flecha, la cola de la cual esta por lo ge-
neral formada por el techo a dos aguas de la sa
silla. del motor. Este techo lleva en una de sus
faldas pintada una cifra en blanco, sobre fondo
rojo, que indica el ntmero de la ruta y sobre la
otra falda una cifra en negro, sobre fondo blan-
co, que indica el nimero del faro.

Los terrenos de socorro se encuentran en toda
la ruta a cada 45 6 50 Kms., e indicada su posi-
ciéon por medio de luces blancas colocadas sobre
el suelo cada 90 metros, una fila de luces verde
indicando las proximidades del terreno, y luces



rojas sobre los obsticulos. Las demds sefiales de
- direccién del viento, de pista de descenso, etec.,
son las ya indicadas para los aerédromos en ge-
neral,

b b) — TIluminacion de los aerédromos

Las condiciones que debe 1llenar esta ilumina-
¢ion son:

1) Todo aerédromo debe tener un faro con ca-
racteristicas para poder ser identificado. Es el
faro que en sus «guifadas» indica la letra corres-
pondiente al aerédromo, empleando el sistema
Mors. El faro de Temypelhof indica una B, el de
Paris una N, ete.

2) Habra uno o varios faros iluminando la o
las pistas de aterrizaje. La luz que ellos produz-
can debera ser suficiente como para iluminar el
suelo en forma de que el piloto pueda precisar
exactamente la distancia a que éste se encuentra
y la naturaleza del suelo sobre el que debe des-
cender, y deberan estar colocados en forma tal
de no encandilar al piloto.

3) El nombre del aerédromo (que figura sobre
el suelo) debe estar perfectamente iluminado.

4) Para facilitar al piloto la apreciacién de la
altura a que se encuentra, las caras laterales de
los edificios deben estar con mucha luz para que
su dimensién le sirva de punto de comparacién.

5) Los limites del terreno deben estar marca-
dos por luces blancas.

6) Todos los obsticulos de algtn relieve en las
proximidades del terreno y que pudieran encon-
trarse en el drea de aterrizaje, deben ser ilumi-
nados en su superficie o bien indicados por me-
dio de luces rojas.

7) El indicador del viento debe ser perfecta-
mente visible.

8) Por medio de luces verdes se indicari la me-
jor direccién de descenso, de acuerdo al viento
reinante,

9) La zona delante de los hangares debe estar
muy bien iluminada, sea para poder efectuar la
carga y descarga del avién, para poder revisar su
motor en caso de tener que continuar el viaje, o

para la revisién del correo y para las maniobras
de entrada y salida de los hangares.

10) El interior de los hangares, talleres, ete.,
debe estar muy bien iluminado.

Se deben emplear luces blancas para marcar
los limites del terreno, verdes para las indicacio-
nes de las pistas y rojas para marcar los obstacu-
los y los sitios peligrosos.

Las luces de que estd provisto el aeroplano no
deben tenerse muy en cuenta, sino considerarlas
como auxiliares, ya que los golpes y sacudidas a
que estd sometido el avién en el aterrizaje hacen
que facilmente queden anuladas.

Todas las lamparas y aparatos que se empleen
deberan ser a prueba de la humedad atmosférica.

Para las luces que bordean el campo de avia-
cién, se emplean lamparas dirigidas hacia arriba
y protegidas por globos de vidrio opaco, muy
grueso y armado en forma de impedir el paso del
agua y de la tierra. Estas luces se colocan a un
metro del suelo y distanciadas de unos 60 metros
las unas de las otras, todo alrededor del aerédro-
mo. Las luces indicadoras de la direccién del des-
censo sb6lo difieren de las anteriores en el color
del vidrio de las ldmparas, el que es verde. Se
emplean de a pares o en juegos de tres, coloca-
das contra las luces de la periferia y en el punto
en que la llegada es més conveniente.

Las Tuces de obstaculos se distinguiran sélo por
el tinte rojo de su vidrio.

BEstas luces de peligro se deben colocar sobre
todo los puntos prominentes: depésitos de agua,
arboles, pilones, postes, ete., asi como sobre los
edificios que se hallan dentro del campo y los de
los terrenos linderos que pudieran llegar a mo-
lestar en las maniobras.

El indicador de la direccién del viento, estara
iluminado por medio de 4 reflectores colocados
a 90 grados encima del indicador.

Suiza, 1930.

/

(Continuari).
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Frente principal

Edificio de Stummbhaus
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Diisseldorf - Alemania

Arquitecto: Paul Bonatz

A.

S. C. de

Corresponsal de la

663



Ed

iva

Vista del frente en perspect

a

-

B

B

8

=

=}

o

-

<

U

ha-]

g

-

i

Q

=1

©

o]

5}

1m.mu
n&

£ 84

N9

.tN.m

95} a
" Ry M

TR ©

A
I.“

o a3

3

FA

R




FIDOMIALY DTS STUITPHONZIIN UMD BIRMIALS STAMLHOF 100 PUMILDOPE. AMSHMT VOl DID [UDIMDORFTSIDALE,

B [ ) e
o | B Rl mEl O
] Bl | n

[4
k

]

muaﬁg‘% ] HE

Efie

Hljl1l‘1-l(0llllﬂi PFORTNERHALY traMLM0f

Detalle del frente principal

o rsilevemaes !
VL brwgiferung G

Stehl - Hor

g Frortner =Hsus
Stumm=Honzern

Revista de Arquitectura Planta principal

Edificio de Stummbhaus
Diisseldorf - Alemania
Arquitecto: Paul Bonatz
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Vistas del frente y entrada principal Revista de Arquitectura

Edificio de Stummhaus

Diisseldorf - Alemania :
Arquitecto: Paul Bonatz 1
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Revista de Arquitectura Edl‘ficio de Stumm]xa'us Pértico de entrada
Diisseldorf - Alemania
Arquitecto: Paul Bonatz
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Vista del corredor’central

El ovalo de la- escalera (Vista de abajo)

Edificio de Stummbhaus
Diisseldorf - Alemania
Arquitecto: Paul Bonata
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° 4 PARRILLADA .°|

|

REVISTA SERVIDA POR EL C.E.de A. EN 2 PLATOS Y 9 CUADROS

|

1 PRIMERA PARTE

1.° - Presentacién por toda la

Compaiia.
l 2.° - ““El suefio que yo vivi’’.
v‘; 3.° - “Do Something’’.
‘ 4.° - “FEl desfile del amor”

1 (de Adan y F.va a nuestros dias).

SEGUNDA PARTE ‘
1.° - “El1 dia’’, ballet a cargo ‘
de las C. E. A.s girls. ‘
2.° - Broadcasting. |
3.° - Comentarios graficos de actualidad
4.° - Ofrenda napeial (evoc. trop.)
5.° - Final.

Fl Festival de la Troupe de Arquitectura

Na vez mas la « Troupe de Arquitec-
tura » ha asombrado a Buenos Ai-
Kl 14 de Octubre de 1930 se
ha preparado, sobre el escenario del Teatro

res:

Cervantes, la «cuarta parrillada ».

La presentacién, matematicamente ejecuta-
da. EIl cuadro politico, evocacion del momen-
to del conocido « dichoso aquel que tiene su
casa a flote ». Do something, espléndido bai-
le de conjunto, en el que se destacaron espe-
cialmente las dos hermosas solistas, de acei-
tadas bisagras.

Le siguié « Kl desfile del amor », con su
aburrido Adan y KEva, su medioeval « Ven-
detta» v su fino v artistico cuadro francés.

Después el Intervalo, con la clasica venta
de boletos lde rifa, que hace temblar al por-
tador del centavillo justo, rematado por la
rifa propiamente dicha, en la que todo queda
en familia: las diez libras esterlinas, el tin-
tero, la caja de compases, la caja de acuare-

las, restando solamente por retirar la mesa
de dibujo, que corresponde al nimero 1078.

Y ecomienza el segundo acto, con la desta-
cada actuaciéon del «compére», que fabrica
un « omelette » en el sombrero nuevo de un
ocupahte del «avant scenes. ..

A continuacién las C. E. 4. Gurl’s inter-
pretan una danza ninfacea, que es aclamada
por la concurrencia. Kl Broadeasting trans-
mite una serie de artisticos ntmeros, entre
los que el admirable « speaker » intercala la
propaganda de diversos articulos, sobre-
saliendo: « Caripete », para granos y barri-
tos...

Llega el cuadro mejicano, artistica y her-
mosa evocacion de aquella tierra, con sus can-
tares, sus bailes y sus amores.

Y con el acostumbrado Final, se da térmi-
no al mejor festival que jamas hayan reali-
zado los estudiantes de la Escuela de Ar-
quitectura, '
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Fl Premio “Arquitecto René Villeminot”

El115 de Febrero de 1928,
una vida joven, amable y que-
rida, abandonaba su lugar de
preferencia junto al alumna-
do de nuestra FEscuela. La |
pequeda figura fisica del Axrq. ‘
René Villeminot habia sido
separada de nuestro lado
para siempre, al par que su
enorme figura moral se en-
grandecia adn un poco mas,
ya que a veces la muerte da
la justicia que la vida niega.

El premio Arq. René
Villeminot, de cuyas actua-
ciones a continuacién infor-
mamos; el bronce colocado
en nuestro Taller el dia de
su homenaje, v el mismo
nombre de ese Taller, acusado
a su entrada, haradn perdurar
entre las nuevas generaciones
de arquitectos futuros el nom-
bre de ese hombre bueno, de
ese gran amigo, de ese gran
arquitecto que se llamé
René Villeminot.

B

Buenos Aires, 1° de Setiembre de 1930.

Sefior Decano de la Facultad de Ciencias Exactas, Fisicas
y Naturales, Ing. Manuel Guitarte.

De mi mayor consideracién:

A mediados del afio 1927, algunos de los alumnos del
que fuera en vida el Arq. René Villeminot, ilustre maes-
tro cuyo nombre lleva uno de nuestros talleres, resolvieron
hacer una subseripcién, de la que en aquella oportunidad
se di6 ecuenta al decanato, a objeto de instituir una me-
dalla anual con su nombre.

Es por ello que por intermedio del sefior Decano me
presento ante la Facultad de Ciencias Exactas, Fisicas y
Naturales, pidiendo quiera hacerse depositaria de la mo-
desta suma de un mil trescientos treinta pesos ($ 1.330)
a que la mencionada suseripeién aleanza, ordenando la in-
versién de sus intereses anuales — al seis por ciento, unos
ochenta pesos — para hacer acufiar una medalla con la
leyenda: PREMIO ARQUITECTO RENE VILLEMINOT
v con la efigie del maestro en el anverso si fuera posible,
a adjudicarse en la forma que a continuacién se detalla:

1* —Para el mejor proyecto de arquitectura presenta-
do en la seccién A) (ejecutado en el taller) de los salones
anuales de Estudiantes de Arquitectura.

2?-—8i algin afio el Salén no se efectuara o el pre-
mio fuera declarado desierto, el importe pasari al Salén
inmediato; unidos los intereses de los dos afios, permiti-
rin hacer acufiar una gran medalla de oro y medalla de
plata, para primero y segundo premio de la mencionada
seceién del Salén de Estudiantes de Arquitectura.

3°—Si por cualquiera de las razonmes anotadas en el
parrafo anterior, por dos afios consecutivos el premio
Arq. René Villeminot no fuera adjudicado, se definira
en el siguiente afio por un esquicio de ocho horas, des-
arrollado el tema en ocho dias, a ejecutarse en el mes
de Junio.

Se dard un solo tema, de caricter monumental, de
arquitectura-urbanismo. Entre los presentados al esquicio
se separarin los mejores trabajos, que no deberin pasar
de cinco, debiendo desarrollar los temas los ejecutantes
en el plazo fijado. EI Jurado, formado por tres profe-
sores de la Facultad y por ella designados, adjudicars
al mejor trabajo el premio Arq. René Villeminot, con-
sistente en tal caso en medalla de oro y cien pesos mo-
neda nacional. (Los intereses llegan a ser unos eciento
sesenta y einco pesos). La Facultad mencionari a los
cinco participantes de la prueba final.

La ejecucién y desarrollo del esquicio en ningtin caso
podrd impedir la existencia del premio Arq. René Ville-
minot en los salones de Estudiantes de Arquitectura, si
aquélios se efectuaran.
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Termino, sefior Decano, rogando a la Facultad se en-
cargue de la administracién de ese dinero; haciéndolo,
tendremos la mejor y mayor seguridad de que el nombre
del Arq. René Villeminot continuari viviendo entre los
futuros estudiantes de la Escuela de Arquitectura, que
aunque no podrin temer la dicha de conocerlo y tratarlo,
se sentirin alentados en esta forma por el maestro que
dedie6 a nuestro arte su vida entera.

Firman conmigo los iniciadores de la suseripeién y de-
positarios del dinero, Sres. Enrique Douillet, José A. Diaz
Soto, Carlos Mendioroz y Marcelo A. Gonzalez Pondal.

Sin otro particular, saludo por intermedio del Sr. De-
cano al H. Consejo con mi consideracién mas distinguida.
— (Fdo.): Jorge Garcia Berro, Enrique Douillet, José A.
Diaz Soto, Carlos Mendioroz y Marcelo A. Gonzalez Pondal.

Buenos Aires, 25 de Setiembre de 1930.

Sefior Presidente del Centro Estudiantes de Arquitectura,
D. Jorge Garcia Berro.

Tengo el agrado de dirigirme a Ud. comunicindole
que el Consejo Directivo en sesién de fecha 23 del co-
rriente mes, ha resuelto aceptar y agradecer la donacién
de un mil trescientos treinta pesos moneda nacional (pe-
sos 1.330 m|n.), ofrecida por ese Centro para la creacién
de un premio destinado a honrar la memoria del profesor
Arquitecto René Villeminot.

Una vez que el Consejo Superior haya autorizado la
aceptacion de ese ofrecimiento, esta Facultad procederi
a la reglamentacién de dicho premio.

Saludo al sefior Presidente con mi mayor conside-
racién.

(Fdo.): Manuel Guitarte — Federico Bayoén

Buenos Aires, 15 de Oectubre de 1930.

Sefior Presidente del Centro Estudiantes de Arquitectura,
D. Jorge Garcia Berro.

Tengo el agrado de dirigirme a Ud. comunicindole
que el Consejo Superior, en sesién del 1° del corriente
mes, ha autorizado a esta Facultad para hacerse cargo
de la suma de $ 1.330 mn., ofrecida por ese Centro, a
fin de instituir, con los intereses de dicho capital, un
premio destinado a perpetuar la memoria del arquitecto
René Villeminot.

Oportunamente el Consejo Directivo aprobari la re-
glamentacién de ese premio, teniendo en cuenta las bases
proyectadas por ese Centro.

Saludo al sefior Presidente muy atentamente.

(Fdo.): Manuel Guitarte — Federico Bayon
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Sefior Decano de la Facultad de Ciencias Exactas, Fisicas
y Naturales, Ing. Manuel Guitarte.

De mi mayor consideracion:

Acuso recibo de la atta. de Setiembre 25, de ese De-
canato, por la que me comunican la resolucién del H. Con-
sejo Directivo en sesién del 23 de Setiembre ppdo., acep-
tando la donacién de un mil trescientos treinta pesos
moneda nacional ($ 1.130 m|n.), destinados a la creacién
del Premio Arqg. René Villeminot; y la del 15 del corrien-
te, en la que me notifican que el H. Comnsejo Superior,
en sesion del 1¢ del actual, ha autorizado a .la Facultad
a hacerse cargo de la donacién mencionada.

En consecuencia, me complazeo en enviar a Ud. el
cheque N¢ 683.327 contra el Banco de la Nacién Argen-
tina, a nombre de la Facultad, por la suma indicada an-
teriormente.

No obstante, antes de terminar estas gestiones, seiior
Decano, quiero aclarar algunos puntos:

La procedencia exacta de esos fondos:

Reunido por subseripeién .................. $  870.—

Donacién de fondos del ex-Circulo Universi-
tario: de Anquitectura csumises svms s s up s » 561.25
Intereses ................ W ) L o » 59.90
ORI g el - $ 1.491.15

A deducir: Gastos efectuados en el homenaje
a la memoria del Arq. Villeminot, efectuado

el 30 de Mayo de 1 »  150.—

Saldo a favor... $ 1.341.15

rresponde a los intereses Gltimamente devengados. Sin
bargo, a objeto de no entorpecer el triimite, depositam
en ésa solamente los $ 1.330.— a que desde un prinecipi
se hizo referencia, utilizando el pequeiio saldo para con
pletar los gastos que el Premio Arquitecto René Villeming
obligard a hacer este afio, los que por esta vez estarin a
cargo del Centro, ya que el dinero depositado recién dard
los intereses anotados a fin del préximo afio. b

Todas las constancias de este balance quedan en nue
tra caja, a la disposicién de ese Decanato o de los soeio
de nuestro Centro que deseen consultarlas.

Por altimo, sefior Decano, también quiero dejar con
tancia de que nuestro Centro no ha intervenido para nada
en la recoleceién de esos fondos, si bien esta Presidencia
ha gestionado ante los que hicieron esa suseripeién la re-
glamentacion del Premio Arquitecto René Villeminot para
los Salones de Estudiantes de Arquitectura.

Agradeciendo por intermedio del sefior Decano ante el
H. Consejo su gentileza, que ha hecho factible la creaeiéa
de este premio, asi como los amables conceptos vertidos
por los seficres Consejeros en la sesiéon del 23 de Septiem-
bre, referente a nuestras gestiones, entre los que destaco
las palabras carinosas y alentadoras del Consejero Nielsen,
cumpleme hacerles llegar las seguridades de mi mas distin-
guida consideracidmn.

Jorge Garcia Berro
Presidente
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Segundo Premio

Alumno: Enrique Stameskin

‘ Tercer Premio

Alumno: Laurencio Adot Andia

Tema: “Un Recreo en una Isla”
Arguitectura Cuarto Curso
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DPrimer Premio - Alumno: Carlos L. Onetta

TRABAJOS DE LA ESCUELA DFE ARQUITECTURA

Concurso Anual

Tema: “Un Stand de Tennis”

Arquitectura Tercer Curso

Ado 1930

DESTIN_\DO para «matches» publicos, el stand se
proyectard sobre un terreno libre de 70 por
100 metros, rodeado por caminos de acceso, playas
para automdéviles, ete.

La composicion responderd el siguiente progra-
ma: Una cancha de dimensiones reglamentarias, tra-
zada sobre un terraplén reservado de 20 por 40 me-
tros, tribunas de honor que se levantardn sobre
un lado del terraplén y gradas que se elevarian so-
bre los otros tres lados. So6lo las tribunas seran cu-
biertas, pero las galerias formadas por debajo de
las gradas se aprovecharan para resguardo y co-
modidades del publico.
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El edificio constituido por las tribunas de ho-
nor se preverd con planta baja y entresuelo por
debajo de las gradas y piso alto al nivel superior de
las gradas. Los pisos inferiores se utilizardn para
comodidades de los jugadores, accesos, ete.; el piso
alto para el publico, con salén de té y demdés co-
modidades.

Los aceesos se haran por escalinatas amplias,
escaleras y ascensores, y por amplias entradas abier-
tas sobre las calles exteriores.

Se haran : a la escala de 1/400, la planta del con-
junto, con indicacién de los caminos exteriores, ete.,
la fachada de las tribunas y el corte perpendicular.
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Tercer Premio - Alumno: Ventura Gasparutti

Tema: “Un Stand de Tennis”’

Arguitectura Tercer Curso
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Primer Premio - Alumno: Alejandro Maverolf

TRABAJOS DE LA ESCUELA DE ARQUITECTURA
. Concurso anual

Tema: “Una Loggia”
Arquitectura Segundo Curso

Afo 1930

A «loggia » se proyectard en un gran parque, sobre el terraplén de i
una terraza, para abrigo del publico en caso de lluvia.

) La composicion comprendera una sala Gnica, muy abierta sobre el
frente y dos escalinatas para compensar una diferencia de nivel de dos
metros, correspondientes a la altura del muro de contension de la te-
rraza, cuya arquitectura formara el basamento de la logia. Esta parte
de muro podrd arreglarse en forma de fuente, con piletas en la parte
anterior.

La loggia tendrd 16,00 metros en su mayor dimensién; la compo-
sicién con las escalinatas no pasaria de 30,00 metros.

Se haran: a la escala de 1/100, la planta del conjunto, la fachada
principal y el corte perpendicular.
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Tercer Premio - Alumno: Sergio E. Dellegrini
Tema: “Una Loggia”

Arquitectura: Segundo Curso
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" ’ TRABAJOS dela ESCUELA F N
{ de ARQUITECTURA

Concurso Anual

Tema: “Una Torre Reloj”

Segundo Curso de Composicién Decorativa

Afo 1930

una torre que corona un edifieio

publico, considerando dentro de la
composicién: el cuadrante del reloj,
motivos alegéricos y ornamentales que
lo complementan y la aguja en que
termina la torre.

Se cjecutari un conjunto en geome-
tral a la escala de 1/20, considerando
el didmetro del reloj de 2 mts.; se agre-
gari una pequefa perspectiva o planta
_esquemética.

Procedimiento de ejecucién libre.

E;E proyeetard la parte superior de

Primer Premio - Alumno: Osvaldo C. Fornari
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Segundo Premio - Alumno: Fermin Guisindez

Tercer Premio - Alumno: Arturo A. Castadio

Tema: “Una Torre Reloj”

Segundo Curso de Composicién Decorativa
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Yevista de Arquitectura

Primer Premio - Alumno: Ernesto S. Estrada

TRABAJOS DE LA ESCUELA DE ARQUITECTURA

Concurso Anual

Tema: “Un Monumento Recordatorio”
Composicién Decorativa - Primer Curso

Afo 1930

L borde de un camino se erigira un pequefio monumento, recor-

datorio de un accidente de aviacién ocurrido en dicho lugar. El
monumento debera ser ejecutado en granito, con motivos sencillos de
decoracion.

La ejecucién, libre, deberd hacerse en escala 1:50.
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