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INGENIERIA LEGAL

(Continuacion)

§. 227. DISCUSION DE LOS HECHOS.— Hecha la
relacion de los hechos se proceded la delibera-
cion.

Las partes no tienen el derecho de asistir a
la deliberacion, segun lo dispone todas las leyes,
con excepcién de la Rioja, art. 174, que les con-
cede no solo el derecho de asistir, siné el de
hacer cuantas observaciones tengan por conve-
niente; disposicién absurda y de graves inconve-
nientes en la practica, de que luego nos ocupa-
remos.

El método en la deliberacién debe ser rigo-
roso. El que creemos mas aceptable consiste
en sentar las proposiciones, sobre que debe
recaer el dictimen, por 6rden sucesivo. Leida
la primera proposicién uno de los profesores
emite su opinion fundada: el que le sigue expo-
ne su conformidad ¢é disconformidad, fundan-
dola también, y el tercero expresa si esta 6 nd
conforme con los otros dos y los puntos en que
disiente y porque razones.

Se tienen asi los elementos de discusion y por
ella se arriba al acuerdo 6 se afirma cada cual
en sus opiniones.

Al fundarse cada opinién debe procederse ana-
lizando los hechos que son comunes al caso en
cuestiéon y a otros casos, despues al de los hechos
caracteristicos; diciendo el valor que cada hecho
tiene aislado y en conjunto, haciendo resaltar el
de los caracteristicos

Al aplicar las reglas y principios cientificos 4
los hechos, debe examinarse si entran 6 no en
su campo y si se conforman a la aplicacién segun
las reglas de la ldgica.

La interpretaciéon de las reglas no debe ser
jamas violenta, siné natural y facil; su aplicacién
debe brotar de los hechos exactamente compro-
bados, sin pre]uzgam1ento ni preocupacién al-
guna,

Las reglas y principios han de aplicarse como
la ciencia los tiene sancionados, no debiendo en-
trar como elemento de resolucién las opiniones
particulares que los profesores tengan sobre la
bondad de estas reglas 6 principios.

Asi como no es licito & los Jueces discutir la
bondad intrinseca de la ley, sin6 que deben apli-




7

carla como.eﬁ es, asi también el perito .debe
aplicar las reglas y los principios aceptados por

la ciencia como sus leyes, sin entrar & discutir
su bondad 6 haciendo prevalecer opiniones par-
ticulares. : -

Cualquier elemento de duda, que no sea des-
truido por un dato caracteristico 6 una circuns-
tancia decisiva, debe detenernos; y si una ob-
servacion mas completa no puede darnos la
conviccién, la duda debe  manifestarse como.ella
es, leal y francamente.

Aconsejan los autores que en caso'de duda se
decidan los peritos & favor del procesado.

Es una regla de derecho, que los casos de duda
deben ser resueltos & favor del procesado 6 de-
mandado; pero este precepto es para que lo
aplique el Juez, no el perito.

‘Quien tiene en su mano la balanza de la jus-
ticia es el Juez, el perito no tiene otra misién
que poner en los platillos los hechos como la
ciencia los presenta y nada mas; afirma esta,
niega 6 duda y una afirmacién, una negacién 6
una duda es lo que debe poner en la balanza
de la justicia.

Si el criterio del perito puede decidir en de-

recho en algun caso, no serd facil determinar el
limite en el cual deba de detenerse.

- El perito debe tener presente que se extrali-
mita siempre que penetra en el campo del de-
recho, su misién esta circunscripta a los hechos,
4 las cuestiones puramente cientificas y a pre-
sentarlas como la ciencia las resuelve. La impar-
¢ialidad mas severa y un celo ardiente por la
verdad y la justicia, deben presidir en estas de-
liberaciones; pero este celo no debe nunca exaltar,
porque la pasién altera la inteligencia y el celo
exagerado produce los mismos resultados quela
falta de celo, y aun peores.

Cuando el resultado de estas discusiones es un
voto uniforme de los peritos, no hay mas que
hacer que proceder a redactar el informe.

Pero puede suceder que se hallen conformes
en la parte resolutiva de la cuestién y disientan
en los fundamentos, entonces el dictdimen es uno,
pero como debe fundarse siempre. se hande ex-
presar los fundamentos de la desidencia.

De lo que acabamos de decir se deduce toda
la inconveniencia que hay en permitir la asistencia
de las partes & la discusion y deliberacién” y el
-darles el derecho de hacer observaciones sin res-
tricciéon alguna, como lo dispone el art. 174 de
la ley de la Rioja. .

Esta disposicién indica en 'su autor un desco-
nocimiento completo de lo que es una discusién

cientifica, y de lo que son los pleitos, y esade-

mas una inconseeuencia.

Para ser légico,debié el autor aludido permitir
que las partes asistieran & las deliberaciones de
los Tribunales, al acordar y dictar las sentencias
y hacer las observaciones que quisieran.

Las discusiones .cientificas, por el interés mismo
de la ciencia se acaloran; introddzcase en las de-
liberaciones un elemento extrafio, casi siempre
ignorante, como lo son las partes interesadas, agré-

o

T =

: -gﬁesé : que ‘hay una interesada en que el dictamen |
‘no se Qé, aquella a quien va-d perjudicar, y ya
podra formarse idea del desorden, de la confu-

siébn y de lo interminable de las discusiones.

¢Que talento es capaz de discutir una cuestion
grave, interrumpido a cada rato por observaciones
impertinentes y despropdsitos puestos en juego
por la chicana y la mala fé?

‘No hablemos de la falta de libertad en la emi-
si6 1 de'las opiniones, de las concesiones reciprocas,
de la necesidad de confesar a veces que una cues-
tién no ha sido entendida, la que lleva siempre
consigo la mortificacién del amor propio, y de
la persistencia en el error que llevara consigo el
tener que hacer esas confesiones ante un ele-
mento extrafno: no hablaremos tampoco de la dig-
nidad profesional ni de tantz otra reflexién como
puede hacerse sobre tan inconsiderada disposicion:
con lo dicho basta y sobra para demostrar el
absurdo que ella encierra.
~ Apenas si hay cosa mas sencilla que insultar
6 injuriar al perito, cuya opiniéon contraria se
conoce, y conseguir de este modo su excusacion.

§.228. FORMAS DEL DICTAMEN.— Disposiciones
legales.—Federal. Art. 146.—Si el objeto del reconocimiento fa-
cultativo fuere de tal naturaleza que los peritos puedan dar su
dictamen despues de hecho, seran examinados acto continuo
en audiencia publica, cada uno por separado en el 6rden que
el Juez determine y en la forma prescrita respecto de los tes-
tigos. :

gConformes: Buenos Aires, art. 173: Catamarca, art. 175;
Cdrdoba, 205; Corrientes, 203; Entre Rios, 296; Mendoza, 241;
Rioja, 176; Salta, art. 180; San Juan, art. 180; Santa Fé, art.
138; Safitiago, art. 217; Jujuy, art.'181; Tucumdn, art. 336.

Federal, art. 147. Si el reconocimiento-decretado exigiese la
inspeccion ocular del sitio, 6 algun otro exdmern previo el Juez
hard prestar de antemano & los peritos juramento de llenar
bien y fielmente el cargo.

Tambien sefialard el dia en que ha de dar su dictdmen de-
terminando si lo han de hacer de palabra 6 por escrito. Con-
forme: Entre Rios, art. 297.

Nacional, art. 174. Si fuese necesario el reconocimiento de
lugares, la prdctica_de operaciones facultativas, U otro examen
que requiera detenimiento y estudio, otorgard el Juez 4 los
peritos el tiempo que conceptue suficiente.

Conformes: Catamarca, art. 176; Cdrdoba, art. 206; agrega
las palabras: sin que haya lugar 4 recurso alguno por la ma-
yor 6 menor extension de término: Corrientes, art. 204; Jujuy,
art. 182; Mendoza, art. 242; Rioja, 177; Salta 181; Sun Juan,
art. 181; Santiago, art. 218; Tucuman, art. 827.

Como se ve del texto de la ley, los dictame-
nes puede revestir dos formas: la oral y la escrita.
La primera se hace constar en los autos, como las
declaraciones de los' testigos. La segunda se re-
dacta por los peritos quienes la presentan al Juez
para que sea agregada a los autos.

La ley establece que la primera forma deberd
emplearse cuando por la naturaleza de los hechos
que son objeto de la pericia, pueda dictaminarse
inmediatamente; lo que sucede raras veces. Entre
nosotros esta forma es casiinusitada, no la hemos
visto emplear en mas de una 6 dos veces en diez
y seis afos. Tampoco lo es mucho mas en el
extranjero. Boncenne dice: que en Ginebra, sobre
563 dictamenes solo 17 han sido verbales; esto
es, €l 3 por 100; lo que demuestran con cuanta
parsimonia debe emplearse esta forma de dicta-
men, establecida’ por la ley con el objeto de cor-
tar demoras innecesarias, siempre perjudiciales.
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* Por consiguiente, siempre que el asunto-ofrezea

alguna dificultad, por Jleve que .sea,y sielasunto

" es de alguna importancia debe pedlrse tiempo
para exped1rse para no exponerse a darun dic-
thmen erréneo; la prontitud-es una condicién de
la eficac'a de la iusticia, la verdad es la esencia
de ella.

Si es posible dictaminar en el acto, lo cual
deberdn manifestar al Juéz los peritos, despues
de deliberar unidos, se.procede de la manera si-
guiente:

§ 229. DICTAMENES VERVALES.—Como ios
peritos han prestado juramento de desempefiar
fiel y lealmente el cargo, no necesitan prestarlo
nuevamente al dar su dictamen; sin embargo al-
gunos jueces lo exigen, diciendo que aquel com-
prende el desempeno del cargo y este decir ver-
dad de lo que se le pregunte;—igual argumento
podria hacerse cuando se entrega el dictamen es-
crito; porque milita la misma razén; no cumpliria
fielmente ‘el cargo él perito que no dijera verdad
y toda la verdad, en los hechos sobre que sele
pide el dictamen.—De todos modos los peritos
no deben hacer cuestién de tan poca cosa, para
el que tiene conciencia de que cumple con su
deber.

Tampoco es preciso hacer a los peritos las
preguntas gencrales de la ley, (§.....), que sehacen
4 los testigos, puesto que hansido aceptados por
las partes 6 vencidas las de los que los hayan
recusado. Sin embargo, donde los peritos son
considerados como testigos, es practica hacer las
dichas preguntas.

Después se entra a los hechos que forman el
cuerpo del dictamen, bien por una série de in-
terrogaciones que hace el Juez sobre cada uno
de los hechos detalladamiente, 6 por una interro-
gacién general, que da lugar & que los peritos
dicten al Actuario la pericia en toda su estension;
detalldindola metdédicamente como si se tratara
de un dictamen escrito.

El perito llamado a dictaminar en forma de
declaracion debe dar razén de su dicho (§. 226.)
y si no lo hace expontancamente el Juez, & pe-
ticiéon de parte 6 de oficio debe exigirlo y los
peritos  deben darla y expresarla con toda la
claridad posible, detallandola tanto como el Juez
6 las partes, por intermedio de éste, se lo pidan,
para que pueda formarse conciencia clara del
dictamen.

Concluida la declaracién se 1ée al périto y se
le pregunta si tiene algo que afadir, quitar 6 mo-
dificar; hecha la modificacién, si hay lugar a ella,
firman el ]uez, los peritos y las partes y sus abo-
gados que estén presentes al acto, con el Actuario.

Nada parece mas facil que conservar el len-
guaje empleado por el que presta una declaracion,
y sin embargo, es muy dificil; sin la menor in-
tencién facilmente se cambia el sentido; por esto
la ley permite al declarante escribir por si mismo
las respuestas: tratandose en los dictamenes ver-
bales de un lenguaje cientifico, y por lo tanto
inacostumbrado, para el Juezy el Actuario, cree-
mos que el mejor medio de evitar toda equivo-

cacion es pedlr los peritos la venia al Juez para
escribir por si mismos las contestaciones.

§ 230. DICTAMENES ESCRITOS.—Cuando el
dictamen no se da verbalmente, se da por medio
de un documento, que también recibe el nombre
de dictdmen. ;

" Este escrito se encabeza con la férmula: Zos
peritos que suscriben, nombrados por V. S (6
por V. E. si se trata de un Tribunal Superior,
Corte 6 Camara de Apelaciones), por auto de
(tal fecha), enz eljuicio segurdo por Don (F.de T.),
contra Don (F.de T.), sobre (tal cosa), para dic-
taminar sobre los puntos expresados en.él (6 en
el acta de fs....), evacuando el dictamen pedido
g V. S. (6 V. E) dicen: Que enterados de los
antecedentes (los que resultan de los autos.) Se

-continua con Ja relacién de los hechos y circuns-

tancias observados, con todos sus detalles, con
el mayor método y con toda claridad; numerando
los hechos, para referirse 4 ellos con mas breve-
dad y precision en el cuerpo del dictimen.

Despues se sientan sacesivamente las cuestiones,
numerandolas también para facilitar las concor-
dancias, citas, etc., y se consignan los fundamentos,
llegandose, por ultimo 4 las conclusiones.

Estas deben ser siempre una contestacién ca-
tegdrica d la pregunta hecha por el Juez. Sihay
duda 6 no puede dictamindrse asertivamente, se
usara la férmula: de lo que resulta que los pe-
ritos no pueden dictanminar asertioamente sobre
esta cuestion y que deben limitarse & manfestar
que es (dudoso, probable, presumible que el hecho
sobre que le pregunta) /a sucedido (6 no, 6 que no
hay datos para paea fundar un dictamen asertivo).

Jamas deben emplearse esas férmulas ambiguas
que nada dicen, que no son siné medios de elu-
dir responsabilidades, que frustan el objeto de
la justicia; por desgracia tan frecuentes en las
cuestiones de alguna gravedad, por razon de las
personas sobre todo, como es infrecuente que los
Jueces cumplan con el deber de apercibir séria-
mente 4 los peritos por tan grave falta 4 sus
deberes. v

Concluidas las cuestiones se cierra el dictdmen,
con las conclusiones generales a que de lugary
se termina conla formula. Es cuanto creen deber
manifestar & V. S. (6 V. E.) en descargo del
Juramento prestado y en cumplimiento fiel y
leal del cargo ‘que se les ha conferido (la fecha
en letra y las firmas).

Si alguno estuviese en desidencia, 6 en desi-
dencia respecto de alguna de las cuestiones 6
de sus fundamentos, deberd firmar el dictamen
de todos, agregando a la firma las palabras—

en desidencia —y a continuaciéon del dictimen

de la mayoria se pone— Vofo en desidencia del
Perito;-l)- .« escnbxendolo y firmandolo como
el de la mayoria.

En muchas provincias, y'es lo mas racional,
los perltos agregan al final del dictamen la es-
timacién de sus honorarios con esta simple fér-
mula: «Los peritos estiman sus honorarios en la
suma de. ... pesos nacionales para cada uno, (6
en conjunto).»
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es mas breve y ‘sencillo. -

El dictdimen debe ser hecho en papel seliaqlg :

de actuaciones, que. deben proporcionar las par-
tes; no debe tener raspaduras, testaduras, entre-
lineaciones, ni enmiendas, y si las tiene deben
salvarse al fin, 4 cuyo efecto se repiten las pa-
‘labras entre dobles guiones, y se ponen las pa-
labras = vale = 6 ='no vale = segun el caso.

No deben dejarse blaricos ni huecos. Tampoco
se emplearan abreviaturas, ni cifras, siné que
deberan escribirse todas las palabras con todas
las letras. Esto no obsta a que cuando se em-
plean férmulas matematicas 6 quimicas se pon-
gan tal cual se desarrollan en las respectivas
asignaturas.

(Continuara.)

JUAN BIALET MASSE.

TEORIA DE LAS TARIFAS

(Continuacion)

S T
TARIFAS DIFERENCIALES
a) —Preliminares.—Con la tarifa sencilla F—fx
todos los cargadores estan tratados de la misma
manera, 6 mejor dicho, si se nos permite la ex-

presién, de un modo proporcional 4 sudistancia -

al mercado; pero resulta que los mas lejanos
quedan en condiciones muy desfavorables, compi-
- tiendo dificilmente sus productos con los de los
mds proximos. :

Ocurre preguntar entonces: ¢No seria convenien-
te aliviar en algo a Jos primeros, buscando la
compensacién en un, recargo de los otros?

Por otra parte, hemos visto que con la tarifa
sencilla f—12 f de utilidad maxima, solo se
aprovecha la mitad de la distancia maxima po-
v.

fo

tuno buscar un sistema de tarifastal que su apli-
cacion permita explotar el trafico de centros mads
distantes, basandose en el principio de aplicar
tarifas menores a los productos provenientes de
puntos lejanos, y mds elevadosa los que se hallan
cerca del mercado, compensan‘do, de este modo,
el mayor recorrido, con tarifas disminuidas.

Nace de estas consideraciones la idea de las ta-
rifas diferenciales.

Para expresarnos graficamente con un ejemplo,

F

sible de transporte a ; =— - Parece entonces opor-

L

Esto evita tener que pasar cuenta separada, | referiremos las distancias y los fletes & -dos ejes

ortogonales "(Fig. 4) y la tarifa sencilla estardre-
presentada por una recta 2, pasando por él ori-
gen y cuyo coeficiente angular esla tarifa /£
Una clase de tarifa diferencial seria la repre-
sentada por una recta tal como la 7 que no pasa
por el origen, La ecuacion F = ¢ (x) del flete,

tomaria en este caso, la forma:

F — f\ + f\\ X
y la tarifa por tn. km. serfa:

_.f‘ i\
o= 48

cantidad que disminuye al aumentar x, como se
deseaba.

Este sistema se llama de Zerifa sencilla con
cuola terminal 6 simplemente ferminal, con mo-
tivo de que la expresion general del flete pre-
senta una cuota termincl fija f', que seria el flete
correspondiente a una distancia nula.

Otro ejemplo de tarifa diferencial, serialaque
respondiera a una parabola p, pasando por el
origen, expresandose el flete por la ecuacién:

e X f) e

pues en dicho caso la tarifa

it oy fY
varia también inversamente 4 x.

Podemos anotar los siguientes sistemas de ta-
rifas diferenciales, cuyas denominaciones se deben
& las curvas que las representan:

Tarifa terminal... F — f' 4 f" x
parabdlica. F — x f' — x2 f"
circular.... F —= (f' x — x* )} — f"
eliptica.. . F = (f'x —f"x* 4-f"2 )t — f”
hiperbdlica F—={""—(f'x? — f'x 4-f"2 )}

Las dos tltimas tienen la ventaja de presentar
tres coeficientes en vezde dos, lo que las hace
mas flexibles para poder ajustarse 4 un ntmero
mayor de condiciones. Sin embargo, puede de-
cirse, que solo las dos primerasestan en uso, por
lo que nos dispensaremos de hacer el estudio de
las tres ultimas, estudio que seria sumamente
complicado y poco conveniente por la extensién
que habria que dar a esta publicacion.

b.)— 7arifa sencilla con cuota terminal.

o) — Generalidades.—Hemos dicho que en este
sistema la ecuacidn del flete es:

Fiz— f! it x

Haremos un estudio analogo al de las sencillas,
pero no analizando la produccién maxima, que
seria como antes F — x f,, es decir que resul-
tarfa de hacer f' — o y f" =f{, y veremos en
cambio otra tarifa terminal muy usada y que con-
cilia el interés publico con el privado.

Ante tedo buscaremos, como en el caso ante-
rior, los resultados de las tres ecuaciones funda-
mentales. :

La tercera dd para la distancia de transporte:

v =g (a) =f"' | £ a
v —f!
T
~ La expresion (16) de la produccién da:

-

24) . arss
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Q=K ( v —f —fxydx =K, (v—f‘)!‘ f”dx—f"J" Txdx)=K{—4 —f e

(25) - Q—‘ I?,, (V—f) s . F O

y de la (17) obtenemos andlogamente para la utilidad:

B v—{’ ~

T4 J"T (e £ Ry (L % £x) A%

26) U= O_If{— (2 £ L v = fiv e f 9 v"—"f')z

o Estamos ahora en condiciones de aplicar ]os pr1nc1plos del § ‘5. a.

1 By—Tarvfa terminal de utilidad mdaxima. — Seré aquella en que los coeﬁc1entes f’ Lia tei1‘-
S gan los valores que resulten del sistema de ecuac1ones i 5

i s W RLAED i dU .

X d fl 2 e d f" _>

2 : § @ pri'mera de éstas dd, segun la (26): Ak i e e

(28 F v —E) e 2 G L F oy Ly L L)
e GEEO vy o LT T Y ) 4oy £

3 2 (2 I 4 1) S
| y adoptando del doble signo, el negativo, resulta:
, . P K fo ik
- (m) f S v f" + fo ¢ ‘ :
, El signo - daria: - ; : AT i
3 f":Vfo—{—vf"—f—vf":V
! RN T I + f
solucion que corresponderia al minimo de U, como es ficil comprobar por medio de la derivada
segunda.
: ; d
La otra ecuacion d—ft—i — o nos da:
3 —2,(zf’f”+f"v-—fv—i-ff’ kv | i
3 e : _l— £z - ; : ’\ 2
" w o 2 fo (v~ f‘)
(n) el

Resolviendo ahora el sistema de ecuaciones (m) y (n), tendriamos, reemplazando en la 2,* el
valor dado por la 1.% :

: 1 v fo £
: e 5 fo (‘ I it + fo ) i 4 fo | ; 3 N
el

fll +f

luego: 3 :
-\ * f
| (27) f'= ?o :
4 ;' con lo que la (m) da para f’
- : : AN V.
; (28) : f = —2—- ‘ ,

De modo que la tarifa terminal que proporciona 4 la empresa una utilidad maxima, es ﬁnal-
mente aquella en que el flete estd expresado por:

foX
Pl

Veamos ahora inmediatamente que valores toman Q y U con esta tarifa:

N




: ‘j'ﬂﬂ‘o

Reemplazando los valores ‘('27) y (28) en la (25), obtendremos:

L
£

o

9

(v

6 sea segun la (22):

v
2

_)2

S
ey

Q = 0,25 W

y la (26) d analogamente para la utilidad

17 ik e K (2 f,v
6 f,2 4
6 sea entonces con la abreviacién (23):
U max. — 0,0833 W,

Resulta que con esta tarifa, sin mermar la
producczon, la empresa puede oblener una ga-
nancia doble que con la sencilla, por lo que esta
dltima estd muy en desuso. En la Republica
Argentina se conserva solo en algunas lineas del
Estado.

- y).—Otras tartfas terminales. ——Acabamos de
ver que la tarifa con cuota terminal es mejor
que la sencilla, establec1da.s ambas bajo el prin-
c1p1o de la economia privada. Los coeﬁc1entes

y f* Jos hemos hallado como los mas conve-
mentes cuando se trata de servir 4 una zona
completa atravesada por un Ferro-Carnl Pero,
si se trata de establecer la tarifa mas conve-
niente para la zona de produccién que corres-
ponde 4 una & varias estaciones determinadas
de la linea, como seria, por e]emplo la estacidn
Mendoza para la zona de los winos, es facil de-
mostrar, que tendremos:
fois

y. £

luego:

F= X + 2 x f, (véase también § 14.)

La tarifa estable01da bajo este punto de vis-
ta, aplicada 4 toda la linea en general, favorece
el desarrollo de la zona cultivada, disminuyendo
en algo la ganancia privada de‘la empresa, que
veremos en seguida.

La d1stanc1a de transporte con esta tarifa se-
ra, segun la (24)

(29)

LY

ok

" es decir que lo mismo que con la de utilidad
maxima, alcanza su valor maximo posible a,.
Para la utilidad obtenemos de la (26):
V2

9K SRR o o oZ
64&( f-|- £y fv+f3)><
v 2 Kv3

X (V —‘)2:_ %

%) 27

U__

6 bien p‘dr la (23):
(30) U = o,0y41 W,

es decir que disminuye en
caso anterior,

11,04 % sobre el

fo vy v)? Kvs
vV— —) ="—r
2 ) ( 2) 12 f,
En cambio, la produccién tendra, segun la
(25) el valor:

v —2) %

fo

V2

Q=K

L
3

i
3

6 sea, de acuerdo con la (22):

Q = 0,333 W:

lo _que nos dice que con esta tarifa, la produc-
cibn aumenta en mds de 33 % sobre la que
resulta con la utilidad maxima.

Estudiemos ahora otro tipo en que cl flete
se establezca por:

v
‘_—.——-—I—Xfc
3

es decir que hacemos:

B et
3
La (24) nos da para la distancia de transporte:

v
b Y

3
fo

v ; Pt

v

4
f

es decir que se aprovecha solo un 67 % del

mayor recorrido posible.
La utilidad sera, segin la (26):
2 K v
a7
y la produccién, por la (25)

o L

Q= s 0,222 W

donde vemos que esta otra tarifa no conviene,
pues dando a la empresa la misma utilidad que
la anterior, restringe la produccién y es por lo
tanto perjudlclal bajo el punto de vista de la
economia publica. 5

3).—Nota.—Debemos observar que una vez
establecida la expresion F = -9 (x) del flete con
una tarifa sencilla, terminal 6 de cualquier otro
sistema, los valores de la produccién y utilidad
pueden ser obtenidos directamente de las ecua-
ciones fundamentales (16) y (17), después de ha-
llada la distancia maxima de transporte.
~ Este es el camino que nos convendr4d seguir
en la tarifa parabdlica.
c)—Zarifas parabolicas.—Como hemos dicho
antes, con este sistema la funciéon F =¢ (x) del
flete es de la forma:
: F

= 0,0741 W;

> vl 1




Estudlaremm solamente la tarlfa parabohca
establecida bajo el  principio de la utlhdad pri-
vada.

Ante todo, la distancia maxima de transporte
estara dada, segin la (18) por:

Vit (@) e g £ 2ot

luego: :
A TR

Qe fu

y haciendo para abreviar:

EEEd

(31)

escribiremos:
ff—b

7% b

Procediendo como en la tarifa terminal, po-
driamos, por medio de la 2.* ecuacién funda-
mental, hallar la expresién particular de U con
esta tarifa, en funcién de b, v, k, f* y ¢, para
determinar luego, por medio del sistema de
ecuaciones

dild o ol S
R A
los valores mas convenientes de f* y f* bajo el
principio de la economia privada. Pero tropeza-
riamos con el inconveniente de que esas dos
ecuaciones nos conducirian a'una misma relacion
entre £ y f*, que seria

f‘=2\/w

viéndonos entonces obligados & buscar una segun-
da por otro medio. Ahora bien, este otromedio,
que en seguida veremos, nos proporciona tam-
bién esa primer relacién que acabamos de escri-
bir y de un modo mucho mas corto y sencillo.

Representemos graficamente la tarifa parabo-
lica, refiriendo las distancias y los fletes 4 dos

(32) a =

b -Fé{. . I

fmaneranes 2, e

ejes ortogonales (Fig. 5) y obtendremos una
parabola de eje paralelo al de las F y que nos
muestra que el flete. va aumentando con la dis-
tancia hasta llegar 4 un maximo F; correspon-
diente 4 un cierto valor x, de aquella, & partir
de la cual el flete varia inversamente 4 aquella,
lo que es inadmisible y contrario a la ley.

Por lo tanto, la tarifa es aplicable solo en la
parte de la pardbola dibujada en linea continua

y X; sera la dlstancxa méxima de transporte ad-
misible, y debemos entonces, por pronta provi-
dencia, hacer x, =a de donde resulta que a
correspondiendo al maximo F, de F, debe anu-
lar la funcién

g AT it T
o d x

obteniéndose entonces:

=ff—2f""x

: Lha Y=g flai= o
y reemplazando & por su valor (32)
_ pho iy
resulta que:

. b
6 sea segun la (31)
Vir—gvi. =%
(33) f'=2¥Vvi

que es la primer relacién. ey
Ahora debemos establecer tambien que a la

distancia en que el flete alcanza su maximo valor

F,= ¢ x) = ¢ (a), la tarifa ha llegado 4 su
minimo p051ble en que la empresa cobra solo
los gastos de transporte. Es decir que tendre-
mos la igualdad: ‘ '
aifi==nley
sea
‘ afi=lp @ ="aff+latfh
=f" — af”

que nos proporciona la segunda relacion busca-
da entre f’ X f” y que en union de la (33)

-nos permitird hallar estas incognitas. Reempla-

zando @ por su valor (32), esta segunda relacion
se convierte en

s el b o

o TR R SR

de modo que tenemos finalmente el sistema:
£l Sy g f"
f°"+b
i

6 bien, recordando que la primer ecuacién pro-
viene de la igualdad bi="0

\/v f”

.f————
2

de donde sacamos para las incognitas:

f = fiz

v
resultando en deﬁmuva que la tarifa parabéhca.
de utilidad maxima es la que responde 4 la
férmula:

ff= 2%

F=2fox—fix2
v




La distancia méxima de transporte correspondlerfte queda determinada por la (32) simplificada

en virtud de ser b=o0 con lo que da:

es dec1r. que llega al maximo poszble.
La utilidad, obtenida d1rectamente de la segunda ecuacién fundamental resulta

v

Umix.—= K 2 2:
J‘(v—zfox—}-i— X (2fox——%x

v3
20 fo

Anidlogamente resulta de la primer ecuacién
fundamental para la produccion:

Umax = = 0,05 W,

A. SCHNEIDEWIND.
(Continuara.)

Errata del n.o 25.—Fdérmula (23): el denominador dice

24 fo y debe decir fo.

VARIEDADES

Concurso de automdbiles—La tercer carrera: de automé-
biles organizada en Paris, tiene lugar en estos momentos: ha
sido inaugurada el 24 de Septiembre debiendo quedar termi-
nada el 3 de Octubre.

La distancia 4 recorrer es la que separa 4 Marsella de Pa-
ris, ida_y vuelta, es decir, 1728 kildmetros.

Los vehiculos admitidos en el concurso forman tres clases:

La clase A comprende los coches automobiles accionados
por una fuerza mecanica y provistos, por lo menos, de dos
asientos colocados 4 la: par, clase que comprende dos séries:
la primera para vehiculos de 2, 3 y 4 asientos y pafra capa-
cidades de mds de 4 asientos la segunda.

La clase B comprends los motociclos, 6 vehiculos livianos
pesando, vacios, 150 Kkilg.; esta clase comprende, también,
dos séries: la primera para motociclos ‘accionados tnicamente
por un motor y la segunda para motociclos mixtos,. acciona-
dos por motor mecdnico y fuerza muscular.

La clase C comprende los vehiculos diversos que no ad-
miten las clasificaciones A y B.

Los premios, reunidos por -donaciones particulares de los
mienbros de “I’Automobile-Club de France“ y por constructo-
‘res de vehiculos, pasan de 50.000 fes.

Entre las'condiciones de este concurso figura una muy in-
teresante, que consiste en la obhgfacxon de hacer en viaje las
reparaciones que los vehiculos requieran, de modo que el
‘tiempo empleado en estas estard computado en el empleado

. para efectuar la carrera.
Los coches inscriptos para esta carrera alcanzaron 4 40,
- de los cuales, 36 con motor 4 petrdleo y 4 4 vapor; ademds,
_ se habian inscripto, . también,. 8 motociclos.

N

o

e xfrdxi=—

‘v
=K £,

03 o4
o (Wfox — 3 fo? X2+§j— xa.__f

;{—;x"r) dx

Hemos de dar 4 conocer 4 nuestros lectores los resultados
de tan interesante concurso.
N
La electricidad en Norte América—Es verdaderamente
asombroso el incremento alcanzado por la electricidad en los

 E. U. del Norte, demostrado por las citras siguientes:

Existen actualmente en los E. U. 2.700 Estaciones Centra-
les de alumbrado eléctrico y 7000 instalaciones particulares;
las 1amparas en uso, se dividen en un millén de reguladores
y veinte millones 4 incandescencia.

La traccién -eléctrica comprende 19.308 km. de vias sobre
las cuales circulan 25.000 coches. El numero de motores
existentes se calcula en 500.000 y los capitales invertidos en
la industria eléctrica alcanzan 4 1.500.000,000 de dollars. El
nimero de personas, en fin, que viven sea directa, sea indi-
rectamente de la industria eléctrica, alcanza, eegun datos es- -
tadisticos fehacientes, 4 la ' respetable cifra de dos y medio
millones, es decir, casi las dos terceras partes de la pobla-
cién total de la Republica Argentina.!!

Ademds, cada afio se transmiten en los E. U. 65 millones
de despachos telegrificos y el numero de conversaciones por
los hilos del teléfono se eleva 4 750 millones.

b aad

Minas Geraes (Brasil)—Las Cdmaras del Estado Brasile-
ro de Minas Geraes han resuelto trasladar su capital 4 un
paraje mds apropiado para la vida contempordnea, habiéndo- -
se ya contratado diversas construcciones 1mportantes con ca-
sas europeas.

Préximamente se llamard 4 licitacién para la instalacién del
alumbrado éléctrico y tranvias id. de la nueva ciudad modelo
que se llamarda simplemente Minas.

~

Extensién de los ferrocarriles europeos en Diciembre
de 1894:
Alemania
Agstrla-Hungria

45.577
30.038
5.545
2.267
12.147
39.979,
33.580
915
14.626
2.067
435
2.340
2.581
33.316
2.227
540
9.234
1
3.477
2.010
110

245.330

Dinamarca

Francia

Paises Bajos
Luxemburgo
Portugal
Rumania

Suecia
Noruega

&8 AR R R RIR B B R

Turquia, Bulgaria y Rumelia .
Islas de Malta, Jersey y Man ..

Total sk

=

=
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ponde & 31 de Diciembre de 1893, es de 6.768 km., corres-

. pondiendo ‘et ‘mayor 4 -Rusia y, sucesivamente, 4 Austria-Hun-

gria, Alemania, Espafia y Francia. :

Proporcionalmente 4 la poblacién Suecia es la mds favore-
cida, pues, cuenta con 1910 km. por 1000 habitantes; siguen
Suiza con 1188 km., y Francia con 1040 km.

Proporcionalmente 4 la superficie territorial, Bélgica es la
ptimera con 188 km. por kilémetro cuadrado, y, siguen: In-
glaterra con 107 km.; Paises Bajos con 87 km.; Alemania y
Suiza con 84 km. y Francia con 76 km.

QUIMICA INDUSTRIAL

Analisis del agua.—Apesar de ser conocido de todos los
que se ocupan de quimica, el procedimiento méds usado hoy

" para analizar una agua, vamos & repetirlo, para los que solo

tienen algunas nociones de quimica . analitica y que cncontra-
ran aqui detallados los procedimientos y manera de operar.

Agua potable.—El andlisis del agua puede dividirse en seis
partes bien distintas: X

1.0 Evaporar un litro’ de agua al bafio maria, desecar el re-
sidue, calentarlo y pesar. Sobre el producto obtenido averi-
guar los nitratos.

2.0 Calentar otro. litro de agua al rojo, pesar el residuo; la
diferencia de éste con el primero dd la materia orgdnica y los
productos volatiles. En el producto hallado determinar el 4cido
sulfurico.

8.0 Determinacion hidrotimétrica.

4.0 Concentrar 4 50 c. c. un litro de agua, determinar el
cloro y calcular el cloruro de sodio.

5.0 Hacer hervir durante 10’ exactamente, 100 c. ¢. de
agua, con 3 c. ¢. de solucién 4 10 °/o de carbonato 4cido
de sodio‘puro y 10 c. c. de permanganato de potasio, valo-
rado ‘en 0,50 gr. por litro (si el color rosa desaparece se aia-
de permanganato). Dejar enfriar, afadir 2 c. ¢. de 4cido sul-
firico y 5 c. c. de solicion valorada de 20 grs. 'sulfato de
fierro y 10 grs. 4cido sulfiroio por litro y obtener el rosa
cen el permanganato. Se repite el ensayo con cantidades do-
bles: y se calculara el O empleado por litro.

6.0 Exdamen bacteriologico.

Los limites fijados son’ estos:

Agua buena Potable Sospechosa Mala

Gloro'Cl .. 2. <0,015 <0,04 0,05-0,1 0,1
Acido sulfurico >

S04 Hz[i il 0,002-0,005 0,005-0,03 =0,03 =0,5
Materias organi- -

cas en O._.. <0,001 0,002 0,003-0,004 ~.0,004
Id. y productos

volatiles. . ... <0,015 <0,04 0,04.0,07 =0,01
Dureza tempora-

Pl Sl * 5o-150 150-200 =300 =1000
1d. permanente. 2-5 ' 50-120 120-180 =200

Ensayo hidrotimétrico.—Las soluciones que se necesitan
son:

1.0 Solucion de 0,25 grs. Cl2 Ca fundido en un litro de
agua, 0,65 grs. (Cl2 Ba + 2 Ag). : )

2.0 Solucién de 50 grs. de jabon de Marsella ¢ amigda-
lina en 800 .grs. alcohol 4 900 y 500 grs. agua.

3.0 Solucién de oxalato de amonio 4 1/60.

La bureta estd graduada de tal modo que 2.4 c. ¢. — 23
divisiones. El cero estd en la 1.2 divisién, el volimen reser-
vado contiene la cantidad de liquido necesaria para hacer es-
pumar 40 c. c. de agua determinada; las 22 divisiones si-
guientes corresponden 4 0,01 de Cl2 Ca disuelto en agua
destilada. Esto es lo que constituye un grado hidrotimétrico
igual 4 0,00045 Cl2 Ca por 40 c. c. de agua ¢ 0,014 grs.
por litro. El frasco especial de este ensayo se divide en 10,
20, 30, 40 c, c. con el objeto de diluir, con agua destilada

los que se encuentran con un grado  hidrotimétrico muy ele-

vado. :
Procedimiento.—A 40 c. c. de la solucion (1) se afnade
poco 4 poco la solucidn '(2) por medio de la bureta hidroti-
métrica. La mezcla se agita de tiempo en tiempo y se cesa de
afadir reactivo cuando se ha formado una espufna persis-

v % g il / 1
El aumento total, comparada esta cifra con la que corres-

tente por 5" y de 172 centimetro de espesor. Para la solucién
(1) deben emplearse las 23 divisiones igual & 220 4. Si eso.
no sucede se hace variar la solucidn de jabdn. De este modo

- se averigua: ?

L El grado del agua que se analiza y que corresponde 4
la accién total del COz2 sales de cal y magnesia.

Il. A 50 c. c. del agua que se estudia, agrégass 2 ¢. c. de
la solucién de oxalato amoniacal, se filtra; se determina el
grado L con. 40 c. c., corresponde 4 las sales de My y
al CO2 :

I y II forman la dureza temporaria del agua.

. En un matrds se hierve el agua media hora, reempla-
zando el agua evaporada con agua destilada, se agita, enfria
y filtra; se opera con 40 c. c., (el liquido total sera 120 c. c.
representa las sales de Mg y Ca que no sean los carbonatos.

. IV. Se procede como en Il corresponde 4 las sales de Mg.

I y IV dan la dureza permanente. :

Ademés se tendra: ’

CoO3Ca =141V — 10 — I
Sales de Ca = III — IV.

COz =1 — IV.

Sales de Mg — IV. !
Determinacion de los Cix y SO4 x.

Los liquidos valorados que s¢ necesitan son (NO3 )2 Ba —
2,14 grs. en' 100 grs. agua para 40 c. c. se’ valoran, deben
dar 209, sin6é deben corregirse. Para ¢l ensayo se toma wuno
y otro de estos licores tantos décimos de c. c. cuantos gra--
dos se han encontrado en la operacién IIl, se les afiade 4 40
¢. c. de agua hirviente de la operacién Il en el frasco, lo
que debera dar un nimero doble del encontrado en’ esa mis-
ma operacion, pero el titulo obtenido ‘es menor y la diferen-
cia corresponde al Ba 6 Ag precipitado por los Sos x 6 Clx.
Esta diferencia se convierte en gramos por medio de la' tabla
siguiente que dd para un litro la equivalencia de 19
CaO  0,0057 Ciz Mg 0,009 SO3 0,0082
Cl2 Ca 0,0114 CO3 Mg 0.0088 Cl 0,0073
CO3 Ca 0,0103 SO4 Mg 0,0125 jabon 4 50 /o de agua 0,1061
SO4 Ca 0,014 ClNa 0,012 CO2 gaseosa 9,6x5C:
Mg O 0,0042 SO4 Naz 0,0146 X

Con esta tabla es facil calcular lcs. CO3 x y SO+ x de una
agua. En general 10 / expresa en centigramos el peso: de las
sales terreas: El grado % (nidrotimétrico) indica al mismo tiem-
po que las sales calcaréas de las aguas la cantidad de jabén
(0,1 grs. por grado y por litro) que neutraliza, dato pre-
cioso para muchas industrias.

A este respecto las aguas se dividen en tres clases:

De 0 4 30° son excelentes como potables. ¢

De 30° 4 60° no son potables, son buenas para maquinas.

A 'més de 60° son impropias para todo uso.

El grado % explicado es el usado en Francia.  Su equiva-
lencia con el de las otras naciones, es el siguiente:

1o francés — 0036 alemdn
10 francés — 0070 inglés

EL DIQUE DE SAN ROQUE

(Continuacion)

LLADO ANTERIOR O CRECIENTE

Entre la tendencia de la creciente a tomar la
forma que antes calculamos, y la accién de su-
cesivas causas de alteraciéon, habré una forma
intermedia real. ‘ .

- Como tales causas pueden contarse: un pasage
estrecho obliga a la corriente 4 tomar. mayor
altura formando un remanse en la parte que an-
tecede; algo semejante se produce al pasar
a un trozo de menor pendiente, como enun pa- .
sage mds ancho; aun que la- influencia sea mi-
nima citaremos también las vueitas violentas, en




\que el agua, al chocar el borde que se le opone,
forma como ola ¢ resalto, en cuyo descenso ad-
quiere nuevamente la velocidad con que pasa al

~ trozo siguiente. El remanse en un caso, como la_ !

ola en el otro, son un escedente de agua que
el cauce contiene en mas de lo que 4 igual por-
tada corresponderia si fuese mas regular; pero
ninzuna influencia tendria esto ni la avenida se
atenuaria en distancia mayor aun, si el agua no

se detiene en mayor cantidad sobre terrenosque|

inunde.
El célculo seria mas dificil, pero la'misma duda

Juquﬁcana la esperanza que un posxble desastre -

pasase sin mayores consecuencias, si en el tra-
yecto del dique a la ciudad hubiese muchos valles
tan bajos y extensos como ¢l que esta ocupa,
6 el que llena el embalse.

No pretenderemos gran exactitud al suplzr la
‘falta de un plano acotado, con recuerdos de umr
paseo; pero Creemos hacer el cilculo con datos
mas favorables aun, que la realidad; y que sise
hiciese ese plano no habla de camblar el resul-
tado.

Nos concretamos por lo demas, a indicar un
“modo de céalculo, muy satisfechos si el resultado
- pudiese cambiar al sustituir los datos con los

que diese un plano detallado, sabiendo que no se
" ha hecho antes, por que ni el Sr. Saint Ives dis’’
puso de tal plano para upmar respecto de
un embalse de 147 millones, ni hay légica en
las extrapolaciones que con esa base se han hecho
para uno de 260. :

Con un plano detallado se'podria calcular la
amplitud y volumen del remanse 6 resalto que
formase cada angostura como el del agua que
se derrama sobre terrenos que se inundasen cuando
la corriente sea de un caudal q. En término medio,
de una regular extensién, ese volumen correspon-

~dera 4 una seccién S' ocupada por el agua, mien-

tras que si el mismo caudal pasase porun canal
de la firma indicada ocuparia una seccion S menor.
que aquella En el cauce regular la fuerza viva
‘debida 4 la pendiente se gasta por la resistencia
de frotamiento; en el irregular da la caida con
que la corriente toma la mayor velocidad enlas
angosturas; en una U otra forma el gasto es pro-
porcional al cuadradc de la velocidad, y para
~ una pendiente dada el caudal depende dela altura
que toma el agua. En resimen podemos establecer
que un caudal dado q que en el canal regular
~ tomaria la altura h, y una seccién S util al de-
- sagiie, ocupara una seccién mayor S' que pode-
~ mos establecer como funcién del caudal q, 6 sea
~ de la aitura h.

Aun que en la naturaleza no se encuentren
esas. formas geométricas, pueden muchas veces
sustituirse como aprox1mac1on, y como mas pro-
bable, visto que con mas caudalosa corriente
puede cubrirse mayor extensiéon del terreno
menos regular podemos supone,

S—gahz S—aAS (i +B—)

1’4 B)

N

S—-—-g—ah S‘l-’———ASI(‘

mdxcando con el indice 1 los que se reﬁeren
4 la altura méaxima. :
Si la creciente ha de alcanzar una torma per-

‘manente, su celeridad V da

Sewe =Sk V Su=8V
4 o h;—f—Bh

R R e s
La velocidad u.varia poco, y sin _ error sensi-
ble puede suponérsela 1gual a la’ que determini-
la pendiente superficial en “un movimiento uni-
forme, es decir. S A

Ur = VZ h‘,

h /., d h
N glitgs
" De donde se saca
_ (it B by
~ hh, (14Bp

dh 3b
“dx —zh
o . (b — h) (hx — B*h)
h h: (1 + B)*

(t +Bf h:hdh
@-mm—yh

il —-I—Bh }

~ 1 —B hx—'h h;Bzh
Integrando, y poniendo x = o para h =0

ek h: g—— log (1 —B h—)-—-log(

I —
Notamos que cuando sea B> 1 habra un va-

e ==

xdx =

ix=——

lor de h que da i—z = o, para valores mayores

al. cual la expresién diferencial cambia de signo.
La primera parte de la creciente seria‘la que
entonces podia alcanzar forma permanente hasta

la altura h = la otra seguiria extendién-

h;
B’
dose indefinidamente, como efectivamente ocurre
cuando un rio se derrama en largos 6 extensos
terrenos inundados, para cuyo caso no valdria
el calculo simplificado.

En rios de régimen torrencial las abras pro-
longadas produuran una depresion local de la al-
tura que tomara la avenida de un caudal dado,
pero el agua derramada pudiendo seguir un mo-
vimiento paralelo al cauce mismo, su influencia
en la atenuacién de la avenida sera menor que
si fuese entrecortada, por lo que esos coeficientes
no pueden ser muy elevados.

Para conocer qué cantidad de agua habra pa-
sado antes ‘que la avenida alcance una altura
dada, podemos plantear la diferencial.

& == STdx
y con los valores respectlvos.

z(h 2
2(1+B) + B0 h dh

g Q < (B —h) (h —B* h)
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La division da:

I—B"

—A—(x-l—B) + +B

40 = o

z, la descomposicit’m da:

’

i h
Poniendo o

(z g e B3

1
i

(1 = BIYh (=Bl R
BG4 —B h,—h (b, - B h)

1 1

5
4 = % f;.; he(r + By

(B+Bm—m+

Al bl T e

-B

L

Q= Tk

a
3 1

(x"—'f—B)‘(‘i'—'— 2 i BB (1 — B¢ z)%\/z Qe
vV

x)z2 +2(——;—1) |/z+L B—I"’X

I—]z

LI+BVZ]
K 1—Byz

¥

Calculando B = :—, A = 1 —, h = 16,18

con a = 50, i =:0.03 se tienen los valores si-
guientes de la amplitud x de la creciente, la

portada q, y el volumen Q de la parte que an-
tecede.

z h X

q

5.82

7:93
10.35
1355

0.36
0.49
0.64
0.81
0.884
0.92

1117
2436
5245

12226

14.30 18635 11177

14.89 23950 12034

El ultimo valor de Q es el de toda la maza

" de agua que saldria a4 razén de 14.000'm. c. por
segundo; pero la portada de la avenida tendria
que aumentar aun, por que aun iniciado el des-
censo, el derrame por la brecha seria mayor du-
rante los primeros 43 minutos en que daria un
gasto medio de 13035 m. ¢ por segundo, en

“cuyo tiempo la avenida avanzaria 6710 metros.

La resistencia, que por las razones explicadas
debe ser mayor en el lado anterior, dara & la
avenida .la’ tendencia’ 4

2379
4085
6308
9560

501000
2117000
7489000

28614000

52658000

73670000

d contraerse aumentdndo
su portada maxima, pues que la diferencia de la
pendiente superficial es reducida; pero para tomar
el caso mds favorable supondremos que ella sea
igual, y que la avenida se atenue por la mayor
pendiente superficial del lado anterior.

‘Para la altura correspondiente a z = 0,92 la
ecuaciéon de la onda'da la pendiente superficial
1,03 1, y a igual altura del lado descendente
correspondera 0,97 i, lo _que da para las veloci-
dades respectivas ladiferencia u' —u" = o0.03 u.
La portada correspondiente & una altura igual
en el lado descendente sera pues 11673 m. cub.
que iguala al gasto de la brecha cuando en la
ecuacién respectiva se hace t = 52 minutos.

En ese tiempo la seccién de avenidaz = 0,92
debe adelantar 8300 metros los que contendrian
un volumen de 37.550.000 m. c., y como la bre-
cha habra dado 39.932.000 hay un. excedente
que repartido en esa distancia dard una sobre
elevaciéon cuyo mdximo serd de om. 72 de alto,
correspondiendo 442 m. cds.a la seccidén, la que
dard una portada de 12936 m. cub.

Iniciada la atenuaciéon por disminuir el gasto
de la brecha, cada descerso de altura se comu-
nicard 4 toda la extencién de la avenida con la
celeridad relativa que da la formula de Bidone,
con las correcciones que dan las observacioncs
de Bazin (Flamant, ondas de traslacién) que dan

etk 2
Vgh — o u, en numer s redondos 10 metros

por segundo. Asi, cuando la seccién considerada
del lado descendente, sufra una depresion de
un: centimetro, esta se comunicara proporcional-
mente en toda la onda tardando proximame‘nte
una hora. Como en ese tiempo se habran pro-
ducido otros descensos que no han alcanzado toda
la amplitud, la superposicién hara que en ese
momento las depres1ones de cada seccién sean
proporcionales a su distancia al extremo de la
creciente. Despues de ese momcnto las supre-
siones se superpondra.n en toda la avenida.

Esto sentado, notemos que el descenso proven-

dra de que el movimiento de la creciente tendra
la misma velocidad que el movimiento uniforme
para la altura h: = 16m. 18 y la seccién consi-
derada tiene la u” = 0,97 ur. En una hora la
avenida se trasladara con'la celeridad que antes
llamamos V, de 9360 metros y su alargarmento
sera de 281 metros entre dichas secciones. La
amphtud considerada se compone de 23950 me-
tros que el cuadro anterior da como extensmn
de Ia creciente hasta la altura 2==0,92, mas 8100
que ‘separa ésta de la de igual altura del lado des-
cendente, en suma 32050 que en una hora se repar-
tiran ‘en 32331 de modo que la seccibn se reduce
en un 8, ' °/m, y como esa reduccién no es uni-
forme siné ‘en mayor proporciéon sobre la parte
mas alta, 4 esta corresponde 17,4 °/,, 6 sea 82
m. cdos. :
" En las siguientes 3 14 horas que aun tardaria
la altura mdxima en-llegar 4 la ciudad, la ex-
tension de 281 metros por hora, que se repartiria
uniformemente en toda la extension de la avenida
da una reduccion de 144 m.cdos., que agregados
afos anteriores don 226, a deducir de los 442
m. c. en que el maximo excedia 4 la seccién
de altura z = 0,92. Corresponde pues una por-
.tada mdxima de 12475 metros 4 la avenida que
pasase por-la ciudad.

Entre elementos desfavorables que no hemos
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.tomado en cuenta esta la reparncmn de la. pen-

* diente del cauce que no es uniforme:En realidad,
€s.mayor hacxa las sierrds, 1o que' provocaria
un descenso mas rapido de la avenida, Yy es menor
en la region relativamente baja. que empieza.desde
la ciudad, lo que haria mds lenta su salida.

La seccién que hemos supuesto, darfa para la
altura maxima de 15,24 la de 1982 m. c. como

util al desagiiey total de 4857 m. ¢. como me-

dia ocupada por el agua.en desborde, y como
suponemos-tambien que este se haga sobre valles

interceptados por alturas: y espolones que no le

permitan tomar un movimiento paralelo, para
* obtener esa media, es preciso que en la parte
de abras, donde efectivamente pueda derramarse
la avenida esta ocupase una seccion por lo menos
‘7800 m. c.

Si tal fuera habria muchos lugares én que | bas-;
taria’ un dlque de 15 metros de" alto' para em- |

balsar 15 6 20 millones de metros. clibicos, y la
reahdad es sin duda, menos favorable.’

-Con’ todo, ‘aun ‘suponiendo - tan" favorables con-
diciones resulta que ellas influirian en sentido de
retardar la 1legada de la inundacién; pero con la

pendiente de régimen torrencial vienen 4 tener

poca influencia en el sentido de disminuir la por-

tada maxima de la avenida en la relativamente'

reducida distancia del dique 4 Ja ciudad.

Tenemos asi dos’ calculos, el mds desfavorable
que daria 18000 m. cub. para la portada maxima
si Ja avenida no encontrase otro terremo bajo en
que derramarse hasta el que sirve de asxento a
la ‘ciudad y pueblos adyacentes, y el mas favo-
rable que da 12500 m. cub., suponiendo muy
amplia la zona en que pueda extenderse. La rea-
lidad estaria entre esos limites. .

‘Hay tanta fantasia en llevar la exageracién
hasta decir que la inundacién cubrirfa hasta las
torres de las Iglesias, segun la creencia popular,
como en decir que excederia en centimetros 4
‘las altas crecientes que ordinariamente se produ-
cian antes de la construccién del dique. La verdad

es que ni 18000 ni 12500 metros cubicos por-

: segundo podrian pasar por el cauce sin desbordar
€ inundar la ciudad, mdxime sise tiene en cuenta
que por el violento impulso de su caida. inicial

la'masa liquida seria aumentada _por la de  ma-

terias removidas que influyen mas por el repre-
samiento que causan por su resistencia.

La altura indicada de 15m. 25, lo esta cier-
tamente como referenma para - determinar la por-
tada en una seccién parabdlica d la que corresponden
195 metros de ancho; en un valle. mas ancho y
prolongado como el que empieza en la ciudad
la altura seria menor, pero el descenso resultaria
de derramarse la avenida en la ciudad misma de

~modo que no atenua la gravedad del peligro.

El calculo del movimiento permanente, “atin
conociendo la portada mdaxima es tamblen algo
vago. Se obtendria con relativa precision el que
corresponde hasta desbordar el cauce; pero una
creciente mayor, chocando en la zona de desborde
con infinidad de pequeiios obstdculos, y en el

cance mismo-con la superstructura de los puentes

‘tendra  un movimiento mas complejo.

Como idea mas aproximada 4 la realidad, es

“que el retardo que causan todos esos obsticulos

en que choca la corriente sea comparado al que
causan lasirregularidades del terreno de desborde
en el trayecto lo que conduce a calcular que la
avenida ocuparia una seccion de 54 6 mil metros

cuadrados.

No es pues de las proporciones que forja la

‘fantasia popular, qulza como un desqulte contra

afirmaciones contrarias 4 su bien criterio; pero
la rotura del dlque.causarla la inundacién de la
ciudad y muy posiblemente la violencia de sus
corrientes destruirfa muchos edificios.

I Mereceria repetirse el clculocon distintas altu-
ras del embalse, pero para que fuese util deberia
hacerse sobre un plano detallado, y-se ve tam-

‘bien que limitando el embalse se obtxene la segu-
ridad del dique mismo.

o L, JoukN Romero
< (Continuard.) - N i ;

' OBRAS PUBLICAS

Conservacién. del Puerto de la CapxtaL—Por decreto, de
fecha 15 de Octubre, ha sido aceptada por el P. E. la pro-
puesta de ‘los sefiores E. U. Martlmy Cia. para la reparacién

‘del revestimiento de piedra del talud oriental de la ddrsena

sud, del puerto de la Capital, entre el comnamlentoy el nivel
de aguas bajas ordinarias. 3

'El precio’ de esta reparacxon serd de § 17. oO el metro cua-
drado, ¥, su importé total, de § 40.250.

“Preciodel hormigén en"los diques de carena del ‘puerto:
—Por decreto de fecha 30 de Setiembre el P. E. ha'fijado en
$ 14.20 oro el precio -del metro ciibico del hormigén de relleno
en los diques de carena que se construyen en la ddrsena norte
por los seﬁores E. Madero é hijos.

Provxslon de agua: ——Por decreto de fecha ] de Octubre,
el P. E. ha puesto en vigencia la ley nim. 8441 por la que
se manda construir un dique, canalés y otras obtas accesorias
para la irrigacidn, y provision de agua & Villa Mercedes (Prov.
de San Luis), de acuerdo con los estudios, planos .y presu-

-puesto formulados por el Departamento de ingenieros civiles.

e

Puerto de Concordia (Entre Rios):—Por 'decreto de fecha

- 6 de Octubre, el P. E. ha declarado vigente la_ley nim. 3419

por la que queda autorizado 4 invertir de rentas generales $
o4 46.481,98 en la construccién de los' caminos - de -acceso
al puente sobre el Rio Grande de Jujiy.

Edificio para el Colegio Nacional del Parana:—Por de-
¢reto del'P. E. de fecha 30 de Setiembre, ha quedado vigente
la ley num..... del 19 del: mismo mes, autorizandole 4 mandar
construir el edificio destinado al Colegio Nacional del Parana,
de acuerdo con la ley nim. 3156, en el terieno quela Nacién
posee en ’la teferida ciudad, denommado “El Colmenar“

Edificio para casa de Gobierno en General Acha:—Por
decreto de fecha 26 de Octubre, dado en acuerdo general el
P. E. ha aprobado los planos del edificio proyectado para la
gobernacion “de la Pampa Central y hd autorizado la construecién
de la 12 Seccién del mismo cuyo importe es de $ ™4 22.196,33.




REVISTA TECNICA

Puente sobre el rio Sali (Tucuman):—Por decreto de fe-
.cha 27 de Octubre elP. E. en A. G. hd resuelto autorizar al
Departamento de Ingenieros Civiles para, ejecutar por adminis-
tracién las obras de reparacion que exige el puente sobre
el rio Sali. /

FERROCARRILES

Prolongacién del Ferrocarril del Pacifico:—Por decreto
de fecha 6 de Octubre, el P. E. hd puesto en vigenciala Ley
nim. 3423 del H. Congreso, concediendo 4 la empresa del
ferrocarril de Buenos Aires al-Pacifico la autorizacion para
construte y explotar un ramal que partiendo de su actual es-
tacién Rufino (Prov. de Santa Fé), pase por Gainza (Prov.. de
-Buenos Aires) y teimine en Italo (Prov. de Cérdoba) desde
cuyo punto deberd luego prolongarlo hacia al Oeste hasta la
colonia de Buena HEsperanza. :

Segin la ley de concesion, los planos definitivos = deberan
presentarse dentro de los 7 meses de promulgada, y quedar
terminado el ramal en el plazo de 18 meses desde la apro-
bacién de los planos definitivos. En cuanto al ramal 4 la co-
lonia de Buena Esperanza: los planos definitivos deberén pre-
sentarse dentro de los tres meses subsiguientes 4 la terminacion,
del ramal & Italé y terminarse su construccion 4 los 18 meses
de la aprobacién de dichos planos.

La trocha de estos ramales serd de 1m. 676. E. dépdsito
de garantia de $ B4 40.000.

Ferrocarril de Estacién Alsina (F. C. Buenos Aires
y Rosario) 4 Gualeguay y Gualeguaychu (Prov. de Entre
Rios); concesién Moneta:—Por decreto de fecha 5 de Oc-
tubre hd quedado en vigencia la ley nim. 3421 por la cual se
concede al ingeniero Moneta la construccién de un ferrocarril
que ponga en comunicacién las opuestas orillas del Parand cuyo
rio deberd cruzarse por medio de un ferry-boat capazde tras-
bordar ufi tren completo de 12 wagones como minimum.

La trocha de este ferrocarril serd la normal adoptada en las
provincias de corrientes y Entre Rios.

En caso que el concesionario no pueda conseguir de la
empresa del Buenos Aires y Rosario 6 de otras lineas, la co-
locacién de un tercer riel destinado 4 dar paso 4 los trenes
de la trocha de 1 m. 435, se le autoriza para prolongar su
via independientemente de aquellas hasta la Capital federal.

Los estudios definitivos deberdn someterse 4 la aprobacion
del P. E. dentro del afio subsiguiente 4 la firma del contrato
¥, las obras, iniciarse dentro del afio que principiard en la
fecha de la aprobacién de aquellos.

El depésito que deberd hacer el concesionario al firmar el
contrato es de 30.000 $ =g,

Terminacién de lineas ferreas nacionales:—Por decreto
de fecha 5 de Octubre, ¢l P. E. hd puesto en vigencia la ley
nam. 3420 por la cual queda este autorizado 4 emitir, 4 cargo
de la ley nim. 3059, hasta la suma de seis millones de pesos
en fondos piiblicos con destino 4 la conclusién de las lineas
de Dean Funes 4 Chilecito y ramales de Patquia 4 La -Rioja
y Salta al Carril & que se refiere la ley n. 2978 de 25 ‘de
Setiembre 93 y la del Chafiar & Gurruyact del ferrocarril San
Cristobal.

Resuelve asi mismo, esta ley, que el P. E. disponga de rentas
generales hasta la: cantidad de un millon y medio de pesos
anuales para la prolongacidn del ferrocarril, Noroeste Argentino,
desde La Toma (San Luis) 4 Villa de San Pedro y 4 San
Vicente (Cérdoba) pasando por Renca, La Paz, Santa Rosa y
Villa de Dolores, y, en la construccién de los ramales de San
Juan 4 Patquia y Chumbicha 4 Tinagasta y Andalgald.

Estas lineas podran ejecutarse sea por licitacion publica sea
por administraci 6n.

Ferrocarriles Nacionales:—Trascribimos 4 continuacion la
parte dispositiva de. algunos decretcs del P. E. en que tomén-
dose, al fin, en consideracién las gestiones hechas por las Ad-
ministraciones correspondientes y la Direccién General asi como

la propaganda de la ‘prensa.diaria y la nuestra propia, se re-

suelve la compra de tren rodante, material de via para los

ferrocarriles Central Norte y Andino y la reconstruccion general

de la superstructura de esta ultima linea de acuerdo con las

necesidades que hicimos resaltar en nuestro numero anterior.
He aqui los citados decretos:

Buenos Aires, - Octubre 31 de 1896.

Articulo 1.0 Remitase 4 la legacion argentina en Londres,

-“los- pliegos de condiciones para la adquisicion de rieles, cam-

bios, torsillos, eclisas, etc., etc., con destino al ferrocarril An-
dino, 4 fin de que dé cumplimiento 4 lo dispuesto por de-
creto de fecha 14 de Enero del corriente ano, recomendandosele
la mayor urgencia y bajo i concepto de que la entrega total
de los rieles se harda en el termino de tres afios.

Art. 2.0 La referida legacion, tan pronto como tenga en su
poder todos los antecedentes del caso, los enviard al Minis-
terio del Interior, 4 los efectos de la resolucién que corres-
ponda, y arreglard con el mismo Ministetio una clave telegrafica
para la correspondencia que haya de cambiarse con motivo

.de la licitacion 6 de las propuestas que se presentaren.

Art. 3.0 La Direccién de ferrocarriles nacionales licitard pri-
vadamente en el pais, la provisién de tren rodante necesario
para los ferrocarriles Andino y Central Norte, de acuerdo con
los pliegos de condiciones respectivo y elevard al Ministerio
del Interior las propuestas que ‘reciba, debidamente estudiadas
¢ informadas; y teniendo presente:

@) Que los gastos que por este decreto se autorizan en el
ferrocarril Andino, se hardnen las sigtientcs épocas y forma:

Para pigo |Para modificaciénPara rieles, ecli-
de via |perma-| sas, tornillos,
nente, ' arreglo| cambies, sema-
de puentes, alam-| foros, fletes, etc.
brado y demds|
gastos

Pesos oro

EPOCA
de la de

entrega tren rodante

Pesos oro

Pesos oro

Enero de 1897...| 50.000
Abril de 1897 ... _—

Junio de 1897... —

Septiembrede 1897
Enero de 1898 ..
Junio de 1898 ... —
Enero de 1899... 75.000
Junio de 1899... — 50.000 100.000

200.000 350.000 650.000

b) Que los gastos que se autorizan para el ferrocarril Cen-
tral Norte, son para la compra de 100 wagones de cuatro
ejes 6 200 de dos ejes y su importe se invertird con arreglo
4 las condiciones de pago que fije las propuesta que acepte
el Poder Ejecutivo.

Art. 4.0 El total de las sumas que se autorizan por el pre-
sente acuerdo se imputard 4 las leyes 1386 de 21 de Octubre
de 1383 y 8185 de 16 de Noviembre de 1894; en caso de
resultar excedente, se cubrird su importe tomédndolo de los
productos de las lineas férreas respectivas, con cargo de rein-
tegro, que oportunamente se solicitard del honorable Congreso
de la Nacidn.

25.000
25.000
50.000
50.000
25.000
75.000
50.000

50.000
100.000

100.000
100.000
100.000
100.000

75.000

Tambien se -ha resuelto, por decreto de la misma fecha, au-
torizar 4 la Direccién de F. C. 4 construir el empalme del
ferrocarril Andino ¢on el Nord Oeste Argentino, en Villa Mer-

_cedes de San Luis pudiendo inverlir en estas obras hasta la

cantidad de § 25.000.
Buenos Aires, Octubre 31 de 1896.

_Articulo 1.0 Autorizase 4 la Direccién de ferrocarriles nacio-
nales, para adquirir en plaza el material de via completo, de
cincuenta y seis mil metros (56.000) de rieles, 4 un precio
inferior de setenta y cinco pesos moneda nacional la tonelada,
puesta en el puerto de Colastiné. Para esta compra no podra
excederse de la cantidad de ($ 165.000) ciento sesentay cinco
mil pesos moneda nacional, ‘alredeor de cuyo precio gira la
propuesta mds baja de las acompanadas. "
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Art. 2.0 La cantidad autorizida en el articulo ‘afiterior, se
tomara del producto dé la linea del ferrocarr:l de San Cristébal

a Tucuman (hoy Central Norte). y le serd remtegrada conlos.
fondos que se solicitardn en oportunidad del honorable Con-jr

greso

Conflicto terminado:—Han quedado zanjadas Jas dificultades
. sobrevenidas entre algunos miembros de la Direccién de F.F.
CC. y su presidenté, por. el ‘Siguiente decreto. del P. E:
Buenos Aires, Octubre 31-de- 1896.
Vistos los expedientes relativos 4 las denuncids hechas. par
varios miembros de la Direcciéon de ferrocarriles : nacionales
contra el presidente de la misma, en los casos que ‘aun. no

han sido resueltos, y, teniendo-e presente: por lo que respecta .

la suma 4 que se refiere-la-ley numero 3185, que el presidente
de dicha Direcidn no ha hecho gasto alguno afectando la can-
tidad que esa ley autoriza para el mejoramiento de la linea
del ferrocarril Andino y que recién por acuerdo de gobierno
expedido con esta misma fecha; se ha autorizado la adquisi-
cion .de materiales para la misma en conformidad con aquella:

Quelo que ha existido al respecto, en la tramitacion de los
expedientes, es un simple conflicto de atribuciones, el cual fué
resuelto por decreto de fecha'3 de Agosto préximo pasado,
estableciéndose que el presidente y vocales forman la Direccién
de ferrocarriles nacionales no pudiendo proceder el primero por
si sélo en los casos en que se trata de actos atribuidos al
directorio:

Y que la Contaduria general se ha expedido en las cuentas
presentadas por el expresado presidente, aprobando sin obser-
vacién alguna las que se refieren 4 este asunto.

Kl Presidente de la Republica.
RESUELVE:

Que no habiendo cargo alguno contra el presidente de la
Direccién de ferrocarriles ingeniero don Carlos Maschwitz, en
Io relativo al manejo de fondos, searchive este expediente con
los de la referencia, publicindose la presente.

URIBURU.

N. QuirNo CosTa.

Personal Técnico Administrati vo

Publicamos 4 continuacién la némina del per-
sonai de la Direccién de FF. CC. Nacionales,
considerado «tcnico», y seguiremos publicando
el de las demas reparticiones nacionales, pro-

vinciales y municipales con el fin de formar.

una estadistica permanente que comprenda a
todos los ingenieros y otros empleados ocupa-
dos en trabajos técnicos relacionados con la in-
genieria en toda la Republica; & este efecto, re-
servarcmos una seccién destinada al movimiento
del personal, en la que se anotaran los ascen-
sos, comisiones, renuncias y nombramientos que
se produzcan.

Esperamos, naturalmente, que las reparticio-
nes publicas comprenderan las ventajas de faci-
litar esta tarea, que puede ser de suma utilidad
dentro de algunos afios, bajo muy variados
puntos de vista que se hallan ‘al alcance de to-
dos, por lo cual creemos inutil detenernos a
analizarlos.

Nomina de Empleados \
Tecnicos de la Direccion de Ferro-Carriles

INsPECCION GENERAL

Inj. Alberio Schneidewind
Miguel Varangot
Armando Figueroa
Lisandro Gordillo

Inspector General
¢ Administrativo
«

«

" Felix Iriarte’
José S. Cuenca
Luis F. Thiriot
Eduardo Pinsdo
Julio Peré
Delfin Avila
““Herndn- Villegas
Moises Lacavera
- Federico: Fragqe}ro

Inspector Administrativo

“« “«

L« «

“ “«
Injeniero Ayudante
Archivero General

Oficial 2.0
Auxiliar ;

InspECCION TEcNICA -
Gefe Inj. Alfredo del Bono

Ingeniero de -1.2 -
T St ANl e

w o M “«

‘Arturo Ochoa

- Ernesto Diaz

Emilio Lombardo

Ingeniero de' 2.2

S Mateo Lovadina

. Zacarias Tapia .
Tomas -Allan.
' ‘i + Abelardo. Barberdn :
Apolinario: :Lucero
s Juan ‘Bordini
4 ; Miguel Taboada
¢ Bautista Mihura  :
Luis A. Huergo. (hijo)
Carlos Ruiz de los Llanos
Julio S. Gorbea
Eduardo Krausse
Lisandro E. Gordillo
Carlos Real de Azua
Rémulo Ferrari
Federico Burton -
José A. Cortejarena

e o pkt

«
“«

ar

Inspector de Via

«

«
“«

Oficial
EsTapisTica

Gefe Inj. Eduardo Schlatter
Calculista de 1.2 Luis Koranda

g “ 2.2 Alfredo Alcobendas

“ WAk Venancio Cossa
Oficial Gznaro Castro Feijoo

" AsunTos COMERCIALES

Gefe Inj. Domingo Selva
Técnico Auxiliar Santiago Castro Feijoo
Auxiliar José Mufioz

TRANSPORTES Y MATERIAL RODANTE

Gefe _ Inj. Cristian Koenig
Inspector mecanico Manuel E. Mattos
. & Manuel Elordi

José Benazet

Dibujante
i Rufino Guido

MISCELANEA

Ferrocarril 4 Bolivia:—El personal de las comisiones en -
cargadas de efectuar los estudios del ferrocarril 4 Bolivia ha

" sufrido las siguientes modificaciones:

. Por decreto de fecha 22 de Octubre ha sido nombrado au-
mhar de la comision, don Eg1d1o Garabelli en reemplazo de
don Luis Baldi que renuncio.

Por decreto de fecha 23 de Octubre, fué nombrado ingenie-
ro de la 3.2 sub-comision D. Alejandro Chiarini en reemplazo
de don Gustavo Ferrier que fué exonerado.

Laad

Dragado y Estudios en el rio Parani:—Por decreto del
P. E. de 27 de Octubre, se ha resuelto que la direccién de
las obras de dragado del puerto del Rosario, que tendrd tam-
“bien 4 su cargo los estudios y las obras de igual naturaleza
en todo el rio Parand, quede aumentada con el personal
sxgulente.

Un ingeniero de 2.2 clase y un ayudante con cardcter per-
manente para las primeras; tres ingenieros de 2.2 clase, tres
ayudantes y tres dibujantes para los estudios del rio Parana.

Podemos anticipar que, si el personal designado para for-
mar estas comisiones es bien elegido y las instrucciones 4




* REVIST

qhe "deberdn someterse son formuladas con acierto, ’esta
disposici6n, -sin’ mayor importancia aparente,. vendrd 4 de-
mostrar palpablemente lo-initil de la formacién del nuevo de-
partamento de Hidrdulica sancionado ya por la Cémara de
Diputados pero que, por suerte para la administracion nacio-
nal y para el pais, ha quedado encarpetado hasta nueva or-
den por una de las comisiones del Senado.

A

Al Intendente Municipal de la Capital Federal:—Some-
temos 4 la consideracién del Dr. Alcobendas una idea excc-
lente que acaba de realizar ‘el prefecto del Sena (Paris) y que
tendria una aplicacién muy justificada en la populosa ciudad
de Buenos Aires, mads, tal vez, que en la de Paris, por cuan-
to todo estd aqui por hacerse casi en materia de obras pu-
blicas y porque las dificultades que presenta nuestra adminis-
tracion municipal no son comparables con las de las demds
grandes ciudades del mundo, pues, los recursos munif:ipales
no estdn en este municipio como en aquellos en relacion con
los servicios 4 que debe atender la municipalidad.

La idea 4 que nos referimos es la siguiente:

El prefecto del Sena, acaba de crear un “Comité técnico de
la prefectura del Sena, cuya misién es dictaminar sobre la
faz técnica de los proyectos sometidos & su criterio por el
prefecto, y el exdmen previo, de todos los grandes proyectos
preparados por el servicio de obras publicas en general, Ar-
quitectura y bellas artes en particular.

Forman parte de este comité consultivo, las personalidades
mas caracterizadas entre las que se dedican 4 obras publicas
y ciencias exactas, actuando bajo la presidencia del prefecto
mismo la vice del secretario general de la prefectura, y, des-
tacdndose apenas entre ellas, las de Garnier, presidente de la
“Soeiedad Céntral de Arquitectos,; Doniol, Lorieux y Lefevre,
inspectores generales de rpuentes y calzadas; Puvis de Cha-
vannes, Barrias, Detaille, Denfer, etc.

Creemos que una comisién asi formada y completada con
alguna personalidad de buena ley en materias econémicas
estaria llamada 4 prestar buenos servicios al municipio de
Buenos Aires.

A

Breves apuntes sobre Dinamita de Guerra—En la pri-
mera quincena del corriente mes aparecerd la obra Breves
apuntes sobre Dinamita de Guerra, del capitdn ingeniero
Martin Rodriguez, de la que publicamos algunos capitulos en
numeros anteriores.

Ha sido editada por la. direccion de esta Revista, satisfa-
ciendo asi el pedido de algunos interesados en tener esta obra
por separado para mayor facilidad de su consulta.

“Dinamita de Guerra, cuyo elogio n» nos corresponde ha-
cer, formard el primer volimen de'la “Biblioteca de la Re-
vista Técnica,, que hemos de ir aumentando con trabajos de
utilidad préctica debidos 4 nuestros colaboradores.

Esperamos que, nuestros esfuerzos por la propagacién de
conocimientos utiles 4 todos en general, y 4 determinados gre-
mios especialmente, serdn apreciados en debida forma, tenién-
dose en cuenta que tales esfuerzos no producen entre noso-
tros mds resultados que la satisfaccion de hacer obra util. . .,
para los demds. A

Precios de materiales de construccion

JUAN SPINETTO (hijo), GINOCCHIO y C.a

Alfajias madera dura 1X3 0.12 mt. linea
“ pino tea o A 8 B R
“« “« SpI‘LlS “ 0.10 3 3
Azulejos blancos y azules 0,15X0,15 .. 115 millar
Alfajias yesero 1X2X12 2.80 c/atado
Baldozas piso Marsella 75 el millar

4 techo i 58 &

« p M 50 “«

“  refractaria 0,30XX0,30 4% 0.70°c/una
Barricas Portland varias marcas 6.50 4 7.90 c/una
Bocoyes tierra Romana amarilla 15 3
Caballetes fierro 1.50 G

Cal apagada del Parand .. 2.30 100 kilos
“ . viva o WL AR O I
8 e . de Cérdoba ; BoSRth
Cordon granito : ; IS R
Cedro en vigas ; 170  mil pies3
“ aserrado 1 y 2 190 # o
Contramarco 0.23 mt. lineal
Fierro galvanizado 26 los 100 kilos
Listones corral 110 mil pies
« yesero 1/3X1X12 370  cada atado
Ladrillos refractarios 95 ‘el millar
125 millar pies 2
“ 115 43 “«
Piedra del Azul v 2.90 metro 2
“  Hamburguesa 2£001E =
“  picada del Azul 4.00 “ #
Tablas - sprus 120~ mil = pies
Tablones “ 130 £ 2
Tablas y tablones N.o 8 pino americano ¢ 130 ¢
“ (4 “« “ “ 170 «
3 “ “« &« 240 «
Tejas francesas P. S 175 millar
Tirantes tea surtido 115 mil " pies
#" ‘Usprute' ¥ 102 “ s
Titantes m/d. 3X9 125 metro lineal
g “« “ 3><8 1.15 [3 “
“« « 0_90 4 - Pa

Zécalo pino 0220 8t

)
Columnas de fundicion (modelo a parte). ) $ oro '42.—Ton.
0.30 Kig.

Fierro dulce (labrado)
Ladrillos comunes (segun dist.) ........ 18 a 20 Millar
Arena del rio = 4 ¢« 5 M3
“ de Montevideo 9. 50T
Polvo de ladrillo puro 52002 2%
SR Aoaumezdlado 4.00 «
Granito del Tandil (labrado 4 la martelina) 120.— ¢
Yeso suberoso para tabiques (C. Mayrel)
Unidad: 0.80X0.18 de superficie:
Espesor de 0,05
@ « 0,0G
0,07
0,08
Ladrillos de maquina

« 113 13

0.45 c/uno
~0.560"3%

0:56+" ¢

0:60" %

“ 30 4 85 millar
27-_ [13
34._A 113
42__ 113
38.—
40.—

220 millar - de pies
160
120
110
110
90
100
108
100
120

Cedro en vigas 160

Id. aserrado, 1 y 2 5 2180

Baldosas pisc, finas, de Marsella. . . 70

Id. id. del pais 45

Id. d= techo, de Marsella e <508

Azulejos blancos v azules 15>< 15,

de Marsella 100
90

Tejas Sacoman 150 v

Alfajias yesero 1/3 > 1> 12 -+ 3.50 cada atado

Id. id. 125 2 ><.12 22008 2o

0.10 met. lineal

0.20 p
1457 ot
1.05 ” »

: 0. 80 7 iiEs

Zécalo pino, 1 < 6 0.15; & prses

Baldosas refractarias 030 >< 030. .. 0.60 cada una

Caballetes fierro galvanizado 1 i %

« «@

“ €

prensados
né prensados
£ huecos, 2 -agujeros
2 o para bovedilla
Cafios de plomo para agua, los 100 Ks.
13 e ‘e “ [0 “« g
Pino N.

” »

b I TR RS R D TN BN
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~ Bocoys tierra romana, fulminante.... , 13 it

Piedras del Azul 2.70 m2

Id. Hamburguesa 4.50 -

Id. picada del Azul 3.80 ,

Fierro galvanizado 24 100 kilos

Cal apagada 2 A

“Cal viva Azul il ity

» 3.50 , :

» - 7.80 cada una
7.80

Portland Inglés Caballo, 180 Kkilos..
Id. id. Guanaco, id.

Id. id. id. 125 id

Id. id. ix, i .50

Id. i

Id. ot

Puertas de pino num. 7 elegido, de patio, con su marco
ya colocado—2 metros por 0.90 cju ps 24; 2.20 por 0.90,
cju pesos 26; 2.40 por 1, clu pesos 28; 2.60 por 1, cada
una ps 30; 2.80 por 1, cjups 32 y 3 por 1, cju ps 35.

Puertas de patio nim. 7, con banderola con sus marcos
" ya colocados, 3 por 1, cfu pesos 36, 40 y 45.

Ventanas de pino num. 7, con sus marcos ya colocados,

1 por 0.55, cju ps 8; 1 por 0.70, cju ps 10; 1.20 por 0,70,

<u ps 12; 1.40 por por 0.80, cju ps 14; 1.60 por 0.80, ca-
da una ps 16; 1.80 por 0.90, cu ps 18; 2 por 1, cju pesos

22; 2.20 por 1, ciu ps 24; 2.40 por 1, cju ps 26: 2.60 por 1,

cu ps 28; 2.80 por 1, ciu ps 30 y 3 por 1, cju ps 34.

Puertas de zaguan pino nim. 7, con su marco ya coloca-

do, 2.60 por 1.10, ciu ps 45; 2.80 por 1.10, cju ps 48; 3

por 1.10, cju ps 50; 8.20 por 1.10, cju ps 52; 3.50 por 1.10

cju ps 55.

. Puertas de patio de cedro paraguayo seco, marco algarrobo

y colocadas 2.60 por 1.10, ciu ps 48; 2.80 por 1.10 cada

una ps. 52; 3 por 1.10, cju ps 55.

Ventanas cedro id id id id, 2.60 por 1.10, cju ps 48; 2.80

por 1.10, cju ps 52; 3 por 1.10, cpm ps 55.

Persianas- cedro paraguayo, colocadas, con su marquito,
2.60 por 1.10, ciu ps 48; 2.80 por 1.10 cju ps 52; 3 por
1.10 cju ps 55.

Puertas de zaguan de cedro con su marco va colocadas,
3.50 por 1.10, desde 80 4 500 ps. cada una.

Puertas de negocio de pino num. 7, con su marco ya co-
focadas, 2.40 por 1.20, cju ps 38; 2. 60 por 1.20, clu ps 42;
2.80 por 1.20, cju ps 45; 3 por 1.20, cju ps 48 y 3.20 por
1.20, cju ps. oO y 55.

Piso de madera, tea, colocado (incluso

tirantillos) $ m/n.
Brea (Compafia Primitiva de Gas), los

1000 Kilgs ; %
Los precms de los mosaicos de “La Ar-

gentina’’ varian entre 5
Baldoza rayada (para veredas) La Arg #

“  cuadrada %

a dos colores o & !
“  picadas 0,25 5 & oA
Piedra artificial blanca “ (0.40X0.40) é
“

“«

“«

“«

“«

4.— M2
35.—

3y6.— ¢
31075 %
3.0 #
% 312043
84104
2807
2-_ “«
16.— cfu.
12.— ¢
“ 0.40X0.50. . 8.— ¢
Umbrales “ “ La Argentina 4.50 M!
Escalera 4 la inglesa, comun, armazon algarrobo y gradas
de cedro, de 1 m. ancho (de 30 escalones) baranda ‘de fierro
con guarniciones de zinc 15 $ m/n por escalon.

1 & colorada “ , La Arg.
leetas 1m1tac10n granito de 0. 45X0. 80..
% “ 0.60X0.50. .

) & «

‘La mxsthﬁ, toda de cedro, 4 la francesa, con baranda de
. balustres de 7 cts. torneado liso, $ m/n 20 por escalon.

El 1er tipo de pmo de tea $ m/n. 13 por escalon.
“« 90 « « S Al 18 ¢ «

LICITACIONES

Obras de Salub\ridad de la Capital

Hasta el 23 de Noviembre se. reciben propuestas para la
construccion de las obras dé salubridad en la cédrcel Correc-
cional de Menores, Caseros entre Pasco y Pichincha.

Hasta el 14 de Noviembre se recibirdn propuestas para la
provision de 6500 toneladas de cemento’ Portland de primera
clase.

Hasta el 9 de Noviembre se recibirdn propuiestas para la
construccion de la 2.2 seccion del Conducto General de de-
sagiie.

: Intendencia Municipal

Se recibirdn propuestas para blanqueo y pinturas en va-
rios pabellones del Hospital San Roque el dia 7 de Noviem-
bre 4 las 4 p. m.

El dia 12 de Novienbre, 4 las 4 p. m, se recibirin pro-
puestas para la provision de 450 metros cuadrados de piedra
mastelina del Azul.

Varias

Hasta el 27 de Noviembre, se récibirin propuestas en la
Secretaria de la Facultad de derecho para la construccién de
un salén y pieza adyacente en el Hospital de Clinicas.

En la direccién de la Revista Técnica, Avenida de Mayo 781,
se reciben propuestas y muestras de chapas de numeracion y
nombre de calles.

NOTA—Las personas que deseen mas pormenores SO-
bre las licitaciones que anteceden, pueden dirigirse a las
oficinas de administracion de la Revisra TEcNICA.

EERMAK ARENZ

SASTRE

Se ha establecido en la calle ENTRE RIOS num. 479,
donde ofrece sus servxcnos, tanto para la confeccion de
trajes de hombre y nifios como de seforas.

Gran surtido de casimires. Buen corte y modicidad
de precio.

Acude 4 cualquier llamado por correo.
ENTRE RIOS 479 BUENOS AIRES

A LA CIUDAD b: LONDRES

: “Avemda, de Mayo, Calle Peru, Calle Victoria.—Buenos Aires. —Tienda la mas vasta y la mejor surtida de
SUD AMERICA

LUNES 9 de NOVIEMBRE y dias siguientes
EXPOSICION GENERAL




