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PURIFICACION DE LAS AGUAS CORRIENTES

DE LA CAPITAL FEDERAL

(Adplicacion del sistema Anderson)

El domingo 30 de Octubre, ante numerosa cuan-
to selecta concurrencia, tuvo lugarla inauguracién
de los ensayos oficiales organizados por el Ingeniero
Carlos Doynel en el establecimiento Recoleta, de
las Obras de Salubridad, con el consentimiento de
la Comisién de estas obras, ensayos que, segtn lo
convenido con el referido ingeniero, se prosiguen
hasta la fecha.

Tratabase de demostrar la posibilidad de la aplica-
cién del sistema «Anderson» 4 la purificacién de
las aguas del Rio de la Plata sistema ya aplicado
en las ciudades de Amberes (1885), Gouda & Dor-
drecht (Hollanda), Liborno, Niza, Constantinopla,
Valencia, y también en el departamento del Sena,
(Francia) para suministrar, con el caudal de los rios
Sena y Marna, excelente agua potable 4 todo Paris
extramuros.

El sistema Anderson, cuya aplicacion ha recibido
numerosos perfeccionamientos de partede la «Com-
pagnie Générale de Eaux de Paris», consiste en el
tratamiento del agua por el hierro metdlico, bajo
la influencia de una fuerte corriente de aire; en la
oxigenacion luego de la misma agua al aire libre,
al mismo tiempo que én la precipitacion de las
particulas sélidas al recorrer el agua un largo ca-
mino en depésitos provistos de tabiques y en la fil-
tracion, en fin, de la misma con los filtros de arena
ordinarios.

En la primera operacién, bajo la accién combi-
nada del hierro y del aire, se producen sales de
hierro al minimo (Fe O) que son solubles, al mis-
mo tiempo que la materia orgdnica se destruye en
parte.

Luego, estas sales se transforman en sales al
maximo (Fe?o03) 6 sesqui6xidos, insolubles y gelati-
nosos, los cuales, 4 su contacto con la parte superior
de los filtros, forman una capa compacta que opo-
ne al agu.i una resistencia suficiente parala pro-
ducci6n de una buena filtracién.

DESCRIPCION DE LA INSTALACION

El agua del Rio, suministrada por las bombas de
Recoleta, llega 4 la parte superior de la instala-
ci6n y se introduce, por uno de los ejes, en un ci-
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lindro horizontal de acero llamado “Revolver*, pro-
visto 4 su interior de paletas, y cuyas dimensiones
exteriores son (en el aparato de ensayo): longitud
65 cm.; didmetro 41 cm.

El otro eje se halla atravesado por un tubo que
sirve 4 la vez para la salida del agua y para la
entrada en el interior del rewvolver, de otro tubo
de cobre de menor didmetro y lieno de agujeros,
por el cual llega una fuerte corriente de aire sumi-
nistrada por un ventilador especial.

El hierro 6 la fundicién se echa en el revolver
por un agujero especial, cerrado luego por un ta-
pon atornillado. Se puede emplear dicho metal en
forma de hierro dulce, de hierro fundido 6 fundi-
cién, 6 de acero, siendo el m4as conveniente el
hierro que proviene de los desechos de los talle-
res mecdnicos, 6 la fundicién bruta é inservible
cuyo valor no puede exceder de § 20 W4 la tone-
lada. :

Recibiendo el revolver un movimiento lento de
rotacién, el agua se encuentra muy energicamente
agitada al contacto del aire del ventilador y del
metal agregado, siendo dicha acci6n facilitada por
los movimientos que las paletas imponen 4 los
pedazos de hierro.

En el interior del revolver se produce pues la
primera reaccion tipica del procedimiento Ander-
son: reduccién de la materia orgdnica y produc-
ciéon de sales de hierro al minimo (Fe O), solubles.

Al salir del revolver, el aguarecorre al aire libre,
una canaleta cuya parte inferior llega, por un tubo
provisto de muchos agujeritos, una parte del aire
suministrado por el ventilador, empezando en esta
canaleta la sobreoxidacion de las sales de hierro al
minimo (Fe O) y su transformaciéon en sales al
maximo insolubles y gelatinosas.

Esta transformacién se continta en el tanque de
decantacidn. que tiene mas 6 menos 4 metros cua-
drados por 0,m60 de hondura, con divisiones me-
tdlicas que obligan al agua 4 recorrer mayor ca-
mino y 4 dirijirse sucesivamente de abajo hé4cia
arriba y vice-versa.

El agua recorre en dicho tanque un camino de
24 metros mas 6 menos, y 4 su salida, se denosita
en un tanque intermedio que la distribuye en la
parte superior del filtro.

El filtro tiene 4m2 y estd compuesto de pedregu-
llo y arena, en la misma forma que todos los fil-
tros del establecimiento Recoleta.

Al salir del filtro, el agua pasa por un medidor

y cae en un dep6sito inferior de 10.000 litros mas 6

menos de capacidad.

En la instalacién provisional que acabamos de
describir, se emplea una pequefla bomba 4 vapor
(burrito) para elevar el agua hasta el revolver, 6
sea en la parte superior de la instalacién, pero en
dicho burrito se revuelve con el agua una pequefia
porcién del aceite lubrificante utilizade en el mis-
mo, aumentdndose de este modo las dificultades
de la epuracion.

Para notar el grado de transparencia del agua
obtenida se emplean3 “lentes de agua‘. verticales,
de 1, 2, y 3 piésde largo respectivamente, provis-
tos de un cristal en su parte inferior.

RESULTADOS OBTENIDOS

Los resultados obtenidos hasta -la fecha en el
establecimiento Recoleta son halagiiefios, y han de
mejorar todavia, pues son siempre progresivos los
que dd el procedimiento Anderson.

En menos de dos meses de funcionamiento, no
continuo, anterior 4 los ensayos oficiales, y con
una velocidad de filtracion superior 4 la de los filtros
de Recoleta, pudo obtenerse con dicho procedimien-
toun agua médslimpida, mas pura, y conun aumento
de 60 % encantidad, para una determinada super-
ficie filtrante.

Segln los eusayos quimicos y bacteriol6gicos,
efectuados por los doctores Arata -y Badia, se ha
obtenido, el 23 de octubre, en €l procedimiento
Anderson, una reduccién de 22 % de la materia org4-
nica, 6 sea una reducci6n 7 veces superior 4 la
misma, obtenida en las aguas corrientes de Reco-
leta, pues esta s6lo alcanzé al 8 %.

La misma muestra, sometida durante 6 dias al
cultivo en gelatina, ha presentado un ntimero de
206 bacterias por cms3,

Segin Miquel, director del laboratorio bacterio-
l6gico del observatorio de Montsouris (Francia), y
la primera autoridad en la materia, se pueden cla-
sificar las aguas del modo siguiente:

EXAMEN BACTERIOLOGICO

de 1 a 10 bact. por em.3. —agua excesivamente pura
de 10 a 100 — —agua muy pura

de 100 a 1000 — —agua pura

de 1000 4 10.000 — —agua medioere

de 10 000 & 100.000 — —agua impura

Y debe tenerse presente que la calidad mejorari
también cuando el agua, al salir de los “Revol-
vers''—tenga que recorrer un camino de 1600 4 1800
metros en los tanques de decantacidn, antes de lle-
gar al depésito intermediario, siendo dicha distan-
cia 1600 metros, la misma que recorren actualmente
las aguas de Recoleta,

Debido - &4 los constantes esfuerzos .del ser-
vicio técnico de las Obras de Salubridad, dicho
servicio provee en este momento 4 todo Buenos
Aires un agua que se puede considerar como buena.

Pero durante la mayor parte del afio y sobre to-
do en el verano, es imposible obtener con el actual
sistema agua igual 4 la de estos dias, porque
se ha de suministrar 4 la poblacién mayor cantidad
de ella, y, también, porque el Rio trae agua mucho
mas turbia.

Serd por consiguiente muy interesante comparar
el agua filtrada con el procedimiento Andecrson y
el agua de Recoleta, en el periodo de las aguas
turbias.

COMPARACION DEL SISTEMA ANDERSON CON EL
PROCEDIMIENTO ACTUALMENTE SEGUIDO EN EL ESTA-
BLECIMIENTO “RECOLETA"

Recordaremos que la velocidad de filtracion es
la altura de la columna de agua que atraviesa en
24 horas una capa filtrante de 1m? de superficie,

En el establecimiento de Recoleta existen
41.416 m2 de filtros, estando constantemente en lim-
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pieza 6 compostura una superficie de 2.416m? apro-
ximadamente.

Con la velocidad normal de 2m40, pueden filtrarse
diariamente los 39.000m26 seala cantidad de 93,600 m3,

obteniendose agua buena cuando la del Rio no es

muy turbia.

Para obtener 100.000 m3 diarios, hay que forzar
la velocidad de 240, y el agua obtenida ya no es
tan buena (1).

Pero es muy notorio que Buenos Aires no tiene
bastante agua corriente v que es necesario sumi-
nistrarle diariamente 160.000 m3 mads 6 menos.

Como queda dicho, esta cantidad suplementaria
podria conseguirse con la instalacién del procedi-

miento Anderson, adoptado el cual, no se tocarian

los filtros; se harian varias modificaciones 4 las ca-
fierias y 4 los depésitos de decantacion, y se agre-
garia una usina para los «rewvolvers», pudiendo las

bombas aspirantes actualmente en servicio llevar

el agua 4 la mayor altura mdxima de 3 m. que se
necesitara (2).

Empleando el sistema actualmente usado, serdne-
cesario construir por lo menos 24.000 m2de filtros nue-
vos, que ocuparian una superficie de 30.000 m2, y
costarian por lo menos $ 1.500.000 ™4 incluyendo
las nuevas canalizaciones y la provision de pedre-
gullo y de arena. y suponiendo que los 30.000 m?
de terreno costarian $ 500.000 @4, resultaria un to-
tal de dos millones de pesos papel como costo de
la ampliacién -iudispensable de las actuales insta-
laciones (3). '

Se puede establecer del modo siguiente el costo
de la instalacion con el procedimiento Ander-
son (4):

1°.—Terreno de 1500 m?;-edificacion de
una usina;—3 calderas “Jolicard* aquitu-
bulares, de cincuenta caballos cada una;—
2 médquinas 4 vapor de cien caballos ca-
da una; — (las bombas de alimentaci6n
existentes pueden servir como lo tenemos
dicho);—20 revolvers de Tm70 de largo por
1m70 de diametro;—dos ventiladores Roots
suficientes cada uno para los 20 7evol-
veys (B lisanis son S e L g oto

2°.—Modificaciones en los aparatos de
maniobra; sobreelevaciéon de la cdmara;
canalizaciones de servicio; agregado de
tabiques 4 los tanques de decantaci6n pa-

260.000

(1) Puede considerarse, en e} procedimiento Anderson, que la ve-
locidad maxima es 4. 'm. 'y 3mj0 la minima.

(2) Con los filtros ¢xistentes y la velocidad de 3.80 & 3.85:del proce-
dimiento Anderson, se obtendrdn ficilmente los 160.000 m3 diarios.

(#) Los 41.416 m2 de filtros existentes han costado $ 3.500.000 apro-
ximadamente, incluso los "depositos construidos debajo de los
filtros eubiertos.

(4) El gobierno Nacional ha contratado para los talleres del Ria-
chuelo una instalacion con deposilos de agua superior é inferior-
motor hidrdulico de 1 caballo, ventilador, bomba....etc.... por la can-
tidad de ps. 600 oro y 3500 papel.

Dicha instalacion, con un filtro de 7 m2 de superficie, dard 25 m
de agua por dia, con la velocidad de filtracion de 3m,57, y 28 m3 4 la
velocidad de 4m.

(5) Los edificios, las calderas, mdquinas 4 vapor y ventiladores, es-
tdn previstos para una epuracion diaria de 18).000 metros cubicos,
?)elclesitando toda esta instalacion una fuerza maxima de cien ca-

allos.

Un revolver del tipo indicado ‘mecesita 4 eaballos de fuerza, in-
cluso el ventilador y puede tratar mis 6 menos 8000 m3. diarios.

Para tratar los 30.000 3 diarios suplementarios bastard agregar
4 revolvers.

La segunda mdquina de 100 caballos, el segundo ventilador, y la

tercera caldera quedardn en reserva.

. reccion, derechos de patente etc. etc. . .

ra obligar el agua 4 recorrer mayor ca-
mino y 4 dirijirse alternativamentede aba-
jo hacia arribay vice-versa, con aparatos
de maniobra perfeccionados segtlin planos
que estableceria seguramente la “Com-
pagnie Générale des Eaux de Paris", in-
cluso planos, estudios, gastos de di-
150.000

410.000

Suma que, al cambiode 230, representaria $943.000 -
o4, 0 sea menos de la mitad de la suma indicada an-
teriormente.

Total....$ oro

GASTOS DE EXPLOTACION

En la limpieza y refaccion de los filtros de
Recoleta, se emplean actualmente 120 peones y se
necesitardn por lo menos 80 més, cuando se hayan
construido los 24.000 m? de filtros suplementarios.

Con el procedimiento Anderson se necesitarian 4
lo més 100 peones, siendo de 6000 § W4 mensuales
la economia que resultaria.

Gastos de usina (sistema Andervson)

«) Carb6n —214 toneladas por dia (1) 6 sea

POr mes- 17 ton. a4 § 27 Dh. ... oo i $ 2.025
b) Hierro fundido—600 kg. por dia sea por
B ton A § 20 () e e 360

¢) Aceite, estopa, gastos pequeiios, pie-

zas de refaccién, etc............... g o 455
d) Personal: Primer maquinista — 300..
Segundo maguinista— 200. .

2 foguistas 4 $ 120 — 240..
2 peones 4 § 60 — 120.. 860
Total. i il $ 3.700
20.—Gastos suplementarios de carbén,
aceite, etc., necesarios para elevar 10s:160.000
m3 diarios con las bombas existentes en
Recoleta 4 una altura suplementaria de
R e R SR 2.300
Total.v i $ 6.000

Gastos que estdn compensados por la econo-

mia de 6000 pesos mensuales realizados sobre el
personal.

Tal es el aspecto econémico del problema que
estdn llamadas 4 resolver las personas que tienen
4 su cargc la direccién y administracciéon de las
Obras de Salubridad de esta Capital, problema
intimamente relacionado con la higiene de la
ciudad. '

Nos seria muy grato haber contribuido, con este
trabajo, 4 facilitar tan interesante tarea.

FraNncisco DuRrAND.

(1) Con la i nstalacion prevista, se puede caleular el gasto de car-
bon en 1 kg .mds 0 menos por caballo y por hora, es decir en 100 kg.
por hora por cien caballos de fuerza.

(2) El gasto de hierro fundido es mds 6 menos de 3,80 & 4 gr. por
m3 de agua tratada.

(3) Suponiendo un rendimiento de 80 ¢/c en las bombas y canerias
estos gastos corresponden & la fuerza de 90 caballos mds 6 menos.
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LA PRACTICA DE LA CONSTRUCCION

Seccién dirijida por el ingeniero Constante Tzaut

TANQUES METALICOS

(Véase Nm. 71)

Prosiguiendo nuestro estudio sobre tanques y 4
fin de imprimir al mismo un cardcter practico, en
armonia con el titulo de esta secci6on, daremos hoy
varios ejeinplos de depositos metalicos. Principia-
remos por los

TANQUES DE HIERRO FUNDIDO

Los tanques de hierro fundido, aunque muy du-
raderos, se usan generalmente para pequefias. ca-
pacidades. Hasta 4 6 5 metros ctbicos se hacen
de paredes llanas; aumentando esta cifra las pare-

|

4 /o

i

L
Fig. 1
des, por razones de solidez y economia, toman
la forma cilindrica. El espesor de aquéllas, varia

de 5 4 Tmm., no pasando la tultima cifra atin para
dep6sitos de 20 4 30 m3 de capacidad.

D=541.4d

Fig. 2

El grabado n.° 1, de acuerdo con Reuleaux, re-
presenta un tanque cilindrico que descansa sobre

un piso de madera, bien llano y soportado por
tirantes de hierro.

E figura el cafio de alimentacion.

V el orificio del cafio de descarga.

A el orificio del cafio de distribuci6n.

El grabado n.°2 da 4 conocer, para un tanque de
forma prismatica, las dimensiones proporcionales
de sus partes.

En la construccion, se emplean generalmente
chapas faciles de fundir, que miden 0m80 de alto
por lm de ancho, (segin convenga mejor para las
dimensiones de las paredes), provistas de nerva
duras para la ensambladura, como se vé 4 la iz-
quierda. Solamente para pequefios tanques y cuan-
do se dispone de maquinas para cepillar el hierro,
se puede recurrir al modo de ensamblar las cha-
pas indicado 4 la derecha del grabado.

- El diametro de los pernos para la epsambladura
es generalmentie de 10 mm., pero la distancia entre
ellos debe ser calculada para que puedan resistir
la presién del liquido, que tiende a separar las
chapas, una de otra, segin la ensambladura.

En las paredes, se interponen cuerdas de cau-
cho entre las uniones, que los pernos deben com-
primir; el intérvalo que queda vacio es 4 veces lle-
nado con masilla preparada con limaduras de
hierro. Los grabados 3 y 4 muestran las disposi-
ciones usadas.

TANQUES DE PALASTRO

Faltdandonos todavia algunos datos indispensa-
bles para ocuparnos en esta ocasion de los tanques
de palastro @ fondo llano, nos detendremos sobre
ellos en un proximo nuamero.

TANQUES A FONDO ESFERICO EXTENDIDO
(HANGBODEN)

Tanque del «Chemin de fer du Nord» (Francia)
—Los grabados numeros 5, 6 y 7, representan el
tanque de 20 m3 de capacidad de que hablamos en
el n® 71 de esta Revista. Se.le ha dado poco dia-
metro, 4 fin de disminuir el costo de la mampos-
teria y porque, teniendo mucha altura, se puede de
este modo obtener mayor presion sobre el orificio
del cafio, 4 fin de poder llenar con rapidez el de-
posito de agua de los tenders, cuva capacidad
varia por locomun entre 4 y 8m3. Es por la mis-
ma razén de rapidez, que debe elegirse un cafio de
gran didametro.

La corona del tanque cs de hierro fundido.

Tanque antiguo de Chaillot en Paris—l.a sec-
cion y elevacion de este tanque, son dadas en pe-

quena escala por el grabado numero 8. Su capaci-

dad es de 1200 m3,

La corona de dicho tanque era hecha de trozos
de hierro fundido, cuya secci6on muestra el croquis
adjunto (fig. 9).




REVISTA TECNICA

267

TANQUES A FONDO DE FORMAS COMBINADAS
(STUTZBODEN)

Habiéndose construido pocos tanques 4 fondo es-
férico comprimido (Gegenboden), lo mismo que
sucede con los 4 fondo cOnico extendido 6 com-
primido, no nos detendremos 4 describirlos y
pasaremos 4 ocuparnos de un ejemplo de un tipo
combinado con varias de las formas indicadas
(Stiitzboden). :

Fig. 7 Fig. 3
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Tanque de Colombes— Otro ejemplo de tanque
semejante al de Diiren (Rev.Técnica n°71), es el que
damos en el grabado n® 10, construido en las pro-
ximidades de Paris para la alimentacion del perso-
nal y para el servicio de incendio de la <Usine de
Colombes».

- Como en la casa de maquinas que. existe aqui
en Bernal, donde las bombas aspiran las aguas de
las cloacas de esta ciudad para luego impelerlas
hasta el Rio de la Plata por caferias ad-koc, la

Usine de Colombes desempefia un papel andlogo
en el servicio de las cloacas de Paris, donde las
aguas servidas son aspiradas y luego impelidas
por el acueducto, llamado de Achéres, hasta el par-
que agricolo municipal del mismo nombre, donde
se utilizan para el riego. .

Como se vé en el grabado, este depésito de agua,
de 200m3 de capacidad, se compone de un tanque
cilindrico de palastro de Tmb50 de didmetro, soporta-
do por una coronade hierro laminado (1) que des-

cansa sobre una torre de mamposteria. El tanque
estd ligado 4 la corona por un fondo metdlico,
compuesto en el borde por una doble superficie
tronc6énica de 2m60 de base y 0.75 de altura, y en
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el centro, de. una superficie esférica cuya seccién
principal estd formada por un segmento de circulo
de 240 de radio y 240 de cuerda, 4 través de la

(1) Los alemancs prefieren, aun para tanques & fondo extendido,
hacer la corona de hierro laminado. ; ’
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cual pasa una chimenea de 0m80 de didmetropara
alojar la escala de acceso.

Un techo metdlico, provisto de una linterna 4 te-
cho cénico, de 2 m de didmetro, sirve de abrigo
contra el sol y los vientos.

La torre de mamposteria se levanta hasta 14m
75 del suelo y tiene 21.75 de altura total, compren-
didos los cimientos.

El sécalo, cornisas, coronamientos, etc., estan he-
chos con piedra labrada y el paramento de piedra
ordinaria trabajada solamente del lado exterior y
dispuesta en opus incertum.

En el piso inferior de la torre, hay lavatorios y
duchas para los operarios.

Como datos de algun interés, afiadiremos que
este tanque es alimentado por un pozo artesiano
perforado hasta la segunda napa subterrdnea que
se halla 4 unos 44 m debajo del suelo. Principiado
con tubos de 0.39, la perforacién ha sido termina-
da con el didmetro de 0m20 que es tambien el did-
metro del tubo final de ascensi6n. Las aguas se
elevan naturalmente hasta el nivel del suelo con
un _caudal miaximo de 2 litros por segundo.

Una bomba de tres cuerpos, instalada debajo del
suelo, enun antepozo, es accionada por un electro-
motor de la fuerza de 1 caballo, produciendo la
elevacion del agua en el tanque, 4 25m de altura
media, 4 razén de 2 litros también por segundo.

2 ConsTANTE TzAuUT.
Continua.

—_——

ERECCION DE LA ESTATUA DE “LA PRENSA”

La operacion de la ereccion dela estatua que co-
rona el espléndido edificio de La Prensa, ha sido
una verdadera novedad que ha dado tema 4 con-
gersaciones, y hasta discusiones, durante varios

ias.

Algunos, en efecto, por demas desconfiados, han
exagerado los peligros de la operacion, pronosti-
cando un posible accidente de serias consecuencias;
otros, muy aferrados 4 la férmula matemdtica,
han objetado que era por demds exagerado el mar-
gen de seguridad concedido 4 lo eventual en la
instalacion practicada para levantar la estatua.

Sin pretender que los 1ultimos tuviesen razén,
celebramos el feliz resultado de la operacion,.que
ha demepstrado la sin razén de los temores que
pudieron tener algunos, y dejamos constancia, sen-
cillamente, del interés que ella ha suscitado no solo
en el gremio de constructores sin6é en el publico
en general;

A los que—por causas muy diversas—han criti-
cado la resonancia que el hecho ha alcanzado,
creemos oportuno decirles que igual cosa ha suce-
dido en todas partes en circunstancias semejantes,,
pudiendo recordar, entre otros casos, la que tuvo
en Francia—hace ya rato—el trasporte y elevacion
de la estatua ecuestre de Enrique IV y la ascension
de la de Napoleén I en el rond-point de Courbe-
voie, en Paris, cuyas dos operaciones, aunque me-
nos dificultosas que la efectuada por los ingenieros
Gainza y Agote, dieron bastante que hablar en su
tiempo, y han merecido los honores de la publica-
cién en tratados de construcciones como el de Eck.
Precisamente, 1a ‘estatua de Napole6n 4 que nos re-
ferimos, pesaba también 4 toneladas, como la de La
Prensa.

Y convencidos de la utilidad de hacer conocer

una instalacion como la que se ha hecho en
esta ocasién, vamos, por nuestra parte, 4 descri-
birla, esperando que ha de ser esta una tarea que
tendrd su compensacién en la utilidad que repor-
tard 4 aquellos que se vean en el caso de recurrir
en lo sucesivo 4 una operacién semejante:

El grabado adjunto muestra, en posicién casi ho-

‘rizontal y levantando un contrapeso de una tone-

lada, 1a parte esencial de la instalacién: la cabria.

Los dos brazos de esta son de acero y su forma
la de vigas de puentes metdlicos llamada pescado-
(Fischbautriger]. Su longitud es de 19,60 m. y tie-
nen 4.00 de altura en el centro. Estdn unidos en uno
de sus extremos por un eje de 5 m. que, con el
tambor F. pesa 700 kilog. La cabria, asi formada,
descansa sobre otro eje colocado en la parte su-
perior de la torrecilla que domina el edificio, ase-
gurado 4 la armazén metdlica del techo del mismo,
cuya resistencia ha sido prevista para el caso; este
eje, destinado 4 resistir todo el peso de la cabria,
contrapesos, estdtua, etc., no estaba colocado en €l
de los brazos de la cabrid sin6 que dividia 4 esta en
dos partes distintas: la culata, de 7 metros — conve-
nientemente cargada para servir de contrapeso —
y laparte volada, de 12,60 metros, en cuya extremi-
dad se hallaba el tambor F. Sobre este se desliza-
ban los dos cables destinados 4 levantar la est4-
tua, los que caian en el vacio 4 dos metros de la
corniza mds saliente del edificio.

Estos cables, dede acero, 0,016 de didmetroy unos
70 metros de largo,—torcidos en sentido inverso para
evitar que se enredasen,—pasaban luego sobre otro
tambor E, colocado en el eje central de lacabria, en-
ganchdndose después en la roldana D. que con la
otra C. asegurada al piso de la cuarta planta del edi-
flcio, formaba un aparejo diferencial; de la roldana
C. salia el cable B. que iba 4 enrollarse en el cilin-
dro A animado por un motor eléctrico (de 10 ca-
ballos de fuerza). Bajando la roldana D. del aparejo
diferencial hasta la” C., ascendia de igual canti-
dad, 18 metros, el cable F.G. v, por lo tanto, la es-
tatua, asegurada en su extremidad.

Reunida la roldana B. con la C,, s€ sujet6 fuerte
mente el cable E. F. G. 4 una viga de hierro situa-
da cerca del tambor E. y se volvié 4 colocar la
primera en su posicién primitiva, repitiéndose por
dos veces la misma operacion.

Izada la estatua hasta cerca del tambor F, se la su-
jeté debidamente y se hizo girar la cabria hasta
ocupar una posicion vertical, en cuya posicién se
la descendié sobre su pedestal, al cual qued6 ase-
gurada por un macho de hierro que mide dos me-
tros de largo por Om08 de escuadria.

Tal és la sencilla instalacion y operacién cuyos
accesorios mecanicos, ideados 6 empleados por los
ingenieros Gainza y Agote, han sido ejecutados
por la casa Vasena.

.

Creemos interesard también 4 nuestros lectores
saber que la estatua de La Prensa ha sido mode-
lada por Bouval y fundida en los talleres de Thiébaut,
franceses ambos. A o

TASACIONES

Una de las funciones mas delicadas del ingenie-
ro.—auncuando no muy apetecida por los ingenieros
prdcticos a que se referia noha muche el Dr. Ba-
hia en estas columnas—, es indiscutiblemente la de
asesorar 4 los jueces en los casos en que estos se
ven llamados 4 resolver cuestiones que solo pue-
den serlo mediante conocimientos especiales pro-
pios delos que poseen justificadamente este titulo.
Entre estos casos, es uno de los mds frecuentes el
de valorar terrenos y construcciones, algunas de
las cuales deben serlo teniendo en cuenta las ins-
talaciones industriales 6 de otro género existentes
en ellas, 4 pesar de lo cual vemos muy frecuente-
mente que los jueces designan para asesorarlos
personas completamente ajenas a la profesion,
llegando las.cosas 4 tal extremo de haberse sen-
tado el precedente de que para ser tasador de
obras propias del artedel ingeniero no se necesita
tener titulo alguno.
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’ : Cabria instalada por los ingenieros Gainza y Agote para subir la estdtua due corona el edificio de «La Prensa»
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También es cierto que, los sefiores juristas dan
generalmente escaza importancia 4 los que se de-
dican 4 las ciencias exactas, creencia que pode-
mos fundar, entre otras causas, en lo mucho que
suelen apreciar una cita de Justiniano 6 de Alfon-
so €l sabio—al parecer mds grande, por haber hecho
recopilar las Siete Partidas que por las tablas astro-

nomicas que llevan su nombre y le valieron el apo-

do de E! Astrénomo 6 por sus vastos conocimien-
tos en quimica, que lo inclinaron 4 alterar la ley
de la moneda—como que los honorarios que 1os se-
fiores jueces fijan 4 sus colegas en derecho pueden
ser solo comparados con los que en caso determina-
do se fijarian 4 si mismos, mientras los honorarios
'generalmente regulados por ellos 4 los ingenieros
solo pueden alcanzar, de cuando en cuando, 4 equi-
pararse con los que ganan los rematadores! :

Perono era nuestra intencion, al principiar estas.

lineas, esplayarnos sobre un tema que podria-
mos calificar de ingrato: s6lo queriamos decir, pa-
ra justificar la publicacién del informe del ingenie
ro Blanco, que vd 4 continuacién, que ella tiene por
objeto sacar de dudas 4 algunos novicios que sue-
len consultarnos sobre la forma generalmente adop-
tada para esta clase de documentos.

No estarda de mas decir que, la tasacién de 4500 $
hecha por el Sr. Blanco, y aprobada por el juez a-quo
fué¢ mandada practicar por este, de oficio, por haber-
le parecido exagerada la valuacion de 25.000$ | hecha
anteriormente, de comun acuerdo, por los dos pe-
ritos que actuaron siendo, precisamente, la notable
divergencia ocurrida la que nos ha inducido 4 ha-
cer una pequefia digresién sobre lo delicado de las
funciones del ingeniero, en su caracter de perito 6
tasador.

Buenos Aires, Setiembre 14 de 1898.
Sefior Juez Federal:

Ramoén Carlos Blanco, Ingeniero Civil, nombrado
de oficio por V. S. para practicar la retasa de la
propiedad situada en el Cuartel 5° del Partido de
###4% ‘Provincia de Buenos Aires, en los autos
seguidos por los Sres. A y B (cesionarios de C) con-
tra F, por cobro de pesos, vengo 4 expedir mi co-
misién en cumplimiento del cargo aceptado.

Para esclarecer los resultados finales 4 que lle-
go, que difieren notablemente de los mismos de
la tasacion que obra en autos, me permito, como
no puede ser menos, entrar en detalles que facili-
taran 4 V. S. el concepto que debe formarse para
hacer mérito de la diligencia.

TERRENO

La situacion corresponde & una distancia de do-
ce cuadras locales (ms. 86 60=100 vs:) de la Esta-
cién ###¥* de]l Ferrocarril del Sud, antes de lle-
gar ala misma. Queda dividido el terreno por
la zona de la via en dos superficies desiguales:
una triangular y la otra pentagonal, siendo con-

siderablemente mayor la pentagonal de la derecha,

que es donde se levantan los gdificios.

La mayor parte del terreno es de lo mds bajo
en las proximidades de la poblacién, y una exten-
sién es de banado penetrando en ella el Arroyo
**+* Durante las inspecciones que hice, en 1os dias 31
de Agosto y 1° del actual mes, encontré que el
agua proveniente de las lluvias de Junio cubria
considerable superficie, - excento alrededor de 1os
edificios (los que estdn situados en el paraje mas
alto).

Eg sabido que casi todo el Partido de ***#*
estd en terreno bajo, sujeto 4 las inundaciones del
S-O. que se manifiestan en las lluvias ﬁrolongadas.
Los establecimientos ganaderos, las chacras y las

quintas entregadas 4 la agricultura son escasos y
constituyen el privilegio de los terrenos altos; de

aqui es que en parajes de cierta elevacion la tie-
rra adquiere valor subido, llegando hasta la exa-
geracion en las quintas que se dedicand la arbori-
cultura de durasnos y cerezos, cuyos frutos no en
vano tienen nombradia. En esos parajes el espesor
de la capa vegetal es grueso, mientras que
es delgado 6 desaparece en los bajos, para mostrar
un terreno arcilloso 6 arcilloso-calizo con el agua
4 pequefifsima profundidad, lo que los hace poco
apropiados para el cultivo de cereales y alfalfa.

Con el tiempo, el sistema de desagiies que tiene
proyectado la Provincia beneficiard los terrenos
bajos sujetos 4 inundaciones. Estas inundaciones,
sino son frecuentes, no dejan de repetirse en lap-
sos de tiempo md4s 6 menos largos, insuficientes
para no borrar la pésima impresion que trae como
consecuencia el estancamiento de precios infimos
en los terrenos que se sumergen. El Ferrocatril
del Sud limita, hasta cierto punto, la zona de inun-
dacién, que vi extenderse como una enorme
laguna al Oeste de la via desde ##¥## hagta *#w##
¥y que sigue mucho mas all4.

El terreno en cuestion podria utilizarse, previa
ejecucion de algunos terraplenes y avenamientos,
para continuar con un establecimicnto anilogo al
que contiene, dado que las graserias y saladeros
de *##% han suspendido sus trabajos desde el
31 de Agosto, por no encontrarse fucra de los 2000
metros del medio urbano que fijan la reglamenta-
cion. El complemento seria la construccion de po-
z0s semisurgentes que dotarian 4 los servicios de
un agua de mejor calidad, libre de las contamina-
ciones 4 que estd sujeta la de los pozos actuales;
agua que mana a los m. 0,40 de profundidad. Par-
te de este terreno como la agregaciéon de otro in-
mediato, de barata adquisicion, darian un area su-
ficiente para derramar el agua de cola, con tal que
dicha drea se - dividiera en dos porciones que se
entregaran al cultivo alternativamente. Asi se for-
maria suficiente humus con la materia nitrogenada
del residuo. . .

El area del terreno objeto de mi comision estd
dado por dos titulos que obran en autos y provie-
ne de la agregacién de tres fracciones.

12 Fracci6on: Seiscientos noventa y dos metros
con ochenta centimetros de E 4 O por un ancho
de setenta y siete metros noventa y cuatro cen-
timetros de N 4 S.—Linderos del titulo.....

22 Fraccion: Trescientos cuarenta y seis metros
cuarenta centimetros de E 4 O por ciento cuarenta
y siete metros veintidés centimetros de N 4 S;—
Linderos.... -

Las fracciones anteriores provienen de la ad-
quisiciéon que hizo F al vencerse el término para
el rescate que fij6 la escritura con pacto de retro-
venta otorgada a su favor por G.

Debe advertirse, que, seglin anotacién del Es-
cribano -H v declaracion de G al vender 4 F, di-
cho G hizo ceci6on gratuita al Ferrocarril del
Sud' de un 4rea formada por ciento trece
metros cuarenta y cuatro centimetros de N 4
S por treinta y cuatro metros sesenta y cuatro
centimetros de E 4 O.

32 Fraccién: Comprende una superficie de cua-
venta y cuatvo mil novecientos noventa y siete
metros treinta y seis centimetros (sic) cuadrvados 6
sean sesenta mil varas cuadrvadas, siendo la for-
ma un cuadrilongo que mide por los lados E y O
ciento velntinueve metros noventa centimetros y
los Ny S trescientos cuarventa y seis metros cua-
renta centimetros. Linda por el N y O con terre-
nos de Gy por €1 S y E con el comprador F.

El titulo de la tercera fraccion debe tener mal
establecidos los linderos de la época, por 10 menos,
al Oy E. = :

Seglin averiguaciones prolijas que practiqué re-- .
sultan actualmente linderos de la totalidad del te-
rreno: al N la sucesion de I; al Sud, después deun ter-
reno sobrante 6fiscal, los Sres.J, Ky L;al E, después
del triangulo de la propiedad que separa la zona
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de la via del Ferrocarril, la sucesién de M; y al

5 N-

No me ha sido posible determinar el exceso de
terreno que declara tomar posesion F en el acto
de extendérsele la escritura de propiedad de la
tercera fraccion: el agua detenida ha sido la causa.

EDIFICIOS, ENSERES Y ARBOLEDAS:

Uno de los edificios consta de dos piezas que se
comunican, hechas de ladrillo y barro con revoque
interior de barro estercolado, seguidas de una co-
cina con fogén y campana. Los techos son de te-
ja asentada en barro sobre capa de tejuela descan-
sando en alfajias y tirantes de pino tea. Di-
chas piezas, que tienen sus puertas al N, llevan
pisos de ladrillo una, y de tablas anchisimas la
otra; el de la cocina es natural. Las ventanas y
puertas exteriores son de pino, como también la
puerta de comunicacién. Las dimensiones de las
piezas y cocina son: m. 4,74 X m. 4,70, m. 4,74, X
m. 4,70, y m. 2,60 X m. 470 por la altura media de
m. 4,60. Es notable la destruccién del piso de la-
drillo, la suciedad y desigualdad del pis» de tablas
como también el desaseo de muros. Las ventanas
Yy puertas exteriores tienen deterioros y no poseen
un solo vidrio; en cuanto al aseo estd en armonia
con el de las paredes v piso de madera. Alrede-
dor de este edificio existen 8 arboles de una mis-
ma especie del género pinos y 10 eucaliptus.

Dos cuartos con techo de hierro galvanizado y
pino tea, 4 dos aguas, constituyen un segundo edi-
ficio cuyo exterior mide m. 7,15 de largo por m.
4,37 de ancho con una altura minima de m. 2,30 y
otra maxima de m. 3,65. Las paredes, que son de
ladrillo y barro, miden m. 0,30 de grueso. El piso
es natural y no existe sino una sola puerta llena,
de pino y vieja.

Siguiendo 4 los dos cuartos anteriores, que es-
tan situados al S-O de las piezas y cocina, objeto
de la primera descripcién, se encuentra un cuar-
to aislado de ladrillo y barro, con paredes de m.
0.30 de grueso, que mide m. 340 X m. 3,75, cubier-
to con techo de hierro galvanizado, de un agua, y
tirantillos de pino tea. [Las alturas son m 2,30 y
m. 3.60. El piso es natural y la abertura de puerta
carece de hojas.

Detras de los cuartos descriptos existe un gal-
pon viejo con paredes de tabla de m. 0,025 de
grueso, que mide m. 13,45 de largo por m. 4,41 de
ancho. El techo, que es de hierro galvanizado, estd
sostenido por tirantillos de pino tea de m. 0,075
X m. 0,075 que descansan en otro cumbrero de m.
0,075 X m. 0,120 afirmado a4 dos tabiques tras-
versales de madera. Las alturas del techo son m.
2,056 y m. 3,25.

Hacia el E del galp6n anterior se halla un hor-
no de m. 4,05 de altura por un didmetro interno de
m. 3,10 que se destiné 4 la cremacién de residuos.
Las paredes, hechas de ladrillo y barro, tienen el
grueso de m. 0,60. Lleva una rejilla con barrotes
de hierro plano.

Los escombros de un pequefio galpén. que tuvo
paredes de ladrillo y barro con cubierta de teja
francesa sobre armazén de pino tea, se encuentran
casi totalmente en el suelo, entre las piezas rodea-
das de arboleda y los otros cuartos.

Separados de los cuartos por un callejon estre-
cho, hacia el O., se hallan los galpones consecu-
tivos que se utilizaron en los trabajos del género
4 que se dedicaba el establecimiento. Esos galpo-
nes abiertos completamente, excepto por el lado
del E, donde existe una pared de madera de 0m025
con deterioros, llevan cubierta de hierro galvani-
zado sostenida por armaduras y tirantillos de pino
tea, descansando en postes de idéntica madera.
Toda esta madera se encuentra en buen estado, y
las chapas, aunque existe una regular cantidad
con corto namero de pequefios agujeros circula-
res que indican que tuvieron aplicacién anterior,

pueden durar algunos afios mds prestando servi-
cios.

Los galpones anteriores que constituyeron el 7esn-
dal, la playa y la instalacion de la caldera ligada
4 los digeridores, como también la de dos grandes
tachos de hierro (uno para la produccién de gra-
sa por fritura) tienen 27m70 de largo por las an-
churas de 12,m60 y 30,m70; las alturas en el primero,
del lado S., son de 3,m00, bm60 (cumbre). 3m00, y 1m80,
y las del segundo 1,m80,3,m00, 7,m50 (cumbre), 8,m98,
1,m90 y Im70. El espacio de mayor latitud en el primer
galpon es de 10,m25 y de 17,m40, en el segundo. En
el ultimo galp6n se encuentran dos chimeneas de
10 metros .de altura; ellas son de seccién cua-
drada.

Encontré en los galpones una caldera casi total-
meite enterrada en el suelo, una prensa de made-
ra, una rosca de otra, cuatro pipas de roble, cua-
tro depositos de madera forrados en zinc, sesenta
y dos atados de flejes y cincuenta ganchos. Fuera
hall¢ dos zorras destruidas; pero con los ejes y
ruedas utilizables.

Corral y brete, indicados por la tasacién que se
revee, no existen.

Como final sefialaré la existencia de 15 sauces y
un alambrado viejo (con estacones de fiandubay) en
contorno del terreno. :

Para que el establecimiento se ponga en condi-
ciones de funcionar se necesitan introducir gran-
des reforinas 4 fin de que responda 4 las exigen-
cias de la higiene moderna. Esias reformas consis-
tirfan en la ejecuciéon de pisos impermeables (hor-
mig6én hidrdulico) con canaletas, alcantarillado re-
vocado con cemento portland. piletas subterrdnéas
revocadas con el mismo material, y construir chi-
meneas de 20 melros de altura eliminando las que
hay. El horno para la cremacién de residuos tal
como existe estd anticuado. Los digeridores de ma-
dera no son de la época: en la actualidad se en-
cuentran reemplazados por otros, de mayor rendi-
miento, construidos con chapas de acero. Afiddase
4atodo lo anterior la necesidad de un corral, brete
con piso de hormigén hidraulico para la matanza,
y la de levantar uno 6 dos dep6sitos de agua, con
su cafieria, que se surtan de los pozos semisurgen-
tes y se tendrd el cuadro completo de las deficien-
cias dela instalaci6on actual.

Las calderas, ain cuando no estuvieran perfora-
das (lo que es dificil) no pueden tomarse sinocomo
hierro viejo, y en la misma categoria se encuen-
tran comprendidos otros recipientes de -dicho
metal. Las pipas, prensa y madera de las zorras
no tienen otro valor que el de leia.

TASACION
Fotalidad=agl terreno-. .o o o .- $ =4 1 000
Edificios y demads existencias. . .. » 3 500
dotal St .. $ % 4500

Importa la tasacion total la suma de cuatro mil
quinientos pesos moneda nacional, curso legal.

Al terminar me permito hacer presente 4 V. S.
que si traté este asunto con la extensién que po-
dria aplicarse 4 otro de mayor monto, se debe, en
primer lugar, 4 responder debidamente 4 la distin-
cion recibida, y, en segundo, 4 disentir completa-
mente de la tasacién observada. Note V. S. que la

superficie del terreno tasadaantes s6lo comprende

la tercera fraccion que enumero.

Dignese V. S. prestar su judicial aprobacion 4
esta diligencia.

Serd justicia etc.

Ramon Carros BLanco.
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QUIMICA INDUSTRIAL

Seccién dirigida por el Prof, Gu:tavo Patt6

LAS APLICACIONES DE LA ELECTRICIDAD
LA EN INDUSTRIA QUIMICA

Reduccién del acetileno por via eléctrica

Hace 3 afios, se formé en Alemania una sociedad,
(con capital de un millén de marcos)con el objeto de
fabricar los carburos de metales alcalino-terrosos
especialmente el carburo de calcio, por via eléctri-
ca. Entre los fundadores de esta sociedad se en-
cuentra la <Allgemeine Electricitats Gesellschaft»
de Berlin, una de las principales casas dedicadas
4 la construccion de aparatos eléctricos; la misma
que con los talleres Oerlikon mont6 la fabrica de
aluminio de Neuhausen y que fund6, hace 4 afios,
el establecimiento de Bitterfeld, cerca de Berlin, pa-
ra la fabricacion de la soda y del cloro por via
eléctrica. La usina de que nos ocupamos, de una
fuerza de 1500 caballos, funciona regularmente
desde el principio del mes de Febrero de 1895.

Con motivo de la constitucion de esta empresa,
tan interesante como nueva, los quimicos se preo-
cupan de las consecuencias que la fabricacién de
dichos carburos 4 precios abordables, puede tener
para las industrias quimicas. Se sabe, en etecto, que
estos carburos descomponen el agua en frio pro-
duciendo sea acetileno C2 H?2, sea metano CH#4, es
decir, carburos de hidrégeno que permiten la sin-
tesis de una serie de compuestos orgdanicos que
s6lo se han podido obtener hasta -ahora por ex-
traccion directa de cuerpos orgénicos.

Este solo dato revela todo el interés que presen-
ta esta cuestion.

Para no dar mas que algunos ejemplos citare-
mos, entre estos compuestos, el dcido oxdlico, el
acido acético y el alcohol.

Pero lo que la hace més atrayente atn, es que es
posible, s6lo por el contacto del agua y cuerpos s6-
lidos como el carburo de calcio producir 4 domi-
cilio el mas poderoso gas de alumbrado que pue-
da imaginarse.

Las sintesis y reacciones de que acabamos  de
hablar, son conocidas de todos los quimicos desde
hace mucho tiempo, s6lo que habian tenido hasta
hoy dia un valor puramente cientifico, 4 causa del
precio elevado de los carburos citados, cuya fabri-
cacion se hacia por via indirecta y resultaba muy
costosa. Hoy, la electricidad, cuyos efectos sorpren-
dentes estan al alcance de todo el mundo, ha cam-
biado completamente esteestado de cosas, pues, se
promete producir el carburo de calcio 4 200 fran-
cos la tonelada y se espera poder llegar 4 reducir-
lo 4 100 francos.

Pero digamos algunas palabras sobre la historia
del carburo de calcio:

‘Wohler fué el primero en obtener la combina-
cién directa del carburo con el calcio. En 1836, pre-
paré el carburo de calcio calentando carb6én con
una aleacién de zinc y de calcio.

Por el mismo tiempo, el célebre Davy descubrio
gue este nuevo compuesto desprendia acetileno, por

escomposicion del agua en frio.

Estas observaciones quedaron sin aplicacion a
- causa de las temperaturas enornies que eran nece-
sarias para la preparaciéon del carburo de calcio.
Pero la feliz solucién que recibié recientemente
la fabricaci6én del aluminio por medio del calor del
arco eléctrico hizo dar un paso adelante 4 la de
los carburos.Cuando, en 1892, los seiiores Maquen-
ne y Travers llegaron a producir carburo de cal-
cio, el primero por medio del carbonato de bari-
ta, magnesio y carbon, y, el segundo mediante
cloruro de calcio, sodio y carbdén, en vista de la

utilizacién para la produccién del acetileno, algu-

nos quimicos emitieron la idea que se podia apro-
vechar el calor del arco eléctrico para provocar
primero la reduccién y en seguida la carburacion
dela cal. -

Varios lo consiguieron y entre ellos citaremos
4 Tomas L. Wilson y Moissan.

Hé aqui los resultados 4 que lleg6 Wilson:

Sometiendo 1200 litros de polvo de carbén
y 20600 litros de cal en polvo al estado de mez-
cla intima, 4 la accion de un horno eléctrico
idéntico al en que se hace la reduccion del
aluminio, obtuvo 2000 libras de carburo de calcio.
Esta cifra corresponde muy bien 4 las reacciones
quimicas. En efecto, una molecula = 56 partes de
calcio C @ O y 3 equivalentes = 36 partes de car-
bono C, dan un equivalente de carburo de calcio
Ca C2 y 1 equivalente = 28 partes de mono6xido de

‘carbono que se desprende.

Tratando por el agua el carburo asi formado se
obtiene, con 64 partes de carburo de calcio y 18 par-
tes de agua: 56 partes de cal y 26 partes de aceti-
leno C2 H2 segun la ecuacion simple:

Ca C2 + H2 O = CaO + Cz H?

La energia eléctrica que necesité la produccion
de 2000 libras de carburo era, segtin Wilson, de 180
caballos eléctricos durante 12 horas.

Calculando en seis dollars el costo de esta fuer-
za; en 6 dollars 50 el valor de las materias primas
y en 2 dollars la obra de mano, se llega para 2000
libras = 907 kil6gramos de carburo de calcio for-
mado al precio de 75 francos 6 15 dollars.

Los 907 kilog. deberian desprender tedricamente
316 metros ctbicos de acetileno y Wilson y Wyatt
han constatado un desprendimiento de 297 metros
clibicos; por consecuencia, el rendimiento no se
aparta mucho de la cifra teérica. El metro cubico
de acetileno cuesta, pues, 0.30 francos y seria por
consecuencia mas caro que el mismo volumen de
gas de alumbrado, si no mediara la enorme dife-
rencia de su poder luminoso. Segun los datos foto-
métricos, del profesor Lowes de Greenwich, el
acetileno tiene, en efecto, tres veces y me-
dio mas poder luminoso que el etileno C2 H4 y
50 veces mas que el metano C H4, siendo el gas
de alumbrado una mezcla de estos dos cuerpos y
no pudiendo dar masde las 15 avaspartes del alum-
brado que produce el acetileno.

‘Se puede pues utilizar esta propiedad del aceti-
lino. sea mezclandolo con gas de alumbrado cuyo
efecto luminoso aumentard, sea quemdandolo di-
rectamente en quemadores especiales que impidan
la formacion del humo, inconveniente muy serio
para los que dejan de atender 4 esta importante
precaucion.

Es preciso evitar el empleo de piezas de cobre,
de laton 6 bronce en los quemadores, porque el
acetileno forma con el cobre puro y sus aleacio-
nes un acetiluro esplosivo. Se emplea de prefe-
rencia el hierro 6 el nickel. Se tendria .asi lamg -
ras 4 gas portatiles en las que cilindros de carbu:
ro de calcio desprenderian gas de alumbrado. Es-
tas ldmparas son muy aproposito para el alumbra- -
do de los trenes por ejemplo.

Para darse cuenta de la naturaleza de la llama
se ha inventado el aparato siguiente:

Una pequeiia botella cuya boca estd cerrada por
un tapon de corcho, lleva dos tubos, uno de los
cuales llega hasta el fondo de la botella permitien-
do su punta afilada mandar agua, por gotas, sobre
un pedacito de carburo de -calcio colocado en la
botella; desprendiéndose por el otro tubo el gas que
es encendido al escaparse por su punta afilada.

Esta pequeiia lampara primitiva funciona per-
fectamente, mientras el desprendimiento no es
muy rapido. La pequena llama que se forma en
la extremidad del tubo de desprendimiento tiene
el color de un pequeno arco eléctrico. Cuando el
desprendimiento es mas abundante, la 1llama se
alarga y se vuelve fuliginosa.
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El tnico reproche que pueda hacerse al acetile-
no empleado en las casas, es su gran toxicidad. Pe-
ro conteniendo nuestro gas de alumbrado hasta
10 % de 6xido de carbono, no es menos toxico, lo
que no impide suuso sise toman las precauciones
necesarias. Bajo este punto de visia, la ventaja
estd atn del lado del acetileno: mientras la pre-
sencia de este se anuncia por su olor penetrante
y desagradable, el 6xido de carbono es inodoro y
ataca nuestro organismo de una manera mas pér-
flda. Por otra parte, es mds facil evitar el despren-
dimiento del acetileno en los pequefios aparatos
portdtiles que impedir el derrame del gas de alum-
brado, del que estamos sOlo separados por una lla-
ve que 4 menudo cierra mal. &b

ELECTROTECNICA

Seccion dirigida por el Ing, Dr, Manuel B, Bahia

TRAMWAY ELECTRICO LA CAPITAL

Con motivo de la reciente inauguracion de esta
linea hasta la plaza de Mayo, creemos nutil com-
pletar los datos que de la misma y de sus instala-
ciones, se dieron en otra ocasi6én en estas colum-
nas, con los que se leerdn 4 continuacion:

UsiNna

La usina de produccién de la fuerza electro®
motriz se halla ubicada, como se sabe, en la esqui-
na de las calles Comercio y paseo Colon.

El edificio es casi todo metdlico, exceptuando los
muros laterales. Lds armaduras del techo son de
acero, de la casa Berlin Iron Bridge C° (Connec-
ticut). Estd dividido en dos partes principales: sa-
la de calderas vy sala de mdquinas.

En la primera se encuentran  cuatro calderas
Stirling, de un poder total de mil caballos. Dos

estdn constantemente en servicio activo; la tercera
en reserva para poder reemplazar en cualquier mo-

Fig. 2.—Riel Johnson con eclisa

mento 4 alguna de las otras que sufra interrupcién
y la tltima para extensiones futuras. Si bien la ca-
pacidad de las calderas es de 250 caballos cada una,
pueden aumentar, -4 tiraje forzado, un 50 % ma4s.

2SR

Fig. 1.—S8ala de mdquinas
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Fig. 2. — Curva de transicion

Los economizadores son de la Compaiiia Green. | Wood, que con una velocidad de 175 revolu cicnes |
El agua que va 4 alimentar las calderas pasa pri- | por minuto y una presién en las calderas de 140 Ii- 1

mero por una serie de tubos por entre los cuales | bras por pulgada cuadrada, pueden desarrollar 83,700

circula también el humo del hogar; de modo que | kilogrametros por segundo, 6 sean 450 caballos. Dos

se aprovecha el calor de aquél para calentar en | de estos motores funcionan continuamente, el otro

parte el agua. estd de reserva. . =
En la sala de mdquinas Fig 1. se encuentran tres Los dinamos generadores Walker son de ocho

motores compound, tipo vertical (pilén) de Ball y | polos, directamente acoplados 4 los motores, de co-
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rriente continua, tensiéon de 500 volts, y pueden, en
marcha normal, dar en el tablero 600 ampéres O
sean 300 kilowats cada uno. Dos funcionan conti-
nuamente quedando otro de reserva.

Se ha adoptado el acoplamiento directo de los
dinamos 4 los motores, por presentar muchas ven-
tajas sobre laaccién por correas, mayor seguridad
en la marcha, menos frotamientos, etc. Todos los
organos de las maquinas son énfercambiables.

via

T.a via comprende dos partes esenciales:

1° Los rieles.

20 El conductor aérveo 6 hilo detrabajo.

Rieles.~Lns rieles empleados son de dos tipos.

En la seccion Plaza de Mayo 4 Flores se ha em-
pleado el riel de acero «Johnson» de 22 1/2 centi-
metros de alto,
con unpeso de
44 kilogramos
por metro li-

especialmente de la menor solucién de continuidad
que presenten las juntas y esto s6lo se consigue
mediante la colocacién de buenas ligas eléctricas,
que eviten 4 la vez los etectos de electrolisis que
el escape 4 tierra podria producir. :

Las ligas que se han empleado son las /iga-
pldasticas de Edison Brown. Estas ligas se colos
can dobles, una 4 cada lado del riel, y sujetas
fuertemente por las eclisas. Previamente, el riel
es raspado por medio de limas curvas, lateral-
mente, en las juntas y en los puntos donde se co-
loca la liga; consiste esta en una masa mercurial
que va colocada dentro.de un resorte.en espiral.
Si se aflojan las tuercas de las eclisas, la espiral
se desarrolla y evita la caida de la liga. Cada cien
metros, los rieles van unidos transversalmente por
dos alambres de cobre estafiado, de nueve milime-

tros de diametro y soldados 4 los mismos. En los

cambios, ade-
mas dela liga
plastica, se
unen las pie-

neal.

De Flores 4
los mataderos
se colocé el

zas por alam-
bres de cobre
también solda-
dos 4 los rie-

riel de acero

les.
Conductores

de la «Pensyl-
vannia Co» de
17 1/2 centime-
tros de alto y
con un peso de
36 kil6gramos
por metro li-
neal (Fig. 2).

é hilo de tra-
bajo.— El siste-
ma de alimen-
taciéon se hace
por medio de
los cables ali-
mentadores

Superstruc-
tura de la via.

(feeders) y por
el hilo de tra-

= -Los - tieles
han sido colo-

bajo (alambre
aéreo desnu-

cados en toda
la linea sobre
durmientes de

do).
La linea aé-

rea estd divi--

madera dura,
distanciados
entre si de
0m74 de eje 4
eje, siendo sus

dida en varias
seccienes 6
circuitos.Cada
seccion es ali-
mentada por

una ¢ varias

Om15 X Om10
X 2m10. En las
juntas se ha
colocado un
durmiente en
cada extremo
de riel. Estos
durmientes re-
posan sobre una base de concreto de doce centi-
metros de espesor, formado por piedra quebrada.
arena oriental y cemento Portland 6 Rossendale,
Este contrapiso se ha empleado en las calles ado-
quinadas. En aquellas no adoquinadas se ha coloca-
do un contrapiso formado de piedra quebrada y

-arena, con el objeto de hacer ficil la remoci6n

de las vias cuando asi lo exija el cambio de nivel
que puedan sufrir las calles al adoquinarse.

En la via de Flores 4 los Mataderos se ha subs-
tituido la piedra j.or ladrillo quebrado; pero ade-
mas del contrapiso de 12 centimetros, se rellena
con el mismo material el espacio entre los dur-
mientes.

La figura 3 representa una curva espirval de trvan-
sicidn,; curva suave que creemos interesara a los in-
¢enieros y constructores de vias, por cuyo motivo
la reproducimos.

La extension de las vias, de Plaza de Mayo 4 los
nuevos Mataderos, es de 33 kilometros (via simple).

Ligas eléctricas.—La colocacién de estas ligas
ha sido objeto de especial atenci6on por parte de
la Compania, pues, la buena conductibilidad de la
linea de retorno formada por los rieles, depende

Fig. 4. — Cdimara de los cables alimentadores (feeders)

conexiones al
feeder, pasan-
do por un cor-
ta-circuito. De
este modo se
consiguen dos
objetos: man-

: 3 tener el poten-
cial del hilo de trabajo y evitar la interrupcion
total del servicio en el caso de un accidente en
cualquier punto de la linea.

En los puntos de unién del hilo y el feeder, se
establecen interruptores y corta-circuitos que per-
miten aislar una seccién.

Los cables alimentadores han sido colocados
subterrdneamente en la calle Comercio. Van colo-
cados aisladamente, cada uno dentro de un cafio de
madera creosotada. El conjunto de esos cafios estd
cubierto con unatapa de madera dura para resguar-
darlos de golpes de pico. En cada boca-calle hay
una cdmara subterrdnea en donde se efectua la
colocacion y empalme de los feeders (fig. 4).

Los feeders son de dos tipos: el de mayor diime-
tro lleva la corriente hasta los nuevos Mataderos;
estd formado por 19 alambres que dan una seccion
total de 304 milimetros cuadrados; forrados en go-
ma, y tiene en conjunto un didmetro de 0,034 pe-
sando 3,83 kilogramos por metro lineal. El feeder
mas pequerio, didmetro de 0,026 metros, alimenta
s6lo hasta Flores; estd formado de 49 alambres con
176 milimetros cuadrados de secci6n total, y pesa
2,056 kilégramos por metro lineal, g
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Hilo de trabajo—El alambre empleado-es de co-
bre endurecido, de un diametro de 9,26 milimetros
con 671/2 milimetros cuadrados de seccion, y pesa

= Colvmnas pora Vies —

— Simphs

»
£SCALA 4= 88 e

S LR (S

Fig. 5 — Columna de hierro de un solo brazo

600 gramos por metro lineal. El cable estd suspen-
dido de los brazos de las columnas y en cada pun-
to de suspension se encuentra un aisltador, forma-
do por una composicién especial de mica pulveri-
zada; debajo del aislador va soldado el cable.

AA Base del trolley

MATERIAL RODANTE

Compoédnese de tres clases de vehiculos: coches
de pasajeros, zorras y coches para el trasporte de
carne.

Coches de pasajeros—Los coches usados por «La
Capital> son de los llamados Zmperiales. Tienen
capacidad para 24 pasajeros en el interior, 24 en
el imperial y 6 en las plataformas. Son de la fa-
brica J. G. Brill y Cia.. EE. UU. Sus dimensiones
son: altura 4,78 metros; longitud de la caja 5,50
metros; didmetro de las ruedas 0,84 metros.

Hay ademds un coche de lujo llamado Palace Car.
Como lo saben los lectores de la ReEvista TEcNica,
los aparatos eléctricos mds importantes de un co-
che son: el Zrollev, los controllersy los tnotores.

La corriente eléctrica (fig. 6) pasa por el trolley
y los corta-circuitos de la platatforma; sigue hasta
la parte inferior del coche, donde se encuentra un
fusible (pieza de seguridad) 4 cien amperes y por
el pararayos; después va al contrvoller, de ahi 4 las
resistencias y. 4 los motoresy por las ruedas 4 los
rieles, de donde sigue el circuito de vuelta.

El trolley empleado por «LLa Capltal» es el 4 polea
y né 4 simple contacto 6 frotamiento. La polea es
de bronce endurecidoy su duracién, teniendo en
cuenta el frotamiento contra el cable, se calcula al-
rededor de 1,600 4 2,000 kilémetros de recorrido.

La palanca (fig 7) va fijada en el techo del co-
che por medio de poderosos resortes que la le-
vantan, de modo que siempre esté en contacto con
el cable. Ademads, esos resortes permiten su mo-
vimiento lateral y su rotacién sobre su eje central.

Una cuerda atada 4 la palanca sirve al mayoral
para bajarla, darle vuelta y encarrilar la polea.

Controller (1)—Llamase asi la caja metdlica que
va colocada verticalmente en cada una de las plata-
formas y que en su tapa tiene una manivela que
maneja el conductor del vehiculo. Este aparato es
uno de los mds importantes y permite regular la
marcha del coche, como también invertirla. Los
controllers de «lLa Capital» son de la General Elec-
tric Co. EE. UU. formato K-10.

Su teoria consiste en interponer 4 la corriente
una serie de resistencias antes de pasar 4 los mo-
tores, suprimiendolas paulatinamente para aumen-

Corta circuito a mano

Cambio y corta circuito
el
M) e
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Fig 6. — Distribucion de la corriente en el coch>

Columnas—ILas columnas empleadas son dobles
vy sencillas, de hierro y madera. Las dobles se
han colocado en las calles San Juan, Rio IV y Pa-
seo Colén, en el centro de la calle y sirviendo
4 doble via. Las sencillas (fig.5) en las calles an-
gostas y en el borde de la vereda, para una sola
via. Estas columnas van colocadas 4 distancias de
30 4 35 metros, y profundamente enterradas en ho-
yos rellenos después con concreto de cemento.

- piten estas operaciones, poniendo

tar la velocidad, estando los motores en serie. Para
llegar 4 dar la maxima velocidad al coche, se re-
los motores en
palaralela.

El controller tiene, en su parte

superior y 4 la
derecha, otra manivela que sirve

para invertir la

corriente y marchar adelante 6 atras.

(1) Hemos conservado su nombre primitivo por no conocer su
equivalente espafiol,




. del coche, donde reposa la caja. (fig 8).
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Motores—I.os motores son dos y van
colocados en el truck 6 carro inferior

Son también de la General Electric, de
cuatro polos, tipo G. E-1000 (6 sea mil
libras de fuerza horizontal, marchando 4
12 kilometros por hora, equivalentes 4 35
caballos).

Estos motores reunen las condiciones
indispensables para este servicio, siendo
4 la vez bastante resistentes para SOpor-
tar las trepidaciones y choques que inevi-
tablemente tienen que sufrir. Son de ace-
ro fundido y estdn encerrados perfecta-
mente en cajas que impiden penetre
hasta ellos el polvo, la tierra 6 el agua.

Los engranajes de reduccién tienen 67
v 17 dientes respectivamente. La arma-
dura d4a 500 revoluciones por minuto con
35 caballos de carga. El peso completo
con engranaje es de 990 kil6gramos.

La velocidad que pueden imprimir al
coche es de 20 4 25 kilémetros por hora.
La (fig. 8) representa el motor que se va
4 emplear en los coches de trasporte de
carne y que solamente se diferencia de
los motores de los coches de pasajeros en que €s-
tos son de 35 caballos y aquel de 50..

Estos motores van sostenidos de un lado por los
ejes de las ruedas y del otro por poderosos resor-
tes asegurados al truck del coche, .

Fig. 7. — Rueda del troliey

en un numero anterior, damos hoy la parte perti-
nente de la ley sancionada y promulgadaporel P. E:
Art. 15. El Ministerio de Obras Publicas, com-
prendera el estudio y realizacion de toda iniciativa
6 cuestion sobre vias de comunicacién, construc-
ciones hidraulicas, arquitecténicas y ae

cualquier otra naturaleza que dispon-
gan las leyes, ya sea de su propio re-
sorte, ya del de otros departamentos
del Poder Ejecutivo.

Asi le corresponde:

1° Estudio de las lineas férreas que
deba promover el Estado naciona‘, su
construccion y control de la misma,

2¢ Direccion de los ferrocarrilles na-
cionales en explotacion, é inspeccion de
los particulares segun las leyes.

3° Representacion de los derechos de
la Nacion en los casos de conflictos
con las lineas de las provincias 6 de
particulares y las nacionales. ;

4° Vigilancia administrativa y técni-
ca de todas las lineas férreas de juris-
diccién nacional.

5° Estudios y construcciones de cami:
nos nacionales ¢ interprovinciales 6 lo-
cales que ordenen las leyes y disponga
el Poder Ejecutivo dentro de sus atri-
buciones. :

6, Construccion de lineas telegrificas.

7" Estudio, proyecto y construcciéon de
obras que faciliten la navegacion mari-
tima y - fluvial, canales navegables, de

Fig. 8. — Eleemotor de los coches

Aluwmbrado de los coches—El alumbrado eléctri-
code los coches se hace por medio de limparas
de incandescencia. Para alimentarlas, se toma una
derivacion sobre la corriente del trolley, colocan-
do un corta-circuito y un interruptor en el punto

de empalme.
B. J. MaLLoL

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

Leyes, Decretos y Resoluciones

Habiéndose modificado en parte las atribuciones
del ministerio de obras publicas que publicamos

-

riego y embalses, puertos, muelles, di-
ques de todo género,; dragados, etc.
8° Proyecto, construccion, direcciéony
conserva- cion de los edificios publicos y monu-
mentos, templos, carceles. cuarteles, arsenales, for-
talezas, astilleros, valizas, faros y otras construc-
ciones dependientes de la Naci6n en todo el terri-
torio. -

9° Estudio, construccion y conservaciéon de los
puentes de la Nacion y de la hidrografia del te-
fritcirio, con fines de utilidad nacional, regional 6
ocal.

10. Direccion, conservacion, mejora y desarrollo
de las obras de salubridad y aguas corrientes de
la capital de la Republica y de toda obra semejan-
te que las leyes manden realizar en ella y en los
territorios nacionales asi como en las capitales,
pueblos y territorrios de las provincias.

11. Mejoras en la estética de las construcciones
del Estado, su decoracion y ornato, estatuas y mo-
numentos publicos. :
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12. Censo de bienes nacionales.

13. Depésito, administracién y venta de bienes
muebles y semovientes del Estado, fuera de ser-
vicio. 4

14. Expropiacion.

15. Inspeccion de obras particulares concedidas
por la Nacion.

Decretos del 10 de Noviembre 98, nombrando personal técnico:

EN LA DIRECCION GENERAL DE OBRAS HIDRAULICAS—Director: ingenie-
ro Valentin Balbin; oficial primero: ingeniero Nicolds Garecia Uri-
buru; oficial segundo, Alejandro Janson.

Inspector general de navegaeion y puertos, ingeniero Jorge
Duclout.

Ingenieros de primera clase, Lorenzo Amespil, Juan Darquier, Sa-
lustiano Zavalia; id de segunda, Félix Benavides, José Romagosa;
ayudantes: Tito Portunato, Waldino Molina; dibujantes: Miguel An-
dreux, Emilio Campo; encargado de la estadistica: Juan D. Aguilera;
escribiente: Agustin Robles.

Inspector general de irrigacion: ingeniero Carlos Massini.

 DIRECCION GENERAL DE ViAS DE COMUNICACION Y ARQUITECTURA—
Director general: ingeniero Demetrio Sagastume.

Oficial prinecipal: Fernando D. Guerrico; oficiales primeros: Miguel
B. Beccar y Luis Bilbao; oficial segundo: Julio D. Buis; auxiliar pri-
mero: Ventura Acuiia; auxillar segundo: Enrique Septhorfe; eseri-
bientes: Dermidio Aldao y Alberto Martinez.

Dibujante jefe: Menotti Fontanarrosa; dibujantes.de primera: Fer-
nando Dieudonné, Silvio Castelli y Vietor Tusolla; dibujantes de se-
gunda: Carlos Lavelli, Carlos Gomez y Agustin Giulhe; dibujantes
de tercera: Héctor Ferndndez, M. Rossi Malberti y Agustin Pandiani.

Inspector general de ferrocarriles y transportes: ingeniero A.
Schneidewind.

Jefe de la seccion téenica y comerecial: ingeniero Domingo Selva;
segundo jefe: ingeniero Alfredo del Bono; ingenieros de primera:
Carlos Wauters, Emilio Lombardo, Julio Labarthe, Julio Krause,
Carlos M. Ramallo; ingenieros de segunda: Abelardo Barberdn, Bau-
tista Mihura, Julio S. Gorbea, Josué¢ R. Mom y Romulo Ferrari; inge-
nieros de tercera: Eduardo Sagasta, Federico Beltrami, Delfin Avila,
Carlos Ruiz de los Llanos y Paulino Llambi Campbell; calculistas
de tarifas: Lisandro E. Gordillo y Eduardo Pinedo; auxiliares: José
T. Muniz y José C. Dolta.

Jefe de la seeeibn mecdnica y estadistica: ingeniero Eduardo
Schlater; 20 jefe: ingeniero Cristidn Koenig; ingenieros mecdanicos
de 1a: Mateo Lovadina y Francisco Stabile; ingeniero de 2:: Manuel
Elordi; auxiliar de 1a: Fernando Choplin; auxiliar 20: Rufino M. Reyna;
escribiente: Raul Gordillo.

Inspector general de puentes caminos y telégrafos: ingéniero Juan
Molina Civit; ingeniero de {2 Pedro Swelsson; ingeniero de 2:: Pedro
Aguirre; ingeniero de 3a: Victor F. Buis; ayudante: Alejandro Olazai-
bal; eseribiente: Ventura Moron.

Inspector general de arquitectura: arquitecto Joaquin Belgrano;
arquitecto de 22 Jaime Rocamora; ayudante: Jeronimo Chereza, y es-
cribiente: JulioJ. Montero.

DIRECCION GENERAL DE CONTABILIDAD—Director; ingeniero Alberto
Dillon; subdirector: Jaime Peters; contador-jefe: Rodolfo Villalonga;
contadores de 12: Reynaldo Mac-Donald, José Saravia Ferré, Primitivo
Nolasco; contadores de 22: Julio Perd, Lauro B. Leguizamon; eon-
tadores de 3 Francisco P. Rodriguez, Adolfo V. Vazquez; tenedo-
res de libros: Arturo B. Larre, Manuel Ferrari; tesorero: Bartolomé
Costa; subtesorero y pagador: Manuel J. Albarracin; oficialés prime-
ros, Manuel Villalba, Enrique W. Burgos; oficiales segundos: Lo-
renzo Dupin, Floro Conde, Mario Zenarruza, Nicolds Balaffet; auxi-
liares: Salvador Kaiser, Moisés Aguirre; encargado del control de
pasajes: Juan Corradi. :

En decreto por separado, se nombra también, en la fecha del an-
terior; inspector general adseripto al ministerio, al ingeniero Luis
Silveyra.

Al ingeniero de segunda clase de las obras de salubrldad, sefior
Miguel Vilardebo, se le asciende & ingeniero de 12 clase y se le nom-
bra jefe del distrito de Bocay Barracas.

Expediente num. 565, letra I, 1898.

Resolucion anulando la licitacion practicada para la adquisicion

de bujes para las dragas del Riachuelo ¥y llamando 4 una nueva
por el término de 30 dias.

Expediente mim. 0, letra D, 1808.

Resolucion anulando la licttacion verificada parca adjudicar el
derecho de fijar avisos en las estaciones de ferrocarriles naciona-
les y llamando & una nueva por el término de 30 dias.
Expediente nim. 183, letra D, 1898.

Se nombra administrador del ferrocarril argentino del Norte y
director de la prolongacion & la Rioja y Chilecito, al ingeniero don
Juan V. Cilley. 5

Exhediente niom 184, letra J.

Resolueion acordando permiso a don Gabriel Mestreit, proveedor
del material metdlico del puente de Barracas, para substituir la ga-
rantia de §1.965,77 oro, que ha depositado en efectivo por igual
valor en titulos del empréstito nacional «Funding Loans.

MISCELANEA

Administracion del ferrocarril Argentino del Norte:
El ingeniero Juan V. Cilley ha sido nombrado en propiedad ad-
ministrador del ferrocarril Argentino del Norte y director de la
prolongacién del mismo 4 Chilecito (Villa Argentina),

El setior Cilley ha estado muchos afios al = servicio de los
ferrocarriles de la Provincia de Buenos Aires y ha dirigido, entre
otras obras de importancia, la construccién de la livea de La
Plata & la Magdalena, ;

Nueva asociacion de Ingenieros: —Acaba de fundarse una
nueva asociacion bajo el titulo de Zustitution of Engencers of
the River Plate cuyo titulo indicz bien los fines de la misma,

La primera junta directiva de esta sociedad la componen los
siguientes sefiores:

Presidente, J. N. Mc Crosky; Ier Vice-presidente, Ernesto
Danvers: 2° Vice-presidente, T. L. Chubb; 3er Vice-presidente
Malcolm Grahan; Tesorero, L. B. Trant, Secretario, Ernesto
Danvers; Vocales: J. Abella, N, B. Bassett Smith. C, Cicogna,
E. W, Dean, P, Grant, G Holt Green, J. Marjoribanks, H. Ran-
dolph, J. R, Sutton, E, Wilson Woods,

De 'La Prensa'’'—Za Prensa que, mis de una vez hahecho suyas
ideas vertidas en las columnas de la «Revzsta Técnica», prestandoles
el valioso apoyo de su vasta difusién y su aatorizado aplauso, se
ha declarado también conforme con las ideas emitidas en nues-
tro ntimero anterior sobre la organizacién del ministerio de obras
Priblicas,

Agradecemos al apreciado colega sus benévoles conceptos, que
nos es grato reproducir i continuacion:

Con motivo de la organizacion de dicho ministerio, la Revista

Técnica acaba de pubiicar un articulo qne contience observaciones
muy juiciosas respecto del modo como debe establecer sus servicios
el nuevo departamento ministerial, para que su aceion sca benélica
y provechosa. Algunas de esas observaciones mereeen ser conoci-
das, asi por tratarse de la opinion de una publicacion cientitica au-
torizada, como por ser evidentemente muchas de ellas feuto de una
experienecia harto costosa. Hé aqui una enumeracion beeve de las
principales: -
. Los poderes publicos han hecho frecuentemente gala de falta de
consideracion para con los téenicos. El departamento de ingenieros
¥ su eonsejo han sido vejados muchas veces por resoluciones su-
periores completamente inexplicables, y el Congreso ha votado
concesiones d granel y ordenado el estudio y ejecucion de deter-
minadas obras publicas, contra la opinion cientifica de los que tenian
la mision y ¢l deber de asesorarlo. Urge reaccionar contra esos
procedimientos y guardar el respeeto debido & los dictimenes de las
oficinas téenicas.

Para esto es preciso organizar en debida forma el consejo de
obras publicas, el cual debe ser en su esfera algo scmejante 4 lo
que es la Suprema Corte en lo judicial No se conseguird este obj
tivo si no se destierra del nombramiento de los miembros de esas
altas corporaciones la influencia pclitica y el favoritismo.

A este proposito recuerda la publicacion mencionada, que en las
administraciongs europeas ningun ingeniero llega al grado de ins-
pector general 6 miembro del consejo de obras publicas, antes de los
cuarenta y cineo o0 cincuenta anos de edad, mientras que aqui he-
mos tenido en esos eargos ingenieros que apenas habian traspasado
el umbral de la Facultad, y aun algunos que jamis habian dirigido
ni la eonstrueeion de un muro de ladrillo.

Otra observacion importante es la relativa 4 la organizacion téenica
del Ministerio en secciones por provincias, de modo que cada una
intervenga en todos los estudios y trabajos que se hagan en su ju-
risdiceion. De esta manera se evitara el n. mbramiento de comisiones
especiales cada vez que hay que eomplacer & un senador 0 & un di-
putado, cuando es sabido que de los estudios y proyectos que Hevan
a calbo, el noventa por ciento no responde 4 ninguna necesidad
real.

Con esa organizacion se conseguird también que dichas secciones
posean los aparatos y material de_trabajo indispensables; pues hay

alguna seccion en parojes montanosos, donde no existe un barome-
tro aheroide, y otras que jamds han tenido un termometro.

Bien valen estas observaciones que se les preste atencion de&
nida. -




