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La Direccién de la “Revista Técnica” no se hace soli-

daria de las opiniones vertidas por sus colaboradores.
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PUNTOS ‘DE SUSCRICION

Direccion y Admmlstraclon Avenida de Mayo 781.
Libreria Europea: Florida esquina General Lavalle.
Papeleria Artistica de H. Stein: Avenida de Mayo 724.
Libreria Francesa de Joseph Escary; Victoria 619.
Libreria Central de A. Espiasse: Florida 16.
vibreria C, M. Joly; Victoria 721.
Libreria Félix Lajouane: Pert 87
Libreria Igon Hnos, Bolivar esquina Alsma

e 2
En La Plata: Luis Zuffere{l calle 7, entre 49 y 50.
En el Rosario (S. Fé: Curry, Cérdoba 617

Precxo del numero suelto (del mes) $ 0.80
» de ntimeros atrasados, convencional
Suscricion para los estudiantes de ingenieria § 1.00
por mes

REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY

Agentes Barreiro y Ramos, calle 25 de Mayo esqui-
na Camaras —Suscripcion anual 5 § oro.

£

Nota—Las personas del interior que deseen suscribirse 4 la
RevisTA TicNicA, deben dirigirse directamente 4 la
Direccion y Administracion Avenida de Mayo 781—
Buenos Aires—adjuntando el importe de la suscricion
de tres meses, por Correo, como valor declarado, 6
de otra manera segura.

mal administrador no estd demds recurrir a la
elocuencia convincente de los nuimeros 'para
oponerla a la frase efectista de los retéricos
de oficio. y, demostrar que ¢/ estado es buen
administrador cuando los que lo representan
quieren elegir un personal idéneo.

De la comparaciéon de los resultados de la

- explotacién del ferrocarril Andino en el pri-

mer semestre del afio actual y en igual época
del afio anterior, resulta:

El total general de ‘las- entradas ha sido de
$ 414.409,48 en 1895 y de 574.428.29 en 1896,
es decir, $ 160.018,81 & favor de este ultimo
semestre, 6 sea, un 38,61 % de aumento.

El producto néfo es mayor de $ 90.572,83
que en 1893, resultando a favor del actual un
aumento del 62.81 /. Para darse debida cuen-
ta de estos resultados, debe tenerse presente
que ellos se consiguieron con solo un 25.70 %
de aumento en los gastos. a4 pesar de haber
recorrido los trenes 43.980 kilémetros mas que
en 189s. En estos gastos estan incluidos: la
reparacion de 4 locomotoras, dotaciéon de fre-
nos automaticos al vacio & cuatro coches y 2
furgones, refaccion de 6 furgones y reconstruc-
ciéon de 3o wagones.

Esta notable economia 1ntroau01da en los
gastos de explotacién del Andino, es debida
al mejor control, y, especialmente, al modo
racional y competente con que se provee a la
adquisicién de los articulos de consumo, desde
que el seftor Dominico se hizo cargo de la
Administracién.

Deducidas las entradas por derecho del em-
palme a Villa Mercedes, el aumento por kilo-
metro, 4 favor de este afio es de $ 596,23 por
kilémetro, 6 sea el 39.68 %.
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El recorrido kilométrico de trenes ha au--

_mentado en un 31.99 %, y el de los vehiculos

en un 32.75 %, lograndose un aumento de 5.01
por ciento por 'kilometro en las entradas por
este concepto, y una disminucién de 4.78 %
en los gastos.

Ha aumentado, asimismo, en un 21.69 %; el
numero de trenes;en un 25.90 % los pasajeros
de 1.* clase, y en un 40.86 % los de segunda.
Esto es debido a la concentracion de la guar-
dia nacional de 20 afios en los . campamentos
de Santa Catalina y Villa Mercedes, pero como
estos pasajes tienen una rebaja de 50 %, se
explica que el aumento en las entradas por
pasajeros de 1.* clase, sea solo de 15.74 %, Y,
el correspondiente & 2.* cluse, de 38.70 %.

El numero de tropa transportada en este
medio afio, asciende a 3282 contra 532 el afio
anterior, habiendo corrido 20 trenes especiales,
contra 5 que se corrieron en. 1895,

En término medio, durante el primer semes-
tre de este afio,se transportaron 164 pasajeros
por dia, contra 122 en 1895, 1o que da un au-
mento de 33.85 %.

Los conceptos por pasajeros, carga y exceso
de equipajes, han aumentado en mas de 30 %,
y los por encomienda y almacenaje en mas de
76 °fo. :

. Otros datos importantes que demuestran el
incremento ‘en el transporte por esta linea, son
los siguientes, que se refieren a productos del
pals.

28.68 °/o de aumento

7495 » . » &
82.42 » »

Cueros lanares.. .
Cereales...
Maderas del pais.
Betita seca;. il 41.05 »
Vino:.....:. b Bl
Materiales-de construccién 102.15-
Mercaderias en general.. 43.59
Animales ovinos.

Id. yeguarizos : >z

En cuanto al transporte de animales porcinos
y vacunos, ha disminuido en un 66.37 % y
46.62 °[o respectivamente, & causa dcl poco va-
lor que se obtiene por la carne y por la abun-
dancia de pastos, cuyo transporte ha disminuido
también en un 36.59 °fo.
. Sin embargo, se espera que en el segun-
. do semestre se avivara este comercio, una vez
- abiertos los caminos- 4 Chile.

Como se vé, no hemos exajerado en nada
. cuando hemos dicho que el Andino parece des-
~ tinado 4 sufrir una completa transformacién
- bajo la administracion del ingeniero Dominico;
los excelentes resultados del primer semestre
de la misma abonan nuestro aserto, el cual po-
demos, también, afirmar en la nota que trans-
cribimos & continuacién, la que ha sido formula-
da por resolucién unanime de los miembros de
la Direccién General de Ferrocarriles.

o Buenos Aires, Setiembre 12 de 1896.

Al Sefior Ingeniero Guillefino Dominico, Administrador del
Ferro Carril Nacional Andino.

Rio Cuarto.

El Directorio que presido se ha enterado en
sesiéon de la fecha, del contenido de su’ atenta
nota fecha 7 del corriente, en la que d4 cuen-
ta del resultado de la explotaciéon de la linea,
durante el primer semestre del corriente afio;
por unanimidad de votos ha resuelto contes-
tarla, haciéndole saber que se -ha impuesto con
agrado de los resultados obtenidos, lo que de-
muestra celo y competencia en la Administra-
cion de la' linea, por lo que ha querido se
haga conocer del Poder Ejecutivo y por nota
se agradezca a Vd. y al Jefe de Traccién y
Talleres, los buenos servicios que respectiva-
mente han prestado en el desempefio de las
funciones que se les tienen encomendadas.

Dejando cumplido el mandato del Directo-
rio, solo me resta felicitar al Sr. Administra-
dor y por su intermedio al Jefe de Traccién y
Talleres, sefior Alberto J. Elordi, de quien ha-
ra4 Vd. conocer esta resolucién. /

Con este motivo me es grato saludarlo con
mi mayor consideracién.

Firmado: C. Mascawirz.
Julio Rwiz de los Llanos.
Pro-Secretario.

Pero, no queda todo dicho con haber de-
mostrado la actual floreciente situacién del fe-
rrocarril Andino, la linea mds antigua de las
de propiedad de la Nacién. .

Las reformas que su nueva administracién
acaba de introducir en los diversos servicios
de su explotacion, han de tener en lo sucesivo
mucho mayores alcances, pues, no se dejan
sentir inmediatamente todos los beneficios de
mejoras introducidas en servicios tan com-
plejos.

Queda demostrado, con las cifras anteriores,
que este ferrocarril producird durante el actual

, afilo de 1897 alrededor de 800.000 $, pues. el

segundo semestre del afio ha de acusar segu-
ramente un aumento sensible sobre el prime-
ro. aumento que, para no exagerar, SUponemos
de 60.000 §; teniendo. esto presente, y, consi-

derando lo que acabamos de insinuar respecto

de otras mejoras que solo dardn sus frutos en

el afio de 1897, es muy probable que durante

este afio los productos del Andino ascenderan
a 1.200,000 $ 24, cifra aceptada por la Direc-
cion de FF. CC, por estar calculada en base
de datos exactos.

Es tiempo, de consiguiente, que el P. E. se
preocupe de: resolver favorablemente el pedido
de la Direccidn, pedido hecho por iniciativa del
ingeniero Dominico, y haga las gestiones ne-

_cesarias a fin que se voten los fondes indis-
- . ’
. pensables para poder introducir en esta via

todas las reformas que su actual deplorable
estado reclama.

Entre estas reformas, indicaremos las mas
urgentes:




Renovaciéon de la superstructura de la via -
permanente, 6 sean 510 kil. de rieles Vignole
de 37 kilg. por metro lineal, con sus eclisas
angulares, clavos y tornillos correspondientes,
1o cual importa también el cambio de los co-
jinetes de fundicion, sistema Livesey, por dur-
‘mientes -de quebracho colorado; dotacién del
tren rodante completo, de coches y wagones,
puesto que se han comprado ya cuatro loco-
motoras nuevas de Baldwin, las cuales se es-
‘tan armando, y, debe en breve procederse a
componer cuatro mas que necesitan cambios de
cilderas y otras reparaciones importantes; do-
‘taciéon a todas las estaciones de sefiales’y cam-
bios de seguridad; modificacién del perfil lon-
gitudinal de la via para reducir Jas rampas que
excedan de 7 %o, varias de las cuales pasan
‘del 11 %0, trabajo que es conveniente hacer -
aprovechando la renovacién de la superstruc-
‘tura; ensanche de varias estaciones y su dota-
cién de galpones de carga, bretes, etc; cons-
trucciéon de otras nuevas que se reputan indis-
pensables, asi como de una linea telegrafica de
dos hilos.

Todas estas obras y tren rodante, son nece-
‘sarios si se quiere poner la explotacién del
Andino en condiciones favorables 'y que fo-
mente con toda eficacia la importante region
que atraviesa.

Por lo demas, no se exige al Tesoro de la
Nacién que este sacrificio indispensable se ha-
ga en un dia, pues, la renovacién de la linea
y demas obras indicadas han sido proyectadas
para ser ejecutadas en tres afios consecutivos,
de modo que ellas podran ser costeadas en no
escaza parte con los beneficios extraordinarios
del Andino mismo, los cuales reputamos ex-
traordinarios en razbdn de la subita transforma-
cién econémica que se ha producido en su
explotacion.

Ch.

AUTOMOBILISMO

Para quien acaba de visitar las principales
ciudades europeas y ha tenido ocasiéon de ver
1a gran cantidad de vehiculos automotores que
en ellas circulan, no ha dejado de ser extrafio
que Buenos Aires,la gran capital de Sud Amé-
rica, no haya aun visto uno de ellos cruzar sus
calles cosmopdlitas. \ :

Este hecho podria inducirlo 4 creer en la
existencia de alguna ordenanza municipal seme-
jante 4 la que regia hasta hace poco en Ingla-
terra, prohibiendo el transito por las calles de
todo vehiculo no movido & traccién & sangre,
(prescindiendo de ferrocarriles y tranvias sujetos
4 reglamentaciones especiales) sin que lo prece-
diese, 4 100 metros, un individuo enarbolando
una banderita roja!

Esta y otras trabas, sin6 mas ridiculas, no
menos prohibitivas, han impedido, durante un

_buen; nimero de aos, el -desarrollo del. automo-

bilismo en Inglaterra y otros paises de ini-
ciativa. “

Pero, los ingleses reaccionan pronto 2 favor
de todo adelanto positivo y prueba de este aserto
es el concurso de automoébiles que debe verifi-
carse estos dias en Londres, organizado por Z%e
Engineer, el cual ha de contribuir, indudable-
mente, a la generalizacién y perfeccionamiento

Fig. 1—Carro de Cugnot

C, caldera—M, mecanismo—R, rueda motriz—/, freno—w, asiento
del conductor

de estos nuevos elementos de viabilidad; esta

circunstancia nos mueve a hacer un ligero estu-
dio de los antecedentes y alternativas del auto-
mobilismo y habremos conseguido nuestro objeto
si logramos facilitar a.los lectores de la REVIS-
TA TECNICA la tarea de formarse una opinién
sobre los resultados del nuevo concurso, resul-
tados que no han de tardar en conocerse, pues
es esta una de las cuestiones mas en boga ac-
tualmente en Europa y. Norte América.

Entre las bases principales del concurso’ de
The Engineer, se establece: que habra cuatro
premios repartidos entre cuatro vehiculos de di-
ferentes tamafios y pesos; que la distancia 4 re-
correr serd de 322 kilémetros.

Fig. 2—Coche automdbil Randolph, construido en 1872

Creemos conveniente recordar aqui, que es
este el segundo gran concurso de automoébiles
realizado, pues el anunciado para Noviembre
del afio pasado en Chicago, ha sido suspendido

'~ hasta nueva orden a pedido de algunos intere-

sados.
El 1.* concurso tuvo lugar en Paris, en Junio




de i89'5; y, puede decirse que quedd en élcon-
sagrado el automobilismo como agente principal

de viabilidad en el futuro;las pruebas se efectua- -

ron entre Paris y Burdeos con un recorridd de
1.200 kil., debiendo el primer premio correspon-
der 4 un vehiculo con capacidad para cuatro per-
sonas por lo menos; los resultados inmediatos
de esta carrera fueron los siguientes: Salieron
los coches el 11 de Junio 4 las 10.32 a.. m.; el
coche n.° 5, de Pannhard y Levassor, llegaba a
Burdeos y estaba de vuelta en Paris el 134 las
doce y 57 habiendo recorrido 1175 kilémetros
en 48 horas y 47 minutos. El segundo coche
fué el de Peugeot que llegd a las 6 y - 39; los
que llegaron 3.° 4.° y 5.°, eran de los mismos
constructores. Unsolo coche eléctrico tomo parte
en el concurso y se quedé en el camino; un coche
4 vapor emple6 go horas en la marcha.

Fig. 3 (sup.)—Corte de un tubo del generador
Fig. 4 (inf.)—Unién de los tubos en el generador :

Conviene - dejar constancia del 'impulso ;que
con tal motivo .alcanzaron los motores a pe-
tréleo, adaptados al automobilismo, lo cual nos

induce 4 creer’ que de este lado vendran en

lo sucesivo los mayores perfeccionamientos.
Parece, en efecto, que desde la aparicién de
este nuevo agente de poder en la practica, se ha
desarrollado considerablemente &l nuevo sistema
de viabilidad, cesando este de ser una entidad
cientffica. . ‘

%
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El antepasado del automobilismo es el auto-
motor de Cugnot que lo es tambien de los ferro-
carriles; ambos tienen su origen en ese humilde
carro a vapor que se conserva hoy como reli-
-quia sagrada en el Conservaltorio de Artesy Ofi-
cios de Paris y cuya construccion data desde
1770 (Fig. 1).

Después de este ensayo, se hicieron nuevos
tanteos hasta ezcarrzlar 1os automotores uniéndose
su porvenir al de esas fajas de acero, [madera y
hierro primitivamente], que hoy cruzan'montes y

valles entretejidos y esparcidos cual inmensa
tela arafia. por-toda la superficie terrestre.

Este hecho, no cabe duda, aplazé el proceso
del automobilismo, que tardé un sigloen .desper-
tar de su prolongado sopor, del cual fué distraido
por el inglés Randolph. quien ideé é hizo cons-
truir, en 1872, una verdadera diligencia a vapor
(Fig. 2). : : ;

Este vehiculo, que pesaba 4.000 kilg. tenia
capacidad para ocho -viageros y sus equipages;
su motor era -muy completo y podia imprimirle
una velocidad de kil. 8oo por hora. . cHia

:Mds, 4 pesar de los adelantos introducidos en
el coche Randolph, no se hallaba este llamado
a grandes destinos; su peso excesivo, su forma,
dimensiones, el riiido y el humo que producia en
su transito por la via publica, y, sobre todo, el
hecho de requerir maquinista y foguista, eran
-inconvenientes demasiado serios para ello.

Un vehiculo de esta clase debia reunir por
lo menos estas condiciones esenciales: liviandad
y facil manejo.

Es, precisamente, 4 lo que se ha llegado hoy,
debiéndose la liviandad de los vehiculos, en no
pequeiia parte, 4 las ruedas neumaticas, de cau-
cho, aplicadas a todos los automotores de reciente
fabricacién. Las ruedas neumdticas y esta liviandad
de los vehiculos, disminuyen la aspereza del suelo,
de modo que los resortes y el armazon sufren
menos, y, siendo mas suave el movimiento, de-
sapareciendo los golpes, la utilizacién del motor
es mas completa; el mismo hecho ha permitido
rebajar el peso de la bicicleta de viaje de 18 6
20 kilg. a4 1z kilg.,, y aumentar su velocidad de
L4 en los records.

Fig. 5—Coche de 4 asientos, forma charette inglesa, con
capota. (Motor 4 petrdleo).

La modificacién del generador de los automo-
tores, hecha por los hermanos Serpollet, con la
cual se hd suprimido todo peligro de explosion
y hecho insensible la evacuacién del vapor y del
humo, ha influ.do, también, notablémente en los
progresos - del “automobilismo; nuestro grabado
n. 2 y 3 indica el principio de este invento.

Los glébulos del agua en  ebulliciéon circulan
en el interior de tubos de acero que pueden re-
sistir una presién de 200 atmoésferas. En su par-
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te media, los tubos han.sido estirados de modo
- que presentan la forma de una C invertida, como
lo muestra la parte ¢ del grabado. Los tubos
estan apareados dos a dos como lo representa
la parte 4 del mismo. Se colocan los elemen-
tos asi formados en un hogar dispuesto. de tal
manera, que las tuercas y los filetes de las jun-
tas 4 queden fuera de la accién del fuego.
Estos generadores pueden ser utilizados en un
vehiculo de 300 kg., lo mismo que pueden serlo
en uno de 20.000.

Fig. 6—Coche de 4 asientos, forma mylord. (Motor 4 gasolina)

Sus ventajas son numerosas: 1.° ningun peli-
gro de explosién, como hemos dicho. 2.° redu-
cida capacidad interior. 3.° supresion de los apa-
ratos habituales de seguridad, manémetros, val-
vulas, etc. 4.° Empleo econémico del vapor reca-
lentado que sale del generador con 325°

El gasto de combustible por
: caballo, por hora,es de...
Agua vaporizada
Lubrificante
Velocidad, término medio. . .

2 kgr.
14 kgr.
o.kg. 25
25 a 30 kil. por hora

Actualmente, se hallan en el comercio un gran
nimero de automébiles provistos del generador
Serpollet.

‘Indicaremos también entre los nuevos moto-
res 4 vapor, que dan un gran poder con poco
peso, el motor rotativo de Meyer. El generador
recibe el calérico por medio de un calentador
4 petréleo formado de quemadores Bunsen. El
vapor evacuado pasa & calentar un condensa-
dor en comunicacién con el depésito de petréleo
produciendo su destilacién automatica. El coche
Meyer pesa 250 kgr.

A

- Los automobiles eléctricos usan todos acumu-
ladores.

Son los vehiculos que han dado menos resul-
tados.

. El primer constructor que ha obtenido algu-
no, es Mr. Jeantaud. ‘Su vehiculo es de la for-
ma ‘duc. Una bateria de 21 acumuladores, en
7 cajas, se coloca detras del asiento. La veloci-
dad del vehiculo sobre caminos ordinarios es de
20 kil. por hora. ;

El mecanismo corriente es un pequefio, dina-
mo que pone en movimiento las ruedas por me-

dio de dos cadenas sin fin. El vehiculo pesa,
cargado, 170 kil y N

El principal defecto de este coche estriba en
la necesidad de cargar los acumuladores cada
tres horas.

*
" * %

En los motores a petroleo los pistones funcio-
nan bajo la accion de una mezcla detonante de
aire y de petroleo, reducida al estado de gazo-
lina. E1 motor Daimler, & cuatro tiempos, es el
mas empleado. Lo forman dos cilindros inclinados,
cerrados en su parte superior, y abiertos en la
inferior para dejar paso 4 las barras de los ém-
bolos, calados sobre el arbol, excentricamente,
4 180.° Al primer tiempo de un piston, sea el
de aspiracién, corresponde el tercer tiempo del
otro, 6 sea, el de explosion, de tal manera que
4 cada revolucién del arbol corresponde una ex-
plosion.

Se halla provisto de valvulas que regulan la
admisién y la evacuacion. Una corriente de agua
fria rodea y enfria los cilindros, que el trabajo
de las explosiones repetidas no tarda en ca-
lentar.

Las Fig. 4, 5 y 6 representan coches cons-
truidos por Panhard y Levassor; estos funcio-
nan sin produccién de olor ni de humo. La ve-
locidad es de 18 k. por hora. Con una palanca

Fig. 7—Coche de 4 asientos, forma pequefio émnibus de
familia,, (motor 4 gasolina).

que el ¢onduc:or tiene en la mano izquierda se
dirige facilmente el coche. Pocos minutos son
necesarios para porerlo en movimiento. Un freno
4 pedal y otro dpalanca sirven para disminuir
la velocidad o parar instantineamente.

El gasto por kilometro es infimo.

La fig. 8 representa un coche de la fabrica
Fils de Peugeot, €] que tiene mas 6 menos las
mismas ventajas que los precedentes.

He aqui un resumen de los datos sobre los.
coches que representan nuestros grabados:
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Veloci-
dad

ya s o
Peso sin viajeros Carga maxima

Fig. 6 y 7. Panhard y

Levassor 600 4 800 kg
Fig. 8. Peugeot &fréres 630 k

Los precios de estos vehiculos son muy va-
riables y dependen de las disposiciones particu-
lares de cada coche; su precio medio es de 6.000
francos. :

Se han hecho también varios ensayos de au-
tomobiles mads pequenos. Uno de estos ha dado
muy buenos resultados. Es el triciclo Bollée.
Como puede verse en nuestro grabado, (fig. 9) los
asientos estan dispuestos en tandem y muy cerca
del suelo. lo que da al vehiculo una estabilidad
de las mas completas. Este triciclo no presenta

100 4 300 k
300 k

20 k
16 k

innovaciones, pero el constructor ha reunido en,

1

é1 todos los progresos realizados hasta este dia.,

Es asi que ha podido conseguir en poco tiempq
un vehiculo que no 'pesa mas de 160 kg., que
_ puede alcanzar una velocidad de 50 k por hora.
. A titulo de prueba ha recorrido ya 4000 k. sin
inconvenientes.

El motor, a4 petrdleo, es d cuatro tiempos, con
un solo cilindro alargado de modo que la ex-
pansién sea lo mas completa posible.

El calentador estd dispuesto de tal manera que
la llama .debe volver scbre si misma en un re-
verbero. El carburador es del modelo Panhard
y Levassor. M. Bollée ha colocado todas las val-
vulas al alcance de la mano. El motor puede
dar de 800 & 1200 revoluciones por minuto con
165 kilogrametros por segundo, es decir, casi 2
caballos 'y medio.

‘La rueda motriz es la de atras; la transmision

Fig.. 8— Vis-d-vis de 4 asientos, con capota, (motor 4. petrdleo)

se hace por medio de una correa. Tres engrana-
jes de ruedas dentadas de tamaiio diferente per-
miten tres velocidades entre 8 y 50 Kil. por
hora. La rueda motriz tiene un diametro de 75
cent. las directrices de 0,85. Las tres son ar-
madas con municiones y estdn provistas de neu-
maticos Michelin. “ :

El viajero, situado detrds, maneja con la

mano izquierday dirige la maquina por medio de

- una palanca vertical que puede tender 6 aflojar

la correa. Este vehiculo lleva una provisién de
combustible para 120 kil. '
‘Entre los motores que han aparecldo en la

_practica en estos 1'timos tiempos, uno de los que

han interesado mas el automobilismo, es el mo-
tor Piemée. Es notable por sus pequefias di-
mensiones, por su peso minimo y por su ro-
bustez; es formado de dos cilindros, con circu-

Fig. 9—Triciclo Bollée

laciéon de agua; en la parte superior estan situa-
das ias dos vdlvulas de admisién de aire; sobre
el costado. 4 la derecha, hay dos aparatos de
vaporizacién y dos valvulas de escape sobre el
costado izquierdo. El arbol principal, por medio
de ruedas dentadas y de un segundo arbol hori-
zontal, maneja las valvulas y su regulacién. El
sistema estd fijado dentro de un armazén que
forma tambor, dentro del cual funcionan las bie-
las y eliarbol motor. La forma del armazén per-
mite la acumulacién del aceite necesario para
lubrificar los 6rganos de transmisién. Los pisto-
nes estan calados a 180° el motor se encuentra
asi-equilibrado por si mismo; lo que le’ permite
andar 4 grandes velocidades, sin tropiezos.

El vaporizador, a petréleo, es de modelo es-
pecial, siendo muy grande la superficie de cale-
faccién. Una lampara 4 petrdleo, prendida durante
el primer cuarto de hora de marcha lo pone
candente, despues de lo cual las explosiones
sucesivas que se producen en el vaporizador
mantienen el calor suficiente, de modo que el
motor vaporiza de por si el petrdleo y lo inflama.

Se construye motores de este modelo desde

. 2 hasta 25 caballos vapor.

El modelo inferior, de 2 cabalios (fig. 10), pesa
go kg. y da 8oo revoluciones; sus dimensiones son:
48 c/m. de alto, 42 deancho y 45 de largo. Gasta
500 gr. de petrdleo por caballo hora.

Se puede utilizar en lugar de petréleo el gaz
ordinario, el gaz pobre 6 la gazolina.

Este motor se utiliza y4 en algunos automé-
biles, y también para producir alumbrado eléc-
trico en edificios rurales.

*
* @
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Fig. 10—Motor 4 petréleo “Le Pigmée“. Modelo de dos
caballos de fuerza

¢Qué resultados darfan los automotores en la
Reptiblica Argentina? Solo ensayos practicos y
racionales podrian demostrarlo.

En ciudades como esta capital, con bocas ca-
lles tan frecuentes y estrechas, los automobiles
importarian hasta cierto punto un peligro, &
menos que se redujese su velocidad en relacién
con ‘las dificultades que el transito de aquellas
ofrece. \

Otro obstaculo sério que se opondria por
ahora-a su propagacién, es el precio elevado,
aqui, de los aparatos mecanicos y de sus agen-
tes de fuerza.

En cambio, la higiene y la limpieza de la via
publica, tendrjan mucho que ganar con su
adopcion. ‘

En la campana, el primer obstdculo que se
opondria 4 su generalizacién es el mal estado
6, mas bien, la ausencia total de caminos; la
escaza densidad de la poblacién seria otro in-
conveniente né menos sério, por la falta de re-
cursos que ello supone para el caso de acci-
dentes que podrian producirse.

Sin embargo, su aplicacién no tendria precio
en los viajes y como elemento 1til en las fae-
nas rurales.

No nos atrevemos, por el momento, 4 imagi-
narnos un automobil superando los numerosos
¢ imprevistos obsticulos de las pampas.

CARLOS DAIREAUX.

‘Tramvias a traccion eléctrica

Parece que el establecimiento de tranvias 4
traccién eléctrica sera préximamente un hecho
en esta ciudad. ; :

Prescindiendo de las solicitudes de concesion
que se tramitanactualmente en la municipalidad,
por no conocerlas suficientemente, nos referiremos
a la que ha presentado al H. Senado de la Na-
cion la casa Bright, firma acreditada en esta
plaza en su especialidad de instalaciones eléctricas.

La linea cuya concesién solicita esta empresa,

abarca proximamente unos 16.50 kilometros;los
puntos extremos que estd destinada a unir, son:
el Puerto de la Capital; Plaza Once de Septiem-
bre y Belgrano.
. Su traza sera mixta en cuanto 4 la estrutura
de la via, pues, parte de su primera seccion,
desde la Darsena Norte del Puerto hasta el ferro-
carrii Ensenada cruzard por elevacion las pro-
yectadas Avenida Rosales y Estaeion Central de
Ferrocarriles, para pasar en tunel por debajo
de aquel; en la boca del tunelempalmara otro ramal
que tambiéncruzara por elevacién lafuturaEstacion
Central y recorrerd la avenida Espora hasta la
Darsena Sud; el tunel, con capacidad para cua-
tro vias, seguira bajo la Avenida de Mayo hasta
Entre Rios, desde cuyo punto se prolongara con
dos vias solamente hasta el Once.

La segunda seccién arrancara en el. término
de la anterior, es decir, en la Estacién subterranea
de la Plaza Once, pasara bajo las vias del Oeste
y de la calle Cangallo hasta Salguero, en cuyo
punto terminara la parte en tunel; desde este la
linea seguira & nivel hasta Belgrano, por terrenos
de propiedad de la empresa.

La trocha de las vias sera de 1 m. 44, y de
1m. 676 para las de servicio directo, 6 sea,las
trochas de los tranvias de la ciudad y de los
ferrocarriles que llegan a la Estacion Central.

La traccién sera eléctrica.

Las tarifas serdan fijadas de acuerdo con el P.
E. bajo la base de un interés de 7 °/, sobre el
capital reconocido, que se calcula en 15 millones
de pesos oro.

No podra establecerse otra via férrea subterrd-
nea a distancia menor de 6 cuadras.

La empresa estara exenta de todo impuesto
nacional y municipal y se le concedera la libre
introduccion de todos los materiales destinados
a la via.

Podra el Gobierno expropiar las lineas después
de 20 afios de acordada la concesion.

Tres meses despues de aprobados los plangs,
definitivos,los concesionariosdepositaran un millon:
de pesos oro a la orden del P. E. en garantia®
del cumplimiento de su Contrato. : :

Tales son las bases principales de la propuesta . -
de la empresa .Bright. : 12

No hemos de estudiar estas bases con mayor
detencién por ahora, reservandonos: el hacerlo
oportunamente, pero hemos creido’ ¢onveniente
dejar constancia de ella por ser esta, 4 nuestro
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juicio, una de las pocas. propuestas sometidas
hasta hoy 4 los poderes publicos en la forma
meditada y seria que debiera caracterizar siempre
negociaciones de esta magnitud, con lo cual se
evitaria pérdidas de tiempo muy perjudiciales.

Y, ya que de esto tratamos, haremos constar
la frecuencia con que se presentan a los gobier-
biernos y corporaciones municipales, d las del
interior sobre todo, propuestas para la ejecuciéon
de determinadas obras publicas 6 para la intro-
duccién de tal 6 cual mejora urbana, la instala-
¢i6én de luz eléctrica, por ejemplo, cuyas propuestas
demuestran palpablemente que los presentantes
son completamente agenos al ramo que, inci-
dentalmente wmanosean, sin otro horizonte que
sacar una modica comision enel traspaso de cual-
quier concesion. :

Los trastornos y perjuicios que esto ocasiona
son mucho mds graves de lo que & primera vista
puede suponerse y es ya tiempo de que se ponga
coto 4 estos ridiculos manejos que afectan la
seriedad de las partes contratantes, dando resul-
tados generalmente negativos que aplazan en mds
de una ocasién la realizacién de obras de verda-
dero progreso.

‘A los encargados de velar por los intereses
publicos, corresponde tomar las medidas con-
ducentes 4 la supresién (atenuacién, por lo menos)
de estos inconvenientes, pudiendo ser una de ellas,
una cldusula agregada a las bases de los concur-
sos de licitacién, concebida mas 6 menos en estos
términos: ;

«Esta Comisién 6 Corporacién, se reserva no
solo el derecho de desechar aquellas propuestas
que no estén de conformidad con las bases de
licitacién, siné también, aquellas que 4 su juicio
sean presentadas en forma incorrecta que acuse
la falta de preparacién, en la materia; de los
proponentes.»

Volveremos sobre el objeto prircipal de estas
lineas con datos suficientes para formular nuestra
opinién sobre las diversas propuestas en tramite.

P. Rico.

INGENIERIA LEGAL

(Continuacion)

§. 220.—PRESENCIA DEL JUEZ Y DE LAS PAR-
TES A LA PERICIA: NacroNaL.—Art. 172: Los peritos
practicarén unidos las diligencias, y las partes podrdn asistir
4 ellas y hacerles cuantas observaciones quieran, debiendo re-
tirarse cuando aquellos pasen 4 discutir y deliberar.

Conformes:—Catamarca, art. 174; Cordoba 207; agrega las
palabras “siné tuviesen razén especial para lo contrario”:
Corrientes 202; Entre Rios, art. 294; Mendoza, art. 250; Salta,
art. 182; Santa Fé, art. 286; San Juan, art. 179; Santiago,
art. 216; Jujuy, art. 180; Tucuman, art. 325; agrega: que las
partes deben solicitar se les de aviso de la diligencia y que
“El reconocimiento pericial podrd hacerse por el Juez, si lo
cree necesario, en cuyo caso asistird 4 él acompafiado del ac-
‘tuario, con citacion de partes.”

Rioja, art. 174. Hecho se sefialard dia: para la diligencia, que

/ practicardn unidos, pudiendo las partes asistir 4 ella y al acto
de discutir y deliberar, y hacerles cuantas observaciones ten-
gan por conveniente.

El art. 103 de la ley federal de 1863 y todos
los provinciales expresan: que los Jueces deben
presidir todas las diligencias de prueba que se
produzcan en los juzgados y atn dentro del mu-
nicipio. En las pericias esta regla deberfa ser
absoluta, porque teniendo por objeto la ilustracion
del Juez es claro que se llenara tanto mejor cuanto
mas completo sea el concepto que de ella se
forme.

Ademds, la prueba en todo el territorio es pu-

blica, y por lo tanto, las partes tienen el derecho
de asistir a ella acompanadas de sus respectivos

-abogados, aun en los casos en que, por la natu-

raleza de las pruebas, no se permite la asistencia
al publico. Las partes tienen el derecho de ha-
cer las observaciones y pedir que seincluyan en
los dictamenes los hechos y circunstancias que
convengan 4 sus derechos, asi cuando las leyes
lo dicen expresamente, como cuando no lo dicen,
porque es una consecuencia de los principios que
sirven de base a nuestros procedimientos.

Nacen de esto discusiones, a veces acaloradas,
que llegan al exceso. Los jueces deben asistir a
las pericias para mantener a las partes dentro
de los limites de sus derechos, para resolver
cualquier dificultad legal -que pueda presentarse
en el acto y para cerciorase de que se emplean
los procedimientos debidos.

El criterio en la materia es el buen sentido,
porque se comprende que en muchos casos esa
presencia no es necesaria y serfa inutil ¢ im-

. practicable, cuando hay que hacer manipulacio-

nes, ensayos, analisis, etc., de larga duracion,,

§. 221.—CONVENIENCIA DE QUE LOS PERITOS
OBREN CONJUNTAMENTE.—Casi todas las leyes
provinciales y la nacional previenen que los pe-
ritos practicaran unidos las diligencias; aunque
algunas, como la federal, no lo previenen expre-
samente, se deduce de su espiritu que asi debe
hacerce como se ve del art. 148, ley del 63.

La contradicciéon entre los profesores de una
ciencia les quita mucha, sin6 toda autoridad; pero
en materias de ingenieria hay puntos en que la
contradicién indica 6 descuido, 6 imcompetencia 6
mala fé aun; porque no se concibe que lo que
es resultado de aplicar los mismos datos a una
férmula matemdtica determinada, pueda dar re-
sultados diferentes y ‘aun opuestos; cuando sucede
hay algo que redunda en desdoro de la profe-
sibn y que le hace mucho mal, porque va al
fondo, la incompetencia 6 la falta de honra-
dez profesional.

El procedimiento en conjunto, practicado por
tres profesores, asegura la constancia de los he-
chos en los autos, porque el hecho 6 el detalle
que escaparia 4 la observaciéon de uno no deja
de percibirse por los otros, quedando la cons-
tancia necesaria para si llega el caso de tener
que someterse el dictamen & ser juzgado por otros
peritos 6 hay nececidad de un nuevo dictamen.

Las férmulas 6 procedimintos que deben apli-

‘carse son objeto de discusién y hay mds proba-

bilidad de un mejor acigrto; sin que por ello se
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* cohiba la libertad de los profesores para opinar
segin su conciencia.

Si establecidos los hechos las opiniones de l-s
tres peritos fuesen diferentes, 6 si hay que so-
meter el dictdmen al de distintos profesores, hay
la casi seguridad de que los hechos son como
se relatan. En el sistema antiguo, que se sigue
aun en muchos paises, cada perito relata los hechos
de un modo diferente, deuna manera incompleta
y 4 veces son contraditorias las relaciones; y como
las huellas de muchos hechos se borran, se des-
truyen 6 desaparecen muchos medios materiales
de comprobacién, se hace imposible un dictamen
fundado, y por consiguiente, una sentencia justa.

Cuando se ve en un interdicto de obra nueva
que tres ingenieros civiles dan tres dictamenes
diferentes sobre hecho tan sencillo como la ubica-
cién de una pared con relacién 4 los limites del
terreno, las desconfianzas del vulgo para la ciencia
crecen y el descrédito detodos se justifica en
cierto modo, quitando 4 la mas elevada de las
profesiones cientificas la respetabilidad que tienen
los dictamenes de un honrado menestral.

§. 222. —EXAMEN DE LOS ANTECEDENTES.—
Disposiciones legales.—Entre Rios, art. 305.—Los peritos po-
drdn tomar de los autos los apuntes y copias que conceptuen
necesarios O ttiles para el mejor desempefio de su sometido,
no siéndoles permitido sacarlos originales de la oficina, siné
cuando haya de concurrir el juez 4 la operacién, 6 este lo
permita por motivos especiales, con acuerdo expreso de las
partes y bajo la responsabilidad solidaria de aquellos.

La ley de.Entre Rios es la unica que legisla
el punto; en el §. 219, hemos dicho como debe
hacerse en las demas.

Aceptado el cargo los peritos deben empezar
por leer con detencién el acta de su nombramiento
6 el auto en que se les pide su dictamen. Des-
pues deben examinar los autos prolijamente para
formar un concepto cabal de los antecedentes
del caso, tomando los apuntes necesarios.

Las cuestiones no se presentan en los pleitos
con la sencillez con que se ven en los libros y
en teoria se estudian; en la practica se compli-
can, se entremezclan y las dificultades se acrecen
por los alegatos de las partes, 4 las que lesim-
porta poco de la ciencia y lo que buscan es el
logro de sus pretensiones.

Muchas veces en una frase de un alegato, en
una declaracién se encuentran hechos y datos que
resuelven las cuestiones al parecer mas arduas.

Esta es, pues, una parte importante del co-
metido de los peritos, que deben hacer cada
uno por separado y despues conjuntamente y si
de ello naciere alguna dificultad se esta en tiempo
de evitarla por la debida consulta al Juez de la
causa.

§. 223.—EXAMEN DEL CUERPO DE LA CUES-
TION.——Entendemos por cuerpo de la cuestion
los hechos y las cosas y aun las personas en
que se han verificado. 6 con las cuales se han
practicado, los hechos que han causado la cues-
tién que debe resolverse por las pericias.

El cuerpo de la cuestién pueden ser los hechos
y cosas mas variadas y numerosas, como puede
consistir en una simple relacién de los hechos an-
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tecedentes, como sucede en muchas cuestiones
de honorarios.

El examen del cuerpo de la cuestion esla base
de toda la pericia; no hay detalle por insignifi-
cante que parezca que no deba tomarse en cuenta;
y ello no se conseguira’. sin6 bajo un metodo
rigoroso.

A medida que se van observando los hechos
deben ser cuidadosamente descriptos en los apuntes
de los profesores, nunca deben dejarse a4 la me-
moria, y se obtendra el mejor resultado confron-
tando las carteras despues de cada observacion.

Es un procedimiento - vicioso, y ‘que’se observa
sin embargo muchas veces, el de la division del
trabajo entre los peritos; porque se defrauda
por este medio el proposito de la ley. El dicta-
men viene 4 ser unipersonal para la parte que
ha tomado cada perito.

Toda observacién, todo ensayo, analisis 6 cdl-
culo debe hacerse por todos, 6 cuando menos
hacerse por uno y comprobarse por los demads.

Los peritos tienen el deber de repetir las ob-
servaciones tantas- veces como sea necesario para .
formar un concepto cabal de todos los hechos
que deben servir de base a su dictamen.

A veces no se presentan tan claros los hechos;
aun. para los verdaderos maestros . presentan
mucha dificultad. de percibirlos, y a veces es ob-
jeto de dudas hasta su existencia misma. En estos
casos si despues de la deliberacién no pudieran
ponerse de acuerdo, ni aun en mayoria, se hara
constar el voto de cada cual; para considerarlo
después en el dictamen.

Despues de! completo examen del cuerpo
de la cuestién debe procederse a una compara-
cién de los resultados de la observacién con los
antecedentes de los autos; por si hay algo que
agregar 6 modificar en el procedimiento.

Hecho esto debe procederse a redactar la re-
lacion de los hechos.

§. 224.—RELACION DE LOS HECHOS. —ngu
na parte de la pericia merece tanto cuidado como
esta y ninguna otra obliga tanto la conciencia
del perito.

Todo error en una pericia puede enmendarse
si la relacién de los hechos es fiel -y completa,
pero si esta parte falta nada puede hacerse luego,
sobre todo si se trata de hechos pasageros 6 que
pueden sufrir alteracion.

El error de apreciacién, la mala aplicacién de

‘los principios hecha por unos peritos, pueden ser

corregidos por otros; pero si la relacion de los
hechos falta, no hay elementos para aplicar-los
principios verdaderos. Por consiguiente, la negli-
gencia, la falta de atencién y de concienzuda
labor en esta parte son una falta gravisima, un
verdadero crimen, una traicién & la confianza de-
positada por las partes y por el Juez.

El ingeniero 4 quien puede desmentirse un
hecho fundamental, base de un juicio y que

puede percibirse por los sentidos, no tiene de-
recho 4 que se le dé: crédito alguno, y puede
incurrir en graves responsabilidades, hasta de
6rden criminal.
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Esa relacion debe ser tan metdédica como se
pueda, de manera que se presenten los hechos
relativos a cada cuestién propuesta formando un
grupo; pero graduados, aproximandose en cuanto
se pueda al érden cientifico de la teoria. ;

Tratandose del casopropuesto en el §. 219, seria
desalinado, feo y dirfa poco en favor de los pe-
ritos, que trataran de los materiales empleados
y su valor, antes que del terreno, en que los ci-
mientos estaban asentados; que involucraran las
proporciones de las paredes con relacién a la
altura y clase de materiales, con las cuestiones
de responsabilidad por accidente. El método en
la forma es la mitad de la cosa misma; la cla-
ridad y la precisién hacen lo demas. :

Una relaciéon metddica, clara, precisa y com
pleta hace posible la pericia al través de las dis-
tancias y del tiempo. Nunca sera bastante la
insistencia sobre este punto.

§. 226.—EL DICTAMEN DEBE SER FUNDADO.

FEpERAL, art. 148.—Si el Juez detérminare que den su dic-
tamen por escrito, los peritos lo estenderan después de haber
conferenciedo entre si.

El dictdmen comprendera su juicio motivado y en caso de
discordia el de cada uno de ellos.

El dictdmen sera estendido por uno de los peritos y firma-
do por todos.

El perito que disintiese del dictdmen de la mayoria, podrd
estender el suyo por separado. Conforme: Mendoza, art. 243.

NacioNaL, art. 175.—El dictdmen contendra la opinién funda-

da de los peritos.

Los que esten conformes, lo estenderdn en una sola declara-
cién firmada por todos. Los disidentes lo pondrdn por sepa-
rado.

Conforme: Catamarca, art. 177; Corrientes, art. 205; Entre
Rios, art. 298; Rioja, art. 178; Salta, art. 182; San Juan, art.
182; Santiago, art. 219; Jujuy, crt. 183; Tucuman, art. 330.

Corposa, art. 208.—El dictamen serd dado por escrito y se
presentardn tantos cuantos fueren las opiniones diversas. Santa
Fé, art. 287.

Como se vé solo las leyes de Cérdoba y Santa
Fé guardan silencio sobre este punto; todas las
" demas exigen que el dictamen sea fundado 6
motivado.

Dos son las cuestiones que aqui se promueven.
Hay autores que ensefian que los dictamenes pe-
riciales no deben ser fundados, y que nunca de-
ben serlo los que se den en forma verbal 6 de
declaraciones; los peritos, dicen, vistos los hechos,
deben formular su valor de un modo terminante
y. dogmatico.

Se fundan en que pedir pruebas 6 un perito
es desconfiar de su veracidad, de su saber, de
su lealtad; y establecen que solo debeny pueden
pedirse estas pruebas cuando haya otro perito
que difiera 6 se oponga. ‘

Nada es tan erréneo como esta doctrina, asf
bajo el punto de vista legal como de la legisla-
cién; y tanto mds cuanto esos autores consideran
4 los peritos como testigos de un érden elevado
y de confianza.

En la legislacion pdtria, como en todos los
paises, el testigo debe dar razén de sus dichos;
esto es, expresar como sabe lo que declara, y
si no la da expontdneamente, el Juez debe pre-
guntarsela de oficio y no dandola sirvela decla-
racién; porqué no sabe 6 no quiere dar razén de

lo que dice» (Ley 26, tit. 16, Part. 3%).

Entonces, aun considerados los peritos como -
testigos deben dar razén: de lo que dicen 6 de-
claran, deben razonar sus dictamenes.

Los jueces no pueden discutir la bondad de
las leyes ni modificarlas, sind aplicarlas como ellas
son en espiritu y en verdad; los peritos como
todos lo-subditos, deben someterse a ‘ellas con
sinceridad; luego, la ensefianza de los autores
aludidos no debe seguirse, porque ella es contraria
a la ley, y ademas debe tenerse en cuenta que
los jueces tienen medios de compeler al campli-
miento de las leyes.

Y siesto decimos considerando a los peritos
como testigos, 4 mayor abundamiento debemos
sotenerlo, si se consideran como érganos esen-
ciales de la justicia y de los jueces. ,

Esto por lo que hace a la cuestién lezal; por
lo que hace 4 la legislacion ¢Debe ser fundado
el dictamen pericial?

Indudablemente si. \

Eliminemos, desde luego, la razén de descon-
fianza, nacida de una susceptibilicad exagerada
y sin fundamento, los tribunales al aplicar las
leyes no infieren ofensa anadie y laley al exigir
una justificacién, no hace otra cosa que tratar de
evitar el error posible, poniéndolo de manifiesto.

Los dictamenes pueden ser: 1.° aplicando exac-
tamente la regla prdctica 6 el principio cientifico
4 un hecho cierto; 2.° aplicando una induccién,
mds 6 menos acertada, 4 un hecho cierto; 3.°
aplicando la induccién, mas 6 menos acertada,
4 un hecho dudoso; y 4.° por tltimo, pueden
nacer de hechos que, siendo comunes a otros
casos, las circunstancias especiales deciden la
aplicacién de las reglas 6 principios, que produ-
cen la conclusién determinada y especifica.

El mérito de la prueba, asi para el Juez, cuya
conciencia estd destinada a ilustrar, como para
los partes en los diversos casos, serd tanto ma-
yor cuanto mds exacta sea la aplicacion de las
reglas 4 los hechos; cuanto mds ldgicas sean las
inducciones y deducciones; y nunca podra pre-
tenderse que se dé el mismo valor 4 una pre-
suncién, por fundada que sea, como debe darse
4 la aplicacién exacta de una regla practica 4
un hecho cierto legalmente. ;

Ademds 4 quien se condena por la sentencia
tiene un derecho, que emana de la naturaleza, de
saber porque se le condena, de comprobar si el
juicio es exacto.

Por tltimo; si el dictimen se dirige a la con-
ciencia del Juez para ilustrarla, es claro que debe
presentarse de tal manera que lo convenza por
la claridad y precisiéon de los razonamientos;
condiciones que deben ser apreciadas por los
Jueces Superiores cuando revisen el fallo delIn-
ferior; otros peritos que deban revisar un primer
dictdmen necesitan conocer los fundamentos que
se tuvieron para dictarlo; y por fin, la constancia
de todas las razones del juicio deben quedar en
los autos para justificar la sentencia dictada en
ellos. '

Los partidarios de los dictdmenes dogmaticos
y autoritarios, urgidos :por la necesidad de sub-




'REVISTA TECNICA |

sanar el defecto, proponen que en caso de un
segundo dictamen se llamen a los primeros pro-
fesores para que expongan las razones de su dic-
tamen y lo deﬁendan

* Suponiendo 4 estos tan amables yamantes de
la cieneia que, autoritaria y dogmat1camente no
no se nieguen & esa exposicion y defensa; el re-
medio es muchas veces impracticable y en otras
ineficaz é imposible.

Es ficil en las grandes capitales encontrar es-
pecialistas en un ramo; pero en poblaciones pe-
quefias, (en todas las Argentinas menos Buenos
Aires), dificilmente se encuentra mas de uno, eso
cuando lo hay, y los peritos no se remiten por
el correo como los autos, ni es facil hacerlos
viajar 4 modo de conductores de tren. :

Ademas, los dictimenes se hacen por medio de
una serie de operaciones intelectuales que con
el tiempo se confunden 6 se olvidan; pero si ellas
se asientan por escrito quedan para siempre; donde
va una copia del dictimen va la discusién y seevi-
tan gastos y dilaciones, quelzartas tiene la justicia.

Prescindimos del amor propio, del bochorno
de una derrota, de las discusiones acaloradas &
inttiles y de todos los demas inconvenientes de
una manera Semejante de proceder; perono po-
demos dejar de hacer notar que en el estado
actual de civilizacion, los profesores de una ciencia,
cualquiera que sea, no son. creidos siné cuando
razonan sus dictados y deben hacerlo hasta por
decoro de la profesion que ejercen.

ot s JuAN BIALET MASSE.

(Continuara.)

EL DIQUE DE SAN ROQUE

ARRASTRE DE MATERIALES

g Lo que mas contribuye 4 hacer elevado el
' extremo de una avenida semejante es la remo-
cion del fondo de los cauces. Al caer el agua
como en cascada, se mezcla con las materias
removidas y la corriente tiene que empujar una
masa mas pesada; pero no es solo el extremo
de la avenida el que sufre esa resistencia, sino
que las piedras, movidas de su posicion, se pre-
sentan al choque directo de la corriente, y, al
ser arrastradas, sufren la resistencia del fondo,
que van tocando por su mayor densidad; las
tierras espesan el agua y le dan mas resistencia.

A falta de observaciones mas precisas, se ten-
dra una idea de la importancia de esta accion,
recordando que para aplicar los coeficientes de
Kutter como los de Manning, los canales en
pedregullo se clasifican en categoria superior a
los escavados en tierra no siendo sin embargo
mas irregulares. .

Con este dato, si para la corriente regular se
adopta n — 0,035 no pareceré exagerado tomar
n — 0.040 para el primer aluvion.

Si h, es la altura de la corriente regular, y
h la del primer aluvion, la forma permanente
de la avenida se tendra cuando ambas alcancen
la misma velocidad, lo que da la relacion :

6 8 6
—1—/—h—° _._1 Vb V'h, i
0,035 \ % 0.04
hy 00 he

Las portadas correspondlentes llamandolas do
q . estaran en la relacion

h; v/h:

it ==1Y9 ho l/h_o

Aparte, pues, de lo quepudiera atenuarlo de la

accion del arrastre resultaria que, produciéndo-

se el derrame de 14 mil m. cub. por segundo,

= 1,35 Go

Ja primera parte corta y alta de su avenida po-

dria alcanzar 18900 m. c. 6 mas aun:

Ademas, como la socavacion puede ser con-
siderable, pues que el embalse del Abra mucho
mas reducido la produjo por 200 mil metros
cubicos, importaria una verdadera escavacion
que profundice y regularice el cauce, dando
mas rdpido acceso a la corriente que siguiese
detras y que iria & represarse sobre el primer
aluvion dandole mayor altura.

ONDA DE TRASLACION

El mayor peligro de una rotura serfa cuando
sobreviniese una gran creciente estando lleno el
embalse lo que tiene su parte favorable y tam-
bien perjudicial.

Es favorable en el sentido que una creciente
que presidiese 4 la rotura, podria evitar la cai-
da en rompiente del extremo anterior con lo que
la socavaciéon se haria menos viclenta y la al-
tura del primer aluvién escederia menos a la del
movimiento uniforme de 14 mil m. c. por se-
gundo; pero, como esto no bastaria para evitar
la inundacion, perjudicaria por el hecho que el
agua que llenase el cauce, al ser impelida por
la gran avenida, desbordaria antes limitando el
tiempo de que en caso de un siniestro se dis-
pondria para salvar lo mas valioso.

Sea %, #, la altura y velocidad' de la corrien-
te anterior a la avenida, /%, »:. las que corres-
ponden a la mayor altura de esta, % u las de
una seccién intermedia, 7 la celeridad con que
adelanta la creciente, que sera la misma para
todas sus alturas, cuando haya alcanzado la for-
ma de permanencia.

Con la forma parabdlica del cauce las secciones

. yooEiD 2 £ ity ot 2
‘respectivas seran: — a h, —ah,>, 3 a h->
Respecto a la onda misma, la corriente an-
terior tendra una velocidad relativa v.— u,, la
de la mayor avenida una v — u,; y laintemer-
dia una v — u, la condicion de continuidad da:
2 3 2 3
—ah,2 (v—u,)=—ah; 2 (v—u,)=
3 3 ‘
2 3
—=ah:z (v—u)
Ay s 3
5 2 3
y como ub:\/—aT; h, u = 2 1h se saca
b e , 2 i h‘ T h02
3b h 1/ b: — ho b,
2 ih, —-h V'h, by
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A e \/

3bh [hh |[h.—h [k
g Bl

La altura de la primera ola sera dada por la
condicién ordinaria del resalto mirando las ve-
locidades del movimiento relativo.

Ei incremento de las cantidades de movi-
miento que en un t1empo dt adquiere el liquido
que forma la ola sera segin esos valores

g 3 > —h; v/hohs /o
Y (i) [t B o

]u1 #=hy \/ho \/ h
La presion en las seocwnes que la limitan es:

5
4 ane Lans
15 15
Cuya diferencia, multiplicada por dt, da la im-
pulsion, cuyo equivalente es:

Sy g Ty 3 3
h4-_ h, hz_:—a-(h_z,__h _2) h >
2 0 (o]

[ —h, yhoh: ]2
ht ]/hx S hz ‘/ho

La relacién entre h, y h, podra darse por la
de los caudales correspondientes, pues como
] ' 2h; 1
TR R,
N
h o 2— q o

Notamos antes que. el derrame del pleno em-
balse podia dar 105 veces la portada de la ma-
yor avenida: con su valor se tiene

; hez— virachi e

altura de una ola que corriera regularmente evi-
tando la calda en' cascada. En cambio, con
g, = 22,40 6 sea' doble del ‘gasto’ del tubo cen-

== 62>5 _darfa h — 1,:96-h;

2
ahz . ah,z_
Qo =y q =

tral de descarga, h—’

o
que es la de una ola que romperia dando & la
creciente la forma rodante. :

Pasando esa primera ola, la avenida sigue
creciendo segun una curva que se calcularia de
- un modo semejante; pero la descomposmon en
fracciones simples y la integracion son mas com-
plicadas que en el caso tratado antes y la curva

que resultarfa es mas rapida que la calculada; .

pero lo ‘es menos que la que habria resultado
teniendo en cuenta el efecto de la socavacion
del cauce.
ATENUACION DE LA AVENIDA

Analizados los elementos, nos falta considerar
la avenida en su conjunto.

Flamant analiza las avenidas como una pro-
minencia de la masa liquida. Su tendencia sera

pues la de un movimiento combinado: el de ex- |

tenderse y el de trasladarse siguiendo la pen-
diente del cauce.

Siendo la resistencia que limita ambos movi-

mientos, proporcional al cuadrado de la velocidad,
la extensmn de la onda en los cauces torrenciales
sera menor que en los de pendiente reducida:
1.° por que recorriendo mas pronto un trayecto

dado dispone  de menos tiempo para extenderse,
2.° por que el aumento de resistencia debido a' -
la superposiciéon de los: movimientos del lado an-
terior no se compensa en el lado posterior, 3.°
por que en avenidas rdpidas el mismo coeficiente
de resistencia es mayor del lado anterior.

.En la hipdtesis de la rotura mas peligrosa se
produciria un derrame de 14.000 m. c. por se-
gundo, alimentado cierto tiempo y del que una
parte iria a formar la creciente. Falta ver como
se reparte y se combina con el lado descendente,

'y cual es la portada maxima que los limita.

LADO DESCENDENTE ) d
El derrame de 14.000 m. c. en un cauce de
seccion parabdlica daria una corriente de movi-
miento uniforme que, con los coeficientes de Man-
ning daria la relacién

: S Ry 2 e
qx=§a"hx,zi(§hx)s\/i
e 3“(],6116
by _(; aé 13

que con a — 350, i =—0.003,n = 0.035 da h,

15,21 y con n — 0,04 da h, — 16,18.
Descendiendo el embalse en la relacion ya i

dicada:

el o t

Hi== iy By =i
¥ Y 9576
el gasto que seguira sera

q = 8s,20 H% == 85,20 (l/—ﬁ° R W)

que con el maximo g, da la relacién. como H,

b o

Las alturas correspondlentes al movimiento
uniforme estan en la relacién.

h g
w Lo h U
Las velocidades respectivas v, v;

v (h )_2_(1 t )E__l__t_
T e 52450 i 56820
La variacién de la velocidad produce la ate-

nuacién Mientras que por la seccién de origen
pasara una série de fajas cuyo espesor total se-

ra dado por j vdt, la primera habra recorrido

3
52450)

524so)d

un camino mayor, V; t.

" Si Aa es la seccién de origen, Ab el camino,
v; t recorrido por la faja de altura h; , AB la

suma, vdt Aa BD representara el volumen

que en el,tlempo t haya pasado por la seccion
Aa, y que debera ocupar la posicion Aa dc, de
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modo que se producird una depresién que afec-
tara también 4 la parte que antecede, de mane-
ra que los volumenes. representados por BAC
-+ bEc, igualen el CD dc. Sin error sensible
puede admitirse que esa depresion sea. propor-

cional, lo cual se satisface siendo bE — ;— AB.

Llamando h' la altura CD, prescindiendo de
pequefias diferencias, el volimen CAB - cEb
‘AB |- bE

2

estard dado por a yi (h, —h')
V-2 Dd— '
113640 113640
la seccién media entre DC y dc, a h' /b la
igualdad indicada dara:

h' :'(I—

como AB—=v, t— siendo

o
113640

Pero esta relacién variard si la avenida ha
desbordado, porque en ese caso, al descender
las aguas derramadas, volverian al cauce en vo-
lumen que podria ser mayor que el representado
por BD db, y aunque el desborde es favorablc
como unico elemento que atenta el lado ante-
rior, parte de su efecto esta perdido por esta
causa, como atenuacién de la avenida misma.

JULIAN ROMERO.
(Continuard.) 3

QUIMICA INDUSTRIA

Procedimiento para impedir las velas de quemarse muy
rapidamente y producir estas goteras que manchan todo.
—Consiste en cubrir las velas con una capa que se seca y
endurece inmediatamente. Durante la combustién la estearina
tfunde mas pronto que la capa, quien ferma una especie de
platillo que detiene el producto fundido. Para preparar el bar-
niz se toman 15 gms. sulfato de magnesio, 5 gms. de dex-
trina blanca, se disuelve en 250 centigms. de agua. Se su-
mergen en este liquido las velas y se cubren de un depésito
que tiene aspecto anacarado al que se dd los reflejos azula-
dos del ndcar por medio de un barniz al alcohol 6 al silicato
de potasio.

Averiguacién del fluor de los vinos.—Desde algunos afios
ya, se ha empezado 4 introducir fluor en los vinos, ya sea
al estado de floruros, de fluosliicatos 6 ain de fluoboratos
alcalinos. =

Para averiguar su presencia, varios métodos han sido pro-
puestos hasta hoy, desgraciadamente todos son muy largos,
complicados y poco sensibles. !

Después de numerosos ensayos, hemos llegado al procedi-
miento siguiente que nos di6 excelentes resultados, y que
permite averiguar hasta un gramo de fluoruro de amonio por
hectétitro de vino y esto muy rdpidamente, (El andlisis se
hace con 100 c. c. de vino.)

Hé aqui el modo de operar:

Se agrega 4 100 c. c. (200 segun los casos), del vino 4
examinar una solucidn. de carbonato de sodio hasta reac-
cién débilmente alcalina, se lleva 4 la ebullicién y se agre-

gan 2 4 3 c. c. de una solucion de cloruro de calcio 4 °

10 ©°/o, se hace hervir algunos minutos. El vino es enton-
ces filtrado sobre un filtro sin pliegos, el filtro y el precipi-
tado son calcinados y las cenizas pulverizadas con un tercio
de su peso de silice precipitada, se introduce el todo en un
tubo de ensayo con un medio centimetro cibico de una mez-
cla 4 partes iguales de dcido sulfiirico de Nordhausen y 4ci-
do sulfirico 4 660 B. Se adapta por medio de un tapén un
pequefio tubo de bolas = que tiene la forma de un tubo de

201

- Will y Whrrent’rapp.. Estos tubos se fabrican ficilmente con

un tubo de vidrio débil de 4 mm. de diametro exterior. Se’
soplan 3 pequefias ampollasde 7 4 10 mm. de didmetro y se
le encorvaren U. La bola del medio contiene una gota de
agua. Se calienta el tubo de ensayo, el fluoruro de silicio se
desprende y se descompone al contacto del agua en silicia
gelatinosa que enturbia el agua y el dcido hidrofluosilicico.

Cuando se tiene cantidades infinitesimales de fluor, no se
percibe ningtn enturbiamiento; es preciso entonces desecar el
tubo 4 la estufa, lavarlo con alcohol 4 950, secarlo nueva-
mente, las menores trazas de silicia se perciben entonces con
facilidad.

Noras.

(1) Se debe ante todo hacer un ensayo preliminar con las
cenizas del papel de filtro, para estar seguro de que no. con-
tiene fluoruro de calcio, en el comercio se halla facilmente
papel de filtro que no contiene fluoruros.

(2) La reaccidn es tanto mds sensible cuanto mds impal-
pable es la silice empleada; es indispensable que sea precipi-
tada, en seguida calcinada; la silice que , proviene del cuarzo
pulverizado,. tan fina que sea, no es atacada, 6 por lo menos,

‘muy poco, y por consiguiente, debe ser desechada.

Se puede preparar una silice irreprochabe precipitindola
de una solucién muy diluida de silicato de potasio. ’

(3) Se precisa emplear una mezcla de 4dcido sulfdrico de
Nordhausen y de dcido sulfirico 4 660 B; esto ultimo solo

.es nocivo 4 la reaccidn por dos razones, primero, porque

emite menos vapores y arrastra menos facilmente el flioraro
de silicio, y en fin, porque el agua que encierra, descompone

‘ésta é impide la reaccién de producirse.

Todas estas operaciones parecen muy largas, pero se hacen,
en realidad," en muy poco tiempo, jamds h:mos empleado mds
de media hora para una de estas determinaciones.

Este procedimiento puede aplicarse al dosaje del fluor;
se trata por el agua el contenido del tubo de ensayo, se
lava cuidadosamente sobre tn filtro, se agrega al liquido fil-
trado una solucidn de acetato de potasa en alcohol muy di-
luidp. La solucién de dcido fluosilicico contiene un poco.de
dcido sulfirico, que forma sulfato de potasa con el acetato de
potasa. E

Este sulfato queda disuelto, la - cantidad de alcohol agrega-
da siendo minima, 4 pesar de ser suficiente para la precipi-
tacion completa del fluosilicato de potasa. Se filtra éste, se
lava con alcohol diluido, se seca y se pesa. Se multiplica la
cifra hallada por 0.5177 para tener el peso del fluor.

En este caso debe operarse sobre una mayor cantidad de
vino (1 litro). ;

Gy P

Erratas del ndimero anterior: — Habiéndose puesto en
prensa el niimero anterior sin hacerse, por olvido, las correc-
ciones indicadas en las pruebas’del articulo sobre “Quimica
Industrial reproducimos en este las férmulas principales del
mismo para facilitar.su comp:ensién:

Donde dice 20° Cr, leer 200 C.
resina de darminar, leer dammar.

5 » lauado, leer lavado.
Las cuatro soluciones son éstas:

» ”

3 4
"2 NO WH)
3 H2 O destilada
@3 HOK
H2 O, destilada

12 22 11

4 C H O (azucar)....
2
H O destilada.

7
C H O 4cido tartdrico




ALBERTO J. ELORDI

+ EL 27 DE SEPTIEMBRE

A la edad de 25 afos, y, sin que nada hi-
ciera sospechar el inesperado fatal desenlace,
ha dejado de existir en Rio Cuarto el dia 27
de Septiembre ultimo, D. Alberto J. Elordi,
gefe de traccion y talleres del ferrocarril na-
cional Andino. ;

Este inesperado suceso ha causado una hon-
da impresién en todo el personal de la admi-
nistraciéon de esa linea, asi como entre los nu-
merosos amigos conque contara el extinto, cu-
vas prendas de caracter le atraian las voluntades
de quienes tenian ocasién de apreciarlas.

Nacido en Mercedes, Provincia de Buenos
Aires, en Septiembre de 1871, se trasladd, al
principiar su adolescencia 4 esta Capital, donde
curs6 los estudios preparatorios en el Colegio
Nacional, ingresando de§pués 4 la Facultad de
Ciencias Exactas, Fisicas y Matematicas. Siguid
en esta sus estudios de ingeniero hasta 3°* afio,
pero habiéndose afectado su salud suspendiélos,
iniciandose en su carrera de empleado publico,
y desempefiando, sucesivamente, los cargos de
Inspector de FF. CC. de la Provincia de Bue-
nos Aires, Gefe de Tracciéon en el F. C. Cen-
tral Norte, Secretario del Departamento de In-
genieros de la Provincia, y, por tltimo, el yi
citado en la Administracién del Andino.

De como supo desempefiarse en ellus, lo dice

claramente la nota que, por una felfz coinci-
dencia, publicamos en otro lugar, en la que se
mencionan  especialmente los eficaces servicios
que acababa de prestar en la reorganizacién de
la administracién de esa linea.

La REVISTA TECNICA se asocia al general
sentimiento causado por el prematuro fin de
esta joéven inteligencia.

VIDA CIENTIFICA

Congreso Cientifico Latino-Americano

Publicamos 4 continuacién las bases formuladas por la jun-
ta directiva de la Sociedad Cientifica Argentina “para la cele-
bracién de un Congreso Cientifico Latino-Americano que de-
berd tener lugar en Julio de 1897 en conmemoracién del XXV
aniversario de su fundacion, y, aprovechamos esta oportuni-
dad para poner las columnas de la Revista TfcNica al ser-
vicio ‘de esta iniciativa, lo que comunicamos 4 sus promo-
tores.

Hé aqui las bases 4 que nos referimos:

(BASES Y PROGRAMA PROVISORIO DEL CONGRESO)

1o La Sociedad Cientifica Argentina & objeto de conmemorar
el 250 aniversario de- su-fundacidn, se hace iniciadora de un
Consegro Cientiflco Latino-Americano, que deberd reunirse en
la ciudad de Buenos Aires el 15 de Julio de 1897, y sesio-
nard hasta el 25 del mismo mes, fecha de su solemne clau-
sura.

20 La Sociedad Cientifica pone este congreso ~bajo el alto "
patronata del “Excelentisimo sefior Présidente de ‘la Repiblica
y .de los sefores Ministros de Relaciones Exterxores y Justicia,
Culto € Instruccién Piiblica.

30 El sefior Ministro’ de Justicia, Culto é Instruccién Publi-
ca, serd el presidente honorario del Congreso.

40 La Sociedad Cientifica Argentina solicitard del sefior Mi-
nistro de Relaciones. Exteriores, quiera tomar & su cargo la
invitacién de los gobiernos de las Republicas de la América La-
tina, para que envien representantes 4 esta solemnidad cientifica.

50 Serdn miembros del Congreso:

a) Los delegados’ oficiales de las Republicas adherentes;

" b) Los delegados de las sociedades y centros cientificos
tanto nacionales: como del resto de la América Latina;

¢) Los sefiores que presenten 6 envien ‘trabajos ¢ comuni-
caciones;

d) Los sefiores subscritores al Congreso, mediante una cuota
de 10 $§ ™, oro.

Todos los miembros del Congreso tendran derecho de asis-
tir 4 €I, tomar parte en las discusiones y recibir las publica-
ciones del mismo. I

60 Las adhesiones y trabajos podrdn enviarse sélo hasta el
30 de junio de 1897, 4 objeto de confeccionar y. publicar
oportunamente el programa definitivo.

70 Para el me_]or desempefio de su mision, el Congreso se
divirird en seis grupos:

I Grupo.—Ciencias exactas
a) Matemiticas puras y aplicadas.
b) Astronomia, geodesxa y topografia.
¢) Trabajos, proyectos 6 estudios de ingenieria (construe-
ciones en general, ferrocarriles, tramways, puentes, puertos,
canales, etc., etc.).
d) Trabajos, proyectos 6 estudios de 1ngemerxa sanitaria y

urbana (hospitales, obras de salubridad, prov1snon de agua,
afirmados, etc., etc.).

IT Grupo.—Ciencias fisico-quimicas

a) Fisica general y aplicada, meteorologia.

b) Quimica general y aplicada (en  particular, andlisis de
substancias alimenticias, m.dicinales, industriales, materiales de
construccién, etc., etc., de procedencia americana.)

IIT Grupo.—Ciencias naturales
a) Anatomia, Fisiologia, Biologia.
b) Fauna y flora americana.
Agronomia y Zootécnica.
) Mineralogia, Geologia, Paleontologia, Mineria y Metalurgia.
IV Grupo.—Ciencias médicas

a) Medicina y cirujia.

b) Higiene internacional, piblica y privada,
Aguas medicinales, Geografia medica.

V Grupo.— Ciencias antropoligicas

@) Antropologia y Arqueologia Precolombiana.

b) Prehistoria Americana.

¢) Antropologia, Arqueologia y Etnografia de la Epoca Co-
lombiana.

d) Etnografia y Antropologia actual.

e) Lingiiistica.

/) Historia colombiana y post-colombiana. (colonial).

VI Grupo.—Sociologia

a) Sociologia general.

'b) Estadistica y Demografia.

¢) Antropologia-y Sociologia criminal.

d) Economia politica.

80 El 10 de julio tendrd lugar la sesién plena preparatoria,
4 fin de organizar los trabajos y elegir las autoridades del
Congreso y de las secciones.

Cada uno de los seis grupos constituird por lo menos una
seccién, pudiendo subdivirse en varias en caso que asi fuese
necesario.

Se designard en dicha ‘sesion un presidente, tres vice-presi-
dentes y cinco secretarios generales para el Congreso. Ademds
cada seccién nombrard un presidente, un vice-presidente y dos
secretarios.

90 El 15 de julio se celebrard la sesién solemne de aper-
tura, clausurdndose los trabajos con ld sesion plena del 25.

Ademds de estas dos reuniones generales y de la sesién
preparatoria, las secciones celebrardn separadamente cuantas
reuniones se requieran para llenar su cometido.

Climatologia,
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OBRAS PUBLICAS

Ensanche del canal de 'entrada del Riachuelo:—Por de-
creto fecha 30 de Septiembre, el P. E. ha aprobado el con-
trato formulado por el Departamento de Ingenieros Civiles con
D. Angel Fiori para la ejecuciéon de las obras de ensanche
del canal de entrada 4 los puertos del Riachuelo y de la capital.

Edificio de la Casa de Gobierno:—Por decreto de la mis-
ma fecha, se ha mand:ido abonar 4 don Martiniano Antonini
22.912,81 $§.m/n 4 cuenta de los 412.485,73 $ que le adeu-
da el Gobietrno Nacional segin la liquidacion final de las

. obras de la casa de gobierno !

Edificio para carcel en la Tierra del Fuego.—Por. de-
creto del 30 de Setiembre, el P. E..ha aprobado los planos
presentados por la gobernacién de la Tierra del Fuego.para
la construccién de las instalaciones destinadas 4 la carcel de
reincidentes en la capital de dicho territorio, autorizdndola &
invertir hasta 20,000 pesos en la ejecucién de estas obras.

Estudios hidriulicos en'la Provincia de Catamarca.—
Por decreto dado en acuerdo de ministros, de fecha 30 de
Septiembre, el P. E. ha resuelto que el Departamento de In-
genieros Civiles proceda 4 efectuar estudios de defensa en los
pueblos de los Departamentos de Andalgald y Belén (Cata-
marca) que estan expuestos 4 sérios perjuicios por causa de
las crecientes de los rios; se autoriza, con tal motivo, la in-
version de 10,000 pesos. '

.

Dragado del puerto del Rosario:—El 8 del actual se ha
principiado al dragado de noche en el puerto del Rosario;, ha-
biéndose imstalado un alumbrado provisorio mientras dure la
del eléctrico, autorizada por decreto de fecha 30" de Septiem-
bre, que dispone se inviertan hasta § 10.000 en esta instalacion.

Con este motivo, el producto diario del material dragado,
serd el doble del efectuado hasta hoy, seglin comunicacion ele-
vada al Ministerio del Interior por la Direccién del Departa-

mento de Ingenieros Civiles. Sin embargo, debe tenerse pre-

sente que en esta clase de trabajos, el rendimiento, durante
la noche, es inferior al que se obtiene en un mismo nimero
de horas durante el dia.

Reconstruccion de un puente.—Por decreto de fecha 30
Septiembre, el P. E. ha autorizado la inversién de $ 19,000
en la reconstruccion del puente sobre el rio Cazabanzal, en la
linea del Andino, debiendo sacar esta obra 4 licitacién la Di-
reccion General de Ferrocarriles. .

Terraplenamiento de las calles de acceso al Puerto de
la Capital.—Por decreto de fecha 17 del actual, el P. E. ha
resuelto se proceda 4 terraplenar las calles de acceso al puer-
to en la forma propuesta por el Departamento de Ingenieros
Civiles, que es la siguiente:

a) Con tosca en las calles de los terrenos situados al oes-
te de los diques hasta donde lo permita la parte concluida
del conducto de tormenta, siguiéndose el mismo sistema &
medida que este se prolongue.

b) Por medio de bombas 6 refouleurs: el espacio al oeste
del dique nim. 1, entre las calles San Juan y Garay, y el
existente entre el malec6n exterior, del dique num. 1, la dér-
sena sud y la prolongacién de la calle Estados Unidos.

Los concesionarios podrdn arrojar material blando de dra-
gado en el rio durante la construccién del canal, debiendo ha-
cerlo 4 una distancia no menor de 15 kilémetros de la entra-
da de la ddrsena norte, en la direccion que se acuerde con
el Departamento de Ingenieros; y, en compensacién de la ma-
yor facilidad que con esa autorizacion se les proporciona, no
recibirdn aumento de precio alguno por igual nimero de me-
tros clibicos de tosca que depositen en el terraplén de las calles
de que trata el art. 10, Por el exceso de material blando que
se arroje al rio se rebajara del precio del contrato diez cen-
tavos (10) oro por cada metro ciibico.

Autorizaseles igualmente para emplear el material de via
permanente que ya estd pago y existe en depdsito, siendo de
su exclusiva cuenta todos los gastos de. colocacién de via y
restablecimiento de la misma.

MISCELANEA

Colaboracién.—Publicamos hoy un interesante articulo so-
bre automobilismo, primera colaboracién ‘del" sefior Cdrlos
Daireaux, joven argentino que estd ain al servicio de la
marina de guerra francesa con el grado de alférez de fragata
—y antigliedad para teniente de navio—mientras se le acepta
la renuncia que acaba de elevar al ministerio correspondiente.

Es su intencidn ingresar al servicio de nuestra marina de
guerra, deseo que ha sido fomentado por personas de alta
influencia que han tenido ocasién de apreciar su né comun
preparacién y saben que la armada argentina contaria, con su
ingreso, un nuevo elemento util, de que tanto ha menéster,
pues, su distinguida oficialidad es actualmente muy reducida
en razon de las recientes adquisiciones navales.

..Esperamos publicar préximamente otros - interesantes traba-
jos del sefior Carlos Daireaux. .
AN %

Nuevo hospital en el Rosario:—En cuanto poseamos al!
gunos datos y- planos que aun nos faltan; publicaremos e
proyecto del nuevo hospital en construccién en la ciudad del
Rosario, importante edificio que ocupard dos manzanas de
terreno. Su ejecucion y proyecto se deben al ingeniero sefior
Hector Thedy jefe de la seccién técnica de obras . piiblicas
municipales del Rosario, & quien esta ciudad debe ya la ini-
ciativa y realizacién de importantes obras publicas.

A

Inspeccién Municipal de alumbrado:—Sabemos que et
ingeuiero senor Abella, jefe de la inspeccién del alumbrado
publico, prep ra un informe detallado sobre los resultados de

" la misién que, relacionadd con los adelantos del alumbrado

eléctrico, le encomendara la intendencia municipal en su re-
ciente viaje 4 Europa y Norte América, informe que serd
presentado en cuanto cesen las actuales disidencias entre los
dos poderes municipales, que no dejan por ahora margen pa-
ra'que el Ejecutivo pueda dedicarse 4 tareas mds provecho-
sas. S
El ingeniero Sr. Enrique Dominguez que ha reemplazado con
acierto al Sr. Abella durante su ausencia, ha sido adscripto 4
esta oficina como sub-jefe.
N

Pabellon Argentino en la Exposicién de 19oo:—Sabemos
que el P. E. ha autorizado 4 nuestro ministro residente en
Paris para que abra un concurso llamando 4 los artistas &
presentar un proyecto para el pabellon en que deberdn expo-
nerse nuestros productos en el préximo gran certdmen inau-
gural del siglo XX.

Como costo mdximo del edificio ha sido fijada la cantidad

-de 400.000 fcs. y 50.000 para las obras de ornato, y se ha

determinado la creacién de cuatro premios para los mejores
planos que se presenten.

Aunque no se ha tenido la galanteria de invitar & este
concurso 4 los arquitectos y artistas argentinos (reputamos
tales 4 los radicados en elpais) suponemos que no se les ne-
gard el derecho de presentarse 4 él.

Seria conveniente se proveyese desde ya de modo que la
resolucion final respectiva no se halle Sometida 4 personas
que pueden ser muy autorizadas en materias econdmicas,
rurales é industriales, pero ‘inhabilitadas para dar un fallo cons-
ciente en este caso, evitdndose asi se confunda nuevamente el
pabellon argentino con algun harem 6 palacio oriental.

e o

“Centro Empresarios Unidos”; (Rosario de Santa Fé):—
Con el titulo que encabeza estas:lineas se ha fundado fecien-
temente, en el Rosario, un centro del que forman parte inge-
nieros arquitectos y constructores de obras, el cual estd dan-
do ya sus frutos apesar de su incipiencia.

En efecto, hdse fundado bajo su patrocinio una escuela de
dibujo industrial y de ornato, de suma utilidad para deter-
minados gremios, viéndose las clases, que se hallan 4 car-
go del arquitecto sefior Alfonso Castagna, muy.concurridas,
4 tal punto que se proyecta ya subdividir el curso.

‘Enviamos nuestra palabra de aliento 4 quienes han em-
prendido esta plausible tarea y han fundado una asociacién
con fines verdaderamente practicos, y, que tanta falta hace
se multipliquen en todas nuestras ciudades, la Capital Fede-
ral inclusive.
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Precms de materlales de construceion

JUAN SPINETTO (hijo), GINOCCHIO y Ca

Alfajias madera dura 1X3
“  pino tea =
5 “_ sprus
Azulejos blancos y azules O 15><0 16
Alfajias yesero 1X2X12
Baldozas piso Marsella
« techo

0.12 mt. linea
(915% 1o RS
0. 10 “« . “&
115 millar
2.80 c/atado
75 - el millar
58 &
50 %
0.70 c/una

“«

«  refractaria 0,30X0,30
Barricas Portland varias marcas
Bocoyes tierra Romana amarilla
Caballetes fierro
Cal apagada del Parand

“ viva i
« .«

15
1.50 #
2.30 100 kilos
24058 a5k
380 ¢ &
1.8 4. -%
170 mil pies3
190 . -
0.23 mt. lineal
26 los 100 kilos
110 mil pies
370  cada atado
95 el millar
125 millar pxes 2
13654
2.90 metro 2
5.50 “ o2
4.00 “ ¢

Cordon granito
Cedro en vigas

“ aserrado 1 y 2
Contramarco
Fierro galvanizado
Listones corral

2 yesero 1/3X1X12
Ladrillos refractarios
Machimbrado tea 1X3

“

Piedra del Azul

¢  Hamburguesa

“  picada del Azul
Tablas sprus
Tablones. “

Tablas . tablonesN o8 pmo amencano
“ “«

130 =

130 5 g

170 5 &

240 ¢

175 millar

115 mil pies

102 & o

125 metro lineal
| SR
0.90 “ 5%
0.20 ¢ &

« “ « “ %

Tejas francesas P. S
Tirantes tea surtido
“  spruce “
Txmntes m/d. 3X9

« 3X8

L&

2
“
“«
“«
«
“
“«
“«
3
«
“«
“
“«
“«
“«
“«
«
“
“
“«
“«
“
“«
3
“
“«
“
“

3
“
“«

“

“

43
3
“«

“«
“

“«

Zécalo pino
PRECIOS DIVERSOS

) i
Columnas de fundicion (madelo 4 parte). )$ ofo-. 42.—Teg,
0.30 Klg.

Fierro dulce (labrado)
Ladrillos comunes (segun dlst) ........ “ 18 4 20 Millar
“Arena del rio 5 M3
~“ de Montevideo &
Polvo de ladrillo pnro

el o % mezclado
Granito del Tandil (labrado 4 la martelina) 12
Yeso suberoso para tabiques (C. Mayrel)

Unidad: 0.80X0.18 de superﬁc1e :
Espesor de 0,05

«

a
.50
5. &
4.
0.

“%

Ladrillos de maquina

@ 13 ‘e

prensados
no prensados
huecos, 2 agujeros
“ ] pard bovedilla.. .
Canos de plomo para agua, los 100 Ks. 38.—
“ “ gas, “« « “ 40—
Puertas de. pino num. 7 elegido, de ‘patio, con su marco
ya colocado—
cju pesos 26; 2.40 por 1, cju pesos 28; 2.60 por-1, cada
una ps 30; 2.80 por 1, cjups 32 y 3 por 1, cju ps 35
-Puertas de: patio :mim. .7, con banderola con sus marcos
ya colocados, 3.por, 1, cju pesos 36, 40 y. 45. i
~ Ventanas de pino nim: 7, con sus marcos ya colocados,
1 por 055, cju ps 8; 1 por 0.70, cju ps 10; 1.20 por 0,70,
ciu ps 12; 1.40 por por 0.80, clu:ps 14; 160 por 0.80, ca-
da una ps 16;: 1.80 por 0.90, cju ps 18; 2 por 1; cju pesos
22;-2.20. por 1 clu ps 24; 2.40 por 1, cju ps 26: 260por1
cju ps 28; 2. 80 por 1, cju ps 30 y 3 por 1, cju ps 34.

€30 4 35 millar
27.— ¢
B4 e
42.___ “

6.5047.90 c/una

120 mil pies .
e

2 metros por 0.90 cju ps 24; 2.20 por Q.90,

Puertas de zaguan pino num. 7, con su marco, ya coloca-
do, 2.60 por 1.10, cju ps 45; 2.80 por 1.10, ciu ps 48; 3
por 1.10, cju ps"50; 3.20 por-1.10, cju ps 52; 3.50 por 1.10
e[u ps 55.

"Puertus de patlo de cedro paraguayo seco, marco algarrobo
y colocadas 2.60 por 1.10, cfu ps 48; 2.80 por 1.10 cada’
una ps. 52; 3 por 1.10, cju ps 55.

Ventanas cedro id id id id, 2.60 por 1.10, cju ps 48; 2.80
por 1.10, cju ps 52; 3 por 1.10, cju ps 55.

- Persianas cedro paraguayo, ~colocadas, con su marqlnto,
2.60 por 1.10, cju ps 48; 2.80 ipor 1.10 cju' ps 52;-3 por
1.10 cju ps 55.

Puertas de zaguan de' cedro con su marco ya colocadas,
3.50 por 1.10, desde 80 a 500 ps. cada una.

Puertas de negocio de pino num. 7, con su marco ya co-
locadas, 2.40 por 1.20, cju ps 38; 2. 60 por 1.20, clu ps 42;.
2.80 por 1.20, ciu ps 45; 3 por 1.20, cju ps 48 y 3.20 por
1.20, cju ps. oO y 55.

Piso de madera, tea, colocado (incluso
tirantillos)
Brea (Compafuia Primitiva de Gas), los

1000 Kl]gs
Los precnos de los mosaicos de “La Ar-’

gentina” varian_entre
Baldoza rayada (para veredas) La Arg

“  cuadrada
4 dos colores
“  picadas 0,25
Pxedra artificial blanca (0.40X0.40)
& colorada La Arg
Plletas imitacion granito de 0.45X0.80.
o 2 “ 0.60X0.50. .

i « % “ 0.40X0. 50.. 8
Umbrales “ o La Argentina® ¢ 4.50 Mt

Azulejos extranjeros, el millar 126 4 127 $ m/n

Tejas (marca Sacoman) 48 pesos oro millar al pié obra.

Carbon Cardiff 5y 1/2 4 6 pesos oro tonelada (4 bordo
Riachuelo.

Carbon New-Castle (fragua) 5 4 5.50 pesos oro tonelada (a4
bordo Riachuelo).

Carbon Coke (fundicion) 7 y 7.50 pesos oro tonelada (4
bordo Riachuelo).

Escalera 4 la inglesa, comun, armazon algarrobo y gradas
de cedro, de 1 m. ancho (de 30 escalones) baranda de ﬁerro
con guarmclones de zinc 15 $ m/n por escalon.

La misma, toda de cedro, 4 la francesa, con. baranda de
balustres de 7 cts. torneado liso, $ m/n 20 por escalon.

“El 1er tipo de pan de tea $ m/n. 13 por escalon

$ mfn. 4. M3

ahort

338~ =
i

3.10 ¢

¢ « 3.20 ¢
“

“«

“«

&

3.10

2.80

9 ot
16.— cfu..
12.— ¢

® & R & R
KR E R KR &8 8 R KR KR

$iDiol ran 4 « & 18
CASA DE MIGUEL. GASIPI

220 millar de
160
120
T‘ blas Spruce 110
Tablones id 110
i : 90
100
‘ 108
Tirantes tea 100
1d. machihembrados 120 :
Cedro en vigas ; 160
Id. aserrado, 1 y 2 » 180
Baldosas pisc, finas, de:Marsella. .. 70
Id. id. del. pais : 45
Id. de techo, de Marsella wi D3
Azulejos blancos y  azules l5>< 15
de Marsella. .......... T BN <100

$ ¥ 3 3 3 3 3 32

3 3
3 ¥ 3 33 33 ¥ 88

¥ ¥ 3 T LY ¥ I TSNS
e

- Ladrillos refractarios 90

Tejas Sacoman peo 190 0r,
Alfajias yesero 1/3 >< 1% 12 3.50 cada atado
Id: id. 1 X< 2 X< 12 2.20: 50 #
Id. madera dura 1 < 3 0.10 met. lineal
0:80°0% e
) i L el
1200y
0.80
02100




