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 FERROCARRILES

Seccidn 4 cargo del Ing. Sr. Emilio Rebuelto

FERROCARRILES DE FOMENTO

Persisticndo en nuestro propdsito de contribuir @ divulgar los distintos proyectos que el H.
Congreso deberd considerar en sus actuales sesiones de prorroga @ fin de solucionar cl problema de
Ja continuacion de la construccidn de las lineas férreas denominadas de Jomento de los lerrilorios
nacionales, publicamos hoy el capitulo dedicado d los ferrocarriles, de la obra del ex-Ministro de
Obras Pitblicas sciior Ramos Mexia, recientemente publicada, y el proyecto de ley prestigiado por
la firma de diez Senadores, el cual ha de servir de base d la discusion que se produciré en las

Cdmaras.
LA DIRECCION.

visiblemente en un concepto de iunterés gene-
ral, y muy especialmente, en la necesidad de
dar la primera preferencia 4 las lineas de ma-
yor. urgencia, de acuerdo con aquellas indica-
ciones.

El proyecto asi preparado, pasé & iuforme
de la Direccién General de Ferrocarriles, dan-
do lugar 4 observaciones reciprocas que con-

E acuerdo con una disposicién de la
ley N.o 6320, encargué 4 la Adminis-
: traciéon de los Ferrocarriles del Esta-
E do, la preparacién de un plan general
- de nuevas lineas en las regiones
~ del pais por ellos servidas, y en forma tal que
~ en ningdn caso fueran un. ataque al capital
~ privado, ui importasen iniciar una politica de

competencia, que en todas partes del mundo
ha producido resultados desastrosos; limitacion
mis indicada aun tratindose de lineas que se-
rian construidas por el Gobierno. Sugeria tam-
bién, la conveniencia de prescindir por com-
pleto de todo interés local que no encuadrase

cluyeron en un perfecto entendimiento de las
dos reparticiones.

El plan de construcciones seria para los
primeros ocho 6 diez afios y comprenderia una

extension de lineas y ramales de 3225 kms. con

un costo de 121.756.951 $ m/n; 4 los cualse
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habrian de sumarse 25 millones de pesos para
equipo y reconstruccién de las Ineas existen-
tes, formdndose asi un total a gastar en ferro-

carriles de 146.556.951 § mp,.

El plan de coustrucciones ferroviarias pre-
parado por las reparticiones técnicas era mucho
mayor, comprendiendo cerca de sezs mil kilome-
tros con un costo de doscientos veinte y cinco
millones, pero silo he tomado las lineas de la
primera v la segunda serie por ser las de ma-
yor urgencia, dejando la tercera, cuarta y
quinta para cuando las otras estén termina-
das y, suficientemente equipadas; condicion ésta
indispensable para que los ferrocarriles pue-
dan ser utilizados, desde que, incompletos y
deficientes en sus elementos de explotacidn,
solo sirven para desacreditar la administracion
fiscal sin llenar las exigencias del servicio ni
las justas aspiraciones de los vecindarios.

El mal resultado de nuestros ferrocarriles
de Estado ha procedido siempre de una sola
y unica causa: la insuficiencia de los equipos-

Por regla general, los administradores han
sido excelentes; pero la impacieuncia de los re-
presentantes provinciales ha exigido constan-
temente la construcciéon de nuevas lineas an-
tes de dotar las ya construidas de los elemen-
tos indispensables, y debido 4 ella se han he-
cho zzzs en muchas partes, pero los ferroca-
rriles sélo eran tales en el nombre, porque
desprovistos de las cosas méas necesarias, en-
tregados & un servicio provisorio, no salian
jamds de la situacién precaria en que comen-
zaban 4 funcionar No hay duda de que con
las sumas indicadas podria hacerse mayor ni-
mero de kilometros alimentando nuevas ilusio-
nes, pero la experiencia harto nos ha demos-
trado que debemos marchar con menos apu-
ros y con mas seguras precauciones. Tres mil
doscientos y tantos kilometros como progra-
ma para una década, importa un estuerzo que
no debe ser excedido en las construcciones
por el Kstado y si hubiera de continuar la
proporcién actual de sus lineas con Jas co-
rrespondieutes al capital privado, en ese pe-
riodo llegaria la Republica a tener una red de
mas de cuarenta mil kilémetros con lo cual
debiéramos darnos por satisfechos en ese lap-
so de tiempo.

isto, bien entendido, en el . supuesto que
contintie el Congreso y el Poder Ejecutivo en
su vieja y fecunda politica de respeto al ca-
pital privado; pues en caso contrario, si se han

TT,CNICA

de votar leyes contrariando esa politica sabia,
imponiendo gabelas y extorsiones 4 las em-
presas; si han de convertirse por los tribuna-
les las leyes de estimulo en leyes de despojo,
como ha sucedido con la ultima sentencia de
la Corte respecto del pago de los impuestos
municipales por los ferrocarriles eximidos por
la ley 5315; y si los Estados han de construir
lineas de competencia sobre regimenes crea-
dos por el Congreso en uso de la facultad ex-
clusiva de reglar el comercio entre Estados y

“con las naciones extranjeras; si tales atenta-

dos al progreso nacional se han de cometer
sin correctivo, entonces no hay esperanza de
que el capital privado se aventure en la cons-
truccion de un sélo kilémetro més en nuestro
pais. '

Es muy comtn entre nosotros la suposicién
de que los Directorios de Londres y Paris son
los duefios de los ferrocarriles y que los mi-
llones de libras empleadas las toman de sus
propios bslsillos. Por mas elementalmente sim-
ple que sea su situacién, muy pocos parecen
ser los que se dan cuenta de ella, 4 juzgar
por la tendencia que se nota en mucha gente
4 matar la gallina de los huevos de oro. No
aparentan sospechar siquiera las dificultades
con que tropiezan a cada rato esos Directo-
rios para obtener el capital necesario de los
suscriptores, ni las luchas que mds de una vez
han debido sostener para llevarles la convic-
cién de la excelencia de tales inversiones.

Que empiecen & hacer campaba los diarios
financieros de aquellas capitales, que como es

sabido gozan de gran prestigio moral, publi-

cando las pruebas de la falta absoluta de toda
consideracion de parte del Congreso y a4 mids,
de la guerra sin cuartel que les hace el Go-
bierno de Buenos Aires con su descarado plan
de competencia por lineas de Estado, sin que
salga 4 defenderlas el Gobierno Federal como

-antes lo hacia, y ya podriamos abandonar to-

da esperanza de nuevas lineas particulares.
En las relaciones del Gobierno con las gran-
des empresas privadas de servicio publico, hay
que proceder con mucho tino. Debe olvidar el
Gobierno que hay Directorios de por medio
para no ver mas que al duefio del ahorro que
busca para él una inversion segura aunque
moderada; y si una ley contrato le permite
obtener un mdiximum de interés de 6,80 9, al
aflo, que no es nada exagerado, estd obligado
a cuidarlo y 4 no dejarle cobrar miedo, por-
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que si ese suscriptor se ausenta no vuelve
_mas, ni se arriesgard tampoco. el vecino que
* le vea huir. Exija un buen servicio y no le
permita al ferrocarril que abuse en forma al-
guna porque tiene el interés del publico ‘que
cnidar tambien, pero si quiere atraerlo, inspi-
rele confianza absteniéndose de - tratarlo con
dureza. y no permita que en su propia casa
le desbalijen utros.

Decididamente, el espiritu disolvente del 80
no acaba de morir y continia como antaho

Buenos Aires versus la Nacién. Ahora parvece

que el Arroyo del Medio se hubiera transplan-
tado al Riachuelo. Legislatura versus Congre-
so; ferrocarriles provinciales contra ferrocarri_
les nacionales. EI Gobierno Provincial conde.
nando & muerte & las corporaciounes fomentadas
por la Nacion con el sacrificio de todo el pais -
Para la demostracién de estas afirmaciones
me remito 4 Ias extensas referencias conteni-
das en mi tltima publicacién respecto de la
jurisdiccion sobre los ferrocarriles.

Lo peor del caso es que marcadas manifes-
taciones recientes acusan una reaccién gau-
chesca hacia la vieja divisa: reventar al gringo.

«Chassez le naturel; 1l revient au galop I».

Me aterra pensar en las perspectivas que
ofrece el cambio de actitud respecto del ca-
pital extranjero, porque en la solidaridad de
los intereses afectados no solo sufrird el pais
con la paralizacién de Jos trabajos ferroviarios

sino que reemplazada la confianza y el crédi-

to de que antes gozaba en Europa por el te-
mor y el retraimiento que serdn su obligada
consecuencia, sufrirdn igualmente los otros ra-
mos de la economia nacional que vivieron y
se desarrollaron con su insustituible concurso.
La Republica Argentina no es el tnico pais
que ofrezea seducciones al capital en la ac-
tualidad. y si 4 las ventajas y atractivos que
se le ofrecen en otras naciones, se agrega la
hostilidad con que se le empieza a ftratar en-
tre nosotros, no es dudoso que hahrd de bus-
car otras orientaciones. Crear el crédito es pa-
'a un individuo, para una institucién ¢ para
nu pais, la resultante de muchos sacrificios y
de muchos afos de trabajo. Destruirlo, puede
ser Ja obra de un minuto. No haya duda, la
hostilidad 4 los terrocarriles repercutird en
Europa, no como un ataque 4 esa- clase de
obras, sino como una declaracién de guerra
al capital extranjero. :

Es digno de notarse que esta misma admi-
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nistracién haya-desconocido la validez de con-
cesiones otorgadas por varias provincias, por-
que afectaban facultades jurisdiccionales del
Congreso 6 lineas existentes sometidas & su
imperio, y que no haya tenido una palabra
para detener-la accién de la Legislatura Bo-
naerense, Serd tal vez que antes se tratd de
Santa Fé, de Santiago y de Jujuy, mientras
que ahora se trata de «La Provinecia», como
se la ilama todavia por especial privilegio.

No estdn fuera de lugar estas digresiones al
considerar un plan general de obras piblicas,
porque en su preparacién debe entrar necesa-
riamente la colaboracion del capital privado
ya que no es dado ni pensar siquiera en la
suficiencia de Ja accidu exclusiva y excluyen-
te del Estado.

En la planilla que sigue se detallan las li-
neas propuestas, su kilometraje y su costo
respectivo, tales como fueron proyectadas por
las reparticiones técnicas después de un me-
ditado estudio y con un concepto de bencficio
general, en el que se ha cousiderado también
las exigencias financieras de las redes exis-
tentes, 4 fin de que dejen de trabajar & pura
pérdida como ahora sucede y sean algo remu-
nerativas del capital empleado.

Considero muy probable que eu el caso de
tratarse por el Congreso un plan general de
ferrocarriles, se pretenda dar preferencia i
otras lineas menos necesarias, cuando no ab-
solutamente imitiles, pero no debe olvidarse
que para un plan financiero que busca en el
crédito su principal aporte, se conseguira el di-
nero con una facilidad y economia que habrin
de ser proporcionales 4 "la productividad de
las obras & construirse y debe tenerse presen-
te que para desarrollar una red con probabili-
dades de valor intrinseco en el futuro que per-
mita cualquiera clase de combinaciones finan-
cieras, es indispensable que tengan trafico sufi-
ciente, cuando menos las lineas nuevas, ya que
las viejas no producen absolutamente nada has-
ta ahora. : ety

No van incluidas en la planilla de ferroca-
rriles los autorizados por la ley de fomento
en los Territorios Nacionales, porque dentro
del concepto originario de esa ley deben ellos
ser costeados por los recursos obtenidos en los
propios territorios que estdn destinados 4 desa-
rrollar, y no se ha producido hecho alguno
después de dictada que justifique un cambio
radical en la politica agraria que la inspira.
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Esta toda ella basada en dos conceptos fun-
damentales: 1° que las tierras piblicas del
Estado no deben pasar al dominio particular
sino después de haber sido colocadas por me-
dio de la construccion de vias de comunica-
cién, de puertos y otras instalaciones igual-
mente indispensables. en condiciones apropia-
das para su explotacién econémica en forma
racional y provechosa; 2° que deberén ser cos-
teadas esas obras por el mayor valor de las
tierras que habrdn de beneficiar, enagenéndo-
se 4 medida que las lineas vayan avanzando.

Cuando el Congreso la voté después de pro-
longados debates, no eran un misterio las ya
viejas ideas sobre colonizacién, que ‘en sus
miltiples formas fueron todas ensayadas en
nuestro propio pais, con resultados muy poco
halagadores por cierto, y luego de votada fué
iniciada su aplicacién sin pérdida de tiempo.
Pero hasta ahora la ley solo fué cumplida en
su parte de construcciones y de gastos, sin ha-
berlo sido en la parte referente 4 la obtencién
de los recursos, salvo las pequenas ventas
realizadas hace tres afios en San Autonio, des-
pués de la cual comenzi la odisea en que han
caido como victimas expiatorias la ley y sus
autores bajo una fulminante condenacién.

iPor qué? ¢En qué han variado las circuns-
tancias? ¢Qué hechos se han producido que
puedan autorizar al Gobierno & no cumplirlas?
iAbsolutamente ninguno!

Sin embargo las obras estin prdcticamente
suspendidas, 6 lo muy poco que se hace esta
importando un gasto doble. No se paga 4 na-
die; los proveedores quiebran, los vendedores
de materiales protestan reclamando perjuicios.
las empresas de transportes exigen sin éxito
el pago de sus fletes, muchos pobres emplea-
dos ven embargados por los jueces sueldos de

meses que no se abonan! Y todo ello porque

el Gobierno no ha querido vender la tierra, fal-
tandole por eso la base de la imputacién ne-
cesaria. La ley provee al recurso; no solo la
primitiva, la orgéanica, sino también las poste-
riores de presupuesto que le dieron en la mis-
ma forma Jas sumas requeridas; lo que falta
son los fondos para la imputacién porque las
tierras se guardan para la fantasia de ensue-
flos que no se realizan, quedando todo, como
siempre sucede entre nosotros, en puro derra-
me de palabras. Lo viejo se abandona y lo
nuevo no se realiza.

El terrocarril de Puerto Deseado, recorre ac-

tualmente 270 kilémetros en Jas pampas de la
Patagonia, desde el primero hasta el tltimo
kilémetro en tierrns puramente fiscales, ha-
biendo sobre la linea cerca de un millén de
ovejas pertenecientes 4 atrevidos seftlers que
claman porque se les vendan los campos que
alli son buenos, con agua dulee y pastos nu-
tritivos en todas partes. La tierra no se ven-
de, sin duda porque también se reserva para
la sofiada colonizacién capitalista. ¢Pero ‘qué
clase de colonizacidn, si :1qnell:'\ no se presta

-para la agricultura? ;Intentarian por ventura,

una colonizacién pastoril adelantando un reba-
o 4 cada colono?

Otro tanto sucede en Rivadavia, en el Chaco
y en Formosa. La tierras no se venden. La ra-
zén es que las de San Antonio ya vendidas no
se poblaron; de donde se deduce que ninguna
otra sera poblada, a menos que el Gobierno la
conserve en su poder. No se han poblado porque
no tenian agua, por cuya deficiencia no debie-
ron ser ofrecidas, esas, Con todo, algo se es-
plotan y se pagan puntualmente.

Hacer ferrocarriles en los desiertos para po-
blarles, por su propia accién, pudo.ser un plan
de Gobierno, porque asi y no de otro modo se
han extendido todas nuestras redes actuales; en
cambio, hacer ferrocarriles en los desiertos zz:-
pidiendo que estos sean poblados, es algo que
no podia caber en ningin cerebro normal y
nunca cupo en el mio. Esa es mi justificaccion.
«La ley de fomento ha fracasado», se dice; asi
habra sucedido sin tanto lo repiten, pero, sera
gran injusticia atribuirme tan triste resultado.

Si hay fracaso, viene tUnicamente de causas
que no me son imputables; ni remotamente, por-
que demasiado he Juchado por neutralizarlas.
No ha fracasado en su parte constructiva, que
es la unica que dependié de mi aceion, sino
en la medicion y venta de la tierra, que no
se ha querido ‘hacer, fallando asi el recurso
indispensable para pagar las obras y para ha-
cer productlvas las lineas.

Asi mismo el ferrocarril de San Antonio estd
produciendo ahora en fletes y pasajes del pu-
blico a razén de 383 pesos oro por kilémetro
y por aio; 457 el de Comodoro Rivadavia; 525
el de Formosa y 650 el de Barranqueras;. y
para que se tenga un término de compara
cién, agregaré que el Argentino del Norte en

Catamarca y La Rioja apenas. alcanza a 200.
En el corriente afio, desde el 1° de enero has-
ta el 31 de mayo, es decir en cinco meses,
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los ferrocarriles patagdnicos
trausportado para el publico
de carga y 21.814 pasajeros. Tal es el fracaso
de la ley de fomento! Y no creo aventurada
la sospecha de que algiin mayor trafico ten-
drian si las tierras que recorren hubieran pa-
sado al dominio particular.

Sien épocas posteriores se dijera que los fe-
rrocarriles del Estodo han pasado afios, corrien-
do centenares de kildmetros por tierras fiscales
gue no se vendian ni se arrendaban ni se per-

y chaquefios han
38524 toneladas

mitia ocupar en forma alguna, nadie podria -

creerlo. Entretanto asi estan..,, y seguiran es-
tando!

Toda la cuestiéon podra plantarse respecto a
las perspectivas y posibilidad de las ventas en
las presentes circunstancias, seguramente las
menos favorables para una prueba. Pero si se
ban dejado pasar las buenas épocas sin ofrecer-
Jag, no se podria sostener que no pueda dejarse
pasar también la mala de este momento transi-
torio. Lo que deberia hacerse en cambio cuan-
do haya de intentarse un ensayo, sera presentar
a los compradores los lotes mejores, abstenién.
dose de hacerlo con los peores, como en el
ultimo remate, en que fueron ofrecidas en el
Chaco y en Formosa, seguu se ve en los avi-
sos publicados, tierras alejadas de los terro-
carriles con muy poco quebracho y anegadi-
zas por ahadidura. ;Porqué no fueron elegidos
para ia prueba, lotes préximos a las estaciones,
con mucho quebracho y libres de inundaciones?
¢De qué se trataba? (De .prestigiar la ley o
de desacreditaria? A pesar de todo, los precios
obtenidos alcanzarian y sobrarian para pagar
las lineas si la ley tuera cumplida, en su letra
y en su espiritu, en vez de perderse desesperan-
temente el tiempo con teorizaciones estériles y
fuera de oportunidad, fundadas sobre cavilosi-
dades que uno abona la experiencia en nues-
tro pais. Con todos los inconvenientes que ha
tenido la operacitn, ba llegado a obtenerse /as.
ta cien mil pesos por legua, pagaderos en cuatro
afios! ;Qué necesidad entonces de estar compli-
cando las cosas, cuando con vender seiscientas u
ochocientas de las siete mil leguas que tiene el
Estado en el Chaco y Formosa tendria resuelte
todo el problema, dejando amplio margen para
cualquier tentativa de colonizacion, capitalista..,
0 imaginaria?

Hace mdas de un afio que estda pendiente de
solucion un proyecto de ampliaciones a la ley
numero 5559, cuya sancién era urgente para
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poder continuar las obras sin veuder las tie-
rras y fo que ha pasado en el seno de las
comisiones de Obras Publicas y Agricultura de
la Camara de Diputados es por demas sugerente.
Hubieron frecuentes reuniones, largos discursos,
abundantes proyectos, pero no pudo llegarse a

ningun acuerdo; no habia dos personas que

pensaran lo mismo y la mayoria de los presen-
tes sostenia un proyecto propio. Un resultado
negativo de absoluta esterilidad era de preverse
y las cosas quedaron como estaban. Todo ello
teniendo el Gobierno la solucién al alcance de
la mano, cumpliendo lisa y llanamente los pre-
ceptos de la ley. Era sin duda lo mas sencillo,
pero por lo mismo habia que invertir la maxi-
ma y complicar el problema para resolverlo
mejor. i

La ley podrd haber sido todo lo mala que
se quiera, pero tenia en su favor el voto del
Congreso, la adhesion del Presidente Figueroa
Alecorta que la propuso y Ja promulgd, y el
entusiasta elogio del Presidente Sienz Pefia. pri-
meramente al lanzar su programa de candidato,
luego al leer ante el Parlamento su primer men
saje y por fin, al re¢ibir las ins'gnias del mando,
en cuyo acto felicitd a su antecesor por esa
ley gue llamé un gran acto de Gobierno.

Sera sin duda por tan fundados motivos que
sus solicitos colaboradores no han hecho mas
que poner trabas a su cumplimiento.

Il fracaso no esta pués enla ley misma, ni
en la accion del Ministerio de Obras Publicas,
porque lo que de él dependid, ahi estd y ahi
quedard, pese a quien pese, como una obra de
progreso o, mejor caracterizada, de civilizacion!
El fracaso tinico estd pues enla accién del Go-
bierno que no ha cumplido en esa parte lo que
prometié al pais.

Iusisto en que los ferrocarviles de fomento
no deben afectar en forma alguna los recursos
que requieren las provincias, porque éstas no
pueden contar con los recursos que en aquéllos
sobran y por cousiguiente, que no dehen fi-
gurar en el plan general de obras publicas que,
atendido con el uso del crédito, habria de eje-
cutarse en la proxima década.

No es para mi dudoso que mi programa de
obras quedaria expuesto al mismo porvenir que
la ]ey de fomento, en la ingenua hipdtesis de
que fuera convertido en ley, si después de con-
tratadas y en plena ejecucién las obras resol-
viera el Gobierno no admitir dinero prestado
para pagarlas. No teniendo el dinero en las
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cajas y no queriendo obteuerlo, el fracaso serd
igualmente fatal. Segun el criterio usal para
apreciar el éxito de toda iniciativa en asuntos
de Gobierno, también habria fracasado, como
la de fomeuto, la ley de irrigacion, por el he-
cho de haber desaparecido en la voragine de

nuestras habituales inconsecuencias el fondo

especial que ella constituyo.

Todo esta predestinado al mismo fin entre

nosotros, por la falta de lo que Haman los
traniceses «esprit de suite», que a nuestro idio-
ma debe traducirse por «espiritu de persisten-
cia». Nada se mantiene; todo se cambia sin
cesar. No tomamos una resolucién sino para
contrariarla al dis siguiente, porque los hom-
bres que pasan como meteoros mas o menos
opacos por la administracion publica, no se con-
forman con la vulgar misién de continuar tra-
bajando sovre iniciativas ajenas. Iis preciso que
cada funcionario emprenda su obra propia, auu-
que sea de destruccién. Luego pasan sin dejar
mds que escombros!
Y si tal ha de ser el destino de cualquier
plan de gobierno, la verdad es que vale mas
no tener ninguno. A esa triste conclusién nos
lleva la amarga filosofia de Jos hechos.

Tienen razén al fin, los que asi piensan!

Construcciones Ferroviarias

Ne, | LINEAS Kilometros | Costo § My,
| heo - i %
1 Pichunnl o, Ords. .. s dads 26.141 l.§8‘.').‘.39i"i
2 | Gitemes & Lavallen. Fok 0. 10:2.!»\'..
3 | Juramento a Uachari, T ; 10 873,950
4 tosario de la Frontera @ .l 6.330 | cH7.225
D Autilla o Empalme de B‘urnllqlu\ W = | GEd Y
& MeRANT o e G S 85. i 2.555.397
[} Chafiar Muyo a Pichanal y Riva-l |
UV UL 5 00 T« » sy Ao raig 340. | 9.2 .:,2(_)0
7 Guzman a Cadilial (por Timbo). ... R : 8 .150
8 Empalme del Provineial Tucnmano 2
a Mataderos y Mufieens.......... 15. 00
) Banos a Antilla.. | 0. 'L702.E00
10 Antilla a S, Luis (8 U5, o8 '.?.ﬂ(l
11 Santa Rosa a Rio Hondo 0. | : 00
12 La Banda a %.mll.n,‘_o (Puente. s | g
tacion y Bxpropiaciones)........ 10. 1.929.500
13 Suncho Corral a San Lnis y Tin- e e
BHED 26 TR Py iy sap e, : 2.0 6.741.900
14 San Luis a Fortin Pitos........... [ 160. -l.oﬂ!.(l(()
Lo Simbi- st f- B (o L 0 m i } 100. i‘,'B“"C“,O
16 San Cristobal a Seeber............ ‘J\.r I ...5"1.{134
17 | Talapampa a Rio Alemania.. £l 11,925 1.470.517
18 | Cordoba a Bandera (por Canada
| Luque) ¢ : 1 350. 9.534 .( Ol)
19 | San Jua | 181 £00 V.311.3 3
20 | Mllluwmtd ) ~\|mnri 41,300 1.525.624
21 - ’I‘mnﬂrn\tn n Fiambald ¥
dinde ; 43.350 2.680.804
2 AiHerieaatBial o, o n s | 23 1.1 6.315
23 | Campo Gallo a Rivadavia. . ... ... 100, 1.816.000
24 | Kilometro 50 (Bandera al (llllm‘ = S
4 General Pinedo ...............| 150 Z.A‘:}“‘ULU
25 | Embarcacion a Yacuiba. ......... | 140.500 4.65.6461
26 Embareacion a Formosa (parte 1le; s 4
V| el e e el 155, 5,249,375
27 | Metdan a Barranquer (Salt { 3 =
Suntingm,l,_ : st 195. 6.197.100
2% | Santiago a H... | 8. 8.716.800
29 | H. a Barranqueras 110. 3.495.800
3225 99.025.883

Josto de las nuevas lineas.............. VRN e A § 09.025.883
Tren rodante para las nnevas lineas > 21.968.453
Estudios y: proyectos dehnltlvos ..................... » 762.615
Reconstruccion y equipo de lineas e\lstentes ceees 2 25,060.000

Total general..... SR, 148,756,951

EzEQUIEL Rayos MEX{A,

PROYECTO DE ARRENDAMIENTO DE LOS FERROCARRILES
DEL ESTADO

El Senado y Cdmara de Diputados, etc.

Articulo 1.° Autorizase al Poder Ejecutivo para arrendar los ferro-
carviles de propiedad de la Nacion, de acuerdo con las prescripciones
de la presente ley.

Art. 2.0 La 0 las compaiiias arvendatarias, deberin ser de mnotoria
solvencia y tener su domicilio legal en la Capital de la Republica.

Art. 3.2 El término del arrendamiento serd de sesenta afios, contados
de Ia fecha de los respectivos contratos.

Art. 4.2 El Poder Ejecutivo iniciarda las negociaciones sobre las pro-
puestas que se reciba de compaiiias existentes en el pais 6 que al
efecto se formen, & cuyo proposito fijard un plazo suficiente para su
presentacion, reservandose el derecho de tomarlas como base de dis-
cusion.

Art. 5.0 La empresa proponente deberd contraer el compromiso de
mejorar dentro de plazos determinados el actual material fijo de las
lineas para ser colocadas en perfecto estudo de explotacion. Los tra-
bajos que allefecto se hicieran seran por cuenta de la Nacion.

Art. 6. La empresa estara obligada & construir, también por cuenta
de la Nacion, todas aquellas instalaciones accesorias que el Poder Eje-
cutivo considere convenientes para el mejor servicio de las lineas, asi
como deberd dotarlas del material rodante necesario para el trafico,
el que deberd ser de la calidad y cantidad que anualmentie fije el Po-
der Ejecutivo-

Art. 7.0 Serd condicion esencial del contrato la obligacion de la 6 de
las compaiiias arrendatarias, de construir por cuenta de la Nacion y de
acuerdo con los planos y presupuestos aprobados por el Poder Kjecu-
tivo, las lineas de ampliacion y perfeccionamiento de la actual red de
los ferrocarriles del Estado, asf como se declara su preferente derecho
& la construccion de aquellas lineas que propusiera consultando las
conveniencias generales, siendo entendido que las nuevas lineas (ue
dardn desde la fecha de su entrega al servicio pablico, romprendidas
en el contrato de arrendamiento. Para la fijacion del precio de arrien-
do de cada una de las nuevas lineas, se tomard como base el adoptado
para aquéllas que amplien 6 complementen,

Art. 8.° La ampliacion 0 perfeccionamiento de la red existente, 4 que
se refiere el articulo anterior seran construidos sobre un plan general
que el Poder Ejecutivo presentara 4 la aprobacion del Congreso 4 la
brevedad posible, tomando como punto de partida las lineas estudiadas
6 en estudio, autorizadas por leyes vigentes. Kl plan tendra como
punto de mira, la vinculacion ferroviaria de toda Ia parte poblada de
la Repablica, de los mercados interiores, de los productos de las pro-
vincias y de su comunicacion con el Pacifico y con el Brasil. El plan
general serd encomendado & la Comision que el Poder Ejecutivo nom-
brard, compuesto de seis miembros, de los cuales formardn parte los
directores de ferrocarriles y de irrigacion.

Art. 9.° El plan general indicard las lineas 4 que se debera dar pre-
ferencia en la construceion, consultando las necesidades econdmicas
mas exigentes de las provincias, y muy especialmente la conveniencia
de proveer de vias de comunicacion & las en que se construyan obras
de riego.

Art. 10, Declaranse incluidas en el plan general las lineas férreas de
Barranqueras & Metdn y de Formosa & Embarcacion, en cuya virtud el
Poder Ejecuativo las incluird en el contrato de arrendamiento.

Art, 11, La 6 las empresas arrendatarias de los ferrocarriles del Es-
tado, podran proponer 0 tomar &4 su cargo la colonizacion de las tie-
rras fiscales que atraviesan las lineas y que estén dentro de su zona
de influencia, por medio de compaifiias filiales que ellas constituyan al

- efecto, en la forma y condiciones (ue cada proponente especificara. Kl

Poder Ejecutivo gestionara de los gobiernos de las -provincias su adhe-
sion & este plan de colonizacion para las tierras publicas de su pro-
piedad.

Art. 12. Durante el vigor de la Ley Mitre, el régimen de explotacion
de la linea serd en un todo el de la mencionada ley, pasado el cual la
empresa arvendataria segnirda eximida de la obligacion del pago de todo
impuesto nacional, provineial 6 municipal, pudiendo en cambio el Go-
biernp intervenir en las tarifas, cuando el producido liquido supere el
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5 por ciento. Serd facultativo del Gobierno exigir en todo tiempo de
la empresa arrendataria, Ia elevacion de aquellas tarifas que erea con-
veniente siempre que con ello no se cambie la situacion relativa de la
empresa arrendataria con las demds lineas concurrentes, {

Art. 13. La empresa debera sujetar la explotacion de la linea 4 la ley
general de ferrocarriles, asi como 4 todas aquellas disposiciones que
con cardcter general se dictasen en lo sucesivo, siendo entendido que
en ningan caso esas podran modificar el derecho de la empresa & ob_
tener el producido lquido que esta ley autoriza. Las empresas actual-
mente existentes 6 que en adelante se establecieran dentro del término
del arrendamiento, quedaran igualmente exentas de pagar toda clase de
impuesto, siempre que acepten las condiciones impuestas en el articulo
anterior, asi como la intervencion del Estado en- las tarifas para un
producido liquido igual al 7 por ciento.

Art. 14, Serd obligacion de la empresa el conservar en buen estado y
en iguales condiciones en que haya sido entregado, todo el material
fijo y movible de Ia linea 4 cuyo efecto anualmente debera hacer las
reservas-del caso de acuerdo con el Poder Ejecutivo.

Art: 15, Los proponentes deberdan presentar sus propuestas ‘en la si-
guiente forma:

@) Un precio por cada afio y por kilometro de via entregado al ser-
vieio pablico, ;
Dicho precio podri ser un valor fijo para todo el periodo darante
el cual dure el arrendamiento 6 podrd asignarseles valores varia-
bles con una determinada escala de tiempo. El ealculo de esta cuo-
ta deberd hacerse tomando en cuenta un producido liquido maximo
de 5 por ciento sobre el valor real de las lineas. !

b; Porcentaje del exceso de producido liquido sobre el 5 por cianto.

art. 16. A la expiracion del contrato, Ia 6 las companias arrendatarias
hardn entrega al Poder Ejecutivo, en perfecto estado de conservacion

y sin derecho 4 indemnizacion alguna por concepto de mejora, el ma_

terial fijo y rodante de los ferrocarriles.

Art. 17. Para el pago de las distintas obras que se ejecuten en -vir-
tud de esta ley, créase un titulo & oro de deuda puablica interna que se
denominara bono de ferrocarriles, de 5 por ciento de renta y 1 por
ciente de amortizacion acumulativa, amortizable por licitacion cuando
se coticen bujo la par y por sorteo cuando la cotizacion pase de este
tipo, El Poder Ejecutivo podra pagar las construcciones autorizadas por
esta ley con dicho titulo 4 un precio que se convenga, no inferior al
del corriente en plaza, 6 en dinero efectivo, si asi conviniera 4 los in-
tereses del Estudo. Kl producido del arrendamiento de las lineas y del
de los ventas de fierras fiscales queda afectado al servicio de los titu-
los creados por esta ley, cualquiera que fuese la forma de enajenacion
que se aceptara. Dichos fondos seran depositados en cuenla especial en
el Banco de la Nacion Argentina.

Art. 18. Queda autorizado el Poder Ejecutivo para vender la linea que
construye el Estado del puerto de San Antonio & Nahuel Huapi, con
la obligacion por.parte del comprador de concluirlo.

Aat. 19. Autorizasele igualmente para enajenar las demds lineas pata-
gonieas en construecion con la obligacion, por parte de la empresa com-
pradora, de completar este sistema con ferrocarriles economicos de
metros 0.75 de trocha, de acuerdo con el plan que el Poder Ejecutivo
considere mds conveniente quedando igualmente facultado el Peder
Bjecutivo 4 incluir en el contrato de venta, ln de las tierras fiscales
sometidas 4 la infliencia de los mencionados ferrocarriles.

Art. 20. Los gastos que demande la ejecucion de esta ley seran be-
chos de rentas generales, con imputacion 4 la misma.

Art. 21. Comuniquese, etc,

A. E. Ddvila.—-A. del Pino.—Ignacio D.
Irigoyen.—Victor S. Guiﬁazti;———;s. Ma-
cia.—P. Olaechea y Alcorta.- Enrigue
Carbé.— C. Malbrdn.—Valentin Vira-
soro. —B. Villanueva
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REGIMEN DE LOS FERROCARILES ARGEN-
TINOS EN COMPARACION CON LOS EX
TRANJEROS.

(Continuacion.—Véase N.° 276)

ESTADOS UNIDOS

El régimen es muy andlogo al de Inglaterra,
sino que tratandose de un gobierno federal las
coneesicnes emanan en su mayoria de los di-
versos estados que cruza cada linea; s6lo las
primeras lineas que ligaron los dos océanos a
través de territorios todavia no colonizados
fueron autorizadas por el Congreso Federal.

IKn los Estados Unidos, como entre nosotros,
el deseo de apresurar la penetracién de las
vias férreas a regiones donde no existian antes
sino elementos rudimentarios de trifico llevd
al principio 4 las cindades, los Estados y hasta
4 la Confederacion a subscribir acciones, a
prestar dinero 4 las empresas y hasta darles
garantias de interés; estas sukvenciones, obte-
nidas por especuladores sin escripulos (Colsen
L. C. pagina 731) dieron resultados poco feli-
ces. Ademas y también como entre nosotros,
varias compahias obtuvieron dones de tierras
4 ambos lados de la via, lo que sieunificaba
enormes entradas por venta de las tierras re-
galadas.

Justo es decir, sin embargo. que la iniciativa
tan poderosa en los Estados Unidos siguié ade-
lante después, sin recurrir al concurso de los
poderes publicos. llegando en 1906 a 365.000
kildmetros, esto es, 36.000 kilometros mas que
teda Europa junta; 4 pesar de’que Europa tiene
una superficie de un quinto, y una poblacién
cineo veces mayor.

El movimiento de extension de la gran red
no se detiene y cada afio seinauguran nuevas
lineas, sin que haya sido necesario erear nin-
gun régimen especial para instituir ferrocarri-
les econdmicos 6 para subvencionarlos. El per-
sonal de los ferrocarriles pasa de un millon y
medio de empleados.

A pesar del vuelo tomado desde el principio
por la construeeion de ferrocarriles, la com-

petencia empezd tarde, pues la extension del
territorio permitia 4 cada compaiiia tener un
campo de aecion separado. Pero euando las
mallas de la red se achicaron, empezé una’
competencia que se produjo en un campo de
accién infinitamente mas vasto que en cual-
quiera otra parte.
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Para los recorridos de varios millares de
kilometros que son frecuentes en América del
Morte, la diferencia de longitud de las lineas
no adquiere importancia suficiente para hacer
imposible la lucha. Para el trafico tan consi-
derable entre Europa y los Estados del Cen-
tro y Oeste, la competencia se establece entre
las lineas que couvergen @ cada puerto y ade-
mas entre todas ias que unen aquellos esta-
dos con cualquier gran puerto de la Unién 6
del Canadd. No puede darse mayor campo de
lucha ni mayor nimero de competidores, lo
que hace dificil el arreglo entre ellos

Sin embargo, los propietarios de las lineas
troncales han constituido & menudo sindica-
tos para acordar el régimen del trafico, fijan=
do por medio de un 2o/ la tarita uniforme y
la parte de cada uno en el trifico; pero 4
menudo surgian compaiias nuevas que para
hacerse comprar sus concesiones volvian 4 po
ner todo en cuestion. Por otra parte, estos
arreglos no podian tener sancién legal, ya que
la Ley de 1887 sobre el comercio entre los
Estados daba 4 la formacién de los 2ol el
caracter de un delito y las wltimas resolucio-
nes de la Corte Suprema aplicaron 4 los ferro-
carriles la Ley Sherman, Anti-Trust Act, de re-
presién de las coaliciones, tan poderosas en la
industria norteamericana. Los actos realizados
por los miembros de un 2o/ en contra de
éstos no s6lo no son punibles sino que son le-
galmente intachables y esta clase de ligas no
tiene mis valor que el que se derive de la bue-
na fé de los contrayentes.

Imposibilitadas Jas uniones, vino la guerra
encarnizada, con ella la disminuci6n de las ta-
rifas hasta lo imposible y con ello la quiebra
de muchas companias. Las mds présperas que
resistieron, se apoderaron de las otras y el
arreglo que no pudo prevalecer ni como Zool
ni como 7rust, aparece realizado por los magna-
tes de la finanza que habiéndose apoderado de las
accionesde varias lineas, mantienen la unidad de
miras de compafiias en apariencia absoluta-
mente independientes, probando una vez mas
que la competencia entre ferrocarriles parti-
culares no puede perdurar y que el dinero
siempre acaba por encontrar forma para esca-
par a toda intervencion legal. Asi es como las
grandes redes de los Estados Unidos se agru-
pan en seis 6 siete sistemas designados por el
nombre del financista que los contralorea ya
sea Vanderbilt, Gould- Rockfeller, Harriman,

etc., los que con el pretexto’de organizar los
transportes comunes, hacen verdaderos repar-
tos de trifico. : .

En los Estados Unidos como en Inglaterra,
al principio no existia contralor alguno y sola-
mente estaba abierto el camino judicial para
todas las reclamaciones. En ciertos estados las
tarifas no tenian maximum establecido.

El movimiento de reaccién empezé casi al
mismo tiempo que en Inglaterra, pero fué lle-
vado mucho més alla yla legislacién 4 la cual

ha dado lugar, es mucho mas compleja a causa

de que alli Jos Estados son inicos competentes
para reglamentar su trafico interior y el Go-
bierno Federal sélo puede intervenir en tode
lo. que concierne al trafico entre los Estados
6 el eon extranjero

Una crisis agricola debida en parte & la so-
bre-produccion, hizo que se tacharan de prohi-
bitivas las tarifas y que se produjeran contr:
los ferrocarriles leyes draconianas que detu-
vieron de golpe la construccién de lineas en
los estados en que mucho se necesitaban. Es-
tas leyes se derogaron, pero dejaron como
permanentes la creacion en cada Estado de
una comisién encargada de constatar los abu-
sos, por investigaciones hechas de oficio § 4
requisicién de los interesados.

Los poderes de estas comisiones varian enor-
memente: algunas deben limitarse 4 influir
sobre la opinién por medio de informes publi-
cos. cuando las compahias rehusan acoger las
quejas reconocidamente fundadas, y aunque
antes (cuando el nimero de grandes diarios
era pequefio y por lo tanto facilmente influen-
ciados por Jos capitalistas) este sistema no era
eficaz, hoy es el finico que emplean los esta-
dos del Este y con bastante éxito. Otras co-
misiones tienen la atribuciin de dirigirse 4
las Compafifas y pedir 4 los tribunales que den
fuerza ejecutiva 4 sus mandatos; otras pueden
dar prescripciones ejecutivas. En ciertos Esta-
dos el derecho de instituir tarifas mdximas y
revisar 6 reducir las que existian fué confe-
rido 4 las comisiones de los terrocarriles; en

otras, la legislatura lo ha ejercido ella misma

con mas 6 menos rigor.

(Continuard.)

ENRIQUFE DE MADRID.

SIS e L
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AGRIMENSURA

Seccidn a cargo del Ingeniero Gedgrafo' Don Carlfos Chapeaurouge

LA LEY TORRENS

(cAPITULO0 DE UN LIBRO EN PREPARACION)

(Kin, —Véase niimero anterior)

Catasfro

En ninguno de los Estadosdonde estd en vi-
gencia la Ley Zorrens existe un catastro-en el
verdadero sentido y valor de la palabra; pero
todos poseen un plano 6 registro grdfico cons-
truido con mucha exactitud y cuyo -resultado
es casi idéntico al anterior.

Para la construccién de ese plano disponen:
en primer término, de las mensuras de los po-
ligonos, bases de secciones, con su triangula-
cién interna ligada 4 su vez con la triangula-
cién del poligono lindero, 2° de las posiciones

_geograficas determinadas por observaciones as-

tronémicas de uno de los esquineros de cada
poligono asi como de observaciones de azimut
de cada linea base, sin contar con la de las
ciudades ¢ pueblos; 3° con las mensuras de
subdivisiones de los poligonos y su correspon-
diente topografia.

Con estos datos, facil es construir un plano
exacto de la subdivision territorial, plano que
4 su vez representa tambien la carta geografi-
ca del Estado puesto que en: él figuran: las
ciudades y pueblos en su verdadera posicion
geografica, la topografia del terreno, los ca-
minos de diferentes categorias, los ferrocarri-
les, etc. '

Por otra parte, la construccién del plano se
hace por medio de las coordenadas rectangu-
lares de cada poligono sobre su meridiano, de
manera que puede ser muy exacta y, segun la
escala adoptada, presentar todas las ventajas
deun plano Catastral de todo el Estado. En
esos® planos se mantiene el nimero de la par-
cela original que figura en el titulo respec-
tivo.

A més del Plano general del Estado en el
que figura tambien la divisién administrativa

en Departamentos 6 Partidos v en distritos, se
construyen otros planos parciales, 4 mayor es-
cala, por distritos y.para cada pueblo 6 centro

urbano, de rthanera que puedan figurar to-
dos los detalles como muros, zanjas, edificios

y las nuevas subdivisiones, aun en lotes de
manzanas.

Esta coleccion de planos detallados constitu-
ye pues un verdadero registro grafico de la pro-
piedad que complementael Registro de titulos
y sirve al mismo tiempo de base 4 las oficinas
destinadas 4 la recepcién de los impuestos te-
rritoriales.

Entre estos planos y los que corresponden al
Catastro propiamente dichos, la diferencia es
hien poca, faltdndoles solo la clasificacion: de
clase de tierras, de clase de cultivos y st ex-
tensién v algunos detalles mds propios solo pa-
ra la percepcién del impuesto territorial.

Triangulacion.—Hechas las mensuras en la
forma que precede, por grandes poligonaciones,
solo resta para completar los trabajos geodési-
cos del Estado, practicar una triangulacién de
1° y 2° ordend fin de ligar por una red gene-
ral varios de los puntos ya fijados y que cons-
tituyen 4 su vez la triangulacién de 3°* orden,
quedando asi el todo perfectamente ligado, de
una manera exacta é inconmovible, y facilitada
la construccién de la carta geogréfica del Ks-
tado.

Este esen general el procedimiento que se
ha observado en muchos Estados, como en Aus-
tralia y Nueva Zelandia. En varios de estos
ya se ha terminado la triangulacién y en otros
recien la estin ejecutando. En otros Estados
donde la propiedad no ha sido bien deslindada
6 no lo estd aun, se ha tenido que variar el
orden anterior, asi: En Tunisia se ha comen-
zado por hacer la triangulacién de 1° y 2° or-

den y 4 sus diferentes puntos se relacionan to-
das las mensuras. En Filipinas, por lo contra-
rio, la oficina de tierras procede conjuntamen-
te 4 la mensura de grandes poligonos que en-
cierran varias propiedades particulares y 4 la
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triangulacién general; de esta manera las men-
suras parciales se relacionan 4 los puntos fijos
de las poligonales y loserrores posibles quedan
circunscritos dentro de los poligonos funda-
mentales, Como se vé, estas tres operaciofles:
triangulacién, poligonacién v mensuras parcia-
les van intimamente ligadas y pueden hacerse,
ya simultdneamente, ya en épocas diferentes
pues que, 4 pesar de su intimidad tiene cada
una su relativa independencia.

Si comparamos ahora lo que se hace en

aquellos Estados, segun lo que precede, con lo
que pasa entre nosotros, el resultado no nos
es desfavorable y prueba que poseemos el prin-
cipal elemento, esto es: el exacto conocimiento
de la division de la propiedad.

Con excepcién de algunas Provincias del in-
terior, que por su topografia y clase ce tierras
se encuentran en condiciones inferiores 4 las
otras, en cuanto al valor de la propiedad, to-
das estan medidas con mas § menos exactitud
y poseen su Registro Grdfico en ¢l que se co-
noce tambien la topografia de la Provincia. Y
actualmente, el Estado Mayor con su impor-
tante cuerpo de Ingenieros gedgrafos se ocupa
de la triangulacion general del pafs, por lo
que celebra arreglos particulares con algunas
Provincias para localizar y facilitar las opera-
ciones.

¢Puede deducirse de lo que precede que, cuando
se logre poner en vigencia entre nosotros la Ley
Torrens,—tan necesaria y conveniente en un
pais donde la subdivision de la propiedad y la
valorizacién de la tierra constituye casi la ba-
se de la fortuna publica,—nos encontraremos en
condiciones de su inmediata aplicacién? 2

Es esta una cuestion téenica muy seria y
de la mayor importancia pues que, por una
parte el Estado asume toda respounsabilidad
que afecte el nwewvo titulo y porla otra, la re-
mensura de todas las propiedadeses obra de mu-
cho tiempo, lo que podria hacer muy lenta la
instalacion del sistema.

De todas maneras, habrd que proceder 4 nue-
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va mensura porque, e pritmer término: todo titu-
lo que se presenta para st inscripcién tiene su
pertodo de purga, esto es: la tramitacion judicial
de estudio del titulo y sus antecedentes y las
publicaciones por tiempo determinado para que
puedan presentarse las partes que crean tener
algun derecho afectado; luego, en ese periodo,
habrd tiempo para practicar la nueva mensura,
con citacién de linderos para que manifiesten
su conformidad con esos deslindes que serdn
ya inamovibles, y presentar asi la forma y di-
mensiones de esa fraccién base del nuevo ti-
tulo.

¢Cémo se practicarian estas nuevas mensuras?

—Estas nuevas mensuras deberdan responder
a4 dos principios fundamentales: la suma de
exactitud y Ja mayer homogeneidad,—todo lo
que reclama una reglamentacién detallada y
severa,

Llevada la operacién a lapractica, facilmente
se deduce: que la primer condicion puede ob-
tenerse, pues que tenemos elementos técnicos
de primer orden, aunque su costo sea oneroso
para el propietario; pero la segunda es casi imposi-
ble obtenerla mientras cada operacién sea libra-
da a lainiciativa personal; cada uno tiene como
se dice su manera de trabajar y sus consiguien-
tes errores personales. Si 4 esta faz téenica se
agrega la responsabilidad que ataiie al Estado
en cada mensura, se encuentra justificada la
resolicion adoptada por los diferentes Estados,
que han adoptado el sistema Torrens, de que
dichas nuevas mensuras scan ejecutadas por el
personal técnico, mas ¢ menos numeroso, de sus
Oficinas de tierras,bajo la inmediata direccién de
Inspectores, para obligar los mismos procedi-
miento$ metédicos y reducir al mismo tiempo
los gastos que se imponen al propietario.

Procedimientos técnicos y arancel de men-
sura seran materia de disposiciones y estudios
especiales para los que puede servir de base
lo hecho en otros paises.

CARLOS CHAPEAUROUGE.
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L TEANITOND UBICACIDN srpnge | EUBES | e
Aprohacion 6  AGRIMENSOR ARRENDATARIO aparecido el
: Decreto
Agosto1® Carlos lLarguia Chubut Lote 6, Peninsula Valdez [283h.49 4.2¢|J. Ma. Gonzalez 5878
» 9 Carlos L. Shaw |T.del Fuegol Parte Norte del lote XL |2337h. 504]]. B. Gregorini 5887
9 | Edgar. H. Moreno | Neuquén Lotes 23, 25, 26, 27 y 28, Sec- >
cion B, zona Andina. Fiscal 5888
> 21 Carlos E. Shaw |Santa Cruz Lote 15, frac. C, seccion
XXIV y lote 16 frac. A,
sec. XVI. 5535 h. 61 4.
60°C . Juan Hamilton] 5892
» Iisteban Panelo Pampa Ang. NE, lote 21, frac. B,
- Sec. VII. 2.500 h. I,. Giiterman 5804
z » » Ang. NE. lote 1, frac. C,
Sec, VI 2,500 h. H. Cassinelli id.
» » » Ang. NO. lote 1, frac. C,
Sec. VIIL 2.500 h. | José A. Monti TdeT
% » » Ang. SE. lote 19, frac. B, |
Sec. VII. 1971 h. 65 4]JAmadeo y Be| id. |
£7 C. nitez I
B » » Ang. NO. lote 20, frac. B,
Sec. VII: 2589 h. 614,
125es Vicente Megral id.
> » » Ang. SE. lote 21, frac. B,
Sec. VIL " 13500 h; Vict. Berrade id.
5 » » Ang. NE. lote 20, frac. B, |
See: VII, 2189 h. 61a, ‘
¢ 12°Ct José Calent id.
» » » Ang. SO. lote 21, frac. B, 5
: Sec. VIL 2.500 h. |Bmé. S. Lépez| id.
» 27 | Norberto B. Cobos |Santa Cruz Mitad S. del lote 12 y mi;- : ‘
tad N. del lote 19, frac. B, |
Sec. XTV. 10.000 h. [Garcia Herrera] 35901 |
» Estéban Panelo Pampa Ang. SE. lote 1, frac.- C, id.
See. VI1E 2.500 h. [Nazar. Montesi
» Ang. SE, lote 20, frac. B,
Sec. VIL 1189 h. 61 a.
P2 cs Armand. Frison id.
» » Ang. NO. lote 21, frac. B,
Sec. VII. 2.500 h. | César Vanni id.
» Tallaferro y Chappas; Formosa Sec: I, zona de influencia
de los FF. CC. de fomento. | 237.862 h.
93 4. 98 c. Fiscal id.
» Norberto B. Cobos |Santa Cruz Lote 6 Sec. B, zona de S.
Julian, 21.000 h. |Gmo. Watson| id.
Sept. 1° Pastor Tapia Formosa Sec. 44, zona de influencia |
de los FF. CC. de fomento. |261.079 h. j
23 4. 28C, Fiscal 5903 |
» » » Sec 5% zona de influencia }
de los FF. CC. de fomento. 141.657 h. |
. 43 4. 39 c. Fiscal a2
» 12 Esteban Panelo Pampa Lote 1, frag, C, Sec. VII. 2.500 h. |A. V. Denton| 5914 |
» Luis J. Megaldi » Letras M, N. y O, lote 1, ‘
frac. D, Sec, XVIII. baf Hi Pee P, Prafoyl lid 0
» Norberto B. Cobos | Chubut Parte Sud de lotes 12 y 13, ‘ B Laguyer i
frac. B, Sec. VIII. 4.000 h. |T,ucas Peacan id.
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ELECTROTECNICA

Seccién a cargo del Capitan de Navio Ing. José E. Durand

LA ESTERILIZACION DEI, AGUA POR
MEDIO DE LOS RAYOS ULTRA-VIOLADOS

Por EIL. PrROF. EMILIO GUARINI

ESDE hace mucho tiempo, los higienis-

tas se preocupan de los medios 4 em-

plear para proteger la humanidad con-

tra las enfermedades que la afligen
Lamayor parte de estas son de origen

hidrico, tales como la fiebre tifoidea y el céle-
ra, para no indicar sino las mas peligrosas. La
ciencia nos suministra hoy el medio de preser-
varnos de ellas, gracias 4 la esterilizacién, es
decir, gracias 4 la destruccién de los microbios.
La esterilizacién puede ser obtenida por me-
dios fisicos (calefaccion) 6 por medios quimicos
(adicién de desinfectantes). Un procedimiento, re-
cientemente vuelto practico y que parece su-

perior 4 todos, consiste.en destruir los micro--

bios por los rayos Ultra-Violados.

Esta esterilizacién ha sido siempre producida,
en la naturaleza, por la luz del sol, cuyos rayos
Ultra-Violados destruyen los microbios y los
gérmenes. Se puede considerar los Rayos Ultra-
Violados como una infinidad ‘de flechas dotadas
de una velocidad vertiginosa atravesando al
agua en cada una de sus moléculas y destru-
yendo bacterias sin cambiar, en nada, la com-
posicién del liquido. Desde algunos afios se co-
nocia bien otro origen potente de Rayos Ultra-
Violados: el arco 4 vapor de mercurio, pero, en
las lamparas Cooper Hewitt 4 envoltura de vi-
drio, esta detenia las radiaciones al pasar. Hoy
dia es posible hacer tubos de cuarzo (materia
trasparante 4 esas radiaciones) y esto ha permiti-
do fabricar una lampara al vapor de mer-
curio, origen muy potente de Rayos Ultra-Vio-
lados, poseyendo una accién bactericida inten-
sa. Aplicando esas lamparas 4 los aparatos, se
realiza la esterilizacién natural. La lampara per-
mite concentrar, para una esterilizacién in-
tensa, un brillo mil veces mds potente que lo
que se puede obtener del sol, en el mismo es-

pacio. Este método parece superior 4 cualquier
otro porque, en efecto, permite obtener un
agua completamente estéril, sin evaporacién de
los gases disueltos, precipitacién de las sales 6
alteracién del gusto.

VENTAJAS DEL SISTEMA.

Los aparatos de esterilizacion por los Rayos
Ultra-Violados se distinguen por su comodidad,
economia, solidez y seguridad. El aparato R.
U. V. (abreviatura de Rayos Ultra-Violados) es
de los mds sencillos entre los esterilizadores.
No necesita ningun aprendizaje para el ajuste
v su empleo. Su limpieza es sumamente facil-
Es de poco estorbo. Permite obtener 10 litros
de agua esterilizada con un gasto de 1 cénti-
mo. El aparato R. U. V. es sélido porque no
comporta ninguna pieza en movimiento. Este-
riliza el agua sin ninguna alteracién. Cuando
se opera sobre un agua mineral, ésta guarda
enteramente sus caracteristicas fisicas y qui-
micas. Se puede beber esta sin ningun temor
de tener turbaciones de estémago, tambien pa-
ra las digestiones delicadas. El aparato R.U. V.
no calienta el agua y suministra una seguridad
absoluta, como lo demuestran numerosas cartas
de referencias escritas espontdneamente por mu-
chos de los que lo han empleado.

DEFECTOS DE 1,0S ANTIGUOS METODOS
DE ESTERILIZACION

La ebullicién presenta la gran desventaja de
hacer al aguainsipida éindigesta. Ademds, si la
ebullicién no ha sido prolongada durante un
tiempo suficientemente largo, las bacterias no-
civas no estdn enteramente destruidas. La fil-
tracion, aunque dando a veces buenos resulta-
dos cuando los aparatos son nuevos, se vuel-
ve rapidamente defectuosa cualquiera que sea
la materia filtrante empleada. En los aparatos
domésticos, las bacterias penetran poco a poco
en los poros de la materia filtrante y finalmen-
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te la atraviesan. Las colonias microbianas, asi
ahogadas en el corazon mismo {en el centro)
del filtro, pululan de una manera asombrosa, de
manera que el agua que corre a la salida del fil-
tro es muchas veces mds contaminada que la
que se suministra al aparato, en vista de su pu-
rificacion. Los procedimientos quimicos no pue-
den ser consideraeos sino como medios de for-
tuna. Los productos suficientemente enérgi-
cos para destruir las bacterias en el agua son,
forzosamente, nocivos para el organismo huma-
no. Actualmente, absorbemos ya, en todos los ali-
mentos, bastantes productos preservativos, mas
peligrosos los unos que los otros, para no in-
troducir, intencionalmente, otros en el agua que
bebemos. Ademds, no se puede defender uno de
una viva repugnancia con la idea de absorber
una mezcla quimica, en la cual los desinfec-
tantes han dejado sus vestigios y para el olfa-
to y para el gusto.

La esterilizacién por medio del ozono, cuan-
do estd bien hecha, puede dar ciertos resulta-
dos, pero exige unos aparatos excesivamente
complicados: transformadores, secadores, ozoni-
zadores, mezcladores, que necesitan una verda-
dera usina, completamente incompatible con
las dimensiones reducidas de los aparatos do-
mésticos. Ademds, en general, estos aparatos
son esterilizadores nada mas que de nombre,
aunque consumiendo una gran cantidad de
energia eléctrica. Ademads, el ozone tiene el gra-
ve inconveniente de dar un gusto pronunciado
y desagradable .al agua tratada. Todas las
personas que han tenido la ocasién de beber
el agua ozonmizada, inmediatamente después de
haber pasado por el aparato, guardan el re-
cuerdo del sabor metdlico que les ha quedado
en la boca. Por ultimo, el ozono ataca las ca-
nalizaciones.

APLICACIONES .

Hoy dia la esterilizacién del agua, destinada
4 la bebida, no es solamente una cuestién de
interés puramente cientifico. Esa esterilizacién
ha llegado 4 ser un acto elemental de higie-
ne, una defensa mnecesaria contra las plagas

_epidémicas. Por comsiguiente, la adquisicion de

un esterilizador R. U. V. no representa mas
que el pago de una prima de seguro contra las
enfermedades, al mismo titulo que la que se

‘paga contra el robo, incendios o los acciden-

tes. Las aplicaciones del aparato son numero-

sas, porque mas de un problema de higiene
halla su solucién en el uso de un agua esteri-
lizada En las casas burguesas, el esterilizador
R. U. V. reemplaza. ventajosamente los anti-
guos filtros incémodos y de una eficacia du-
dosa. Ademas de la necesidad de velar 4 la ca-
lidad rigurosa del agua potable, es menester 4
veces, y siempre prudente, lavar los alimentos
destinados 4 ser consumidos crudos, con agua
impecable. SR

Con el aparato R. U. V. se pueden utilizar,
sin temor, agua de manantiales sospechosos.
Esta ventaja tiene su importancia en el verano
porque, en las residencias de campo, las aguas
son casi siempre de calidad dudosa.

En la medicina y en la cirujia, el agua es-
terilizada serd empleada para los lavajes 'in-
ternos y 4 la curacién, suprimiendo el uso de
los antisépticos, los cuales alteran los tejidosy
retardan la cicatrizacién. Tendrd igualmente su
enfpleo en la preparacién de los medicamentos
y de los sueros. En todos los establecimientos
ocupando un cierto nimero de empleados o de
obreros, los: esterilizadores R. U. V. suministra-
ran un agua potable sin igual con gran ventaja
para la salud del personal. Permitird, ademis,
de tener pronto un agua pudiendo servir a los
primeros cuidados en caso de accidentes.

ESTERILIZADORES R. U. V. T1P0 «DOMESTICO»

Este aparato realiza esta ventaja, necesaria
a todo aparato doméstico, de ser la simplici-
dad misma, del punto de vista de la instalacién
y del funcionamiento. El conjunto, con todas
sus partes niqueladas, instalado sobre méarmol
blanco, es de toda elegancia y, cuando el apa-
rato estd funcionando, el efecto de la luz azu-
leja de la ldmpara a.vapor de mercurio le afia-
de un nuevo rasgo. En razén de su aspecto

- exterior, el esterilizador R. U. V. se coioca en

cualquier sitio en evidencia, sin afectar la es-
tética del sitio. El esterilizador R. U. V. tipo
doméstico da un consumo méximo continuo
de 100 litros de agua esterilizada. Se.garanti-
za formalmente que el agua sale esterilizada,
por consiguiente exenta de microbios hasta de
los mas nocivos. Este aparato funciona sobre
cualquier voltaje, corriente continua de 100 4
250 voltios. Para su instalacidon sobre corriente
alternativa, un cenvertidor especial conectado

. sobre las redes de corriente alternativa normal

proporciona la corriente continua necesaria. El




150 : ; : REVISTA TECNICA

esterilizador R. U. V. siendo instalado y ajusta-
do no necesita ninguna vigilancia. Su funcio-
namiento es de los mds sencillos: 1° Se cierra
el interruptor. 2° Se abre la llave de alimenta-
cién, 3° Se bascula la ldmpara que se deja
luego volver lentamente a su posicion de fun-
cionamiento, El basculamiento produce la rup-
tura de un filamento de mercurio que hace re-
lumbrar una pequefia chispa. Esa chispa pro-
duce bastante vapor de mercurio para estable-
cer el arco.

En el caso de estincién fortuita de la lampa-
ra, un interruptor automético viene a bloquear
instantdneamente el conducto de alimentacién
dando de ese modo una seguridad de esterili-
zacién absoluta.

Los Rayos Ultra-Violados siendo absorbidos
por los cuerpos opacos, es importante de mno
alimentar el aparato mas que con agua clara.
Si el agua contiene materias en suspension es
menester desbastarla por medio de un filtfaje
apropiado. Desde luego agua semejante no po-
dria ser considerada como buena a_la alimenta-
cién. Seria lo mismo para un agua coloreada.
Un agua ligeramente coloreada puede, sin em-
bargo, ser esterilizada, a condicién de reducir
el consumo del aparato. El esterilizador R, U. V
tipo doméstico conviene para las cocinas, casas
burguesas, haciendas, villas, restaurants, casas
de enfermos y de convalecientes, clinicas, hote-
les, servicios piiblicos, talleres, escuelas, pensio-
nados, médicos, cirujanos, dentistas, farmacéuti-
cos, administraciones, escritorios y en las pe-
quefias industrias, en general, en las cuales la
pureza del agua empleada es esencial en la
mezcla.

EsTERILIZADOR R. U. V. «INDUSTRIA»

Ese aparato da un consumo méaximo conti-

nuo de 60o litros de agua por hora. Conviene

para las ‘aplicaciones siguientes: restaurants, ho-

teles, servicios publicos, usinas, escuelas, pen-
sionados, médicos, cirujanos dentistas, clinicas,
hospitales, fabricas de bebidas gaseosas, fabri-
cas de aguas minerales, fabricas de hielo de ali-
mentacion, lecherias, fadbricas de manteca, etc.etc.

ESTUDIO SOBRE LA INCANDESCENCIA
~ DE LOS FILAMENTOS

(Continuaeion — Véase namero anterior)

2° Intensidad luminosa de las limparas incan-
deseentes en funcion de la diferencia de potencial.

En lo que precede hemos expuesto las ideas
actuales sobre la naturaleza de la corriente eléc-
trica debidas 4 J. J. Tomson, Drudde y otros
fisicos; estas ideas fios permitirdn estudiar la
naturaleza de los fenémenos inlicrentes 4 la in-
candescencia de los filamentos.

Hemos elegido por el momento, el método
inductivo, para exponer los resultados del estudio
y por lo tanto empezaremos por los datos ex-
perimentales obtenidos en el laboratorio eléc-
trico.

Los resultados de observacién de la intensi-
dad luminosa de las ldmparas incandescentes
de diferentes filamentos en funcién del voltaje
4 que estan sometidas, pueden ser englobados
en una expresion sencilla:

(v—a)?

§ T )

donde las constantes @ y & tienen la significa-
cién siguiente:

a = es el voltaje del principio de la incan-
descencia y b — del fin de la incandescencia,
cuando el filamento se descompone espontinea-
mente, bajo el voitaje excesivo.

Omitiendo, por el momento, razonamientos
que han permitido establecer ésta expresién
pasamos a su verificacién préctica.

En las tablas que siguen se puede apreciar
la concordancia de los resultados de observacién
y calculados segun la expresién anterior.

. TaBrA I

Filamento carbdénico. Idmpara de 110 Vv §
bujias. Intensidad luminosa en bujias Heffne
Constantes: Principio de la incandescencia

a —:72 volts.
Fin de la incandescencia
b = 278 volts

La zona incandescente

b — a = 206 volts.
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v 1 ohserv. | I calcul. | Diferenc. v T observ. | 1 calcul. | Diferenc.
99 208| 27| —o005 1 180 | 545 | 5951 + 5

110 438 | 43 | —o08{ 100 | 648 | 791 i| 148
120 7.2 73 | Lol 200 | 705 105 | L 345
180 | 11,2 | 14 | 402 2'10 05 i S
140 | 168 | 168 0

150 | 238 | 238 0 bl % o
160 | 34 | 328 | 4+ 14 240 | 705 id X
170 | 431 | #45 | - 14

Observacion: Constatamos la coincidencia com-
pleta de observacién y edlculo hasta la tensién

TaBra III

Filamento «Mazda». Lampara 8o volts 12 =
watts.
Constantes:

aseeBvolt h= 2437 vi b —a=2157Vv

150 4 160 volts. Hasta este punto la incandes-
cencia puede llamarsc normal. Con la tensién
mas alta se produce la descomposicion del fila-
mento y Ja intensidad luminosa llega 4 su limite,
70,5 bujias en el caso considerado, independiente
de la tensidén; lo mismo sucede con la corriente
absorbida por la lampara; llega hasta 0306
amperes constante entre los limites de variacién
de tensién de 200 4 240 volts.

Podemos dividir la zona incandescente en dos
regiones. Una que obedece 4 la ley de la incan.
descencia normal

2 (b —v)
y otra de 155 voltshasta 4, donde la incandescen-
cia es acompailada con la descomposicion del

filamento.
TaBra II
Filamento «Tantal». Lampara de lo bujias
110 volts.
Constantes:

v I observ. | I caleul. | Diferenc, V. |l observ. | I calesl, | Diferenc.
€0 2,82 279 | — 0,03 120 34,15 3426 | + 011
70 5,27 503 | — 0,16 130 4257 4783 + 8,26
82 8,33 8271 — 008| 140 5692 | 60,6 -+ 3,68
90 | 12,50 1252 | <+ 0021 150 68,16 = -
100 | 18,09 18,07 | — 0,02] 160 86,62 e 5
110 | 2598 | 2518 | - 08 } 0 | 990 2 !

I.a zona de la-incandescencia normal termina
cerca de 120 volts.

TaBrLA IV

Filamento «Wotan» 32 bujias 110 volts.

a—41v; b=3367v; b-—a=2957 velts.

v 1 observ. | [ caleul. | Diferenc. v, 1 observ. | I caleul | Difrecne.
&0 2,8 29 + 01 140 25,0 24.9 — 01
90 46 a8 | ¥ 02 150 | 315 | 318 | 403
10 74 78 0 160 | 40,1 40 L
110 10,8 105 | — 03 180 | 656 6l | —4
120 14,5 14,4 — 01 200 87,6 92.4 —+ 48

S
I.a zona de la incandescencia normal termina
cerca de 160 volts.

Constantes:

a;== 31,5 volts =20V, b= a=10685 v
v I observ. | I catcul. | Diferenc. V. I observ. | I caleul. | Difarenc.
56 1.2 \ 14| —co08] 8 | 126 | 1244| — 016
55 20 Yo 2a gy @ | 135 | 155 | +005
. | 29 —pl 9% | 194 192 =00
65 41 | 415 4005 100 | 233 | 2346 | <4 016
70 57°| 57 0 105 | 283 1 284 | + o0t
o 74 7561 o4l 110 | o4 242 | 102
8) 94 946 | 4+ 006] 115 95 | 4 405

| |
TaBrLa V
Filamento «Wotan» 50 bujias 110 volts.
Constantes:
a = 26 volts =172Vv. b—a=146v.
v I observ. | I calcul, Diferenc. V. 1 observ. | I calcul, | Diferenc.
45 14 14 0 30 | 16 1584 | — 016
50 935 | 236 | 01 & | 202 | 20 — 12
55 35 359 | L 000 90 | 952 | 2497 023
€0 50 516 | - 0,16 8 | su6 | 3091 | +o02u
65 75| wu | —orgl 100 | 379 | 8802 | 4012
70 95 949 | — 01| 105 | 47 | 4657 | — 013
| 125 | 1287 | —o013) 110 | &7 56,9 =50
4
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De lo expuesto se ve que la expresion de la
intensidad luminosa en funcién de la tension

Sl

T 2( —v)

corresponde muy bien 4 los resultados de obser-
vacién, y la forma de funcién no depende de
la naturaleza del filamento, puesto que se veri-
fica dicha expresién para los filamentos carbd-
nico y metdlicos como: «Tantal»; «Mazdas;
«Wotan» etc..., de diferentes intensidades lu-
minosas normales (5; 10; 12; 32; 50 bujfas). Solo
los pardmetros a y b 6 la zona de incandes-
cencia (b — a) varia de una ldmpara 4 otra.

Ademds podemos constatar, que la ecuacién
(1) es aplicable solamente hasta cierto limite de
voltaje inferior 4 b, la region de aplicacién de
(1), la hemos llamado «zona de la incandes-
cencia normals.

De ordinario la zona normal sobrepasa con-
siderablemente la tensién indicada para la 14m-
para. En los casos estudiados, el fin de la zona
normal casi siempre corresponde de 50 4 60 volts
de sobretension. De manera que para las con-
diciones practicas de funcionamiento, podemos
tomar la ecuacién (1), sin ninguna reserva.

Pasada la zona normal, el campo eléctrico,
aplicado al filamento incandescente engendra
la intensidad luminosa menor que la normal y
la diferencia se acentiia cada vez més con el
aumento de la intensidad del campo. A esta re-
gién, podemos llamarla «zona de la incandes-
cencia anormal».

Probablemente alli se produce la emisién de
las irradiaciones invisibles, como los rayos ul-
travioletas, y ademds el filamento sufre ciertas
modificaciones intermoleculares, que ocasionan
su desgaste. Estas modificaciones se manifiestan
desde luego por la elevacion de la tension del
principio de la incandescencia.

En fin, podemos distinguir la tercera region,
como se ve en la tabla correspondiente al fila-
mento carbénico, cuando la mtensidad de las irra-
daciones wisibles y la intensidad de la corriente,
quedan constante é independiente de la diferen-
cia de potencial entre las extremidades del fila-
mento; en este caso el aumento de la intensidad
del campo eléctrico, provoca fofalmente 6 irradia-
ciones invisibles, 6, mds probablemente, una
descomposicién del filamento.

Los resultados de nuestra observacién se con-
cretan en la curva adjunta caracteristica de la
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incandescencia de la ldmpara carbdnica de j
bujias 110 volts.
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Estudiaremos en lo que sigue la intensidad
luminosa en funcién de la corriente consu-
mida por la ldampara, y, luego la resistencia
aparente de los filamentos incandescentes.
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Comision honoraria electrotécnica.

Por decreto de 17 de Mayo ppdo., el P. E. resolvio crear, bajo la de-
pendencia del ministerio de Agricultura, uua comision denominada
«Comision honoraria Electrotécnica Argentina» que tendrd & su cargo
el estndio de las aplicacioncs industriales de la electricidad,

Esta medida se ha tomado como consecuencia de una comunicacion
del «Comité Electrotéenico Internacional»> establecido en Londres, el
que se preocupa muy particularmente de la unificacion de las medidas
eléetricas y sus designaciones, nomenclaturas de motores, maquinarias
para su produceion, especificaciones, simbolos, ete., lo que econcuerda
con los propositos del gobieruo argentino preocupado actualmente de
proyectar una ley general de pesosy medidas, entre las que se encuen-
trau las referentes & ln electricidad.

Por la resolucion de que nos ocupamos, la comision serd constituida
por los profesores de fisica de la Universidad de Buenos Aires, La
Plata y Cordoba, un delegado de cada uno de los ministerios de Agri-
cultura, Obras piublicas, Guerra y Marina, de ln Intendeucia municipal
de la Capital, uno por cada uno de lag empresas productoras de elec-
tricidad euyo capital no sea inferior & diez millones de pesos y cua-
tro vocales espresamente designados en cada caso por el ministerio de
Agricultura.

Los miembros de esta comision que no desempeiien cargos publicos
permanentes, durardn en sus funciones 4 afios y podrén ser reelegidos
por las corporaciones 6 empresas que representen.

Esta comisién, que mas tiene de Congreso que de comision, lo cual
podria ser causa de su fracaso, dado su caracter permanente,—dicho
sea ello de paso,—estd autorizada para mantener relaciones directas
con la «Comision Electrotécnica Internacionals. Podra usar los apara-
tos de cualquier dependencia nacional para la realizacién de sus tra-
bajos, debiendo & su vez redactar un Reglamento que sometera 4 Ia
aprobacion del P. K. y asesorar sobre su especialidad 4 cualquier ofi.
cina que se lo solicite.

El ministerio de Agricultura subvencionard 4 la comision con las
sumas necesarias para que pueda dgsarrollar su accion sin trabas pro-
venientes de la falta de fondos.

D

~&-




