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e COCINA
e HELADERA
e CALEFACCION
e AGUA CALIENTE

En los detalles de-categoria de su obra incluya la instalacién de GAS,
que en la vivienda moderna constituye el combustible irreemplaza-
ble por sus condiciones de rapidez, comodidad, higiene y economia.

INSTALE

EL COMBUSTIBLE INSUPERABLE

SECRETARIA D E INDUSTRIA Y COMERCIO

DIRECCION GENERAL DEL GAS DEL ESTADO
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DE SEGURIDAD INDISCUTIBLE

CONSTITUYEN

un procedimiento insustituible cerea de cedifi-
cios antiguos, en lugares reducidos, para sub-
muraciones y otros casos particulares.

Se ejecutan sin vibraciones. sin ruido.

Informes a:

VIBREX SUDAMERICANA S.A.

VIAMONTE 1879 * Buenos Aires




i’OR COMPLICADO QUE SEA SU PROYECTO

A

lo realizara

Pricticamente no cxisten limites en las posibilidades que la luz indirecta
ofrece al profesional en instalaciones familiares, comerciales, industriales, ctc.,
cuando es ASSA quien se encarga de su realizaciéon pridctica.

Y ¢s que ASSA, con su nueva linea de iluminacién 1947: lamparas fluorescen-
tes a citodo frio y las novedosas a cdtodo caliente, artefactos de toda indolc v
cquipos completisimos, ofrece la solucién ideal para todo ambiente, ya se trate de
viviendas familiares, locales de negocios, fabricas, salas de especticulos, ete., en una
infinita variedad de diseiios, que a su belleza unen suma solidez y practicidad.
Por otra parte ASSA pone a disposiciéon de los seiiores arquitectos y lumino-
técnicos su gran experiencia y

asesoramiento, en la seguridad d-c ILUMINAC'ON FLUORESCENTE

poder brindarles, en cualquier

caso, la mejor solucién. S S m
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EL LABORATORIO DE LAS
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PINCELADAS

Desde hace varios afos COLORIN es un nombre
conocido por todos los profesionales. En la industria,
en la pintura de las construcciones, COLORIN ha
adquirido el prestigio de un producto de alta calidad.

En todos los lipos y en todos los envases, COLORIN
puede ser adquirido tanto por los profesionales como
para la pintura de las cosas de la vida diaria en el
hogar. Su alta calidad surge de los métodos que em-
pleamos en su fabricacién. Todos los progresos y con-
quistas de la industria sintética se aplican en su ela-
boracién, previo unproceso de laboratorio de extrema
severidad. Cada uno de los 300 tipos que forman la
linea de COLORIN, se someten posteriormente a una
rigurosa comprobacién préctica... iantes de ofrecer-
los al mercado!

La calidad de nuestras pinturas nos autoriza a Ha-
marla la pintura de la "mano perfecta”. iPinte lle-
vando alegria en su pincell... iPinte con COLORIN!..
y ol terminar diga con nosotros... iCOLORINL..,
iCOLORADOL... icomo nvevo ha quedado!
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Artefactos sanitarios en genceral - Mosaicos -
Revestimientos  graniticos v revestimientos de
escaleras *“Tudor’ - Azulejos y mayolicas
ingleses - Materiales “Eternit” de asbesto
cemento-Techado asfiltico frio **Agartech”
- Tablas aislantes ‘‘Treetex’ - Chapas de
fibra de madera satinada (Hardboard)
‘*Tablotex '’ - Refrigeracion centralizada
“Agar’’ para edificios residenciales e instalaciones
afines con equipos cléctricos automiiticos **York®’
a fredn - Aire acondicionado e Instalacio-
nes frigorificas “York™ adaptables a cualquicr
requisito - Pistas de patinaje sobre hiclo -
Bombas centrifugas ‘* Worthington '’ para
clevacion de agua corriente ¥ aguas cloacales,
extraccion de aguas de pozos semisurgentes y
en otros tipos para toda aplicacion industrial -
Radiadores y calderas ‘‘Ideal’’ para cale-
faccion central, ete. - Instalaciones completas
“Empire” para lavaderos de ropa y cocinas -

Ascensores eléetricos - Fquipos contra incendio.

Solicitese sin compromiso anteproyectos
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PLAN DIRECTOR PARN BUENOS NIRES (0.0 1. CORBUSIER

La ARQUITECTURA DE HOY ticne ol pricilegio v la
salisfaccion de ofrecer, en primicia exclusvca, y en forma
completa, los estudios realizados por e Corbusiey y Pieyye |
Jeanneret con la colaboracion de los profesionales argentinos
Jorge Ferrari Hardoy y Juan Kurchan, yvelattoos al proyedte
del plan Director pava Buenos Aives.

Los lectores valoravdn con segwridad la importancia de esta

publicacion y el esfuerzo que ella implica.

Texto baducido por Sileia de Fernai

L PENSAMIENTO DEL SIGLO XX ... HORACIO CAMINOS

LA CARTN DE NTENAS oo oo INDRE IWOGENSCRY
AEROPUERTO DE BUENOS NRES .. AMANCIO WILLIAMS |

Textos del antor

Caltfica ademas las pdzinas de este wimero el brillante y
revolucionavio aunque simple planteo del acvopuevto para
la capital argentina, formidade por el arquitecto dmancio |

Williams,
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EL COMITE CIVICO DEL
“PLAN DE BUENOS AIRES™

El “Plan Director” de una ciudad principal
no pucde ser propuesto sino por técnicos. No
podria tampoco conformarsc simplemente
con la consagracién por la Autoridad. Re-
clama la adhesion de la opinion. Debe ser

llevado por la opinién ante la Autoridad.

La ciudad es tanto un potencial econémico
como un potencial espiritual. Un civismo
apasionado anima a aquellos que sienten que
el destino de la ciudad principal y ¢l del pais
dependeran en gran parte de las decisiones
quec scan tomadas en cste asunto. Asunto de
cficacia justa, de organizacién, de dinero,
de grandeza de espiritn: Buenos Aires, ca-
beza de la América del Sud...

Un comité civico debe formarse alrededor
del Plan para apoyarlo, defenderlo, para ha-
cerlo triunfar, para ascgurar a la ciudad el

csplendor de los tiempos presentes.

PROPOSICION DE UN
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Nota « la Introduccion

Este trabajo ha sido publicado parcialmente en la edicién Girsherger de obras de Le Corbusier
realizadas en el periodo 1934-1938 aparccida en Suiza en ¢l aiio 1939,

La publicaciéon completa del “Plan Director de Buenos Aires 1938-19407, debia hacerse en esta
ciudad a la llegada de los documentos que habian quedado cn Paris, v del texto que preparaba Le
Corbusier en plena gucrra, Estos documentos llegaron un aiio después de su salida de Francia
tmediados del afio 1941). En csc entonces, el encarecimiento v escasez de papel y mano de obra, con-
sccuencia de la guerra, incidieron fuertemente ¢ hicieron imposible su publicacién,

Hoy aparece, por fin, en forma abreviada pero completa.

Son necesarias aqui algunas palabras sobre la gestacién de las ideas primeras.

En 1929, invitado a dar conferencias en la Argentina, Le Corbusier realiza un viaje recorriendo
varios paiscs de Sudamérica. En un momento de madura produccidén, de clara visién urbanistica, ¢l
choque con ésta realidad americana lo conmueve, le sugicre soluciones. En Buenos Aires eshoza
rapidamente las principales proposicioncs del Plan; las explica v las muestra en varias conferencias,
publicadas mis tarde en ¢l libro “Précisions”.

in 1938, con nuestra colaboracién, se desarrollan cstas idcas, dentro de cicrtos Iimites, v se les
da forma grifica.

En csta época se sitiia el Plan, Y es conveniente sefialar esta fecha para relacionarlo en forma
justa con la continua cvolucién de la”ciudad, que va ha acentuado ciertas dirceciones que sc¢ adivi-
naban entonces, ¥ que a la vez permite darse cuenta de las sucesivas oportunidades que se pierden
para ¢l mejoramiento de la ciudad, con ¢l transcurso del tiempo.

Asi, en aquel momento, la difcrenciacién de los barrios Norte v Sur, realidad en que se apoya
una de las articulaciones importantes del Plan, era atin mas neta. Hoy, ¢l “centro”, es decir, las
oficinas y el comercio, han deshordado la separacién impuesta por la Avenida de Mayo y llegan
por lo menos hasta la calle Belgrano, (En ¢l Plan s¢ toman las medidas necesarias para la desapa-
ricién total de la diferenciacién entre el Norte v el Sur).

Decimos oportunidades perdidas porque grandes edificios publicos que sc¢ hicieron en aquel
momento podrian hoy estar ubicados mas convenientemente para la ciudad, integrados en el Plan.
Asi, ni los Ministerios de Guerra y Hacienda (que pudicron formar la zona de Gobicrno), mi las
Facultades de Medicina y Derecho (que hubicran constituido la Ciudad Universitaria). ni la Caja
de Ahorro Postal y ¢l Banco de la Nacién (que pudieron comenzar ¢l Centro Financiero) existian
entonces. Estas grandes construcciones puiblicas se realizaron en ¢l periodo 1938-1947.

Nucvamente hoy parcee scialarse un momento oportuno, como lo [ué aquél, para la adopeion
de las medidas convenientes. La necesidad imperiosa de locales de todo orden hara dar un nuevo
salto al crecimiento de Buenos Aires, cuando la actual carestia v escasez de mano de obra v mate-
riales termine, y cuando sc inicie ¢l desarrollo de los planes de construccién que el estado del pais
exige,

Es de gran urgencia la adopeién del Plan Director.

Un Plan Director da los grandes lincamientos. Manifiesta graficamente los principios que di-
rigiran los estudios posteriores que se derivarin de él: da las grandes directivas; es ademias, antes
que todo, un acto de fe.

Por su misma naturaleza vy fin, no alcanza un grado dec precision extrema. Con cllo conserva

cidad, admite la colaboracion necesaria de todos los téenicos del pais, v la evolucién inevitable

clas

del tiempo,

Ferrari Hardoy, Juan Kurchan. Abril de 1947.

LA ARQUITECTURA DE HOY
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INTRODUCCION

Esta proposicién de un Plan Director para la Ciudad de Buenos Aires fué
hecha en plena guerra europea, en ese mismo momento en que la sociedad
moderna no parece querer sino destruirse, matar sus hombres y aniquilar todo lo
que se ha fabricado y construido.

Lo que nos hace estimar el momento como oporluno para proponer cn
alguna parte (en la Argentina, se nos ocurre), medios de reconstruceién, no ex
el ver estos primeros escombros ni el presentir los que surgirdn aiin, no. Los
escombros de las ciudades destrozadas por bombas y obuses no son mas escom-
bros que las ciudades que siguen en pie hasta hoy, estas ciudades tumbas en que
los hombres se han dejado encerrar. Los escombros son, lo que son en el mundo
entero, las ciudades de nuestra época. Esas ciudades no son ciudades, ya no son
ciudades, no son construcciones; son residuos: los residuos de una inmensa
labor, la labor de la primera era de la civilizacién maquinista. Estas ciudades
que calificamos de escombros no son el producto de un pensamiento, ni el fruto
abortado de una temeraria tentativa; no han sido pensadas, no han sido “pla-
neadas”. Las ciudades que estin hechas con los alojamientos de los hombres.
dé las cosas y de las instituciones han sido la manifestacién imprevisible en
sus consecuencias de una de las mas grandes mutaciones de las sociedades hu-
manas: los hombres se desplazaban vy se reagrupaban, dejaban actividades secu-

“lares y sélidas tradiciones porque un nuevo ritmo de lransportes se habia adue-
fado en algunas décadas de las funciones mis permanentes, milenarias, ligadas,
parecia, a la naturaleza misma del hombre, justas medidas de sus actividades,
de sus empresas, y habia instaurado otras nuevas, desconcerlantes en sus con-
secuencias, jEl hombre se desplazaba de una manera diferente!

En un ciclo breve de sucesivos descubrimientos habia creado vias incon-
cebibles: el ferrocarril y la linea aérea; habia trastornado las rutas tradicionales:
la via terrestre y la via maritima. El 1ren, el avion. el auto, la propulsién me-
canica en los barcos dotaron al hombre, en cierto modo, de una nueva biologia.
Los miembros humanos se han alargado, las actividades humanas cambian, el
ritmo de la vida es nuevo. Tanto, que se percibié como una migracién general.
otro comportamiento en la ocupacién de la tierra. Movimiento tan inesperado.
1an acelerado, tan rapido, que las cuevas de los hombres, los refugios, las vi-

-« viendas, asi como las cuevas, los refugios, los alojumientos de las cosas y de
las instituciones se constituyeron a gran velocidad, acompainando todos sus des-
plazamientos. Esta prisa, esta imposibilidad de prever la forma de la evolucién
hicieron precisamente las ciudades de los siglos XIX y XX. No son otra cosa
mis que el “vivac” de una sociedad en migracién, una obra de un dia, una
obra de una noche. Lo precario, la falta de eficacia, es el signo. la muestra. La
desdicha de los hombres su efecto. Todo esto no era, no podia ser mas que
provisorio. Era esperando. Esperando que las formas de una nueva civilizacién
se dibujaran: la civilizacién maquinista. Esperando que las “lecturas de situa-
cién” pudieran discernir los caminos y que los inventores pudieran proponer
una solucién. Encuesta universal, pues la enfermedad de las ciudades es exacta-
mente universal, es exactamente la misma, manifestando sus efectos —sus ma-
leficios— con apariencias diferentes, segiin las condiciones de la historia, del
clima, del lugar, de la raza, de la cultura, de las costumbres: Nueva York como
Buenos Aires, Rio de Janeiro como San Pablo, Londres como Berlin, Moscii
como Paris, Roma, etc. Atenas como Argel o Barcelona, Amsterdam como Bru-
selas, Berna o Ginebra. etc. Fenémeno tnico: una nueva civilizacién reemplaza
una vieja civilizacién; una nueva civilizacién no puede estar contenida en el
vaso de una vieja. Equipo nuevo: material. social, ético, urbanistico. Todas las

b LA ARQUITECTURA DE HOY



ciudades del mundo estan enfermas; todas seran reconstruidas (como, por otra
parte, lo han sido incansablemente en el curso de los siglos).

Buenos Aires, la ciudad de gran destino de Sudamérica, esta mas enferma
que ninguna. Justamente porque es de naturaleza fuerte y juvenil, ha sufrido
en su crecimiento relampago el asalto acelerado de los errores. Hoy es una de
las grandes capitales del mundo. Un formidable destino le aguarda. En 1929.
habiéndola conocido, la Hamé: L« Ciudad Sin Esperanza. En la cual los hombres
no podrian conservar ni ain la esperanza de dias armoniosos y puros. A menos
que, fuerte de su fuerza, Buenos Aires reaccione y actie.

Que considere su mal como crisis de crecimiento. Que admita que una
metamorfosis préxima transforme su destino: la metamorfosis es uno de los
fenémenos naturales del crecimiento que lleva en si la gran leccién de urhanismo.

En 1929 dejé Buenos Aires con la certeza de que todo podria ser em-
prendido en pro de la salud de la ciudad; estaban reunidas en ella las condi-
ciones necesarias: primero la fuerza, luego la geografia, después la topografia
y después la palanca irresistible de las posibles valorizaciones.

En 1937-1938, dos arquitectos argentinos, J. Ferrari Hardoy y Juan Kur-
chan vinieron a Paris a pasar doce meses en nuestro taller. Y durante doce
meses establecimos meticulosamente el Plan Director de la Ciudad de Buenos
Aires, sobre la base de una rigurosa documentacién, con el aporte de una in-
formacién puesta al dia y con la aprobacién simpatica del Sr. Carcano, emba-
jador argentino en Paris. El Plan fué mostrado bajo su presidencia a persona-
lidades argentinas de paso, o en estadia, en Paris. El Plan suscité un profundo
interés.

Pero habia que lanzarlo a la vida.

En efecto, un plan como éste aporta materialmente todos los elementos de
riqueza como también todos los factores de estorbo. Esta hecho con cantidades
de hojas grandes con dibujos, con vastos montajes fotograficos y con nume-
rosos esquemas demostrativos. El tema es grandioso, pero ;cémo hacerlo acce-
sible, visible, demostrativo, probante? {Esa era la cuestion! Esa es la razén de
esta publicacién. Era necesario reunir condiciones de edicién que permitieran
reducir este gran trabajo a una forma 1til. Tales son los medios de la publicacién.

De ahora en adelante, la opinién podra ser captada. La autoridad infor-
mada. La grandeza de Buenos Aires esta en juego. El Plan responde al porvenir,
da las soluciones sucesivas, las etapas, los medios de comenzar.

Se llama “Plan de Buenos Aires, 1940,

Afio dramatico. Aqui (Europa) la guerra; alli (América) la construccién
de la ciudad.

Es necesario confesarse de que si el mundo pasa por un estado de sangui-
naria locura es porque los hombres no tienen dénde vivir: son desgraciados en
sus casas. Cambian hoy a sangre y fuego sus tugurios por nuevos refugios.
Alli esta verdaderamente el fondo de la cuestién: conquistan con esta guerra
de peripecias paradéjicas el derecho a una felicidad suficiente.

Paris, 1* de febrero de 1940,

LA ARQUITECTURA DE HOY 7



A N A LTSTIS

EL ESTADO ACTUAL DE LA CIUDAD REVE.
I.A LA PELIGROSA EVOLUCION,

LA VIVIENDA,

LAS OFICINAS,

LA ZONIFICACION.

LA CIRCULACION.

SITUACION POLITICA Y GEOGRAFICA EN-
TRE AMERICA Y EUROPA.

FXPLICACIONES HISTORICAS,



1. EL ESTADO ACTUAL DE LA CIUDAD

en sus diversos barrios, revela la evolucién que conduce « un callejéon sin  salida.

He aqui la desastrosa evolucion
de la manzana en algunos anos.

L()S materiales del urbanismo son: el SOL, ¢l ESPACIO. los
ARBOLES, el cemento v ¢l acero, en este orden y en esta jerar
quia, (Congreso C. 1. A. M. de Atenas, 1933). Toda vivienda debe
ser heneficiada por dos horas, como minimo. de asoleamiento en invierno.

La figura 1 muestra la evolucién desastrosa de las “manzanas™

en el curso de los afos. (Buenos Aires esta trazada sobre la “cuadra
espanola™, divisién o médulo de 110 a 120 m. de largo, formando un
damero de calles regulaves, de 9 a 11 m. de ancho, trazado que ha servido
a todas las ciudades de la colonizacién espaiiola y también a las de los
E.E. U.U. Cuatro “cuadras™ rodean ¢l espacio construido o “manzana™).

La manzana de la colonia esta formada por casas de un piso cons-
truidas al borde de la calle. abierta en el interior sobre “los fondos™
con plantaciones y arboles o jardines. (Esta tradicién se ha mantenido
hasta hace poco para la colonizacién o en los barrioz creados en los
suburbios). La proporcién entre los cubos construidos y las superficies
verdes es normal, el trafico es escaso, la calle no esta obstruida (figu-
ra 1, derecha).

Hacia 1900, en el centro de las grandes ciudades (Buenos Aires.
Rosario, cte.), las casas de varios pisos comienzan a reemplazar a las de
uno solo. Invaden los espacios o jardines inleriores; provocan una inten-
sa circulacién en las calles. La situacién ya cs anormal.

Hoy el mal ha hecho erisis: los inmuebles tienen de 8 a 20 pisos
¥ varios cuerpos de profundidad. Han llenado completamente la super-
ficie de la manzana; no hay mas jardines; ya no hay ni siquiera “patios™
coloniales; sélo los angostos y oscuros “pozos de ventilacién™ No hay
mis luz solar en una gran parte de los locales. Es un desastre desde el
punto de vista higiénico, En ¢l centro de la ciudad, la circulacién en
las calles se ha vuelto inextricable. Los peatones son rechazados hacia
mintsculas veredas de 1,20 m. de ancho. Los autos. los émnibus o los
tranviaz ocupan lo que queda libre de la calle de 9 a 11 m.
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iEs una verdadera locura! No existe ninguna ciudad en el mundo
que se hayva sumergido en tan inimaginables condiciones. Buenos Aires.
ciudad nueva, esta en el fondo de un callején sin salida. Es necesario
encontrar soluciones capaces de procurar la transformacién con urgencia.

La aerofotograflia denuncia la catastrofe (fig. 2). Esta pesa tanto
sobre la vivienda como sobre las oficinas, las que sc ven privadas de
uno de los faclores esenciales de cficacia: las comunicaciones riapidas v
cémodas por medio de coches particulares o piiblicos, a causa de la len-
titud en el acceso y la imposibilidad del estacionamiento inmediato,

E: una verdadera parilisis,

Fig. 2: Aerofotografia de un bu-
rrio de vivienda en Buenos Aires.
Algunas ventanas abren sobre el
tumulto de la calle; pero en el
interior no hay ni patios suficien-
tes ni jardines. Es la oscuridad
absoluta. Foco de enfermedades.

Fig. 3: La manzana construida
con casas de un piso en los su-
burbios y en ciudades de las pro-
vincias. (Aerofoto).



Fig. V: Segan los barrios, el hn-
hitante de Buenos Aires. emplea-
do u obrero, consagra cada mana-
na y cada torde 1 a 14 horas de
transporte. Total 2 a 3 horas. Peor
miin si vuelve u su casa a medio-
dia. 3 a 4 horas de transporte
cotidiano.

2. L A V I VI E N D A

La vivienda abriga a la familia. La familia es la célula fundamental de Ia
sociedad. Comprende. padres. hijos v a veces abuelos.

La salud fisica es una de las condiciones de la felicidad, v uno de los cle-
mentos fundamentales del trabajo. La crianza de los nifios reclama condiciones
e asoleamiento, de pureza de airve, de calidad de aire, de silencio: reclama por
otra parte un espacio suficiente en el interior de la habitacion v en el exterior.
para juegos, esparcimiento v entrenamiento fisico,

La ausencia de estaz condiciones imperativas en el interior de las ciudades
ha provocado una verdadera decadencia de los habitantes v Hama hoy la atencion
de los especialistas, '

Los locales. Una gran parte de las viviendas de la ciudad de Buenos Aires
s encuentra en las condiciones mas estupefacientes, mas negalivas, mas nocivas,
Si uno se molesta en estudiar el documento que constituye la foto aérea (fig. 2).
queda horrorizado viendo cémo costumlres respaldadas por tolerancias edilicias
han podido autorizar la construccién de tales viviendas, Este estado de cosaz
pone a Buenosr Aires en una grave situacién, tal vez tnica en el mundo. La
salvacién de la poblacién reclama una intervencién urgente. Veredicto: no hay
ol, no hay luz, no hay espacio. no hay terreno libre; la calle profunda v ame-
nazadora rodea cada manzana, El problema total es entonces: ercacion de la
vivienda.

Los recorridos. Huyvendo de esta situacién abominable del centro de la
ciudad, los habitantes no han vacilado en ganar los suburbios con la esperanza
de encontrar en ellos condiciones menos desasirosas. Pero el régimen inicial de
las cuadras de 120 m. de largo extiende sus maleficios mas v mas: v la especula-
cién voraz conduce aio tras aito a dividir en pequeiios lotes v sobreelevar en
cllos casas apretadas,

[s asi como Bucnos Aires se ha extendido prodigiosamente. La superficie
urbana se ha vuclto anormal (ver pag. 21), catastréfica, Kl problema de los
transportes surge gravemente. El quid de la cuestion es éste: cada dia, cada 24
horas, una parte de los habitantes de las viviendas debe ir al lugar de trabajo
teiudad administrativa v de negocios) en la zona comercial, industrial. en el
puerto, clc., v volver una o dos veces al dia en cada sentido. Si la jornada
de trabajo es de ocho horas, es tiranico exigir dos o tres horas de transporte
cotidiano: pérdida de tiempo, desmoralizacion. gastos individuales  elevados.
derroche de transportes urbanos, ete. (Fig, 7).

ista cuestion ha sido planteada en todas las ciudades del mundo v reclama

soluciones decisivas,




3. LAS OFICINAS

\

-

Fig. 5: He aqui el infierno del trabajo de la adminis-
tracion. [Singular accidente de un siglo de progreso!

Fig. 6: La sitvacion en el centro: No hay solu-
cion, Congestion, estrépito. aire impuro, imposibi.
lidad de la circulacion; accesos v salidas,

Fig. 7: Representacion de lus horas cotidianas
de transporte en subte, tranvia, émnibus. jDesven.
tura de las distancias homicidas!
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En las oficinas se realiza el trabajo de la administracién: asuntos
piblicos o privados. Una oficina es en realidad una superficic de piso
iluminada. Cuantos mas metros cuadrados de superficie iluminada con-
tlenga la oficina, mas empleados podra recibir. El buen trabajo de los
empleados es funcién de la bucna Juz. La coherencia del trabajo de-
pende de la rapidez y la eficacia del empleado.

La higicne es una nceesidad social que trae ¢l buen humor v la
alegria al trabajo y evita ¢l gasto imitil provocado por la enfermedad
(faliga, ncurosis, mortalidad, sanatorios, clc.).

La administracién moderna (asuntos publicos y privados) sc hace
hoy con una precisién metédica impuesta por la mecanizacion de las
operaciones de la oficina. Hay por lo tanto necesidad de limpicza. de
luz, de silencio, de aire puro.

Los locales.

La figura 5 mucstra las condiciones anormales que poco a poco
han formado los lugares destinados a la administracién en Buenos
Aires. Cada edificio, disponiendo de una angosta fachada sobre la calle,
¢¢ ha hundido en la profundidad del terreno ocupandolo por completo.
Los pisos s¢ han sumado unos a olros.

El block de 120 por 120 m. no cs ya mis que una compacla masa
construida, opaca, hirsuta, privada de luz v a merced de la baratinda
alroz de la calle. En efecto, los muros de los cdificios, a pico sobre
la calle, constituven interminables reflectores del ruido, cenviandose
mutuamente las ondas sonoras y amplificandolas,

La atmosfera esta sucia de polvo, de bacilos, de impurezas, Una
gran parle de los empleados trabaja con luz artificial, en el rumor ge-
neral ¥ en el aire viciado: condiciones eminentes de decadencia fisica
(muscular y nerviosa).

Los recorridos.

El personal de las oficinas sufre en Buenos Aires la misma suerte
que la seialada anteriormente cn el capitulo de la habitacién: la pér-
‘dida de tiempo cotidiana en los transportes piblicos. La ciudad es
demasiado extensa, el suclo .csta mal ocupado, las densidades son irra-
cionales. (Fig. 7)

Los accesos.

Pero la cuestién llega a ser dramatica en la zona de las oficinas.
La figura 6 muestra cl fenémeno dc congestién en el punto de afluen-
cia (el centro). Una red especialmente construida deberia poder afron-
tarlo. Al contrario, ¢l principio de las cuadras de 120 m. se opone a
toda solucién. Estc sistema podia responder a las aglomeraciones pe-
queiias y a las necesidades de la civilizacién antes del automévil. Pero
cuando una ciudad pasa de 100.000 a casi 3.000.000 de habitantes sin
modificar ¢l trazado de sus calles, no puede resultar de ello mas que
cl desorden total. La fig. 6 evoca esta confusién: las calles tienen de 9
a 11 m. de ancho. Las veredas miscrables de 1,20 m. dc ancho ne pucden
contener la multitud que transita, sin constreiirla a marcar el paso en
su sitioy sin poder adelantar, en forma deprimente. Las calzadas de 6
a 9 m. no pucden recibir el aflujo formidable de autos, 6mnibus y tran-
vias, El tralico e¢s directamente proporcional a los cubos construidos,
inmensos aqui, llevados al maximo. Y la calle ha quedado tal cual cra
en el tiempo de las carretas. Y por tltimo, ¢l estacionamiento: en el
centro de la ciudad ningtin coche puede cstacionarse al horde de la
acera, lo que es exactamente la supresion de la razén de ser de una
circulacién normal (la llegada al punto descado: la parada necesaria
para hacer una diligencia v volver a partir),

»
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Fig. 8: Buenos Aires, Plaza de Mavo en 1890, Claridad v orden. Fig. 9: El resultado de cuatro décades de improvisacién,

En los comienzos de la colonizacion (lo veremos mas adelante) todas las cosas estaban en orden. cada funcion
ocupaba un lugar normal del territorio urhano. Pero la batahola de los inmigrantes sc precipita sibitamente (después de
19001, cl volumen de los negocios se vuelve prodigioso, las importaciones v exportaciones sulren un impulso formida-
ble. Es en realidad la era inicial de la civilizacion maquinista que surge, se¢ despliega. devora. inunda todo, sumerge
todo en el desorden; las relaciones no se respetan mas, las funciones desde ¢se momento son perturbadas, a veces pa-
ralizadas. La maquina ha surgido —los transportes modernos—, el ferrocarril, los barcos a vapor, el avién. De un golpe
Buenos Aives se ha acercado al mundo, ha tomado contaclo, ha intensificado el intercambio comercial. Buenos Aires.
transformada en capital de América del Sud, ha visto subir su poblacién de 100.000 a 2.500.000 habitantes (la “Gran
Buenos Aires™, -1.000.000) .

Es necesario restablecer las relaciones exactas. Las relaciones exactas son éstas:

1* Un pucrto comercial v sus aduanas; vias [érrcas y caminos que penetren en el interior del pais.

2* Un pucerto industrial y una zona industrial; sus vias [érrcas v sus caminos,

3¢ Un “centro (“cité¢™) de oficinas™, cerca del puerto, de las estaciones, de la administracion publica, de los hoteles

de pasajeros.

4* Un centro de hoteles.

5* Un centro administrativo del Estado,

6* Un centro administrativo de la ciudad.

7* Instituciones diversas de la administracion internacional,

87 En [in, y este ¢s un punto crucial, una ciudad de residencia donde los hombres no vivan como condenados. Los

animales estén mecjor cuidados: su salud sea tenida cn cuenta.

Todas estas funciones reclaman ser puestas en condiciones de contigiiidad razonable, reclaman espacios suficientes,
reclaman accesos y salidas normales. Esto no existe ya. Es ¢l caos mas nelasto.

Bucnos Aires es una ciudad al borde del mar (el rio de Ja Plata). La presencia del mar aporta a una ciudad be-
neficios innumerables, hellezas exeepcionales. (Ay! Buenos Aires le ha dado la espalda al rio de la Plata: no lo ve nunca,
no sabe que existe. (Evoquemos Rio de¢ Janeiro, Argel, Napoles. Marsella. Barcelona, ete. Alli ¢l mar es un don
divino).

Ha sonado la hora de romper ¢l caos, de ordenar, de disponer, de distribuir, de establecer en el orden natural la
biologia de Ta ciudad; en una palabra: de fijar ¢l plan orginico de las funciones propias a la ciudad.

’

2. 10: kn Buenos Aires de 1890 el rio estaba Fiz.” 1: Hoy una muralla separa la ciudad

incorporudo a lu ciudad. La Plaza Mazzini, del rio. (Plaza Muzzini).




Fig. 12: La aventura diaria con
riesgo de la propia vida. ;La so-
lucién? La separacion absolute del
peatén y el automévil. Para el
primero la libertad del suelo, en
todas direcciones. Para el segun-
do la red circulatorin justa ¥
eficaz.

El punto muerto de la circulacion de peatones, autos, émnibus, tranvias, ha
sido senalado anteriormente. Debe su causa al hecho de que la red de calles sobrevive
exactamente como en la época de la creacion de la ciudad, hace cuatro siglos.

La malla de las calles (120 x 120) no ha cambiado, pero se ha extendido sobre
un lerritorio inmenso. Es una red amorfa. sin armonia, fundamentalmente irracional,
incoherente: la calle del barrio lejano es exactamente igual (igualmente cstrecha)
que la que sirve a los rascaciclos, con las pocas excepeiones de las avenidas previstas
y abiertas recientemente. En biologia seria asi: un cuerpo cuvas partes fueran

alimentadas por el corazén por medio dc¢ arteriolas, estrictamente. Ningiin ser orga-
nizado podria vivir en estas condiciones.

El enunciado de la solucién no es dificil: la red de calles es rigurosamente la
quc alimenta Jos clementos que constituyen el *zoning”™, en direecién, en contenido.
Debe ser semejante a una red cardiaca: grandes arterias de dircecion, arterias de
distribucién, arteriolas de reparticion. Una funcion aritmética relaciona ¢l ancho
(0 las capacidades de servicio) al mimero de usuari

Asi: un tronco, ramas principales y ramitas,

Asi, en sentido inverso: arroyilos, riachos, el rio, el estuario, cte.

Fig. 13: La lamentable aventura
de la calle de Buenos Aires: Ia
rereda de 1,20 m de ancho, la cal-
suda de 6 « 7 m. Tristeza v desas-

Foto Coppola tre urbanos.

ffaTes




Hemos visto nacer, desarrollarse y llegar a
un prodigioso progreso a Nueva York, cabeza
de América del Noric. Era un lugar geogra-
fico: un continente nucvo (los E.E. U.U.) ofre-

cc sus riquezas a Europa. Nueva York se trans-

formé en el lugar de los intercambios.

Parece natural que Buenos Aires csté lla-
mada a representar un papel semejante. Un
inmenso terri}orio, un clima favorable, un es-
tuario con rios inmensos, la barrera de la
Cordillera de los Andes al Qeste, son las con-
diciones mismas que motivan la existencia de
Buenos Aires. Situacion unica, fatidica, que no
deja albergar ninguna duda sobre el porvenir
de la ciudad, sobre su razon de scr.

El esquema sumario de la fig. 14 muestra
la estructura razonable de la ciudad, la direc-
cion de sus trazados iitiles, esqueleto indiscu-
tible del plan de urbanizacién. La ciudad es la
expresién geogrifica y econémica de la region.
(Congreso C. I. A. M. de Atenas, “Charte de
I.’Urbanisme, 1933”) . El “zoning™ de la ciudad,
el principio de su circulacién, estin inscriptos
en la regién (deben ser descubiertos en clla).
La regién es tan vasta aqui que determina la
suertc de Buenos Aires: ciudad capital.

Es indispensable integrar ¢n ¢l Plan Director
de la Ciudad el sentido de las funciones dicta-
das por la geografia.

Politicamente hablando, el csquema muestra
que Buenos Aires, lugar de relevo entre la
Argentina, Europa y los E.E. UU,, es y sera
_cada vez mas un puesto de mando, Esta com-
probacién debe hacer aparecer conclusiones 16-
gicas cn el Plan Director.

Fig. 14: ;Destino de Buenos Aires?
. El mismo destino que Nueva York.

6. SITUACION GEOGRAFICA
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7. EXPLICACIONES HISTORICAS
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Fig. 15: Dibuje de la época mostrando el espigén de desembarco de
la Aduana instalado sobre e! eje mismo de la ciudad.
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Fig. 17: Plano de 1856. Esta fech: cierra e! periodo colonial v serd
seguida por el “rush” de la sezunda mitad del sizlo XIX,
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En urbanismo s¢ cncuentran explicacio-
nes dliles en ¢l nacimiento de las ciuda-
des; una ciudad no nace por casualidad;
su creacién ha manifestado una intencién
clara; sus primeros desarrollos son de na-
turaleza racional, organica. Después de los
periodos de desorden, de confusion, de in-
coherencia, un examen dec las condiciones
primecras aclara, a veees, la situacién y per-
mite, remontando ¢l curso de los erroves,
volver a cncontrar la linca gencral.

El plano de 1713 ([ig. 16) contlicne to-
davia lodos los elementoz de la ciudad en
la época de su fundacién: cl rio con sus
bharcos a vela, su borde indeciso al ras del
agua, al pie de la “barranca” o corlo des-
nivel por el cual la pampa americana se
detiene en el océano. De pic sobre la ha-
rranca csta ¢l “fuerte”, organo militar de-
fensivo, susceplible de ser abastecido por
mar v que rceibe a la poblacién en caso
de ser atacada por Jos indios.

Detras esta la ciudad residencial, con la
casa de Gobicrno a la cabeza del ¢je que
se hunde en el interior del pais. Este cje
vital, ligeramente oblicuo, ha subsistido a
través de todo el crecimiento de la ciudad,
ez ¢l “camino de las carretas™ por ¢l cual.
los convoves, tirados por bucves, llegan o
parten; es hoy la calle Rivadavia, de 19
kilometros de largo. Rivadavia es la répli-
ca exacta, por su lrazado, de Broadway, en
Nueva York.

En la cabeza del ¢je, entre el fuerte v
el Cabildo, esta la gran plaza del mercado;
Jas iglesias, los conventos, el hospital, ocu-
pan cl frente al rio, a la izquierda y a la
derecha de la ciudad

El valor del barrio Norte no es todavia
diferente del valor del barrio Sur. Es ¢l
siglo XIX con su rapido empuje el que
hace comenzar la gran perturbacion,

La navegacién a vapor ha nacido. Tos
primeros cincuenta afios del siglo X1X han
sido empleados en reformas capitales, po-
liticas y civicas. El peligro indio va no
exisle.

Se construye entonces en el emplazamien-
to del fuerte un enorme edificio de adua-
nas. Los ticmpos modernos se manificstan.
Observamos también, por delante de la
aduana v entrando en ¢l rio. csa amplia es-
tacada que permitira a los viajeros v a las
mercancias un desembarco facil. (Fig. 15).




Fig. 18:

Frente al rio,

Fig. 19: 1880, Plaza Once de Septiembre v calle Rivadavia,

Las carretas de

bueves quedan a 3 kms. del puerto,

Se construye entonces en el emplazamiento del fuerte un
enorme edifilio de aduanas. Los tiempos modernos s¢ mani-
fiestan. Obzervamos también, por delante de la aduana v
entrando en ¢l rio. esa amplia estacada que permitira a los
viajeros v a las mercancias un desembarco facil. (Fig. 15).

1856 (Fig. 17). El centro de la ciudad se organiza cn el
mismo lugar del desembarco: Aduana, Fuerte, Plaza de
Mayo, Cabildo, Catedral, un gran pasco frente al mar, v
en ¢l medio instalado ¢l muelle de desembarco. La ciudad
es coherente todavia; el plano de 1713 acusa alrededor de
150 manzanas construidas; ¢l plano de 1856 revela mas de
400. pero esto no es nada todavia.

La figura 21 muestra ¢l gran acontccimienlo: el creci-
miento stibito, violento, de Bucnos Aircs, de 100.000 ha-
bitantes la ciudad pasa en 1931 a 2.150.000,

¢Se ereara en la ciudad la biologia capaz de recibir, ali-
mentar, animar cste cuerpo que se ha vuclto formidable
de golpe? jNo! El gedmetra se contenta con multiplicar in-
tensamente la red regular de las cuadras de 120 m. de largo.
Esto deja de ser un organismo, es un protoplasma. El cuerpo
de la ciudad va no cx transitable.

El plano de 1856 acusa una superficic cubierta de¢ 6 km?;
en 1931 (75 aiios después) esta superficie construida cs de
190 km?, es decir, treinta veces mas grande. Imaginad un
individuo normal de 1,75 m. de estatura que se transforma
en uno de 52 m. de alto, v cuyo sistema circulatorio per-
manece igual, ¥ cuyos drganos esenciales permanecen agru-
pados en la misma region que correspondia al individuo
de 1,75, etc.

El mercado de los bueyes, la plaza de las carretas ha <ido
transportada a 3 km. del rio, al exterior de la ciudad, al
borde de la pampa.

Fig. 20: Un puesto de mando

Fig. 21: El “rush” sobre Buenos
Aires. De 1580 a 1850 la pobla-
cion alcanza progresivamente la
cifra de 100.000 habitantes. De
1850 a 1931 pasa de 100000 a
2.150.000 habitantes. En 1940 al.
canza la cifra de 2.500.000 habi-
tantes

2.150.000

1580 1850

Se eshoza en este lugar un camino de cintura que cierra
la ciudad por ¢l Oeste. Iis interesante recordar la capa-
cidad del plano de 1856: de unos 48 km? mas o menos
(4.800 Ha.) extension razonable, [acilmente acceesible a los
peatones y a los medios razonables de transporte, podria re-
cibir hoy una poblacién de 3 a 4 millones de habitantes que
vivicran en barrios de residencia de tipo “Ville Radicuse™.

He aqui una importante certidumbre. No queda va
por sciialar, para mostrar la enfermedad de la ciudad, sino
que ¢l territorio urbano del Bucnos Aires de hoy ha al-
canzado una superficic de mas de 250 km? construidos,
fenémeno de extension desmesurada, de dislocacion, de
anemia; juna catastrofe urbana! Esto representa diariamen-
te varias horas pasadas en transportes, en émnibus y en
subterrincos.

Si Buenos Aires fuera una ciudad cuyo destino ya sc
hubicra cumplido, ¥ hubicra sido testigo de una brillante
civilizacién v en consccuencia acumulado los testimonios
emocionantes de la arquilectura, se podria, quizias, carecer
del coraje de emprender su reforma. Pero Buenos Aires
csta en la aurora de su futuro. Simple ciudad colonial du-
rante siglos, explota de pronto hacia ¢l 1900 cn ¢l momento
en que los transportes mas modernos han abolido las dis-
tancias, Estd a la puerta de un inmcnso territorio, apto
para recibir grandes poblaciones, admirables equipos.

Es, por el momento, un puesto de mando.
Esta enire Europa v la Nueva América,

Se encuentra en csta época, hoy precisa, en que el
mundo moderno parcce descubrir las normas de su exis-
tencia. preparar el estatuto de su comportamicento.

Todo se ofrece a las reformas, a los nuevos arveglos: los fac-
tores téenicos, los factores financieros, los factores morales.
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POSIBILIDADES
DE REFORMA

1 FACTORES TECNICOS

2 FACTORES FINANCIEROS
(Valorizacién)

3 FACTORES MORALES



La enfermedad urbana que oprime
la ciudad sc manifiesta inmediata-
mente en innumerables aconlecimien-
tos materiales. Surgen asi soluciones
técnicas por todas partes; reacciones
automaiticas contra el desorden. El mal
esta por aqui, por alla, Espiritus abier-
tos a los recursos de la técnica moder-
na pueden indicar los puntos criticos
v proponer inmediatamente las solu-
ciones,

La vida de una ciudad es un con-
junto potenle de funciones diversas
que cs necesario aislar, momentanca-
mente, de su medio.

Aquellos que tienen el sentido del
Urbanismo pucden realizar una clasi-
ficacién indispensable, hacer una lcc-
tura fructuosa, aislar el caso, propo-
ner remedios y establecer de nuevo un
sistema coherente capaz de franquear
una nueva etapa de la vida de la
ciudad.

Es, gracias a la solucién prevista por
los clementos técnicos, que la ciudad
volvera a vivir y podra transformarse
en un lugar de verdadera felicidad.
Pero estas soluciones técnicas ponen
cn movimiento, en un sentido favora-
ble o desfavorable, el mecanismo fi-
nanciero. Y nada duradero y cficaz
podria ser emprendido si no fueran
puestas en juego altas intenciones; si
no fueran satisfechas profundas ¢ in-
vencibles aspiraciones humanas, si la
alegria humana no actuara como fin.

Un Urbanismo que no conduce a
una vida radiante, no es nada, no tienc
derecho a dictar trazados ni planes. La
armonia debe ser el coronamicnto de
la empresa. La armonia que es el justo
cquilibrio entre los valores funda-
mentales del individuo, las potencias
colectivas o de las comunidades, y un
respeto fecundo por las leyes propias
de la naturaleza.

Fig. 24: La Municipalidad ha sentido la nece-

sidad de quebrar la atadura del trazado secu-

lar (Avenida Norte-Sur, proyecto en ejecu-

cion de la Direccién del Plan de Urbani-
zacion)

1. FACTORES TECNICOS

Fig. 22: Ya algunos proyectos importantes han sido propueslos. Modificacién del Puerto. Ingeniero
Briano. Solucién que anula los viejos docks y desarrollando el puerto hacia el rfo deje parcialmente
libre el frente de la ciudad. Soluciéon ferroviaria y cstacionamiento, « bajo nivel. aprovechando los
diques desagotados.

Nota. — En el presente trabajo se ha adoptado este proyecto como primera base para la reorga-
nizacién del puerto, que tlene importantes proyecciones para la cludad. Sin embargo, debe ser
reconsiderado urbanisticamente, ya que su desarrol'o sobre la costa norte afecta una parte grande
de ésta que seria deseable tener libre. Es evidente que en este proyecto s¢ respelan sltuaciones
creadas: el Puerto Nuevo, las grandes parrillas del ferrocarril, los depdslitos, etc. .

Serfa probablemente preferible, —la ultima palabra la tienen los especlalistas— dirigir el des-
arrollo del puerto hacia el Sur, ya que alli se ha establecldo, naturalmente y en el Plan, una
gran zona industrial cuyas comunicaciones y movimlento pueden unlficarse con las necesarias
para el puerto, .
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Debajo: Se reconquista la costa olvidada
del Rio de la Plata. (Proyecto del arqui-
tecto francés J. C. N. Forestier, del libro
de la “Comision de Estética Edilicia™)
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2. FACTORES FINANCIEROS

Fig. 27: La f[otografia parece sugerir la idea: ganar el rio.

El Urbanismo cs la expresion de la vida misma de
una sociedad, de un pais, de una ciudad. Cuando las dis-
posiciones tomadas son justas, surge de cllas la vida, es
decir, un valor.

El Urbanismo valoriza. Se puede precizar diciendo:
¢l Urbanismo hace dinero, no cuecsta dinero. Los factores
financieros son, pues, positivos y no ncgativos

La clave de la valorizaciéon de Buenos Aires por el
Urbanismo se descubre en el anilisis del valor territorial
de la ciudad. Este valor es muy diferente segun la situa-
cion de los barrios y muy cspecialmenle segin sea su po-

3.

Es aqui mismo que, en 1940, se sitia ¢l nudo de la
cuestion. Los grandes movimienlos técnicos, econdmicos,
sociales, han sido acontecimientos materiales sucesivos, fru-
to del nacimiento de una civilizacién maquinista. Cien aios
de luchas bajo toda clase de formas, marcan ¢l primer ciclo
de la civilizacién maquinista. Se ha visto en cslos tiempos
la forma atroz que estas luchas han llegado a revestir. Pero
el tumulto y los horrores de las guerras velan la aparicion
de un hecho de orden moral: el nacimicnto de un estado
de conciencia moderno.

Problema de conciencia que es el mismo que propon-
dra las soluciones al mundo trastornado. Reaparicion del
factor humano, realirmacién de los valores humanos. Entre
éstos. el coraje. el optimismo, la confianza, ¢l entusiasmo,
la comprensién de la grandeza y del esplendor de las ta-
reas: la aceion. Ll sentido de la accién. Las perspectivas
ilimitadas de un mundo nuevo a construir. La nobleza de
las agrupaciones naturales v armoniosas, la dignidad del

Fig. 28: “Yo planto los rascacielos de la “cité” de negocios en alinea.
“miento majestuoso sobre la plataforma de cemento armado”.

“Toda la ciudad, hasta aqui encerrada en sus calles opresivas. abre
“sobre el rio. En plena luz, en plena libertad, en plena alegria.
“Desde el borde de la plataforma se veri lu llegada de los transatlin-
“ticos v los aviones. En este lugar conquistado con poco gasto sobre
“el rio, yo coloco 3.200 habitantes por hectirea y no solamente los 400
“que dan vuestras estadisticas para los barrios del centro. ;[Que valo-
“rizacion! jQué negocio! ;Cudntos millones creados por el milagro
“de las técnicas modernas!™.

“Précisions”, 1929,

sicion al Sur o al Norte del eje que corta la ciudad en dos;

la Avenida de Mayo, cje que en la actualidad separa casi
dos ciudades, la ciudad del Norte, rica, v la ciudad del
Sur, pobre. ;Habria métodos efectivos para aniquilar los
clectos nocivos de ese fatidico cje? Mejor dicho: gseria
posible proveer a Buenos Aires de una inmensa fuente de
riqueza, por medio de un trazado que a la inversa del
actual fuera productor de valor real en lugar de ser des-
tructor?

Daremos respuesta por medio de una proposicién de
trazado urbanistico inmediatamente realizable.

FACTORES MORALES

individuo. La potencia del individuo, sélo posible en un
estatuto que armonice las fuerzas humanas hoy disponi-
bles, expresando estas fuerzas la felicidad misma de toda
sociedad: la familia.

La familia, célula inicial que puede vy tiene derecho
a vivir en condiciones dignas: cs cuestion de viviendas v de
ciudades. Arquitectura y Urbanismo. ’

Ademas, para la Argentina, la gloria, para un pais jo-
ven, de mostrarse en la dicha de esta época: actuar, cons-
truir, alcanzar los fines mas alles. agregar a su turno un
cslahén a la civilizacion.

Por fin, para Buenos Aires, hacer de la ciudad pre-
sente —“La Ciudad sin Esperanza™  la ciudad del desem-
barco precipitado de la colonizacion. wna ciudad radiante
de fuerza, de eficacia y de helleza,

Factores morales que sin véplica ticnen derecho a pesar
fuertemente en la halanza del destino del pais.

LA ARQUITECTURA DE HOY 2].
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Fig. 29: La reforma,
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PROPOSICION DE UN PLAN DIRECTOR
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Propénese aqui un Plan Director minuciosa-
mente estudiado por urbanistas argentinos y
franceses, sobre la base de una correcta docu-

mentacion, -
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1.

BUENOS AIRES

Fig. 30: Buenos Aires y Paris a la misma escala.
He aqui la proposicion; uno de los mds impor-
tantes puntos de nuestro proyecto: fijar el limite
de extension de la ciudad. En el interior de
este limite se pueden alojar cuatro millones de
habitantes. Es mds que suficiente. Ya se sufre
hoy en el mundo las ronsecuencias de las aglo-
meraciones excesivas. Creur una cintura de ve-
getacion. Organizar el resto en ciudades-satélites.
Un planeamiento del pais y de la regién racio-
nalizard la fijacién de la poblacion.

La fig. 30 muesira de una manera sorprendente el mal de Buenos
Aires: Paris, ciudad de 4.000.000 de habitantes, cubre una superficie
mucho menor que Buenos Aires, ciudad de 2.500.000 habitantes.

Sin embargo, el suelo de Paris esti mal ocupado: la ciudad
podria, con sabias medidas, ser concentrada. Vemos entonces que
Buenos Aires esta peligrosamente distendida.

Estas distancias urbanas desmesuradas que son también la en-
fermedad de las ciudades de los Estados Unidos provecan un de-
rroche enorme: el tiempo perdido cotidianamente en transportes
costosos y la tristeza de esas horas perdidas cada dia; el desgaste es-
téril, inmenso, de los medios de transporte (subte, tranvias, émnibus,
etcétera), el costo de su establecimiento y mantenimiento. El gasto
estéril de las instalaciones (agua, gas, electricidad), el costo de su
establecimiento y mantenimiento.

No se ha ganado nada en pro del bienestar o de la felicidad
de los habitantes. Todo se anota en pérdida

Las decisiones de principio deben ser tomadas por las autori-
dades: Concentrar la ciudad.

Prohibir que se extienda mas. Fijar los lugares dtiles para la
vivienda y las formas eficaces de esta vivienda. Fijar los lugares de
las diversas funciones de la ciudad, trabajo, administracion y es.
parcimiento. Establecer una zonificacién.

Reaccionar enérgicamente contra la dejadez, contra la incohe-
rencia.

Sobre la Dbase ‘de los recursos actuales, dar al cuerpo urbano di-
mensiones eficaces.

jConcentrar la ciudad!

Legislar en este senmtido ex remontar - la corriente nefasta, In-
troducir el huen sentido y la armonia.

Fig. 31: Las sucesivas ampliaciones
del ejido de Buenos Aires. (El en-
sanche del Municipio, A. B. Ca-

rranza).
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CONCENTRAR LA CIUDAD

PARIS

Veamos el libro “Mejoras de Ia Ciudad de Buenos Aires”.

“Provisién de agua, cloacas, ete.”. “Informe de la Comisién Espe.
. : o It )
cial presidida por el Ing. Coghlan”. (Encargada de dictaminar sobre
los presupuestos y planos, etc., de las obras de salubridad proyectadas).
Afo 1869.

Hay aqui datos de sorprendente interés. Pig. 8 en adelante:

“...Perimetro fijado: Paseo de Julio y Colén, Charcas, Juncal,
“Talcahuano, Callao, Tucumin, Callao esq. Tucuman, Larrea ha
“Plaza Once, Cangallo, Rioja, Potosi, Pasco, San Juan, Salta, Barranca
“del rio. (1)

“Comprende: 960 cuadrasz, 480 manzanas con 268.800 varas de
“frentes de edificios a la calle.

“Hay en ese perimetro 17.361 casas con 84.264 cuartos que alojan
“100.806 habitantes, los que pagan por ese alquiler, incluida la
“avaluacién de un alquiler a las casas habitadas por sus propios duenos,
“16.508.799 pesos moneda corriente como alquiler por mes.

“De Ia estadistica que este cuadro resultan
“hechos dignos de ser senalados:

“1* La poblacion por regla general esti bien alojada en el
“interior del domicilio, pues hay en Ia ciudad poco menos de una
“vivienda por habitante. (2)

“2?  La poblacion estd mejor alojada y es menos densa en el
‘centro que en los suburbios, pues en las calles centrales hay por
“regla general mas de una vivienda por habitante, lo que en una
“ciudad tan escq de plazas como ésta es un hecho importanie;
ica esto ademais, en parle, el hecho de que durante las epidemias
s, la mayor mortalidad se haya sentido en los suburbios.

La densidad de la poblacién es de un poco mis de 31.000
ites por milla cuadrada, lo que da una densidad mayor que
“la de Londres, que sélo tiene 26.048 habitantes por milla cuadrada,
s 'or que olras ciudades inglesas, y una densidad menor que la

demuestra varios

=

v om
“de Paris, Liverpool, Glasgow y Manchester, segiin se demuestra por
“¢l cuadro adjunto:

Londres ........... 26.000 hab. por milla
Paris .............. 60.000 - -
Liverpool ......... 64.000 ., " "
Glasgow .......... 57.600 . '
Manchester ....... 52.928 ., “ "
Birmingham ...... 29.504 - .
Edimburgo .. 25.600 .. . -
Bristol ........... 23.040 .,

Hall .............. 22,700 .

“...Patentiza la necesidad de que lo mis temprano posible se
“piense en dotarla de plazas, parques y calles anchas, a cuya existen-
“cia _en Londres debe atribuirse la poca densidad relativa de esa
“ciudad, la mas grande conocida por la civilizacion, pues si Buenos
“Aires tiene hoy 31.000 habitantes por milla cuadrada, es seguro que
“tendra 60,000 a lo menos cuando la edificacion alcance a la alwra
“que en Paris, Liverpool y Londres son comunes, y para entonces
“ha de ser mis terrible la falta de plazas y calles anchas que ya
“hoy se hace sentir.

B

“5* El bienestar de la poblacién puede comprobarse por lo que
“paga por su alojamiento, pues corresponde a cada habitante, viejo o
“niflo, una cuota de $§ 166,00 por casi una v nda en el promedio
“que le corresponde”.

1)  Textual.
(2) Qulere decir una habltacion.



Tlagamos ahora algunas cifras: La densidad de Buenos Aives era entonees de
31.000 habitantes por milla cuadrada o sea 13 habitantes por hectirea. superior
a la de Londres en la misma época, ¢ igual a la mitad de Ia de Parix,

+Cual es su denzidad actual?

Dentro del limite municipal. hoy. en cifras redondas, hay 2.500.000 habitantes,
Este limite tiene 191 km. cuadrados, de donde resuhan:

i 130 habitantes por he

Ahora, Buenos Aires, desde 1869, de acuerdo a lo que expresan los nimeros,
ha tenide un erecimiento en superficie totalmente paralelo al de su poblacion,
conservando asi casi la misma densidad qae entonces. Ha pasado de 100,000 habi-
tantes a 2.500.000, aumentando en forma proporcional su superficie,

Asi, con 15 kilémetros de extensién Este-Oeste y 17 Norte-Sur, en realidad.
Buenos res no es sino la IIII~III.I (m(l.ul de cdificios de un piso de 1869. pero
reproducic eintitrés veees!. en extensién y en poblacion. Para este cileulo no
hemos u)lmdemdo el “Gran Buenos Aires” cuyos cuatio millones de habitantes
deben producir una densidad mucho ma~ baja aan.

/. Como es posible hablar todavia de reducir la altura de la edificacion. porque.
segun el caleulo que alguien ha sacado, la ciudad con su actual Reglamento de
Construcciones puede albergar dentro de sus limites 31.000.000 de habitantes?
Este principio sélo puede llevar a un resultado: jextender mas atin la ciudad!

La ciudud debe ser reducida y ordenada. Los métodos “Ville Radieuse™ dan

la solucién.
antano de la calle Corrientes ¥y Florida donde en tiempos de la

Aquel )
dictadura se ahogé un lechero” (3) ha desaparecido. pero alin en cierto modo
pueden encontrarse analogias entre el Buenos Aires de hoy y el de entonces.
La vida clara, alegre y tranquila desaparecié con el panmtano; hoy la ciudad o=
inhumana. Sus distancias angustian y consumen la vida del hombre de los suburbios.

LOS NUCLEOS SATELITES

Establecidos los limites onables de la nueva ciudad - dentro de los cuales xe
llegard a la densidad conveniente por medio de reglamentaciones que obliguen a cons-
truir a la altura il prohibiéndose toda otra altura mavor o menor, con los espi
libres, ete., necesarios (ver figs. 12 v 43)— - los barrios satélites podran constituirse,

Flores, Belgrano, v Isidro, ete.. serin reorganizados como grupos de “uni-
dades eficaces de habitacion™. Tendrin convenientemente distribuidos sus peque-
nos érganos vitales, Se colocaran sobre las grandes lineax de transporte (ferroecarril
o subterrineo).

Conservaran asi su cardcter. Serin en todo lo posible independientes de la
ciudad central. Delimitados estos niicleos. <e prohibird completamente toda edifi
acion caprichosa las zonas intermedi (que conservaran como grande
reservas de vegetacion: bosques, viveros, chacras) como al borde de las rm

(3) Leopoldo Marechal: *‘Historta de la Calle Corrlentes™.

Fig. 34: Plano de 1880. Una vez mas he aqui la prueba de que estamos en la linea
de la tradicion. Buenos Aires tenia un tamano racional. Sus barrios satélites
existian v adquirian el cardcter especial que hoy tienen (ya cadu vez menos) v que
no debe perderse.
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2. TRANSFORMACION MOLECULAR DE LA CIUDAD

METODO DE APERTURA DE AUTOPISTAS

Vig. 35: Distancia cntry
cruces futuros.

Hjas
e
(.

Fig. 36: Los cruces actuales

Fig. 37: Se ensancha una calle existente. La ope-

racion implica la demolicién de las fachadas de

los inmuebles a derecha e izquierda. Solucién
adoptada a menudo.

LI/

Iig. 38: Se ensancha demoliendo une so'a linea
tl.e fachadas. Los problemas de expropiuciones se
simplifican algo. Solucion adoptada zeneralmente.

(W

O

IMig. 39: Se pas« a través de las manzanas por el
medio. Esta solucion dié origen a la Avenida de
Mayo,

Fig. 42: La ciudad verde. El deporte al pie de la casa. Las plavas sobre

los edificios. Gran

densidad: 1.000 hzbitantes por hectirea.

Actitud arquitecténica magistral: muerte de la calle-corredor.

Wimin

R el

N
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Fig. 40: Si se trata de crear una abertura en la
ciudad de gran trinsito se demuele una linea de
manzinas y la autopista del “‘transito” es instala-
da en el medio del espacio asi conquistcdo. Pero
en ese caso no pueden coexistir las dos calles que
antes limitaban la manzana demolida con la mis.
ma importancia anterior, porque de lo contrario
se corre el riesgo de complicar en lugar de solu-
cicnar el trifico de la zona. Todo el espucio en
exceso con plantaciones de drboles se transformu
en zona verde.

B
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Fig. 11: Operacion de la misma naturaleza conju-
zadu con la creacion de un “boulevird” comercial.
La autopista se establece en uno de los lados del
espacio ganado; del otro se construyen negocios,
cafés, confiterias, bordeadas por veredus de paseo.
Toda la zona esti arbolada. (Ver mis adelante la
solucion que hemos propuesto para la Avenida
Norte-Sur va comenzada pero cuyo perfil debe
cambiarse).
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LA NUEVA MANZANA

Hemos hablado ya sobre el origen del médulo sobre el que
esta trazado Buenos Aires, medida proporcionada a la marcha
del hombre: la cuadra de 120 m. Hemos explicado su falta de
clicacia en la actualidad con respecto al nuevo elemento que se
ha introducido: el automévil.

¢Cuidl debe ser entonces la nueva dimensién?

No es ya posible que el automévil y el peatén vayan por
. un mismo sitio, tengan una misma red circulatoria. Su suerte
debe ser regida por la unica regla correcta: separacion total
(fig. 46).

El peatén dispondra en adelante del suelo natural hacia
todas los puntos cardinales.

LA LU |

_—

Fig. 43: En cualquier lugar de la ciudad. ..

Fig. 44: LAS CIRCULACIONES: I? el sue-
lo para los peatones; 2° a 5m. sobre el
suelo, los autos; 3° hasta 50 m. los ascen-
sores piiblicos; 4° las calles interiores su-
perpuestas; 5° las playas de helioterapia
(cota 50m.); 6° los servicios comunes a
cota 5m.; 7° la carga, en ciertos puntos
a cota 0, en otros « cota —5 m.; 8 los
subterrineos, a cota =10 ¢ —5 m.

";“.l:ﬂ;t T U0 T
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Fig. 15: El Rascacielo racional
“cartesiano”.

Fig. 46: Arriba: separacién del
peatén y del automovil. Abajo:
esta imagen muestra el contrasie
sorprendente entre el tipo “Ville
Radieuse” y los trazados en uso.
(Observar en alto, a la derecha de
la foto, los barrios tradicionales).

El automévil tendra sus vias particulares, éstas serdn
las “autopistas™. La red de autopistas no pucde cstar ya
formada por una malla de 120 m. de lado porque ésta para-
liza totalmente la velocidad de los vehiculos (fig. 36). La
mwalla sera levada hasta 400 m. mas o menos, dimensién ra-
zonable, necesaria y suficiente para ¢l automévil. Cada
unidad de la nueva malla agrupari exactamente nueve
manzanas.

En diltima etapa, las autopistas no estan instaladas so-
bre el suclo. Estan construidas en hormigén armado, a 5 m.
de altura. Los cruces son resueltos en “sentido uinico™.

iDénde hay que crear las nuevas autopistas? (ver fi-
suras 37 a 41).

Para lerminar: una nueva dimensién ha intervenido:
lu ciudad ha cambiado su dimension molecular.

Las consecuencias resultantes del principio de la sepa-
racion del peatén y del automévil son fecundas. En verdad,
permiten instaurar un estaluto urbano nuevo cuvo clecto
es responder a todas las nccesidades modernas de las ciu-
dades y crear condiciones excepeionales de organizacion, de
los negocios, de trafico, de administracién y, en particular,
dotar a la habitacién de un nucvo estatuto, Este estatulo
urbano. inspirado aqui por las tesis de “Ville Radicuse™,
estd de acuerdo en 1odos sus puntos con la “Carla de Ate-
nas”, estatuto urbanistico decisivo establecido en 1933 por
los C. I. A. M. en su 4* Congreso de Alenas.

Es imposible entrar aqui a detallar las tesis de “Ville
Radicuse™. Estas pucden ser estudiadas en las obras que le
han sido consagradas (!) o que se refieren al caso.

He aqui, de todas maneras, algunos puntos ecsenciales:

1* La calle tradicional es recemplazada por la dispo-
nibilidad total del suclo de la ciudad para los peatones.
El camino de los mismos, totalmente protegido de los autos
puede seguir todas las dirceciones wtiles independientemente
de la situacién de los inmuebles construidos (habitacién,
administracién, oficinas, ete.). (Fig. 40).

2* Los edificios (viviendas, administracion, oficinas,
ctc.) pueden ser situados de acuerdo a la orientacién mas
favorable en la region considerada,

3» La ciudad se transforma en una “ciudad verde”. Por
ejemplo, cn los barrios residenciales, los edificios no cubren
mas que ¢l 12 9 de la superficic del barrio. Son construi-
dos sobre columnas, dejando libre paso a la circulacién en
todos sentidos y restituyendo a los peatones el 100 % de la
superficic del sueclo. Entre los cdificios, el suelo es trans-
formado en parque, o sca 88 % de parques. Es en el interior
de cstos parques que vienen a instalarse los servicios co-
munes tiles: los jardines de inlantes, las escuelas primarias,
los “talleres” de la juventud, los asilos donde sc cuida y
alimenta los nifios pequeiios durante las horas en que sus
madres trabajan, cte., lo mismo que las instituciones nece-
sarias de cultura fisica diaria: el deporte al pie de la casa
(foot-hall, tennis, baskct-ball, [ooling, natacién ecte.). El
techo de los edilicios esta dispuesto con espacios para baiios
de sol y agua. (Nueva ganancia de 12 % de lerreno artificial,
transformado en techo jardin).

4* Aunquc la ciudad se ha transformado en parque, la
densidad de poblacién en el interior de un harrio residen-
cial puede alcanzar a una cifra excepcional (hasta 1.000
habitantes por hectarca).

Esta gran densidad que en los trazados de ciudad tra-
dicionales erea los mas infames amontonamientos de gente,
da aqui una valorizacién intensa a la propicdad territorial,
valorizacién que permite (y provocard) todas las iniciativas,

(L) “La Ville Radieuse 1935, Elicién de “L'Architecture d'Aujourd’hui”
Paris. 'Des Cannons, Des Munitions, merci... des logis, S. V. P.” del mismo
autor, 1938, mismo editor. “Quand les Cathédrales etalent Blanches™, 1937
]l::jlicllré,')' Pg;g\l l‘:s Cné:. :;:i;moh auter. 3¢ Congres CIAM, Paris, 1937. *Logis et

Sirs . Ealclon de L'Architecture d'Aujourd'hui. “Sur les quatre routes”,
1940. de Le Corbusier, =d. N. R. F. . o5 auatre ¥



3. EL DESPERTAR DEL SUR

Esta ex una de las articulacienes importantes de nuestra
proposicion de Plan Director.

En la pag. 21 la cuestion fué planteada asiz ;seria
posible proveer a Buenos Aires de¢ una inmensa fuente de
riqueza por efecto de un trazado que, al contrario del que e
ha ido estableciendo lentamente ¥y cuya  expresion es la
Avenida de Mavo: fuera productor de un valor territorial en
lugar de ser desiructor?

En la época colonial, hacia 1700 (fig. 501 la dimensién de
la ciudad cra insignificante: mil metros a la izquicrda y a la
derecha del eje Este-Oeste, diez minutos a pie en cada seutido;
¢l eje servia de canal colector v distribuidor normal.

Hoy, la ciudad tiene diez y =cix mil metros de ancho.
A fines del siglo XIX se construvé la Avenida de Mayo. al

acentuandose  asi

costado del eje citado (Calle Rivada
algo que ya existia: la separacién entre las partes Norte y Sur
de la ciudad. Partiendo del eje se inician dos empresas exac-
tamente contrarias (dos largas marchas) segin se va al Norle
o al Sur. El desarrollo natural en direccién del sol (1. de lo
menos poblado, de los terrenos altos. ha fijado el destino del
Norte: la riqueza, la poblacion acomodada ([ig. 49).

Sin embargo, una gran parte del barrio Sur esta en una
posicion sumamente ventajosa: a coria diztancia del centro
vital de la ciudad.

Por una decision de la autoridad se¢ puede romper este
electo de la Avda. de Mavo. Debera abrirse una arteria capi-
tal de circulacion, una arteria maestra de Norte a Sur. verda-
dero rio de circulacion (2. Y por la misma d=cisién de la
autoridad se elevara a lo largo de esta arteria o en su proxi-
midad, algunos de los mas vastos servicios publicos que forman
parte del programa urbano inmediato.

La corriente de vida pasara desde cnionces en direccion

Norte-Sur. Lucgo por disposiciones legislativas oportunas el

AT A8 ¥ 19 He aqui dos fotos sumamente expre-

e . ‘ beneficio de esta valorizacién es £ id ‘me, sera At
sivas de caricter diferente de ambos lados de la de csta valorizacién c pontanca, enorme. sera alr

ciudad. Desde la época de Rosas, las familias seiio- buido al fondo dec los grandes trabajos urbanos de Buenos
ricles fueron instalindose en el barrio Norte, Un \ives :

JEEN ; 2 Aires (fip. 43).

fiorecimiento de la arquitectura correspondié a ese

trasplante 'y comenzé la valorizacion ininterrumpida

\ ’ 5 11y Para los leclores curepeos ¢s necesario senalar que en el hemisierio Sur,
del Barrio Norte v el abandono del Sur, ! suropeos e

¢l Norte es ¢l lado dei sol.
Fig, 19: (2) Obra ya comenzada por Jas oficinas técnicas de Ja Municipalidad.

DRI Y
/:l;nl <froca. ol

Fotos Coppola

Fig. 50: Plano colonial,
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1V. SISTEMA CARDIACO

AUTOPISTAS

FERROCARRILES

—N\  PUERTOS

Iig. 51: El emplazamiento del aeropuerto en nuestro Plan es simple-

mente indicativo. Se plantearon en el curso del estudio varias hipétesis

interesantes, desgraciadamente la carencia de ciertos datos técnicos

fundamentales impidieron tomar una decision mds definitiva. Damos

por lo tanto esa ubicacion con un criterio eldstico y a corregir a su
debido tiempo.

C

Autos.
Transito en general.
Peatones,

_

N
10

Hemos ya definido en esencia cual debe ser la estruc-
turacién del sistema circulatorio automévil (pag. 14):

Grandes arterias de direccion.
Arterias de distribucién.
Arteriolas de reparticién.

Ahora bien: jcuales son los puntos necuralgicos deter-
minantes de la situacién de cstos diversos clementos?

A) La Avenida transversal Norte-Sur (fig. 51).

Esta primera operacién, no esta hecha al azar, es el
elemento fundamental de la red cardiaca de la ciudad:
unién de las estaciones Retiro y Constitucién, del puerto
de comercio (por una corta diagonal siguiendo la pendien-
te), del puerto industrial y del aeropuerto. Salida de la
ruta a La Plata y a Mar del Plata.

B) (Fig. 51). La otra gran transversal, la Este-Oeste ¢n
direccién al Interior y que pasa al lado de la tercera es-
tacion de Buenos Aires, la de Plaza Once.

Esta via sera abierta entre las calles Alsina y Moreno,
demoliendo toda la linca de manzanas (con un perfil se-
mejante aunque no idéntico al que daremos mas adclaplc
para la Avenida Norte-Sur) y dejando intactas la Avenida
de Mayo y su continuacién la calle Rivadavia, seguird mas
o menos paralelamente a ésta hasta su salida de la ciudad.

-
' -t

destinada a absorber todo el enorme trafico actual del

Este-Oeste (1).

C) Después, una tercera arteria, de cintura, que partiendo
del puerto comercial pase delante de la estacién del Onee
v finalice en el Riachuclo, complementandose con la actual
Leandro N. Alem y Pasco Colén hasta la Boca.

D) Por fin, una ultima arteria que, partiendo de los
puentes del F.C.C.A. y F.C.P. donde se inicia el camino del
“bajo” al Tigre, atravesaria la futura “Ciudad Universita-
ria” y el parque de Palermo y pasando por la estacion
Retiro iria a unirse al resto. Esta avenida absorbera la parte
del gran trafico del Tigre por la Avenida Alvear dejando
a ésta libre como un magnifico paseo que terminaria en
Belgrano.

Este sistema circulatorio (Fig. 51) forma el esqueleto a
donde vendrian a insertarse otros clementos también im-
portantes (Fig. 57). :

E) Radial siguiendo aproximadamentc la direccién de
la calle Santa Fe absorbiendo el gran trafico del Norte,
Palermo, Belgrano.

F) Radial a Chacarita y bifurcandosc.

G) Radial al Suroecste.

Este sistema circulatorio es necesario. Es suficiente; la
ciudad tiene asegurada su circulacién desde este momento.

(1) Nota importante: En ésta y en las radiales se sigue el principio de que es mucho més econémico abrir una gran arterin de 120 a 140 m
cerca (1 a 1 ¥ cuadras) de la avenida cuyo trifico se quiere absorber, en vez de ensanchar ésta, que ya estd muy valorizada y con caracter

propio. Asi lo practicamos en todos los casos siguientes.
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Hemos dicho que una decisién debe ser tomada para
vencer el desorden actual: concentrar la ciudad. En las
figs. 52 y 53 sc ha tomado en cuenta cste hecho, alli apa-
reee la gran red caminera natural. Son los antiguos cami-
nos naturales de colonizacién que se han transformado en
calle principal en cada suburbio durante el periodo des-
ordenado del crecimiento.

Estas grandes rulas que, a decir verdad, gobiernan el
pais deben ser restablecidas de acuerdo a un trazado pru-
dente proporcionado a los vehiculos modernos: autos, ca-
miones, ele. Dircecién del Norte hacia ¢l Tigre, direccion
del Ocste hacia los Andes, las provincias del Norte y el
Sur; direcciéon del Sur hacia Mar del Plata (fig. 53). Estas
tres grandes rulas parten cerca del cruce de las grandes
arterias Norte-Sur con Este-Oeste (coincidiendo con el tra-
zado descripto).

Cuando la ciudad actual haya sido reconsiderada, los
tres grandes barrios dec Belgrano, Flores, Villa Urquiza,
transformados ¢n “ciudades satélites” y desarrollados como
tales, seran servidos por las tres radiales.

39

Se sostuvo (pag. 14) que el aulomévil exigia la reor-
ganizacién del tejido urbano por medio del establecimiento
de una malla de 400 m. de lado (calles de doble mano).

¢En qué lugar de la ciudad hay que comenzar a cstable-
cer esta malla automévil?

Cailculos razonables muestran que esta malla debe irrigar
primeramente cl terreno recorrido por el sistema circula-
lorio de¢ la fig. 54. Esta reforma abarcara 24 cuadras en

Fig. 53: Lus grandes radiales de la zona urbana qye sirven
los niicleos satélites v son la partida de las rutas,

direccion Norte-Sur v 27 en dircecién Este-Oeste. Mis ade-
lante, otros cstudios de detalle ampliarian esta medida
tanto como fucra neccesario.

El nucvo trazado comprenderd entonces un rectangulo
de 8 espacios de aproximadamente 400 m. por una parle y
de 9 por la otra (fig. 54), solucionando de mancra com-
pleta el “corazén” dc la ciudad.

La figura 57 muesira la solucién total del sistema cir-
culatorio en toda su fuerza.
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Fig. 54: Reorganizacién del te-
< jido urbano. Refundicion de la
red de calles,

Nota: Las grandes radiales en
sentido diagonal son itiles por-
que economizan distancia y van
Justamente siguiendo el sentido
de las grandes corrientes de trd-
fico de Buenos Aires. Pero

jatencion! Para ello es necesario

que sean instaladas a alto nivel,
en medio de una zcna verde de
120 a 140 m de ancho, porque lo
contrario, la diagonal a nivel del
suelo, es el peor enemigo del

"

et 1 trifico, puesto que crea nuevos

Ti’i \ -4 cruces en lugar de suprimirlos.

T o | Un ciaro ejemplo es la diagonal

; ' Roque Sienz Peiia y la pavorosa

= ——— -‘ complicacién de trifico que ha

causado en las esquinas de Sui-
pacha, Esmeraldu, Sarmiento, etc.

4 JEN QUE FORMA COMENZAR?

Teniendo presente cual debe ser la solucién total del Tomemos ¢l paralclogramo encerrado por Pueyrredoén,
trafico, es posible delimitar una clapa de comicnzo que Leandro N. Alem, Pasco Colén, Brasil, Dean Funes, v
permita desde va resolver parcialmente el problema en ¢l Pueyrredén. ’
lugar donde es mas grave: el centro. En la direccién Este-Oeste, las avenidas existentes ya en-

Como primer medida debe instalarse en la ciudad una  sanchadas podrian recibir el trafico que tiene este sentido.
red de calles con cruces mas alejados que los actuales de  (Santa Fe, Cérdoba, Corricnles, Rivadavia y Avenida de
cada 120 m. Mayo. Belgrano, Independencia, San Juan, parte de Brasil).

Fig. 55: Primera etapa y comienzo de la sezunda.

RINIE B i —{
S mEE lmuu-' m
i

2) Calles oxclusivamenle para

llll:' l]li ! -

W ) Colles do doble mano.

smmmmm 6 Futurc alto nivel a inslalar-

se en la sequnda elopa.

7) Plazas oxistentos.

8) Fuluras plozas o playas de
ostacionomionto, (2 elapa).
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Fig. 56: Las nueve y a veces doce

as comprendid

cada cuatro cruces de las nuevas calles de trifico se

resolverin como se indica, quedando las calles interiores al grupo, de “servicio”, pudiéndose entonces usar pro-

visoriamente para estacionamiento.

En la direccién Norte-Sur tencmos unicamente, parte de
Pucyrredén, Callao, la Norte-Sur considerindola terminada
(de Constitucion hasta Leandro N. Alem) y Leandro N.
Alem-Colén.

Las avenidas que fallan serian suplidas por: una calle
con dirccciéon unica hacia el Norte y otra inmediata con
dircceion unica hacia el Sur (fig. 55). Se obtendra asi una
red con cruces mas dislantes.

Dentro del perimetro indicado en la fig. 55:

a) Los vehiculos no podran circular mas que por las

calles indicadas en el plano;

b) Con senales luminosas cada 400 m., encadenadas cro-
nométricamente, se¢ hara la marcha del trifico en la
forma mas continua posible;

¢) Los pecatones no podran cruzar csas calles, sino por
las fajas especiales, y cuando las sciales luminosas lo
indiquen;

d) Los tranvias serian climinados en este perimetro te-
niendo sus terminales en esos limiles y efectuando
alli la combinacion con los otros medios dc transporte;

e) Las calles comprendidas en la “nucva manzana”, y
no sciialadas, seran exclusivamente para estacionamien-
to; en parte para particularcs y en parte para taxis

(playas de parada con teléfono, cte.) Por ellas sélo
s¢ podra circular a bhaja vclocidad y solamente con
cl objeto de llegar al punto de destino, debiéndose
lucgo rcltomar las calles destinadas al trifico gene-
ral. (Fig. 56) ;

f) Los vchiculos destinados al transporte de pasajeros
sé6lo podran dctenerse cada 200 m., en lugares desti-
nados para cllo, y que tendran un cnsanche especial;

g) Los laxis no podran circular vacios;

h) Los camiones y vchiculos de carga tendran un hora-
rio especial, cte., ele.

Como segunda ctapa, dcbera encararse:

a) La apertura de la parte de Avenida Este-Oeste com-
prendida en el perimetro estudiado;
b) La instalaciéon de altos niveles en la Avenida Este-

Ocste y cn la Norte-Sur (seccién indicada en pag. 36).
con bajadas cn cada interseccion;

c¢) La apertura de avenidas de direccién Norte-Sur, en
¢l medio de las lincas de manzanas comprendidas por
las calles de un solo sentido y los tramos que falten
cn ¢l sentido Este-Oeste hasta formar una malla com-
pleta con cruces cada 400 m., aproximadamente;
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d) El ensanche de la calle Rivadavia, Lavalle y Sar-
miento como avenidas a fin de dejar a la Avenida
de Mayo y a Corricntes como calles exclusivamente
para peatones (como Florida) ;

e) Los cruces sc resolveran provisoriamente con rond-
points y “clavos luminosos”,

Las operaciones de demolicién provocaran la necesidad

de un “rcalojamiento” de gente, para ¢l cual se ha estu-

diado una primera construccién de viviendas cn el terreno
de “Casa Amarilla” (ver pag. 46).

Esta segunda etapa cerrara el primer periodo, ha-
hiéndose obtenido una red completa a nivel = 0 y dos
gjes principales a nivel 5m. que permitirin atravesar todo
el centro en contados minutos.

Sobre esta red se construirin mas tarde las autopistas
a alto nivel y se insertaran las grandes arterias ya descriptas.

Fig. 57: He aqui la red completa del trifico.

WS CAMINOS A BAIO NIVEL
@  CAMINOS A ALTO NIVEL

PEATONES
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Fig. 38: El reino dei peatin.
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La reorganizacion del sistema cardiaco de la ciudad,
nos ha permitido la separacién del peatén y el automévil
por medio de las autopistas a alto nivel (a 5 m.).

Pero ademas en una gran ciudad es necesario restable-
cer, por medio de disposiciones especiales, lo que puede
Hamarse el “reino del peatén”, es decir, erear lugares para
transitar a pic que scan usados de buen grado por la gente
para ir al trabajo, o por placer.

Esto quicre decir que ¢l “zoning™ ha intervenido y que
s¢ han clasificado los diversos scclores de la ciudad.

La figura 39 muestra los grandes rios de circulacion a pie.

1"l«. 539: Las zrandes circulaciones a pie:

1) Las diversiones, cines, cafés. confiterias, etc. (La calle
Caorrientes 'y Avda. de Mayo).

b) Los paseos v ramblas de comercio. Av. Norte-Sur ¥
Este-Qeste (ver pag. 36).

v) Los paseos-parque. entre arboleda v silencio, Los es-

parcimientos, Las bibliotecas, los museos al borde del
rio, ete. (pag. 43).



Con la apertura del primer tramo de Ia Avenida Norte-Sur se ha visto
aque una calle de 1an desmesurada calzada no puede ser wtil; en lugar
de regular el trifico puede complicarlo mas ain. Proponemos aqui
la solucion: la autopista sobreelevada. Esta puede ser pagada con la
instalacién de una cinta de comercios, con vidrieras a ambos lados;
una verdadera rambla. La instalacién de este comercio llenari varios
chjetivos:

a) una magnifica fuente de recursos para la Municipalidad que pue-
de costear ampliamente la construecién de la autopistas

b) con la explanada lateral vy luego la espesa franja de vegetlacién

tirboles) se creard un lugar de paseo y reunién para la gente; un
nuevo punto de atraccién, de interés, en la ciudad.

Con este nuevo perfil, la avenida expresari su dimensién real, su
gran amplitud.

Fig. 61: Este gran eje, cuya realizacién ha comenzado deberi ser pro-
visto de arreglos orginicos que le aseguren la vitalidad:

a) fipo de inmuebles que lo rodeen;

b) calle de servicio;

¢) la nueva autopista (vehiculos de carga y ripidos a distinto nivel) ;
d) la gran explanada de peatones;

e) los cafeés, el comercio, elc.
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Fig. 60: La Avenida Norte-Sur.

Fcto “La Naclén”, Octubre 18-19 de 1938.

NOTA: A fin de 1938, terminados los dibujos y esquemas del
Plan, éste fué erpuesto en el taller de Le Corbusier y P. Jean-
neret, en la calle de Sévres N® 2¢ para ser explicado al enton-
ces Embajador argentino en Paris Dr, Miguel A. Céreano.
Concurrieron personalidades argentinas que estaban entonces
en Paris: el Dr. Loncén, el Dr. Carlos A. Pueyrredén y otros.

Mdas tarde, a la vuelta de Francia, el Dr. Pueyrredoén, enton-
ces Intendente de la Municipalidad de Buenos Aires, recibid
y conservd algunos meses, una carpeta que contenia el pre-
sente capitulo (circulacién) ertractado de la memoria total
del Plan, a titulo de propuesta para ser considerada por su
reparticion quien invitaria oficialmente a Le Corbusier, a
exponer el resto del Plan. (anteriormente esa carpeta habia
sido presentada a un concurso destinado a dar solucion al
transito de la ciudad auspiciado por la Revista de Derecho v
Administracién Municipal, recibiendo el segundo premio, de-
clarado desterto el primero — 24 de marzo de 1942).

Nunca recibimos respuesta oficial sobre este asunto, pero
algin tiempo después, la Municipalidad de Buenos Aires adopta
el proyecto de un grupo de sus arquilectos, donde s¢ propone
la modificacién del perfil de la Avenida Norte-Sur, a base d¢
un alto nivel, financiéndose la operacién por medio de una
cinla Je comercios instalados debajo del mismo. En suma, la
misma proposicién que se hace en esla pagina, con variante
de detalles,

Consideramos por lo tanto que ha sido wtil nuestro aporte
hecho a los técni de la Munricipalidad, pero es ldstima que

no se haya estudiado seriamente la totalidad del problema del
tréfico aqui expuesto, en lugar de un punto aislado, que no
resolverd las graves dificultades del trdfico en Buenos Aircs.

PROGRAMA CONTEMPLADO

FINANCIACION
TRANSITO

°
°
ESPACIOS VERDES [}
ANCHO TOTAL L]

o

ESTACIONAMIENTO

I'ig. 62: Estudio sobre la Avenida 9 de Julio. Args. Ca
zenave, Bianchetti y de Mattos. 10 de Noviembre de 1943.
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“Una ciudad cs la expresién de la regién™ (Carta de Ate-
nas, 4* Congreso CIAM, 1933). Los clementos del Plan no
tienen derccho de insertarse en el conjunto con el correr
de los aiios, si cada uno de cllos no parlicipa de la unidad
exigida por el plan regional (ver fig. 88).

Una ciudad es un organismo vivo.

Cuando una ciudad ha llegado al estado adulte, como
Buenos Aires en este momento, su deber ¢s reconocer cuales
son sus elementos constitutives, cuales son sus érganos, sus
dimensiones, y tratar de situarlos normalmente en el cuerpo
urbano,

Una ciudad adulta es como un cuerpo vivo: estd com-
puesta por determinados érganos.

Enuncicmos pucs aqui esta “serie” de érganos. La vida
dc las socicdades modernas sc¢ precisa cada dia mas. La

LOS ELEMENTOS

mayor parle de sus érganos son insuficientes y deben ser
reslablecidos ttilmente,

Hasta ciertos 6rganos fallan por completo: es necesario
crcarlos ¢ incorporarlos.

Es necesario jerarquizar las funciones y fijar asi la ubi-
cacién de los érganos.

Acontecimienlo capital del ticmpo presente: es necesario
dar al problema dc la vivienda la parte esencial y crear
un tipo cficaz de barrio de residencia.

La célula inicial de la sociedad es la familia, La familia
es la casa. La casa moderna cs la lave de la felicidad so-
cial.

He aqui el cnunciado de los érganos indispensables y la
forma que pueden tomar cn la hiologia de la vida de
Buenos Aires.

a) Centro de Gobierno

b) Centro Municipal

¢) Ceniro Panamericano

d) Centro de Asociaciones

e) Centro de Finanzas

f) “Cité” de Negocios (oficinas)

g) Zona Industrial

h) Esparcimiento

i) Diversiones

j) Ciudad Universitaria

k) Un barrio de Habitacién

1) Los Hoteles, Embajadas, Comercio

a) CENTRO DE GOBIERNO

A) Direclivas:

1) Recunién de todos los edificios pertenecientes a ser-
vicios del Gobierno de la Nacién en una sola zona o
centro civico.

2) Agrupacién de todos los Ministerios y sus dependen-
cias administralivas en un solo gran edificio ¢n ras-
caciclo ya que todos tienen una misma unidad: su-
perficic bien iluminada y acreada para dividir en
oficinas. ()

3) Colocacién en orden de los cdificios nccesarios segin
sus relaciones: de trabajo, de caracter.

(1) Sobre este punto ver un interesante informe elevado al Go-
bierno Belga por su Comisario Real para la Reforma Administrativa
(Luis Camu, Bruselas, 1937). En éste, después de un detenido ana-
lisis se llega a la conclusién de que todos los edilicios del Esiado
deben ser reunidos en un solo edificio, dando detalladameme las ra-
zones de economia, de eficiencia de servicio, ete., que llevan a tal
conclusion, coincidiendo asi con nuestro punto de vista.

E:EO

Fig. 63: Los edificios, los espacios verdes, las expl 1

de peat
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Fig. 64
4) Creacién dc amplios lugares abiertos para las mul- Poder Ejecutivo: Casa de Gobierno (Gran explanada
i : i ione i ici iblicas - Ca
::‘lué(li:j Manifestaciones, desfiles, audiciones publicas, para audiciones, cte.). Ministerios v sus dependen-
cétera. )
$) Amplias zonas verdes y de cstacionamiento rodeando cias Administrativas. Edificios de caricter especial
todos los edificios. (2) que requicran una cierta independencia.
6) Estudio con un criterio clastico que permita las adap-
taciones necesarias con el correr del tiempo. C) Emplazamiento: En ¢l corazén de la nueva ciudad sobre
B) Programa: A establecerse sobre la base de: cl cje Este-Oeste (zona comprendida entre Entre Rios
a) Una minuciosa encuesta entre las oficinas existenles v Saenz Peiia, de Oeste a Este v entre Rivadavia ¢ In-

actualmente y sus necesidades.
b) Sobre previsiones a hacerse sobre calculos razonables.

¢) Tomando como base las unidades siguicntes:
Poder Legislativo (Congreso existente) . Dependencias. pero en su conjunlo sc provectaria desde un principio.

dependencia, de Norte a Sur). Esta se iria habilitando

por partes a medida que las necesidades lo requirieran.

Nota importante: La instalaciéon de estos servicios en el barrio
Sur de la ciudad se hace con la intencién precisa de romper la se-
paracién entre el Norte y el Sur marcada por la Avenida de Mavo
(ver pag. 29). Pero ¢l Palacio del Congreso queda en su lugar en
el eje histérico.

(3) Que serviran para multiples fines: introducir ese elemento en
la ciudad por razones higiénicas; para valorizar la arquitectura; y
con miras a constituir una reserva para la ampliacién ilimitada de

los edificios cuando las necesidades lo requieran.
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b) CENTRO MUNICIPAL

A) Dircetivas: Las mismas que para ¢l Gobierno Nacional.

B) Programa: Igual, sobre la basc de las unidades siguientes:
Municipalidad y sus servicios.
Poder Legislativo Municipal.

Otras dependencias que requieran edilicios separados.

C) Emplazamiento: Sobre ¢l cje Este-Oeste. En facil comuni-
cacién con el resto de la ciudad. Unién con la zona de Gobierno
por una gran zona verde v avenida de peatoncs. En la cercania del

aclual Concejo Deliberante.

Nota importante: Decidiendo instalar en la zona Sur el Go-
bierno de la ciudad, la Autoridad provoca ¢l despertar del Sur y

desencadena la valorizacién de la mitad de la ciudad.

¢c) CENTRO PANAMERICANO

He aqui la expresién material de una hermosa idea, sostenida
por muchos hombres de América: Propender a una mayvor unidad

v comprensiéon americana.

A) Directivas: Instalaciones necesarias de:
Cultura.
Conocimiento,
Paz (Congresos, ctc.)

Comercio.

B) Programa: Palacios de paises extranjeros (exposiciones
permanentes, conocimicnto, asociaciones internacionales, turismo,
escritorios, etc.).

Palacio de exposiciones temporarias.
Holel para comisiones invitadas.
Salas de Congreso.

Bibliotecas, Archivos.

C) Emplazamiento: El eje Norte Sur une el Centro Panameri-
cano con el Aeropuerto, ¢l puerto, las estaciones, los hoteles y em-

bajadas.

Nota importante: Por la instalacién de este organismo paname-
ricano cerca de la estacién Constitucion, la Autoridad persigue la

valorizacion del Sur.
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Fig. 67

Fig. 68
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d) CENTRO DE ASOCIACIONES

Directivas: Centralizacién de lodas las Agrupaciones
de Trabajo.

Programa: Edificios para las asociaciones (sindicatos) :
Obreras, Patronales, Profesionales.
Bolsa de Trabajo y Departamento Nacional del
Trabajo.
Salas para reuniones, Congresos, ctc.
Grandes superficies libres (manifestaciones, asam-
blcas, conferencias, conciertos, elc.).

Bibliotecas, elc.

Nota importante: El centro del trabajo en la zona Sur

acentiia su valorizacion.

CENTRO FINANCIERDPO

Dircctivas: Se propone establecer una reglamentacién
destinada a crcar un verdadero “forum” de las finanzas
al extremo de¢ la Avenida de Mayo. De esta manera se for-
ma un conjunto arquilecténico con la Plaza de Mayo.

Se conserva la zonificaciéon natural y la tradicién de
esla Plaza.

Situacion cstratégica entre los negocios (oficinas) y el
comercio.

Programa: Sc deja la mis absoluta libertad en las for-
mas y dimensiones de los cdificios que permanccen del
dominio privado. Sc organiza un espacio central o “fo-
rum” y sc unifican las alturas y el caracter de los edificios
bancarios que lo rodean. Bancos Nacionales y Extranjeros.

Bolsa y Camaras de Comercio. Palacio de Juslicia. ete.

Nota importante: La situacion del centro financiero
provoca la unién de los elementos vitales de la ciudad: la

“Cité” dec negocios y los puertos.



Fig. 69: . Asi se muestra Buenos Aires a la Hegada del vidjero de ultramar.

“CITE” DE NEGOCIOS (oficinas)

En 1929 scntimos la profunda equivocacion que
habia conducido a la ciudad de Buenos Aires, durante
los dos anos de crecimiento tan rapido, a una ver-
dadera paradoja: este lugar de intercambio daba la
espalda al mar: ¢l acceso al Rio de la Plata quedaba
obstruido. Pasando las vias férrcas, los docks, se deja
el Rio, v después va no se lo ve mas, La Argentina.
Buenos Aires, ha olvidado cste gran camino de agua
que le trae las riquezas del mundo.

La “Cité” de los negocios s¢ establecia mas mal
que bien en las zonas de comercio al detalle. Accesos
al puerto dificiles, dispersién de las oficinas, desorga-
nizacion.

El examen de la topografia ofrece la solucién: la
llanura argentina (la pampa) lermina en el Rio de la
Plata en “barranca”. La “barranca™ cs un frontén de
10 a 15 m. cobre el nivel del rio, el puerto ha sido

instalado sohre terrenos artificiales al pie de ella.

.. Es el vacio. Pero no, la naturaleza ha dado este encuentro
de la pampa y el Océano. Es una linea infinita y {lana. El hombre
est@ aqui para actuar, para manifestarse. Entonces: Buenos Aires, pura
creacion humana, pura creacion del espiritu, block inmenso, elert_u!o
por el hombre, en el agua del rio y de pie frente al cielo de Argentina,
Iay en esta esperanza algo embriagador que lena de nobleza. [Qué

incitacion! (Precisions. 1929),

Fig. 71:

Fig, 70: Proposicion de 1929 (Precisions, edicion Cres
v Cia.. Paris). “Es necesario decirlo: ¢l extranjero
que desembarca en Buenos Aires ve mas claro que el
habitante nacido «lli. A su llegada es herido siibita-
mente por la enfermedad de la ciudad. Y puede dis-
cern’r la solucion™.
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Fig. 72
CONSTRUCCION DE LA “CITE”

1t etapa. Primeros edificics al borde del dique desaparecide.

2+ elapa, Construccion de la autostrada sobre el terreno aclual y sobre
el rio.

Prolongacion del subterrineo que llega actualmente a Plaza de Mayo.

3% etapa. Construccién en el rio de la explanada de la ‘“cité” de negocios
Yy construccién escalonada de cinco rascacielos. Esta construccién acabe
la maniobre de le valorizacién de Buenos Aires,

De ahora en adelante, el trabajo se hard en plena luz, con las facilidades
dadas por la orgenizacién de los servicios comunes.

Dignidad, esplendor arquitecténico, alegria del trabajo, rapidez, eficacia.
iHe aqui los tiempos nuevos!

El lecho del rio es poco profundo, esti formado por
una roca sélida que esta de doce a dicz y ocho metros, a
veees menos, de la superficie del agua.

Por lo pronto s¢ ofrece una operacién frucluosa: cons-
truir sobre columnas en el rio la “cité” de ncgocios. Te-
rreno arlificial coronado por cinco rascacielos. (Qué valo-
rizacién! ;Qué fuente de riqueza para la Municipalidad!; y
entonces, jqué situacién prestigiosa para la “cité” de ne-
gocios: un puesto de mando a la cabeza de la Argentina,
a proa cn el rio!

Z O N A I ND U ST RTIAL

Fig. 73: La localizacion industrial. El puerto,
vias férreas, vius de agua. depdésitos.
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He aqui ¢l programa de nuestro liempo: equipar el
pais: ciudades y campo. “Una ciudad es la expresién de
su region™. '

Particularmente aqui se manifiesta la necesidad del
plancamiento del pais para poder tomar las decisiones con-
venientes.

Datos necesarios para el establecimiento de la zona in-
dustrial:

a) Las directivas industriales del pais deben ser dadas.

b) La ubicacion de las industrias dependera de la de-
marcacién precisa de los centros de produccién v
de sus medios de comunicaciéon.

¢) Mientras tanto, y considerando que Buenos Aires
es por ¢l momento el puerto mas importante de re-
cepeién de materias primas, v expedicién de pro-
ductos, al efecto de evitar la dispersién de las in-
dustrias en zonas residenciales de la capital (salvo
la pequena industria de consumo local en los ha-
rrios} se ha indicado una zona industrial, que no
hace sino seguir la zonificacién natural y légica al
lado del Riachuclo.

Podrin quedar dentro de ésta las industrias que de-
pendan del puerto industrial ¥ de la via de agua, no asi
las que puedan decentralizarse, siguiendo las directivas con-
venientes, Deberan reconsiderarse las comunicaciones fe-
rroviarias.

Siendo una nccesidad la proximidad de la habitacién
v la fabrica, queda csta zona bien ubicada al lado de los
barrios de vivienda, sin mezclarse, separada por proporcio-
nados cspacios verdes,
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Fig. 71: Vista general de la zona.

Creacién de una gran zona de diversiones publicas al
aire libre, de deportes, de recuperacion fisica.

En el terreno previsto como parque en el proyecto del
Ing. Briano. Al lado de una zona actual de¢ diversiones
(Balneario Municipal, Cafés, Juegos, Teatro Griego en eje-
cucion, cle.).

Cara al gran rio, al amplio horizonte rosado.

Programa: Gran estadio Municipal integral: deportes,
desfiles, teatro, cine, oradores, mitines, grandes [iestas pi-
blicas.

Gran zona dc piscinas v juegos de agua.

Tennis, pelota, basket, deportes abicertos v cubiertos.

Deportes nauticos: remo, vela, motor.

Patinaje.

Restaurantes, calés, confiterias, juegos.

“Musco viviente” de conocimiento de¢ la Argentina.

Edificios y talleres de la juventud.

Gran avenida (sobre los anliguos diques) para desfiles
atléticos y pruebas olimpicas.

Neta importante: El gran frente de vegetacién del Cen-
tro de Esparcimiento unc en adelante el Norte al Sur v
hace desaparecer el abandono de éste.

7: El “Museo viviente” de conocimiento de
la Argentina. Figs,

Vg, 78.
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Fig.

79: La calle de las diversiones.

Hay ciertos lugares en las ciudades, ciertas calles,
llenas de vida.

Aun en una ciudad nueva como Buenos Aires,
algunas calles tienen una cara conocida y amada
por la gente.

Asi es la calle Corricenles. La calle que va tiene
su historia. (1)

Debe mantenerse ese caracter: una reglamenta-
cién adecuada que permita inicamente la construc-
cién de cdificios de diversién terminard un zoning
natural de acierto y justeza.

Debhe eliminarse el trafico de automéviles. La
calle Corrientes, como Florida, pertenecera al
peaton.

Una gran calzada sin veredas, desde donde sal-
dran sin diferencia de nivel los edificios, recibiri
csa corriente humana, La calle serd del que ca-
mina.

1) “Historia de la Calle Corrientes™, de Leopoldo Marechal.

Foto Grete Stern

I'ig. 80: Corrientes de noche.



Razones de su cmplazamiento:

Sobre el rio: deportes nauticos, ete.

Aprovechando terrcnos municipales actualmente libres.

Dando la ocasién dc un ordcnamiento de csla parte de
la ribera hasta ahora abandonada,

Continuando una zonificacién natural (Escucla de Me-
canica de la Armada, Escuelas Raggio).

Situacién al lado de grandes zonas verdes: Palermo, Cos-
tancra Norle; y de una zona actual de deportes: River
Plate, Club Universitario, ctc.

Comunicaciones con la ciudad:

Ferrocarril (Estacién Nuiicz y posible estacién Ciudad
Universilaria en la otra lineca).

Subterranco Chadopy[ proyectado.

Radial a alto nivel (paralela a Santa Fe).

Arteria a través de Palermo.

Prolongacién de la Avenida Alvear.

Costanera.

Programa:

Facultades:
Medicina, Odontologia, cte. Hospital Escuela.
Derecho y Ciencias Sociales.
Ciencias Econémicas,
Filosofia y Letras.
Ingenicria, Quimica, Doclorado en Ciencias, ctc.
Arquitectura (con terreno de cxperiencias).
Centro de Institutos de Investigacién.
Laboratorios.

Escuelas: Bellas Artes.
Musica, Escenografia, Teatro, Coreogralia.
Teatro al aire libre.
Periodismo, ecte.
Instituto de Educacién Fisica.

Edificios para: Biblioteca Nacional.
Musecos. Rectoria. Sala de ficslas, aula Magna.
Administracién.
Vivienda para profesores y alumnos.
Turismo Universitario.
Librerias, Exposiciones, Concicrtos.
Refectorio.
Clubs universitarios: dcporles, pucrtos para depor-
tes nauticos. Jardines.

Agrupar por reglamentaciones adecuadas los hoteles, em-
bajadas, consuladoes, ctc., en un lugar de la ciudad bien
colocado con respeclo al turista o viajero y sus posibles
centros dc interés.

Guiar al comercio especializado, comercio de ciudad ca-
pital (1), para elegir puntos cstratégicos relacionados, en ¢l
Plan, con los nucvos lugares de interés creados en la ciudad.

Cerca y unido a: Las diversiones. Los rios de circulacién
a pie (que favorecen y provocan el intercambio) : Florida,
Norte-Sur (trazado renovado), Corrientes, Av. de Mayo, etc.

Al Centro Panamericano, al pucrto, al aeropuerto, a las
estaciones.

(1) Y directivo del comercio del pais (independiente del pequeiio comercio
del barrio).

CIUDAD UNIVERSITARIA

Fig. 81: Ciudad Universitaria.

LOS HOTELES,
EL COMERCIO

LAS EMBAJADAS,

HABHETA
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Fig. 82: Los Hoteles,
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UN BARRIO DE HABITACION

(CONSTRUCCION DEL ESTADO)
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Fig. 83: Cada vivienda posee esta hermosa realidad y ademds el be-

neficio de los parques que se extienden alrededor.

Fig. 85: COROLARIO:
Le evenida del Riachue-
0. — Las riberas del
Riachuelo deben ser or-
denadas. Una avenida de
comunicaciéon y de ser-
vicio de los edificios de
la zona, que siguiera pa-
ralela al curso del Ria-
chuelo rectificado, ade-
més de su utilidad, seria
un paseo para el hombdre
de la ciudad que cambia-
ria la monétona arqui-
tectura de sus calles, por
el pintoresco paisaje de
las fdbricas, los barcos,
ete. La Boca, con su es-
pecial encanto, es un
valor en el gris Buenos
Aires. Sc llegaria alli
por: la avenida limite
de la nueva ciudad; la
avenida Norte - Sur; la
arteria continuacién de
Pueyrredon; Paseo Colén
prolongado, etec.

Fig. 86: La ciudad actual.
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Realojamiento de los habitantes cuyas casas son expropiadas v de-
molidas en los trabajos de apertura de los ejes Norte-Sur y Este-Oeste,
sectores comprendidos en una primera etapa de ejecucién, lado Sur
solamente (Ver pags. 32 a 36). Operacion que debe hacerse sino se
quiere ver a Buenos Aires con una peligrosa sobrecarga de pedidos
de alojumiento.

Eje Este-Oeste desde la primera cintura
(Arteria B Plano fig. 57) hasta el rio.
Eje Norte-Sur desde el tramo actualmente
abierto hasta la estacién Constitucion.
Total: 57,2 hectireas a una densidad
media (la zena mds densa de la ciudad)
de 350 habitantes por hectarea..........

393.600 m?
178.300 m2

20:020 habitantes

Se ha tomado el terreno dejado libre por Ia parrilla de formaciéon
de trenes de carga de “Casa Amarilla”, transferida fuera de la ciudad
(proyecto Briano).

En las cercanias del hermoso parque Lezama existente se pueden
construir 2,040 metros de largo de edificios en rediente tipo “Ville
Radieuse”, alojando 22.300 habitantes con una densidad de 860 ha-
bitantes por hectirea. (Densidad “Ville Radieuse” 1.000 habitantes por
hectirea). Es necesario senalar que con la apertura de esos dos ejes
se atacan precisamente los barrios de mayor existencia de conventillos,
casas antiguas, insalubres, focos de enfermedad.

Situacién del barrio: Cerca del trabajo de: puerto, industria, centro
de la ciudad (distancias reducidas).

Unido a la ciudad por: cintura Leandro Alem y diagonal que une
Constitucién con el puerto industrial.

Edificios a redientes cortados a objeto de obtener la mayor vista
posible sobre el rio.

Todas las unidades orientadas al Norte o al Este-Oesle.

Nota importante: El primer gesto administrativo de la ciudad es

asi insertar en pleno barrio pobre (Boca, ete.) un trozo “Villa Radicu-
se” en el Sur, unido a los érganos de la ciudad por dos ejes esenciales,

Fig. 87: Una vista de un barrio “Ville Radieuse”.




6. LA ZONIFICACION

C

Iig. 88: Buenos Aires v sus alrededores.

Hc aqui, pues, la obra urbanistica realizada: las cosas estdén en
orden. Fig. 89: una idea fundamental, la llave; crear viviendas ra-
diantes. En ¢l Plan esta seiialado con bandas verdes y azules el lugar
de las viviendas. Verdes y azules cstaran los arboles, y el cielo sobre
todo, delante de cada ventana (tipo Ville Radicuse) (Fig. 58). La
orientacién de los blocks construidos esta condicionada por el sol de
la Argentina. Se le ha cerrado el camino a la extensién desmesurada
de la ciudad reglamentando utilmente y creando la Avenida de cin-
tura (19).

La zona de habitacién podra contener cuatro millones de habi-
tantes cn “ciudad verde”. Esto es suficiente, basta; el mundo sufre
hoy en demasia las aglomeraciones monstruosas y estérilmente despro-
porcionadas,

El frente del mar es reconquistado: los nucvos puertos (3), el
acropuerto (4).

La “cité” de negocios (8), ¢l centro de esparcimiento (17), los
grandes parques del rio (20). La industria esta sobre el Riachuelo (13).

El pensamicnto (la Ciudad Universitaria) esta en los parques sobre
el Rio de la Plata (11). Los centros administrativos vitales estin cn
su justo lugar (5). El Gobierno (6). La Municipalidad (7). La Bolsa,
la banca y la justicia (8). Sobre la barranca ¢l primer indicio de
“cité de negocios” (9). El centro de¢ los sindicatos (10) un centro
panamericano (17). El centro de diversiones dejado cn el lugar se
organizara sélo gracias a la organizacién de la circulacién: el peatén
es el amo de este gran forum.

Todas estas funciones giran alrededor de la zona comercial actual
(12). La maniobra tactica de la revalorizacién del Sur esta dibujada:
lo que pertenece a la iniciativa dc las autoridades ([unciones y ejecu-
ciones) sc dirige al Sur y rompe definitivamente ¢l abandono que
apagaba esa mitad de la ciudad,

Un sistema circulatorio impecable, basado ¢n las necesidades de
las velocidades modernas, irriga toda la ciudad, conduce desde ¢l mar
hasta el confin de la Cordillera de los Andes, sirviendo a las provincias.

El inmenso, cl gigantesco suburbio de Buenos Aires, desmesurado,
estéril, que agotaba al cuerpo urbano en si, desaparccerd poco a poco.
La ciudad se va haciendo razonable. Las distancias en ella son propor-
cionales a la duracién fatidica del dia solar de 24 horas.

Ciudades satélites podran, en el curso de los aiios, regularizar csta
funcion de purificaciéon (16).

“UNA CIUDAD ES LA EXPRESION DE SU REGION”
(Carta de Atenas, IV CONGRESO CIAM, 1933). LOS ELE-
MENTOS DEL PLAN NO TIENEN DERECHO A INSER-
TARSE EN EL CONJUNTO, AL CORRER DE LOS AROS
SALVO EN EL CASO DE QUE CADA UNO DE ELLOS
PARTICIPE DE LA UNIDAD EXIGIDA POR EL PLAN
REGIONAL.

Aqui (fig. 90), las proposiciones fundamentales de nuestro plan
direclor resaltan: La “Cité d’affaires” en el Rio; el frente del rio
enteramente rcconquistado; la maniobra de la valorizacién del Sur,
las arterias principales del sistema, las autopistas, cle.
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Grandes arterias de circulacién automévil

Vias de ferrocarril y estaciones existentes

Nuevo puerto (proyecto Briano)

oW o =
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Nuevo aeropuerto (Ubicacién provisional)

5 2cgfmss gubernamentales
6 lsa, Bancos y Palacio de Justicia
i Centro de negocics (Oficinas)
8 Zona de agrupaciones gremiales y sindicales
9 Centro Panamericano
10 Ciudad Universitaria
11 Localizacién comercial

Croacién de un barrio habitacién tipo Ville Radieuse

Habitacién a evolucionar

Organizaciones satélites do habitacién ~

s y proyoctadas

Fig. 89:



7. EL COMIENZO DE LA ACCION

Fig. 90: Medidus ‘
transitcrias que de-
ben conducir el
frente al rio.
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Las figuras 63 a 87 han mostrado los diversos clementos
constitutivos de la ciudad, cuya realizacién depende de las
autoridades (Gobierno o Municipalidad) y no de la inicia-
tiva privada,

Estos elementos son en rcalidad los verdaderos motorcs
de las empresas del nuevo plan director; ponen todo cn
movimiento; insuflan la vida; insertan la salad; introducen
las nuevas escalas urbanas; constituyen un cuadro que de
ahi en adelante suscitard, en los terrenos situados entre los
diversos puntos fijados, la iniciativa privada. El fenémeno
“yalorizacién” nace, ¢l movimiento esta dado, la ciudad
renace intensamente, El entusiasmo brilla, ¢l espiritu de los
tiempos nucvos sopla, el civismo esta alerla, de pie.

Ha sonado la hora.

Se vera estallar la potencia de vida de la capital. Se
tratara de descubrir la articulacién que permitira clevar el
plan a la rcalidad. No se trata de empresas utépicas, sino
del equipamiento de una ciudad capital.

La zona Sur abandona su miseria. Es prodigiosamente
vitalizada. Este dinero hecho con el urbanismo (este pro-
ducto del plan habil) desencadena la iniciativa,

Provocar la iniciativa, tal era la dificultad. Basta enton-
ces fijar las etapas. Nada mas facil.

Figs. 91 y 92: Ya antes se giné terreno al rio.

8. RESULTADOS ETICOS Y ESTETICOS

Una empresa tal (la realizacion por ectapas sucesivas del
plan director de Buenos Aires) trae consigo ¢l tesoro de
los mads altos valores humanos, éticos y ecstéticos,

Una ciudad, un pais que se deciden a armonizar su suer-
te con ¢l avance irresistible de los acontecimientos, arran-
can a sus habitantes y a su pucblo de la pesadez, del aban-
dono, del abatimiento, de la tristeza, de los dias sin espe-
ranza, y los lanza a los goces de la accién.

Ponerse en armonia con la falalidad del presente, crear
armonia hecha de “esplendores y de imaginacion”. (%)
Coordinar y ordenar, Constituir la adicién magistral de los
clementos positivos, regidos por la razén y la poesia.

(1) Pleins pouvoirs, Jean Giraudoux.

Hacer al urbanismo y la arquitectura provocadores del
lirismo. Despertar en la poblacién y en la nacién el sen-
tido de la grandeza. Provocar los actos impecables y
sucesivos de la volunitad. Tal es el fin de un Plan
Director.

Dar a la autoridad un marco deniro del cual se legisla
y sc decreta con loda seguridad.

Cada nuevo dia pucde llegar con las sorpresas inhercntes
a la vida: ;qué importa?

El Plan Director sosticne la marcha sobre su eje. Se
trala de la fclicidad de las poblaciones, de la felicidad ma-
terial y de la felicidad espiritual. Crear una ciudad segin
un sistema impecable cuya clave es la vivienda radiante.

LA ARQUITECTURA DE HOY 49






r

A

—~—

o A

3 R b

Fig. 93: Cara al Atldntico, Buenos Aires desarrolla el majestuoso espec-

ticulo de la arquitectura y el urbanismo. ..
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LEGISLAR

El Plan Director esta hecho. Basta legislar. La puntualizacién de los proble-
mas urbanisticos modernos fué hecha entre las dos guerras: 1918-1939.

Los Congresos CIAM han dado la Carta de Atenas, carta del urbanismo de
los tiempos modernos. Los principios de las doctrinas estin inscriptos en ella,
necesarios y sulicientes.

No se trata de caprichos ni de modas, se trata del respeto al hombre, se trata
de la reconsideracién del hombre en su hinomio [atidico: individuo y comunidad.

Segiin cada caso de especies, segin cada clima, segin las costumbres, segin
las circunstancias contingentes, el legislador puede intervenir y asumir la realiza-
cién progresiva del plan.

Los principios doctrinarios de la Carta de Atenas son simples e incontesta-
bles. Dan la espalda al desorden contemporanco, crean un orden nuevo al servicio
del hombre. Traen el bicnestar a las ciudades, a los hogares, a la familia. Suscitan
las grandes empresas comunales y por ende cl civismo. Conducen a la armonia y
por ella a la dicha. Crean el esplendor y con él la arrogancia. Pueden marcar
a una ciudad y a un pais con el sello de la nueva civilizacién maquinista, He
aqui algunos aspectos:

Ley del sol: orientacién de las viviendas, como de los edificios, segin el
sol util a cada regién,

Ciudad verde: Sol, espacio, verde dclante de cada vivienda. La ciudad se
transforma en parque. El deporte esta al pie de la casa.

Separacion definitiva del peatén y el automévil.

Ordenamiento de las diversas funciones urhanas. Valorizacién por efccto de
disposiciones de¢ un plan movilizador del terreno con diversos métodos oportunos.

Respeto por los valores histéricos. Reconquista del contacto con la naturaleza.

Con tales bases, toda legislacién se vuelve humana, bienhechora y por ello
bicnvenida.

CONCLUSION

Técnicos argentinos y franceses se han volcado largo tiempo sobre el pro-
blema de Bucnos Aires, con el ardiente deseo de arrancar la ciudad del punto
muerto urbanistico en ¢l que se encuentra.

Han establecido un “PLAN DIRECTOR”, el “PLAN de Buenos Aires 1940”.
Un comité civico a formarse por verdaderos patriotas somete este plan a la opinién
piblica, a la de la Argentina y a la de lo mejor de otros paises. Se ofrece a la
Autoridad y le pide que lo tome en consideracién.

Este primer trabajo cjecutado permite extraer principios esenciales funda-
mentales, que pueden ser casi calificados de indiscutibles.

La Autoridad, ayudada por sus oficinas técnicas, pucde tomar de este plan
los elementos para una reforma bicnhechora y salvadora. Puede clegir el mo-
mento y ¢l lugar de las reformas, prever vy organizar. Y decretar, cuando corres-
ponda, las leyes necesarias.

Los autores del plan, llevados por la tunica ambicién de ayudar a la mani-
festacion de los tiempos modernos en su grandeza y fuerza casi ilimitadas, han
ofrecido a la Argentina el fruto de este laborioso trabajo,

Parece como si este PLAN DIRECTOR respondiera, por sus disposiciones y
sus trazados, al destino del pais. Por un lado, ¢l mar, que trac y lleva; por el otro,
la tierra —la pampa—, que produce, y que por esto da y recibe. ’

Un Plan Director expresa esta gran funcién magistral por medio de trazados
y previsiones en cuyo interior sopla el espiritu de grandeza,

Buenos Aires, Paris, 1938-1940.
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EL PENSAMIENTO DEL SIGLO XX EN ARQUITECTURA Y URBANISMO

\
Horacio Caminos

En la Universidad de Tucumdn se dictdé un ciclo de conferencias bajo
el tema: “El pensamiento en el siglo XX”. Profesores de diversas ma-
terias lo abordaron desde su especialidad: filosoffa, literatura, fisica, etc.
La conferencia que transcribimos resumida formé parte de ese ciclo.

.COMO HA SIDO ENCARADA ESTA CONFERENCIA

Esta conferenckx intenta responder a la pregcnia que nos han for-
mulado: ¢Cudl es el pensamiento en Arquilectura y Urbanismo en el
sigle XX? )

Tal vez, un procedimienlo para presentar el pensdmiento en el
siglo, seria salirse de éste y conlemplarlo a la distancia para ver la
trayectoria de sus modulaciones. De la calegoria de actores, lendriamos
que pasar a la de espectadores; y aun asi, mirariamos las cosas con
parcialidad al sentir que la lucha que se desarrolla es nuestra propia
lucha y no dejariamos de reconocernos en uno de les bandos.

Quizd también, sin entrar a formular juicios, pedriamos confeccic-
nar, con el mayor cuidado, un catdlogo resumido de las teorias y
realizaciones en la Arquitectura y Urbanismo de nuestra época. Pero
ocurre que este procedimiento, sin duda mds académico pero frio y
anecdébtico, mostraria en forma descolorida y con un cardcter un poco
arqueolégico, 1o que hoy es viviente, jadeante, palpitante. Por otra
parte, no nos sentimos repelidores de lo que piensan olros, sino mds
bien, criticos de lo que pensamos nosoiros mismos con todas nuestras
limitaciones y- defectos.

Entendemos que el objeto de esle ciclo de conferencias es suscitar
una corriente de intercambio entre las diversas disciplinas, desde las
cuales se enfocan los problemas humanos. Con esa idea directriz, hemcs
tratado de podar lo estriclamente técnico para exaltar, en cambio, lo
que podria ser un denominador comun y por lanto, que establezea y
estimule esa corriente.

Hemos descartado, pues, las posibl]idad'ss de enfocar el pensamienio
del siglo, ya como observadores, o ya haclendo una recopilacién es-
quemdtica de sus manilestaciones. Hemos prelerido, en cambio, correr
ol riesgo de presentarlo a lravés de lo que pensamos y hacemos como
hombres del tiempo que vivimos.

NUESTRA ERA MAQUINISTA

Si hemos de fijar un punio de parlida a los hechos y condiciones
que caracterizan la vida y el pensamiento en lo que llamamos siglo XX
debemos partir precisamente del o de los factores determinantes de
nuestra vida y de nuestro pensamiento. Y el factor es, en este caso,
la utilizacién en gran escala de un instrumento, la maquina, que a su
vez ha sido engendrada por el pensamiento. Con singular exaclitud
se denomina a nuestra época era maquinista, o lambién era industrial
o cientifica o técnica; términos enraizados al primero y que significan:
era de la utilizacién decisiva de un instrumentoe llamado mdquina, ob-
joto inerte en si, pues no es mds que un medio al que el hombre
imprime una dindmica.

El uso del carbén como fuente de energia mecdnica, la creacién
de la méquina a vapor con sus numerosas adaptaciones y la utilizacién
del hierro como material preponderante, marcan los primeros pasos de
la nueva edad o —como dicen olros aulores— imprimen un rilmo
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vertiginoso al desarrollo de la nueva era que el liempo venia incubando.
Lo clertd es que, desde entonces, profundos cambios han ienido lugar
en todos los érdenes de la vida. Formidables alteraciones que com-
prenden lo econdémico y lo social, el arte y la ciencia. En realidad,
las manifesiaciones vitales del hombre scn una sola cosa y los campces
y ramas en que las dividimos y clasificamos son abstracciones pu-
ramente convencionales. Nada estd reunido en casilleros. La sociedad,
la economia, el arle y la ciencia, forman un todo complelamente amal-
gamado.

Los inmensos laboratorios de Estades Unidos, donde mil
tigadores lrabajan afanosamente con todos los medios imaginables a
su disposicién no hubieran sido posibles sin Ford o Rockefeller, y éslos,
a su vez, no hubleran sido posibles sin la mdquina.

Est& guerra, que ha desplazado a millones de hombres con sus
correspondientes impl tos de abastecimiento y “destruccién a las
més escondidas latitudes, no hubiera sido posible sin la mdaquina.

Esa poblacién que se aglomera en las ciudades informes y dridas
arrastrende una exislencia miserable y mezquina, no hubiera sido po-
sible sin la industria, y ésta, a su vez, no hubiera sido posible sin la
maquina. ) ) ] o .

Carlos Marx no hubiera escrito * El Capital” si no hubiera existido
la mdquina. Y René Clair o Sergio Einseslein no nos deleitarian con
un arle nuevo si no hubiera existido el cinematégrafo.

inves-

INTEP.RELACION

Y, en fin, sin la u\lilizacién de la maquina no lendria quiz& nuestro
siglo una caracteristica qué lo distingue de las edades anteriores y
€s- el hecho de que nunca, como hoy, los hombres que pueblan la
corteza lerresire han estado mds relacionados entre si. Interrelccién
que crece en proporcion vertiginosa dia a dia.

La técnica maquinista ha creado y sigue creando mil medios de
inlerrelacidén: ferrocarril, automévil, aeroplano, linotipo, lelégrafo, telé-
fono, radiotelefonia, television. Se nos mete el mundo en la intimidad,
por la radlo, y mizntras almorzamecs asistimes, imperturbables, sin psr-
der el apelito, al espectdculo de los acontecimientos mds remoics,
dislantes y dispares: miles de seres, como los que estamos aqui, pe-
recen al ser kombardeada una cludad. Toscanini nos llega desde
New York; Varela acaba de marcar un “goal” para Boca Juniors.

La tlerra se ha contraido a limites insospechedos, increibles.

En arquitectura, por ejemplo, ya pierden su razén de ser los
materiales regionales. La chapa de zinc es el techado de los ranchcs
pobres de la provincia de Buenos Aires. Lo auléctono ya no esld dado
tanto por los materiales prlvavlivos de una zona cuanto por sus
caraclerislicas geogrdlicas de clima y paisaje y por la medalidad
de sus habilantes. Por eso también, al hablar de Arquitectura, lo ha-
comos en términos unjversales, pues seria regresivo limitarla con fren-
teras. Hoy no nos podemos referir @ la Escuela Inglesa o a la Fran-
cesa o a la Norteamericana. Decimos, simplemente, Arquitectura,



Dos selios fueriemenie caracteristicos lleva pues impreso nuestro
slglo: maquinismo e interrelacién, y que como es nalural, marcan tgm-
bién al arte de la épeca con un cufio propio.

UN CONCEPTC DE ARQUITECTURA

Después de eslas aclaraciones preliminares que como es obvio for-
man también parle de! pensamiento en ei siglo, entremos mds particu-
larmente en nuesln.;) tema.

Claro esld que para poder dar una semblanza del pensamiento
en Arquitectura debemos lener el ¢cnezplo de lo que ella es.

Como nc pretendemcs convencer a nadie de que efeclivamente
sakemecs que es Arquiteciura, senalaremes los pun'os de visla que
definen nuesiro ccneeplo parlicular.

He aqui algunos de los punios de vista que marcan el sentido de
lo que entendemos por Arquitecturc: N

El conccimiento de ella supcne una conciencia del momento his-
térico. Esto es: no se puede negar la influencia dec:siva de los sallos
prodigicsos de la ciencia, el maquinismo, la revolucién industrial y el
desarrollo fabuloso ya expuesto -de lcs medics de interrelacién, facto-
res todos que hacen inservibles lcs viejes moldes de nuestra civiliza-
cion y por lo tanio no se puede ignorar el hecho de que atravesemos
una época de liquidacién, revalcracidn, bisgueda, transicidn.

Afirman los pensadores que una civilizacién sucumbe cuondo se
le cierra su imaginacién y voluntad y no sabe crear nuevas formas de
vida nunca sidas para enfrenlar los problemas crecientes a que esa
misma civilizacién los ha’ llevado.

Tener conciencia’ del momento histérico es precisamente eniender
eso. Ya no podemos negar la bomba atémica o el avién cohete. Se
trata casualmente de comprender que estén incorporades a nuesire
destino.

SENTIDO DINAMICO

- El otro punto de visla es lo que denominamos el “sentido dind-
mico”. Conceplo que es resullado de nuestros esluerzos para compren-
der qué es Arquileclura y qué es Urbanismo.

Eslo nos hace comprender, por sobre olras ccnsideraciones, por
qué un templo griege y una catedral gdtica son Arquiteclura, pese
a todas sus diferencias de forma y fondo.

Es que la idea acerca de las cosas va cambiando con las edades.
Les griegos concebian la arquiteclura sobre principios esencialmente
pldsticos; escultéricos si se quiere. En la Edad Media la arquitectura
reposa sobre bases esencialmente estdlicas. Hay variacién de tiempo,
de ccmarcas, de voluntad de oxpresidén, lo cual ha dado como resul-
tado la variacién de concepto.

Claro estd que para pader trabajar nos debsmos af:rrar a algo
lijo. Sentar conceptcs, p 18, pero ) c{ue
esas premisas, en las que lan fuertemente nos apoyamos hoy, no
son delinitivas, y mucho mencs pretender que lo sean. La idea que
tuvieron los griegos de arquilectura, era distinla a la que tuvieron
en la Edad Media, y éstas son distinlas a las de hoy y, como es
obvio, a las que habrdé maiiana.

deh. 1
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Eslo es lo que intentamcs expresar como dindmico. Ahora bizn,
este cambiar conslante de concepto no es arbilrario; sigue una linea
de conducta, esa linea es la Arquitectura: templo, arco de triunfo,
puente, lcgia, obelisco, hangar, pirdmide, plaza, vivienda.

LA PARADOJA DEL SIGLO XX

Un horizonte muy amplio, de infinitas posibilidades, estd abierto
a la arquitectura del siglo. La ciencia y la técnica desarrolladas enor-
memenle en todos los campos han encenirado en éste nuevos male-
riales de construccién: hierro, hormigén armado, vidrio, pldstices, etc.,
etc.; desarrollando su cdlculo —otra conquisia propia del siglo— y
mostrando sus posibilidades de utilizacién y nuevas posibilidades plds-
ticas nunca sidas.

Novisimas técnicos se han incorporado a ia arquitectura o han
nacido de ella: elsctricididad, aire acondicionado, ascensores, obras
sanitarias. Ellas van desde el invento del inodoro de mediados de!
siglo pasado hasta los mds recientes como el clima arlificial y lo
iluminacién.

El desarrollo de la indusiria ha creado nuevos sistemas de edifi-
cacién: la prefabricacién: la prefabricacién, que psermite la construc-
cién en serie por procesos puramente industriales, como se hace con
los automéviles o cualquier otro - producto.

En resumen: todo parece haberse unido en nuestra época para
brindarle al hombre un habitdculo, un medio ambiente grandioso ©
por lo menos adecuado; ¢pero qué sucede en cambio? Con infinitos
mds recursos que en olras épocas no hemos hecho nada que pueda
compardrseles si bien es cierto que nuestra tarea es mds dificil que
la de aquéllas, por esa misma circunstancia de poseer mds medics.
Salvo algunas obras aisladas como lcs puentes colgantes o las auto-
pisias de Alemania y Estados Unidos nada peseemos que pueda po-
nerse al lado de Santa Sofia, Noire Dams de Paris, un acueducto ro-
mano o las pirdmides de Egiplo.

En las grandes ciudades la mayor parle de sus habitantes viven
en “slums” o conveniillos en las mds misérrimas condiciones de habi-
tabilidad y los mds afortunadcs gozan del inodoro o de un cdmedo
departamenio o de su casita individual, pero no pueden sustraerse
tampoco ‘a ofros mil Incenvenientes. A los prcblemas naturcles de
calor, frio, etc., se han sumado los problemas artificiales, muchisime
mds graves, qu2 ha traido el mismo proceso inconlrolado y sin direc
tivas del progreso.

INDIVIDUOS SIN COLECTIVIDAD

Ante lales problemas coleclives, la gente busca individualmente
T dios d perad y huye hacia las afueras y la urbe crece
desbordando su perimeiro e inundando los alrededores. Cada cual se
apodera de los miserables lotecitos en que va siendo despedazada
la ciudad, operacién que se conoce con el nombre de progreso edilicio,
y ahi levanian segin sus recursos o un miserable rancheric o un

insullante o inmundo chalet californiano o moderno con agqua caliente

y bafiadera empotrada.

Como fdcilmente se advierte, todos estos esfuerzes orienlades en
tal forma, son puramente negalivos y contribuyen, en cambio, a au-
menlar el-caos, ya de por si cadlico. La arquitectura tiene, en primer
lugar, un contenido esencialmente humano. Esta al servicio del hombre,
pero no del hombre individuo en el senildo burgués de la palabra, sino
de ésle concebido como unidad de la colectividad.

Por eso no es, pues, arquitectura, la casa hecha para el “cliente”,
ya sea ésta una vivienda o un edificio cualquiera; ya se enrede ésta
en la lelarafia de los estilos o en el formalismo que llaman "“moderno’.
La arquiteclura no puede hacerse sobre problemas lan mezquinos, ni
olla es expresién de complejes o gustos particulares.

Ella tiende a crearle al hombre un habitaculo apropiado, por eso
no es factible sin coniemplar el mejoramienio del medio. En conse-
cuencia, el concepto de Arquitectura conliene implicio el de Urbanismo.
“Arquitectura en lodo; Urbanismo en lodo” ha dicho Le Corbusier y
los problemas de urbanismo son de cardcler coleciivo.

Si el hombre, desde las edades mds remotas, ha hecho de la vida
una relacién con sus semejantes, el medio debe ser organizado en
funcién de eso, precisamente. Para que el hombre pueda gozar de la
Arquitectura es necesario que sepa actuar colectivamente.

No nos entenderemos en este proceso de descomposicién del medio
que todos presenciamos y que abarca no sélo las ciudades sino lam-
bién la campaiia. Se han escrito extensos y documentados libros al
respecto, pues constituye la preocupacién dominante de los arquitec-
tos y urbanistas de nueslro liempo; preceso que a mayor abundamiento
nadie puede ignorar, pues nos lo 1 la vida dia-
ria, aunque el hombre, animal de costumbres, frecuenterente no advier-
ta nada o al menos su atavismo le haga suponer que los males son
un patrimonio heredado, ajenos a su volunlad y a los cuales estda

a consiant 1!

fatalmente subordinado. .
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Resaltaremos unicamente la tremenda paradoja: Nuestra civiliza-
cién, disponiendo de los mds formidables recursos técnicos y cienti-
ficos y de los mds elaborados procedimisntos industriales, no ha po-
dido crear lodavia un ambiente armonioso y grato donde pueda des-
arrollar su vida. La técnica parece haber sobrepasado otras conquistas
del hombre sin las cuales no es posible aprovecharlas. Con més
recursos que ninguna otra época y salvo manileslaciones aisladas, la
arquitectura de hoy esid@ taponada.

Tralemos de abordar esla siluacién contradictoria que “es en dltimo
andlisis el problema de la arquitectura de estos liempos.

ARTE Y ARQUITECTURA COMO EXPRESION COLECTIVA

El arte es el medio més elevado que el hombre tlene o ha tenido
para expresarse. En el arte se sublimiza la cullura de un pueblo,
de una época. Arte es sinénimo de cultura. El arte es una expresién
colectiva y por lo lanto reconoce un fondo popular.

El arte y la arquitectura como lal, no ha sido propiedad exclu-
siva de algunos elegidos. A lo sumo, el arlista no ha hecho mds que
captar, expresar y exaltar el senlir de los que lo rodeaban. El arlista
no ha hecho mds que transformar en pintura, en musica o en ar
quitectura su conlorno viviente.

En resumen: el arte ha sido una expresién colectiva, ya en los
casos que fuese producto del trabajo de un grupo; ya en los casos
que fuese el producto del trabajo de un individuo,

CIVORCIO ENTRE PUEBLO Y APTISTAS

Estas afirmaciones surgen de la consideracién del arte en otras
edades, pero cuando escarbamos la nuestra y sin necesidad de ir muy
hondo, todos los hechos nos prueban lo contrario. '

Un abismo, una divergencia absoluta existe enire las manifesta-
ciones de la generalidad de la gente y el sentir de los artistas. Es
més, ambos concretan hoy términos opuestos; uno es la negacién del
otro. La generalidad no comprende o se rie eslipidamente de la obra
de los arlisias, pero en la mayoria de los casos es indiferenle.

No creemos que sea vdlido argumentar la falta de arlistas, a
menos que estemcs dispuestcs a negar a un Debussy o a un Gauguin.
En cambio, es caracteristico y sintomdtico que pera encontrar alguna
manifestacién de valor en la arquitectura popular, por ejemplo, deba-
mos remontarnos a las construcciones antiguas o bien escudrifiar en
rincones apartados, primilivos casf, que se han conservado relativa-
mente a cubierto de la influencia de lo que se llama progreso.

Los arlistas, por su parte, lambién parecen ignorar al otro bando
¢ cuando han abordado los problemas comunes a todo el mundo, sus
clamores no han encontrado resonancia. Es el caso de Le Corbusier
y Picasso por cilar al arquiteclo y al pinlor mds represenlatlivos de
los tiempos que corren.

En nuestro propio pais, si nos proponemos buscar valores que
signifiquen alguna ensefianza, no podemos recurrir por cierlo a los
chalecitos de Mar del Plala; sino a algin primitivo rancho, a los
galpones y eslaciones rurales de ferrocarril o a las habitaciones de
chapa de cinc del barrio de la Boca o de la Isla Maciel en Buenos
Afres, arquitectura toda que la generalidad menosprecia o no advierts.

En lo que se reliere al arte y por supuesto a la arquitectura,
este divorcio entre dos sectores perfectamente diferenciados, no es
més que un matiz de lo que parece caracterizar a nuestra época y
que los pensadores llaman divorcio entre “masa y élite”.

¢Podemos darle alguna explicacién a esle fenémeno?

Como ya hemos dicho que no es posible negar la existencia de
artistas, cabrian entonces un sinnimero de suposiciones: ¢Es acaso una
nueva tendencia nunca sida del arte? ¢(No han sabido los arlistas en-
contrar la riqueza de lo popular; o no quieren acercarse a sus pro-
blemas; o no saben acaso traducirles? (O es que esta fuente se
encuentra completamenle seca; las masas se han convertido en reba-
fics que nada dan de si, esldn idiotizadas?

En lo que a las obras de participacién directa de la masa se
refiere, como son las de arquiteclura, podemos afirmar que ellas no
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son posibles, que no puede exislir arquiteclura de jararquia sin e]
aporle creador de lodos los que intervienen en la obra; desde los
que la conciben hasta el mds humilde obrero.

Esta conjuncién admirable hizo posible los monumentos géticos.
Libertad deniro de una unidad. La construccién se levantaba en siglos
y una armonia y varledad se trasuntaba en ellas. Armonia dada por
la unidad de pensamienio o creencias; variedad dada por el esfuerzo
creador del mds oscuro aprendiz, que expresdndose con la mayor
libertad, aporiaba el mdximo esfuerzo de su dedicacién y capacidad
vreadora. Dentro de un orden, el vidriero, el escultor, o el que
simplemente desbastada la piedra, irabajaban con el empefio y amor
de ir creando una obra maestra o sencillamente una obra.

Como es légico, en nueslra época no sucede esto. Por olra parte
seria pueril esperar realmente lo conirario. Otros problemas imperiosos
acosan al hombre.

Consecuentemente a un estado de cosas, en la aclualidad, el es.
fuerzo de creacién, bueno o malo y con mds frecuencia, ni esfue?zo,
esld limiado Unicamente al que concibe la obra en el plano. De
ahi para abajo; consiructor, contratistas, albafiles, ignoran en akssluto
lo que hacen, y hasta es mds, lo hacen no por la obra en si, como
seria nalural, sino para ganarse el sustento.

De esle divorcio enire pueblo y arlistas queda en concrelo un
saldo desfavorable. El arte pierde un aporle valioso, pierde su con-
tenido humano y las obras que se producen son incompletas. Desvarios
desesperados en lorno a problemas téenico-plasticos en la mayoria de
los casos o intentos vanos e incomprendidos de hacer reaccionar a la
masa, como es el de Le Corbusier, por ejemplo.

Si el arte es una manifestacién superior del espiritu, (debe &)
bajar de categoria para ir a la masa o deke por el conirario “ele-
varse la masa para llegar al arte?

No es cueslién de conseqguir un nivel bajando lo elevado, se lrata
de subir a lo alto. Se frata de que todos participen en el esfuerzo
creador. Las imperantes condiciones sociales de vida, el trabajo como

salario y no como creacién o como fuente necesaria de gozo, han

apartado a la masa de las manifestaciones superiores del espiritu.

{Cémo se concibe que la masa contribuya con su esfuerzo gene-
roso a elaborar un mundo, un arte que no es para ella y del que
no puede participar sino mezquinamente?

El individuo que coloca automdticamente una tuerca @ cada
automévil que désfila ante él en la larga cadena de la produccién
en serie, no Ilrabagja para si mismo ni para la comunidad, ni esta
laborando un mundo mejor, como anuncian los reclamos comerciales
de postguerra; solamente contribuye con su esfuerze de hormiga a
acrecentar la prosperidad de los accionistas de la Ford Motor Co. o
de cualquier otra compaiiia.

El arte y la arquitectura de nueslra época maquinista estdn esire-
chamente ligados a este problema. Arte y arquitectura sélo serédn posi-
bles cuando el hombre pueda liberarse, no de la mdquina, como se
repite equivocadamente, sino de otros hombres, pues al fin y al cabo
ella no es mds que un medio.

Claro eslad que éslo requiere reformas sustanciales profundas. Mu.
cho mds profundas, por ejemplo, que las que sugerian recieniemente
en Tucumdn, con motivo de la inauguracién de un asilo. Un sacerdote
decia en aqlella oporluniiad: “Los asilos para pobres del futuro de-
berdn poseer todas las comodidades y recursos que brinda la técnica
moderna: habitaclones individuales con baiio privado y agua caliente.
ajre acondicionado, ele., etc.” Tales ideas, muy plausibles y generosas
por clerto, no son precisamente la solucién del problema y por tanlo
no se pueden lomar en serio. La humanitaria preocupacién- por el
conforl de los asilos del futuro debe ser mds exactamente una lucha
para cambiar las condiciones del medio y evitar que existan pobres.

Claro esld que para algunos la organizacién social actual es algo
tan inamovible, esldtico, eterno, definitivo que no pueden percibir
su Inutilidad funcional y a lo sumo admitirdn un reajuste de su
mecanismo. Empero no nos debemos engafiar en este punto por mds
bien planeadas que se presenien las cosas. Los fildntropos, por ejem-
plo, se han dedicado a hacer obra que llaman "social”, fundando



asilos, hospitales, etc. Obra encomiable y tan admirablemente estruc-
turada que no han sido olvidados hasta el menor detalle, como ser
el de maniener a la gente en condiciones tales de miseria como para
que pueda llenar esos asilos Yy esos hospilales.

Del campo del arte y de la arqui.tectum hemos pasado a ofros
terrenos aparentemente ajenos Es que el estudio profundo de cualquier
disciplina nos lleva inevilablemente a las cuestiones sociales. Quien no
enlienda eslo, quien crea vivir en el mejor de los mundos, quien no
perciba que eslamos en plena liquidacién, en un momento critico,
no padrd captar las palpliaciones de nuestra época y por consiguiente
ni arte ni arquiteclura.

Interesados en el problema de la vivienda, fuimos hace unos
afios a Estados Unidos, con el propésilo de investigar la “standardiza-
cién”, la prefabricacién y la produccién en serle, pero una vez all;',
el andlisis de estas cusstiones puramente lécnicas nos hizo ver con cla-
ridad que no estaba ahi la solucién de tan encrme problema. Que
la técnica se ha adelantado a la evolucién social Y que mientras
ésta no le dé alcance, no habrd sistema constructivo o de ayuda eco-
némica, por mds sutil que sea, que lo resuelva satisfacloriamente. La
edificacién de viviendas baralas o para “obreros”, los planes de cons-
truccion de casad en grande o pequefia escala, el crédito reciproco, son
un mito y sdlo sirven para crear privilegiados; Gnicamente se podrian
justificar con fines experimentales.

El estudio profundo de cualquier disciplina nos conduce infalible-
mente a lo humano y lo humano a lo social, circunstancia qus, por
lo demds, no constiluye una novedad, pues el concepto estd hoy en
boca de todo e} mund?.

Pero en esto hay que tener mucho cuidado y es menester aclarar
la cuestidn una vez més. No se trata de contemplar los males y.bus-
carles un calmante sino de atacar las causas que los producen. De-
jemos de buscar un arreglo o paliativo a los problemas existentes,
preocupémonos en cambio de plantearlos en su verdadera escala.

En términos concretos: los problemas de la época estén sobre el
tapete; si hay un interés auténtico en encararlos, no es posible dete
nerse en delalles accesorios, se requiere ir directamente a la llaga
Repetimos: no perdamos tiempo en apuntalar un sistema para que
no se venga aobajo, ganémoslo estructurando uno nuevo. Nuestra mi-
sién como arquitectos del mc lo no es exac t
sino mds bien la de contribuir a demoler.

la de consiruir,

EL PENSAMIENTO DEL SIGLO

Veamos ahora si estamos en condiclones de responder sucinta-
mente a la prequnla que plantea esta conlerencia: ¢Cudl es el pensa-
miento en el siglo XX en arquiteclura y urbanismo?

Lanzada la pregunta, nos encontramos como ya se ha visto con
que no exisle unidad de pensamienio y que los que hay se pueden
agrupar en dos tendencias antagdnicas:

Tendencia A. — La que conglomera a la generalidad de la gente
incluso a los técnicos especialistas y que comprende una gama que
va desde los chalets marplatenses, hasta los rascacielos de Manhattan,
en Nueva York, pasando por los edificios de renta: departamentos, elc.

Tendencia B. — La que agrupa a unos pocos en una escala que
comprende légicamente mds estudios tedricos que realizaciones, y cu-
yos puntos exiremos, ilustrados en un ejemplo y guardando las co-
rrespondientes distancias, podrian ser la vivienda del guarda-hilos de
la estacién del Ferrocarril Central Argentino y las especulaciones de
Le Corbusier, concretadas en “La Ville Radieuse”. B

Si la arquitectura es —como es verdaderamente— la expresién de
un estado social, ¢qué vienen a reflejar estas dos tendencias opuestas?
Respondemos: los rascacielos de Nueva York, cosa acabada, culmi-
nacién de los ideales capitalistas en materia de edificacién, monumen-
tos de un sistema mds que vulgares construcciones, encarnan el estado
social presente.

Las maduras y exactas especulaciones de Le Corbusier, y por la
misma circunstancia de no haber dejado de ser especulaciones para
convertirse en realidades a pesar de toda su légica y constructivismo,
estdn dirigidas y simbolizan a un estado social al que aun no se ha

o

llegado. Los propios creadores de esta arquiteclura, a pesar de que
la han concebido para los hombres de hoy y para satisfacer las nece-
sidades eternas, pero también de este momento, reconccer que para
que ella sea posible es imprescindible un cambio de estructura social.
Ambas tendencias sintetizan el pensamiento del siglo XX. Una afe
rrdndose al pasado. Olra sefialando el presente con sus infinflas pe-
sibilidades.

“HACIA UNA ARQUITECTURA"

Dejariamos inconclusa la cuestién sino la remalamos con un breve
andlisis: Pues bien, ya sea que los pueblos reclamen un cambio de
estruclura social o por el contrario prefieran continuar con la que
tienen, es obvio suponer que en cada caso se inclinardn por las
expresiones afines.

Apllcando este razonamienlo deducimos de que como la masa
estd dentro del primer grupo de opinién; es decir, como prefiere la
“arquilectura conservadora”, desea entonces conservar su condicion
actual. Pero escuchando los aconlecimienlos del mundo, se oye “in-
crescendo”, el clamor de reformas sociales. ¢Cémo es posible, pregun.
tamos, que la masa no idenlifique la arquiteclura que persigue lo
mismo que ella y se incline, en cambio, por la que representa lo con-
trario? - )

Quizd cualquier socidlogo nos explicaria: lo que realmente sucede
es que gran parte de la masa tiene aun espiritu burgués, aunque se
vuelva contra la burquesia y el capitalismo por las causas conocidas.

La mentalidad del individuo, formado por siglos en un medio es-
pecialmente acondicionado a lal fin, es burguesa y de su voluniad y
esfuerzo depende que pase, por un proceso lento o rdpido, de la con-
dicién de masa amorfa a la condicién de pueblo soberano. Favorece
esta circunsiancia el hecho de que el capilalismo fomenia 'y lucha,
como se comprende, por el mantenimiento de estos ideales materialis-
tas, que en el campo de la arquitectura estdn tipicamenle represen-
tados por “el suefio de la casa propia”,

Tomemos una revista o un diario, o cualquier ofra via que sin
ser la directa del contacto personal, nos ponga en comunicacién cen
nuestros semejanies. La radiotelelonia, la prensa, el cine, las empresas
editoriales, son sencillamente entidades capitalistas que defienden sus
intereses, como es tural, { { te manifieslen expresar
la voluntad popular y se adjudiquen a si mismas, gratuitamente, la ex-
clusividad de ser el espejo donde se reflejan las inquieludes de la
poblacién. ’

De tal suerle, no es de exirafiar que todo esté contaminado. Hasic
los proplos centros de estudios, que se suponen serios, sujelos por
los mismos piolines que mueven al empleado de tienda, no han podido
susitraerse a estas influencias regresivas.

corrf

Mientras tanto, no obstante estos y otros estupefacientes adormece-
dores, los impulsos vitales de las necesidades humanas van levantando
presién. En los irigales, en los maizales y en los vifiedos; en la mina,
en la cantera y en la fdbrica; en el campo y en la ciudad, la vida
se mueve instinlivamente hacia esferas, que bien van conociendo como
visionarios, los auténticos técnicos e investigadores; aunque se dirijan
hacia ellas por distinto camino.

Y a pesar de que exislen fuerzas considerables, que se oponen
o dificultan un acercamiento entre éstos y la masa, es de suponer
que tarde o temprano tal conjuncién lendrd que producirse. |

Entonces, la técnica dejard de crearle mds problemas al hombre
para contribuir, en cambio, a soluciondrselos verdaderamente. El medic
recuperard su contenido humano y el individuo, como animal sociable,
actuard con seniido colectivo. El trabajo ya no serd produccién sino
croacién. Nuestra civilizacién dejard de ser una lucha conlra la No-
turaleza, y se converlird en un esfuerzo para enlrar en armonia ccn
ella. Ya no exitirdn
aislados, .extrafics al mundo. Y es posible,
culminar otro eslado cullural mds, con su Arle correspondiente. Y en-
tonces, los- Arquilectos no tendremos necesidad de dar conferencias
sobre Arquitectura y Urbanismo porque lo estaremos haciendo,

los arlistas de obras huérfanas, como seres

lambién, que llegue a

Tucumdn, noviembre de 1916.

LA ARQUITECTURA DE HOY 57



LA CARTA DE ATENAS

ANDRE

En noviembre de 1933, los Anales Técnicos, érgano de la Cdmara
técnica de Grecia, consagraba un nimero esgecial a los trabgjadores
del 4° Congreso CIAM (1) de Atenas. Bajo el tilulo de “Comprobaciones”
se encontraba alli el texto de las resoluciones del Congreso. Scn esas
"comprobaciones”, publicadas en forma de arficulos separados y nu-
merados, las que constituyen la “Carta de Alenas”.

El conjunlo comprende 95 arliculos, separados en ires partes:

19 parte; Generalidades: la ciudad y su regidn.

29 parte; Crilico estado actual de las ciudades.

Habilacién; Esparcimientos; Trabajo; Circulacidn; Patrimonio his-
térico.

39 parte: Conclusiones: punlos de doctrina.

Esa carta es, en primer lugar, una critica del estado actual de las
ciudades, critica fdcil sin duda, pero que faltaba hacer de una manera
sisterndlica. Sin embargo-es, anle todo, una doclrina de urbanismo. La
Carta de Alenas propone principios direciores para la organizacién de
las ciudades que permitirian remediar la situacién actual. Se proponen
estos principios a los arquitectos para orientar sus estudios, al publico
para informarle sobre las habitaciones y las ciudades que ss podrian
conslruir, a los gobiernos que son los Unicos que pusden introducir
eslos principios en la realidad.

No es [acil, no me parece ulil resumir esta serie de articulos publi-
cados ya en forma cencisa. Mds vale exiraclar esta Carta y reunir sus
principales articulos, en especial aquellos que definen con mayor pre-
cisién la nueva doctrina. El namero de cada articulo permitirdé encon-
trar su exacla ubicacién en el texlo completo.

IDEAS GENERALES

1) La ciudad no es sino una parie de un conjunto econdmico, social
y polilico que constituye la regién,

2) Yuxtapuestos a lo econdémico, a lo social y a lo politico, valores
de orden psicolégico y fisioldgico ajenos a la persona humana se in-
treducen en el debate de las preocupaciones de crden individual y de
orden colectivo. .

La vida no se desenvuelve sino en la medida en que concuerdan
los dos principios contradictorios que rigen la personalidad humana: lo
individual y lo colectivo.

2) Estas constantes psxcoloqlcas y bioldgicas recibirdn la influencic
del medio (situacién geogrdfica y lopogrdfica, situacién econémica, situa-
cién politica).

6) Circunstancias particulares han determinado, a través de la his-
toria, los caracleres de la ciudad: defensa militar, descubrimientos cien-
{ificos, administraciones sucesivas, desarrollo progresivo de comunica-
ciones y de medios de iransporte (rulas terrestres, ﬂuvlales, maritimas,
férreas, aéreas).

7) Las razones que presiden el desarrollo de las ciudades estdn
sujetas a continuos cambios.

75) La ciudad debe asequrar, sobre el plano espiritual y material,
la libertad individual y el beneficio de la accién colecliva.

95) El inlerés privado eslard subordinado al interés colectivo.

83) La ciudad debe ser estudiada en el conjunto de su regién de
influencia. Un plan de regién reemplazard al simple plan municipal.
Moderna.

11) Congresos Internacionales de Arquitectura
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El limite de la aglomeracién estaré en funcién de la radiacién de su
accién econdmica.

84) La ciudad, definida desde entonces como una unidad funcional,
deberd crecer armoniosamenie en cada una de sus parles, disponiendo
de espacios y de enlaces en que podrdn escribirsa equilibradameme,
las elapas de su desarrollo.

85) Es de la mds urgenle necesidad que cada ciudad eslablezca su
programa, dictando leyes que permitan su realizacién.

86) El programa trazado en base a andlisis rigurosos hechos por es.
peclalistas, prevé las elapas en el tiempo y en el espacio. Retne en
acuerdo fecundo las fuentes naturales del lugar, la topografia del con-
junto, los postulades econdmicos, las necesidades sociales, los valores
espirituales.

76) La fijacién de las dimensiones de tcdas las cosas en el dispe-
sitivo urbano no puede ser regida sino por la escala humana.

87) Para el Arquiteclo, ocupado aqui en tareas de urbanismo, la
herramienta de medida serd la escala humana.

77) Las claves de! urbanismo se hallan en las cuatro funciones:
Habitar, trabajar, recrearse -(horas libres), circular.

78) Los planes delerminardn la. esiructura de cada uno de los sec-
lores alribuidos a las cuatro funciones-claves y fijarén su emplazamiento
respeclivo en el conjunto. )

79) El ciclo de las funciones cotidianas: habitar, trabajar, recrearse
{recuperacion), serd& regulado, per el urbanismo, con la mds estricta eco-
ncmia de! tiempo, siendo considerada la habilacién como el centro mismo
de las preocupaciones urbamsl-cus y el punto de conjuncién de todas
las medidas.

88) El nicleo inicial del urbanismo es una célula de habitacién (un
alcjamienle) y su insercién en un grupo formaria una unidad de ha-
bilacién de eficaz exiensidn.

89) Es a parlir de esta unidad-alojamiento que se deben eslablecer
las conexiones entre la habitacion, los lugares de irabajo y las ins-
talaciones consagradas a las horas libres. '

81) El principio de la circulacién urbana y suburbana debe ser
revisado. Se debe hacer una clasificacién de las velocidades dispe-
nibles.

La reforma de las zonas poniende en armonia 1as funciones-claves
de la ciudad crear& entre ésta lazos nalurales para el aseguramiento
de los cuales se preverd una red racional de grandes arterias.

82) El urbanismo es una ciencia en ires dimensiones y no en dos.
Es haciendo intervenir el elemento de altura como se dard solucién a
las circulaclones modernas, asi como a los esparcimienics, por medio de
la explotacién de los espacios libres creados de esta manera.

90) Para resolver esta gran tarea, es indispensable utilizar las
fuentes de la técnica moderna.

Esia, por el concurso de sus especialisias, respaldard el arte de
construir con lodas las sequridades de la ciencia y lo enriquecerda con
innumerables invenciones.

93) La escala de les trabajos por emprender con urgencia para el
acondicionamiento de las ciudades, y el estado de la propiedad inmueble
infinilamente dividida, son dos antagonistas.

94) La peligrosa contradiccién comprobada aqui planiea una de
las cuestiones mds escabrosas de la épeca: la urgencia de regular,



por un medio legal, la disposicién de todo suelo Wil para equilibrar
las necesidades vllales del individuo en complela armonfa con las ne-
cesidades colectivas.

HABITAR

Es precisc exigir:

23) Que los barrios de habitacién ocupen desde anora en el espacio
urbano los mejores emplazamientos, aprovechando la lopografia, to-
mando en cuenia el clima, disponiendo del asoleamiento mds favorable
y de superlicies verdes adecuadas;

24) Que la determinacién de las zonas .de habitaciéon sea dictada
sor razones de higiene;

25) Que las densidades razonables sean impueslas de acuerdo a las
fcrmas de habitacién prepueslas por la naturaleza misma del lerreno;

26) Que sea fijado un nimero minimo de horas de asoleamiento
para cada alojamiento;

27) Que sea prohibido el alineamiento de las habilaciones a lo
iargo de las vias de tomunicacién;

28) Que se tengan en cuenla los recursos lécnicos modernos para
elevar las conslrucciones en altura;

29) Que, implantadas a grande distancia una de la otra, dejen libre
el suelo en favor de grandes superficies verdes. '

TRABAJAR

Es preciso exigir: )

46) Que las distancias entre les lugares de trabajo y los lugares
de habitacién sean reducidas ai minimo;

47) Que los seclores industriales sean independientes de los sec
tores de habilacién, separados los unos de los ofros por una zona de
verdura; )

48) Que las zonas industriales estén contiguas al ferrocarril, al
canal y a la carrelera; ’

49) Que el arlesanado, intimamente ligado a la vida urbana de la
cual procede directamente, puede ocupar lugares claraments sefialados
en el interior de la ciudad;

50) Que el cenlro de les negocios consagrade a la adminisiracién
privada o pulblica, tenga aseguradas buenas comunicaciones con los
barrios de habilaciér al igual que con las industrias o artesanados que
quedan en la ciudad o sus proximidades.

RECREARSE

Es preciso exigir:

35) Que lodo barrio de habitacién incluya desde ahora la supai‘-
ficio verde necesaria para el acondicicnamiento racional de los juegos
y deporles para nifics, adolescentes y adultos;

36) Que las manzanas insalubres sean demolidas y reemplazadas
por superlicies verdes: los barrios limitrofes se encontrardn asi saneados;

37) Que' eslas nuevas superlicies verdes sirvan para fines netamente
delinidos: contener jardines para infantes, escuelas, centros de juventud,
o cualquier olra conslruccién de uso comunitario, ligadas inlimamente a
la habitacidn;

38) Que las horas libres semanales transcurran en lugares apric:
piadamente preparados: parques, terrenos para deportes, estadics, pla-
yas, etc....; .

40) Que se tomen en cuenia ios elementos existentes: rios. bosques
~ciinas. montaiias, valles. lago. mar etc.. ..

CIRCULAR

Es preciso exigir:

59) Que se hagan los andlisis necesarios, segin rigurosas esladis-
ticas, del conjunto de Ja circulacién en la ciudad y en su regién. Trabajo
que revelard los lechos de circulacién y la calidad de sus traficos:

60) Que las vias de circulacién sean clasificadas segin su na-
luraleza y construidas en funcién de los vehiculcs y de su velocidad:

61) Que los cruzamientos de gran lréfico sean acondicionados para
circulacién continua por medio de cambics de niveles;

62) Que el pealén pueda seguir diversos caminos que el automévii;

63) Que las callss sean diferenciadas segin sus destinos: calles
de habilacién, calles de paseo, calles de trdnsilo, vias principales:

64) Que las zcnas de verdor cislen, sn principio, los lechos de
gran circulacion.

PATRIMONIO HISTORICO

65) Los valores arquitectdnicos deben ser salvaguardados (edificios
aislados o conjunios urbanos):

- 66) Si son la expresién de una cullura anterior y si responden a un
interés general;

67) Si sn conservacién no acarrea el sacrificio de poblacionss man-
tenidas en condicicnes malsanas;

68) Si es posible remediar su presencia perjudicial con medidas
radicales; por ejemplo: desviaciéon de elementos vitales de circulacion,
ver ain el desplazamiento de centros considerados ‘hasta ahora como
inmovibles;

69) La destruccién de tugurios alrededor de los monumentos hislé-
ricos proporcionard la ocasién para crear superficies verdes;

70) El empleo de estilos del pasado, bajo pretexto de estética, en
las consirucciones nuevas erigidas en las zonas histéricas, tiene conse-
cuencias nefastas. El mantenimiento de tales uscs o la iniroduccién de
tales inicialivas no serd tolerada en forma alguna.

Se trata, como se ve, de ideas muy generales. En su lectura se
puede, aun encontrdndolas seductoras, considerarlas como muy alejadas
de las soluciones precisas y de los planos de ejecucion que harian
que enlrasen en la realidad. Es preciso ademds afiadir que desde 1933,
y también ccn anterioridad, se han hecho numerosos estudios en el
pais aplicados a casos particulares. Se han encontrado diversas solu-
ciones, s¢ han trazado ya numerosos planes que aplican la Carta de
Atenas. Sobre el plan teérico se han continuado y extendido las bas-
quedas. En cada pais los grupos CIAM han determinado la doctrina.
El primer volumen ‘de la coleccién ASCORAL. o CIAM-Francia, titulado
“Los tres Eslablecimientos Humanos” trae principalmente soluciones pre-
cisas para las campaiias, log centros industriales y las ciudades.

En resumen, existe una docirina. Ella ha suscilado un comienzo
de realizacién. No queda sino proseguir su aplicacién.
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DIGSE UN NFORNE
SOBRE LA UBICACION
DEL, AERODROMO £

En note informatliva oficlal
proporcionada anoche a los diarios se-
fidlanse las razones determinantes de
la soluclén dada al problema del em-
plazamiento del futuro aerédromo de
la ciudad de Buencs Atres por el acuer.
do general de mlnistros dictado el 2
del actual.

LA NACION — Martes 10 de octubre de 1944

2l ple de ad letre la ley 32.255 la cludad
de Bucnos Alres deberia em rar todavia
enlre 10 ¥ 15 aflos mes para tener hu-
bil ropuerto que necesita con

ur«n .
En presenciz_de tan sombrias pers-
cUvas, P. E. comproabd que no que-
aba més remedio que bulca.r nln solue
cién mejor Que las miel las es-
triclass exigenclas de la ley, l cuyoa efec-
10a designéd, por decreto del 23 de mayo
do 1944, a los minlatros de Guerra, Mari-
na y Obras Publicas los que. cwsllluldu

mdlo de la dificil cuestidn.
‘*Como  primera medlhia esta comlzldn

Tece

La referida golucién se encuentrs em
pll:ada -dentro gran zona delmitada
por el linie NO. de la estactén Ezeiza
(F. . bartido de htenn Kcheverria),
ol rio Mitanzes y su: ATTOy0s tribu-

Las Ortegas v Aguirre, que encie-
una superficlo de~ alrededor de 6000

rran

téenlcos de mu
allu autoridad en manrl. aerondutica en
¢l pals, como son el comando en jefe de

<ol
Aerondutics y Direcclén Ceneral de Avias
los Minlstarios “de

clén Naval, que,
Guern ¥ de )lar
nen a su cargo

ll\ld.ldea mmlarel y cl\‘lle de la

‘‘A primera \.sla »nrecl&ra. U -
Kerada cea-cifra d Ha, g’e‘ = .::-
€O que ge nllexloM u facil ver que esta
exn:erulﬂn ey mls &Parento que re.

‘En ®* de pronto, el ob\lo
que cualquleu qut r!sulu ser la, superfi-
cle estrictamente uecaarl: ®en I8 actugil-

elén Ese
se consid:ré tanio mas necesmrio cuanio que

erd conlar con Jas
rtservaa superlmale: aue coloquen a su efl.

era blen conocida Ju activa
que dichos organismas )ublul tentdo en
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Se recuerda en ella que la ej
de tal obra fué dispuesta por la ley
12.285, del 30 de septiembre de .1935;
que desde entonces fueron varios los

proyectos formulados a ese e!ecbo. que | v

la ley establecida como fun
1 que el D debia ser
apto pare ! hid es y

- |les. arribd a Ia conclueién previa de que

de Buenos Alrel. elo el w en cumvll-
mlento de log lcltdu do Ia ley :2 2&5. N

cuestion qllado almphllcadn n cunmo la
comislon. de acucrdo con Ja opinién fa-
vorable de los organismos técn| oficia-

nada urgia para que el aerédromo fuera
inevitablemente mixto, pues anulada esta

aronaves en general y ordembt ubl-
car la obra dentro de los limites dell}
municipio de 1a cludad de Buenos Al-
res, por 1o cual era forzoso que debia
proyectarse su instalacién sobre el Il
toral fluvial del Rio de 1a Plata y en
ln zona metropolitana,

“stas exigenclas—agregs el [nforme—
dumasiado  concreths parg ®er racional-
mente incorpo.adas al texto de una Ie¢y
un uludlo yre\-lo que las justificara, ma-

a ers posible buscar para el

do ne‘opluu otras ubicaclones que no

Jas que caen directamente sobre el

llloul fluvial. Es decir, se desdobld el

prodlema consiructivo, opténdose por re-

solver de inmediato la parte mas urgente,

que e, como 3¢ uab& do expresar, la del
sorédromo de aeroplan

‘"Hecha este slmpll(lueldn fundamenul

blntlo que cualquiera de )n dos eigu t"l;

moblelnu' primero, relli:nr ‘el ensanche
det acrédromo Sels de Septiembre y. fc-
sundo, tonsuulrm\:no Snuevo en el parare

perdién-
dose asl laulmosnmenle Nueve afios e
discusiones estériles, dedde que tullqulol
soiuclon preparada  sobre aque
tenla (nrzoumeulv que fallar en los dos

cmlm\enlo congtructive, y la ra Idn en po.
der disponer ce las grandes p s de des-
prsuo exigidas por el porte de los aero-
Pl hldrophnos moa

Jas tres solu-
ciones pﬂnclp:les propuestas, 1a primera ya
excediendo hacia el Sur los . limites de la
capital, Las tres se caracterizan por los

elevados voldmenes de los rellcoos ne-
cesarios m efectuar, cuyos valores aproxie

mados son: 14 millones de metros cibitos
rara la mlu:ldn A. cercara a  Sarandi;
37 millones pama la solucién B, sltyads

frente al balnearlo municipal, y 28 mlllo-
nes n C. proyectada cerca
de

ragados -en las

lenorlv lorzosamenlo por
adyacepcins de los respectivos
mientos, condicién deé orden consituctivo
dificil de cumplir, sobre todo & breve pla-
2o, por la Inexistencia en el paig del na-

0+ | 3anche de

. ved
"Pero un andlisis mis dellllado de s
mismas demosiré que ambas €ran susceps
titles de serins objeciones, Asl, las gravo.
sas expropiaciones necesarias para el en-
Sels do swllembn. con .au
secucla de iclod

1a gran subdivisién locll de las uerru—
(ué causa suficlente para el abandono de
esta soluclon. En cuanto a la ubicaclén
eu la Quinta Saavedra, e 14 impedida
por la existencia de] arroyo Medrano ¥
103 fuertes desniveles cercanas a su cureo,
que obligarian a entubamientog ¥y empare-
jamlentos del terreno para que la forma.
a

16n de las grandes pisias no alleraran el
men ' de ucurrlmlento de 183 aguaa
plnvuk: de Ia adyacente,

“*Estas ellmlnlclonel oblln a busca
olros emplazamientos Abnndonnndo llmblen
¢l anhelo .de que elios estuvisran direct:
mente ubicados gobre Ja avenida General

Paz; cuyo trazado, al conslituir un mag.
nifico_enlace general con lodl las avte-
rias principales do Iz caplia J\mmcan
ampliamente tal unhel

**Parg slmplificar, r:‘wm.llzénduln aqne.
Hla busqueda. se (ijaron como condiciones
principales ar nlcccnm de lu cl wdn

H o

mero necesarlo de dragas.
construir o adquirir ¢én el txlrlnjero 1l
nimero. habria que esperar que term r
Jn guerra y Se atenuaran sus efecl
que obligsrla a prever un periodo tol.ll
de ejecucion verlable entre un minimo de
cinco afos 3 un maximo de diez afos.
““A ese perlodo basico e jnicial habria
que l:re:nr otro: el necesario para. que
~ odujeran aceptables asentamientos ¥
compnnclonu de las rellenas ejecutados.
perfodo que las exigancias corrléntes en la
materia _fhan en alrededor de
“Resuilaria entonces que do cummllu

no esur cru-

¢
lades ¥y pobladas,
rates y no diatar mas de diez mjnujos do,
recorrido en nulorrxo‘ll desde su limite rods’
n

COrcano a la avi reral Paz. §e tomé
A ia llegade a esta u\mlda como término
de comparaclon, por cuanio es evidente que
ella es el Iimlle tedrico de minima distan-
Posl desdo el centro de la eludnd.
Ais I ublcncldn de un aerédrom:
“‘Despuos de lpmmo.s ruon‘qclmlenlo.l ¥,

siempre en lax
de .os orgenismos leuuun citados ante-
rlormu-le calificé como me}or uplcacion’
que se indica en seguida. En tiempo,
tll:l 36lo disla alrededor de acls minulos de
1a avenida General M “empalme
03 s¢ls minulos
03 necesarios pya recorTer, con las|
velocldades que hibria derecho a al-
anzar, una Tmoderna aulop'sta de- una
longitud o mayor de 11,5 kilometros. -
“'E# de hazer notar que desde la-plaza
a_como cenlro de gra-
R8s actividades importan-
ol recorrido tolal serd de
kilometros. apenas -superior en'
0 ll recorrldo huu 8¢.s dg
ecde el m|

del Congresy, tomad
de tlodas

vedad

:crodramo lleglr ‘en menu [
Y a plaz. dcl Congre: ¢ 30 minutas

con relacion e
Te0 que sc consldere,
vo log exceulc’n-lmmu cortos que, r

¢. seran los de wnenos (recuencia

2 con!

relnlvu plar:l €l caco del gran aerédromo

¢lenc esde ‘este punto de
vista. a cublerto de las sorpresivas exi-
Renclas que puedan derivar del incesante
zu ‘v]trullnoln progreso de la aviacion mun-

“En segundo término, un norbdmmo de
la envergedura del que va a
es evidente qut dard nacimiento a \In
serie de pr blemas de caracteres nrblnll-
ticos soclules y reglamentarios que en
facit soluclén si la zon- e decls
de el camienzo mismo, como lo ha lncho
el P. E, de utilldad pl!bllcl.

“Dentro de los problsmas urbanisticos y
aoclales Aeberdn Incluirse no sélo los.que
resulten del trazado de la .ulopma do en-
lace cilada slno tamblén todos aqguellos
l]llt lendrdn origen en otza serle de obras
importantes que el gobierno nacional tle-

Do pensado ubicar en las adyacencias dei
aerddromo, pues ehas son '.:lsiou. por
una parte, por Ill necesidades cone:
mizmy Y. por of por la raclos
cén de las reur\u -luperllclnlu eonnl.

LA

undu hasta tanto llegue la oportunidad de

aries.su definilivo dr.uln
El plan de e obras comglementarian
Llendra la difuslé p\lhllcl dcl cno asi es-
len trazados sus grandes 1 mientos. pe-

0 10 expresado ¢a -\l(lelmu pan explicar
IA amplitud de Ja declarutol de utilidad
publica formulada
te No desea Verse !
h Iallu. de n

fau

"}.n cusnto a los problemas de caracte-
res regiamentarios, producidos por la erec-
cién de un tipo de obra tan especial oo~
mo es el urddmmb en cueslién; ellay son,
principalmente. 1os que tienen relacién con

ia llamada ‘’sombra ncmnlu:u" ¥y la ul-—
et
bre Iu pmpled:de- cercanas.
para; 0, que caracteriza

y la extensién de 6000
Ia zona declarada de utllldm pllbllca., dnn
soluclén inmediata a este

pecto del problema general dvl urbdr«mo
a construlras et aquél.

tentes que pudieran {mt

cesidades de !a sombra aeronautica y q
s¢ hallan fuere de 1a zona de 1as 600
tareas, s0lo pueden citarse las antenas de
ia Transradio.

“*Este inconvenlente y otros futuros pa-
recidos lienen ye soluciores previstas. En
efeclo, no 3010 esié dispuesto em principlo,
pero & breve plazo, e] reliro de Jas ante-
nas citadas, sino uer como o 'ordena e!
acuerdo gencral dictado

aportunamente, se emititd, a propuesta de
w Dlr!ccldn General do Correos y Teleco-

el corr decreto-

ey que las
en ol arliculo 50. de la ley 12.283, es de-
cir, el que regule, limite, prohiva o re-
va, en 1 zOna clrcundsnl. del” aero-
puerto. ia edlficacion, Ias planiaciones y
ln inatalaciones de antenas, lineas férceas,
aéroas telegvdficus de alta tension y de
cualquier olro obsticulo que dificulle la
partida o el aterrizajs de las .eronlvu.
“‘Parg el logro de todos los fines ®nuu-
cladas es que el Poder Ejecutivo, al apro-
bar en acuerdo general ide’ ministros del

2 do uelnbtv corriente
propueata por ia comisién 3
s, ha declarado de ulilidad pa-

ministro:
biica ) 8 citadas 60C0 hectdreas, ha
confiado u! Ministerlo de Obras Publicas

2 tarca dé 1ealizar I:; compras ) cxprov

del mismo minisierio los trabajos do e]e-
c\mdn del dromo, abriénd para to-
08 e808 103 un crédito ex:raordinario
de lnlmu millones do pesos monede na-

—_——
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FUNCION BASICA: permitir el

EL AEROPUERTO

Funciones accesorias:

Un cjemplo de pista.  Base de entrena-
Un cjemplo de pista. Base en las islas Marshall niiento. en Canadd

LA CIUDAD es una unidad. no debe ser perturbada por agentes ajenos a ella.

LA CIUDAD no debe ser perturbada por los transportes que llegan a ella ni por los que salen
de ella.

SU VIDA ES INTERIOR.

Un aeropuerto dentro de la ciudad la perturba.

:Dénde hay que colocar el aeropuerto?

En el limite de la ciudad.

¢En qué limite?

En el limite natural si lo hay vy si se presta a ello.
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despegue

aterrizaje

reparaciones

carga - descarga

aduana
pasajeros
etcétera

por intermedio de

PISTAS

Un cjemplo de pista. Posta-aciones britdnico " Furious™
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Buenos Aires tiene un limite natural.

EL RIO

0 i ~ _ e

-

"e& PWW\.")().

Limite natural indicadisimo para colocar el aeropuerto.
¢Cdémo construir un aeropuerto sobre EL RIO?
¢Creando una isla artificial por medio de relleno?
iNol
iCrear una isla artificiall jHacer un relleno de tierral
Esto significa crear naturaleza.

LA NATURALEZA es una creacién de DIOS.

EL HOMBRE es una creacién de DIOS; su ser espiritual es una creacién de DIOS distinta de

la creacién de la naturaleza.

Son creaciones de Dios distintas entre si; no deben anularse una a la
LA NATURALEZA | otra sino ponerse en valor mutuamente y complementarse en forma je-
EL ALMA HUMANA ’ rarquica: la naturaleza sirviendo al hombre y el hombre poniendo el sello

del espiritu sobre la naturaleza.

POR ESTA RAZON EL HOMBRE DEBE TRABAJAR EN CONTRAPOSICION A LA NATURA-
LEZA.

El hombre que pretende crear una isla artificial es el hombre que pretende crear naturaleza.

El hombre no debe pretender crear lo. que corresponde a DIOS, a quien también corres-

ponde la creacién del hombre.

ADEMAS, TODA CREACION ES DE DIOS.
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Aderopuerto de Washington,




Per estas razones, no sélo el hombre no debe pretender hacer naturaleza, sino que tampoco
debe anularla.

E# la realizacién prdctica de la vida el hombre no debe olvidarse de estos conceptos.

Actualmente, en los aerédromos (en el caso de caminos y vias férreas sucede lo mismo), las
pistas se colocan sobre la superficie del suelo, anulando la naturaleza. Un error fundamental
trae consigo otros errores de orden menor, y asi, en este caso, en cuanto al sentido de las formas,

también se comete un error al colocar un plano sobre otro plano.

AEROPUERTOS EXISTENTES EN BUENOS AIREN

1 San Fernando 1 Pl Rivadavia Matanza

2 Pacheco S Merlo N Monte Grande

3 Palomar 6 San Justo Y Quilmes

Qiﬂiii /,’l :



bre otra mano, anulando una a la otra.

EIBLLIAY -

Mmal

AEROPUERTOS PROYECTADOS PARA BUENON AIREN

El NV 5 se estd construyendo (1946) en Exeiza. En todos estos aeropuertos se comete el error de construir un
plano (pistas) sobre otro plano (suelo). En los Nros. 1, 2, 3 (colocados en el limite natural de la ciudad, el

RIO, cuya situacion estd mucho mejor proyectada), el error se agrava por la construccign de islas y peninsulas
artificiales.

' \ / 0 2 4 ¢




Men.an-Td. Corrwal.

¢Y ahora, cémo debe construirse el aeropuerto?

Colocando las formas en el espacio.

Empleando la mejor técnica adquivida por el hombre.
Trabajando con nobleza. Haciendo un gran esfuerzo.
Acordémonos de todo lo grande que han hecho los pueblos.

Algunos ejemplos en Arquitectura

Acrépolis. Proptleos.

Ciudadela Teotihuacan, Mérico. Pirémides de Kefren y Micerino. Egipto.

Palacio de las columnas. Mitla. Mézico.

Palacio de Ctesifonte. Persia.

Puente de Garda.

Coliseo de Pola. Istria.
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LNA SOLUCION

Ta obva humana, expresada con loda su fueria, no anula

st saber y de su inteligencia ... v la

Asi, esta obra, resuelta con pureza, tendrd como ventaja en lo fundamental:

el expresar una obra humana
con toda libertad poniendo, por

intermedio de una técnica noble,

LA PLASTICA EN TODO SU VALOR:
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TAMBIEN HABRA OTRAS VENTAJAS DE ORDEN MENOR

Ccomo ser:

en su construccion:

[
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Che-

(detalle) UNA ESTRUCTURA POSIBLYE

N

Las diversas circulaciones no se rruzan,
En las aguas poco profundas del RIO la navegacién costera no se interrumpe.
En la superficie del RIO los hidroaviones acuatizan y despegan.

En el espacio: En un plano circulan vehiculos y peatones; es la comunicacién entre la ciudad v el acropuerto. En otro
plano, los aviones aterrizan v despegan. Se libran de su sujecién a un plano. v entonces tienen el Espacio. todo el

Espacio para ellos.
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servicios simultdneos de
aviones e hidroaviones:

5 O

. — - SN

Cualquier lipo de aeropuerto
y cualquier ubicacién sobre el
Rio es posible. Aqui vemos
uno de los tantos lipos posi-
bles y una de las tantas posi-
bles ubicaciones.




en la proteceion
al despegar v al aterrizar:

Qo cuod o sonpids B pino da prswoimintss antormolios

Otva solucion de esivuctura.
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influencias sobre los alrededores:

——

Jq.nl--lr«f
5=
{

YV vV v v vy

s
!
ge

7

£ ’ .
‘-.m PR o o . ol I 34
St ok 'vﬁy“‘"“a' ‘"""m?w“" : e M%M" LA Mdu)
—pridanmdss Ardennlris.

. .
™
=

Ak

Olva tipo de acropuerto.
Otra ubicacion.




en el drenaje de las pistas: R

Un tipo de estructura.

Esquemas y cortes de las estructuras de las pistas.

Otro tipo de estructura.
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en los procedimientos
conitra la niebla:

———

Otro tipo de aeropuerio.
Otra ubicacion.



en su aspecto economico:
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Uno de los mds eficaces tipos de aero-
pucertos. Requicre mucha superficie.
Colucarlo sobre el RIO no tiene com-
plicacion. En el RIO una amplifica-
cion fulura no tiene inconveniente,

Un ano después de lerminado este trabajo, rele
yendo a Le Corbusier, me encontré con un croquis
que contiene la idea del aeropuerto sobre el rio vy
en el espacio. Acompaiio su reproducciéon. En el
croquis en planta se advierle un redondel, segura-
mente una vasla plataforma de hormigén armado
destinada a aeropuerto. El hecho de que Le Corbu-
sier haya vislumbrado esta solucién confirma su va-
lor y honra este trabajo. Se explica que una idea tan
importante haya pasado desapercibida: primero,
porque el texto que se refiere al crcquis no mencio-
na al aeropuerto, y éste aparece apenas indicado
en un croquis de tamafio exiguo; segundo, porque
en el trabajo posterior de Le Corbusier sobre Buenos
Aires, con la colaboracion de Ferrari y Kurchan, que
se publica integramente en este nimero, no se des-
arrolla esta idea.

Hago esta aclaraciéon por lealtod hacia Le Cor-
busier.




I N F O R M A C I

CONCURSO DE LUMINOTECNICA
C. A.DE

La Comnpafia Argentina de Electricidad organiza anuaimente un
importante concurso entre los alumnos del ultimo afio de la Escuelua de
Arquilectura de la Facullad de Ciencias Exaclas de la Universidad
de Buenos Aires.

La competencia tiene por fin desarrollar el interés de los inminenles
profesionales por Ics problemas y la aplicacién racional de la iluminacién
2n la arquitectura,

El realizado recientemente tuvo como tema "“Un Club Social” con
su estudio luminotécnico completo.

El jurado, constituido por el Arquitecto Julio V. Oiaola, los profe-
sores de la Escuela de Arquitectura Ing. Belisario "Alvarez de Toledc
y Arquitectos René Karmun, Hugo Garbarini y Alfredo Villalenga, y el
Ingeniero Enrique Vegl {en represeniacién de la Cade), otorgd el primer
oremio al proyecto del alumno Juan Carlos Maller Terrada: e! segundc
a José Vitale y el tercero a Francisco F. Rossi.

LA EXPOSICION
INTERNACIONAL DEL
URBANISMO Y LA
HABITACION EN PARIS

Estd proxima a inaugurarse en Paris,
en el marco que brinda el Grand-
Palais y el Cours-la-Reine, la importcnte
“Exposicion Inlernacicnal del Urbanismo
y la Habitacién” que se realiza con el
patronazgo del Minislerio de la Recons-
truccién.

La mayor parte de lus nacicnes euro-
veas preparan sus stands dende exhibi-
rdn sus proyectos de reconstruccién.

Esla manifestacién tiene por fines prin-
cipales: situar el problema de la vivienda
en cada pais en relacidn al problema
mundial; de informar al gran publico scbre
el progreso técnico para permitirle definir
sus necesidades en funcion de sus me-
dics; de instruir a los especialisias sobrz
las busquedas y descubrimientos de lcs
demds; estimular el progreso y orien:
tar los esfuerzos hacia una mayor utili-
dad, y de constituir un campo experimen-
lal en procura de la materializacién de

O N E S

CONSTITUCION DE LA FILIAL
CHILENA DE LOS C. I AL M.

El presidente de los Congresos Internacionales de Arquitecturz,
Arq. Richard J. Neutra, incité a los arquiteclos chilenos de vanguardia
a censtituir una filial de la institucién que preside.

Con ese objeto, en una reunién habida en el Colegio de Arquiteclos
de Chile, se leyd la carta de Neltra y se escuchd una exposicidn de!
arquitecto Enrique Gebhard sobre Ics fines y la obra de los C. 1. A. M.
desde su conslitucién en el castillo de la Sarraz en 1928.

Se designd un ccmilé organizader integrado por los siguientes ar-
quitectos; Enrigue Gebhard, Manuel Marchant Lyon, Waldo Parraguez
Emilio Duhart y Alberto Cruz Covarrubias, de quienes fué designadc
secretario general Don Mcnuel Marchant Lyon, director de la prestigiosa
revista chilena “Arquilectura y Censtruccion™.

El comiié organizador dié a conocer ur manifieste dirigido a lo
opinién publica y un plan de {rabajo que culminard con un congresc
de la vivienda, para mediados de este afio.

ciertos proyectes ai exponerlos.

Cada seccién correspondiente a las na-
ciones parlicipanies comprenderd distintos
grupos consagrados: al problema mundial
de la vivienda, al planeamiento (principics
direclores para la organizacion de los fe-

...prevea las futuras necesidades
de sus clientes. Al planear la
instalacién eléctrica, procure que
la amplitud de seccién de los
conductores y la adecvada distri-
bucién de las tomas, faciliten opor-

rritorics, madios de aplicacién); al estudio
de la habitacién, censtruccién y equipe,
y a la informacién.

La participacion argentina

El arquitecto argenlino Amancio Wi-
lliams, de quien publicamcs en esle nu-
mero un exircordinario proyecto de aero-
puerto para la ciudad de Buenos Aires,
ha sido significativamente distinguido por
el gobierno de Francia, cuyo Ministerio
de la Reconstruccién lo ha invitado a la
expcsicion poniendo a su disposicién un
“stand” en la misma.

El material de exhibicion que prepard
con tal motivo fué remitido por la Emka-
jada de Francia en nuesiro pais y el
laller de le Corbusier, bajo la direccién
de André Wogenscky se encargard de la
presentacion.

PUB. EXCELSION

COMPANIA ARGENTINA DE

Av. Pte. ROQUE SAENZ PENA 832
Oficina 112

tunamente la conexién de tanque,
heladera, lavarropa, secador,
aspirador...

Para ese fin, utilice la
cooperacién de nvestra Oficina
de Asesoramiento, cuyos técnicos
especializados estén siempre a sus
érdenes.

CADE:

ELECTRICIDAD S. A.

T. A. 34 DEFENSA 6001
Internos 5 y 20
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LA SEDE DE LAS NACIONES UNIDAGS

“Lazs Neacienes Unidas”, han lenido que pgensar en la casa prepin.

Para desancllar lal intencién contaka con un buen antecedenle, la
extinguida Scciedad de las Naciones, un dia albergue de tantas espe-
ranzas, organizdé cen igual fin un cencurso cuyo desastroso f{allo le
proporcicnd la sciemae y académica masa de edificacidn que hey se
ja en las guas del lago de Ginebia.
Sa dgsecaia, :x el proyecto de la sede de la U.N., un concurs
bien heche, y ua buen fallo, que diera oporlunidad a ics prefesicnalcs
con'ampordnzcs de ejecular la mdés brillante compssicidn del siglo. Los
organismes arquitecidnicos y las publicacicnes técnicas de tedo el mun-
o, volearon su »sfusrzo para precurar lz 5 o com-
natencia.

A todo csto ya ic U.N. habia elegido el territorio de los Estacdes
Unidos como asien'c y una comisidén especiaimente designada viajuha
buszando la ubicacicn ideal. La szleccidn parecid favorecar aiternativa:
menta ¢ dislintes emplazamizntos en Connecticut, California, Hyde Park
Beston, Filadelfia, e!

John D. Tockalziler Jr., e! mzgnalz industrial nortecmerizans, de-
seaba obsequiar a la U. N. con e! solar para sus edificios, ya habia
aecho un clrecimiento de parte de su vasta propiedad en Terrytewn,
~erca de Nueva Ycrk; en esas circunstancias, je fué propuesiz per
Nelson Rockefeller, una nuev~ scluzion.

William Zeckendorf, Yienario intermediario de negccics inm
ries, e! afo ruazado habix ccnsequido reunir seis manzanas en el
Monhatian Neoyorauine, sobre el Zast River, ealre izs calles 42 y 4R,
en lo quz ¢s hoy un soérdide . Para eszs manzanas el arquitecte
Wallace K. Hearrisen, hize un oroveclo que se publicd profusamente y
qua incluia, en unz invarsién de 150 milicnes de ddiares, y bajo

)

bafl

Ln el local que ocupa el Comité de Diseiio para la sede

de la U N en el Rockefeller Center vemos aqui a 1o

Corbusicr. Robevison. Bassow Niemever x Chang, en un
alto de las lareas.

e ciudzd X, un rascacieles de planta curva
P min:! de las linecs céreas, enlrente clro similar quz seria un
gran hetel internacicnal. La ciudad X inciuia ademds rascacieles me-
neres paru clicinas y departamentos, un restaurante flolante sokre el
st River y hasta una pista para helicopteros. Zeckendorf. siendo para
.as Naciones Unidas, se mostrd dispuesio ¢ ab:endonar su proyecio y
ceder ia propiedad por lo que le costd. Alrededor de una mesa de!
b nocturno Mentecarlo dei que es prepietario Zeckenderf, se firmd
L1 opcidn de cesién per 8.600.000 délares.

Al dia siguiente Rockefeiler envié su suculento presenle a la secre-
tzria de la U. N., con dos condicicnes. Aceplarlo o no en 24 hoeras (plaze
do la opcidn) y que el arquitecto de la obra fuera Wallace K. Harrison.

La U. N. dijo que si, y en una sencilla cersmonia que tuvo lugcr
en ¢! piso 63 del Empire State Building; John D. Rockefeller (nieto) y
en ncmbre de su abuelo, puso en manos del Sr. Trygve Lie el valioso
denative dedicdndolo “a las esperanzas y anhelos de todos los pucblos
del mundo”,

E! cecncurso no se iba a realizar.

El personaje centro, se vuelve ahora Wallace Kirkamn Harriscn,
tocado por la varita magica de Fockefeller como destinatario de unc
de los proyeclos mds importantes del siglo.

aensminacion ‘ransit
DR P
] PR

Fotografia de la tona neoyorquina de Manhattan, que
muestva a ovillas del East River, rvodeados por una linea
blanca. los tevyenos obsequiados por Rockefeller a la U, N.

Con el propodsito da darie color y temperatura in‘ernacicnales al pre-
yecto se cnuncié que en tal calificada tarec, Harrison actuaria comc
direclor de disefio, con la colaboracién de varios profesionales estadc:
unidenses y por un comité de diez arquileclos represenlantes oficiales
de diez paises. Figuran en el comité, representando a Francia, Le
Corbusier, quien fuera de su jerarquia de primer arquilecto contempo-
ranee, lleva el prestigio de su admirado proyeclo para el concurso de
Ginebra; a Inglaterra Howard Robertson, arquitecto laureado, de forma-
cidén académica; a Braeil, Oscar Niemeyer, cuyo nombre ya no requier2
presentacion en América; a Rusia, Nicolai Bassov, ingeniero arquitecto
que organizé el traslado de la industria rusa a los Urales durcnte o
guerra; a China, San-Chen-Licng; a Suecia Sven Markelius, auter del
laatro de Helsinborg, y el pabellén sueco de la exposicidn de Nuevc
York. ’

Es Estades Unidos, que ha tenido las riendas en esie asunto, quien
ha dejodo de lado en esia emergencia a su mads eminente arquilecto.
Necs referimos naturalmente a Frank Lloyd Wright.

Hay lombién oiros nombres que es lamentable no hayan sido lla-
mados en esta oportunidad, pues representan alqunos de los mds alics
valores de la época, Gropius, Aaito, Noutra, Wurster, Saarinan, Mende.-
schn, Lods, Sert y otros.

Croquis elaborado por personas del talley del Rockefeller

nter. que muestra uno de los anteproyectos. A (ravés del

FEast River se destaca la masa geométvica del edificio de la
secrelaria, )
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CONCURSO PARA EL EDIFICIO DE LA SECRETARIA
DE AERONAUTICA

La Secretaria de Aerondutica de la Reolblica Argentina, crganismo
que ha tenido consideroble auge en los ullimos tiempos, tiene sus cfi-
cinas de comando y administracién reparlides en gran nimero de pro-
piedades que alquila en oncreso monto.

La necasidad imposlergable de cenlar cen un edilicio que aloje sus
principales dependencias la llevd a organizar un concurso que puede
clirmarse ha sido la compelencia de su indole mds imporlanie realizaca
en el pais, tanto por el desarrollo de! prcyecto come por el velumsa
de lcs premics.

E! Jurado a cargo de la seleccidn y adjudicacién de las recompen-
sas estuvo inlegrado por las siguientes personas:

Director General de Inlraestructura de Aerondulica, Comodoro Al
berlo C. Barreira, ingeniezo Elias Faggioli y arquilecto Carlcs A. Quircz,
en representacién de la Direccién General mencionada, arquitecte Eduar-
do F. Calalano, en representacion de la Municipalidad de la ciudcd ce
Buenos Aires, arquitecto Mario J. Buschiazzo, en representacidon de! Mi-
nisterio de Obras Pubiicas, arquitecto Migue! A. Curuchel, en represen-
tacién del Minislerio de Marina, arquitecto Enrique G. Quincke, en repre-
sentacién del Minislerio de Guerra, arquitecto Roberio J. Leiva, en re-
presentacion de la Sociedad Cenircl de Arquitectos y arquitecto Barlo-
lomé M. Rspelto, en represeniacién y por eleccién de los concursantes.

Tras proiongada y minuciosa tarea selecliva, el Jurado en acuerdc
designé lcs riunfantes, y abiertes los sobres de identificacién resuitarcn
premiados los siguientes arquitectos:

Primer premio, con 120.000 pesss: Arquilectcs Miguel A. Davcto,
Albero R. Lanusse, Eduardo A. Martin, Augusto S. Pieres; segundo pre-
mio, con 60.000 pesos: Arquitectos Francisco Squirru, Sanliago Sdnchez
Eiia, Federico Peraitc Ramos, Aifredo Agostini; tercer premio, con 40.000
pesos: Arquitecios José Luis Bacigalupo, Juan Maria Cdceres Monié,
Alfredo Luis Guidali, Juan Kurchan, Osvaldo Riopedre, Hécler Ugarte;
cuarto premio: Arquitectos Ermele De Lerenzi, Julio V. Ouwaola, Anibal J.
Rocca; quinto premio: Arquitecto Luis Maria Bianchi; sexto premio:
Arquitectes Jorge P. Cazenave, Luis E. Bianchetti, Jerge J. de Mc'tes;
mencicnes: Arquitecto F. i1, Berelerbids; Arquitectos Eduardo Foniecha,
Roberto Martirez Croltis, Armando Pascucci, Ernesto E. Vautier, Luis
Olezza y Francisco Dighero.

En la sede del Club de Aerondutica en la caile Cordoba se 1eaiizé
posteriormente una exposicion de ios ircbajes que alcanzd signiticativo
éxito.

En nimero p:éximo publiccremes los antepreyecies favorecidos con
ios primeros premios.

No queremos cerrar 2sia crénica sin sefialar la desiacable calidad
arquitecténica de los trabajcs premiados que han legrado romver la
que parecia obligada fisonomia accdémica de los edificios publices ar-
genlincs estableciendo un auspicioso precedente que esperamos se mate-
riaiice de acuerdo con la intencién de sus cutores.

B I B L 1

URBANISMO CON PLANEAMIENTO

por JOSE M. F. PASTOR

O

Edicion Tervol “Avte x T'éenica™ 120 priginas
con ilustraciones del antor,

José M. F. Pastor, es con seguridad uno de los urka-
nistas argentinos mds estudiosos y seriamente informadcs.
Ratifican tal concepto, una produccién literaria notable que
abarca sinnimero de arliculos y ensayos especializados,
y libros de amplia repercusién; asi como en el campo préc-
tico de las realizaciones, proyectos que llegaron a merecer
los lauros mdximos que se otorgan aibs profesionales
arqenlinos. " e
% La* suma de tan destacados antecedentes en un ar-
quitecto joven basta para asignar importancia y irascen-
dencia a la aparicién del volumen que comentamos,

“ “Urbanismo con planeamiento”, es un andlisis razo-
nado e inteligente de los dificiles problemas que enirenta
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Magueta del provecto que obtuvo el primer premio. obia de o
arquiteclos Devoto, Lanusse. Picves y Martin.

PORTINARI EN BUENOS AIRES

Es huésncd ae la capilal crgenting, Céndido Pertincri, uno de los
mds grandes pintores que ha preducido América.

E! eminenie artisla brasilefio, que recientemente asombré al exigen's
wiblico de Paris, y de quien, en nuestro primer numero publicames lcs
mesaices y frescos que ejeculd para lz iglesia de Pampulha, realizard
cn esta capilz! una exposicién que ccnstituird uno de los acentecimientrs
clisticos de la temporada.

OCTAVA TRIENAL DE MILAN

cusion de
mas vivo in-

Todo cque! cue no ha olvidade la imporlencia y :
las Trienales ontzriores a la guerra, ha esperado con el
terés la VIII Exposicidn Inlernazional de las A:tes Decerativas e Indus
irizies Moderaus y de Arquitectura Mode:na, designada mds simplemente
por el moncgrama T8.

Esle exposicidn, que s> realizard proximamente en el Palecio doi
Arte, en Mildn, estard constituida per los siguientas s:scciones: Para la
arquileclura: a) Muesira urbanislica: b) muesirc de la vivienda; <)
muesira del material y métodos d3 ccnstruccion; d) mueslra fotogrélica
de la arquitectura. Para las arles d d ales: a) muesira
de la ornamantceién (utensilics para el hegar, muebles, accesorios); b)
muestra de! crticuio fabricodo en s2rie destinado a! hegar (melaies, telas,
vidrios, cerdmicas, madera, papel, resincs siatéticas); c) muesira del cr-
liculo de fcbricacion no “standcrdizada” destinzdoe al hegar.

Como practico y valioso complemento de la exposicion sz preoyectd
y censtruyd paraleiamente a la misma, un barrio experimental en el que
pueden enconlrar practica aplicacién las nuevas ideas de les arquitectos
y decoradores que participan en la muesira y que s2 destinard luego a
servir dz muestra parmanente,

vas e

Participardn en la muestra numerssis naciones europeds y cineti-
canas, enlre ésias, Chile, Méjico, Uruguay y Brasil.

G R A F I A

el planeamiento contempordneo, andlisis que desborza el
marco urbano y regional hasta encarar soluciones de or-
den internacional.

La clara visién del aulor scbre descrden de la evo-
lucidén acelerada de nuestra era maquinisla, le permite
propcner soluciones y meélodos eficaces en procura cel
logro concreto que implica la conquista de la alegria vy
el orden para el hombre.

Sus conclusicnes tienen ademds la formidable virtud
de lo posible y accesible; econdémica y temperalmente se
ajustan a la realidad de la vida contempordnea y se
afirman en la necesidad de la difusion y el apoyo popu-
lares como puntal inzispensable.

Asl nos dice en el prélogo: “Frente a la realidad del
"pais quisiéramos que estas pdginas fueran inlerpreta:as
“como un esfuerzo cuyos fines contribuirdn a calificar la
“clase de planeamiento nacional que los argentincs de-
"bemos alentar para el futuro desarrollo de nuestra socie-



“dad; un planeamiento para el pueblo, por el pueblo y
“con el pueblo. Ello es dificil pero de ninguna manera
"impracticable”. '

El denso material del libro ha sido dividido en cinco
partes, en la primera de las cuales estudia la evolucion
de la ciudad en su cardcter de “recepldculo de la cultura
de occidente”. Analiza a continuacién las conexiones de
la ciudad con la regidn, para luego bosquejar con deta-
llada y erudita informacién el mecanismo juridico que
requiere el planeamiento. En capitulo siguiente trata los
problemas fihanciercs que se plantean, para culminar la
obra estableciendo los principios técnizos y adminisirati-
vos que posibililardn la malerializacién de las soluciones
propuestas.

Agrégase al final una bibliografia extensa y bien co-
mentada que serd de gran ulilidad para el lecter que desee
cmpliar sus lecturas en la materia.

R. M.

CORRESPONDENCTIA

otorie de ta ARQUITECTURA DE HOY:

iemos afirmor que 1o ingenieria argentina ha visio con salisfazzién
cidn de ix versién custzllana de “L‘Architectura d'Aujourd’hui”,
como también que valora ics beneficios que la divulgacion de la
crientacién ‘éenica que desde hace mds de tres lustres irradia la misma.

Hoy, cnte i publicacién del lercer numero en castellano, no pe-
Adomes silenciar nuesiro aplcuso, pues constituye de por si un tratado
de planeamiente urbano ccontempordneo, que represenia pard Nuestro
pais. en plena evolucién de sus zcnas edificadas y rurales, un aportn
valicso para el asesoramiento de les experlcs en la especialidad.

Es ver eso que, haciéndoncs eco del deszc de los cclegas de la
Divisién Técnica de Planeamiento y Urbanismmo de este Centro, enviames
cste juslicierc réconocimiento de. esfuerzo realizade y hacemss votos
parx que ol éxito continde corenzndo la empresa.

S.:ludo «l sefier saciaturic cen lz mayer consideracidn.

Ing. Civil JOSE BONILLA
Presidente dc la Divisién técnica de
Planeamiento y Urbanismo

CENTRO DE INGENIEROS DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

N. de R. = No podemos disimular lo grala que nos ha sido esta
carta, que seveivd de vivo acicate para el camino irazado,
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FUNDAGIONES

FIRMES
COMO LA ROCA

e\"\@

\\\RGENT\NA BRASL

La expansion de los

PILOTES
FRANKI

en el mundo

B R A S| L: Estacas Franki Ltda., Avda. Rio Branco 311, Rio de Janeiro
ARGENTINA: Pilotes Franki Argentina, Avda. Pte. R. S. Pefia 788, Bs. As.
URUGUAY: Pilotes Franki, Bartolomé Mitre 1514, Montevideo

ES PANA: Pilotes Franki, Aparlado 311, Bilbao

PORTUGAL: Estacas Franki, Praca da Alegria 20, r/c en Lishoa
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