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FERROCARRILES

INGENIERO GUILLERMO DOMINICO

I EL 16 DE FEBRERO

L ingeniero Guillermo Dominico, fa-

llecido en esta Capital el 16 de Febre-

ro ultimo, cuando una penosa enfer-

medad adquirida en el ejercicio de

sus funciones administrativas acaba-
ba de obligarle 4 solicitar una licencia, fué un
elemento eficiente, cuya larga y ponderada ac-
cion le coloca en el ntimero de los buenos ser-
vidores del pais. :

Asi como muchos mortales recorren el cami-
no de la vida sin otra preocupacién que la del
usufructo de sus goces, y llegan 4 los lindes
sin dejar nada itil 4 su paso, otros hay que tienen
el culto del trabajo por norma y se considerarian
indignos de su racional entidad social, si no se
esforzasen en producir algo 1til durante la exis-
tencia, si dejasen trascurrir 4 ésta sin empefiarse
en no ser meros zanganos de la colmena huma-
na. El ingeniero Guillermo Dominico era de los
que haceu del trabajo su programa de vida,

\

y habrialo hallado en la brecha la parca inexo-
rable, si tan solo hubiese anticipado algunas
semanas, en este caso, su obra destructora.

La actuacién del ingeniero Dominico ha sido
ininterrumpida, durante treinta afios, pues 4 su
regreso al pais, poco después del 8o y de ha-
ber seguido los cursos de la Escuela Politécni-
ca de Aquisgram (Alemania), ingresé al enton-
ces departamento de ingenieros civiles de la
naciéon, en el que desempefié diversos cargos
técnicos. Pasé luego 4 la administracién de
los ferrocarriles del Estado, é ingresé al mi-
nisterio de obras publicas, al crearse éste, en el
caracter de inspector general de ferrocarriles,
en cuyo cargo y en el de sub-director general
supo ser un colaborador decidido y abnegado
del ingeniero Schneidewind, de quien habia si-
do condiscipulo y fué siempre un leal amigo.

Imposible nos es recordar los multiples car-
gos y obras 4 que deja ligado su nombre el in-
geniero Dominico, pero si podemos afirmar que
su enumeracién seria larga si no hubiésemos
de incurrir en omisiones.
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Tenemos, sin embargo, presente que uno de
sus primeros trabajos fué el estudio y proyec-
to del dique de Quilino, en Cérdoba, obra que
se realizd de conformidad con sus indicaciones
y fué una de las primeras en su género ejecu-
tadas en el pais, por el gobierno nacional, en
beneficio de la irrigacion.

blica Argentina, el martinete 4 vapor en la hin-
ca de pilotes.

De su actuacién al frente de las administracio-
nes de los ferrocarriles Primer Entrerriano, Ar-
gentino del Norte y Andino, solo diremos que
ella contribuyé 4 poner en evidencia que el
pais cuenta con los elementos indispensables

Ingeniero: GUILLERMO DOMINICO,
1t el 16 de Febrero de 1912

También recordamos que tuvo 4 su cargo la
direcciéon de las obras del puerto del Rosario,
dénde construyé los muelles nacionales que fa-
cilitaron las operaciones del mismo hasta que

.se iniciaron las obras definitivas actnales, y reu-
ni6 datos y observaciones valiosas que contri-

buyeron eficazmente 4 hacer conocer el régimen
y condiciones locales del rio Parana. En éstas
obras se empled, por primera vez en la Repii-

para hacer frente 4 todas las necesidades de la
administracién puablica, inclusive la de los ferro-
carriles del Estado, siempre que los funcionarios
se elijan entre los més capaces y se prescinda de
consideraciones injustificables, arto frecuentes en
ella por desgracia.

No hemos de pasar en silencio un hecho hon-
rosisimo para el ingeniero Déminico, y que re-
tflej6 también sobre el gremio que le contaba
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entre los suyos: queremos referirnos 4 la distin-
cion de que fuera objeto, en su cardcter de Pre-
sidente de la comisién regional de la extincién
de la langosta en el Sud de Cérdoba, circuns-
tancia en la cual se ie otorgd, por el comité cen-
tral, el premio de la medalla de oro discernida
4 la comision considerada mas eficaz en el des-
empefio de su cometido.

El ingeniero es tan 4 menudo pospuesto, en-
tre nosotros, 4 representantes de otros gremios;
se vé tan frecuentemente 4 generales superin-
tendentes de construcciones,—como si por ser
tales tuvieran infusa la ciencia del técnico, el
arte del arquitecto, la experiencia del contruc:
tor,—y 4 abogados titulares de cargos tan de
resorte del ingeniero como el de director de
explotacion de puertos;—que juzgamos no esta
de mas rememorar el hecho citado, tanto mds
sugestivo por lo mismo qne fué una excepcién
ésta designacion de un ingeniero para presidir
una comisién que, segin el comun sentir, ne-
cesita estd constituida por maestros en dere-
cho y ciencias politicas....

El dltimo cargo de importancia desempeiia-
do por el ingeniero Dominico, fué el de jefe de
las comisiones encargadas de inspeccionar los
materiales adquiridos en Europa y Norte Amé-
rica por el ministerio de obras publicas, cargo
de intensa labor y gran responsabilidad, para
cuyo desempefio reunia condiciones especiales

No hemos de cerrar ésta muy incompleta enu-
meracién de los servicios prestados al pais por
el ingeniero Dominico, sin recordar que en el
desempefio de los cargos de inspector y vice-
director general de ferrocarriles, intervino du-
rante algunos afios en la solucion de muchos
problemas de vital interés para la nacién, en
la adopcién de mdltiples resoluciones adminis-
trativas relativas 4 cuestiones que, directa 6 in-
directamente, se relacionaban con la prosperidad
del pais.

Digamos, por fin, que el ingeniero Dominico
contribuyé 4 lhacer conocer. nuestros progresos
en el exterior, actuando como delegado en los
Congresos ferroviarios de Buffalo en 1904 v de
Bruselas, en 1910.

CH.

&

FERROCARRIL DE LA PLATA
A MERIDIANO V

INAUGURACION DE LA LINEA

ON la inauguracién de la linea de La

Plata 4 Meridiano V, efectuada el 17

de Marzo, ha vuelto la Provincia 4 ser

poseedora de una red de su propiedad,

que ligue 4 su Capital con el ex-
tremo oeste de su territorio, cual otrora ocu
rria, cuando Buenos Aires era Capital de la Pro-
vincia de su nombre y la red del Ferrocarril
Oeste era de pertenencia de la misma.

Indudablemente, el acontecimiento merecia
ser festejado con el entusiasmo demostrado en
esa ocasiéon por los poderes administrativos de
la Provincia, y con ¢l jubilo de los vecindarios
de los pueblos beneficiados por la nueva linea,
pues con no ser ella el Ferrocarril del Oeste,
ni poner & aquellos en comunicacion directa
con la Capital Federal, un nuevo ferrocarril es
siempre un elemento mas de progreso que se
incorpora como factor eficiente de la produc-
ciéon y de la riqueza ptiblica.

No nos explicamos, pues, muy bien, la acti-
tud del ministro de obras ptiblicas de la Pro-
vincia, doctor Sojo, quien, en su discurso inau-
gural, parecié esmerarse en puntualizar algunas
criticas 4 las empresas ferroviarias existentes,
cual si necesitase justificar en otras razones que
la muy legitima del interés piblico directamente
ligado al funcionamiento de una nueva linea,
la politica econémica 4 que ésta responde, y la
inversion de unos diez y siete millones de pesos
oro—que muy probablemente pasardn de veinte
al final de cuentas—invertidos en su ejecucién.

Tampoco comprendemos el mévil que puede
haber guiado al ministro 4 hacer comparacio-
nes entre el costo de la linea 4 Meridiano V
y otras lineas particulares, tanto mds cuando,
segun nuestras informaciones, si se rectificasen
las cifras dadas por él; cual debieran ser recti-
ficadas para que fuesen la expresién fiel de la
verdad, resultaria bastante mal parada la linea
inaugurada.

Por més que pretenda ser esplicito el doctor
Sojo, no hallamos, en efecto, 4 quien aplicar
sus puntualizaciones, pues ningun ferrocarril co-
nocemos, en la Provincia de Buenos Aires, «si-
milar en su trocha, en su extensién y en la
naturaleza de sus serviciosy que haya costado
«cuarenta y ocho mil pesos oro sellado por kilé-
metro de via»,
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(No habra, en la afirmacién del doctor So-
jo, un efecto de miraje producido por la cifra
@ oro del costo declarado de la linea al Meri-
diano V?

Creemos que algo de ésto ha de haber, so-
bre todo, porque recordamos algunas cifras re-
lativas 4 determinadas lineas construidas por
cuenta del gobierno nacional,—similares en su
trocha y en algunas otras caracteristicas—que
nos lo hacen sospechar.

Tenemos presente, por ejemplo, que la linea
de San Cristébal 4 Santa Fe, de 200 kilémetros,
ha costado 4 la nacién, 2.300.000 pesos oro, 6
sea II1.500 pesos oro por kilémetro, comprendi-
do tren rodante, etc. A lo sumo, habria que
agregarle la parte proporcional del costo de la
Estacién terminal de Santa Fe, que es de unos
seiscientos mil pesos, 4 repartirse entre la ex-
tensién total de la red del Central Norte pues-
to que 4 toda ella va 4 servir.

Recordamos, igualmente, que la linea nacio-
nal de Dean Funes 4 Laguna Paiva, cuesta
unos 12.500 pesos oro el kilémetro, comprendi-
da una seccién de o kilémetros, al Sur de Dean
Funes, caracterizada por las muchas dificulta-
des que ha presentado, encareciendo sensible-
mente el costo kilométrico medio de la linea.

Por otra parte, el sefior ministro de obras
ptblicas de Ja nacién ha asegurado, en su fl-
timo mensage al Congreso, que las lineas de
fomento de los territorios naciomnales, solo van
costando, comprendido el tren rodante, las si-
guientes cifras respectivas:

Por kildmetro

Linea de San Antonio . $ oro 18.300

» > Rivadavias - ovcevmi's 31.680
» » - Paerto Deseafio=iv [« . 5 454 660
» » Barranqueras 4 Metan » » 14.000

> » Formosa 4 Embarcacién » » 16.600

Por si al doctor Sojo le ocurriese también
hacer comparaciones con las cifras del doctor
Ramos Mexia, pedimosle quiera tener en cuen-
ta que no es exactamente lo mismo construir
ferrocarriles en la Provincia de Buenos Aires,
que cn los territorios nacionales.

Y dicho lo que antecede 4 titulo de introito
aclaratorio, nos complacemos en reproducir el
Discurso del Ministro de Obras Puablicas de la Provincia

DOCTOR DON JosE T. Sojo

«Concurro complacido 4 inaugurar el ferrocarril
provincial al Meridiano V, obra publica en que al
poder ejecutivo de que formo parte sélo ha corres-
poudido la tarea de haber proseguido con persisten-

cia una iniciativa auspiciada y comenzada por otros
administradores.

»Fuera pueril querer demostrar las ventajas que im-
plica el establecimiento de un nuevo medio de comu-
nicacién, porque siempre el concepto hablado seria
inferior 4 la realidad de los hechos; pero es sin duda
la oportunidad de- desvirtuar la objecién que se ha
formulado 4 esta nueva linea, basada en la perturba-
cién que, seglin se asegura, estd llamada & preducir
en la accién benéfica y reguladora de los ferrocarri-
les existentes.

»No ha podido ni puede predominar en ningin es-
piritu de hombre de gobierno, el propdsito mezquino
de poner al servicio de una nueva empresa ferrovia-
ria su accién administradora, afectando el crédito de
la provincia en cerca de diez y siete millones de pe-
sos oro, para satisfacer un apetito comercial que co-
rreria el riesgo de una concurrencia de resultados
aleatorios. Han sido y son otras las miras gubernati-
tivas que inspiran esta importante obra ptiblica lla-
mada 4 servir, en la amplia medida de sus exigencias,
todas las necesidades de su zona de influencia, ofre-
ciendo 4 las industrias madres de la provincia la
oportunidad de un"transporte regular y bararo, tanto
para provocar el desarrollo de su riqueza 6 prosperi-
dad como para contrarrestar, dentro de lo posible, los
efectos antiecondémicos de los transportes onerosos.

»El carretaje es diez veces mas caro que el ferroce-
rril, y todo cuanto tienda 4 disminuirlo implica au-
mentar el margen de utilidad que rinde la agricultu-
ra y con ello dar un paso méas en el sentido de re-
solver el magno problema de la despoblacién que
perjudica la armonia de nuestros progresos.

sILa provincia de Buenos Aires, no obstante ser el
mds intenso emporio de riqueza que existe en el pais,

. ocupa relativamente 4 su extensién y poblacién un

puesto de segundo orden en el progreso ferroviario,
como que sus 11.960 kildmetros de via férrea estable-
cen una proporcién de 3.91 kilémetros de via para ca-
da cien de superficie, y de 6.20 de via por cada mil
habitantes; lo que prueba que una politica ferroviaria
prcvisora vy prudente puede facilmente provocar el
establecimiento de nuevos servicios de transporte por
medio de lineas principales y especialmente- por li-
neas auxiliares ¢ alimentadoras de costo reducido, sin
que sus redes resulten antagdénicas ¢ acarreen desas-
tres econémicos, al punto de desacreditar el pais ant-
los capitales extranjeros. Y si estos datos no fueran
bastantes, habria que recurrir 4 la dolorosa experiene
cia de todos los afios, cuando los productores hacen
sentir la deficiente accion del transporte en el mo-
mento dlgido de la cosecha agricola, en quejas que
traducen un peligro 6 una amenaza constante parala
economia nacional.

»La legisiacién ferroviaria del pafs es previsora, pe-
ro 4 condiciin de que venciendo obstédculos cuya mag-
nitud no se me oculta, se aplique con toda la rigidez
de su letra y de su espiritu, de manera que no fallen
los elevados y patriéticos anhelos que la inspiraron.
Y asi, es preciso que las dos leyes substanciales—le-
yes que han sido bautizadas con el nombre de su
autor, porque llevan en si el germen de un espiritu
superior y de una singular clarovidencia—ejerzan
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siempre el papel tutelar que les corresponde en la
economia del pais, sin dar lugar 4 que en la practica
puedan resultar mds 6 menos ilusorios sus sabios pre-
ceptos, inspirados en el doble propdsito de establecer
un limite iegal al interés comercial de las empresas y
una situacién de normalidad y de confianza para los
capitales invertidos, fecunda y propicia para la expan-
sion de las lineas férreas.

»En general, los transportes no se abaratan, no
obstante el maximum del 6 7/8 de rendimiento sobre
el capital invartido, permitido 4 las empresas, al ex-
tremo de que el excelentisimo sefior presidente de la
nacién ha expresado en su programa de gobierno su
justificada alarma ante las conclusiones de la estadis-
tica comparada segin la cual el transporte de nues-
tra produccién es oneroso y estd en una proporcién
de cien 4 doscientos con relacién a los Estados Uni-
dos del Norte,

»El ferrocarril al Meridiano V, en su desenvolvi-
miento normal, procederd con la misma seriedad que
-ha presidido su construccién celosamente vigilada den-
tro de la mds prudente y racional economia, con la
intencign de trabajar sin pérdida, aun prescindiendo
de las amplias compensaciones indirectas que la pro-
vincia recoge por su intermedio.

»Asi es como ha podido esta empresa con relacién
4 otras similares en su trocha, en su extensién y en
la naturaleza de sus servicios, disminuir desde cua-
renta y ocho mil pesos oro sellado & veintinueve mil
pesos de igual moneda, el gasto de construccién y
material rodante por cada kilémetro de linea. No nos
corresponde investigar la razén de ser de estas dife-
rencias de costo tan sugerentes; pero acaso el secre-
to de esos precios excesivos, que sirven mas tarde
para justificar la elevacién de las tarifas hasta obte-
ner el rendimiento de 6 7/8 que como maximum per-
mite la ley Mitre, resida en que, como lo ha sefialado
el ministerio de obras puiblicas de la nacién, algunas de
las empresas ferroviarias particulares posponen los inte-
reses del ferrocarril propiamente dicho, 4 las ventajas
pecuniarias que compaifiias especuladoras vinculadas
4 esas empresas buscan obtener con la adquisicion de
tierras, 4 cuya ubicacién subordinan el trazado de las
lineas, apartandose del criterio fundamental que debe
presidir 4 las construcciones de esta naturaleza, por
el incentivo de operaciones de agio transitorias con
perjuicio evidente de los intereses ptblicos.

»En el orden provincial, no obstante todos los pro-
gresos realizados y 4 pesar de los empeifios de la di-
reccion general de ferrocarriles, queda aun camino
que recorrer para mejorar los medios de comunica-
cign actuales, como lo prueba el hecho de que la ex-
plotacién de las salinas y canteras se estaciona, mer-
ced 4 la ventajosa competencia que les hacen los pro-
ductos extranjeros recargados con un transporte de
veinticinco 4 treinta dias de navegacion. Y asi como
los intereses particulares' eiicontraran una defensa en
los procedimientos de la nueva empresa ferroviaria, el
fisco también obtendrd su compensacién de beneficio
en los fletes oficiales.

»Hsos fletes estan aparente y legalmente protegidos
por los contratos y concesiones; pero las compaiias
particulares ya han encontrado el medio de hacer ilu-

sorias las ‘rebajas convenidas, gracias al recurso de
crear tarifas especiales 4 las que no comprende se-
glin su criterio, y 4 pesar de nuestra disidencia, el
50 por ciento de descuento acordado 4 los servicios
del gobierno, de donde resulta que la provincia ha
venido pagando hasta ahora, en la casi totalidad de
los transportes, el mismo precio que los particulares.

»Ha de ser tal vez uno de los’*més sefialados beue-
ficios del ferrocarril que inauguramos, la influencia
directa que ejercera respecto del puerto de La Plata,
cuyo estancamiento se debe en gran parte 4 las difi-
cultades que ofrece la actual red ferroviaria a las in-
dustrias de exportacién, desviando las corrientes de
navegacion hacia el puerto Madero, donde el stock
de carga de retorno es un aliciente que atrae el des-
embarco de los articulos de importacién. En adelante
habran de cambiar las circunstancias; los vapores de
ultramar encontrardn en el puerto de La Plata sufi-
ciente existencia de produccién agropecuaria, para lle-
varla 4 los mercados del mundo que provocan la ex-
portacién argentina.

»Y no es solamente desde el punto de vista econd-
mico que reporta ventajas positivas esta nueva linea
férrea. En el orden politico, acaso sea el ferrocarril el
vinculo que ligue sélidamente las relaciones materia-
les y morales de la provincia con su capital, cuya in-
fluencia se encuentra hoy debilitada por razones de
distancia, tanto mas cuanto que La Plata como or-
ganisnio incipiente, no tiene la energia propulsora de
los grandes centros sociales, capaz de infiltrar, por
descentralizacién, actividad y vida 4 las poblaciones

»Era ya tiempo de que se corrigiera la situacion
de aislamiento en que habia quedado la capital de la
provincia. Si ya de-por si, por gravitacién natural, la
ciudad de Buenos Aires atrae todas las fuerzas vita-
les del pais, provocando una centralizacién econémi-
ca alarmante por la congestiéon que produee, corres-
pondia sin duda ocuparse de poner 4 La Plata en co-
municacién directa con el territorio provincial, para
iniciar una corriente de hombres y de cosas que to-
nifique & la capital bonaerense.

»Hste propdsito de gobierno parece que sélo podra
realizarlo una empresa vinculada directamente al es-
tado; ya que el interés politico escapa 4 las compa-
fifas particulares que hoy relegan 4 Ia Plata 4 un
plano de subordinacién casi total con relacién 4 la
cindad de Buenos Aires, aislando ostensiblemente 4
la capital, de la provincia, no obstante la facilidad con
que podria vinculdrsela con su territorio mejorando
los servicios de empalmes en Ferrari, en Marmol y
en Haedo, que hoy se resienten en su ntimero y re-
gularidad, obligando 4 los pasajeros de gran parte de
la provincia 4 realizar un recorrido innecesario de
mas de cien kilémetros en unos casos y de cincuen-
ta én otros, con el consiguiente recargo de costo, mo-
lestias y pérdida de tiempo por la deficiente organi-
zacién ferroviaria.

»El gobierno de la provincia tiene un criterio for-
mado sobre la misién que corresponde 4 la linea fé-
rrea que libra al servicio publico: ella se desarrollard
ajena a todo espiritu de lucro, procurando resarcir en
su justa medida los esfuerzos financieros realizados;
cumplird con absoluta lealtad los preceptos de la le-
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gislacién ferroviaria vigente, propendiendo 4 regula-
rizar con sus tarifas, siquiera en parte, el transporte
de las demds empresas ferroviarias sin propésitos de
lucha ni afanes de predominio, con el concepto pre-
ciso de que si los capitales extranjeros incorporados
tienen el derecho de mantenerse & cubierto de sor-
presas, tampoco deben gravarse, sino en la estricta
medida de lo justo, mecesidades que son colectivas.

»Si estos propdsitos se cumplen, si se realiza el
pensamiento de establecer en todo el territorio de la
provincia un sistema de ferrocarriles econémicos auxi-
liares, de costo reducido, iniciativa que va en marcha
con el plausible auspicio de la opinién ptblica, de-
claro que el poder ejecutivo estara satisfecho de ha--
ber orientado su accién en este sentido. que es el de
las verdaderas conveniencias provinciales, 4 cuyo ser-
vicio estd puesto el interés patridtico de los funcio-
narios que forman el gobierno de Buenos Aires.

»Sefiores: En nombre del sefior gobernador declare
inaugurada la linea del ferrocarril de ILa Plata 4 Me
ridiano V, y entrego su explotacién al directorio de
la Sociedad Andénima Argentina constituida para ese
objeto, formulando votos por el acierto y la eficacia
de su acciéns.

SALTA

PROYECTO DE FERROCARRILES

(1)

1. Gobterno de la Provincia proyecta la cons-

truccion de ferrocarriles econdmicos a las

« regiones mas apartades de su territorio, con

el fin de fomentar la valorizacién de las

] ¢ tierras situadas fuera del alcance de las vias

de comunicacién actual y su desarrollo eco-

nomico, retardado, hasta aqui, por las enormes dis-

tancias que sus riquisimos productos naturales deben

recorrer y por el gran costo actual de las explota-
ciones.

Las tierras 4 que me refiero que quedarén en la zona
de influencia de estos ferrocarriles, no tienen por el
momento posibilidad alguna ni la tendran en muchkos
afios aun de valorizarse en la proporcion y rapidéz’
que resultaran de la presencia del riel en sus proximi-
dades, pues aun los ferrocarriles nacionales proyec-
tados de Formosa 4 Embarcacién y de Barranqueras
4 Metan, tardardan seguramente algunos afios antes de
que sean ejecutados y en todo caso ejerceran una in-

(1) Sin tiempo para dar una opinién 4 su respecto. publicamos
ésta comunicacion conteniendo las bases de una interesante inicia-
tiva del sefior Ministro de Hacienda  de la Provincia de Salta’
doctor Ricardo Araoz, de la cual nos ocuparemos preferente-
mente en el proximo nidmero de la REVISTA TECNICA.
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fluencia limitada 4 la respectiva zona de accién dejando

inmensas gxtensiones de riquisimas tierras sin gozar

de sus beneficios.

Si un ferrogcarril se construye en estos lugares, lo
que. hoy vale, supongamos seis 1 ocho pesos la hec-
tarea, valdra por solo la presencia del riel en sus in-
mediaeiones; veinticinco 6 treinta pesos y esto como valo-
rizacién inmediata, siguiendo anualmente un aumento
progresivoen su valor 4 medida que se pueblen y se
exploten.

Todas 6 la mayor parte de las tierras que estos ferro-
carriles atravesardn son de bosques y otros productos
naturales explotables inmediatamente y que aseguran
grandes beneficios 4 sus propietarios y fletes al ferro-
carril, son aptos para la ganaderia en grande escala
y en especiales condiciones y nadie duda de que se
trata de una de las regiones mds ricas del pais en la
que los capitalistas se disputan la posesién de la tierra.

Siendo, como es evidente, que son los propietarios
los directa y rdpidamente beneficiados en tan ‘grande
escala y no siéndole 4 la provincia posible ejecutar
estos ferrocarriles por su sola cuenta, se ha creido justo,
beneficioso y equitativo proyectar su construecién bajo
las bases financieras que paso & expomner y que han
merecido la mds calurosa aprobacién de cuantas per-
sonas han sido consultadas tanto en esta como en la
capital, considerandoselas como la forma mads prictica,
justa y equitativa de cuantas se han propuesto:

1° El Gobierno construira por iutermedio de determinadas eni-
presas un pequefio sistema de ferrocarriles econdmicos, dirigidos
hdcia las regiones de los departamentos de Ordn. Rivadavia y
Anty situados fuera de la accion de las vias nacionales y cuyos
trazados se determinardn en definitiva prévio estudio por inge-
nieros competentes.

2° La trocha y demds condiciones de construccién serdn la
mismas de los ferrocarriles nacionales, solo ue se evitardn las
obras de arte costosas y las estaciones serdan sencillas.

3¢ Se abonard el valor de las obras, tren rodante, ete. con sus
intereses en un termino entre 25 4 30 aflos 4 contar desde que
sea entregado al servicio pablico,

4° Tanto el Gobierno de la Provincia. como propictario de
tierras que afecte el trazado, como los particulares heneficiados
directamente, contribuirdn con una cuota proporcional cuyo valor
serd distribuido en los 25 6 30 afios gue se fije para la amortiza-
cién del capltal que es ei objetivo de este gravdAmen y sin el cual
se considera imposible este proyecto.

5° Se afectaria 4 la amortizacién del capital ademds de lo que
llamaremos la cuofa de riel que seria el gravdmen 4 los propie-
tarios, todo el producido de los fletes, descontados los gastos de
administracién, el producido integro de arrendamiento de bosques
y tierras fiscales y, si fuese indispensables, la cjecucién de algunas
fracciones de las tierras fiscales beneficiadas. Con estos valores
se considera suficientemente garantizados los capitales y empresas
que ofrezcan su cooperacion.

69 Una vez que el Gobierno de la Naci6n encuentre conveniente
la compra del ferrocarril, el producido del mismo serd destinado
4 obras piblicas de beneflcio general para la Provincia.

Se ha calculado que el costo de estos ferrocarriles
no excederd de diez mil pesos oro por kildmetro, por
encontrarse en terrenos en gemneral llanos, sin grandes
obras de arte y poder disponer de durmientes 4 poco
costo, facil de cortarlos sobre la misma via y porque
su ‘material rodante y estaciones no serdn costosas.

La zona de accién de los ferrocarriles aceptada de
20 kilémetros 4 cada lado de la via nos d4d el ndmero
de 4.000 hectdreas directamente beneficiadas por kilé-
metro de riel, en distinto grado segun su proximidad
a las estaciones; dividido el costo kilométrico entre las

') -
4.000 hectdreas tenemos un promedio de $ 2,50 oro por
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hectarea que distribuido entre 25 afios nos d4 un pro-
medio aproximado de diez centavos oro por afio y por
hectdrea con que los propietarios y la Provincia con-
tribuirdan 4 la ejecucién de estas lineas 6 sea la cwota
de riel.

Ahora bien, jcuales serian las ventajas para los pro-
pietarios de esas tierras en cambio de la pequefia con-
tribucién anual que pagardn? Ién' primer lugar su valo-
rizacién inmediata por la sola presencia del riel en la
proporcién no menor de 1 4 3 6 sea que lo que hoy
vale ocho 6 diez pesos valdra cuando menos veinti-
‘cinco 4 treinta pesos, luego la facilidad de la explota-
ci6n inmediata de sus ricos y variados productos na-
turales, de la ganaderia en inmejorables condiciones
v por fin la agricnltura cuyos rendimientos serdan su-
periores 4 los de cualquiera otra regién del pais.

Ta esperiencia nos demuestra que en estas regiones
cada kilémetro de via en accién produce inmediata-
mente no solo lo suficiente para su conservacion y
servicio- sino todos los fenomenos econgmicos enun-
ciados antes y la atraccién de grandes empresas in-
dustriales.

Con la iniciacion del F. C. al Pacifico por Huaiti-
quina, la proxima apertura del canal de Panama y la
ejecucion de los ferrocarriles provinciales proyectados,
se habra dado mercado seguro y retributivo 4 todos
los productos agricolas y ganaderos de esas grandes
extensiones hoy desiertas y cuya explotacion hara de
nuestra Provincia una de las mds ricas y florecientes de
la Naciény esto en un porvenir muy préximo.

Tratdndose de llevar 4 la préctica estos propésitos
de progreso economico de la Provincia, el suscrito se
permite invitar por la presente a'los interesados en
estas obras 4 dar su opinign al respecto y veria com-
placido se prestara al Gobierno el apoyo moral nece-
sario para este objeto.

Salta, Marzo de 10»1 20

RICARDO ARAOZ.

Ministro de Hacienda de Provincia.

__+—_

DOCUMENTOS RELATIVOS
: A ILA HUELGA FERROVIARIA

Uno de los documentos oficiales mas impor-
tantes de todos los que se originaron con mo-
tivo de la pasada huelga ferroviaria es, sin du-
‘da, la nota elevada al P. E. el 15 de Febrero,
por los representantes de las empresas, en cu-
ya nota esplicaban éstos las razones que se
oponian 4 la readmisién del personal huelguista
en las condiciones exigidas por el mismo, con
la mediacién del doctor Sadenz Peiia.

Trétase, ‘en efecto, de un documento sereno,
de elevados conceptos, respetuoso de todos los
derechos, pero dejando trasparentar la firmeza
de las conyicciones que reflejaba,

No nos cabe la menor duda de que éste do-
cumento ha sido uu factor eficiente en el sen-
tido de hacer opinién 4 favor de la actitud de
las empresas, entre las personas sensatas que
no se dejan influenciar por la fraseologia hueca
de los declamadores de oficio.

Al darle cabida en esta seccién destinada 4
reunir toda la documentacién referente 4 la pa-
sada huelga, deseamos contribuir 4 facilitar su
consulta en el futuro, cuando nuestros hombres
de gobhierno se vean nuevamente en el caso de
meditar sobre hechos andlogos ¢ semejantes al
que lo motivé.

He aqui el documento de referencia:

Seitor Ministro de Obras Publicas:

«En la situacion creada al pais por la huelga del
personal de méquinas, las empresas han inspirado su
conducta en la politica del gobierno y en su vehe-
mente deseo de llegar 4 las soluciones conciliatorias
por los medios que las practicas, la benignidad y las

‘leyes aconsejan, aceptando reiteradamente esa tenden-

cia confirmada por los acuerdos de 8 y 23 de eneroy
por las diversas tendencias de conciliacién que han
mediado. :

«Desde que el personal en conflicto abandoné el
trabajo y rechazé el arbitraje, que era el maximum
de lo que en su temperamento de concordia podia ofre-
cer el P. E, las empresas se entregaron resueltamen-
te 4 la accién para contrarrestar los efectos del paro
y es asi como, dentro de las disposiciones de los de-
cretos citados, mediante grandisimos esfuerzos, han
conseguido formar un nicleo de mas de 2000 maqui-
nistas y otros tantos fogoneros, con el cual han aten-
dido y mantenido las comunicaciones en todo el pais,
llenando sus necesidades primordiales por completd,
aunque sin la regularidad de las épocas normales. To-
do ello se ha hecho sin causar- mayores perjuicios 4
la industria y al comercio, y, aunque no pueda decir-
se lo mismo respecto de los servicios de pasajeros, es
muy grato recordar que en ningtn momenta se ha
interrumpido su circulacién, y que si bien han sufri-
do molestias, sobre todo al principio de la huelga és-
ta, 4 pesar de su tenacidad, no ha podido impedir que
el ntimero de trenes haya aumentado de tal modo que

‘en el dia de hoy, vencimiento del plazo fijado por el

P. E. se haya restablecido la totalidad de los convo-
yves generales y locales de conformidad 4 los horarios
de verano aprobados dor la direccién general de fe-
rrocarriles para regir desde el 1.0 de diciembre 1il-
timo.

«V. E. nos ha de permitir en esta oportunidad re-
cordemos las huelgas andlogas que tuvieron lugar 1l-
timamente en Francia é Inglaterra, en las que, a pe-
sar de los enormes elementos con que cuentan, la cir-
culacién ferroviaria quedé totalmente interrumpida
durante varios dias. Entre nosotros, por el contrario.
las comunicaciones no se han paralizado un solo dia,
efectuandose, aunque con retardos molestos, sin duda,
para quienes olvidan que hace pocos afios, la rapidez
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de los viajes era inferior .4 la de los servicios de este
periodo anormal, resultando digno de notarse por el
alto significado que tiene para los mds vitales intere-
ses de la repiiblica.

«En estas circunstancias, cuando lo peor del mal
ha pasado, cuando los esfuerzos hechos empiezan 4
mostrar sus benéficas consecuencias con el restable-

cimiento metddico del transporte de cargas y pasaje-

ros, los maquinistas, por intermedio de su sociedad
de resistencia solicitan la mediacién del excelentisi-
mo sefior presidente de la nacién, mediacién que an-
tes, cuando ‘atin podian evitarse los trastornos que el
pais soporta, no quisieron aceptar, pues no-otra cosa
implica haber rehusado el arbitraje que por dos veces
les ofreciera el sefior ministro del interior.

«Se dice, sefior ministro, que la huelga ha sido pa-
cifica y que’en ningun caso el orden ha sido altera-
do. Esto no es exacto; las amenazas al personal que
ha seguido: en el trabajo han sido constantes y vela-
das, si bien son pocos los casos en que se han exte-
riorizado, porque el personal huelguista ha procedido
con habilidad y cautela, 4 fin de eludir la interven-
cién policial. ‘

«Han sido miichos los casos en que los obreros se
han visto presionados por amenazas en las personas de
los seres mas queridos---las esposas, los hijos—pudien-
do citarse ejemplos de hombres valerosos que se han
visto obligados 4 abandonar el trabajo con lagrimas
en los ojos, por cuanto no se atrevian 4 exponer &
sus familias 4 las consecuencias de las intimidaciones
que se les hacia 4 cada paso para inducirlos 4 que se
plegaran 4 la huelga; y es, sin duda alguna, asi co6-
mo han conseguido muchas adhesiones manteniendo
la cohesion y solidaridad en sus filas, pues 4 no me
diar esta circunstancia no lo hubieran logrado; por-
que es notorio que la mayoria del personal de méaqui-
nas ha sido siempre serio, trabajador, y, por principio
enemigo de huelga hecha por comisiones directivas
de sociedades que han desvirtuado los fines legales
de su creacién.

«HEs por esta razén _ y con el convencimiento que
ella trae, que las empresas siguiendo siempre una po-
litica desapasionada y tranquila, facilitaron la entra-
da al trabajo del elemento obrero, que en mal mo-
mento lo abandonara, haciéndole saber en todo 1ns-
tante los puestos que cada empresa podia ofrecerles-
Y es conocida de V. E. por haber tenido oportunidad
de escuchar la opinién de un grupo de maquinistas,
lagsituaciéon de 4nimo en que su gran mayoria se en-
cuentra, declarando que si no han vuelto al trabajo,
ha sido respondiendo 4 las Ordenes severas imparti-
das por la sociedad de resistencia que los dirige.

«Ahora, sefior ministro, cuando cientos de trabaja-
dores han abandonado sus quehaceres habituales, bus.
cando otra orientacién mas conveniente 4 sus activi-
dades y energias, cuando lo principal del tréifico se
encuentra en vias de reslablecerse, cuando han ter-
minado para cl publico las molestias de la supresién
de trenes, es cuando apelan al alto patrocinio del se-
fior presidente de la reptblica para proponer una for-
ma; de solucién. ; : ;s

«Aunque no suponiamos que en el estado de cosas,
los huelguistas, al amparo del prestigio del [primer

magistrado de la nacién, trataran de resolver el con-
flicto que ellos mismos han provocado pretendiendo
arrastrar al gobierno y 4 las empresas, no podenios
menos que manifestar las simpatias con que ha sido
vista esta mediacién puesto que caracteriza ia moble-
za de propésitos y el anhelo de dar trabajo 4 un na-
mero de hombres, que, mal aconsejados é inconsulta-
mente dirigidos, han ocasionado grandes dafios sin
beneficio alguno, los que habrian sido mucho mayo-
res si la cosecha no se hubiese retardado méas de lo
que se esperaba.

«Segun entendemos, la propuesta presentada por la
comisién directiva de La Fraternidad consiste en que
las empresas tomen 4 todo el personal de mdaquinas
que abandoné el trabajo el dia 6 de enero y que el
importe de los sueldos que ellos devengaban antes de
la huelga se prorratee entre el total del personal.

«HEn vista de la gestién hecha ante el sefior presi-
dente, las empresas han  estudiado detenidamente es-
ta propuesta y considerado la situacion con la sere-
nidad que el problema reclama; y créanos sefior mi-
nistro, que si viéramos en aquélla una solucién, la
aceptariamos de plamo; pero séanos permitido obser-
var que incurririamos en grave falta si en estos mo-
mentos. que conceptuamos delicados para la econo-
mia nacional y decisivos para la estabilidad de las
empresas, procediéramos con debilidad silenciando los
inconvenientes y peligros que la propuesta trae con-
sigo y que la hacen de todo punto inaceptable.

«Penetrados, pues, de la enorme responsabilidad que
pesa sobre nosotros, es nuestro deber ineludible no
ocultar ninguna de las serias consecuencias que pre-
vemos para ‘el regular funcionamiento de los ferroca-
rriles si aquélla fuera aceptada, inconvenientes que
juzgamos indispensable expresarlos con toda clari-
dad.

«Para estudiar las consecuencias que traeria la acep-
tacién, es necesario dejar sentado que la huelga com-
prende aproximadamente un total dé 7800 hombres
que pueden, por razén de ocupacién dividirse en- la
siguiente forma:

Limpia méquinas y auxiliares. ................ 2600
Fogoneros........... eveRmE s L S R 2600
Magainistass s e e opls U D i sE D 2600

Fotalivcirin s e Al e 7800

«Los dos primeros grupos de fogoneros y limpia-
méquinas, han sido casi totalmente reemplazados por
hombres vigorosos y hébiles, que han dejado otras
ocupaciones para tomar trabajo en las empresas, las
cuales ofrecen para esta clase de trabajadores un ali-
eiente de remuneracion y condiciones de trabajo que
no es facil encontrar fuera de ellas.

«Dentro del total de maquinistas previsto como ne-
cesario, 6 sean 2600, podria hacerse lugar para rein-
corporar el mayor nimero de postulantes, el que, ex-
tremando las cosas y buscando hacer el mayor espa-
cio posible nunca pasaria del .50 por ciento, ¢ sean
1300 hombres. ;Es posible, sefior ministro, que la re-
muneracién de 1300 hombres permita vivir 4 los 6500
huelguistas restantes, dado que no es posible suponer
que los 5200 limdiamaquinas y fogoneros y los 1300
maquinistas ya tomados concurran al prol_‘rateo?
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«No es aventurado afirmar categéricamente que no.
Admitir, pues, un ntcleo de gente acostumbrada 4
cierto bienestar, que tendria que vivir con privacio-

nes sin cambiar de ocupacién, seria 4 nuestro juicio.

cultivar gérmenes nocivos que se traducirian en se-
rias perturbaciones de orden interno llamadas 4 hacer

.

crisis en una huelga préxima 6, en el mejor de los
casos, en reclamaciones que estarian justificadas por
la comprobacion de las faltas de los medios indispern-
sables para una vida modesta regular, si el espiritu
de solidaridad de una asociacién 6 el producto de
economias adquiridas en un periodo de trabajo orde-
nado les permitiera soportar una situacién anormal
durante un lapso de tiempo mas 6 menos largo. Esto
seria en todo evento un periodo completamente acci-
dentado que haria época en las agrupaciones obreras
y daria lugar 4 luchas cuya consecuencia inmediata
seria el completo relajamiento de la disciplina ferro-
viaria.

«No escapard al elevado criterio del sefior ministro
que la existencia de clases con distintas tendencias
dentro de un mismo gremio, haria la vida imposible.
Hqy mismo hemos palpado los inconvenientes y para
salvarlos ha sido indispensable mantener alejado al
mismo personal, alojindolo en coches-dormitorios y
ddndole sus comidas en los vagones-restaurants, pues
de lo contrario la propaganda intimidante de los huel-
guistas les habria hecho imposible la continuacién
del trabajo.

«Las empresas, preocupadas del mejoramiento de la
clase obrera que las presta servicio han construido,
mediante fuertes erogaciones, niicleos importantes de
casas, las cuales en varios puntos de las lineas for-
man colonias de maquinistas. Es evidente que un
obrero huelguista con su familia avencidada 4 otro
que no lo ha sido, daria origen a un semillero de ren
cillas, incidentes y disturbios de todo género con se-
rio menoscabo de la autoridad, del orden y de la dis-
ciplina. ;

«Separar 4 los huelguistas de los empleados fieles
tampoco seria posible, pues para ello seria forzoso lle-
var 4 aquéllos 4 puntos lejanos de su residencia ha-
bitual, lo cual se consideraria como un castigo 6 re-
presalia, recurso que las empresas no usarian si se
aceptara lo propuesto como un procedimiento de so-
lucién. Dejarlos en el servicio urbano exclusivamen-
te, que es donde se encuentran las mejores viviendas
y, tal vez, mayores comodidades, implicaria acordar-
les un premio con detrimento de .otros que son los
verdaderos acreedores 4 ello.

«Si no bastara lo dicho como argumento suficiente,
habria que agregar la consideracion de que esta gen-
te conglomerada en determinadas empresas, conser-
vando su organizacién social, trabajaria sin descanso
con su propaganda para atraer 4 sus filas al personal
nuevo, el cual acrecentaria el ntimero de los que lu-
chan por Jo que llaman reivindicaciones gremiales. Y
no se nos tache de aventurados, sefior ministro; ha-
blamos con entera franqueza y sin detenernos en cui-
dar la forma, pues no lo permite la premura del tiem-
po con que contestamos 4 la proposicion que V. E.se
ha dignado transmitirnos. Pero es légico pensar que
los hombres que volvieran al trabajo en situacién de

inferioridad con relacién 4 los demds, tratarian de
obtener ia igualdad de condiciones.

«El personal de maquinas se encuentra en huelga
so pretexto de que los sueldos y las condiciones de
trabajo eran malos por mds que han disfrutado de re-
muneraciones que no goza ninguna otra clase obrera:
casas comodas é higiénicas 4 reducido alquiler, dine-
ro para edificar 4 4 por ciento anual y amortizacién
en 1o afios, pasaje 4 Europa en muchas empresas, ju-
bilacién y pensién en los principales ferrocarriles
asistencia médica y remedios, casi gratuitos, extensi-
vos en parte 4 sus familias.

«Después del sacrificio de una huelga,,en la que es
de presumirse que todos han sufrido, ;podrian resig-
narse ahora 4 quedar con el mismo trabajo y su ha-
ber mensual muy reducido? Es® no es posible admi-
tir. Consideramos, pues, que la solucién propuesta no
es tal solucién; y, por el contrario, ella vendria &
complicar aln mas la situacién. que tiende 4 normali-
zarse, plantedndose nuevos conflictos cuyas consecuen-
cias no es posible calcular, porque los elementos que
se conglomerarian serfan mucho més poderosos que
los actuales. Debe tenerse en cuenta, sefior ministro,
que entre nosotros las agrupaciones gremiales carecen
en absoluto de responsabilidad, y que por el contra-
rio, es muy grande la de las empresas, por lo que la
lucha gs completamente desigual. Mientras los unos
nada tienen que ofrecer en garantia de lo pactado 6
convenido, los otros tienen mucho que ofrecer en ra-
z6n de su responsabilidad econémica, y si lo arregla-
do 6 convenido no presenta garantias, maxime cuan-
do, como en el presente caso, quedaria todo un gre-
mio en peores condiciones que antes de la huelga, la
repeticién del mal que se trata de evitar no tardaria
en producirse en forma mads violenta.

«Sefior ministro: somos gente de orden y estamcs
acostumbrados 4 dirigir las méds grandes agrupacio-
nes obreras que trabajan en el pais, estimando en mds
de 200.000 hombres, en su mayor parte con familia,
los que se encuentran 4 nuestras drdenes, y no es
entonces exagerado afirmar que 700.000 personas vi-
ven de la industria ferroviaria: En las circunstancias
apuntadas no vacilamos en aseverar gue si bien anhe-
lamos una solucién que perjudique lo menos posible
4 Jos hombres que hasta hace poco han sido nuestros
empleados, no debemos comprometer el porvenir y
desarrollo de los intereses confiados 4 nuestra direc-
cién. No lo conseguiremos si permitimos el ingreso
de agrupaciones obreras que obedezcan mas 4 man-
datos extrafios que a las Srdenes de sus jefes. Esto
sucederfa si por un principio de solidaridad gremial
el obrero renunciara 4 los haberes que le correspon-
derian como retribucién de su trabajo.

«Ias empresas siempre han procurado, aun 4a cos-
ta de sacrificios, dar al obrero el bienestar que se re-
flejara en su familia a fin de cbnseguir un trabajador ,
feliz y honesto, y todos estos esfuerzos aparecerian
desvirtuados si consintiéramos que aquéllos recibie-
ran menos de lo que se considera necesario para la
vida.

«En estas condiciones, sefior ministro, con ¢l pro-
posito de propender 4 no dejar sin trabajo un ntgleo
importante de hombres, no vacilamos eu manifestar
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nuevamente nuestra voluntad hacia los que abando-
naron el trabajo el 6 de enero, tomando a mnuestro
servicio el mayor ntmero posible de maquinistas y
fogoneros. 1¥ mas alla seria encaminar las compaiiias
al desquicio y 4 la imposibilidad de administrar.

«Para las empresas la terminacién de la huelga es
sinicrénica con la fecha establecida en el decreto del
23 de enero. Hemos cumplido las érdenes dictadas en
ese decreto.

«Reconocemos sin embargo que existen operarios
en huelga, 4 los cuales de buen grado empleariamos;
pero, en esta materia pesa sobre nosotros seria respon-
sabilidad, no. sélo respecto de las compafilas cuyos
intereses nos estdn confiados, sino respecto de la gran
reptiblica 4 cuyo desenvolvimiento nos honramos en
cooperar; y, pleramef®e conscientes de esta responsa-
bilidad, convencidos de que el desarrollo de esta tie-
rra y de sus ricos recursos es obra en verdad de mun-
dial importancia, declaramos que en esta enojosa
emergencia, por deplorables que fuesen sus efectos
transitorios, nos creemos en el deber de no apartar-
nos un apice de la politica levantada que nos ha ins-
pirado la accién eficiente del poder ejecutivo durante
las tltimas seis semauas y de combatir, con toda
nuestra energia, esta tentativa organizada por un peo-
deroso gremYo 4 efecto de dar en tierra con las con-
diciones econdémicas vy trastornar la nocién del valor
de trabajo en este fértil pais. .

«Si el gobierno persistiese en las medidas hasta
ahora adoptadas en proteccién de la libertad del tra-
bajo, no abrigamos la menor duda de que, en afios
venideros, no sélo los habitantes de esta nacién sino
los del resto del mundo civilizado tendran que admi-
tir que en tan noble causa no hemos luchado en vanos:

Habiéndose objetado 4 los representantes de
las empresas que la nota anterior contenia un
error de concepto, en cuanto no interpretaba
bien un punto esencial de las proposiciones de
los huelguistas, dichos .representantes creyeron
del caso deber aclarar 6 complementar los con-
ceptos de la misma con Ja nueva nota siguiente,
tambien dirigida al sefior Ministro de Obras
Publicas:

«Con motivo de nuestra nota de ayer, cl sefior subsecretario de
ese ministerio nos ha manifestado que la proposicidon formula-
da por la comisién de La Fraternidad consiste: »En que se ad-
mita 4 todo el personal de maquinistas y 'fogoneros en huelga,
distribuyendo los dias de trabajo entre éste y el personal en ac-
tual servicio en una proporei6én que podria ser de 27 dias para
los huelguistas y de 3 dias para el personal nuevo».

«Ante todo, debemos observar que, al considerar la pro-
puesta en la forma de nuestra nota facha de ayer, la estudia-
mos bajo una de las faces menos desfavorables, siendo asi que
la arriba enunciada estd concebida en términos més inaceptables.

«Tomada bajo ese aspecto el 15 del corriente, nada habriamos*
alterado en el tenor general de nuestras conelusiones, porque

esa formula es aun peor que la anterior, desde que implica infi-
delidad 4 nuestros convenios. Por lo demas, el propdsito segui~
do es tan obvio como irregular, y no podemos sino repudiarlo
en absoluto. si bien mantenemos nuestra resolucion de recibir 4
los empleados que se incorporen 4 tiempo y sin menoscabo del
actual personal que merece todas nuestras consideraciones y
aplausos. . ;i

TECNICA .

«La proposicién aludida reviste nna forma atn més arbitraria
que la dilucidada en nnestra nota. Adoptarla, importaria violar
formales compromisos, atentar contra los derechos adquiridos
y los méritos contraidos por el numeroso personal que con enré-
gico y leal empuje ha ocupado las filas de los que desertaron sus
tareas el dia 6 de enero préximo pasado. No concebimos moti-
vo alguno gue pueda inducirnos 4 perpetrar tamaifia injusticia:
ello originaria un conflicto mayor que el pasado: sublevariamos
sin excusa alguna los aAnimos de los hombres de bueaa voluntad
y de labor que, en momentos dificiles y de peligro, han presta-
do valiosos servicios é impedido se paralizara por completo la
circulacién ferroviaria del pais. Fuerza es, por otra parte re-
chazar «in limine» un tempernmento que evidentemente descono-
ce todo criterio administrativo de las empresas, hace caso omi-
so de las imperiosas exigencias de orden y de dlsciplina, 4 la vez
que prescinde de lo que para las compaififas son ineludibles de-
beres de la buena fe que rige los contratos celebrados con sus
empleados, :

«Reproduciendo y confirmando nuestra exposicién contenida

en la nota de la referencia, tenemos el honor de saludar 4 V. E.

con nuestra consideracion mads distinguida.»

INFORMACIONES
Ferrocarril Pacifico. :

El tribunal de comercio (Londres) accedié 4 la soli-
citud de los representantes de los ferrocarriles Gran
Oeste Argentino, Bahia Blanca y Noroeste y Buenos
Aires al Pacifico, para modificar sus estatutos y tener
la libertad de' emprender obras de irrigacién en terri-
torie argentino.

El internacional brasilefio-uruguayo.

Parece ser un hecho la inminente terminacién del
ferrocarril que ha de unir 4 las Reptblicas del Brasil
y del Uruguay, pues se espera que en todo Mayo se
unirdn los rieles de la linea que atraviesa el Estado
de Rio Grande del Sur, con los del ferrocarril Central
Urnguayo, en Santa Ana do Livramento.

ingeniero Schneidewind.

El ex-director general de ferrocarriles, ingeniero
don Alberto Schneidewind, fue presentado al Empe-
rador de Alemania por el ministro argentino en Berlin,
en ocasién del baile de la corte, el 20 de Febrero
dltimo. : .

Comunica el doctor Molina, que el soberano alemén
se mostré muy complacido por los informes que le
suministrara en tal ocasién el ingeniero Schneidewind
sobre el desarrollo de los ferrocarriles argentinos, ha-
biéndole manifestado que siempre animé 4 los ban-
queros berlineses 4 emplear sus capitales en la Ar-
gentina. :

El soberano acordé al ingeniero Schneidewind la
encomienda del Aguila Roja de segunda clase.
Ferrocarril del Sur: Un record

Durante la semana que terminé el 14 de Abril, el
Ferrocarril del Sur tuvo una entrada de 142.000 libras,
suma que importa un record para las entradas de esta
linea y, naturalmente, de todos los demas ferrocarriles
argentinos.

Mr. C. Melvill Hays.

Entre las victimas del hundimiento del «Titanic», ca-
tastrofe que ha horrorizado al mundo en éste mes de
Abril, se halla el que fué presidente del ferrocarril norte-
americano Grand Trunk System, Mr. C. Melvill Hays.

- :
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PUEBNTES Y

CAMINOS

LOS CAMINOS EN LA PROVINCIA
DE BUENOS AIRES

I

ABIDO es que la Provincia de Buenos

R Aires cuenta can una red de caminos

" generales extensamente ramificada en

su extenso territorio; que estos caminos,
constituidos por una dmplia faja de cien

metros en muchos casos, serpentean un poco ea-
prichosamente, no habiendo siempre permitido el
altruismo de los propietarios de vastos fundos,
que ellos se trazasen de acuerdo 4 lo que la técni-
ca y las necesidades del trafico hubiesen exigido.

Es también notorio que esos caminos, si mere-

cen el nombre de tales, n6 es porque hayan sido
construidos segtin las prescripciones 4 que de-
ben responder obras de su clase, sino debido 4
las peculiares condiciones topograficas de la
pampa, cuya llanura se presta admirablemente
4 su establecimiento, puesto que, salvo conta-
das excepciones, permite trazados con razantes
poco accidentadas, para no referirnos sino 4 una
faz caracteristica de los mismos. ;
La accién administrativa no tiene pues mucho
que vanagloriarse por el hecho de existir esa
vasta red de caminos publicos, puesto que ella
ha consistido simplemente en ordenar 4 los pro-
pietarios de campos que dejasen una ancha fa-
ja para el trafico en el deslinde de sus propie-
dades generalmente, y que respetasen, al alam-
brarlas, fajas consagradas 4 ese fin:por la tra-
dicién de muchas décadas, conquista realizada
sobre todo al amparo del escaso valor de esos
campos ahora treinta ¢ mds afios.

Cuando se piensa en lo que han costado y
siguen costando, como comstruccién y conser-
vacion, los caminos que surcan la Kuropa en-
tera, no se puede ménos de admirar los bene-
ficios que 4 la prédiga naturaleza debe la Pro-

vincia de Buenos Aires, atin bajo el punto de

vista que consideramos.
Los beneficios 4 los cuales nos referimos han
sido especialmente apreciables hasta hace diez

73

4 veinte afios, debido 4 la circunstancia de ser
eminentemente ganadera la produccién de la
Provincia. En efecto: ¢qué necesidad de cami-
nos de otra naturaleza que los descriptos po-
drian hacer falta dénde, salvo raras excepcio-
nes, solo éran frecuentados por tropas dé ha-
cienda y por transeuntes cuyo elemento tipico
de vialidad era el caballo? -

La necesidad de los buenos caminos principié
recién 4 hacerse sentir en la Provincia cuan-
do empezé 4 difundirse la agricultura, . cuyos
productos requieren la movilizacién de pesados
rodados para su trasporte y el de las mdqui-
nas y otros implementos auxiliares,” hasta 6 de
las estaciones de ferrocarriles.

Y fué tal el aumento de la extensién terri-
torial dedicada & la agricultura en los tltimos
afios y, consiguientemente, el del trifico en los
caminos, que llegé el dia en que se noté Ia
imprescindible necesidad de proveer 4 estable-
cerlos en las condiciones impuestas por las nue-
vas exigencias de la intensa produccién agri-
cola, y de otros factores concurrentes.

Ese dia se noté que los vehiculos cargados
de cereales no podian vadear los rios 4 la an-
tigua usanza, ni‘esperar durante largas sema-
nas las bajantes de las aguas, ni siquiera so-
portar las intempéries como lo hacfan.las vie-
jas carretas de bueyes, so pena de que llegasen
aquellos averiados y desvalorizados 4 su desti-
no. Se vié que ni siquiera era prictico afron-
tar el peligro de los frecuentes pantanos, de las
hondas huellas formadas en la pegajosa greda.

Y recién entonces principié /o preocupacion
del camino, ésta nueva necesidad impuesta por
la civilizacién en marcha, pregresista y, por
ende, reformadora, bienhechora pero éxigente.

Bajo la direccién técnica del departamento
de ingenieros de la Provincia, se construyeron
entonces puentes sobre muchos rios y riachos
aunque no en el ntimero que hubiese sido in-
dispensable, y se hicieron algunos otros trabajos
complementarios con los escasos recursos del pre:
supuesto,
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Pero, en realidad, es el actual gobierno de
la Provincia, el primero que parece haberse im-
puesto decididamente de la necesidad de trans-
“formar, sin mayores dilaciones, los antiguos ca-
minos pampeanos en verdaderas vias de trafico
intenso; el primero que ha tenido un plan v lo
ha puesto en ejecucidén.

De este plan y de la manera de llevarlo 4
la préctica, hemos de ocuparnos en otro niime-
ro de la REvVISTA TECNICA.

ENRIQUE CHANOURDIE.

EBay st

PUENTES METALICOS

I estudio ‘de la accién del viento en
los puentes metalicos es de gran im-
portancia & causa de las tensiones que
desarrolla en las barras. Su investiga-
ciéon permite incorporarlas emtre los
esfuerzos primarios y contribuye 4 hacer mds
completo el estudio de esta clase de construc-
ciones. En el curso que dicto en nuestra Fa-
cultad de Ingenieria doy 4 este asunto pre-
ferente atencién resumiendo"lo que creo mds
completo en la materia. :
El distinguido ex-alumno sefior Miguel Cuomos
4 pedido mio, ha tenido la deferencia de compilar
lo explicado en mis conferencias sobre la accion
del viento, agregando observaciones y ejemplos
que le son propios. Creo que el trabajo del
sefior Cuomo sera de mucha utilidad para los
estudiantes y profesionales, y'en ese caracter la
publicacion de ese estudio revestird gran interés
y servird de estimulo para que se publiquen y
discutan estos problemas, atin no enteramente
definidos y en franco periodo de evolucién cien-
tifica. :
F. SEGOVIA.

LA ACCION DEIL, VIENTO

PRESION DEL VIENTO.—

Se admite 300 kg. m? para puente descargado
y 200 kg. m? para puente cargado. Se supone
que para presiones mayores de esta tltima la
circulacién de trenes es imposible. La direccién
se considera horizontal.

Los valores adoptados no son excesivo$ pues
hay observaciones de vientos mas fuertes, Sin

embargo, su frecuencia es tan rara que conviene
arriesgarlos pues resultarian
econdémicas.

soluciones poco

EFECTOS EN LA SUPERSTRUCTURA.—

_Antes de entrar al estudio del viento en las
vigas principalgs y arriostramientos, vamos 4
indicar su influencia en la superstructura. Su
accién sobre los coches alivia una rueda para
recargar la otra, desequilibrando asi la simetria
de las cargas.

Asignando 4 los coches una altura de 3 m. y
una separaciéon de om.50 entre la superficie del
riel y la parte inferior de la caja, sea P (fig. 1)

1 r la presion del vien-
: LE to que corresponde
al largo del cochke
p : comprendido en el
vy intervalo de un nu-
do; h su altura so-
bre el nivel del hon-
1 i L go ‘del $iel -V el
o alivio y recargo co-
rrespondiente para
los ejes compren-

.

ds6.00

Fig. 1

didos entre dos nudos consecutivos; # la trocha
de la via, se tendrd:

Ph ==\t
de donde

: V:EE
z

En adelante las aplicaciones se hardn en su
mayor parte para un puente de 72 m. de luz
semiparabdlico fig. 2 de simple via y 6 m. de
separacion entre los ejes de las vigas princi-
pales y entre los nudos. Para trocha ancha
de 1.676 m. ' : :

. __ 3,00 X 6,00 X 200 X 2,00

A 1,676 TR

== 4ogs ik

Este recargo se tendra en cuenta para calcular -
los largueros y las viguetas, teniendo presente
que el viento puede soplar indistintamente de
los dos lados del puente. s

MALLA MEDIA.—

Una vez elejido el tipo de puente, asi como -
su luz y alturas, podremos siempre adoptar una
malla media simplificando asi los cdlculos. En
cuanto 4 las piezas, se perfilarén asignandoles 4
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los cordones un ancho de T(—i)—() de la luz del puen- El coeficiente « obtenido, 6 relacién entre
los llenos y vacios, nos permite conocer la pre-
¥ )

. 5 " ¢
te; diagonales y montantes , . y para los pen- ., . :
’ g y i P si6n con que es batida la viga que se encuentra

200
¢

. dolones de la viga Warren se adoptard . detrds de la expuesta directamente al viento.
v <4

Ademas, como la su- Bastard multiplicar la

perstructura sobresal- = superficie de la pri-

drd -del cordén_ infe- | & iyl & o & sl S ¥ 3 X& g/ mera viga por la pre-

: : Crsy N ® N N R :

rior, se aumentard el . & ’ sién del viento y por

ancho de éste, para Coe DN ¢ob sse «. ,\| el coeficiente hallado.

tenerla en cuenta.. Mig. 2-Pusnte semiparkboiics 4o 78 s, Se exceptiia la su-
¢

CALCULO DE LA PRESION.— perficie del cordén inferior que se supone batida

Dibujada la malla media se calculard la su- .solamente en la primera cara debido 4 la exis-
perficie expuesta al viento y la que tedrica- tencia de la superstructura.

mente se obtendria si la malla fuese llena. Refiriéndonos 4 nuestro ejemplo tendremos:

#

N ‘ N \ * .
N ;
\ : N
N
N
\ \
- N N
& N N
: A \
' N S
3 N
K N \
i N \
’Q 28
N §
\, E \%\*\\\;\\\\\.@\ N\ Sl
1 m\ W \ NN RN , \ 4
3 : %
: Fig. 3—Viento a puente descargado. ol
4 5 3000 kg. 3 . 1.00 m,
‘ HEse. fuerzas N Esc. long, —
4 1 cm, lc m.
e Designando con St la primera y con Sm la VIENTO A PUENTE DESCARGAD.O.’—(ﬁg. 3)
3 segunda t :
£ Sm — St . 1 A :
R R S a) Superficie expuesta al viento en la primera viga.
para nuestro caso (fig. 3 y 4) del puente de 72 m. Cordén superior..... 6.00 X 0.72 = 4.32
Y 2 : » infesior... . , 6.00. X 1.00:=— 6.00
o — 5,2159;16_'_4_1 — 0,68 Montante izquierdo.. 8.05 X 0.18 = 1.45
5240 » derecho... 7.72 X 0.18 = 1.40
Para puente de via superior indicaremos mds Diagonal............ 9.00 X 0.36 = 3.24
adelante algunas modificaciones, ; : 16.41 m?

0
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5) Presién total del viento (12 y 22 viga.)
Cordén superior. 4.32 X 1.68 X 300 — 2178
Montante izqdo.. 1.45 X 1.68 X 300 — 730

» derechoy ;

diagonal ..+, 4.64 3¢ 168 ¢ 300 =—233B
Cordén inferior.. 6.00 X 1.00 X 300 — 1800
7046 k&-
¢) Presién del viento por metro lineal 4 puente
descargado.
: '7046

& = 1S kR S

TECNICA

AITURA DE APLICACION DE IA PRESION DEL
VIENTO.—

La simple inspeccién de las figuras 3 y 4 in-

dicard el método seguido para determinarlas en
los dos casos de carga considerados.

COMPROBACION AL VOLCAMIENTO.—

El célculo de un puente metdlico se empieza
por el de su superstructura. Determinada ésta,
es facil conocer su peso. Luego, por la férmula

s

%
78

aso,

7/

i
s

cl

v 2
e

Fig. 4—Viento a puente cargado.

% 1000 kg.
Esc. fuerzas ———— .
s B

VIENTO A PUENTE CARGADO.—(fig. 4.)

Cordén superior.. ... 4.32 X 1.68 X 200 = 1452
"Parte Sup. mont. izq. 3.70 X 0.18 X 1.68 X 200 = 224
diagonal. 4,30 X 0.36 X 1.68 X 200 = 520

» » mont. der. 3.40 X 0.18 X 1.68 X 200= 205
Tren g iS5 6.00 X 3.00 X 1.00 X 200 = 3600
Mont. derch. éizq. y
diagonal (part: inf.) 0.50 X 072 X 1.68 X 200 = 121
Gordén inferior. . . .. 6.00 X 1.00 )X 1.00 X 200 = 1200

» »

7322 K&-
Presién del viento por metro lineal a4 puente cargado.
L

2 1
2365;7 == I220°'kg. m

1.00 m,

Esec. long.
1 cm.

de Jorini se podrd calcular el peso por m.l,
de cada viga 6 cuchillo del puente.

De este modo se conocerd aproximadamente
cl peso del puente por m.l. y se podrd com-
parar el momento de volcamiento con el de
estabilidad. !

En nuestro caso, el peso por m.l. de puen-
te resuita de 3800 kg. luego:

1175 X 4,65 5460
A e 0 )
3800 x 3,00 11400 2,1

T
)

N|r—¢

Esta es la relacién minima admitida para es”
tar en buenas condiciones,
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RESBATLAMIENTO SOBRE LOS APOYOS.—

Se adopta un coeficiente de frotamiento de
0,25 entre los materiales de la caja de rodillos—
siendo 3800 kg. el peso por m.l. de puente.

3800 x 0,25=950 Kg. ’

serd la fuerza de frotamiento desatrollada, la
que, como vemos, es muy inferior 4 la presion
del viento 4 puente descargado. En este caso
convietieagregarle 4 la caja de rodillos unos
rebordes que sin impedir su deslizamiento lon-
gitudinal se opongan al trasversal.

TRANSFORMACION DE LA ACCION HORIZONTAL
DEL VIENTO EN CARGAS VERTICALES QUE SE
SUMAN ALGEBRAICAMENTE A 10S ESFUERZOS
PRIMARIOS.—

El efecto de la fuerza p aplicado 4 la altu-
ra h del plano inferior del cordén inferior no
se modificard introduciendo dos fuerzas iguales
y contrarias en dicho plane. (fig. 1 bis).

Tendremos asi el par que tiende 4 hacer re-

. B

cargar de pv = “— verticalmente 4 la viga

d
opuesta al viento y descargar de pv la de su
lado y ademads, nos quedara la fuerza p en el pla-
no inferior que tiende 4 recargar los cordones
inferiores en diclio plano horizontal.

Aliora bien, para tener en cuenta la influen-
cia de esta fuerza que recarga especialmente al
cordén inferior, conviene transformarla en otra
carga vertical equivalente. ;

Desjgnando con d la distancia entre ejes de
los cordones y H la altura del puente. La fa-
tiga producida en los cordones inferiores por
la fuerza p por metro lineal de puente serd:

pl2
8d

Una simple igualdad permitird determinar
una fuerza vertical que produzca en la viga de
altura H la misma fatiga:

pl* _pyaiE
8d T '8 H
P H

de donde PV =

Luego, para cordén superior, montantes y dia-
gonales se tendrd en cuenta el viento 4 razén
de pv kg. ml. y para el cordén inferior serd

Nos falta indicar la forma de relacionar estas
cargas pv y pv -|- p'v con las cargas perma-
nente 6 accidental segiin se trate de puente
descargado 6 cargado respectivamente-

Conociehdo la carga uniformemente reparti-
da equivalente al peso propio y la misma equi-
valente al tren flector, no puede ser més senci-
llo su relacionamiento.

Solo debe observarse en cuatto al signo, que
las tensiones debidas al viento son del mismo
signo de las relacionadas con excepcién del cor-

dén inferior en que se admitird inversién del

signo para el caso del puente descargado. KEs-
ta suposicién estd corroborada por la observa-
cioén. : .

Para aclarar este punto. consideremos el
puente de 72 m. de luz La carga uniforme-
mente repartida equivalente al peso propio es

pv pv

.P H
Contabon
. L
I__J
Y e -
r % F Ad+b.co g
Fig. I bis.

P = 1920 kg. ml, y la equivalente .4 la sobrecarga
es q = 4200 kg ml. para cada viga.

Luego, para puente descargado, las tensiones
debidas al viento se tendrdn multiplicando las
de la carga p'ermazlente por la relacidn.

BXo gt PV

—=5 )7
p Q

Aplicando valores ya deducidos

St x 465
PYis e S0 =910 kg ml.
R BEE it LL75 X 8,00 it i
PV =4 = S i kg ml ’
luego
PY ey Sgag o
Pt Higge. i
.
pY. o+ p'¥ <Lilim s L LT

P T 1920
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Para cordén superior, . montantes y diagona-
les, las tensiones debidas al viento se obtendrin
afectando con el factor 047 las de la carga per-
manente.

Para el cordén inferior por 1.28 y commo serd de
signo contrario al de la carga permanente vemos
que hay oscilacién que. debera teferse en cuenta
para la aplicacién de la férmula de Bauschingher
que fija el coeficiente de trabajo del material
en el caso de esfuerzos de distinto signo.

Para puente cargado se procedera andlogamen-

te, pero siempre se tomara el esfuerzo debido al
viento del mismo signo que la carga permanente.

Finalmente, se obtendrdn los limites de las
tensiones combindndolas de la siguiente manera:

1° CORDON INFERIOR.—

Minimo = Carga permanente — viento puente
descargado.
Méxiig = Carga permanente - carga acci-
dental - viento puente cargado. . .
2° CORDON SUPERIOR.—

El minimo estard dado por la carga perma-
nente y el mdaximo . igual al anterior. .

3° MONTANTES Y DIAGONALES.——

El minimo estard dado por la carga perma-
nente menos la carga accidental de signo con-
trario y el mdximo como en el primer caso.

MicuieL Cuowmo.

(Continiia).

INFORMACIONES *

Camino de Vicente Lépez a San Martin.

El Poder Ejecutivo de la provincia de Buenos Aires ha resuel-
to aprobar el contrato celebrado por vecinos de Vicente LOpez
y San Martin, con el empresario sefior Agiiero, para la prolon-
gacién del camino 4 San Martin, Por. el decreto del Poder Eje-
cutivo se declara acogidos 4 la ley de 24 de enero del afio pasa-
do, sobre ampliacién de caminos pavimentados, 4 los vecinos de
aquellos pueblos; se acepta el trazado proyectado, y se fljan los
precios en la siguiente forma: por metro cuadrado de adoquina-
do de granito con la base de hormigén, establecido en el pliego
de condiciones, incluyendo la capa de arena, apisonamiento,

.

obras.de excavacién y preparacién, 16.97 pesos moneda nacio-
nal; por metro c@bico de movimiento de tierra, fuera de la caja
del firme y transporte 4 cualguier distancia, 1.50 pesos moneda
nacional; por metro lineal de cordén, 8 pesos.

El camino tendrd algo mas de 11 kilémetros de longitud y un
ancho de 8 metros, resuitando en consecuencia 90.000 metros
cuadrados de adoquinado.

Congresos de Caminos.

A la consulta que <un suscriptor» nos huwce al respecto, debe-
mos informarle que por decreto del 31 de Julio de 1911 fué dea
signado el ingeniero don José Girado, delegado ad-honGrem del
Gobierno Argentino 4 la Asociacién Internacional Permanente
de los Congresos de Caminos, eon sede en Paris,

Camino entre Bahia Blanca y sus puertos

Hace ya tiempo que una de las mayores y muy justificadas
preocupaciones de los ediles y vecinos de Bahia Blanca, la pro-
gresista ciudad del extremo Sud de la Provincia de Buenos Ai-
res, es la de proveer al establecimiento de buenos caminos que
la pongan en fécil y directa comunicacién con sus puertos de
Ingeniero White y Galvédn, los grandes embarcaderos terminales
de las redes de los ferrocarriles Sur y Pacifico, respectivamente:

La magnitud y costo de las obras requeridas para que se
cumplieran los deseus de aquel importante vecindario, fueron
siempre un obstdculo para su realizacibn, no obstante haberse
tentado la solucién del probléema, en varias ocasiones, por sus
més progresistas intendentes, 10s que solo desistieron de sus pro-
poésitos ante el tethor de afectar desmesuradamente las finanzas
comunales confiadas 4 su custodia ¥ previsién. g

Pero ocurre frecuentemente que lo méas problemdtico suele al-
canzar una solucién inmediata, que convierte en iminente rea-
lidad aquello que se cree obra de larga gestacién.

Es lo que estd pasando, en estos momentos, con los caminos
4 que nos referimos, cuya construcciOn estd en visperas de ini-
ciarse segiin nuestras informaciones, y ello, debido 4 la oportu-
na y valiosa cooperacion de las empresas de los ferrocarriles del
Sur y Pacifico.

El ingeniero White, presidente del directorio local del primero
de los ferrocarriles nombrados, se ha dirigido, en efecto, al in-
tendente de Bahia Blanca, comunicdndole que la compaifiia que
representa estd dispuesta 4 coadyuvar en la obra de la cons-
truccién del camino adoquinado desde esa ciudad hasta puerto
Ingeniero White, en forma que asegure su terminacién en un pe-
riodo cercano y siguiendo una traza que consulte los intereses
generales, 4 ¥

Con tal prop6ésito se han hecho levantar los planos eéstable-
ciéndose para el camino una ruta que ligue 4 la vez los dep6si-
tos fiscales, los corralones de madera y los galpones de carga
del ferrocarril del Sur.

La traza de esa via abarca una extensién de més de einco mil
metros de terrenos de propiedad del ferrocarril. La empresa se
compromete 4 donar la tierra necesaria y 4 abonar el costo de
la pavimentaci6én dounde el camino cruce los terrenos que le per-
tenecen. La empresa ferroviaria abonara al contado la pavimen-
tacién, siendo entendido que el camino serd de ocho metros de
ancho con sus cordones de granito correspondientes.

También la empresa del Pacifico, imitando el ejemplo de la
del Sur. piensa construir por su cuenta un camino que arran-
cando de una via ya pavimentada una la ciudad de Bahia Blan- -
ca con el puerto Galvédn.

Con estas obras que serdn sumamente beneficiosas para el tra-
fico que cada dia es mds importante, se realizard el viejo pro-
yecto edilicio de unir por un buen camino ambos puertos con la
floreciente ciudad atldntica.

+
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ANALISIS DEIL, AIRE CONFINADO

N la sesién ternida el 1°. de Mayo en
Paris, en la Academia de ciencias, se
ha leido un trabajo delos sefiores Hen-
riet y Boussy, en el cnal éstos dan 4
conocer un método que ellos han idea-
do para medir el grado de viciacion del aire

| 1]

confinado. Basandose no en el aumento de la:

proporcién del gas carRénico, ni en la diminu-
cién de la del oxigeno, sino;én la presencia de
los productos emanados del organismo de los
seres que ocupan el local en estudio.

Los attores manifiestan que la cantidad de
gas carbénico existente en el aire indica més
bien, el grado de ventilacién, que no el de vi-
ciacién, 4 causa del fenémeno de condensacién
que limita la solucidn.

Dado que el aire puro es siempre oxidante,
mientras que los productos de la excrecién (fer-
mentaciones, transpiraciones cutdneas, expira-
ciones pulmonares, etc.) son todos reductores, la
medicién de las propiedades reductoras del ai-
re debera dar ndmeros rigurosamente propot-
cionales 4 la viciacién.

Las substancias extraflas que el aire contie-
ne, casi siempre de origenwerginico, son con-
densables por el vapor de agua.

Basados en estas consideraciones los autores
proponen un método de andlisis que consiste:
1.° en recoger por condensacién un cierto vo-
lumen del vapor de agua contenido en la at-
mosfera en estudio; 2. en medir el volumen de
aire correspondiente; 3. en la dosificacién de
las substancias reductoras por medio del agua
recogida.

1.° Condensacion.—Al efecto, los autores em-
plean un recipiente metdlico cilindro-cénico, ni-
quelado por fuera, y de una capacidad de tres
litros. En él se puede introducir 4 rozamiento
suave un segundo recipiente idéntico al prime-
ro, lleno de una mezcla de hielo y sal. Sobre
el recipiente exterior se procuce la condensa-
cion en forma de escarcha, la que se lictia tan
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pronto como se retira el interior, con lo cual
puede recogerse el liquido resultante.
2.° Medicion del volumen de aire.—De la fér-

" mula que da la masa de un gas 6 vapor se de-

duce
e, (x 4at) %6
W ad 7
en la que v — volumen de la mezcla de aire

y vapor 4 t° v 4 la presién H
m — masa del vapor; ;

a — pesoride un centimetro ciibicode aire;
d — densidad del vapor;
/ = tensién del mismo.

Reduciendo 4 o° y 4 la presién 760 milime-
tros el volumen de la mezcla, se tendra:
Gty 02 | mH:

o S = 5,243 7

Bastara, pues, medir H y /por medio de un
higrémetro y un termémetro, para saber 4 qué
volumen de aire corresponde una masa dada de
vapor condensado. En la practica, los autores
emplean siempre una masa de agua de cinco
gramos. '

3.° Dosificacion de las substancias reductoras.—
En un pegquefio matraz de 5o centimetros ci-
bicos se introduce primero 5 centimetros cibi-
cos de agua condeunsada y después 10 centime-
tros ctibicos del licor A (*). Se hace hervir du-
rante cinco minutos, se deja enfriar y se agrega
10 centimetros ciibicos de la solucién B; el li-
quido toma un color verdoso; y por medio de
una bureta se agrega la solucién C hasta que
se manifieste un tinte rosado. La diferencia que
ofrece la lectura de la bureta con la que co-
rresponde 4 la que se obtiene repitiendo la ope-
raciéon sin agua de condensacién, dard 4 cono-
cer el volumen del permanganato que ha sido
reducido por las substancias que provienen del
aire viciado. Se deduce el peso del oxigeno co-
rrespondiente y se refiere los resultados expre-
sados en miligramos, 4 100 metros ctibicos de
aire,
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He aqui algunos ntmeros que por este mé-
todo han obtenido los autores en Paris:

Aire atmésferico en un parque. . 1
Aire atmésferico en la ciudad. . 10
Piezas en que viven cobayos, co-
nejos ' y monos.  H gL S g
Imprenta. . . "CERESESE T Tie
Escritorio, mal ventilado. . . . 14
Corredor obscuro mal ventilado. . 17
Taller de costura, de 104 metros
ctibicos, en el que trabajan 20
obreras, cuyas ventanas 4 los efec-
tos de este ensayo, han perma-
necido cerradas durante 24 horas. 21

Josi S. Corrr.

(*) He aqui In composicién de los ligquidos empleados para la
dosificacién de !as substancias reductoras:

A, Licor que en cada litro contiene 316 miligramos de per-
manganato de potasa (MnOiKa) y 425 miligramos de Acido cré-
mico (Cr0O?) libre de dcido sulfdrico. .

La presencia del 4cido cré6mico es necesaria para que, operan-
do el licor dcido, no se ponga en libertad el dcido clorhidrico de
los cloruros que suele contener la atmésfera, cuyo 4cido clorhi-
drico por si solo reduciria el permanganato, falseando los resul-
tados del anAlisis,

B. Soiucién que contiene 10 gramos por litro de sulfato de hie.
fro amoniacal.y 10 centimetros ciibicos de dcido sulfiirico puro
4 66°,

C. Soluci6n de permanganato de potasio 4 N/500, es decir, &
un grado de concentracidn que es 1/500 de la concentraci6n de
la solucién nor.nal N, la cual contiene una molécula-gramo, es
decir, 158 gramos de permanganato de potasio por litro.

INFORMACIONES

La provision de agua corriente en Buenos Aires.

Durante las 24 horas mediantes entre las 6 a. m. del dia 13
de Enero hasta igual hora del 14, la pobhlacién de la Capital
consumi6é 209.456 metros cdhicos de agua potable; y duran-
te las mismas horas del 15 al 16, 195.058 metros ctibicos.

La primera de las cifras, que constituye un record en la pro-
vision del afio, no decja de ser satisfactoria si se tiene presente
que la poblacién de la zona servida por las aguas corrientes, no
pasa de 760.000 habitantes, cifra que debe ser en realidad me-
nor, dado el éxodo de muchos miles de ellos, que se han ausen-
tado en procura de las brisas del mar, de los frescos dias de las
sierras 6 de las pldcidas noches de las estancias pampeanas y vi-
llas de los pueblos al Norte de la Capital.

Conviene tener presente que el dia de mayor consumo anota-
do, quedaban afin disponibles, en el dep6sito distribuidor, unos
56 millones de metros ciibicos, cifra que seria muy tranquiliza-
dora, si no palpasen diariamente, todos los que viven de un se-
gundo piso arriba que, no obstante serlo ella tanto, es muy fre-
cuente que no llegue el agua hasta las canillas distribuidoras...

Por suerte, €sta situacién no ha de prolongarse mucho tiem-
po, desde que hay las mayores prohabilidades para ver desapa-

recer los actuales inconven’entes de nuestra provisién de agua
potable antes de un par de afios, y, lo que es més satisfactorio,
adn, para que el radio de este servicio llegue 4 heneficiar 4 los
habitantes de la Capital gue hoy carecen de 61,

Aparato para refrescar las habitaciones,

sraham Bell, el inventor del
aparato destinado 4 refrescar las habitaciones.

teléfono, acaba de inventar un

He aqui como describe al nuevo aparato y su funcionamiento,
una revista norteamericana:

Sobre la moldura saliente de una véntana se coloea un venti-
lador de 15 centimetros de didmetro, actuado por un pequefio
motor eléctrico, cuya energia proviene del portaldmparas, trai-
da por medio de un hilo conductor. Bajo el marco de la venta-
na va una tabla con un orificio de 6 centimetros.

Desde este orificio al nicho del ventilador
que atrae el aire puro y fresco de la calle; ademas hay otro tu-

va un tubo corto

bo que va de! nicho 4 una caja fuerte de madera. Tiene esta ca-
ja un metro de ancho, uno de altura y 1,20 de largo, y en ella

I.a tapa estd hecha de
modo que la caja cierre herméticamente. Desde el extremo opuesto

se pone una suficiente cantidad de hielo.

de la caja, es decir, el extremo contrario 4 aquel en que entra el
tubo citado, va otro tubo, hasta el sitio que se quiere orear; este

~ tubo estd bien cubierto de asbesto.

Para refrescar la habitacion no hay méds que abrir la corriente
eléetrica y echar 4 andar al ventilador, atrayendo asi el aire ex-
terior por el tubo de la ventana y haciéndolo ir por el tubo de
conexi6n al dep6sito de hielo. La presi6n del aire debido 4 la
fuerza impelente del ventilador, hace que la corriente pase por
el hielo. El aire se enfria y sigue por el tubo de servicio que lo
expele, 6, mejor dicho,
frescar.

El piso de la habitacién que se ha de enfriar. asi como las pa-

lo conduce al sitio que se quiere re-

redes, tiene que estar exento de hendiduras; el cierre de las tablas
que lo formen ha de ser hermético, para que sea posible obtener
resultados verdaderamente satisfactorios.

El aire frio es mucho maés pesado que el aire c4lido, de*suerte
que, al introducirse aquél en una habitacién cualquiera. se hunde
4 través de! aire cdlido 6 templado que haya y se esparce por la
superficie del piso como si fuera agua. Si hay hendiduras en el
piso es natural que el aire se escape y pierda.

No hay temor alguno de que esta conglomeracién de aire fresco,
sin escape ni salida, acabe por viciarse con la respiracion de lgs
persunas que ocupen el local 6 recinto, pues la provisién cons-
tante de aire fresco que produce el funcionamiento del ventilador
mantendra siempre la atmoésfera de la habitacién suave y pura.
El movimiento forzado .d¢l aire, 4 causa de la entrada del aire
fresco, producird siempre la necesaria y debida ventilacién.

Ozonacion de las aguas potables.

En el nfimero anterior de la REVISTA TECNICA, publicamos una
deseripeién de la estacién esterilizadora de aguas, instalada
por via de ensayo en Madrid, por la Compagnie de I'Ozone, de
Paris.

Como complemento de la misma, reproducimos hoy las con-
clusiones A4 gue lleg6 el director del laboratorio municipal de
esa Capital, después de las pruebas efectmuia.-a con la
instalacion,

Dice el doctor Chicote:

L0 Que el agua esterilizada no contenfa ninguna bacteria pa-

tégena aerobia, habiendo quedado destruidas las de proceden-

citada

cia intestinal que se encontraron en el agua no esterilizada.

2,0 Que la cifra mdxima de bacterias aerobias saprofitas y es-
poruladas de la especie del B. Sdbtilis de Ehremberg no ha ex-
cedido de dos por centimetro cdbico y la de los ancorobias es-
poruladas de 6.

3.0 Que se mejora la composicién quimica del agua.

4.0 Que ninguna de las muestras de agua tomadas en las fuen-
tes piblicas contenfan la menor proporeién de ozono,

Segiin este certificado, el resultado obtenido respondi6 exacta-
mente 4 las exigencias que se tuvieron en vista y se especifica-
ron al convenir con la Compagnie de I’Ozone, la instalacion de la
estaciéon de ensayo.
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SECCION INDUSTRIAL

LA RADICACION INDUSTRIAS

EN LA PLATA

L P. K. de la Provincia de Buenos Aires
ha promulgado, 4 principios de Marzo,
la ley de la Legislatura sobre radica-
cion de industrias en las inmediaciones
del puerto de La Plata.

No prevemos el alcance de los resultados que
pueda  tener esta iniciativa del gobierno pla-
tense, pues si bien algunas de las disposiciones
adoptadas resultan efectivamente précticas, no
cabe duda que la radicacién de industrias en
la zona reservada 4 este objeto, depende no solo
de los efectos de la ley misma, sino tambien de
otros factores circunstanciales.

Deseosos de contribuir 4 la divulgacién de
esta ley, damos su texto 4 continuacién:

Articulo 1°—Con destino a la formacién de una zona
industrial en la capital de la provincia, faciltase al
Poder Ejecutivo para reservar hasta 400 hectdreas de
la tierra fiscal que posee en las inmediaciones de la
FEnsenada, lindando con el Camino Blanco que con-
duce 4 la Ensenada y al puerlo de La Plata.

Art. 20——Los establecimientos industriales que se ins-
talen dentro del radio que comprenda la mencionad,
zona, ya sea adquiriendo, arrendando é usufructuando
del' gobierno dicha tierra fiscal, gozaran de las fran-
quicias que esta ley establece, y quedardn sujetos ex-
clusivamente la jurisdiccion provincial, por lo que res-
pecta al sistema impositivo, a la vigilancia é inspeccién
de salubridad, al régimen legal 6 administrativo y al
contralor 6 fiscalizacién scbre el cumplimiento de las
disposiciones legales y administrativas.

Art. 3>—Una vez que el poder ejecutivo haya deter-
minado la ubicacién de esta zona industrial, ofrecera
en venta, arrendamiento 6 usufructo distiutas fraccio
nes de tierra fiscal, adecuadas para establecimientos
de industria en grande y pequefia escala, bajo las con
diciones siguientes: ¢
a) Que antes del afio contando desde la celebracién

delcontratocon cl Poder Ejecutivo, se dé comienzo
4 la respectiva explotacion industrial.

4) Que la falta de cumplimiento de las obligaciones
que contraiga cada industrial, autorizard al Pode;
Ejecutivo 4 rescindir su contrato sin indemniza-
cién alguna. :

¢) Que los derechos correspondientes a los compra-
dores, arrendatarios 6 usufructuarios de dichas
tierras, no podran trausferirse sin el previo asen-

timiento ‘del Poder Ejecutivo.

En igualdad de condiciones podra el Poder Ejecu-
tivo disponer de la demas tierra fiscal que posee en
La Plata, siempre que la ubicacién de la zonu creada
no satisfaga las necesidades de determinadas explota-
taciones que se radiquen en dicha ciudad.

Art. 4o—Dentro del plazo de quince afios, contados
desde la fecha de la promulgacién de esta ley, todos
los estab]ecmnentos sin excepcién, que se instalen en
la zona industrial, sélo pagardn el impuesto que ella
establece, quedando excentos del pago de todo ‘otro im-
puesto, gravamen, servicio ¢ contribucién de caracter
provincial 6 municipal, cualquiera que sea su natura-
leza 6 denominacién.

Dichos establecimientos pagardn al tesoro provincial
un unico aporte del cinco por mil sobre el valor venal
de los productos industriales correspondientes 4 los
doce meses anteriores 4 la declaracién de .sus propie-
tarios. Su pago se hard en dos cuotas, una eu febrero
y la otra en octubre.

Este impuesto se cobrard en la siguiente proporcién:

1 Sobre el valor declarado, integramente, 4 todas
las industrias no enumeradas en los incisos si-
guientes.

2 Sobre las dos terceras partes, las fabricas de ar-
ticulos rurales y las industrias derivadas de la
agricultwwa y la ganaderia, asi como las que ex-
porten sus productos por el puerto de La Plata.

3 Sobre la mitad, las industrias de alimentacién,
vestido y de construccién. .

Del producto de este impuesto el Poder Eje-
cutivo entregard 4 la municipalidad, en com-
pensacion de los servicios municipales que preste,
el 20 % de la recaudacién anual.

Art. 5°—En los radios que no estdn actualmente favo-
recidos por los servicios .de aguas corrientes, obras de
salubridad y desagiies pluviales, los propietarios indus-
triales podrdn construir para uso de sus explotaciones
pozos semisurgentes y tanques sépticos, sin estar obli-
gados 4 modificar posteriormente estos sistemas.

Art. 60—Los industriales cuyos establecimientos fa-
briles 6 talleres estén actualmente ubicados 6 se ins-
talen en adelante fuera del radio de la zona creada
por esta ley, podran acogerse 4 sus beneficios, dentro
de los seis meses contados desde su promulgacién para
las industrias existentes, y desde la instalacién defi-
nitiva de las respectivas explotaciones, si se trata de
industrias nuevas. A unos Vv 4 otros no les compren-
derd el beneficio de la jurisdiccién exclusiva 4 que se
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refiere el articulo 2°; asi como tampoco 4 los propie-
tarios no industriales, respecto del impuesto unico con
relacién & la propiedad inmueble en que se radiquen
6 estdn radicadas las industrias de referencia.

Art. 7o—Para la aplicacién del articulo anterior es
requisito indispensable que los establecimientos que
deseen acogersc 4 esta ley representen un capital fijo,
como minimum, de cien mil .pesos, 6 cuya produccion
al afio alcance 6 sobrepase la suma de cincuenta mil
pesos nacionales.

Art. 8o—Fl Poder Fjecutivo dard toda clase de faci-
lidades y promoveré la formacién de barrios obreros.
Los terrenos destinados 4 la construccion de viviendas

para trabajadores, que contengan un namero no menor :

de diez casas, quedan exentos de todo impuesto pro-
vincial 6 municipal.

El Poder Ejecutivo gestionara de las cmpresas de
transporte, la adopcion de tarifas especiales para los
articulos provenientes de la zona industrial; y queda
autorizado para extender las obras de salubridad, aguas
corrientes, alumbrado y pavimentacién, como asimismo
para hacer las obras de desagtie que fueran necesarias
en la zona que se destina por esta ley, para la insta-
lacién de industrias.

Art, go—Una comision formada de tres funcionarios
depenuientes de! ministerio de obras ptiblicas, tendré
4 su cargo la tarea de intervenir en todos los asuntos
que deriven de la ejecucién de esta ley, correspon-
diéndole, principalmente, asesorar al Poder Ejecutivo so-
brelas diversas relaciones de ésta indole que se sometan
4 resolucién y estudio.

Art. 1o0—El Poder Ejecutivo reglamentara
(quedando facultado para invertir hasta la suma de
diez mil pesos moneda nacional en los gastos relativos
4 esta clase de estudios, imputdndose el gasto 4 esta ley.

Art. 11—Fl Poder Ejecutivo podra invertir en fletes
de ferrocarriles para el transporte de la materia pri-
ma de la Provincia, destinada 4 la elaboracién, de in-
dustrias nuevas que se establezcan en el distrito de
la Capital, las sumas que con este objeto fije anual-
mente la ley de presupuesto.

Art. 12—Las industrias patentadas con exclusividad
6 privilegios, no podran acogerse a los beneficios de
esta ie_v.

Art. 13—Comuniquese al Poder Ejecitivo.

esta ley;

-
n

EXPOSICION INDUSTPIAL
DEL CENTENARIO

MEMORIA DEL COMILE EJECUTIVO

Nomina completa de expo-
sitores premiados:

(CONTINUACION)

SECCION III—GRUPO 8.°
(Papeleria y artes grdficas)

GRAN DIPLOMA DE HONOR:

90. Casa Jacobo Peuser, por sus artes grafieas, San
Martin 200. .

507. S. A. La Argentina, por su fabricaciéa de papel,
Bolivar 393.
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937. Compaiifa General de Fésforos, por sus carteles
y affiches de reclame, Lima 239.

90. Casa Jacobo Peuser, por sus fototipias, San Martia
200.

'90. Casa Jacobo Peuser, por su texto con autotipia,
San Martin 200,

MEDALLA DE ORO:

34l. Cia., Sud Ameéricana de RBilletes de ﬁanco, por sus
grabados en acero, Chile 263.
99. Ortega y Radaelli, por sus revistas y catdlogos,
Paseo Colén 1266.
99. Ortega y Radaelli, por su tricomia, Paseo
. 1266.

Colon

341. Cia., Sud Americana de Billetes de Banco,por su
litografia, Chile 263.

237. Compaiiia General de Fésforos, por su tipografia

; y autotipia, Lima 239.

237. Compaiiia General de Fésforos, por su fabricacion
de papel, Lima 239.

132. Pablo Denti, por su fabricacién de papel, Cuyo 875.

301. Francisco Girbau, por sus naipes, B. Mitre 2260.

36. Ferruccio Casatti, por su fabricacion de papel, San
Nicoléas.

. Tomés Remondino y Cia., por sus papeles de lija,
Martin Garcia 766. ‘

Mujica y Cia., por sus tintas de escribir. gomas y
lacres, Venezucla 517.

541. Narciso Figueras, por su estucheria, Rio Janeiro 760

457. Weis y Preusche, por su tricromia, Patricios 243.

90. Casa Jacobo Peuser, por su encuadernacién, San

Martin 200. :

273.

MEDALLA DE PLATA:

155. Antonio Muro, por sus tintas de escribir, gomas
y lacres, San José 1456.
German Miiller, por sus grabados en madera,
Chile 1030.
Compafiia General de Fdsforos, por su tricromia,
Lima 239.
99. Ortega y Radaelli, por su texto-con autotipia
Paseo (Colén 1266.
237. Cia. General de Fésforos, por su litografia, Lima 239
90. Casa Jacobo Peuser, por sus libros en blanco, San
Martin 200.
90. Casa Jacobo Peuser, por su marroquineria, San
Martin 200. A
90. Casa Peuser, por su litografia, San Martin 200.
99. Ortega y Radaellif por su litografia, Paseo Co-
16n 1266. ‘
Carlos Camia. por sus bolsas de papel para con-
fiterias, semillerias, farmacias, etc., Aguilar 2053.

428.

237.

210.

MEDALLA DE BRONCE :

90. Casa Jacobo Peuser, por su tricromia, San Mar-
tin 200.

341. Cia. Sud Americana de Billetes de Banco, por su
texto con autotipia, Chile 263.

12. Juan Moro, por sus trabajos comerciales, Resis-
tencia, Chaco. 2

237. Compaiija General de Fésforos, por sus revistas
y catdlogos, Lima 239.

319. Compaifiia General de Artes Graficas, por su lito-
grafia, Rosario. ;
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319. Compaiiia General de Artes Graficas, por sus affi-
ches, Rosario.

90. Casa Jacobo Peuser, por sus timbrados, San Mar-
tin 200.

Compaifiia Sud Americana de Billetes de Banco,
por sus libros en blanco, Chile 263.

99. Ortega y Radaelli, por su encuadernacién, Paseo
Colén 1266.

Compaifiia Sud Americana de Billetes de Banco,
por su encuadernacién, Chile 263.

Compaiifa General de Fésforos, por sus libros en
blanco, Lima 239.

341,

341.

237.

MENCION HONORIFICA :

0o

57. Alberto Ingimbert, por su fototipia, Corrientes.
19. Compaifiia General de Artes Graficas, por su tri-
cromia, Rosario, Santa Fe.
Compafija Sud Americana de Billetes de Banco,
por sus timbrados. Chile 263.
22. Capitaine Caceres y Cia.,, por su fabricacién de
papel, General Paz, Cérdoba.
. Virginio Colmegna, por sus trabajos de tipogra-
fia comercial, Santa Fe.
. Fernando Ricci, por su grabado litogréafico de
trabajos comerciales, Independencia 1488.
. Manuel Cayetano Martinez, por su trabajo de ca-
ligrafia, Montes de Oca 1297.
8. Aibin Prebisch, por su. trabajo tipografico, Tucu-
man,

w

341,

SECCION III—GRUPO 9.0

(Relojeria, fotografia, instrumentos de precision, de misica

¥ varios)

GRAN DIPLOMA DE HONOR:

291. Bianchetti Hnos., por sus balanzas, Alsina 48%.
620. Caffaro, Sanguinetti v Cia., por su micrétomo, Co-
rrientes 2326. :
125. Breye.r Hnos., por su fabricacién de guitarras,
mandolines, etc., Elorida 49.
Francisco Ntifiez, por su fabricacién de guitarras,
mandolines, etc., Sarmiento 1620.

313.

MEDALLA DE ORO :

488. J. V. Freitas Henriques, clase 158, por sus traba-
jos fotograficos, Paraguay 1150.
462. Harry G. Olds, clase 158, por sus trabajos foto-
graficos, 25 de Mayo 412.
Vergé y Cia;, por su fabricacién de papel sensi-
bilizado para fotografia, Pert 175.
81. Luis Rovatti, por su fabricacién de violines y vio-
loncelos, Pichincha 16%.

354.

403. Camilo Mandelli, por su fabricacién de violines,
y violoncelos, Parana 649

432. Zuretti y Fiorini, clase 158, por sus trabajos fo-
tograficos, Rivadavia 2142.

250. Angel Demartino é hijos, por su fabricacién de
timbales y tambores, Vera 2480.

516. Lutz y Schulz, por su preparacién de lentes y

muebles y aparatos de esterilizacién, Florida

171

MDEALLA DE PLATA:

83. Eugenio Avanzi, clase 158, por sus trabajos foto-
graficos, C. Pellegrini 345.

149. Aquiles Gazzini, por su calculador grafico, Corro
96, Vélez Sarsfield.

174. Enrique F. Cavalitto é hijo, por sn fabricacion
de acordeones, Pergamino.

MEDALLA DE BRONCE :

456. Rufolo y Notaro, clase 158, por sus trabajos foto-
graficos, Estados Unidos 2552.

MENCION HONORIFICA :

416. Hilario Pini, por su juguete automatico, Godoy
Cruz 3120.

535. Juan Dallanegra, por su aparato para preparar
café, Anchorena 373.

479. Manuel Alcantara Pérez, por su brGjula marina
O‘Gorman 566, Avellaneda.

SECCION III. — GRUPO 10

(Cristales, wvidrio y cerdmica)

GRAN DIPLOMA DE HONOR :

288. S. A. Cristalerias Rigolleau. clases 'iG() y 162, por
sus articulos de vidrio, Belgrano 550.
52. Pedro Benedetto y Hno., clases 168 y 170, por

sus articulos de ceramica, Corrientes 4512.

438. Alfonso Aust, por sus articulos de la clase 169
Suarez 1721. :

383. S. A. La Platense, clase 169, por sus ladrillos si-
lico-calcareos, Av. de Mayo 676. x

414: Benito Grasso, clase 169, por sus techos, pisos y
artefactos de «I.itosilo», Victoria 352.

394. Félix Pedretti, hijos, clase 169, por sus mosaicos,
Rioja 238. s

553. Cannavé Hnos., clase 170, por sus trabajos de
granito, Thames 2363.

25%. Iimp. General de Pavimentacién Federico Boillat,

clase 169, por sus pavimentos y trabajos de as-
~ falto w-granito, Lavalle 641.
29. S. A. Fabrlca Nacional de Cemento Portland, por
su cemento, Cérdoba,
. Cerrano y Cia, clase 169, por sus cales, Corrien-
tes 521. g
1. R. Papini y Cia., clases 160 y 165, por sus articu-
los de vidrio, Chacabuco 355:
63. Magin Sirera, por su porcelana y maydlica, Con-
cordia, Entre Rios, (Cap. Malavia 1117).

~1

MEDALLA DE ORO:

~ 328. Justino Saumell, clase 170, por sus cristales v vi-

drios curvados, Moreno 3448.

281. Pablo y Juan Castorina, clase 169, por sus pro-
ductos da la clase 169, Montes de Oca 1336.

311. S. A. Fabrica de Cerdmica Alberdi, clase 169, por
sus articulos de la clase 169, Rosario.

80. Benito Spinedi y Hno., clase 169, por sus mesai-
cos, Callao 660.

330. Pedro Piccioni, clase 165, por sus espcjos 4 la Ve-
neciana y fantasia, Moreno 3448.

627. Feliciano Mary, clase 164, por sus vitraux artis-
ticos, Suipacha 1022.
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530. Boccazzi Hmnos.. clase 170, por su tonel de cemen-
to armado, Thames 2475.

. Santiago Gilardone, clase 168, por su escultura

decorativa. Ayacucho 1431. .

. Querubino del Porto € hijos, por sus ladrillos y

baldosas, Parand, Entre Rios.

1. Carreras y Mentasti, clase 169, por sus mosaicos,

Humberto Io 380, Cérdoba.

. G. Yanzi Oro, por sus marmoles y lapideria, S. Juan.

. Anglo Argentine Granite Company, clase 170, por
sns trabajos de granito, San Martin 76.

Luis Gamba, clase 170, por su capitel de piedra
de Punta Mogotes ornamentado;
gotes, Mar del Plata.

. Tuis Defilippi, clases 168 y 169, por sus cales y

ceramicas, Corrientes 467.

601.

B~

MEDALLA DE PLATA :

574, José Aleifia, clase 170, por sus trabajos risticos en
cemento armado‘ Cangallo 736.
Federico Arregger, clase 170, pof su «Vulcanitas,
Victoria 3058.
Josué Benaglia, clase 160, por su vidrio para en-
vases, Triunvirato y Tronador.
Pablo Nicéforo. clase 163, por sus vidrios en oro
y colores, Rivadavia 944.
Francisco Ehrich, clase 169, por su casa de ce-
mento armado, Patricios y Brandzen.
Santiago Ferrante, clase 169, por sus muestras de
estuco, Catamarca 1865.
Pedro Diris y Cia., por sus baldosas y cafios de
cemento, Son Martin 405, Mendoza.
7. Joaquin Medina, por sus mosaicos, Tucuman.
46. Lorenzo Musso, por sus cerémicas,' Salta.
8. José Gallo, por sus ladrillos, Villagnay, E. Rios.
P. Delfino y J. R. Lépez, por sus mosaicos, Gua-
leguaychu, Entre Rios.
2. Herminio Zamboni, por sus mosaicos, Paran4, E. R
27. R. Regueira y B. Romasanta, por sus mosaicos
Gualeguay, Entre Rios.
Manuel Rozados, por sus mosaicos, Concepcién
del Uruguay, Entre Rios.
50. Hilario Arizabalo, por su alfareria, Concordia, 15. R,
. Urbano de la Fuente, por sus macetas de cerd-
mica, Concordia, Entre Rios.
José Gallemi é hijo, por sus mosaicos, Santiago
del Estero. .
29. José Morini, por sus mosaicos, Santiago del Estero.
11. Pablo Gervasini, por sus baldosas, San Geréni-
mo 486, Santa Fe.
. Rafael Segui y Cia., por sus productos de las cla-
ses 166 y 170, Cérdoba.
I.. Giussani y Cia.,, por su cuba de cemento ar-
mado desmontable, Mendoza.

113.
550.
610.
489,

41.

-

30.

28.

MEDALLA DE BRONCE :
15. Emilio B. Poitevin, por sus ladrillos, Villaguay,
Entre Rios.

48. Emilio Medalli y Cia., por sus mosaicos de ce-
mento, Concordia, Entre Rios.

Cantera Mo- ;

TECNICA
87. José Santid, por sus articulos de la clase 169, San
Lorenzo 473, Corrientes. Bl
193. M. A. Ferré, por sus articulos de las clases 168 y
169, Corrientes.
18. Alfredo Massén, por sus marmoles y lapideria,
San Juan.

MENCION HONORIFICA :

88. Luis Anello, clase 169, por sus mosaicos, Av. Vic-
toria 532, Corrientes.

89. José Colombo, por sus productos de la clase 169,
Curuzu Cuatia, Corrientes.

197. Solana Cuyuha, por su ceramica, Itati, Corrientes.

196. Ramén Sanchez Negrette, clase 168, por sus ar-
ticulos de alfareria, San ILuis del Palmar, Co-
rrientes.

8. Antonio Gamez, por sus trabajos de arcilla, T.a

Quiaca, Jujuy.

194. César Resoagli, por su cerdmica, Ituzaingé, Co-
rrientes.

195. Alejo Escobar, clase 168, por .su cerdicma, Paso
de la Patria, Corrientes.

84. Mateo Diaz, por sn piedra caliza y cal, Mercedes,
Corrientes.

SECCION III.—GRUPO 11

(Tabacos, cigarreria y accesorios)

(GRAN DIPLOMA DE HONOR :

224. Garcia y Regueira, por sus cigarrillos, B. Mitre 2271.

503. I.e6n Duran, por sus cigarrillos, Entre Rios 1692.

104. Compaifiia Introductora de Buenos Aires, por su
fabricacién de cigarros, Guanacache 850.

2. Piccardo y Cia., por sus cigarrillos, Defensa 1276.

MEDALLA DE ORO:

235. Molina y Cia., por sus cigarrillos, Esmeralda 155.
477, Antonio Camedn, por su fabricaclén de cigarros,
C. Pellegrini 288.
. Indalecio Medina, por sus cigarrillos «Encomien-
da», Concordia, Entre Rios. :

MEDALLA DE PLATA:

477. Antonio Cameén, por sus cigarrillos, C. Pellegri-
ni 288.

423. Juan R. Otero, por sus cigarros, México 3990.

228. Gervasio Alvarez, por sus tabacos hoja y hoja
doble, Iavalle. Corrientes.

. P. Gonzélez, por su tabaco, General Paz, Co:

rrientes. :

218. Costa y Pessolano, por su tabaco hoja x x x, Pa-
r4, hoja doble y media hoja, Palmar Grande,
Corrientes.

222. Cecilio M. Rodriguez, por su tabaco hoja doble,
hoja y Para, General Paz, Corrientes.

221. Antonio Arzuaga, por su tabaco hoja doble, Ge-
neral Paz, Corrientes.

(Contimia).
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Hasta Gaze6n y Sole ry de ésta por Canning

Precios de Obeas, Maleriales de construccian y Jornales s e

¥ Oiicios ; M3 § 6.50
»  Caballito hasta Warnes y por el Sud
La municipalidad de la Capital ha contratado con D. J. Gigliano calle Polvorin i €.80
Ia instalacién de 54 lamparas de arco en las Avenidas Warnes, » Flores TR 7.30
Garmendia y Bella Vista, por $ 19.400. > Floresta > v S
Zona Norte—-Servida por Puerto Dorrego
Lamisma adquirio & la casa Zimmermann,Noéy Cia.,400chapas  En el Puerto Dorrego sobre carro 3 DSREREDD
de hierro 4§ 22.62 los 100 kg* Hasta Cunning y Gazeon y por ésta hast
Corrientes NEM 6.50
PRECIOS DE MATERIALES (I) « Belgrano y Chacarita mictle 7.—
Sz »  Ssavedra P 8.—
CERAMICA Hikrros
Ladrillos: Refractarios el millar $ 80.—  Tirantes alas extra-anchas, especia-
n % Deiméaquing 0 % .= les para columnas:
> De cal (espesor 5 1/2 cm) entin p
Shrn ; o 2 gB Altura, m/m 180. 200 y 250 Y
A / ; . o5
» De 1/2 cal » » 28.— A la8 ghiiin ] 30, 20068 250 Ton. $ orc 2. —
’ De: (e % = 22, — Grueso, m'm 8,5 85 y 10,5 ;
Ladrillos silico calcdreos (La Platense) modelo F:T'SU PO_" ;netro, kilos 4"?' 55,4 y 82,5
chico (En la fabrica: Riachuelo) > > 28.— Tirantes de acerv: Desde 30 hasta 4"0_ Ton. $ oro 50.—
‘files 2 o 3 s
Ladrillos silico ealcdreos (La Platense) modelo i % l—':eni]iles siefnomEdide 28 % 42.
grande (id. id.) 3 £, > 32.— ‘o l"' 3,.’ ;l (;. (.)(;OS' b 3 3
Baldosas de Marsella, de piso finas, varias Laas " ;";‘?_" Sue ’l“ ‘ ¢/u $ oro  25.-
niarcas > » 66 4 80.— B ’.’ . t/ » para 5:‘ ef'.‘l & : > q > 9.—
i de Marsella; mechnicis finieat s i lelr.o canale a» marca «Espafian 6,10 100 .kxgs. » 24.—
1ty 202 20 2 o6 e 'I“():'mlllos conl arandelas, 2 1 2”‘ el L‘lcfl[o » + 1230
» de Marsella, mecdnicas ‘marea «Ca- Siuntstesiicr o galvanizndo 6 ci » L
yol» » » 54.— G
& RAMPA ILACROZE
» de techo » » B0~ rA LLACROZE
Tejas marca «Pierre Sacomans > > 180.— Grampa Lacroze: (patentada). Para
Azulejos blancos, 0,20 x 0,20 m? > 3.40 3.70 armar andamios, con su llave
Guardas floreadas » » m! > 0.65 1.20 correspondiente . docena $ 20.—
Azulejos blancos «Helmans» 0,15 x 0,15 m2 > 4.50 Tomando 5 docenas 10 ° , de descucnto.,
> > «Torpedon » > > > 4.40
X s 7 : $ 4.20 . MADERAS
s ) > de Marsclla > > ¥ B 3'30 Cedro del Paraguay e $ 0
/‘OC“]‘" > : L % 7 2 & l'éﬂ =7 Curupay del Paraguay » » 68.—
Cornisa i “'1:’ * ‘;:'S‘l)‘ > 120 :';0 Lapacho en vigas reetas » » 65.—
Guarda floreada 0.15 x 0,7 Iy s 1.— 1.20 . 5 Gitrvas, Hechs max.: 0,60 - 3 70.—
MARMOLES i : BoE G
Quebracho colorado » > 685.—
U.ubrales de 0.04 x 0.25 x 1.30 e » (02 B 5 i Bl
¥ 123§ ¢ [ a
! MOSAICOS i i iy L
4 3 = Pino americano N° 5 los 1000 pies? » 300.—
Baldosns graniticas, sitperior sin cola el m? » 6.50 5 s o T B 3 220. —
. > > huena o ¥ » 5.50 i s T % % 170. —
‘ 3 & -2 infecior % 2 g » tea cielo-raso 1/2 x 6 » » 180. —
k- » caledreas, superior » » 7.90 » machimbrado 1 x 3 5 " 160. —
» » buena > > 6.60 . deten & > 130.—
» > inferior » 2.50 3.50 S brasilero o o 160.—
CEMENTOS » spruce, tablas y tablones » » 150, —
: : ; » - machimbrado » », 140. —
Cemento Portland marca «Tigres» barrica de 180 Kg. $ 11.— » » en tirantes » » g s
» > » »Josson»  » » 200 » » 8.90  Fresno y roble 17, 1 1/2” y 27 » » 400.—
| » » > » ol e [0 EEG R 8.20  Nogal americano » » 600.—
' » » »  «Granito» » ¥180 x> 7.30 » de Tucumédn 1/2” el pie? » 0.20
» > » «Concordias > > 180 » . » 7.50 » > s Sl ; » » 0.19
: > » > «Aguila» » > 180 » » 7.30 » > Aoy 2 > » 0.18
Tierra romana fulminante marca «Lafarge» Bocoy > 14.— Cedro en tabla de 1/2” » » 0.26
Portland blanco, marca «Lafarges barrica » 180 » >  13.— » » b » » 0.24
3 » extra » » » » 180 s 1 » 15.— » »" B 1 07 i s » » 0.22
Aneia Tipa en tablones de 2 y 3" ) » 0.25°
Avens o Stitals EN Listones y alfajias de spruce, el pa-
Sha Otlentia Vistaiae quete 16”1 x 28.20 y 1/3 x 1/2 » 4.80
Zonas atendidas por los Diques | y 4 Listones y alfajias de spruce, el pa-
uete 16" 1°x 3.06 1/8 1/2 .60
En los Digques sobre carro N3 $ 4.— s i % 7 o 4 i
Sy 5 5 S e i Listones y alfajias de spruce. el pa-
; By % / quete 14”7 1 x 2.90 y 1/3 x 1/2 > 4.40
Hasta Paseo de Julio y Juncal y Paseo Colén > » O 2 o iie
R e g i v 5.60 Listones y alfajias de spruce, el pa-
S ‘3(], i < quete 13”7 1 x 2.75 y 1/3 x 1/2 > Ao
% ueyrredomy Juiuy by 8 2% Listones y alfajias de spruce, el pa-
_ quete 12” 4 x 2.60 y 1/3 x 1/2 » 3.80
(I) Nuestros suscriptores pueden pedir informes a la ADMINISTRA- Postes enteros elejidos c/u > 3.60
C10N, sobre los datos consignados en esta Seccion, & cuyo efecto pueden » > comunes » > 3.30

hacerlc por teléfono: U. T. 2208 Av. » cortos » » 2.30
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Estacones de fiandubay M3 $ 1.50 Pozo hasta el agua. segan dia-
Varillas de lapacho 1 12" x 2%, 54 Millar » 350.— : metro sin trasporte M3

» » ecurupay 1 1/2” x 2 54" ) » 300.— Transporte de tierr: (Centro d: la ciudad) >
Tirantes madera dura 3 x 9 Ml » 2.—

» » » 3x8 > » 1.70 Albafileria :

> » » Txq » » 1.60

> 5 5 3 %6 , 2 1.40 Mamposteria : Ladrillos media cal, asenta-
Alfajia » » 1°x .8 ) » 0.15 dos en barro »
Postes cuadrados madera dura 10 x 10 » » 8.— Ladrillos de cal, asentados

» » » » 9x9 » » 6.50 en barro &

5 5 & n SR “ % 5.15 Ladrillos de cal, asentados en

% U % % v ix 5 5 A= buena mezcela) sGtano y piso

» > » » 6 x 6 » » 2.90 bajo) x

3 5 %, > 5% 8 % 2 Pl Ladrillos de cal, pisos altos >

2 7l > i i 5 % AR Ladrillos de cal, con mez-

» » » » 3x3 » » 0.60 cla adicionada de una par-

3 B % - Bt o <8 % 0.40 te de tierra romana > >
Lapacho, 1 127 y 27 ¢l pie? % 0.30 Tablques de ladrillos huecos con revoques de

» en r:lyo;‘, 2. x 45% c/u » 0.70 ambas partes M2

» » 2isden > > 0.20 Revoques: ’

> > Bt i G8N » » 0.60 2 5 %

5 . 13,4 x 327 § ) 0.50 Revoques ;:tcrli)ires M2

> a >
Cormiza de pino tea 1 x 6”7 M1 $ 0.35 patio _ - £ o
¢ > de frentes lisos, imitaciéon piedra >
» » » i 13" 1 » » 0.25 - 2
> de asfalto hidr6fugo horizontal >
» » » e e » » 0.20 ; : i
- ) R > v Cil »
Guarda silla Spruce 1 x 6" » » 0,35 :

» » » 15X 8% » » 0.6 Entrepisos;

> > > 1 x 4" > » 0.75 i . >
Contra-marcos Spruce 1 x 6 e 2 (.30 Bovedillas simples con tirantes de acero N° 12 »
Zéealos Spruce 1 x 9 » » 0.55 dobles : 4 5 4 &

“ o 1x6 E 5 0.20 de una hilada de plano » 1 N° 14 »
Rosones de pino tea de 0.30 c/u’ » 0.10 de dos ’ oy if o‘ ’
Respiraderos de pino tea de 0,12 » » 0.30 de una > (con tirantes N° 16) »

de dos > > »
VIDRIOS Techos:
Vidrios dobles colocados, m2 » 3.20 Techos de azotea, tirantes acero 1 N° 14,

» sencillos » » » 2.70 bovedillas dos hiladas, baldosas

» dobles opacos » » 4.20 extranjeras ° >

de azotea con tirantes No 16 »
e ; de azotea con tirantes madera dura
VARIOS
3 x 9, alfajias 1 x 8 dos hiladas
Precios de la casa Luis Spinedi € hijos: de ladrillos y baldosas A
de hierro galvanizado, de canaleta,
Arena oriental M3 $ 6.— ¢/ tirantes - %
Baldosas para techo Miilar > 45.— 3
» francesas de piso, comunes » » 60.— Cemento armado:
> alids — A 3

? Y L z di ey 2 i L 65 Tanques, deplsitos, pietas, ete., calculado
Cemento blanco en barricas de 180 kilos ¢'n ) 12.— s \

cictan A por su capacidad M3

% S lad alas e Azoteas, tabiques lisos M2

de resistencia en barrica de 100 kilos > » 8.10 .

Cal hidrdulica del Azul 1000 kilos » 26.— CARPINTERIA

> > » apagada L1000 » > 36.—
Cal viva de Cordoba » » 50.— ¢ . . Al
Azulejos blancos de 0.20 x 0.20 Miilar » 130.— Precios de la casa José A. Iriarte é HI]O.

» > » 0.15 x 0.15 Belgas > » 4.50 Puertas:

» > > 0.15 x 0.15 Ingleses » » 5.—

Guardas valencianas de 0.20 x 0.20 Ml « 1.40 Puerta de cedro 2 pulgadas, 4 bastidor,

» finas de 0.10 x 0.20 » » 1.50 marco madera dura y herrajes refor-
Tierra romanda amarilla Bocoy » 12.50 zados, con banderola, de 3.60 x 1.10
Picdras Hamburguesas M: » 8.— id id de 3.40 x 1.10
Z6calos blancos 15 x 15 Mi » 2. id id  de 3.20 x 1.10

» de color 15 x 15 » » 2.20 Sin banderola de 3.60 x 1.10

i Cornisas blancas 5 x 15 » » 1.9 id id de 2.80 x 1.10
’ » de color 5 x 15 Bl ) (- 5% id id de 2.60 x 1.10

Guardas floreadas 10 x 15 > » 1.20

Mosaico calcdreo desde $ 2.60 a » 8.— R o —
. » granito desde $ 4.30 4 » 10.—

i - - INIGE DEL TOMO XV1 DE LA “RENISTA TRENICY

PRECIOS DE OBRAS
Con ei préximo niimero se distribuird el INDICE del TOMO

Movimientos de tierra: XVl de la <REVISTA TECNICA»>, lo que ponemos en conoci-
Excavaciones: Cimientos sin transporte M3 $ 1.50 Mmiento de nuestros suscriptores para que tengan 4 bien recla-
» y sGtano con trans- marlo si no lo recibieseén. :
porte fuera de la obra > AN L

Desmonte con trasporte » » 3.50 : LA ADMINISTRACION.




