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FERROCARRILES

FERROCARRILES CHILENOS

L namero de los Anales del Instituto de
: Injenieros de Chile, del 15 de noviembre al-
crmcared] timo, trae un plano general de los ferro-
carriles chilenos, confeccionado por la seccién co-
rrespondiente de la Direccion de Obras Publicas.

De este plano oficial hemos podido sacar los datos
que vamos & insertar 4 continuacion, los que demues-
tran el estado de adelanto de nuestros vecinos del
occidente en materia de vias férreas. :

En resumen, Chile cuenta actualmente alrededor de
4.600 km. de lineas en explotacién, siendo 2.300 km.
de propiedad del Estado ylas demas de empresas pri-
vadas; se hallan en construccion': 256.k 803 del Estado
y 107.k 467 de las empresas. Terminadas las lineas, hoy
en construccién por el Estado, este habra ejecutado,
por administracién, 1.150.k 565, habiendo sido los de-
mas- construidos por empresas particu-l‘are's, inclusive
la mitad de 1a red de los del mismo Estado.

La indicada extension total de’los ferrccarriles
chilenos, relacionada con la superficie' territorial de
la vecina |[Republica, d&, en km., 0,6 de via por 100
km?, cifra muy poco inferior 4 la que nos concierne,
y que si bien parece exigua comparada con las de
15,6 - 14,9 - 11 y 9,5 de Bélgica, Egipto, Gran Bretana

y Suiza respectivamente, es, en cambio, muy satis-
factoria puesta frente & las correspondientes al Perd,
Brasil, Rusia, Canad4 y Sud-Australia, que son: 0,1,
0,2, 0,2, 0,3 y 0,3.

Considerando el namero de habitantes : mientras
la Republica Argentina tiene 36,k de via por cada
diez mil habitantes, Chile tiene 17,k; los otros pai~
ses que lo aventajan en este capitulo, son : Sud-Aus-
tralia, Canada, EE.UU., Victoria, Colonia del Cabo,
Suecia y Uruguay, que tienen respectivamente : 82,2,
54,6, 47,9, 43,2, 22, 21, '18,5.

El mas importante de los ferrocarriles chilenos es
y sera siempre, dada la conﬁgui‘acién del territorio
de la Republica de Chile, el denominado « F.C. Lon-
jitudinal », el que una vez terminado dividira ese te-
rritorio en dos fajas paralelas 4 la costa maritima
y 4 la Cordillera, de las cuales, por razones fécil-
mente explicables, la costanera es mas estrecha que
la que llamaremos Andi_na, 4 punto de ser casilitoral
el ferrocarril en algunos'largos trayectos.

Esta linea, que debe principiar en Tacna y termi-
nar en Puerto Montt, sobre el Golfo de Ancud, y unir,
sin solucién de continuidad, todo el 'territorio que
média desde el paralelo’18° hasta el 42° S., tendra
3.514.k 356 una vez completada—incluyendo un ramal
de Ancud & Castro—pues, por el momento, solo
1.520.k 210 estan librados al servicio publico.

Actualmente, la linea del «F.’C.:Lonjitudinal » se
halla interrumpida en varios trechos importantes,
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siendo estos; de Norte 4 Sur: de Arica & Jazpampa
150 km., de Granja 4 Pueblo Hundido, 718.k 775, de
Inca & Copiap6, 100 k., de Vallenar 4 Serena, 200 k.,
de Paloma & Cabildo, 315 kilometros. Al Sud de Ca-
bildo, la linea sigue sin mas interupcion, hasta Osorno,
que el trecho de 114.k 682 que media entre Pitrufquen
y Atilhue, el que, una vez terminado, completara la
continuidad de 1.144.k 168 de linea. De aqui para lle-
gar al Golfo de Ancud solo falta, para completar la
linea, construir el trozo de Osorno & Puerto Montt, 6
sea 127,k 300.

Uno de los grandes defectos que presentara en el
futuro este ferrocarril lonjitudinal, sera la diversidad

de trochas que lo forman, las que demuestran que no’

ha presidido una sana previsién en su desenvolvi-
miento. Es cierto que no toda la culpa es achacable
4 la administracién chilena, puesto que influye en esa
diversidad el hecho de tener distinta trocha de las
adoptadas por Chile las lineas de las antiguas pro-

~vincias peruaras; sin embargo, considerando que en

esa parte de territorio existen actualmente las lineas
Tacna-Arica y la de Pisagua al Sur, que son de tro-
cha média (1,m44, ) no deja de ser extraiio que la
administracion chilena se proponga estudiar una linea
intermedia con trocha angosta de un metro. La ma-
yor extension de linea del lonjitudinal tiene  trocha
ancha de 1,m68, pero & parte de esta extension, que
es la misma de 1.144k 168 & que antes nos refiriése-
mos, en los cuales se hallan comprendidos los
114,k 682 en construccion, en lo demaés de la red al-
ternan las trochas de 1,m68, 1,07, 1,00, 0,762 y 0,75.
Es justo decir que las trochas de 1,m07 y 0,m762, en
explotacién, son solo trozos cortos que indudable-
mente no subsistirdAn cuando se complete la red ge-
neral ; pero, de todos modos, las frecuentes alterna-
tivas entre las trochas de 1,m68 y 1 m. son serios
inconvenientes que deben influir perniciosamente en
el resultado econémico de la red en el porvenir.

En el extremo Sur, es considerado como parte
integrante del ferrocarril lonjitudinal la linea de An-
cud a Castro, en la Isla de Chiloe, pero la trocha del
ferrocarril que se propone establecer alli es: de 0,75
tan solo. Puede que sobren razones para adoptar
esta solucion, pero son tantas & nuestro juicio las
que en todo caso median & favor de la continuidad de
una trocha exclusiva que, aun en éste, que aparece
bien justificada la modificacién por razones geogra-
ficas, juzgamos que no seria inoportuno que nues-
tros vecinos pensasen en llevar su linea hasta mas al
Sur de Abtao, donde un ferry-boat llevaria.los trenes
al otro lado del estrecho, de modo que podrian- en-
tonces unificar la trocha de su linea principal desde
Calera y Valparaiso hasta el extremo sur de. Chiloe.

Digamos, para completar estas informaciones re- 2
lativas 4 la principal linea chilena, que la parte de
la misma, en explotacién, perteneciente al Estadé, es
actualmente de 1.23%k 806.

De esta linea lonjitudinal se desprenden 16 rama-
les hacia la Cordillera, cuyo desarrollo total es de
804. k 804, siendo el mas importante de todos el ferro-
carril del Puerto de Antofogasta & Bolivia, cuya lon-
gitud en territorio chileno es de 293. k850 desde la
Estacion Pampa Central; de ésta al puerto citado
median 136 km ; la trocha de este ferrocarril es de
0m762. :

Los ramales con direccién al mar son en name-
ro de 48 y suman un total de 2.371.844.

En resumen, la extension total de los ferrocarriles
chilenos, divididos por trochas, es la siguiente :

Trocha de 1,m68 . . . km. 1.798,765
» » 41,m44 . . . » 821,415
» D BB L » 2,950
» De g 180,930
» Veal 0T 0 » 462,626
» oy O0: criy oaiivini® 516.013
» - EMTEH s i sy 806,092
» o o B S e | 40,000

Como se vé, considerada en su conjunto la red
chilena, la diversidad de trochas es aun. mas variada
de lo que antes deciamos, puesto que presenta porlo
menos seis trochas distintas con extensiones relati-
vamente importantes. Entendemos que en esta va-
riedad no carece hasta de un ejemplar de linea
( Serena & Coquimbo ) de dos trochas combinadas :
1,m68 y 1,m00, por lo que consideramos & estos tres
rieles paralelos como una protesta viva contra esa
diversidad.

Considerada en su aspecto internacional, esta pro-
fusion de trochas tiene igualmente sus inconvenientes.
Tenemos, en efecto, que del lado de Chile, converjen
hécia la frontera argentina lineas con tres trochas dis-
tintas : 1m68, 1m44 y 1,m00.

Al Sur, existe el ramal de Santa Fé & Los Ange-
les, que trae direccion al paso de Antucoy cuya tro-
cha es de 1m68, es decir, la mas conveniente para el
intercambio entre los dos paises, en un porvenir no
muy lejano, en que esperamos ver unido nuestro
ferrocarril del Sur con el lonjitudinal chileno. Pero

.vemos que hay el propdésito de estudiar una lines,

tambien en direccién 4 Antuco, desde Yumbel, con

trocha de un metro, lo que no nos parece lo mas

concordante con los intereses de ambos pueblos.
Mas al Norte, nos hallamos con que se piensa en

2

proyectar lineas con direccién & los Pasos de San
Francisco y Pefia Negra, de trocha de 1m44. ¢ Con
qué ferrocarriles argentinos se piensa combinar esa®
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lineas para facilitar el 'intercambio, si no tenemos
aqui trocha de 1m44 mas que en Entre Rios?

Como '‘actualmente ‘no hay sino unos 160 km. de-

esta trocha en explotacién y se trata de proyectar unos
600 km. de la misma, seria oportuno pensar desde
' ya en los inconvenientes que en las relaciones co-
merciales internacionales podra traer la poco meditada
‘resolucién de adoptar una trocha tan distinta de las
que estan en explotacién de este lado de la frontera.
Los gobiernos chileno y argentino harian obra
] previsora y de sana politica internacional si se preo-
cupasen de resolver, de comun acuerdo, estos proble-
mas de positiva importancia para los dos paises
amigos, y quedarian colmados los deseos que ha des-
. pertado en nosotros la consulta del plano de los fe-
rrocarriles chilenos, si viésemos 4 las dos cancillerias
abocarse el estudio de un asunio que, sabiamente
solucionado, podria influir 4 acrecentar nuestras re-
laciones comerciales, 4 la par que la armonia reinante
entre ambos pueblos, puesto que nada une més & estos

' que las facilidades de comunicacion entre ellos.

Enrique Chanourdie.
—_——————
LAS OBRAS DE DESAGUE

EN LA PROVINCIA DE B UENOS AIRES

Continuacion — ( Véase. nimero 186)

Canales- de derivacion

ONCEPTO GENERAL — En el’informe publica-
do se presenta ‘el canal ‘de derivacién del
» Arroyo Gualicho como una variante del que

la Direccién se empefiaba en que el Departamento
incluyese en su 'plan, como aliviador que saliese del
Camharones. '

Como unico fundamento se presenta un articulo
escrito para un diario, por el 'Presidente de la Direc-
cién, ‘el cusl dice: «abrir muchas bocas al ‘mar;
« rectificar las corrientes ; unir los arroyos entre si;
« aprisionar las aguas inundantes; en fin, hacer arti-
« ficialmente los rios... Por esos rios artificiales sal-
« dran las aguas de la zona baja que constituyen un
'« excedente perjudicial; tendra su escape el trop plein
« de ias lagunas...; de esa manera quedaran supri-
'« midas las crecientes, que consisten Gnicamente en
« las avenidas de arriba...»

La idea de abrir muchas bocas, muy oportuna ante
la masa de agua retenida por lalinea de los médanos
'y extendida en una vasta superficie, seria absurda si
se refiriese & las que por si mismas han llegado 4
los rios que las copducen al mar,

259

Lo que sigue, es'la sintesis del ‘plan del Departa-

~ mento, que el Presidente de la Direccién tenia 4 la

vista cuando escribia ese articulo, y que ha sacrifi-
cado en su afan’ por ponerle nombre extrangero.
Y refiriendose & la altima frase, el informe agrega:

- «No son pues - las aguas locales las que producen el

dafio, sino las agenas & la regién.»

Pues no valia la pena de afanarse por fraguar un
titulv 'de sin par competencia a4 cayo prestigio iba &
ampararse tal proyecto, si su tnico fundamento debia
descapsar sobre la responsabilidad técnica del sefior
Presidente de la Direccién, que escribia el articulo,
y la del diario que le daba publicidad.

Agréga el informe que el Salado recibe demasiada

cagua y debe desecharse la idea de una rectiflcacién.

A 'la vista del enorme cauce por donde pasan
650 m* por segundo, poca influencia debia atribuirse
& una rectificacién: que se hiciese dentro de un gasto
moderado; pero mucho menor serd todavia la de
rebajar, de ese caudsl enorme, la cantidad que pueda
recibir un canal paralelo, y eso mismo ser4 mas ina-
til para costear la laguna La Tigra y la parte donde
el cauce es mas ancho, como es el trayecto hasta el
arranque del canal aliviador.

A la entrada 4 la laguna hay una vuelta de 38500
metros de desarrollo, que se ‘podia rectificar con un
canal de 560 metros, lo que interesaba para ganar
parte del desnivel, que era de 0,m28, y mejorar el de-
sagiie del Camarones, y para que fuese eficaz hubo ;
que darle 184 m? de seccion atil. Hubiera sido cos-
toso seguir una obra semejante 4 lo largo de todo
el rio.

Atn si pareciese insuficiente la capacidad asigna-
da al canal aliviador, para mejorar el desagie del
rio cuando siguiese recibiendo los del Camarones,
facil seria aumentarla en la proporcién que se desea-

'se. Como ese canal costaria segtin presupuesto de la

oficina técnica $ 1.291.219,90 admitiendo un aumento
igual para aumentar su capacidad, y agregado el costo
de los canales de la cuenca del Camarones, presu-
puestos por el Departamento en $ 1.286.421,86 haria
un total de $ 2'.577‘.647,76,' mientras que el canal N* 9
y sus ramales (sin evitar el de Tapalqué ), destina-
dos & conducir las mismas aguas por otra via lo pre-

supuesta en $ 5.537.259,10.

Régimen de las crecientes

Las razones expuestas eran extensivas 4 cualquier
canal ‘paralelo al curso del Salado, y fueron las que
determinaron el rechazo del 3 Aliviador por el Ca-
marones; pero ain es mayor la desventaja del que
parte de un afluente, porque su accién dura menos
liempo después de cada creciente,
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La oficina técnica pretende haber aforado una
creciente alta, que di6 63 m® por segundo en el Arroyo
del Azul y 57 en el Gualicho, y observa que el pri-
mero bajé 1,m56 y, el 2, 1,27 en nueve dias, lo que
importa decir que la creciente propiamente dicha
habia desaparecido en ese tiempo. Admitido ese aforo
estima que las crecientes del Gualicho, Chapaleofu,
Los Huesos y el Pantanoso pueden ser recibidos por
un canal con capacidad para diez millones de m®
diarios, que en los nueve dias indicados, atn supo-
niendo que permaneciese el caudal maximo, evacua-
ria 90 millones de m®.

En cambio, la creciente del Salado, de 1884, ini-
ciada el 22 de Setiembre, llevaba aun el 22 de Octu-
bre un caudal de 38 millones de m® diarios, habiendo
evacuado en ese mes, unos 1250 millones.

Otro hubiera sido el resultado del aforo si en una
de las crecientes de 1900 hubiese computado las aguas

cipio de la que reiné todo el afio, se produjo pol
lluvias locales. 1

El atlas meteorolégico publicado por el Sr. E. A
S. Delachaux, en su lamina XXIII, de la lluvia en 6
mes de Marzo dé la distribucién de la que reprodu'
cimos una parte (fig. 1).

‘La altura pluviométrica de 400 mm. observada en
Dolores, bastaba ya para inundar, mientras que la de
200 mm. de la zona slta, debia dar poco sobrante des-:
pués de un verano excesivamente caluroso. El mismo
atlas da la média de las alturas pluviométricas de in-
vierno en su lamina XIX, la que tambien reproduci-
mos en parte (fig. 2), y que, como se ve, guarda
alguna semejanza. 1

Pero cuando las lluvias son generales y las agua _
de la zonaalta concurren & formar una inundacion
como la de 1884, estimada en nueve mil millones de
m? es con la enorme masa que corre banando

toda la zona inundable que se extiende 4 lo
largo de cada uno de esos cursos de agua,
y en comparacion con ella, resulta irrisoriala:
cantidad que la oficina técnica ha podido®
aforar en los estrechos cauces de esa zona,
Ante esta observacion el autor expreso q

e e e

serice e e SRR

4 en los tres meses que llevaba la inundacié L
dominante el canal habia evacuado 900 mij-

?-wn- : llones de m* que representaban el 90 %

las aguas que pasaron por esos arroyos.

cdes Es cierto que enténces se habian producido

varias crecientes en cada una de las cuale(

la accién se habia repetido ; pero si la pro-
porcionalidad era verosimil con relacion & las
aguas que pasasen encauzadas en los arroyos

Figura 1 °

que ocupando una ancha zona de terceno corrian
paralelamente & los arroyos; en lo que si encontra-
ria concordancia, es en la duracién de cada crecien-
te. En cambio, la creciente del Salado permanecié
todo el afo, desbordando & veces, 6 cerca del limite
del desborde.

La oficina técnica no ignoraba que mas arriba de
los puntos elegidos para el aforo y el arranque de
los canales habia una zona inundada por las crecien-
tes, como que esa circunstancia se 1ba & explotar para
hacer extensivo el impuesto; pero supone que las
aguas derramadas han vuelto & juntarse al llegar &
aquellos puntos; pero, por si acaso, indica vertedores
que dejardn seguir por sus cursos naturales el exce-
dente que no pudiese entrar al canal.

Pero no es cierto que las aguas de la' zona alta
sean las que inundan, porque .esa zona es menos
extensa y la lluvia menos abundante. La primera
inundacion de 1900, que para la zona baja fué el prin-

mismos, no lo era con relacién al total de las
_que debi6 evacuar la zona que recorren y
que debio serde varios miles de millones de m?,
Pero como el mayor costo y mayores inconve-
nientes de ese canal lo determina la pretensién de
aliviar las crecientes del Salado, habia que relacio-

.narlo con estas.” Hasta enténces el rio habia eva-

cuado no menos de seis mil millones de m? Yy una
cantidad, probablemente doble, cubria grandes exten-
siones. Con relacion & ese total, aquella cifra solo
representaba el 5 9.

A ‘esta nueva observacion, el autor contesté que
los recursos eran escasos. Que estaba convencido.
que las obras requeririan una amplitud doble y que
asi mismo se le reprochaba que el proyecto era caro.‘:

La Provincia puede descansar confiada en la sbia
prevision, y en la sinceridad de las convicciones de los
que después de oir esa declaracion siguieron afirman-
do por la prensa diaria: que !a eminencia cientifica
de tal autor era la mejor garantia del éxito con que
las obras proyectadas evitarian las inundaciones,
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Trazado y Perfiles

Las observaciones formuladas no son mas que las
que surgen del informe publicado, y son palidas en
elacion & las que resaltan 4 la vista de los perfiles.
~Con razon fué motivo de confusién y consultas inter-
minables cuando, como Presidente del Departamento
de Ingenieros y munido de una nota oficial del Mi-
nisterio de Obras publicas me presenté & las oficinas
de la Direcciéon para examinarlos.

. Mas tarde se ha emitido al publico un pretendido
perfil tipo de los canales, analogo al que el Departa-
nento adopt6 para los canales de la costa, prolon-

acicnes del Arroyo del Gato y del de los Perros, es

lecir, con un canal excavado y diques formados con
s tierras de la excavacion; pero el canal en cues-
lior, sea por defecto del trazado, sea por que & pesar
le la relativa planitud del terreno oponia obstéculos
salvables, encuentra una serie de subi- s
das y bajadas en que el perfil tipo desa- R
arece. En las lomas, los terraplenes son i
e poca altura ; pero en los terrenos bajos o
orma cuatro filas: dos interiores para
jonservar la rasante de los que en el perfil y"‘vx‘_
po debian ser los bordes del canal exca-
fado, y los dosexteriores, mucho mas al-
0s, y hasta se llega al extremo que en #
luchas partes el fondo mismo del que
gbia ser canal excavado esta en terraplen aY 3
En lugar de un rio artificial por donde
pliesen « las aguas de la zona baja que 4
jonstituyen un excedente perjudicial yel )/ )
op plein de las lagunas» y que hiciese
onar con la idea de ponerle un nombre
opio, sera una barrera opuesta al libre
urso de las aguas que se dirigian 4 los modestos
jursos de agua_formados por la mano del Creador.
Se dice que los diques tendran compuertas au-
pmaticas para admitir las aguas locales cuando pa-
8 la creciente de arriba. Tardia iba 4 ser la utilidad
8 tales compuertas si la creciente de arriba hubiese
ermanecido 90 dias consecutivos como lo aseguraba
|l mismo autor, y aun continuaba en el momento ‘de
discusion.

Aun sin tocar tales extremos, 10 que si es verosi-

nil es que 15 dias después de las llavias, 6 un mes

estas se repitiesen, cuando ya la creciente de
triba no tuviese la mas minima influencia en la del
alado, conservase un caudal suficiente para mante-
gr cerradas las compuertas.

Es de notar tambien que como las-aguas detenidas
0 lo seran ‘en las lomas, donde el canal es excava-
, siné en las depresiones del terreno donde toda

6 la mayor parte de su seccién esta en terraplen, la
capacidad util para recibir las aguas locales es una
fraccion pequena de la indicada para las crecientes
de arriba, mientras que la zona cuyos desagiies in-
terceptan los terraplenes, es de una extensién no
menor de 300 mil hectéareas.

Con lluvias de alguna importancia esas aguas no ;

podran detenerse y tendran que pasar, 6 bien por
encima de los terraplenes, 6 bien ccstearlos desbor-
dando de loma en loma y después de inundar gran-
des extensiones de los terrenos hasta ahora exentos,
caer 4 Dolores provocando inundaciones mucho ma-
yores que las que actualmente azotan esa zona.

El autor, 6 por lo menos el director de la con-
feccion de los planos que dieron el aspecto de pro-
yecto técnico 4 la creacion de un suefio, contesté a
esto que los recursos cran escasos para hacer un
canal continuo que teniendo que ser muy profundo
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Figura 2

al cortar las lomas seria muy costoso.

A fé que no valia la pena de dar lugar & que se
produjese el desastre de las inundaciones de 1900,
esterilizando el trabajo de 10 afios invertidos en fra-

guar y propalar embustes con que desprestigiar el

plan del Departamento, y en gestionar nuevas leyes
de extorsién para aumentar los recursos, si todos
ellos habjan de ser pccos para aplacar la voracidad
de la oficina técnica, que todavia invocaria su esca-
sez para explicar el proyecto de obras ineficaces en
su concepfo y perjudiciales en su forma.

Julian Romero

( Conténiia )




LAS NUEHS-'CONSTRUGGIONES_ MILITARES

os hemos ocupado anteriormente de las nue-
vas importantes construcciones militares que
el P. E. se propone levantar en esta Capital
y en varias ciudades del mterlor a fin de instalar
convenientemente las escuelas y demaés reparticiones
dependientes del ministerio de la guerra, alojar con
la debida comodidad & los cuerpos del ejército y al-
macenar en buenas condiciones el abundante mate-
rial de armamento de que se dispone.

En la misma ocasién nos referimos al propésito
del ministro del ramo, de sacar &.concurso la.con-
feccion de los planos de los edificios que se trata de
construir, propésito que, como ya lo dijimos, merece
nuestra mas completa aprobacion.

Hemos abogado siempre en pro de la generaliza-
cion de los concursos, los que presentan & nuestro
juicio ventajas muy notables. Alguna vez hemos ma-
nifestado la opinién de que los poderes publicos
debian recurrir & ellos' cuando se tratase de erijir
edificios de cierta lmportancw, en cuya ejecucion
conviene la intervencién y la oposxclon de diversos
criterios 4 fin de abrir paso & las nuevas ideas que
la practica constante hace brotar. Pero ~en” ningun
caso se habria justificado mas que en éste el sistema
preconizado, por lo que esperamos se confirme ese
propoésito del Coronel Riccheri, con el que no solo se
iniciaria una practica que deseariamos verla genera-
lizarse, sino que contribuiria 4 asegurar el éxito del
proyecto de edificacién militar.

Y estd mas que nunca justificada, 4 nuestro juicio,
la idea de los concursos, tratandose de edificios de
la indole de los que se trata, por cuanto considera-
mos que las oficinas técnicas militares no cuentan

4
i

actualmente con el personal que se requeriria de in=
mediato para llevar &4 cabo tantos proyectos cuantos
va & ser necesario formular en cumplimiento de la
ley recientemente sancionada sobre construccion de
edificios militares.

Por lo demas, aqui como en todas partes, por
mas competentes que sean las oficinas de contruc-
ciones militares, ellas no son, por la indole de sus
técnicos, las mas apropiadas para confeccionar los
planos de edificios que si bien son militares por
el fin & que se les destina, no tienen, como obra ar=8
quitectonica, ningun caracter peculiar que haga m-}
dispensable ni siquiera necesaria la intervencion de
aquellos en todo lo que no sea establecer las con-i,
diciones generales y especiales 4 que deben satisfacer. ,

Ocurre en este caso lo que muy’ frecuentemenle
sucede en reparticiones civiles de caracter tecmco,
tambien, las que muy frecuentemente suelen recurrir
& arquitectos agenos. 4 las mismas cuando se p_x'e'-:
senta la p. ej. oportunidad de proyectar edificios
cuyo caracter arquitecténico requiere la intervencion
de profesionales avezados. Para no citar mas de un
caso, vames a recordar uno tipico: cuando el P. E,
se propuso levantar la estacién central de ferrocarri-
les, en el Paseo de Julio, &4 proximidades de la casa
de Gobierno, la inspeccion general de ferrocarriles
del ministerio de obras publicas traz6 las plantasy
la seccion de la armadura del Hall, los que fuercmL
pasados al arquitecto Belgrano para que, sobre esas
bases, proyectase el edificio de la que debié ser la J
méas monumental de las estaciones argentinas. )

Esto se hacia no obstante hallarse los mgemerosh:.
de la inspeccion de ferrocarriles autorizados, por su_
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titulo profesional, & actuar como arquitectos, apesar
de lo cual siempre que se ha presentado la ocasion
se ha procedido en la misma forma que en la de la
estacion central, sin que esto obstase para que los
ingenieros de la misma proyectasen edificios de es-

taciones de caracter secundario cuando asi lo han

requerido las exigencias del servicio.

Pero si nunca mas justificado que en esta ocasion
hallamos el procedimiento de los concursos, debe-
mos decir tambien que es esta una de las en que fa-
cilmente puede este conducir 4 un fracaso si no se
procede con toda la previsién y circunspeccion de-
bidas. :

La organizacion de un concurso, en efecto, al

contrario de lo que & primera vista parece, es una
funcion muy delicada, que exije una especial con-
petencia de parte de ios que intervienen en ella. Es-
tamos cansados de ver fracasar concursos entre no-
sotros tan solo por la mala organizaciéon de los
mismos, & cuya sombra se han cometido numerosas
injusticias. Hemos puesto de manifiesto, en mas de
una ocasion, los defectos que suelen ser peculiares &

esta clase de certamenes, por lo que no nos deten-

dremos 4 hacerlo hoy nuevamente.

En el caso de las nuevas construcciones militares,
sera indispensable — si, como los esperamos, el mi-
nistro de la guerra se decide definitivamente por los
concursos— formular los' pliegos de condiciones bien
claros, bien precisos, para cada uno . de los edificios
& proyectarse, ademas de fijar las comunes & todos
ellos. &

A nuestro juicio, seria muy conveniente que, en
este caso, el concurso fuese de los llamados de se-
gundo grado, es decir, que se célebrase primero un
certamen amplio, sin exijirse mas que los planos y
demas elementos extrictamente indispensables para
que un jurado de personé\s competentes pudiese elejir
tres 6 cinco de los mejores proyectos, entre cuyos
autores se verificaria un segundo certamen, definitivo.

En todo lo dicho, hemos querido referirnos, natu-
ralmente, & aquellos edificios de cierta importancia,
a erijirse en esta Capital 6 fuera de ella, y que por
su destino deban revestir cierto caracter arquitecto-
nico en que pueda hacerse efectivo el ufile et dulci,
pues, es indudable que muchas de las construcciones
4 ejecutarse no exijen se recurra 4 un procedimiento
que solo es justificado y se impone cuando una obra
da margen a que se revele el talento de un profe-
sional.

Ch.

OURIOSIDAD ARQUITBOTONIOA

CASA-GIRASOL

% E sabe que en todo tiempo los arquitectos han
debido preocuparse especialmente de la orien-
tacion de los edificios, siendo esta preocupacién una
de las que complican mayormente la confeccién de

los planos, por cuanto con ella se relacionan impor--'

tantes cuestiones de distribuciéon, de estética'y de
higiene.

Tratandose de un edificio aislado, & base cuadran-
gular, nadie ignora que la mejor orientacion es la
llamada orientacién oblicua, 6 & 45°, es decir, aque-
lla en que coinciden los cuatro rumbos’ cardinales
con las bisectrices de los angulos, pues de esta mane-

Casa giratoria, Vista de mafiana

ra los cuatro frentes reciben los beneficios del sol,
dos por la mafiana y dos por la tarde, aun cuando
sean mas favorecidos: el dngulo que mira al nacien-
te en primcr lugar, y, luego, el que mira al poniente,
siempre que, por razones especiales, no se considere
mas favorables los rayos oblicuos, en razon, por
ejemplo, de lo demasiado ardientes y molestos, por
lo que & la luz se refiere, que suelen ser los rayos
meridianos.

Pensando, sin duda, en los inconvenientes indica-
dos, un arquitecto francés ha hecho levantar una casa
que bien pudiera llamarse casa-girasol puesto que
goza del privilejio de jirar de modo tal que cual-
quiera de sus fachadas pueda dar siempre frente al
sol, | casi decimos, con un colega espafiol :—«que la
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casa se va volviendo hacia donde camina el sol»,
para expresarnos como manda la Academia.

El arquitecto Mr. Petit, que ha resuelto el proble-
ma de la orientacién de un edificio en forma tan
original que mas pareceria el producto de un inge-
nio yanqui que una foquade parisiense, ha . puesto &
contribucién el principio de las placas jiratorias. La
casa descansa sobre una plataforma semejante a4 las
que constituyen las mesas jiratorias de los ferrocarriles.

Por un espigon sobre el cual jira el edificio, se
introduce el gas, el agua y la electricidad, teniendo
tambien por él salida las aguas servidas.

Parece que la casa -se mueve & brazo de hombre,
bastando -el esfuerzo de dos hombres para ello. Aqui

indicariamos una mejora al sistema, que nos. parece:

Casa giratorla, Vista dc:tarde

2

oportuna ya que parece no ha pensado 6 querido, el
arquitecto ultra-modernista que nos ocupa, recurrir
4 un movimiento de relojeria que habiese comple-
mentado dignamente la originalidad de esta casa-
girasol, mejora por la cual no pensamos pedir patente
de ‘invencién - por lo demés, puesto que se trata de
algo’ muy comun : sustituir los brazos de hombre,
por algun jumento que haria, diaria y tranquilamente,
su filoséfico paseo circular.

CONCURSOS

Ii a Sociedad Central de Arquitectos ha establecido
N algunas bases generales que deberan servir de

guia 4 aquellos de sus miembros que se vean llama-

dos A formar parte de jurados en los concursos de

arquitectura y, por consiguiente, & formular condi-
ciones para la celebracién de los mismos.

Aplaudimos la idea, aun cuando creemos se podria
haber hecho algo mas completo de lo que se ha for-
mulado, que, como veradn en seguida nuestros lec-
tores, no es mucho.

Las ideas generales que se han adoptado son,
por lo demas, acertadas, salvo, & nuestro juicio, al-
guna como la en que se aconseja que los jurados se
expidan antes de la exposicion de los trabajos.

Ya hemos manifestado nuestra opinién contraria &

. esta clausula que es, sin embargo, fundada en razo-

nes aparentemente convincentes.

Los partidarios de ella temen, en efecto, que la

exposicién de los proyectos dé lugar & criticas de la
prensa diaria, las que procediendo & veces de per-
sonas incompetentes pudieran, sin embargo, formar
indebidamente opinién favorable & producciones de
mérito inferior, influenciando asi sobre el animo de
los jurados, que en muchos casos no se alreverian
& ir contra esa opinidn. :
o parte de no ser tal temor muy lisonjero para
los profesionales que tienen derecho & formar parie
de estos jurados, creemos que el peligro es mas
aparente que real. Porque la opinion formada por
una critica insubstancial, pronto se esfumaria ante
un fallo bien fundado por arquitectos competentes.

Naturalmente, en tales casos se requiere un ma-
yor esfuerzo intelectual por parte de los miembros
de un jurado, pero cuando se ha hecho el honor de
confiarle & un profesioral un cargo de confianza de
esta naturaleza, lo menos que puede hacer es, paro-
diando a4 Enrique IV, exclamar: «Bien vale Paris
una misa ».

He aqui, las bases que recomienda la S. C. de A.:

Se distinguen dos clases de Concursos:

I Concursos publicos, abiertos para todos los arqui-
tectos. :

II Concursos limitados, 6 restringidos, en los que
solo pueden tomar parte los arquitectos especial-
mente invitados.

En ambas clases, se deberan distinguir las siguien-
te categorias :

A - Concursos' de Croquis, 6 de ideas.
B - Concursos de Proyectos completos.

La S. C. de A. recomienda, cuando se trata de
concursos de importancia, de pedir croquis (ideas).

El Programa de los Concursos A y B debe ser
discutido y aprobado entre los promotores y miem-
bros del Jurado, antes de su publicacion, y la S. C,
de A. aconseja & sus socios, que solo tomen parte
en los concursos cuando  personas de reconocida
competencia en materia de arquitectura formen la
mayoria del Jurado.
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La S. C. de A. opina que es un deber de los pro-
motores de concursos, de encargar la direccion de la
obra al arquitecto premiado.

En ninglin concurso deben admitirse, ni tomarse
en cuenta, los dibujos, modelos, fotografias otros
documentos que no hayan sido' expresamente soli-
citados en el Programa, ni tampoco los dibujos que
no se ajusien & la escsla pedida, 6 & la manera de
presentacion indicada.

El programa debe contener :

1° Objeto, clase y categoria del coneurso, con indicacién de la
suma disponible para la obra.

2° Plano de situacién del terreno, con orientaciones, niveles,
calidad del suelo, etc.

3° Niimero, dimensiones y destino de los locales necesarios.

4° Nttmero de planos pedidos, con indicacién de la escala, la que
en proyectos para concursos de la categoria A debe, por lo
general, ser de medio centimetro, y para concursos B, de un
centimetro por metro. (No debe exigirse sino el nfimero de

dibujos estrictamente necesario para la apreciacién del pro-

yecto ).
5° Los presupuestos para concursos A serdn globales, tomando
por base el cubo 6 la superficie edificada ; los de concursos B
serdn mdas detallados.
6° Se indicard si los proyectos han de presentarse firmados, 6
si llevardn un lema ; y se sefialard la fecha de su entrega.
No es admisible prorogar dicha fecha.
Indicar los premios cuyo importe total debe ser por 1o menos
igual 4 los honorarios que corresponden al trabajo, segin el
arancel de la S. C. de A,
8° Condiciones especiales, sobre direccién de la obra Y encargo
Ce planos definitivos; indicar las preferencias en cuanto 4
estilos, caracter de las decoraciones, etc. :

1.

9° Enumerac.6n de las personas que forman el Jurado (ya
nombradas para redactar el programa) y sefialar la fecha
en que debe expedirse dicho jurado, cuyo fallo deberd presen-
tarse por escrito y ser motivado.

10. Solo los proyectos premiados quedardn de propiedad de los
promotores del concurso, 4 los fines prefijados; el derecho
de publicaciéon queda al autor, 4 no ser que se hayan esta-

. blecido cldusulas <n contrario en las condiciones primitivas
del concurso.

11. Se recomienda la exposicién priblica de todos les proyectos
presentados, después de publicado el fallo del Jurado.

*
* %

Concurso para la presentacion de planos de un edificio
destinado a Palacio Municipal, en Balcarce (Prov. de
Buenos Aires):

Después de unas bases racionales de concursos,
publicamos las siguientes, que son su antitesis :

1° El edificio se construira con frente & la pLAZA
LIBERTAD y en un terreno de 50 metros de fr'ente
por 50 de fondo, formando esquina.
2°.. Constard de dos secciones, una para las 'reparti-
. ciones del Honorable Concejo Deliberante y la otra
para las de la Intendencia. ‘
3° La seccion del Concejo constard, de un salon . de
10 metros de frente por 25 de fondo, y las siguien-
tes dependencias : Secretaria, Archivo, Lavato-
rios, Pieza para el ordenanza, y anexos necesarios.
4 El departamento 6 seccién de la Intendencia con-
tendra : salon para despacho del publico, id. del
Intendente, Secretaria, Archivo, Inspeccién, La-
vatorios, Pieza para el ordenanza, y anexos ne-
cesarios.

* Los tabiques interiores del departamento de la
Intendencia, deberan ser construidos con mampa-
ras de madera, de manera 4 que, en caso necesa-
rio, se puedan convertir en un solo salon.

6° El costo total de la obra, no podra exceder de

SESENTA MIL pP&SOS.

7° La presentacion de los planos, firmados con un

pseuddénimo, podra efectuarse hasta el 15 de Mar-

o

z0 proximo, en cuyo dia y 4 las tres de la tarde,

se dara por clausurado el concurso.
En pliego cerrado, con el mismo pseudénimo en la
cubierta, debera indicarse el valor de la obr-a bajo
la firma del proyectista.

8 El plano que merezca la aprobaciéon del Jurado,

que sera compuesto por el Intendente, los miem-.
bros del H. Concejo y seis vecinos de la localidad

mayores contribuyentes, sera premiado con cua-
TRO CIENTOS pesos y el que le siga en mérito, con
GIEN pesos, siendo:entendido, que el proyectista del
plano que se apruebe, debera . presentar, 4;1a In-
tendencia antes de percibir el importe ‘del premxo,
un pliégo-de condiciones de la obra para su lici-
tacion, en: el lque constara-detalladamente los ma-
‘teriales & emplearse, espesor 'y altura de los: mu-
ros y cinmiientos, clase’de miezclas,  ete., ‘eté., &
igualniénte hacer las' modificaciones que en caso
necesario se juzgare convéniente introducir.
Balcarce, enero é_()_&e__ 1906
Como se vé', los 'sefidres municipales:de Balcarce
pretendén conséguir ' planos, pliegos de condlcmnes
etc., ete. ,‘ sin’ mas desembolao que cuatrocientos pe-
sos !, y se reaervan aln el derecho de hacerle hacer
todas las modlﬁcaucmes que se les ocurra al dichoso
mortal ‘que se saque semejante loterla. Si no fuera
que la exigencia de que' se detalle — «el espeqor y la

altura de los muros; cimientos’ y clases’ de mezclas »

revela que, en este caso, se, quxere reclutar los | concur-
santes, entre esos artistas especialistas.en fabricar los
planos que nuesitros constructores suelen presentar &
la Municipalidad, diriamos que Querubini se ha apo-
derado de la Intendencia de Balcarce..... [

*
* #

Parece no haber dado muy brillantes resultados

. el concurso celebrado para la presentacién de pro-
. yectos de un Teatrp-Circo, cuyas bases publicamos
, en numeros anteriores, pues solo se presentaron tres
-, concurréntes, siendo Gnicamente premiado uno de

los tres proyectos, el que fué agraciado con el tercer
premio previsto en las clausulas del concurso. Los
otros dos premios fueron declarados desiertos.

El autor del proyecto premiado, es el Arquitecto

. Osmin Brougnes. 3

X
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e
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NOTAS ARQUITECTONICAS

Sociedad Central de Arquitectos — Habiendo sido in-
vitads 1a S. C. de A. 4 hacerse representar en el 2'
Congreso Médico Latino Americano, que tendrda lu-
gar en el mes de Abril préximo, la Comisién Direc-
tiva ha designado por unanimidad su delegado al Sr.
Julio Dormal, decano de los Arquitectos de Buenos
Aires.

Se ha propuesto, que en el local de la Sociedad
se ponga & la disposicion de los arquitectos y de sus
clientes una lista de empresarios constructores, en la
que, naturalmente, solo figuraran los de competencia
y honorabilidad recunocidas.

Las obras de Arquitectura ultimamente adquiri-
das por la S. C. de A. son :

Diccionario de Arquitectura, Madrid — L’Art de
batir les villes, C. Sitte — Les Villes d’Art célébres,
Ch. Diehl, 7 vol. — Intérieurs Modernes, G. Rémon,
Serie 1 y 2 — Cent Motifs d’Architecture et de Scvlp-
ture Modernes, 1903 — Motifs d’Architecture Moderne,
L. Noe — Habitations & bon marché, Concours de
1901 — Les habitations ouvriéres en tous pays — L’Ar-
chitecture aux Salons de 1903 — Le Castel Béran-
ger, Hector Guimard — L’Architecture Moderne &
Paris ; Concours de facades 1901 y 1902 — Nouveaux
éléments d’Architecture, Hotels privés; Th. Lambert
— L’Art Décoratif Moderne, Exposition Un. de 1900 ;
3 Series — La Décoration et ’Ameublement a L’ Ex-
position Un. de 1900; Th. Lambert — L’Architettura
alla Exposizione di Torino, 1902 — Das Detail in der
Modernen Architetture, L. Fiedler, Serie 1 y Il —
Moderne Villen, Volker, Serie 1 — Digesto de Leyes
y Ordenanzas, Acuerdos y Decretos de la Municipali-
dad de Buenos Aires, por E. F. Soria, 1898, y los Su-
plementos anuales hasta 1902 incl. — Memorias Muni-
cipales de ‘Buenos Aires.

QUIMIGA INDUSTRIAIL

KL ALUMINIO

SU PRODUCCION Y SUS APLICACIONES ()

L aluminio ha dado lugar & predicciones
s ‘muy encontradas. A los vaticinadores de
e/ 12« edad del aluminio », les replicaban los
escépticos enumerando todos los inconvenientes que
podia, enconirar este metal para alcanzar aplicacion

*) Del «Boletin de la Sociedad Nacional de Mineria» de Lima,

' verdaderamente industrial, sus cualidades mecéanicas

poco notables, su débil resistencia a la corrosién ba-
jo la accion de agentes quimicos y particularmente
del agua de mar.

Esfa opinién pesimista no podria hoy sostenerse ;
y por otra parte la opinidn contraria parece obede-
cer & un optimismo exagerado. En el presente arti-
culo no pretenderemos formar en ninguno de los dos
bandos ; procuraremos demostrar simplemente 1o que
ha llegado & ser este metal enteramente moderno,
cuyo descubrimiento se debe &4 un quimico francés y
cuya produccion industrial se ha desarrollado en no-

‘table manera en nuestro pais, lo cual no sucede fre-

cuentemente, pues los industriales extranjeros han
sabido aprovechar casi siempre mas que los nues-
tros, de los descubrimientos de los sabios fran-
ceses. :

Como se sabe, M. Sainte Claire Deville fué el pri-
mero que consiguié aislar el aluminio, bajo la forma
de glébulos brillantes y maleables. Ya, veinte afios
antes, un quimico aleman, Wohler, habia obtenido este
metal; pero se debe Ginicamente 4 Sainte Claire Deville
el haber conseguido aislarlo en cantidades aprecia-
bles y puesto de manifiesto las .cualidades de este
metal, teniendo en mira sus aplicaciones en la in-
dustria. En la Exposicion Universal de 1855 se vio
por primera vez un lingote de aluminio preparado
en la fabrica de Anfreville, cerca de Rouen, por los
hermancs Tissier que habian sido agregados al labo-
ratorio de Sainte Claire Deville; y en el ano 1856
Dumas mostré a4 la Academia de Ciencias el primer
kilogramo que ‘habia sido producido. En esa época
el kilogramo de aluminio se estimaba en 3000 fran-
cos ; dos afios mas tarde, en 1859, bajé & 300 francos.
Las dos grandes Exposiciones de 1867 y 1878 senala-
ron los progresos conseguidos en la fabricacion del
aluminio y demostraron todas las aplicaciones de que
era susceptible el nuevo metal.

El precio es hoy aproximadamente de 3 francos el
kilo y la produccién, que antes se estimaba por kilo-
gramos, puede calcularse ahora por toneladas. En un
periodo de diez afios, desde 1890 & 1900, la produccién
en globo de este metal ha llegado de 200 toneladas a
no menos de 7.000. Damos & continuacién un cuadro
tomado de las estadisticas que publica la Sociedad
metalargica de Francfort sur Mein, cuadro que aun-
que solo data de 1885 hara apreciar claramente el
aumento en la produccién y la baja en los precios.

Segun esta estadistica' alemana, la produccién en’
globo del aluminio se acercaria 4 8.000 toneladas por
ano y el precio habria descendido, en 15 afios, de 125
francos el kilogramo & 2 fr. 50 6 3 francos ( el mar-
co de moneda alemana equivale &4 1 fr. 25).
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Produccion total
kilogramos Precio marcos

1885 - i wias WenE ] 13.292 100.00
8RGH . SEE R R 16.380 70.00
4887 alininiiii e GBI 21.132° | » »
d8B3 sbiit 2w tity &b, 39,2961 47.50
Lo L MR s i s T 70.920 » »
) i 27.60
4890 G el TeaiEa 175.388. .. ) 15.20
( 12.00

189000 6k, 20 E0HY 333.388. .. 8.00
i ; l 5.00

RO v i s S aieE 487.030 5.00
1898 e A 715.812 5.00
189872« o BEEGTR, 1.240.372 4.00
189 Se8  LIER U Q% 1.426.760 3.00
1896s3uls see. gho U 1.789.676 2.60
189%: 7 araid Ga B Gn 3.394.400 2.50
1898 il e A %.033.704 2.20
p o B o BT 6.048.381 2.20
1900 1 e 7.743,219 2.00

Para que una transformacién tan rapida haya te-

nido lugar, en cuanto al ‘precio y & las cantidades-

entregadas al consumo, preciso es que los procedi-
mientos de fabricacion hayan alcanzado & ser muy
econdmicos y encontradose ademas cémo utilizar el
nuevo metal, de diferentes modos.

Vamos & procurar darnos cuenta de esto, estu-
diando sumariamente c6mo se fabrica el aluminio y
pasando revista en seguida & las diferentes salidas
que para este metal se ha sabido encontrar.

El aluminio no se encuentra aislado en el suelo,.

no obstante que'se halla muy esparcido : « Las mon-
tanas'y los valles contienen en todos los lugares alu-
minio y los mismos pavimentos de nuestras ciudades,
constituyen verdaderas minas de este metal, mucho
mas precioso que el fierro». Asi escribia en una re-
vista cientifica de 1887, un escritor inglés entusiasta
por el aluminio; y por cierto que no es una dificul-
tad e! encontrar aluminio; lo quesi es dificil es
aislarlo.

No se le encuentra nunca en el estado metalico,
pero si combinado con el oxigeno, bajo la forma
Al? 0% ; constituye la base de la mayor parte de las ro-
cas comunes y el componente principal de las arci-
llas.  En realidad son las bauxitas francesas ¢ de
procedencia americana, inglesa 6 irlandesa, que cons-
tiluyen, junto con la criolita de Evigtok ( Groenlan-
dia )y de Noruega, los minerales que méas comun-
mente se emplean en la producciéon del aluminio.
En Francia, en los departamentos de Bouches-du-
Rhone, del Var, de los Alpes Maritimes, y del He-
rault, estdn los mejores yacimientos de bauxita. En
los Estados Unidos, la materia prima necesaria para

la fabricacion del aluminio abunda también ; los esta-

dos de Georgia, Alabama y de Arkansas poseen'cen-

‘tenares de millones de toneladas de bauxita.

En un principio se recurrié 4 procedimientos qui-
micos para extraer el aluminio de la bauxita ; pri-

mero esta era transformada en alumina pura, y des-

pués convertida en cloruro doble de aluminio y de
sodio, por medio de diversas operaciones en cuyo
detalle no queremos entrar.

Ademas, estos procedimientos quimicos han sido

. abandonados y hoy se recurre a procedimientos elec-

. troliticos, que entre otros méritos tienen el de ser muy
baratos. '

Como lo explica M. P. Moissonier en su tratado
sobre el aluminio (P. Moissonier ex-Secretario de
la comisién del aluminio en el Ministerio de Guerra.
Paris. Gauthier—Villars, edit, 55 quai des Grands Au-
gustins ), este metal se obtiene hoy dia por la ex-

~ clusiva reduccidn eléctrica de la altmina pura ex-
~ traida de la bauxita y adicionada de fundentes

clorurados 6 fluorurados. Ahora bien, como la can-

~-tidad de energia eléctrica que practicamente se nece-

sita para reducir un kilogramo de alaminio esta
comprendida entre 22 y 30 kilowatts—horas, resulta
que el gasto correspondiente no puede ser inferior &
1 fr. 50, si se emplea, energia eléctrica producida por

la intervencion del vapor. Pero por medio de las

fuerzas hidrdulicas, el gasto es cerca de diez veces

menor, de suerte que el empleo de las caidas de

agua estd intimamente ligado 4 la produccién del
aluminio ; y, como la Francid es rica en caidas de
agua y de bauxita, se comprende facilmente todo el
interés que nuestro pais tendria en que el aluminio
llegara & emplearse en grandes cantidades.

Si el aluminio pudiera reemplazar una parte de
los metales. que estamos obligados en la actualidad
& tomar del extranjero ‘bajo la forma sea de me-
tal 6 de mineral,el descubrimiento hecho por Sainte
Claire' Deville en ‘el afio 1850 llegaria & ‘alcanzar suma
importancia en la vida econémica de la Francia, que
estaban ‘muy lejos de sospechar aun los mas opti-
mistas que alla por el aiio 1855 se detenian, en el Pa-
lacio de la Industria,’ ante el lingote de aluminio que
expusieron los hermanos Tissier.

Debido al perfeccionamiento introducido en la in-
dustria eléctrica, el aluminio comercial, que antes
contenia el 4, 6 y hasta el 89;de impurezas, lo que
modificaba en notable manera sus propiedades, se ob-
tiene ahora de unaley de 990 & 995 milésimos de fino.

Este metal es blanco, de un tinte ligeramente azu-
lado que se oscurece al contacto del aire. Su densi-
dad es aproximadamente tres veces menor que la
densidad media de los metales comunes. Ks muy




268 REVISTA TECNICA

maleable, al punto que ocupa el tercer rango, des-
pués del oro y de la plata, y es ademéas suficiente-
mente ductil ; pero estas dos propiedades disminuyen
al batido 6 martillado en frio lo cual aumenia su
fuerza y resistencia.

Laminado, golpeado & martillo y aleado con pe-
quenas cantidades de ciertos metales, como el cobre,
el niquel, el manganeso y el cromo, puede alcanzar,
sin que su densidad aumente sensiblemente, una re-
sistencia mas 6 menos igual & la de los latones y
maillechorts, la del hierro laminado y atn a la del
acero dulce y extra dulce. :

Se le emplea sea al estado natural, sea al estado
de aleaciones y atn al estado de bronces. Las fa-
bricas de acero lo utilizan porque calma la ebullicién
del acero en el momento de vaciarlo, activa el en-
friamiento de éste y le impide que suba. Asi mismo,
en la fundicién, facilita la fusién y da lugar & que se
obtenga un producto de grano mas compacto. Es-
tas aplicaciones se deben & la propiedad que tiene
de oxidarse al estar en fusién. El calor que se des-
prende del aluminio al combinarse con el oxigeno y
aun con el azufre, ha sido utilizado en el procedi-
miento conocido con el nombre de aluminothermia :
procedimiento que sirve para soldar 6 preparar di-
versos metales, como el manganeso y el cromo.

El aluminio sirve también para preparar el vana-
dio y ciertos colores que se emplean especialmente
para los metales. Para este uso, asi como para los
precedentes, se le utiliza bajo la forma de polvo ; este
polvo se obtiene triturando hojas delgadas de alu-
minio.

El aluminio se emplea mucho en aleaciones con
el cobre, el niquel 6 el tungsteno ; con excepcién del
plomo y del mercurio, se une & todos los metales,
pero particularmente & estos tres que acabamos de
citar; esas aleaciones se dividen en dos categorias
que M. Moissonnier aprecia del modo siguiente :

«1° Las aleaciones ligeras, con las cuales, y me-
« diante el batido & martillo, se puede duplicar y tri-
« plicar la resistencia ordinaria del aluminio ; con un
« pLso casi tres veces menor que el de los metales
« comunes, por medio de la simple adiciéon de un tanto
« por cientv de metales extrafios, sin disminuir sensi-
«blemente la resistencia & los agenies exteriores;
«2* las aleaciones pesadas, que conocidas con el nom-
« bre de bronces de aluminio, presentan excepcionales
« condiciones de resistencia.»

Asi pues, por sus propiedades fisicas y mecanicas,
estas combinaciones son superiores al metal puro vy,
como ¢l, ganan considerablemente, ademéas, con el

batido 4 martillo en frio y 4 leminacién. Estas alea-

ciones aumentan en poco el peso que es bien bajo
y que constituyendo su gran especialidad, sera tal vez
lo que le asegurara el triunfo.

Bajo esta forma de aleages la mecanica ha em-
pleado el aluminio pars ciertas piezas de los auto-
moviles ; se hacen con él armazones de dinamos para
coches eléctricos; velocipedos, en cuyas ruedas las
llantas de acero son reemplazadas por un aro de
aluminio ; y sirve también para fabricar los guarda-.
barro y proteje-cadena de estas maquinas. Se le uti-
liza también para confeccionar utensilios de cocina
y en este caso se emplea generalmente una aleacién
de 3 %, de cobre, cuyas ventajas consisten en no
producir cardenillos, lo cual hace ‘que no necesite
ninguno de dichos utiles estafarse 6 esmaltarse por
el lado interior. Esta aleacién puede ser chapeada
de cobre puro hacia el exterior como se hace conla
plata, con la diferencia que el precio de costo es
menos elevado ; ofrece casi la misma conductibilidad
al calor que la plata, con un poder de emisién igual-
mente muy débil; por ltimo, en igualdad de volu-
men, pesa apenas la tercera parte qlie el hierro, el
cobre, el niquel 6 la plata. Todas estas propiedades
han inducido & pensar que se le podria emplear en
objetos de campamento.

El Ministerio de Guerra, que desde el ano 1893
sostiene una comision dedicada & estudiar el alumi-
nio, se ha interesado mucho en el asunto, pues si
este lograra resolverse de un modo favorable, traeria
la consecuencia de una disminuciéon muy apfeciable
para el soldado en el peso de los objetos que se ve
obligado & cargar. Los platos, jarros y cantimploras
pesarian, al ser fabricados de aluminio, mas 6 menos
la tercera psrte que siendo de fierro batido. En la
expedicion de Madagascar los utensilios de aluminio
han dado buenos resultados: «atn & bordo en que
han sufrido — sin preparacion de ninguna clase — la
accion de la atmosfera salina y 4 veces también el
contacto con el agua del mar» dice M. Moisan, en
un informe que presenté al Ministerio de Guerra.
Esta acciéon del agua salada, cuya importancia‘ esta
por lo deméas en discusion, es la que podria perju-
dicar al aluminio en su aplicacién 4 las construccio-
nes navales. Para embarcaciones destinadas & névef
gar en agua dulce, se le puede emplear como que lo
ha sido ya. Comprende uno que han debido fijarse
en un metal tan ligero como es el aluminio, para la
construccion de embarcaciones destinadas 4 expedi-
ciones en las colonias, pues, como sucede, estas em-
barcaciones requieren ser conducidas & veces por
secciones, y en localidades situadas muy, al interior,
valiéndose para ello de medios bastante primitivos.
Varias de estas embarcaciones han sido utilizadas en
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el Africa por el coronel Monteil, el teniente de marina
Hourst y el coronel Marchand. Se cita entre otras
la «J. Davoust» construida de aluminio, cuya pureza
s6lo alcanzaba a 980 milésimos por ser la més alta
en aquella época, y que con una liga de 3 9 de co-
bre en las planchas y de 69 en las junturas 6 &n-
gulos, después del trasporte desde Francia al Africa
occidental y desde la costa & Kabara, pudo navegar
3.500 kilometros en el rio Niger, incluyendo los rapi-
dos, y sin que las planchas sufrieran deterioro. Uni-
camente en las piezas de los dngulos hechos al 6 %
de cobre, se not6 al regreso en Francia, signos de
alteracion, debida sin duda 4 las mezcla de una pro-
porcion demasiado fuerte de metales extranos. Con
el aluminio industrial de 990 4 995 milésimos que se
obtiene hoy, y empleandose ademas la pintura, que
en un principio se creyé que era inttil, se llegaria a
resultados mas satisfactorios atn.

Si se ha pensado en el empleo del aluminio para
la construccion de embarcaciones, tambien, y siem-
pre, & causa de su poco peso, se ha pensado en
hacer con él puentes portatiles para el servicio del
ejército. Enla exposicion de 1900, en el Palacio de los
ejércitos de mar y tierra, se veia un puente de alu-
minio, que media 15 metros de largo, compuesto de
tres vigas, que unidas pesaban 300 kilogramos. Pu-
do soportar en buenas condiciones el peso de un co-
che de 2.300 kilogramos, tirado por seis caballos y
el de cuarenta hombres pasando al paso gimnéstico

Los defensores del aluminio dicen & los que obje-

tan la poca resistencia de éste & las alteraciones, que -

‘los experimentos y observaciones se han practicado
sobre objetos fabricados con un metal que distaba
entonces mucho de ser tan puro como el que se ob-
tiene hoy en las oficinas francesas.

El aluminio, por tener tan poco peso, aleandolo
con otros metales, seria lo suficientemente resistente
para darle aplicaciones numerosas. Estas aplicacio-
nes tienen que haberse multiplicado notablemente,
puesto que la produccion ha venido aumentando de
ano en afio en grandes proporciones. En esta pro-
duccién como en tantas otras, los Estados Unidos
han alcanzado un desarrollo considerable, pues de
310 kilos que produjeron en 1885, llegaron en 1900 &
3.243.319 kilogramos. Cierto es que se encuentran
en buenas condiciones para este producto, teniendo
la bauxita y fuerzas hidraulicas abundantes. La Fran-
cia, que como hemos visto, tiene también ricos yaci-
mientos de bauxita y numerosas caidas de agua de
las que algunas han sido ya aplicadas & la produc-
cién del aluminio, ocupa honroso lugar entre los pro-
ductores de este metal : de un millén de kilos en 1899
ha alcanzado 1.500.000 en el afio de 1900. En Suiza,

debido también & la energia hidraulica, la Aluminio-
Industrie - Aktiengesellschaft, produce importantes
cantidades de aluminio; solamente la Inglaterra ha
permanecido estacionaria.

Desde hoy, con una produccién tan progresiva
como lo indican las ultimas estadisticas, y siendo
objeto de aplicaciones tan variadas, no se puede ya
decir que el aluminio es un metal que se halla ex-
puesto & decepciones. Pero, ;acabard no obstante
por sustituir parcialmente y como entreven algunos
de sus mas acalorados partidarios, no solamente al
hierro y sus derivados, sino también al cobre, al es-

-tano y al zinc ? Las importaciones que por fuerza

hacemos anualmente de estos metales, ; disminuiran
y llegaran & ser reemplazadas por exportaciones de
aluminio con lo que se beneficiaran nuestras oficinas
hidraulicas ? Nadie podria atn pronunciarse dando
fallo al respecto : queda este como uno de los secre-

tos del porvenir.
Eduardo Payen

YESOS, CALES-Yy CEMENTOS

(Continuacion — Véase num. 186)

ARGAMASAS Y CEMENTOS

!. A cal retirada del horno es estendida sobre
una plataforma por capas de 0,m15 de espesor

y mojada con regaderas de un modo uniforme. In-
mediatamnente después se amontona en pilas de 2 m.
de altura y. se deja de 8 & 15 dias, después de lo
que se tamisa y coloca en bolsas. Asi preparada la
cal hidraulica ofrece la composicién siguiente:

Acido, silfeicdr «ibimoy - boaiss 98,6 75
AU mInawse i e fag e e 5 A A A )
Oxido de e as o o, L 0,8 »
Gal o S iR S0 T 64,7 »
Mbaghesio St BRI L 1,4 »
Acido:sultarico i . v oomin 0,5 »
DA BB x o sy LS pesner i g aiaith o 01567 )

La cal del establecimiento de Teil, & causa de la
débil cantidad de hierro que contiene, es casi com-
pletamente blanca; fragua muy lentamente.

Se prepara el mortero hidraulico : 1°, mezclando
cal hidraulica con agua y arena, 6 2°, mezclando cal
grasa 6 débilmente hidraulica y materias puzolénicas.

Cemento romano — Se prepara el cemento romano
(cemento de fraguado rapido ) calcinando piedras ar-
cillo—calcareas como las que se encuentran en la
capa de arclla, situada debajo de la de tisa, sobre
los bordes del Tamesis, en las islas de Sheppy, de
Wight, etc. (La calcinacién se efectda en un horno
ordinario como los que se usan para la cal y & una
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temperatura inferior 4 la de vitrificacién. Al salir
del horno, el cemento es pulverizado sobre una mue-
la. El polvo pardo rojizo que absorve facilmente el
agua y el acido carbénico del aire es después de tami-
sado, acondicionado en barricas. Este cemento pue-
de ser empleado como mortero hidraulico sin adicién
de ninguna materia y fragua mas xjépidampnte que

el cemento de Portland, pero no adquiere su dureza.
Michaelis, analizando diferentes clases de cementos

romanos, obtuvo los siguientes resulfados :

1 2 3 A

Balt . 100 [ 0./ 58,88 5550 48,73 58,88
Magnesio . . . . . . 5,00 1,78 2,267 2.2
Aido silicico . . . . 2883 2500 5,80 23,66
Alamina . . ... .0 6,40 6,96 1,50 7,24
Oxido de hierro. . . 4,80 6,63 20,80 7,97

Los resultados son calculados sobre el cemento
al estado descarbonatado y anhidro. 1—Cemento ro-
mano fabricado con un calcareo de Krienberg, cerca
de Radersdorf, perteneciente 4 la capa superior del
calcdreo — 2 (lemento romano preparado con piedras
calcareas de la isla de Sheppy; oscuro, amarillento,
compacto y tenaz.—3. Cemento romano obtenido con
el calcareo que cubre el depésito de minerales de
plomo, cerca de Tarnowitz.—4. Preparado con cal-
careos grasos y magros de Hausbergen.

(‘Los guijarros que se hallan en los bancos de ar-
cilla que componen las costas de Boulogne dan un
cemento de fraguado rapido muy semejante al pre-

parado en Inglaterra. Pouilly (Cote d’or) y en Vas-
sy ( Youne ),, se hallaron cantidades considerables: de.

calcareos qué dan un cemento superior al cemento
inglés.

Cemento Portland—EIl cemento-de Portland, asi nom-
brado &' causa de su semejanza con la‘piedra de edifi-
car de Portland, ¢on relacxon al color y a la solidez,
fue preparado por prlmera vez en 1824 por José
Aspdin, de Leeds..

En Alemania. fué preparado por 1‘vez en 1850 por
Cierow de Stettin y en seguida por Bleibireu, en 1852,
en la isla Wollin ( cerca de Stettin). Las 70 fabricas
que existen actualmenta en Alemania producen 20
millones de barricas de 180 kg. 6 cerca de 3.500.000
toneladas de cemento* :

Para preparar el cemento, se reduce en polvo
fino la mezcla de piedra calcérea y de arcilla con la
roca natdral_correspondiente, se moldea la masa en
ladrillos, los que se secan y se someten, al fuego. La
coccion se hace en hornos de cuba, en hornos anu-
lares ' hornos”de varios pisos. ‘

El cemento sometido al calor rojo-blanco es pul--

venzado, tamisado y acondicionado en barricas ( peso
bruto, 180 kg., neto, 170 kg.) 6 en bolsas,

La composicién del cemento de Portland es la
siguiente : -

Peroxido de hierro . . . . . . . . 2,71
B U0 G coaishlin 0 e el 8,29
N 61,51
DRI oo st 0,47
e R NS e T 0,24
e e R R R G 0,71
T T e R e 23,69
Salfatodevealdip’c. 411 Ly 100 1,17
Aeido carbénico. oiicoat, o U 0,27
L T R R O P I 0,39
SN0, o o S 0.44

Amasado con agua, el cemento de Portland em-
pi’eza 4 solidificarse & los pocos minutos; al cabo de
algunos dias ya posee una gran dureza que despues
de algunos meses alcanza a un grado tal que gol-
peado con un cuerpo duro suena como arcilla coci-
da. Como el yeso, sin adicién de arena, puede ver-
terse en moldes, su empleo es todo indicado para
adornos de arquitectura.

Para emplear el cemento de Portland se le mezcla
con arena pura y agua, 6 simplemente con agua, po-
niéndosele inmediatamente en obra.

Hormigén — El mortero empleado en-Francia con
el nombre de befon, se compone de piedras macha-.

.cadas y mortero hidraulico que se mezclan sea &

brazo, sea por medio de maquinas; la mezcla se
vierte en el fondo del agua por medio de cajones
que se abren 6 se dan vuelta cuando han llegado
cerca del fondo. El hormigén es principalmente em-
pleado para las fundaciones 6 cimientos hidraulicos.
El concret de los ingleses es semejante al hormigén.

Endurecide del cemento — Segtn Fuchs, el endurecido
del cemento es debido 4 la formacién de silicato de

'calcio . Segan Winckler, durante el endurecido, la cal
es continuamente separada por la acciéorn del agua

hasta que se producen, como resultado final, las
combinaciones Ca?® Si®0°y Ca Al*O*. Esta altima

combinacion es descompuesta por el acido carbéni-

co, pero se debe admitir que existe en el cemento de

Portland endurecido mientras este encierra aun-. tri-
drato de calcio.

Feichtinger piensa que el endurecido de todos los

cementos hidraulicos descansa sobre la formacion de
una combinacién quimica entre el calcio y el acido
_silicico y entre el calcio y los silicatos formados. Los

cementos de Portland contienen silicatos 6 4cido si-
licico libre, asi como cal libre. Segin Vicat, se pro-
duce durante la calcinacion del calcareo arcilloso

un silicato doble de aluminio y de calcio que al hi-

dratarse lentamente bajo la influencia del agua da
pacimien{o 4 yna masa muy dura y muy compacia
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si el mortero ha permanecido blando el tiempo nece-
sario para la hidratacion.

En opiniéon de Rivot y Chatoney la calcinacion
de un calcareo arcilloso da nacimiento & aluminato
de calcio y 4 silicato de calcio, dos sales que unidas
Y puestas en contacto con el agua producen dos hi-
dratos que son la causa del fraguado de los cementos.

Segun estas teorias, la hidraulicidad de los cemen-
tos seria debida & un sencillo fenémeno de hidrata-
cion semejante al del fraguado del yeso.

Fremy dice que el endurecido de los cementos
depende Gnicamente de la accion de la cal caustica
sobre los silicatos. :

Ostwald determiné el calor desprendido en el en-
durecido de los cementos y hall6 :

4'las @thoras 1V |04 (FEmaRY 20,53

» ‘6 'y
despuésde 1 dia . . . .'. B
» 4 AiaR- 50 G150 . . 46,16

» 5 »

» 6 »

» BYES

El desprendimiento del calor es, pues, al princi-
pio, muy rapido ; 4 las 6 horas mas de la mitad del
calor total se vuelve libre. Mas tarde, el desprendi-
miento del calor se hace mas lento hasta que & los
30 dias se vuelve insensible. El enorme aumento del
calor desprendido el 5°, 6° y 7° dias .merece llamar la
atencion. Después de este periodo, el proceso qui-
mico del endurecido entra evidentemente en: una
nueva faz, la que va acompafiada de una recrudes-
cencia en el desprendimiento del calor: Mas rapido
es el endurecido, mayor es la cantidad de calor des-
prendida.

Segun Berthelot, al apagarse un gramo de cal des-
prende 268 calorias. Si ahora, segin los analisis, se
calcula cuanta cal libre hay en los cementos, com-
binando el anhidrido carbénico presente primero con
los alcalis, después con la cal, y suponiendo el agua
igualmente combinada 4 la cal bajo forma de hidrato,
se puede determinar qué cantidad deberia despren-
derse por la accién del agua si la cal fuera libre y
se hidratase. Este calculo se efectué y di6, para el
ejemplo dado :

Calor de hidratacion de la cal . . 1688

» solidificacién del cemento 70,2
Zulkowsky (1898 ) dice que el cemento de Portland

es una mezcla de un hidraulito con cal caustica.
Newberry (1898) le da la férmula siguiente :
 (3Ca0.85i0% 4y (2Ca0 Al:03).
Tornebohm, (1897 ), opina que el cemento solidi-
ficado se compone esencialmente de cuatro minera-
les que llamé :

Alita 2 (3 Ca0.S870% + 9 Ca0O.Al* O°
Belita = (2 Ca0.Si0% + 3 Ce0O.2 Al? O*
Celita 3 Ca(Fe Al 0.2 SiO®

Felita

y de un residuo vitreo.

Cuando se solidifica el cemento, la alita es el Gni-
co elemento activo; ella misma solo estd atacada
superﬁcialme’nie porque por la accion del agua sobre
la substancia de la alita se forma una maieria gela-
tinosa que rodea los granos y los proteje eontra toda
descomposicién ulterior. Lo que explica porqué la
pulverizaciéon de los cementos debe ser llevado 4 su

mas. alto grado. L
Gustavo Patté
( Continta. )

e o

NUESTRAS OBRAS PUBLICAS
EN LA EXPOSIVCION DE ST. LOUIS

NviTADOS por la direccion de navegacion y
puertos del ministerio de obras publicas & visi-
tar la exposicion de los planos y modelos &
escala, de obras construidas 6 proyectadas, que
el gobierno remite & la seccion argentina de la Expo-
sicion de St. Louis, hemos podido darnos cuenta de la
importancia de los elementos preparados al objeto de
que los visitantes del gran torneo universal que se
verificara este aifio en la gran nacién del norte, se
dén una idea de los adelantos alcanzados, en muteria

<de obras puablicas, por la Republica Argentina.

A fé que en materia de obras hidraulicas, sobre
todo, resultan de verdadero interés los matemales

reunidos.

Llamaron especialmente nuestra atencién, los pla-

.nos 4 escala, en relieve, que: constituyen la maés

sujestiva representacién de las formas y tienen la
ventaja de poner al alcance de todo el mundo lo que
estan lejos de acusar los dibujos en un solo plano, &
tal punto que entre los mismos profesionales no es
raro encontrar quienes tienen dificultades para leer
un plano de corrido, sucediendo ello especialmente
entre los ingenieros dedicados & mensurar y & tasar.
Uno de estos planos, construido 4 la escala de 1 : 10000
para las distancias horizontales y representando en él
1mm 4 un metro de altura, presenta un desarrollo.de 18
420k del Rio Parana, aguas arriba y abajo del puerto
de este nombre. Responde este plano en relieve 4 de-
mostrar el emplazamiento del puerto actual y del
puerto futuro, proyectado y en vias de ejecucion.
Las curvas de nivel nos indicaron los secretos de
esa parte del caudaloso rio cuyo cauce principal,
proximo & la costa santafecins, acusa en todas par-
tes 7 m. de hondura, mientras el brazo opuesto, que
corre al pié de las barrancas del Parar4, indica hon-
duras minimas de 2 m. aguas arriba y abajo de donde
se ha emplazado el puerto proyectado. i
Del exdmen de este plano.y sin otros elementos
de juicio 4 nuestro alcance, nos formamos inmedia-
tamente la idea de que la ejecucion del puerto del
Parand, proyectado, bien pudiera traer consecuencias
poco favorables para la futura navegacidn por el ac-

Sl i e
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tual cauce principal, pues, al desviarse gran parte de
este en la forma que se proyecta, es muy posible se
consiga beneficiar al nuevo puerto, pero lo es igual-
mente que bien pudiera ocurrir ello en perjuicio de
los méas favorecidos hoy por la naturaleza.

Si nos equivocamos, culpese nuestro error, en
gran parte, & nuestra escasa sagacidad y, un .poco,
4.la misma insuficiencia del plano observado.

.1 También llamé6 nuestra atencién el plano en relie-
ve del Parana y sus riberas, islas, etc., frente al Ro-
sario, &4 la escala de 1:5000, abarcando unos 15 km.
.de largo por unos tres y medio de ancho, en el que
estan indicadas las obras proyectadas y actualmente
en ejecucion. Se nos ocurrié, en presencia de este
plano, que habria sido muy ilustrativo, en los mo-
mentos de la discusion de los proyectos presentados
para el puerto del Rosario, que se hubiesen hecho
planos en relieve de los mismos, con algunos cortes
tambien en relieve, lo que habria facilitado notable-
mente la discusién que alrededor de ellos se hizo,
tanto més cuando se di6 voz y voto en el asunto &
méas de uno para quien cualquier plano es un enigma.
Apuntamos la.idea’ para lo 'sucesivo, convencidos
que, eh determinados casos, puede hallar oportunas
aplicaciones. _

Digamos, de paso, que la impresién mas fuerte
que nos sugirié este plano en relieve, ha sido que
no era del todo iufundada una idea de tiempo atras
arraigada en nuestro espiritu: de que el puerto del
Rosario era un problema resuelto por la misma natu-
raleza, la que solo habia reservado al ingenio del
hombre una tarea de perfeccionamiento muy inferior
4 la emprendida tan bombésticamente, en detrimento
del mismo comercio del interior llamado & pagar las
rumbosidades de los politicos y de los vivos....

Y pasamos & inspeccionar el plano de - Uruguay,
frente & Concepcién, hecho también en relieve ; &s-
calas : horizontal, 1 :5000, alturas, 1 cm =2 metros.

En él estdn representadosi unos siete km. del rio,
ademas del riacho Itapé, que engrosado con las aguds
del arroyo del Chancho, se uné con el gran rio por
intermedio del Cambacuéa que tiene 2 m. de hondura
de agua. Ademés, esta indicado el muelle y su largo
terraplen, el canal de acceso para cabotaje, con sus
2 m. de hondura y 40 m. de ancho, las riberas, islas,
ciudad, etc. il

En esta parte de su curso, el rio Uruguay acusa
6 m. de hondura en todas partes, en bajantes ex-
traordinarias. 5

Otra obra interesante, representada por dos pla-
nos en relieve, es la del dique del Cadillal, que el
gobierno 'de Tucuman ha emprendido Gltimamente,
y que estd llamado & ser el segundo en su género
en el pais. : ’

Este nuevo'dique; en el que ya se esta trabajando,
se'levantara para embalsar las aguas del rio Sali, &
“unos 20k rio arriba de la ‘ciudad de Tucumén, en un
“paraje’ ‘tan apropiado para asentar ‘una obra de esta
naturaleza que no alcanzamos ¢6mo 'no se les haya
ocurrido’ antes 'de ahora, & veinte ingenieros, insistir
"en ejecutar alli' una ‘obra’ semejante.

El proyecto consiste-en un’ muro ‘curvo de 150 m.
de largo ‘en la ‘corona, unos 5¢ m. enel cimiento y
50 m. de altura, con 6 m. de espesor en el corona-
miento ; creemos que en la base tiene 50m. de espesor,
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sola cota.

‘chondo

El vertedero del dique se ha establecido en el cerro
mismo, en la margen derecha y permite el paso de
las aguas & una cota inferior en 5 m. 4 la del coro-
namiento del muro. Si bien representa un enorme
cubo de excavacion, pues requiere un corte de unos
400 m. de largo por 100 de ancho desde la cota 225
4 la 275, resulta una solucién conveniente para la

- mayor seguridad de la obra, pues, con él, se evitarin

en gran parte las vibracioneés tan peligrosas en esta

_clase de obras.

Aguas arriba del dique se establecerd una toma
para alimentar dos taneles de 1,m60 de diametro que
también se excavardn en el cerro y cuya longitud
debe ser de unos 500 metros.

Segun nuestros datos, esta obra no costara menos
de un millon de pesos y con ella se conseguird un
embalse alrededor de 150 millones de metros cabicos.

Si bien no garantimos la absoluta exactitud de las
cifras consignadas, por cuanto las hemos obtenido
en su mayor parte en un momento de inspeccién del
plano en.relieve, ellas son suficientes para demostrar
la importancia de esta obra que, una vez terminada,
ha de resultar interesante compararla con la de San
Roque.

Por ultimo, en relieve también, y & la escala de
1:100, vimos el dique de carena méas grande de los
que posee el puerto de la Capital (180 m. de largo

por 20 ‘m. de enfrada), con su buque-puerta, casa

de maquinas, etc.

Aparte de estos planos en relieve, forman la co-
lecciéon numerosas carpetas con planos y fotografias
de edificios y construcciones de toda clase, habiendo
llamado especialmente nuestra atencion el gran plano,
completo, del puerto de la Capital, muy bien 'traba-

jadoy muy superiors al del:puerto del Rosario, el que

si bien ostenta un,gran escudo nacional y un letrero
descomunal y charro, tiene curvas de nivel sin una

Ch,
ST G R

"AGRIMENSURA

MENSURAS

El ingeniero Pedro Ezcurra dara principio el 29 de Febrero a la
mensura de las fracciones de los lotes 5 y 6, letra A, secc. XXVI, los lo-
tes 4. 2.3, 4. 5 y frace. de los lotes 6. 8 y 10 de la misma secc., letra
B, cuyos terrenos lindan :- al morte ¢on terrenos fiscales, al‘este -con
Eduardo Healey y Juan E.-Barra, al sud con el mismo, Juan Mahon y
Luis Urdaniz, Martin Arce, Luis Cortese, Enrique Garrido,: Pedro: Eli-

‘William Rix y Juan Matuzi y al oeste con Ignacie Unanue y
Benito Noel y otra fraccion del lote 4, letra A, secc. 'XXI: que’ linda’:
al norte con la suc. de Amadeo Acevedo, al este con J. M. Bustillo y
al sud y oeste con. Eduardo Healey. Arrancara del mojon esquinero
N. E. del campo de propiedad del coronel Manuel Fernandez Oro, lote
44, letra A, secc. XXVI

Segun los datos que tenemos, muy pronto va a dar fin'a sau co-
metido, 1presem:mdo el correspondiente informe, la comision compuesta
por los Ingenieros Romero, Clerici y Duncan, que liene a su cargo la
investigacion de-la-operacion de mensura contratada hace afios con los
Sres. Silveyray Moy y que se dice ha sido ejecutada en el terreno por
el agrimensor Mercerat.
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MISCELANEA

Ingeniero Jorge Navarro Viola — Desde hace algunos dias se halla
entre nosotros, de regreso de Europa, nuestro apreciado redactor seior
Navarro Viola, quien solo piensa permanecer unos pocos meses aqui
pues no ha dado porterminada la prolongada jira de estudio que ha
emprendido por el mundo, desde que tuyimos el sentimiento de verlo
abandonar la direccion de nuestra seccion de Electrotécnica.

Deseamole una grata temporada en el seno de }os suyos y entre
Sus numerosos amigos.
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