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| LA CONCESION AL CENTRAL CORDOBA

E 1 algo ha quedado patentizado en la -discu-
. &=\ sion producida en la honorable cAmara de
\h diputados con motivo de la consideracion
] del proyecto de ley concediendo al ferroca-
L rril Central Cérdoba la facultad de traer sus lineas
' de trocha angosta hasta Buenos Aires, ello és que
i nuestros hombres de gobierno se hallan léjos alin
' de dominar ciertos problemas desde la altura en que
:fuera indispensable se colocasen para poder hallar la
‘solucién més en armonia con los grandes intereses
 del pafs.

La lectura del diario de sesiones, & la cual es
Hforzoso recurrir para tener una idea completa del
t vuelo que ha tomado esa discusién, pone en eviden-
‘cia la pobreza de los argumentos que han contribuido
14 formar la opinion de esa cAmara, favorable al fin
L4 una concesion que, con el tiempo, ha de ser la. pe-
*sadilla de mas de uno de los que la hayan votado,
'si el Senado le hace el flaco servicio 4 la nacién de
- seguir por el mismo mal camino que ha emprendido
- en esta emergencia la cAmara de diputados.

Puede decirse que el gran argumento, entre los
‘grandes, ha sido el temor, por parte de la mayoria
* de los que han votado la ley, de que ésta linea es-
. tuviese muchos afios sin construirse, de no proceder
L 4 su ejecucion una empresa particular. Algunos han
" planteado la cuestion asi: ;conviene mis que cons-
’{truya esta linea una empresa particular, 6 que nunca
' la ejecute la nacién?... Y no cabria asombro si una

voz lanzase éste apostrofe 4 la faz de los que rechazan
la primera parte del dilema, sin aceptar la segunda :
«los que no quieren ver construida c¢sta linea por el
Central Cérdoba, deben tener comunidad de intere-
ses con las empresas fusionadas ».

En cambio, los que asi opinan no quieren darse
cuenta que ésta concesién importaria aplazar, en
veinte afios por lo menos, la solucién del problema
de los trasportes en la Republica Argentina.

Sin embargo, si los defensores del Central Cérdoba
lo piensan un poco mejor, ho pueden menos que
echar de ver que si esa solucién es dificil hoy por
no tener la nacién los recursos indispensables para
expropiar algunas lineas sin las cuales no puede el
gobierno morigerar las tarifas de las mas poderosas
empresas privadas, mucho maés lo serd atn el dia que
se haya concedido y construido una linea cuyo prin-
cipal objeto es valorizar las que actualmente posee
la empresa solicitante ; pues si no hay la perspectiva
de poder adquirir en un plazo breve algunos {rozos
de linea por carecerse, por ejemplo, de unos veinte
millones para ello, mucho mas dificil seré4 invertir,
digamos cuarenta millones, & tal fin. Y tengase por
seguro, que si los trozos de lineas del Central Cor-
doba que fuera conveniente expropiar hoy para com-
pletar la red del Estado valen diez millones, los mis-
mos, por el solo hecho de habérsele otorgado la
prolongacién & Buenos Aires a esa empresa, valdrian
talvez el doble, sin contar, naturalmente, el valor de
la nueva linea concedida.

Otro argumento, que parece haber producido sus
efectos, es el de que la concesién al Central Cér-
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doba no implicaria impedir 4 otras empresas cons-

truir lineas de trocha angosta entre Rosario y Bue-

nos Aires;.  que tampoco le impediria al gobierno
traer su red hasta la Capital Federal cuando se juz-
gare conveniente hacerlo asi. Los que esto sostie-
nen no quieren, por lo visto, ver lo que sole un cie-
go puede negar: y es que ya es empresa mas que
atrevida para una compaiifa privada hacer la prime-
ra linea de trocha angosta entre Buenos Aires y Ro-
sario, de manera que para sostener que otras puedan
seguir las huellas de la iniciadora es necesario ca-
recer por completo de argumentos viables para afe-
rrarse 4 uno tan deleznable. Por lo que se refiere
al Estado, no cabe duda que siempre seria duefio de
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tender sus rieles en la misma zona, pero & nadie se

le ocultard que le serd mucho mas facil hallar capi-
tales para ello, si la zona & beneficiarse con la linea
no estad ya servida por otra de igual troeha, pues,
cuantas mas se construyeran en ella mas perjudicadas
resultarian todas.

Porque no debe perderse tampoco de vista lo que
ya hemos sostenido en cuanto & la relativa utilidad
de traer la trocha angosta & Buenos Aires, idea que,
en principio, rechazariamos técnica y econdémica-
mente, si no mediaran razones que hacen, en este
caso, aceptable y hasta conveniente la idea de for-
mar una red de las lineas del Estado y traerla & esta
capital. Ll mismo Central Cérdoba nos provee un
argumento para demostrar que sus administradores
no creen en la eficacia de la trocha angosta como ele-
mento econémico de trasporte. En efecto, en el con-
trato de compra del tronco principal de sus lineas,
tuvieron aquellas bien cuidado de introducir una
clausula ( Art. 24) que dice textualmente : « La Em-
presa podrd ensanchar la trocha igualandola d la
del Central Argentino, ¢ construir una doble via, ¢
hacer ambas cosas sin tener derecho @ un aumento
de garantia por los capitales que invierta en estas

- mejoras.»

Los capitalistas ingleses, por su parte, tampoco
parecen tener mucha fé en la utilidad de esa linea,
pues, de haberla considerado un buen negocio hace
ya rato que estaria colocada la concesién Temple.

No hemos de extendernos todo lo que pudiéramos
hacerlo sobre esta complicada cuestion, que se presta
4 un gran namero de consideraciones de verdadera
trascendencia (la administracion de los ferrocarriles
por el estado ; la entrada al Puerto de la Capital, etc.),
porque el espacio de que disponemos no nos permite
hacerlo, y porque hemos ya manifestado, en otras
ocasiones, nuestras opiniones sobre el problema de
los trasportes en general y sobre la consesién Munro
en particular.

in el « Prefacio» a la obra del ingeniero Huergo,
sobre la futura navegacion interior en la Republica
Argentina, deciamos, en efecto :

El problema de los lrasportes es, indudablemente,
uno de los de mayor importancia entre todos los que
deben ser materia especial de la preocupacion de los
poderes publicos; sobre todo en un pais cual la Re-
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pablica Argentina, donde él se complica debido 4

causas tan diversas como las que resultan dela gran
extension de su territorio, la escasa poblacion relativa
'y la carencia de vias naturales econémicas de tras-
porte (vias navegables), para no citar sino aquellos
principales inconvenientes que dificultan su solucion.
Los ferrocarriles, que han atenuado en gran parte -
esos invonvenientes, no han logrado, sin embargo,
resolver el problema en toda su amplitud; prueba
“de ello_es el descontento que prima en general entre
los cargadores, descontento que se ha acentuado no-
tablemente en los Gltimos tiempos y que ha de mag-
nificarse si no se procede sin dilacion 4 hallarle
remedio al mal. : 3
No puede, pues, sino ser-con fundada satisfaccion &
que los hombres preocupados de los destinos de la
nacién ven surgir ideas nuevas en materia de tras-
" portes, siendo de esperar que alguna prospere y dé
los resultados: apetecidos. :
Por el lado de las vias férreas, nos parece que
hay poco que esperar en adelante. En efecto: la red
principal puede decirse que estd casi completa y que’
las lineas por construir son, en general, ramales se- |
cundarios que poco han de influir en el sentido de
producir una disminucién sensible de los fletes, pues,
las lineas-troncos tendran siempre que soportar las
consecuencias de su pecado 6, mas bien, pecados
originales : delectuosidad de su trazado, costo exce-
sivo, etc., hipotecas éstas que han de afectar igual-
mente & los fletes de las lineas auxiliares.
Por otra parte, las exigencias de los accionistas y

el criterio especial que domina en los directorios y.
administraciones de las vias férreas, han de impedir’
siempre la aplicaciéon de tarifas liberales, mientras
aquellas monopolicen los ftrasportes, como ocurre
en la actualidad. ]
Todo bien considerado, es evidente que solo dos
médios habria de modificar el actual estado de cosas
en materia de trasportes, en el sentido de favorecer:
la produccion y la consiguiente riqueza del pais.
El primero, seria el de la expropiacién, por parte del
Estado, de toda la red principal por lo menos de los®
ferrocarriles de la republica, 1o que le permitiria te-
-ner en sus manos sl médio de regular las tarifas, sea’
directamente, administrandolas por su cuenta, sea
indirectamente, por medio de nuevas empresas & las
cuales traspasaria la nacion sus derechos — tempo-
rariamente si se quiere —pero en condiciones muy:
distintas de las estipuladas en las concesiones sctua-
les que, digase lo que se quiera, son leyes-contra-
tos que reatan & los poderes publicos, impidiéndolis:
en muchos casos intervenir en pr6 de los intereses
generales, y las cuales no hay mas remedio que res-
petarlas, porque lo contrario seria tan monstruoso’
como sostener que un negociante no debe cumplir
un compromiso formalizado con un colega so pre=
texto de que la operacién ha resultado demasiado
brillante para éste, ni mas ni ménos de lo que ac-
tualmente pretenden algunos ante la fusion de deter=:
minadas empresas de ferrocarriles, sin querer coms=
prender que el desconocer los derechos de las mis-
mas haria al pais un dafno mucho mayor y mas irre
parable del que pueden causarle tarifas momenténe =~
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ente subidas — pues, como veremos mas adelante,
te mal tiene también su remedio —, error solo com-
rable con el que se comete al querer hostilizar fu-
ones de lineas que solo pueden ser beneficiosas al
‘comercio nacional, y que deben fomentarse con la
sola restriccion de rever las concesiones y unifor-
‘marlas, en cuyo acto habria seguramente ocasion de
‘modificar algunas cldusulas de modo que en com-
pensacion del beneficio que, indudablemente, repor-
itarian de la fusion los accionistas de las actuales
compaiiias, quedase patente el derecho del Estado &
intervenir, mas directa y eficazmente de lo que hoy
‘puede hacerlo, en la explotacién de sus lineas.
. Como un ejemplo de que la politica de los tras-
‘portes que mas conviene no es siempre la de impe-
dir las fusiones de los ferrocarriles, bastara recordar
‘que la prosperidad de los ferrocarriles franceses es
‘posterior al afo 1852, es decir, que se inicié cuando
formaron las seis grandes compaiiias hoy existen-
es ( Paris-Lyon-Méditerranée ; Nord; Est; Ouest;
(Midi y Orléans) en las cuales quedaron refundidas
iveintisiete companias que sumaban un total de 3.547
kilometros de vias.
. « La ley de 1852, dice el ingeniero E. Campredon,
unificando la duracién de las concesiones, falicitd
tmucho la fusién de las Compaiias entre si, lo que
‘debia resultar un gran progreso, pues esa subdivi-
Sion de nuestra red en poder de un sinnumero de
queiias Compafiias, importaba trasbordos, excesos
“de gastos considerables y suprimia toda unidad en las
farifas y en la duracién de los trasportes. Fué un
igran servicio rendido & la Francia y 4 la causa de
'los ferrocarriles esta fusién que se operd de 1852 &
1857 y trajo la formacion de las seis grandes Com-
‘panias actuales.»

« Desde ese momento, los gastos generales dis-
“minuidos, el servicio simplificado, el crédito y el
‘poder de cada Compaiia considerablemente aumen-
'_,ados, debian dar & la industria de los ferrocarriles
‘un nuevo desarrollo y a fines del afio 1857 el name-
10 de kilometros habia. cuadruplicado.» (*)

Ma4s este recurso — de la adquisicién-de los ferro-
carriles por el Estado — es talvez prematuro, por no
lestar preparado el pais para ello atn y por las difi-
‘cultades que presentaria una operacién financiera de
tanta importancia en estos momentos, sobre todo,
debido 4 la oposicién que ella hallaria en Londres,

lento principal de nuestro crédito. E/no debe per-

rse de vista, sin embargo, Siné que conviene pre-
rar ¢l terreno para hacerlo viable en un.plazo

.~ Ahora bien, en vez de preparar el terreno para la

solucion del problema de los trasportes, la concesion

unro seria un nuevo y grande inconveniente opues-

a la misma. Si ella fuese concedida por el Ho-

rable Congreso, quedaria evidenciado que nuestra

litica de los trasportes, si existe, constituye un
rdadero bédrio.

(*) E. Campredon ( Ingenieur Civil des Mines ): Organisation
servicds des Travaux publics, — B. C. T, P. Pdg. 168,

En una carta dirigida al Dr. Torino, miembro in-
formante de la mayoria de la comisién de obras pa-
blicas de la honorable cémara de diputados, y que
fué publicada en « El Tiempo » de fecha 14 de Agosto,
haciamos las objeciones que nos sugirieron las con-
sideraciones aducidas por él en pré de la concesion
solicitada por el sefior Munro.

Reproducimos aqui esa carta, cuyo tenor, textual,
es el siguiente :

Senor diputado nacional, Dr. Damian M. Torino.
Mi estimado amigo :

Su informe dado en nombre de la mayoria de la
comision de obras publicas de la camara de que es
Vd. uno de los miembros mas laboriosos, en el asun-
to de la concesién Munro, con el que no estoy de
acuerdo en algunos de sus puntos esenciales, y la
importancia que para el pais tiene el que se estudie
este acto de gobierno bajo todas sus faces antes de
consumarlo, me inducen & dedicarle algunas consi-
deraciones que, si no resultan muy bien fundadas,
tendran por lo menos 4 su favor el no ser inopor-
tunas. 2

Entro en materia :

La primera de las razones invocadas por Vd. en
nombre de sus colegas — para aconsejar & la cAmara
que acuerde & la empresa del Central Coérdoba la
concesion de construir una linea férrea de trocha

angosta entre Rosario y Buenos Aires, es la de la

liberalidad con que se han acordado siempre estas
concesiones. por el honorable congreso; razén que
coincide con mi primer disidencia.

Paréceme, en efecto, que el mal resultado dado
hasta hoy por la excesiva despreocupacién con que
se han tratado generalmente en nuestro congreso
estos asuntos de las concesiones de vias férress,
otorgandolas & granel, sin acierto ni concierto, de-
biera ser, por el contrario, un argumento para soste-
ner la tésis opuesta & la que Vd. sustenta, es de-
cir: que en lo sucesivo debiera andarse con mucho
cuidado en esto de otorgar concesiones de ferroca-
rriles, & fin de no empeorar y complicar mas de lo
que lo esta actualmente el problema de los trasportes.

Es usted de parecer, ademéas, que debe otorgarse
la concesidon solicitada por el Central Cérdoba por
ser esta una empresa buena administradora, que
qaiere completar sus lineas prolongéndolas hasta la
capital.

Precisamente del hecho de que esa empresa se
empefie en fraer sus lineas hasta Buenos Aires, de-
duzco, y asi pensaran seguramente los que se preocu-
pan de estos asuntos ferrocarrileros, que no es la
administracién de esa empresa tan excelsa como se
pretende. Porque, si lo fuera, no se le habria ocu-
rrido ni por asomo — excluyo naturalmente la hipo-
tesi de que se involucren en el asunto ententes 6
combinaciones con otras empresas que puedan ser
competidoras de ésta en el futuro, 6 la perspetiva de
un negocio redondo con el Estado, al formular esta
opinién —la idea de construir una linea que solo pue-

_ de serle perjudicial, por la sencilla razén de que va &

servir una zona ya atendida.por dos lineas de trocha
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ancha, con la cuales no podra luchar, pues estd ya
demostrado que un ferrocarril de trocha angosta, de
propiedad de una empresa privada, no puede com-
petir con otro de irocha ancha en una misma zona
de influencia, por ser mas econémica la explotacién
de la ultima, lo que le permite reducir sus fletes, en
caso de competencia, & un limite & que no puede ha-
cerlo aquella. Y nunca una lines de trocha angosta
se habria encontrado en peores condiciones de lucha
de lo que se hallard esta, puesto que su zona de in-
fluencia sera bastante reducida y no deberd compe-
tir con una sola linea de trocha ancha sino con dos,
Y, para mejor, de propiedad de una misma empresa
ambas. :

En estas condiciones ; que ocurriria si el Central
Coérdoba construyese su proyectada linea entre Ro-
sario y Buenos Aires ? Desde ya puede preverse que,
dia mas dia menos, después de una lucha desastrosa
para ella, cansada la trocha angosta de hacer él pa-
pel de la serpiente de la fabula, se veria obligada &
capitular con la trocha ancha; y de esto & una nue-
va fusién 6 componenda con las empresas compe-
tidoras no habria més que un paso.

No debemos echar en saco roto la experiencia
adquirida en materia de trasportes por otras nacio-
nes. No debemos olvidar lo que ocurrié en Ingla-
terra, por ejemplo, entre las companias de ferroca-
rriles y las de canales navegables : alli también hubo
competencia, y séria — ojala la tengamos nosotros
algun dia de esta suerte! —y hubo lucha, llevada
esta & los extremos por parte de los ferrocarriles en
los que habia muchos mayores capitales en juego y
no cejaron estos hasta adquirir los canales, los cua-
les, una vez en poder de sus rivales, fueron abando-
nados, hasta cegarse; en esta forma se libraron las
empresas ferroviarias inglesas de sus terribles com-
petidores los canales navegables, después de lo cual
quedaron en condiciones de ser nuevamente arbitros
Unicos de las tarifas de trasporte.

Y ya sabemos, por experiencia propia, cémo las
gastan esas empresas, cuando pueden fijar sus tari-
fas sin competencia ni control !.

Medite sériamente sobre lo que acabo de manifes-
tar, pues creo no estara lejos, después de hacerlo,
de pensar que es muy dudoso por lo menos que no
sea una verdadera inepcia de parte de la empresa
del Central Cordoba, la pretension de traer su linea
mas aca del Rosario, paralelamente & un rio como el
Parand — otro competidor, — cuando alli tiene, en sus
muelles y embarcaderos, el verdadero punto terminal
y natural de su red.

En lo que estoy plenamente de acuerdo con Vd.,
es en la conveniencia de que la trocha angosta lle-
gue & Buenos Aires; y creo sea este el tinico punto
sobre el cual se muestren undnimemente conformes
todos los que se han ocupado de esta cuestién. Y lo
estoy exactamente por las mismas razones que usted
aduce muy justamente, pero siempre que esta linea
sea del Estado y solo de él, por varias contundentes
razones, siendo la primera que la politica ferroviaria
que le conviene seguir al pais es la de completar la
vasta red que son suscepiibles de formar las lineas
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existentes, de propiedad de! Estado, hasta formar un
sistema que, en su poder, sirva para amparar al pro-
ductor contra las excesivas exacciones con que las
empresas privadas gravan a sus productos, & tal pun-
to de estar probado que en muchos casos el limite
de esa exacciéon se halla exactamente en el punto
critico en que le esta Ginicamente permitido &4 aquél -
vegetar, esperando mejores tiempos; en cuyas con-
diciones, si bien las empresas de trasportes tienen
asegurado que su tren rodante no quedara estacio-
nado en los depédsitos, no es de extranarse que el
pais cuente muy pocos colonos propagandistas que
aconsejen 4 sus connacionales el cruzar el Atlantico
_en busca de un bienestar tan problematico.

Como se vé, este raciocinio conduce 4 demostrar
que la politica de los trasportes se halla intimamente
ligada con el problema de la inmigracién, el gran
factor entre todos los factores de la prosperidad na- =
cional, el cual convirtiera Alberdi en férmula de go- =
bierno de la cual no debiera apartarse ningun esta- =
dista argentino por 1o menos durante todo este primer
medio siglo. 3

Le conviene, ademas, al Estado, completar su red
de ferrocarriles de trocha angosta, porque es eviden- =
te que lineas aisladas como las que tiene ahora, pro-
ducen mucho menos que si formaran parte de una
red racionalmente establecida. Bajo el punto de vista =
administrativo por fin, estd igualmente probado que
es mucho méas econdémica la administraciéon de una
red que la de lineas dispersas por todo el territorio
de un pais. 3

Que la trochs angosta venga, pues, & la capital |
de la republica, como lo anhela su inspiracién pa- =
triética, pero que sea, como lo propone tan opor-
tunamente el ingeniero Segui, la linea nacional la
que una & Buenos Aires con Salta, sin solucién de
continuidad, y esto para bien de las provincias del |
norte, del centro y del oeste de la republica. -

Vd. opina igualmente que debe otorgarse todas
las lineas de trocha angosta que se soliciten entre =
Buenos Aires y Rosario, y que esto no impide que
la naciéon construya la suya cuando tenga los medios
de hacerlo. Difiere completamente mi modo de pen-
sar con el suyo en este particular, pues creo que no
cabe sino una sola linea de trocha angosta entre
Rosario y Buenos Aires : la nacional, lo repito, tnica
que podria competir con las empresas privadas exis-
tentes, por razones que es obvio repetir aqui. No cabe
otra tampoco entre los dos puntos, no tanto por las
dificultades de la entrada & esta capital, cuanto por .
lo irrazonable que seria establecer una segunda linea
de trocha angosta en una zona estrecha, ya servida
por otras dos de trocha ancha, y cuando la primera
de aquellas tendria ya bastantes diflcultades para
costear sus gastos. Por lo demés, en tesis general |
aplicable 4 las condiciones topograficas y otras inhe-
rentes ‘4 la regién & que nos referimos, no son ad-
misibles trochas angostas; éstas son propias para .
establecidas normalmente & las lineas principales de
trocha ancha, pero no, lo repito, paralelas & éstas,

En tales condiciones, la idea de permitir la cons-
truccién de més de una linea de trocha angosta entre )




‘el Rosario y Buenos Aires debe ser radicalmente de
echada, atn cuando Vd. pierda uno de sus mas po-
erosos argumentos para defender su opinion favora-
le 4 la concesion Munro.....

Y, planteada en ests forma la cuestion, despues
‘de podada la ecuacion de algunos términos que sélo
figuraban en ella para dificultar el procedimiento de
su solucidn, es el caso de resolver, sencillamente, si
L conviene mas apresurarse a autorizar al Central Cor-
;doba G oira empresa para que construya esa linea
. 0 si la prudencia, haciéndonos pensar un poco en el
" porvenir, nos impone rechazar semejantes proposi-
ciones-——que se nos hacen con guante blanco proba-
‘blemente para queé no se vean las garras que hay
" debajo — atin cuando nos expusiéramos & esperar uno
"0 dos anos mas — cuando mucho-—4a que la nacién
“se halle en estado de costearla, complementando, con
ésta y otras lineas, su red de trocba angosta a fin de
“de tener en sus manos un regulador de las tarifas
' que venga & poner coto 4 los excesos de esas empre-
as que con justa razén han sido llamadas: un Es-
“tado dentro de otro Estado.

Porque suponer que deban pasar muchos anos
“sin que el pais se halle en condiciones de hacer frente
" 4 un, relativamente, pequefio sacrificio como el que
*demandaria la construcciéon de unos quinientos kilo-
“melros de vias férreas y la posible expropiacion de
ol;ros quinientos kilometros, es desconocer los infini-
“los recursos que provee este privilegiado suelo argen-
lino, cuya riqueza se acrecienta sin cesar en una
| proporcién que no justifica ningun arranque de exa-
- gerado pesimismo.

Mucho mas tendria que decirle respecto de esta
" cuestion tan compleja, pero creyendo no haber omi-
‘fido lo principal y esbozado, de paso, oiros puntos que
"son otras tantas faces de la misma que su criterio
"ilustrado abarcard en toda su amplitud, renuncio &
" alargar esta ya desproporcionada epistola para ganar
“algunas probabilidades de que sea leida por Vd. si-
.~ quiera.

~ No lo haré, sin embargo, sin felicitarlo por haber
“contribuido & dilucidar un asunto de tanto interés para
el pais como lo es el de la trocha angosta, discusion
" que forma un notable contraste con el remedo de tal
" habido en el honorable congreso con motivo de la
' linea por Humahuaca —la que ahora no halla quien
' reivindique el honor de haberla palrocinado—en
‘cuya ocasion, me es grato consignarlo, estuvimos
| perfectamente de acuerdo; no obstante que la im-
\ presion favorable dejada por la actual amplia discu-
' sion se resiente un tanto debido al silencio del go-
" bierno en esta emergencia, tanto méas de extrafarse
| por cusnto para nadie es un misterio que el ministro
' de obras publicas es partidario decidido de la com-
‘plementacion de la red de trocha angosta de propie-
dad del Estado. — Su amigo y S.S.

Enrique Chanourdie

+

REVISTA TECNICA 93

LAS OBRAS DE SALUBRIDAD

DE

BUENOS AIRES

(Continuacion ). — Véase num. 173-74

ESCINDIDO el contrato de arrendamiento de
acuerdo con las leyes de 30 de Enero y 29
de Agosto de 1891, el Gobierno orgasnizo la
= Comisién que ha dirigido y adminisirado
hasta hoy las obras de salubridad de ests capital.
Cuando la Comisién se recibié de ellas, la compaifiia

_arrendataria no habia ejecutado todos los trabajcs

comprendidos en su contrato; faltaba por terminar
las conexiones externas, el sifén debajo del Riachuelo,
el gran depodsito de distribucion, el distrito de Boca
y Barracas y algunos otros. En-los distritos 17, 18,
22, 23, 24 y 25 no se habia empezado obra alguna.

Quedaban habilitadas, 6 eun condicién de serlo
en poco tiempo mas, las obras generales externas
correspondientes a4 1903 hectareas, de las cuales 606
corresponden & Boca y Barracas. La compaifiia pro-
siguié los trabajos que, segun el contrato de resci-
sion, debia terminar dentro del plazo de un ‘ano, &
contar de la fecha en que se le entregd el bono ge-
neral con que se pagaba la rescisién; pero solo se
pudieron recibir & fines de 189%.

Dichas obras son las siguientes :

1°. Torre de toma de agua en el rio, frente & Bel-
grano y tanel para conducir el agua desde ese punto
4 Recoleta. Este tanel consta de dos secciones: la
primera, bajo el lecho del rio, tiene 1626 meiros de
longitud, y su seccién, que es circular, tiene 1,m 524
de didmetro y una &area de 1,824 metros cuadra-
dos ; —la segunda seccién, entre el rio y el estable-
cimiento de bombas en Recoleta, tiene 4089 metros
lineales; su seccién es eliptica, siendo su eje mayor.
de 1,m524 y el menor de 1,m057 con una &rea de
1,278 metros cuadrados. Hay pues una notable
diferencia de capacidad entre las dos secciones del
tanel, diferencia que fué aprovechada més tarde para
aumentar la cantidad de agua que se levanta del rio
para el consumo de la ciudad.

2. Una casa de bombas elevadoras, con motores
de un poder total de 496 caballos de vapor. KEstas
bombas, instaladas en el punto terminal del tanel
que trae el agua del rio, estan destinadas & levantar
ésta desde el bajo nivel & que llegan (9,m 70 bajo el
nivel del suelo ), y echarlas & los depdsitos de asiento
6 decantacién ; pueden elevar 178.617 metros cubicos
de agua en trabajo continuo de 24 horas, & una al-
tura maxima de 10,m 50.

3°. Un depésito de asiento 6 decantacion, dividido
en-tres secciones que pueden funcionar independien-
temente una de otra. Su capacidad total (4 la cota
16,30 ) es de 85.188 metros cubicos que corresponde
4 un rendimiento diario de 37.861 metros cubicos de
agua decantada 6 parcialmente clarificada, suponiendo
que so6lo se utilice los dos tercios superiores de la
masa de agua, y que ésta permanezca en el depésito
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36 horas, tiempo insuficiente para efectuar con efi-
cacia esa operacion preliminar.

4°. Cuatro filtros, tres de ellos techados, con una
superficie filtrante total de 15.371 metros cuadrados,
de la cual se puede considerar que una décima parte
estd permaneniemente en limpieza, 6 reposicion de
la capa filtrante. Quedan asi 13.834 metros cuadrados
de superficie filirante efecliva. De la extensién de
esta superficie, y de la velocidad de filtracion, ¢ sea
de la velocidad con que el agua atraviesa la capa
filtrante, dependen la capacidad y eficacia del filtro.

Con la velocidad de filtracién admitida hasta
entonces, que era de diez centimetros por hora, los
filtros que entreg6 la compania arrendataria podian
dar como maximum 33.200 metros cubicos de agua
fillrada por dia. Experiencias posteriores han de-
mostrado que, con los filtros de arena, no se puede
clarificar bastante el agua del rio de la Plata sin ba-
jar, por lo menos, & una velocidad de siefe centime-
tros hor hora.

5. Tres cisternas ¢ reservas de agua filtrada, si-
tuadas debajo de los flitros cubiertos, con una capa-
cidad total (4 la cota 13,20) de 51.208 metros cubicos.

6°. Tres casas de bombas impelentes, la mads
nueva de las cuales solo pudo ponerse en servicio
en Julio de 1893; la mas antigus fué instalada en
1869.El poder total de estos motores es de 1772 caballos
de vapor, pudiendo las bombas elevar 163.448 me-
tros cabicos de agua en trabajo continuo de 24 horas.

7*. Cinco lineas de cafios de bombeo, tres de ellos
de 0,m61 de didmetro, y dos de 0,m 838, para con-
ducir el agua filirada desde las bombas impelentes &
los tanques del Gran Deposito Distribuidor. La longi-
tud total de esas tres lineas de caiios era de 10.568 m.

8. El Gran Depdsito-Distribuidor de la calle Cér-
doba, que se puso en servicio 4 principios de 189%.

Consta esta instalacion de doce tanques de fierro,
arreglados en séries de cuatro y en tres pisos super-
puestos, con una capacidad total de 72.000 metros
cubicos; ademds, un pequeio tanque de incendio de
153 metros cubicos de capacidad que nunca ha ser-
vido. Con los tanques principales llenos, la superfi-
cie del agua en los tres pisos queda: en el superior
4 29,m22, en el intermedio 4 23.88 y en el inferior &
18,m 54, sobre la estrella del peristilo de la catedral.

Muy bien situado, y de capacidad adecuada al
servicio & que esta destinado, tehia sin embargo el
Gran Deposito un defecto de capital importancia :
toda el agua que traian desde Recoleta los cinco
canos de bombeo debia necesariamente -subir 4 los
tanques antes de llegar & los canos maestros de la red
de distribucion. Ademaés, toda el agua debia entrar
& los tanques de un solo piso, sin que fuera posible
“surlir & la vez 4 los tanques de dos pisos diferentes,
ni enviar directamente el agua a la cafieria maéstra.

9°. La red de cafos maestros y de distribucion
del agua, que tenia una extensién tctal de 468.524
metros con un peso total de 23.757 toneladas. Con-
tenia, ademas, 129. valvulas exclusas, 42l de aire y
143 de desagtie. ‘

10°. Cloacas externas. Quedabsn terminadas casi
completamente las obras externas para el desagiie
de 21 distritos de la ciudad, y de parte de otros dos,

‘en una extension

de 1297 hectlareas, y en parte de
Boca y Barracas, en una extension de 606 hectareas.

A los efectos del desagiie de aguas servidas, divi-
dio Bateman en 29 distritos la zona que suponia lle-
garia a ocupar la ciudad en sus futuros ensanches
y que abarcaba con los lineamientos generales de su
proyecto de saneamiento. Esa zona tenia por limites :
por el Este, los paseos de Julio y Colén; por el Sur
y Oeste, las calles Caseros, Sarandi, San Juan, Pasco,
Méjico, Dean Funes, Venezuela, Rivadavia, Salguero,
Piedad, Laprida, Cangallo y C. América, que forma
parie tambien del limite Norte con el rio de la Plata.

En cada distrito el desagilie se hace independien-
temente de los demas, convergiendo todas las co-
lectoras al punto mas bajo de aquel, donde, por me-
dio de una cdmara reguladora, pasan & la cloaca
interceptora las aguas servidas y las de lluvias que
no excedan de seis milimetros en 24 horas. Cuande
la lluvia es superior & seis milimetros, el exceso pasa
en la camara reguladora al conducto de tormenta, con
que cada una de esas cdmaras estd en comunicacion.
La cloaca interceptora conduce 4 la cloaca maximajlas
aguas servidas y las provenientes de pequefas lluvias.

En los dos distritos bajos, situados sobre el paseo
Colon y de Julio, los liquidos cloacales se elevan,
por medio de bombas, hasta las interceptoras corres-
pondientes.

El sistema de Boca y Barracas, que constituyen
un solo distrito, se diferencia del de la ciudad en que
no se recibe en las cloacas porcion alguna de las
aguas de lluvia, estando exclusivamente destinadas
a las aguas servidas.

No pudiendo los liquidos llegar por simple gra-
vitacién & la cloaca maxima, se ha divido el distrito
en 18 subdistritos, uno de los cuales solamente puede
deseguar directamente & la cloaca maxima. En cada
uno de los 17 restantes, las cloacas convergen & un
pozo central provisto de bombas hidraulicas automa-
ticas, que elevan los liquidos cloacales hasta la cloaca
maxima por medio de cafierias de fierro especiales.
La fuerza hidraulica necesaria para el funcionamiento.
de esas bombas, se trasmite desde una usina central
situada en Casa Amarilla.

11. La cloaca maéaxima, desde su origen en la es-
quina de Centro América y Las Heras, hasta su pun-
to terminal en un canal del rio de la Plata, frente a
Berazategni, en una longitud- total de 30 kildémetros

incluyendo la casa de bombas en Puente Chico, en

cuyo punto cambia de nivel la cloaca, siendo nece-
sario elevar los liquidos por medio de aquellas, para
hacer posible su llegada por gravitacion & descargar
en el rio. De las obras inherentes 4 la cloaca maxi-
ma misma, faltaban las interceptoras correspondien-
tes a algunos distritos no habilitados.

Igualmente, al llegar al rio, quedaba sin colocar

. una longitud de 2735 metros de uno de los tres canos

de fundicion de 1,m07 de didmetro, que constituyen
en aquel punto la clouca maxima. ;
La capacidad de esta es la necesaria para el desa
gie de los 30 distritos, maés los terrenos del puerto.
12. El sifén, por medio del cual la cloaca maxima
atraviesa el Riachuelo, estaba en construccién desde’

-cuairo ahos atras; pero errores de proyecto y defec-
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ps de construccion hicieron suspender los trabajos
por algunos meses. Estos se continaaron una vez
ue la empresa consintié en reconstruir parte de lo
echo y ejecutar ciertos trabajos de bastante impor-
ancia, ccn el fin de consolidar y garantir la estabi-
dad y larga duracién de tan importante obra, que
ecien pudo habilitarse en Septiembre de 1893.
. 13. Se recibié la maquinaria para la duplicacion
ide la casa de bombas de Puente Chico, pero no se
‘habia dado comienzo al edificio que debia contenerla.
14. Conductos e tormenta. — Estaban terminados
los cinco conductos de agua de lluvia con descarga
:directa al rio frente & la ciudad. De esos, los de las
“calles Garay, Méjico y Cangallo, asi como los tres
Seonductos secundarios de las calles Europa, San Lo-
" renzo y Cordoba, tenian su desembocadura en los
errenos ganados al rio con las obras del puerto, lo
ue hacia imposible el relleno de éstos mientras no
'se construyera el colector general de aguas de lluvia.
. 15. Dado el grado de adelanto de las obras gene-
‘prales y en la creencia que pronto serian terminadas,
* se dicto la Ley nam. 1917, promulgada el 4 de Di-
‘ciembre de 1886, mandando construir las domicilia-
rias, es decir aquellas que corresponden al interior
de los edificios y su unidn con las canerias de las
“calles. La expresada ley las divide en dos partes 0

secciones a saber.

) La parte exterior, comprendida enire la cloaca
. colectora de la calle y el muro de los edificios, 0
el punto mas préximo 4 este, para el enlace de

la cloaca, y desde el arranque del cano de dis-

tribucion, para la provision de agua.

'h) La parte interior, que comienza en su enlace con

. la externa y comprende todas las obras que deben
ejecutarse dentro de las casas para su provision
de agua y completo desagiie. Los gastos que de-
mande la construccion de la seccidon externa son
por cuenta-de la Nacidén, y toda la parte interior
deben pagarla los propietarios.

. Recien en Abril de 1889 se ordend & los propie-
“farios de casas, que presentaran los planos O pro-
‘yectos y ejecutaran las obras dormiciliarias corres-
pondientes & 23 distritos, las que ~debian quedar ter-
minadas en menos de tres afos.
. Hasta el 1° de Octubre de 1891 se habia presenta-
“do y aprobado por la oficina técnica 16.585 planos,
pero el numero de cloacas domiciliarias, terminadas
“solo alcanzaba & 4366.
. No se comprende como pudo suponerse que en
‘fan corto tiempo se ejecutara trabajo semejante, ni
tque fuese posible & los propietarios hacer un desem-
'bolso de mas de ocho millones de pesos por aio,
para dar cumplimiento 4 la ley, sobre todo en mo-
“mentos de producirse la crisis financiera mas profun-
ida porque ha atravesado la Republica. Dos anos
después, y 4 pesar del decidido empeno con que el
vecindario y el Gobierno acometieron la construc-
n de las obras domiciliarias, no se habia alcanza-
0 & dotar de estos servicios mds que & unas 15.000
‘gasas, proximamente.

L

E Guillermo Villanueva.
. (Conlinta )

oNSTITUYEN los Congresos internacionales

uno de los rasgos mas caracteristicos de

nuestro moderno estado de cultura. Solo el

espiritu ampliamente liberal y progresivo
de nuestra época, pudo dar origen & estas grandes
asambleas que se imponen & !a consideracion de to-
das las naciones, y elevan su voz, vigorosa y serena,
sobre las luchas de la vida, en nombre de los altos
intereses cientificos 6 artisticos que tienen a su cargo
los hombres que las constituyen.

Su eficacia es de todo punto indiscutible, ya que
su interés legitimo liga & todos los paises, & todos
los gobiernos, al mantenimiento de las conclusiones
en ellos formuladas; conclusiones que por lo mismo
que son producto de varias y poderosas inteligencias
llevan en si mismas la méas firme garantia de acierto
y rectitud.

Organizase actualmente en KEspaiia una de estas
asambleas internacionales, de vivisimo interés para
las clases constructoras y en especial para los que las
dirigen en la sociedad y en el trabajo. En poco
tiempo han tenido lugar, en distintos paises de Euro-
pa, Congresos de Arte puablico, de propiedad artistica,
de higiene, todos ellos, bajo algtin aspecto, impor-
tantes para el publico que constituye las clases téc-
nicas; pero no en absoluto como el que se prepara.
Este — y de ello son buena prueba los anteriores de la
série — es no solo el mas interesante de todos, sino el
Gnico que puede ser demostracion de nuestra valia
y afirmacién de nuestra personalidad : consagracién,
en suma, ante el pablico de todas las naciones, de
la alta investidura que nos honra en los dominios del
arte y de la ciencia. Dignamente, decorosamente, nos
es-imposible, por tanto, rehuir la parte que en él nos
corresponde a todos. :

Con verdadero acierto se han fijado los temas ofi-
ciales de discusion en el Congreso. Todos ellos son
de interés internacional, y de proporciones grandio-
sas y elevadas, como conviene & una asamblea de
este género. Las grandes cuestiones que preocupan
hoy & los Estados, dentro del radio de accién de nues-
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tras profesiones, y las que en mayor escala y con
mejores titulos solicitan nuestra atencién y nuestro

‘estudio héallanse incluidas en la lista de temas, que no

excluye, por otra parte, la presentacién de nuevas
materias & discutir, siempre que tengan igual carac-
ter de universalidad en sus conclusiones y aplicacion,
y pertenezcan al mismo alto nivel que las propuestas.

En esta época de incertidumbre para el arte, en
que la imaginacion exaltada y viva del arquitecto,
pugna por encerrar en formas nuevas sus concepcio-
nes, sin rendir vasallaje & los estilos de otros tiempos,
digno es, ciertamente, de discusién y estudio, el rumbo
que ha de seguir el arte moderno, si ha de ser feliz
continuador de las glorias de siglos que pasaron y
ha de responder al complejo estado de nuestro espi-
ritu y 4 la alteza de los ideales que deben solicitarlo
y enardecerlo eternamente.

Lo es también, hoy que la erudicién histérica y
el amor 4 lo pasado, resurgen en nosotros como prue-
ba de cultura, cuanto 4 la conservacion y restaura-
ciéon de monumentos arquitecténicos se refiere; mate-
ria hoy litigiosa y delicada, pues con iguales razones,
al parecer, defienden unos la simple conservacion de
las obras antiguas para que -no desaparezcan, sea
cualquiera el estado en que se hallen, y reclaman
otros la restauracion completa, la restitucion 4 su ser
antiguo, su terminacion si esta no habia sido un he-
cho, su complementacion en todo aquello de que ca-
rezcan 6 se hallen mutiladas. Teorias respetables las
dos que hay que depnurar, hasta que pueda de una
de ellas hacerse norma y régimen por los gobiernos.

La creciente importancia que se reconoce & todo
lo que se refiere 4 la instruccidn, justifica que haya
dos temas dedicados & este asunto: el uno, concer-
niente 4 la indole y alcance que deben tener los
estudios cientificos en la ensefianza general del arqui-
tecto ; el otro, 4 la que deben recibir los operarios
para contribuir, como lo hacen, & la creacién del
arquitecto, en su respectiva esfera. Por de contado,
la enseflanza cientifica del arquitecto, debe-ser cada
dia mas extensa, pero su caracter siempre distinto
del que tienen las ensefianzas puramente especulativas,
y atn del que distingue 4 ciertas ramas de la ingeunie-
ria. En cuanto & los operarios, deben estar en rela-
cién con el ramo de la construccién & que se dedi-
can y con la especial manera de ver el arte, de los
arquitectos.

El avance de ias industrias ha determinado pro-
cedimientos nuevos en la construccién, y como en
arquitectura, como en todo arte, el fondo y la forma
es completarse y justificarse matuamente, de ahi que
constituye un tema interesante & debatir, el estudio de
la influencia de esos procedimientos en la forma ar-
tistica. Materia es esta que se presta & hondas dis-
quisiciones y puede originar excelentes resultados para
el arte moderno.

Merced & la labor de otros Congresos, ya es asun-
to resuelto en algunas naciones el de la propiedad ar-
tistica de las obras de arquitectura. El préximo debe
tender 4 que lo sea en todas ellas, con arregio & los
principios de la justicia y del derecho.

Es indudable que la- administracién publica ejerce
uno de sus deberes al intervenir en la reglamenta-
cién de la arquitectura privada, sobre todo en las

i

_gresistas, y uno de los que mayores medios brindan

poblaciones, En no pocos casos, sin embargo, las =
trabas que la administracién impone, resultan 4 la pos-
tre perjudiciales para el arte, é infimos para la salud
publica y la edilidad; y al objeto de limitar estas, ¢
de sefialarles el radio de accién en que solo deben
actuar, el Congreso ha admitido también un tema co- =
rrespondiente & este asunto. .

Relacionado con la administracién existe otro, que
es el de la expropiacién forzosa en obras de arte ar- *
quitectonica. De indole muy delicada y muy sutil, -
como todo lo que atenta al derecho de propiedad en
nombre de intereses mas sagrados y respetables, |
sin duda alguna, es este uno de los asuntos mas in-
teresantes que ha de solicitar la atencion de los con-

al ingenio y'a la razén para que impongan su triunfo, |
4 costa de prejuicios y rutinas que deben caer en
desuso, para bien del arte.

Y cerrando la série de las propuestas, surge la
consideracién de la cuestiéon social en una de sus
formas méas simpéaticas. Las asperezas, las dificul-
tades de la vida, los egoismos, las codicias, haa en-
gendrado la enemiga que divide & patrones y obreros,
la buena fé, el espiritu de equidad, la conviccién hon-
rada del hombre docto é ilustrado, pueden volver a
unirlos. De ahi la necesidad de discutir si es 6 no
conveniente que el arquitecto intervenga con poderes
arbitrales en las cuestiones que se susciten entre
operarios y patrones. k

A la labor de discusion y estudio del Congreso
tinase otra de simpatia y compaierismo, que es 3
fruto del trato establecido entre comprofesores de
luengas tierras. El cambio de ideas que entre unosy
otros se establece engendra afectos, en los cuales |
se encierra lo més grato de todo esfuerzo humano.

Al dirigir estas cuartillas & un periddico tan ilus-
trado y tan leido en toda América como la « REVISTA
TEcNICA », muéveme el afan de difundir entre mis co- 3
legas de los paises americanos, el gusio por la asam-
blea que se prepara en Madrid para el afo proximo.
Si interés hemos de tener los espafoles en recibir
representaciones de todos los paises, y & todas hemos
de acoger con agrado, no duden los procedentes de
las naciones en que se habla el espafol, que ellos 3
han de ser, mas que amigos nuestros, si por dicha
nos honran con su visita, hermanos queridisimos para
quien tendremos siempre abiertos los brazos y hen- =
chido de afectos el corazén. 3

Ruégoles, pues, & todos ellos, que procuren en
lo posible tener representacion en el futuro Congreso
de Arquitectos, por medio de algunos colegas que
él asistan ; y cuando no se dé este caso, porque los
deberes profesionales, G olra cualquiera de las cir-
cunstancias que tanto nos ligan frecuentemente, ha- =
yan de impedirlo, honren con su representacion, en 1
colectividad, 4 alguno de los arquitectos espafioles, -
dignos todos de obtenerla, y todos, sin duda alguna, 1
dispuestos 4 aceptarla incondicionalmente. Yo, por
mi parte, me ofrezco & ello, en absoluto, aunque de-
biendo hacer la salvedad de que son muchos los ar-
quitectos en quien esta representacion serd més digna.

Manuel Vega y March
Barcelona-Madrid, julio de 1903.
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EI Concurso anual de Arquitectura

ONTRA la creencia general, parece que este
afno se adjudicard, por primera vez, y aun cuan-
do no en el mes de Agosto de31gnado al efecto,
“. premio de Arquitectura creado por iniciativa de la
“«REVisTA TECNICA » y & propuesta del concejal sefior
de la Carcova.
" Aln cuando en varios ntmeros nos hemos ocu-
pado 4mpliamente de estos concursos anuales (¥), la
ctualidad del tema nos obliga 4 dedicarle algunas
neas.
Reproduciremos, ante todo, los articulos principa-
les de la ordenanza correspondiente :

Art 10. Crease un premio anual denominado « Municipalidad de Bue-

- nos Aires», con el fin de fomentar la edificacion privada de ca-
racter arquitectonico y dentro del perimetro comprendido por las
Avenidas Colon y Paseo de Julio, ribera del rio de la Plata, Can-
ning, Rivera, Gazcon, Rivadavia, Rioja y Caseros.

" Atl. 2. Este premio consistira:

a) En una medalla de oto y diploma de honor que se adjudi-
cara al arquitecto 6 ingeniero autor de los planos del edificio
que se construya en el aflo y que reuna el mejor caracter ar-
quitectonico y ornamental en su fachada 6 fachadas.

b) En la exoneracion de los derechos municipales de delineacion,
niveles y edificacion correspon lientes a la propiedad.

-"An. 30. Estos premios podran ser declarados desiertos.

Habiéndose modificado, como aconsejamos opor-

| tunamente se hiciese, el articulo de la ordenanza que
* disponia que €l propietario debia hacer constar,
. presentar los planos, si optaba al premio,
* debera estudiar todos los planos presentados durante

al
el jurado

el afo, y, procediendo por eliminacidn, separar aque-

' llos que le parezcan acreedores al mismo 4 fin de

trasladarse luego & la cbra y juzgar de wvisu de su

~ mérito real.

Otro articulo que sufrié modificaciones, es el que

~ se reflere & la formacién del jurado, habiéndose cam-
~ biado su texto primitivo & solicitud de la « Sociedud

- Central de Arquitectos», la que se dirigi6 a la comi-

~ sion municipal manifestando su deseo de intervenir

. tor del Depto. de Obras Publicas,

en la designacién de los premios anuales & fin de
contribuir a hacer practica y eficdz la resolucion to-

. mada, y alegando su derecho de tener un represen-

tante genuino en la misma dado los fines de su ins-
tituciéon. La comisién de obras publicas se expidi6
favorablemente & la peticién de la « Central» y acon-
sejo, ademds, otras reformas al articulo, el cual ha
quedado definitivamente sancionado asi:

Art. 49 Un jurado formado por el $r. Intendente Municipal, dircc-
director de la Oficina de Arquitec-
tura Municipal, director del Museo Nacional de Bellas Artes, delegado
de la Facultad de Ciencias Exactas, Fisicas y Naturales, delegado de

~ la «Sociedad Central de Arquitectos» y delegado de la « Sociedad Es-

timulo de Bellas Artes », discernird anualmente esle premio.

Hasta la fecha, han sido designados los delegados
de la Facultad de Ciencias ( Arquitecto senor Chris-
tophersen ) y de la Sociedad Estimulo (sefior de la

(*) Véase nums, 409-10, 151, 153-54 y 157-58 de la «REvisTA TECNICA™,

Cércova ), siendo, ademas, miembros del jurado este
ano, en razéon del cargo que invisten: el Sr. Alberto
Casares, el Dr. Carlos M. Morales y el Arquitecto
D. Emilio Agrelo. Se halla ausente el Sr. Schiafino,
director del Museo nacional de Bellas Artes y no se
sabe atn quien es el delegado de la Sociedad Cen-
tral de Arquitectos.

Como no reemos indispensable que un jurado de
esta naturaleza constituya autoridades y, de hacerlo,
no creemos tampoco justo que su presidente tenga
doble voto 6 que no tenga ninguno, puede presen-
tarse ana dificultad séria, en el caso de empatarse
la votacién definitiva, hecho que podria muy bien
ocurir en esta ocasién por ser seis los miembros que
la forman este afo.

A nuestro juicio, seria facil y conveniente preve-
nir cualquier contratiempo de esta naturaleza, resol-
viendose porla comisién municipal quien debe susti-
tuir & un jurado ausente.

En el articulo 1° dela ordenanza trascripta, hemos.

subrayado expresamente la palabra privada 4 fin de
llamar la atencién de nuestros lectores sobre el hecho
patente de que ésta ordenanza est4 destinada 4 fomen-
tar la construccién privada de caracter arquitecténico,
de modo que no puede caber duda sobre la inconsis-
tencia de la noticia publicada dias pasados respecto del
proposito de un conocido y competente arquitecto, de
presentar al concurso uno ds los méas grandiosos
edificios escolares en construccién. Este es segura-
mente uno de los puntos en que ha presidido el ma-
yor acierto en la confeccién de la ordenanza, pusas
de incluirse en ella los edificios de caracter oficial
se habria complicado sériamente la misién del ju-
rado, puesto que habria sido por demas dificil
distinguir el verdarero mérito entre edificios en los
cuales se gasta generalmente sin medida y los esfuer-
zos hechos por un arquitecto y un propietario para
dotar & esta Capital de un edificio arquitecténicamen-
te bello.

Recomendamos & los sefiores jurados la publica-
cion que hicimos en el N* 157-58 de esta revista, del
fallo de la ponencia del jurado que otorgé premio
semejante al que & ellos corresponde votar, en Bar-
celona (1901), por considerar que en los fundamen~
tos de ese fallo hay una doctrina verdaderamentc
plausible, que debe servir de guia en casos analogos.

Jénico,

HISTORIA DE UN CONCURSO

AJo este mismo titulo trae el ultimo namero

de nuestro colega «Arquitectura y Construc-

cién » de Barcelona-Madrid, un interesante arti-
culo que solo en parte reproducimos por ser nuestro
objeto tan solo dar & conocer un modelo de bases de
concurso establecidas por un habil profesional y una
pagina de buena critica cuya lectura no dudamos ha
de serles tan agradable & nuestros lectores cuanto
nos ha agradado & nosotros :
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< Sr. B :

Querido colega y amigo : Encargado por la familia de los Sres. X,
de constituir un concurso privado para la adquisicion de un ante-pro-
yecto de panteon dedicado a su familia, del cual, por honrra inmere-
cida, me hacen unico receptor y juzgador, me complazco en parlici-
parle que Vd. es uno de los gue me ha parecido conveniente convocar
al efecto. Para su gobierno, a continuacion pongo unas notas ¢ datos
que bien pudieran llamarse

PrOGRAMA DEL CONCURSQ

Asunto. — Panteon para la familia de X.

Solar. -- Un cuadrado de 5 metros de lado.

Necesidades.. —Espacio donde orar, capilla; y silio donde enterrar,
eripta.

Estilo.— A eleccion del Arquitecto, sin prescribir ninguno, niobli-
gar a los conocidos.

Materiales. — En lo constructivo, la piedra arenisca 6 la‘granitica,
granular, conbinada, si asi conviniere a los propositos del Arquitecto,
con marmol. En lo accesorio y decoralivo, mirmoles, alabasiro y me-
tales, segun fuese la mente del proyectista.

Cardacter. — El correspondiente a una tumba catolica, por excelencia.

Documentos. — Una planta de la cripta. — Otra planta de la capilla
en dos médias, correspondientes a dos diferentes alturas. — La fachada
principal. — La fachada lateral y la seccion longitudinal. — Unas notas
de razonamiento, sin proporciones de Memoria.

Escala. — La de uno por veinticinco metros para todos los planos.

Médios de ejecucion grafica. — Dibujado de Japiz, modelo y som-
breado de la misma manera, 6 cuando mas a la aguada con tinta china.

Decoracion. — No se impone ninguna abliga¢ion particular: sola-
mente se recomienda que, a ser posible; no se recurra al empleo de
estituas exentas.

Presupuesto. — No hay que formularle ; bastard que al proyectar,
tenga el Arquitecto presente que la cantidad que los sefores X quie-
ren emplear, es la de 10.000 duros, sin incluir en ellos el valor del
altar ni accesorios de lamparas, etc., etc., pero si el importe de la
verja que circunseriba el solar.

Plazo para la entrega.— Hasta el 15 de Febrero inclusive, en cuyo
dia se sirviran llevar los trabajos al domicilio del amigo y compaiero
que firma y que ha de aconsejar a los propietarios.

Indemnizaciones. — A cada uno de los tres Arquitectos concurren-
les se les satisfaran, en ese conceplo, seiscienlas veinticinco peselas en
el acto de la entrega de los planos.

Honorarios ..— Al autor del proyecto elegido se le encargard la
ampliacion del mismo y la direccion de la obra, si se realizara, pa-
gandosele por ello los honorarios & que tenga derecho, segun tarifa.

Prevencion. — En el caso remotisimo de que ninguno de los lres
disefos llenasen las aspiraciones de los propietarios, éstos se reservan
el derecho de convocar & otros Arquitectos.

Conlratista. -- Los duefios desean que sea el que ellos indiquen.

Propiedad del proyecto.— En todo caso los planos, en la acepeion
malerial de la palabra, quedaran de propiedad de los sefiores X; pero
4 los autores-les quedan reservados, en lo artistico, todos los derechos
consignados en la vigente ley de propiedad intelectual. — Barcelona 20
de Noviembre de 1890 »

José Torres Argullol.

( Continia ).

CONCURSO

Proyecto de Palacio Legisiativo para Montevideo

ﬁ UMPLIENDO lo prometido en el ntmero aaterior
de la « REvisTa TEcNICA », damos & continua-

2

cién las bases completas & que deberadn suje-

tarse los arquitectos que deseen tomar parte en ¢l
concurso de proyectos para el Palacio Legislativo de
- Montevideo, previniendo & nuestros suscriptores que
se hallan & su disposicion los planos y demaés ele-
mentos 4 que se refiere el articulo 2°, asi como los

precios de jornales y materiales en Montevideo.

He aqui las bases del concurso :

Articulo 1o. El Poder Legislativo se compone de dos Camaras, la
de Senadores y ia de l)l])llldd()\ Es, pues, necesario que cada una
pueda funcionar cn su respeciivo reeinto. Las dos camaras reunidas
constituyen la Asamblea General y ésta debe sesionar en la sala des-
tinada a la Camara de Senadores.

Art, 20, El edificio se construira en el interior del terreno limitade
por las calles Agraciada, Venezuela, Nicaragua y Pampas, cuya su-

perficie, cotas de nivelacion, sundajes del terreno, ete., indican los *

planos adjuntos firmados por el ingeniero Juan Monteverde.

Art. 30. La fachada principal se levantara paralelamente a la calle
Agraciada, & no menor distancia de 25 metros de la alineacion de la
mlisma, y al rededor de los otros tres frentes se dejara algun-espacio
libre.

Art. 4°. El Palacio Legislativo debera comprender, por lo menos:

1°. Un salon de sesiones para la asamblea gencral con amplia‘ca-
pacidad para 200 senadores y diputados, y ademas los ministros
del Poder Ejecutivo, presidente de la Asamblea, dos secretarios y
taguigrafos con los escritorios y pupitres que corresponden a las
runuones de cada persona.

Un salon de sesiones para la Camara de Representantes, con
nmplm capacidad para 150 diputados y ademds los ministros del
Poder Ejecutivo, presidente de la Camara, secretarios, taquigrafos
con los escritorios y sus pupitres que corresponden a las funcio-
nes de cada persona.

3°. Habra tribunas al rededor de las salas, destlinadas a las siguien
les corporaciones :

a) Cuerpo diplomatico.

b ) Altos funcionarios del Estado.
¢) Miembros del Cuerpo Legislativo.
d) Representantes de la prensa.

e) Sehoras.

4°. Una tribuna para el publico, con entrada independiente.

Be. Una antesala de conversacion para los miembros de la Cimara.

6°. Un departamento para el presidente de la Camara, compueslo
dol despacho, salita de espera, toilet, w.c., etc.

. Un salon de recibo para las [)elbOUHS que desce: conferenciar
¢on los miembros de la Camara.

8°. Ocho piezas para las Comisiones del Senado y diez para las de
la Camara de Representantes.

9°. Despachos para las dos secrelarias.

10. Un salon y cinco piezas anexas para 20 empleados de Secrelaria.

11. Una biblioteca comun para ambas Camaras.

12, Un local espacioso para archivo de Secretaria.

13. Un local para archivo de impresos, en los solanos.

14. Un local a prueba de fuego para conservar los archivos antiguos
de ambas Camaras.

15. Un departamento para el cuerpo de taquigrafos, con acceso facil
al recinto, compuesto de una sala para el jefe, un salon para los
taquigrafos, y una sala para archivo.

16. Un departamento para la Comision de Cuentas del Cuerpo Le-
gislativo, compuesto de una sala para la Comision, una sala para
el conladm un salon para los empleados y una sala para archivo.

17. Un comedor espacioso comun a ambas Camaras.
a)dUn bar para el servicio de la Camara y su eocina correspon-

iente.

18. Servicio de guardaropa, bafios, w.e., y lavatorio para los miem-
bros de la Camara.

19. Servicio de lavatorio y w.c., para el personal de empleados.

20. Un salon para la prensa comun 4 ambas Camaras.

24. Un departamento para 50 hombres de pollua y cuerpo de guar-
dia del Palacio Legislativo.

22, Un departamento para 20 hombres de xenldnmlne de la Camara.

23. Ascensores, caferias y servicio de aguas corrientes y bocas de
incendio. local para imprenta, cloacas_ (ddmhondo que las cuatro
calles gque rodean el edificio tienen cafio maestro ), y un local para
el servicio de bomberos.

24, Instalacion completa de calefaceion, ventilacion y luz eléctrica.

25. Habitacion para el conserje del edificio.

26, Tdem para el guardian del mismo.

( Las indicaciones consignadus en los numeros 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10,
12, 13, 15, 17a, 18, 19 y 22, serelieren & las exigencias correspondientes
a ct;'xda Camara del Luexpo Legislativo, y por consiguiente deben ser
dobles.)

Art. 4°. El cosfo total del edificio no excedera de setesciento mil

pesos. moneda nacional oro ($ 700.000).
Axt 5°. Cada proyeclo se compondra:
. De los planos siguientles:

« ) Planta de-los sotanos.

b ) Planta de cada piso:

¢ ) Fachada principal.

d ) Fachada 6 fachadas laterales y posterior si fuesen diferentes.

a) Seceiones longitudinales y transversales que pasen por las sa-
las de ambas Camaras,

f) Detalles de las parles arquitectonicas principales.

g ) Disposicion del recinto de cada Gamara, con los acomodos para
in presidencia, miembros de la Camara, ministros, secrelarios.
taquigrafos, mbunm ele.

) Indicacion de la ubicacion emcta de todala cafieria del edificio.

Los planos de las fachadas serin ejecutados 4 la escala de up
centimetro por metre, por lo menos; los de detalles a2 una no menor
de diez cenlimetros por metro, y los’ demas planos a la de un-centi-
metro- por metro.




2. De una Memoria descriptiva en la que minuciosamente se indi-
3 ule la_clase de los materiales que han de emplearse en cada parte
E edificio.

De un presupuesto explicativo y estimativo con el exacto y de-
tallado metrage de cada parte de la construceion.

De un pliego indicando el numero de planos y documentos.

De un sobre cerrado conteniendo la firma 6 nombre del autor
0 autores, su direccion y llevando escrito por fuera, el seudonimo
" (ue adopte el concurrente.

- Arl. 6°. Todos los planos y documentos deberan entregarse sin fir-
pero con el mismo seudonimo empleado en el sobre correspon-
te.
Art. 7°. Los proyectos se entregaran a la Secretaria de la Asam-
hasta el dia 15 de Abril de 1904, & las 3 p. m., en cuyo dia y
se labrara por la Comision un acta haciendo constar el numero
b proyectos presentados y los scudonimos correspondientes. Al recibir
i proyecto la Secretaria de la Asamblea entregara un recibo al por-
dor a nombre del seudonimo con que viene firmado. 3
. Arl. 3°. El jurado se compondra de la Comision del Palacio Le-
alivo asesorada de los t3cnicos que ella designe.
Art. 9°. El jurado no tendra la obligacion de adjudicar los tres
mios & que alude el articulo siguiente. Podra asi mismo no con-
r pren:ilo alguno si creyera que ningupo de los proyeclos merece
aceptado.
Arl. 10. Los autores de los proyectos clasificados como 4°, 2¢ y 3°,
mios, recibiran respectivamente seis mil, tres mil y mil gainientos
s oro sellado. ;
. Art. 11. Solo seran abiertos los sobres que correspondan i los
jroyectos premiados. Los otros sobres y los proyectos correspondien-
S seran devueltos con solo exhibir los recibos que hayan sido entre-
ados al liempo de la presentacion.
Art. 12. Los proyectos premiados quedaran de propiedad del Estado.
Arl. 13. Los proyectos no premiados y no relirados en los seis
es siguientes al fallo del jurado, pasaran a ser propiedad del Estado.
Art. 14. La Comision se reserva el derecho de modificar, en la
Ma que mejor convenga, los proyectos premiados, y adoptar total
‘parcialmente el proyecto que se éjecute.
Art. 15. En el caso de resolver la comision que el autor del pro-
1o (que haya obtenido el primer premio, sea encargado de la direc-
élon 1ecnica de la construccion, fijara de acuerdo con él la comision
tributiva correspondiente.
Art. 16. Una exposicion publica de todos los planos y proyectos
jtesentadns, tendra lugar durante quince dias. %
- Terminada ésta el jurado procedera a llenar su cometido.

" CONGRESO MEDICO LATINO-AMERICANO

Seccion Sexta — Tecnologia Sanitaria

- A junta organizadora de la seccion 6* del 2°

3 Congreso Médico Latino-Americano, & la que
= concierne todo lo relacionado con las ciencias
Mdel ingeniero y del arquitecto aplicadas & la higiene,
Lque preside -el ingeniero D. Guillermo Villanueva, ka
vuelto & reanudar sus sesiones, tomando con empe-
“1io la tarea que le incumbe. :
" En su altima reunién, ha aprobado la némina de
‘femas sobre los que deberan versar las deliberacio-
nes de esta seccion del Congreso, cuyos temas nos
s grato ser los primeros en darlos & conocer. Ellos
son los siguientes :

I* Métodos en uso 0 ensayados, para efectuar la puarificacion de
taguas y residuns cloacales, que tengan aplicacion & las ciudades de
tla Republica Argentina, bajo el punto de vista técnied y economico.
2 Simplificaciones que conviene introducir en la construceion de
3135 cloacas ¢ instalaciones domiciliarias, a fin de reducir su costo.
7ﬁ0ndiciones indispensables para conseguir su perfecta venlilacion y
limpieza. :

3° Estudio sobre las condiciones del agua del Rio de la Plata en
cas proximidades de la desembocadura de la cloaca maestra. (En
L gué grado se opera la autopurificacién ? Fauna y Flora.

= 4 Consumo legilimo de agua para los usos domésticos, publicos
l industriales. Medidas que puede tomarse para disminuir el consumo
s excesivo y las pérdidas, y sus resultados probables.

~ 3° Purificacion de las aguas potables consumidas en Buenos Aires
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6° Esladistica relativa & los pozos semi-surgentes ejecutados en
a Capital y en otros puntos de la Republica. Formacion geologica y
analisis de las napas de agua polable,

7° Conveniencia de reglamentar ampliamente la construccion de
casas, en especial las de los barrios pobres, y de dictar leyes 1 orde-
nanzas que autoricen inspecciones periodicas de los domicilios, por
razones de higiene publica.

8 Tipos de casas para obieros adaptables i nuestro médio, y
discusion de sus ventajas higiénicas y economicas.

$° Sobre la conveniencia de fomentar el establecimiento de bafios
ptblicos economicos. :

10. Las basuras: su recoleccion, trasporte y tratamiento final.
Reglas higiénicas a aplicarse en las casas y ciudades.

11. Higiene de las vias publicas. : A

12. Sistemas de pavimentos mas recomendables del punto de
vista de la higiene, en las vias publicas y en locales especiales.

13. Progresos realizados en materia de calefaccion y ventilacion
de las habitaciones privadas y colectivas. Sobre el médio mas practico
para establecer el grado de humedad de las habitaciones y médios
mas eficaces para hacerla desaparecer.

14. Médios mas eficaces para evitar los inconvenientes de los pro-
ductos de combustion en los establecimientos industriales.

Se resolvio, ademas, en la misma sesion, designar
miembros ponentes 6 relatores, a los sefiores Carlos
Nystrémer, Dr.Carlos M. Morales, Juan Roffo, doctor
Angel Gallardo y Enrique Chanourdie.

También se resolvié que esta seccién concurriese
4 la Exposicién de Higiene que se verificard en
ocasion del Congreso, con el modelo, en escala con-
veniente, de una casa con su instalacion completa de
servicios de salubridad (interno y externo), lo que
hard indudablemente del mayor interés la seccién
de saneamiento, para la cual hay ya abundante mate-
rial con todos los planos que puede presentar la Di-
reccion Gral. de Obras de Salubridad relativos & las
de esta Capital y 4 las obras proyectadas en las ca-
pitales de provincia.

En reemplazo del ingeniero D. Antonio Piaggio,
que ha renunciado por haberse trasladado al Rosa-
rio, ha sido designado vocal-secretario de esta sec-

cion, por la junta central, el ingeniero D. Juan Ros-
pide.

Es oportuno recordar & todo los ingenieros y ar-
quitectos residentes en el pais, que se preocupan de
los problemas relacionados con la tecnologia sanita-
ria, la conveniencia de inscribirse para tomar parte
en las deliberaciones de la sexta seccion si asilo de-
searan, ¢ siquiera para concurrir 4 las muy intere-
santes visitas y excursiones que se efectuardn con
motivo de este Congreso, smen del alicients que
importa de por si el derecho & las publicaciones que
se hardn de los trabajos presentados y resoluciones
sancionadas.

Las numerosas obras de saneamiento emprendidas
6 por emprenderse en la Republica, haran que esta
especialidad requiera pronto una verdadera falange
de profesionales, y pocas ocasiones mejor que ésta
se les presentara para dedicarse & sondear estos pro-
blemas de la ingenieria sanitaria, tan superflcialmente
conocidos hasta hoy por todos aquellos que no estén
expresamente obligados & profundizarlos.

Por otra parte, es necesario no olvidarse que pue-
den concurrir del exterior profesionales en la materia,
y seria mas que lamentable que los de casa brillasen
por su ausencia. :
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Precisamente, el primer tema fijado por el Gnico
comité extrangero que los haya establecido hasta hoy
—el de México —, segin comunicacion recibida por
el laborioso presidente del Comité central de organi-
zacion, Dr.Emilio R.Coni, pertenece & esta seccion ;
el és; « Estudios de los diversos sistemas de sanea-
miento de las ciudades» para el cual ha sido tambien
designado relator el ingeniero D. Agustin Aragon,
quien con tal motivo sera nuestro huesped.

R

PUENTES METALICOS

( Continuacion. — Véase N°. 172)

SEGUNDA PARTE

"PUENTES INDEPENDIENTES DE SUS APOYOS

CAPITULO VIII

Pilas metdlicas y Viaductos (*)

SUMARIO :

Preliminar — Célculo -- Pilas métilicas de fundicion— Pilas
mixtas de hierro y fundicion —Pilas de hierro y acero —
Viaductos americanos — Palizadas y pilotes metalicos de
rosca.

RELIMINAR.—Se llaman viaductos los puen-
tes que atraviesan & grandes alturas los
largos y profundos valles. También se dis-
tinguen bajo este mismo nombre, los puentes
que aunque & pequeiia altura, sirven para sostener
un ferrocarril 6 un camino carretero durante un lar-
go trayecto. ‘

Los viaductos metalicos, no difieren en general
de los puentes ordinarios, sino en su forma de mon-
taje y en la altura y construcciéon de sus pilas.
Nos ocuparemos, por lo tanto, especialmente de es-
tas Gltimas.

Las primeras pilas que se han usado, eran colum-
nas de fundicion colocadas sobre pilsres de mam-
posteria. M4s tarde se emplearon tubos de gran
didmetro huecos. El progreso de la metalurgia,
desterrd el empleo de la fundicién en las pilas me-
talicas, empleando el hierro y méas adelante el acero.

En Norte América se emplearon las pilas metali-
cas con gran frecuencia, usidndose estacadas 6-pali-
zadas metadlicas en casi todas las lineas férreas de
via un poco elevada. Estas palizadas -se cuentan
en dicho pais por centenares de kilometros.

II. — CArcurLo. — Trataremos rédpidamente esta
cuestidon, pués tiene su ubicacién en cursos antericres.

Las pilas metalicas se componen lo mas & menudo
de cuatro montantes ligeramente inclinados sobre
la vertical y reunidos por barras de enrejado y por
riostras. En general, la carga vertical soportada por
las pilas metélicas es insuficiente para oponerse al
volcamiento bajo la sola accién de un viento violento:

(*) Keechlin, Chaix, Ribera, Guidi, Gaudard, Heinzerling:
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~que recurrir 4 las deformaciones para tener conoc

conviene por lo tanto, anclar esas pilas fuertemente
sobre macizos de mamposteria cuyo peso debe ser

mayor que el esfuerzo de traccion ejercido sobre 10s

o

pernos del anclaje. ‘
Las pilas metalicas tienen que resistir :

1° A las cargas verticales provenientes del peso pro-
pio (pila y tablero metalicos ).
2° A los esfuerzos horizontales que provwnen de la,
accion del viento> 1
Los calculos de una pila comprenden : Los céalcu-
los de los montantes y del enrejado,” la veriflcacién
de la estabilidad y el calculo de los.anclajes.
Cuando se consideran las cargas verticales, hay

miento de los trabajos de las diferentes piezas. Ap
cando estas teorias se tiene que: :

1" Las diagonales alivian muy poco & los montantes.
Se supondra en el célculo que éstos reciben toda
la carga, dejando la celosia para resistir 4 los es-
fuerzos del viento. ;

2' La influencia de la carga sobre el em'e]ado se de-
termina por la férmula ;

\
£33 P
pd =
2 wg COS o 1
oy tang® sen’ a

en donde pm es el coeficiente de trabajo para el
montante, @ la inclinacién de las diagonales, con
respecto & la horizontal, y wa. y wr la secciéon de
las diagonales y riostras. : -3
3" No deben ienerse en cuenta los esfuerzos en las
riostras. &
4° Bl angulo @ debe ser 45° 6 muy poco diferenle,
para que’los esfuerzos en los enrejados sean pe-
queiios y ademés es la mas favorable esta dispo- |
sicion para la accion del viento. "

Veamos ahora el estudio de la accion del viento
sobre las pilas metalicas. Consideremos la figura °
424 (@) (*). Si se efectia una seccién horizontal
en’ la pila, se descompondra la fuerza exterior a esta
seccion, es decir, la resultante de todas las fuerzas -
que acttan & la izquierda, segun la direccién de las
barras cortadas. 3

Como sz emplean generalmente las cruces de San !
Andrés, se- descompondra el diagrama de la figura
(a) en dos, segtn (b) y (c). Cada sistema soporia -
la mitad de las cargas. j

Se determinan primero las fuerzas horizontales 1’
2" 3'4"5' 6’7" que se aplican en cada uno de los nu-
dos ; estos esfuerzos son debidos al viento.. Se llevan
estas fuerzas sobre una horizontal Z Z".. Las fuerzas
1,2,3,4,5,....7, son iguales 4 la mitad de las 1’, 2,
3’, ete. Con un polo se traza el funicularabcde fgh.
Este poligono permite determinar la fuerza exterior.
Si la queremos determinar para la seccién «f, pro-
longaremos el lado b que corta la seccién hasta -
encontrar ' al primero 4 g en K y sobre el pohgono &

(*) Veéase Lamina XXIIl, num. 472,
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e las fuerzas estard dada su magnitud por la suma
‘de la fuerzas que se encuentran & la izquierda del
“corte. Prolongando A C hasta encontrar en M & R,

‘uniendo M con N y descomponiendo 7' degun las

‘direcciones A B y D C tendremos en F, F'y F" los
esfuerzos en las tres barras interesadas por el corte.
. Sea Q la reaccién ejercida por el tablero sobre la
pila y p el peso de la pila por metro, sea y ia altura

‘de la pila sobre una de las secciones «f que se con-

‘sideran. La carga sobre un montante seréa

LU
P—T+7‘,—U

los esfuerzos P se agregardn & los esfuerzos F para
Hlos montantes situados del lado opuesto'a la accién
‘del viento ; para los montantes de la cara situada del
‘lado donde actaa el viento, serd necesario restar la
fuerza F' de la fuerza P y si se tiene /> P, el esfu-
rz0 én estos montantes serd de extensidn.
*  En los célculos de las pilas metdlicas hay que te-
‘ner en cuenta dos casos :

' 1* [l tablero del puente estd sometido ademas de la

. sobrecarga 4 un esfuerzo del viento de 150 kg. por
m?; lo que produce la compresion maxima en los
montantes. ’

2" Il puente estd vacio, pero la accion del viento es

~ de 270 kg por m® lo que produce los esfuerzos

- maximos en las disgonales y las tracciones ma-

ximas en los montantes y pernos de anclaje.

e

. Para verificar la estabilidad de una pila, es nece-
‘gario componer la resultante de todas las cargas ver-
‘ficales con la resultante horizontal de los esfuerzos
‘del viento. Si esta resultante pasa afuera de la base
de la pila, habrd que anclar ésta 4 la mamposteria.
~ Refiriéndonos 4 la figura 424, tendremos que fa
’esultante de los esfuerzos del viento no es otra,
sino la fuerza exterior de la seccién af3. Suponga-
‘mos que la carga vertical sea de 350000 kg y que la
resultante V=370000 de que hablabamos pasase &
‘o' —6,5m del punto D, de rotacién.

. [l esfuerzo de traccion en el montante opuesto
“es igual 4

3 Vo' 870000 X 6,5

5 20

=120250 kg

‘siendo @ =20 m, la distancia del punto D al mon-
lante opuesto.

. El esfuerzo en un anclaje de un montante sera

JE(ELO: 60125 kg.

La seccion del anclaje debe resistir & este esfuerzo,

'y el cubo de mamposteria interesado, debera ser su-

erior al esfuerzo de traccién. Se admite una segu-

dad de 2, entdonces, admitiendo una densidad de
12500 kg para la mamposteria, tendremos -

2% 60125

=14 3
5500, 48 m® por montante.

. Deformaciones. — Para completar el estudio de
“una pila metélica deben conocerse las deformaciones

101

que se originan por la accion de cargas verticales,
por la influencia de'la temperatura y por la accion
del viento. ; 5

Las dos primeras producen deformaciones verti-
cales y modifican simplemente la altura de la pila.
Es necesario estudiar estas deformaciones, para co-
nocer la influencia gue tiene un descenso de la pila
cuando ésta soporta vigas continuas.

Si suponemos que la pila tiene 60 metros de altu-
ra y soporta una viga continua cuyos tramos tienen
60 metros de luz, y, ademas, fijamos en 2 kg mm? el
trabajo de los montantes bajo la accién de la sobre-
carga, el descenso de los apoyos sera, adoptando
¢ =20000 kg mm-—2

60X 2
20000 e

Un descenso de temperatura de 30° después de la
temperatura de montaje da una desnivelaciéon en la
pila de:

60 X 30 X 0,000012 = 0,022

. =0,000012 es la variacién de longitud para un me-
tro y un grado.

El descenso total de la pila serd /\ A= 0,028.
Supongamos que la seccion media de la viga

1= 10,430 m?

L o070 m®
0

Busquemos ahora, cual es la carga que, colocada
en el medio de la viga considerandola con su luz
doble de 120 metros, produce un descenso igual a
0,028 metros.

Tenemos, para una seccion constante :

= 1ser
en nuestro caso ¢
=120 &= 20109,

~T—0430, [—0,028

* sacamos

: P = 6660 kg.
de.donde
9
fe 6660 X 120

A —=199890 kg m.

Finalmente

= —133%: 1,17 kg mm-2.

Este coeficiente, relativamente pequeino, puede ser
considerado como un maximum, porque en la mayor
parte de los casos una pila de 60 m de altura no eslé
aislada, y cuando hay varias pilas seguidas el coefi-
ciente baja, atn.

Bste célculo nos hace ver que no es tan perjudi-
cial como & primera vista parece una pequefa des-
nivelacion en los apoyos, para las vigas continuas.

La influencia del viento produce deformaciones
horizontales, y su investigacién nos haria conocer el
desplazamiento de la cabeza de la pila, '
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III. — PILAS METALICAS DE FUNDICION. — Las pri-
meras pilas metéalicas de esta clase que se usaron,
fueron columnas de fundicién. Generalmente se em-
plean columnas vacias, y su espesor es de 20 & 30
milimetros, es decir lo necesario para que la fundlcwn
se moldee en buenas condiciones.

La base de estas columnas es generalmente de
mamposteria.

Cuando varias columnas forman una misma pila
se arriostran entre si en la forma ordinaria.

La figura 425 representa varias columnas de fun-
dicién formando una pila y arriostradas conveniente-
menfe.

€Cuando se quiere fundar sobre terrenos
sOlidos, se emplean columnas de fundicién, que se
colocan por aire comprimido. Este método tiene
la ventaja de poder descender grandes cilindros 4 fuer-
tes profundidades, rapida y econémicamente. Cuando
se han terminado las fundaciones, los mismos cilin-
dros suficientemente prolongados sirven para formar
el cuerpo de la pila.

Damos como ejemplo, las pilas del puente de
Szegedin, sobre el Theiss en Hungria, formadas como
lo muestran las flguras 426 y 427 de dos. columnas
de fundicién de 3.16 m de didmetro y de 20.50 m. de
altura. En la parte superior se han colocado cajones
de hierro arriostrados fuertemente, para servir de
apoyo 4 los arcos. Las columnas se componen
de trozos'de 1.82 m de altura, unidos entre si perfecta-
mente y recubiertas las junturas con una masilla de
limaduras de hierro, con el objeto de impedir los es-
capes del aire comprimido. Las columnas estan relle-
nas de hormigén.

poco

IV.—PILAS MIXTAS DE HIERRO Y FUNDIGION.— Las
construcciones de este género, difieren esencialmente
de las que acabamos de describir. Presentan la for-
ma de un enrejado metalico, en el cual las piezas
que trabajan & la compresiéon se hacen de fundicién
y las restantes de hierro laminado.

A consecuencia de las fuerzas transversales que
actian sobre las pilas y tienden & hacerlas flexionar,
es conveniente colocar los montantes en los planos
de éstas y separarlas lo més posible.

En las figuras 428 y 429'(*) damos un ejemplo
del viaducto de Fribourg. Cada pila estd compuesta

de tres cuerpos como indica la flgura 429. En el

nivel del zécalo y en el vértice de la pila, todos los
montantes estan ligados por grandes planos de fun-
dicion ; todos los arriostramientos, asi como las dia-
gonales son de hierro.

La altura total de las pilas es de 43,23 m.

V:'— PILAS DE HIERRO Y ACERO.— Las pilas mela-
licas mixtas no se usan mas desde que sé& constru-
yen los ‘puentes completamente de hierro 6 acero.
En las pilas de viaducto, muy & menudo, el viento
produce esfuerzos comparables & los ocasionados por
la carga permanente, y como puede actuar sobre la
obra en todas direcciones, resulta que los montantes
estdn expuestos & trabajar alternativamente 4 la trac-

(*) Véase Lamina XXII, num. 474.
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‘metalicas, éstas se hallan sometidas 4 un esfuerzo de

cién y compresion ; sabemos que el hierro es mucho
mas apto que la fundicién para resistir.a tales es-
fuerzos. Ademas, el hierro y el acero presentan tam-
bién la ventaja de ser menos deformables y prestarse
mejor que la fundicién & la composicién de ensam-
bladuras rigidas que permiten una mejor trasmi- 3
sién de los esfuerzos.

Las pilas de hierro se construyen como se vé en
las figuras 430 (Lam. XXII) y 431 (Lam. XXII); &
en la mayor parle de los casos se emplean cuatro
montantes con los cuales se tiene una reparticion
de esfuerzos que puede ser obtenida de una manera
rigurosa. _

En los puentes continuos repo;ando sobre pilas

flexion longitudinal resultado del frotamiento ejercido
por el tablero, cuando se desplaza bajo la influencia
de la temperatura; en la figura 432 (Lam. XXIII)
se da un ejemplo de como se puede suprimir este
efecto ; las pilas empleadas en este caso, llamadas |
oscilantes, estdn compuestas de una palizada teniendo
la forma de un huso, y formadas de dos montantes |
reunidos trasversalmente por riostras y diagonales;
las extremidades de estos montantes estan termina-
das por chapas de fundicion, cuya superficie exterior
esférica permite & la pila obedecer al mov1mlent0
longitudinal trasmitido por el tablero. E
Esta solucion se ha aplicado al viaducto de Sys-
daler, en Suecia, y es muy ventajosa cuando se trata
de peguenos tramos. 3
Pueden’también emplearse, para disminuir la sec-
cién de los pilares y con objeto de economizar, las =
pilas de la figura 43§; esta disposicion d& a la cons-
truccion una gran estabilidad, pero aumenta mucho
la flexibilidad. ]
En estos altimos anos se ha empleado mucho el
hierro para la construccién de las grandes pilas |
metdalicas, prefiriéndolo al acerc por su mayor peso
en igualdad de circunstancias. 3
Son usadas las pilas construidas por M. Eiffel en
los viaductos del Garabit y del Duero. :
En la flgura 434 (Lam. XXII) puede verse una
de las grandes pilas del viaducto ‘del Garabit. Lal
altura de la parte metalica es de 60,726 m. El peso -
de esta pila es de 169.230 kg. 4
La figura 435 representa la unién A de la ﬁgura
anterior. Como vemos, los montantes de las pilas tle-;:
nen forma de cajon, compuesto de alma, chapas y
cantoneras- Las riostras y diagonales-.son hierro
compuestos muy ligeros. ]
Se ha empezado'a emplear para las pilas el sis-
tema del Ingeniero Belga M. Vierendeel, el cual no
coloca diagonales y forma vigas que' denomina de
arcada. El actual viaducto de Kinzua en los Estados
Unidos ha sido construido de este modo. Unas pilas
tienen 87 m. de altpra y cada malia 18,9 m. Ha dad
hasta ahora muy buen resultado.

VI. — VIADUCTOS AMERICANOS. — Las grandes esta-
cadas americanas derivan de los andamiajes y de
los puentes de madera. Los tramos son cortos y los

pilares se hacen de pilas delgadas y arriostradas sim-~
- plemente.

Todo ésto se arma rapidamente y sin

J



exigir soportes provisorios. Los primeros viaductos
e esta clase fueron construidos de fundicién por
' Fink en 1853 para el Baltimore Ohio. (fig. 436)
(Lam. XXIII). Después prevalecié el hierro.
Citaremos algunos ejemplos. El viaducto de Pécos
((fig. 437) osté situado sobre una de las prolongacio-
nes del Railway de San Antonio, dependiente de la
‘linea de Nueva Orleans & San Francisco. Construidc
en 1892, estd formado de una série de pequeiios tra-
- mos & pared llena, de igual longitud que las pilas,
" después algunos de celosia un poco mas grandes, y fi-
“nalmente una de 56 m, tipo Gerber. Toda esta esta-
' cada de 665 m. de longitud y de 1850 toneladas de
" peso fué montada en 87 dias de trabajo efectivo, con
67 obreros término médio.
* Olra hermosa estacada es la de Kinzua (flg. 438)
- construida por M. Chaunte. Los montantes de las
" pilas son columnas del tipo Fenixville; se componen
“de trozos de 9 m. de altura. Los cuatro montantes
~ de una misma pila, estan inclinados de 1/6 en el
" sentido transversal.
Cuando los viaductos son de pequefias dimensio-
nes, su montaje es sencillo ; M. Latrobe dice: Basta
" una fragua portatil, a lgunas cuerdas y poleas, algu-
" nos ttiles y-dos tornos ordinarios, para poder llevar
a cabo la construccién. 1La compaiiia de Baltimore,
‘huo montar con 28 obreros, 152 metros de viaducto
de 18 metros de altura en 10 horas de trabajo.
Los americanos adoptaron las mejoras del inge-
niero eurcpeo M. Nordling en‘la construccion de las
pilas, consistentes en hacer reposar el tablero metéalico,
' nd directamente sobre éstas, sino por intérmedio de
cajas de rodillos colocadas en el eje de la pila.
- Eista disposicion tiene por objeto, el producir una re-
- particion igual de cargas entre los montantes, cual-
- quiera que sea la posicién de la sobrecarga.

VII.— PALIZADAS Y PILOTES METALICOS DE ROSCA (¥).
— Son muy empleados en las fundaciones de los
. puentes los pilotes de hierro con :oscas metalicas
- ideados por el ingeniero ingles Mitchell.

- Se recomienda para las roscas, el empleo del
* acero fundido.

' En la figura 439 puede verse la forma que afectan
as roscas. . Iil didmetro de éstas, el p8so de las hé-
 lices y el ann’ulo que éstas forman con el eje del pi-
i " lote, varian con las clases del terrreno que hay que
; atravesarylas profundidades que se preeisan :alcanzar.
Claro esta que el diametro aumenta y @l peso
dlsmmuve para terrenos flojos, llegandose 4 dar dia-
- metros de 1.80 m con inclinaciones muy pequefas.
i En cambio, cuando los terrenos son duros, el paso
“de la helice aumenta y su diametro -so.reduce;.y
también deben adoptarse estas disposiciones cuando
as profundidades de hinca tengan que ser grandes,
- aunque los terrenos sean muy flojos, pués de nc
- hacerss asi la hinca pudiera presentar sérios obs-
. tdculos, ya por el encuentro de piedras gruesas, ya
por la carga e]armda por una gran a]tura de terreno
semi-fluido

. superficie, 6 mejor dicho la de un sdlido helicoidal

) Ribera,
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La forma empleada para las roscas es la de una

engendrado por el peso de una superficie determina- :

da alrededor del eje del cilindro que forma el pilote,
y que sigue ademés el contorno.de una hélice.

Debiendo este sélido trasmitir un esfuerzo deter- -

minado al terreno, el medio mas sencillo y aproxi-
mado para calcular sus .dimensiones es el siguiente :

1* Suponer que la presién se reparte uniformemente
en toda la Superficie de 1a rosca.

2° Suponer dividido el sélido de la rosca por planos
meridianos que formen angulos infinitamente pe-
quefos, constituyéndolo asi por un namero infi-
nito de partes, que cada uno de por si tenga su-
ficiente resistencia para sostener la. parte de peso
6 presion que le corresponda. Es claro que si
cada una resiste, el conjunto resistira todavia en
mejores condiciones, maxime cuando como es sa-
bido, existen lineas de rotura ¢ sea donde los
esfuerzos son mayores, y por consiguienie unas
prestaran auxilio 4 otras.
Sean (fig.440) »y r’ los radios extremos de la rosca

R un radio cualq;iierja.

e, el espesor del huso para que resista & la presion.

p, la presion por unidad de superficie.

d @, el angulo infinitamente pequefio que forman los
dos planos meridianos del huso. .

Este huso estda empotrado por la extremidad que
tiene comun con el pilote.

Sea, R', otro radio, tendremos que la presion en
un elemento (1-2) infinitamente pequefio de un an-
cho d R’, sera: :

pR' .da.dR'.

Su momento, con relacion & un punto situado 4
una distancia R, sera

pR'.de.dR (R—R’)

La suma de todos estos momentos, sel@ =
= v
[ pRLde(R—R' )dR' =X
R
integrando en funcién de R’ y entre los limites
Ryr

M—R R —R)y_
vpd\oc'( 3 — 5 )_.
5 3 2
=pda (i -0 )=x 1)

El momento que designamos por X esta ligado
con el coeficiente p, el momento de inercia y el espe- |

sor del huso por la relacion :

2017
e

N =

Siendo el elemento que consideramos un rectdngu-
lo. que tiene e por altura y Rda por base, su mo-
mento de inercia sera :

é’R&x

=50 3) -

12 e
Eliminando X é entre (1), (2) y (3), sustituyendo

>en la (L)Ly (2) _por sus valores, tenemos ;

skl

NN i
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e Do ro R i g

e \/pli(“r+R 3Rr?)

que nos dé el espesor de la rosca en un punto cual-
quiera situado a una distancia R del eje del pilote.

La facilidad de colocar estos pilotes por medio
de rotacién, es una de las principales ventajas que
se tienen en cuenta al adoptarlos.

La figura 441 nos representa una palizada meta-
lica en la cual se han aplicado los pilotes de rosca.

Fernando Segovia.
( Continta. )

<>
-~

INGENIERIA [EGAL

MUROS MEDIANEROS

Caso: FEIl Sr. Santiago Cermesoni se presenta 4 la Munici-
palidad, solicitando el permiso necesario para edificar sobre una
pared divisoria de 0,30 de espesor y de 15 metros de alto, cons-
truida en cal, una casa de piso bajo y de tres pisos altos, para
lo cual debe aumentarse la altura de dicho muro en dos metros.

Informa la Oficina de O. Pfiblicas que el Cap. 7° art. 15,
del Regl. General de Construcciones permite utilizar paredes en
dichas condiciones ; pero solo para el caso de la construccién de
dos pisos y que, por lo consiguiente, cifiéndose estrictamente 4
esa disposicién no podria utilizarse la referida pared.

No obstante lo-expuesto, agrega el director de Obras Pfibli-
cas, que teniéndose en cuenta queé solo se desea aumentar en dos
metros la altura actual de la pared en cuestién, opina que pue-
de concederse el permiso solicitado,

El Sr. Intendente en atencién 4 lo informado por la Oficina
de Obras Ptiblicas y teniendo ademds en cuenta las buenas con-
diciones de seguridad del muro que se trata de utilizar, aconseja
una solucién favorable.

RESOLUCION :

Art. 1°. Autorizase al D. E. para conceder 4 D. Santiago Cer-
mesoni el permiso que solicita para construir un tercer piso en
la calle Cangallo 673, cargando sobre un muro divisorio en cal,
de 0,30 eentimetros de espesor, y aumentando al efecto su altura
actual en dos metros.

il e
BIBLIOGRAFIA :

( En esta seccion se acusa recibo y se comentan las obras que se nosre-
miten dedicandose especial atencion & las que se reciben por duplicado.)

OBRAS :

Carga de los vehiculos, por el ingeniero Dr. Claro C. Dassen. Con
motivo de haberse renovado en las esieras municipales el asunto de
la carga de los vehiculos, el ingeniero Dassen han publicado un folleto
en gue estudia.los antecedentes de la cuestion y reune elementos de
juicio basados en un criterio técnico a fin de facilitar su mejor solucion.

Damos agui las conclusiones a que llega el autor de este intere-
sante y oportuno opusculo :

«Queda pues establecido per nuestro c¢dlculo tedrico-practico, que
la carga bruta que conviene aceptar 6 autorizar para cada cenlimelro
de ancho de llanta no debe ser muy superior 4 100 ks* siempre que
se trate de llantas cuyo ancho no descienda 6 no suba de ciertos va-
lores que podemos fijar, para carros de carga, entre 6 y 12 cm.

« Comparando este resultado con la tabla formada anteriormente, se
ve inmediatamente que las cargas aceptadas por las diversas naciones
serian demasiado elevadas si estuyieran destinadas a circular en los
pavimentos de esta Capilal Federal: corresponderian a nuestro calculo,

si la llanta de los vehiculos descansara enteramente en todo su ancho

sobre el pavimento, porque entonces, habria que duplicar el numero
hallado, y nos encontrariamos entre los valores 144 y 228 en que estin

todos los de las tablas. Indudablemente, tratandose de afirmados de
piedra bien construidos como son seguramente los de la mayoria de
los caminos interprovinciales, rurales, etc., para los cuales esos regla-

mentos han sido en su mayor parte formulados muy bien se explica

que la practica no haya senalado la necesidad de reducir las cargas

autorizadas; pero creemos que tratandose de nuestra Capital, no seria

prudente hacer innovacion -en la carga de los vehiculos sin acompafar
la reforma de los anchos de las llantas en base 4 unos 100 & 4120 k/em?

Precisamente—y esto motiva este estudio como dijimos al principio — '

un grapo de propietarios de carrilos a mano y de carga liviana;, con

el objeto de hacer la competencia a los duenos de carros pesados,

han pedido la reduccion de la carga maxima autorizada wor la ultima

ordenanza de Junio de 1899 trascripta mas arriba; posteriormente,

su vez, los dueiios y fabricantes de carros de carga pesada han pedido
que la carga de 3500 kg., tolerada actualmente, segun vimos, sola-

mente para los carros que transportan frutos del pais — y eso en cierio
perimetro exclusivo de la Capital — sea exlendida también a todos les

carros en general y para todas las calles de la ciudad. El momento cs 3
pues oportuno para orientar la opinion de las personas llamadas a

intervenir en este asunto; la razon gue generalmenle se invoca para
oponerse al aumento de la carga autorizada, es la necesidad de evitar
ia deslruccion de los afirmados ; veamos si esta fundada.

« Comprobado que hasta 12 ¢em. mis 6 menos de ancho de llanta
existe una proporcionalidad entre la carga que trasmile al suelo y la
reparlicion de ella sobre el afirmado, vemos que, en base a la presion
de 120 kg/cm?2. un carro de cuatro ruedas puede transitar sobre un
maderados de algarrobo con una carga bruta hasta de 4 X 12 X 120

kilogramos = 5700 kg. lo que corresponde & uana carga neta de mas

de 4000 kg. Esta es pues la carga maxima tolerable; cualquiera otra

superior debe ser tenida como peligrosa — pero en cambio demuestra

que es un error invocar, para resistirse a conceder el aumento de
carga de los vehiculos hasta este limite, la falta de resistencia de los
afirmados ; muy al contrario, la autoridad municipal competente de-
beria autorizarla de motu-propio, por cuanto la economia considerable
ue se obtendria en los transportes es tan valiosa y de tal trascen-
encia, que causa sorpresa. el que no haya aun llamado la atencién.

D R ] essee avssss nessvs suens

< Para terminar pues, creemos que Jo que corresponde en el caso

presente, es reformar el reglamento anterior, tolerando cargas netas -

hasia de 4000 kg. aumentando convenientemente el ancho de las llan-
tas y modificar tambien algunos datos del cuadro anterior en el mis-
mo sentido ; este podria asi quedarredactado de la manera siguiente

Designacion del vehiculo _ Carga Ancho de
maxima brula la Uanla
Carros de dos ruedas 1500 kg. 6 cm.
e ST e 4(7)38 ” g o
Siilgy 7 Sty " 4 xes »
- M 2230 . 9
S e 2500 ,, 10 ,,
pliierey 2750 ,, 1,
I e e (U N 3000 ,, 12
v+ Cualro,, 3000 ,, B oy
AR e 3500 ,, 7 4
£ e e T 4000, 85,
R e ey 4500 ., 9,
» PR ) 5000 -, 10 ,,
¥ sag s Gy ey 5500 ,, i .,
Tee et Tl 6000 , 12

«0 si se quiere mas sencillamente : Los vehiculos tendran una
carga maxima correspondiente a 120 kg. por centimetro de ancho de
llanta contada cada rueda por separado. No es logico indicar el nu-
mero de caballos como se hace actualmente, porque esto es asunto de
reglamentacion especial ; en nada influye el numero de caballos sobre
la presi6n unitaria trasmitida al afirmado. »

Origen, utilidad y enseiianza del dibujo: Conferencia dada en el Co-
legio Nacional de la Rioja, por el ing. agr. D. Juan Morales Torres.

Puerto Comercial en la Bahia de Samborombon. ( Informe financiero

relativo 4 su construccion.—Carta del Contra-Almirante G. W.Sumner).

Acusamos recibo en estos folletos, & los cuales dedicaremos nuestra
atencion mas adelante.

PUBLICACIONES RECIBIDAS

EXTRANGERAS :

Anales del Instituto de Ingenieros de Chile; numero correspon- 3
diente al 15 de junio. — Trae la primera parte de una interesante mo-
nografia sobre el dique de carena de Talcahuano, escrita para una =

publicacion holandesa por el ingeniero Jacobo Krauss, que intervino
en la ejecucion de esta importante obra, con los planos de conjuntoy
de detalle de la misma.

Revista de Ciencias, Lima ; numeros de mayo y junio.

Boletin de la Sociedad Nacional de Mineria, Lima; numero de
abril 30.

Revista de Construcciones y Agrimensura, Habana, num. de Mayo

Junio y Julio 1903.
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