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L PROBLEA DE LA NAVEGACION DEL RID DF LA PLATA

POSIBILIDAD DE UN CANAL POR LA COSTA ARGENTINA

Hé tenido la satisfaceion de leer el interesante ar-
ticulo de mi estimado amigo el Ingeniero Fernando
Segovia, aparecido en el Gltimo namero de la REvis-
TA TEcNICA ¥y me ha sido muy grato ver confirma-
das, bajo tan indiscutible autoridad, las ideas expues-
tas por mi sobre la navegacion del Rio de la Plata, (¥)
y ver tratada con tanto acierto una parte de la solu-
cién que propuse a ese problema.

Como lo decia en mi primer articulo, son esen-
cialmente tres los medios de que puede disponerse
como elementos para crear un canal navegable por
la costa argentina.

1°) La correccion superior del Parana de las Palmas
en su punto de bifurcacién con el Parand Guazq,
y su rectificacién parcial.

2°) Correccién de la boca y del canal del Parana de
las Palmas.

3°) Correccion del canal del Barca Grande, estable-
ciendo su unién con el Canal Principal y los prin-
cipales rios del Delta del Parana.

Estas tres correcciones encuadran perfectamente
dentro de una concepcion general de los modifica-
dores del Rio de la Plata Superior que puede esbo-
zarse de la siguiente manera.

Dejando de lado, por ser constantes y permanen-
tes, la influencia del Uruguay, de las mareas y de los
vientcs, — sin que esto lleve consigo desconocer la
excepcional importancia que tienen en el régimen del
Rio,—creo que uno de los factores que mas influencia
ha tenido en las modificaciones sufridas por el lecho
del Rio de la Plata Superior, ha sido el Parana y,

(*) Véase num. 432 de la REviSTA TRGNICA,
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precisando més, la importancia relativa 6 predominio
de uno de los dos grandes brazos en que ese Rio se
divide antes de desembocar en el Plata : el Parana
Guaza y el Parana de las Palmas.

Un atento examen de las condiciones actuales del
lecho del rio, de la naturaleza geoldgica de sus di-
ferentes capas, de la disposicion de sus grandes fon-
dos, de la discontinuidad y erosion de la capa de
tosca inferior del lecho del rio sobre la costa argen-
lina y, por fin, una serie de observaciones que fuera
largo exponer aqui, creo que son suficientes para
permitir afirmar, con bastante fundamento, que en
épocas anteriores fueron los canales de la costa ar-
gentina, siné el cauce prineipal del Rio de la Plata,
pov lo. menos de unaimportancia y profundidad muy
superiores 4 las que tienen ahora y que, como se
comprende, esa importancia debid estar intimamente
ligada & la del Parana de las Palmas que fué segu-
ramente entonces el brazo principal del Parana.

Pero, como quiera que fuera, todo trabajo que
tienda & aumentar el caudal de aquel rio serd un
medio que facilitard la creacién de un canal nave-
gable por la costa argentina. Siempre seran trabajos
de benéflicos resultados y creo que esta faz de la
cuestion deberia merecer mas atencion de la que
hasta la actualidad se le ha dispensado.

Iis sabido con cuan poco interés se ha mirado al
Parana de las Palmas, del que hasta hoy no se tiene
ningan estudio ni levantamiento efectuado, siendo el
plano del Departamento de Ingenieros de la Provincia
de Buenos Aires ( hecho reuniendo entre si las men-
suras de las propiedades riberefnas ) el unico relatlva-
mente moderno existente hasta la fecha; pero no
solamente nada se ha hecho por conocer este impor-
tante rio sind que, por el contrario, segin versiones
mas 6 menos bien comprobadas, se ha permitido la
ejecucién de ciertos trabajos de funestos resultados
para los intereses argentinos, tales como la apertura
de la « Zanja del Mercadal » que abierta & pala, segun
dicen, por un isleno, puso en comunicacion el Parana
de las Palmas con el Parand Guazi. Todos los que
conocen esa zanja habran visto la gran proiundidad
que ha adquirido y el enorme caudal! que por ella
pierde el Parand de las Palmas. No es este el Unico
ejemplo que podria citarse.

Volviendo & la cuestién y considérandola bajo ese
concepto general, creo pues que si & favor de tra-
bajos de correccion bien dirijidos se devuelve al
Parana de las Palmas su antigua importancia, .com-
plementéandola con los otros trabajos antes indicados
se podra llevar sobre la costa argentina un enorme
caudal de agua que sera el principal factor en la
formacion del canal que propongo.

La primera correccién de las propuestas, es decir,
la del Parana de las Palmas cerca de su punto de
bifurcacién con el Guazt deberd iniciarse en mi
concepto arrancando dos 6 tres kilometros aguas
arriba de la isla del Dorado, y comprenderia la rec-
tiicazion del Paranad de las Palmas, hasta aguas
abajo de la vuelta de los Carneros, y algunos otros
trabajos que no es el caso de exponerlos aqui.

Estos trabajos deberan efectuarse & poco fondo y,

REVISTA

TECNICA

como una primera aproximacién, puede calcularse
que ellos costarian al rededor de $ m/n 400.000.

La correccién. del canal del Barca Grande y su
juncién con el canal Principal, creo debe limitarse,
como muy bien lo propone el ingeniero Segovia, &
doce piés de profundidad y cien metros de ancho.
Agregando al cubo & dragarse con ese objeto (1.200.000
metros cubicos) el necesario para la excavacion
parcial de las bocas del Barca Grande y Parand .
Mini — que podrian ejecutarse 4 menor ancho, —
resulta, para esas correcciones, un total aproximado
de 2.000,000. m* que seria necesario dragar y que al
precio de $ m/m 0.20 el m* & que facilmente podrad
llegarse haciendo el trabajo por administracién, im-
portarian $ m/m 400.000.

La segunda correccién propuesta, es decir, el-»
dragado de la Boca y canal del Parana de las Palmas,
hecho también & 12 piés de profundidad, exigiria un
movimiento de cerca de 900.000 m*® con un costo de
$ m/n 180.000. ;

Pero bien se comprende que en esta parte econ-
vendria dragar, desde luego, 4 la mayor profundi-
dad posible, no habiendo otra limitacion que la del |
costo 6 medios de que pueda disponerse.

Como un término medio prudencial, propongo:
dragar esta parte & 15 pies de profundidad, do que
exigiria una excavacion de 3.500.000 m*, con un costo
de $ m/n 700.000 calculando siempre 4 $ m/n 0.20 el m?

De modo, pues, que efectuadas estas correcciones
en la forma indicada, el costo total aproximado seria
de $ m/n 1.500.000, es decir, poco superior al que
autoriza la ley nimero 3657 para el dragado de los
pasos de Martin Garcia.

Como facilmente se co:uprende, estas correcciones
deberan efectuarse empezando por la del canal de
las Palmas y la de los Pozos del Barca Grande. :

La primera de las correcciones indicadas, es decir,
la correccion de la parte superior del Parana de las
Palmas, debe, en mi concepto, efectuarse con mucho
criterio y, naturalmente, prévios detenidos estudios,
norque, como puede presumirse, ¢lla importara una
modificacion de consideracién en el régimen y pen- -
diente de ese gran rio.

Iniciado asi este canal, él prestaria desde luego
importantisimos servicios a la navegacién de cabotaje
y de mediano calado que, & la verdad, es la genuina-
mente argentina, sin contar que siendo mucho menor
el recorrido por este trayecto y trasmitiéndose mejor
y con mayor amplitud la marea, podra ser aprove-
chada con singular ventaja. En efecto, si se tiene
en cuenta que segtn estudios hechos por la Inspec~
cion General de Navegacion y Puertos en el de Bue-
nos Aires, en el afio 1900 hubo todos los dias, exceptoi
2 durante un término medio mayor de 6 horas, mas
de 1 '/, pies arriba de cero, y, salvo 7 dias, mas de 2
pies arriba de cero durante mas de 2 horas, 4 lo que
puede agregarse que en ese mismo ano, con excepcion
de 46 dias, hubo durante un término medio de més
de 2 horas arriba de 3 pies de creciente, resulta que,
dragando & 15 pies el canal de las Palmas, se podra
contar siempre en él con 16 pies en cua]qmer dia del
afno, 17 casi siempre y 18 frecuentemente, durante las
horas antes indicadas,
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Tales son las consideraciones y antecedentes que

. he creido conveniente agregar & los que adelanté en
~ mi articulo anterior sobre este interesante tema y &
los que expuso el inganiero Segovia en su concep-
" tuoso articulo publicado en el altimo ntmero de la
" Revista TEcNIca, con todo lo cual creo se puede ya
~ juzgar favorablemente el proyecto por mi propuesto,
f—proyecto que me reservo ampliar atn en otra opor-
tunidad. :
; Agustin Mercéu.

>
—~—

ELECTROTEGNIGA

SOBBE LAS M MPORTANTES  INSTALACIONES DE  ELECTAICIOND

existentes en Italia desde 1883 hasta fines
DE 1900

RESUMEN HISTORICO

(Conclusion. — Véase el nim. 133)

v

En las aplicaciones de la electricidad a la traccion
‘de tranvias i, recientémente, sobre grandes lineas fe-
rroviarias, nuestro pais ha tenido i conserva un puesto
principal, siné por el desarrollo total de las lineas,
_ciertamente por la dificultad é importancia de los pro-
- blemas resueltos.

En Setiembre de 1890, tuvimos el primer tranvia
‘eléctrico en Italia, en la linea Florencio-Fiésole, bre-
ve trecho de 7.846 metros tan solo, pero de mui di-
ficil efectuacion, tanto por las fuertes rampas cuanto
por sus curvas pronunciadas.

- Esta linea fué dividida en dos secciones, una entre
' San Gervasio i Santo Domingo, con pendiente de 54
por mil; la otra entre Santo Domingo i Fiésole de 80
- por mil, con curvas de 20 metros de radio i un pun-
' lo de regreso. La usina jeneradora fué situada al pié
‘de la colina i dotada con dinamos tipo Edison de 300
caballos afectivos.
~ Iste primer plantel, como las sucesivas lineas de
lranvias 4 traccion eléctrica en Florencia, son debidas
4 la Sociedad Anénima «Les Tramways Florentins ».
- IEn Moarzo de 1893 se libré al servicio publico, en
Génova, el pequeio trecho de 800 metros de lonjitud,
de plaza Corvetto & plaza Manin — construido por la
« Societd di Ferrovie Elettriche e Funicolari»; i en
Milan, en el mismo afio, la « Societd Generale Italia-
na Edison di Eleltricitd » — mediante su usina de Via
G. B. Vico — inauguré el 2 de Noviembre la primera
linea de prueba, de 2.145 metros, entre la plaza del
Duomo i la Estaciéon del Norte. A esta se empalmé
un ramal para el servicio de la Esposicién inaugu-
rado el ano siguiente. Sobre esta linea corrian 13
coches, i el trafico fué tan intenso que en un solo dia
se llegd & trasportar 21mil personas!
- En 1895 tuvimos las dos primeras lineas suburba-
nas a traccion eléctrica: la de Varese & Primu Cape-
la, con una lonjitud de 5.880 metros, i la de Milan
- Musocco, de 5.500 metros,
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En Roma, después de un primer esperimento pri-
vado, mas tarde abandonado, hecho en 1891, en la
via Flaminia, en una estensién de 750 metros, se inau-
gurd, en 1895, por cuenta de la « Societda Romana
Tramways-Omnibus» la primera linea a traccién eléc-
trica en tranvias urbaunos, con una lonjitud de 4.860
metros, fuertes y prolongadas gradientes con pen-
diente media de 84 por mil, i alimentada, como lo
han sido después las demas lineas de la red de tran-
vias de Roma, mediante corriente continua obcenida
con la alternativa trasportada de Tivoli, merced 4 un
plantel especial de trasformadores rotativos i acumu-
ladores, situado cerca de Porta Pia.

Este plantel merece ser recordado porque con é
se obtuvo por primera vez la aplicacién de un tras-
porte & distancia para distribucién simultanea de luz
i fuerza molriz. para traccion, & las redes de alum-
brado i tranvias de una gran ciudad, aprovechando
completamente la enerjia hidraulica que se emplea
solo de noche para la iluminacién, i que de otro modo
se habria desperdiciado.

La « Sociedad Anglo-Romana para la iluminacion
de Roma» recibio por la realizacién de este concepto
la gran medalla de oro en el concurso de mérito.
industrial, establecido por decretos reales de 4 de
Agosto i 19 de Diciembre de 1895.

La estacion de trasformacion creada con este ob-
jeto cerca de Porta Pia, punto de llegada de la tras-
mision de fuerza Tivoli-Roma fué provista, con su-
cesivos énsanches, de trasformadores rotativos con
una potencia de 2.000 caballos i una bateria de acu-
muladores de 3.000 ampéres-horas. Al mismo tiempo
se estendia & todas las lineas urbanas la traccién eléc-
trica con un recorrido axial de 29.646 metros i una
circulacion de 90 & 100 coches automotores i 10 re-
molcados.

Terminado en Setiembre de 1898 el trasporte de
fuerza Padernd-Milan, la densa red de tranvias mila-
nesa fué alimentada con la corriente trifasica tras-
portada de Padernd, trasformada en continua al po-
tencial de 550 voltios, apropiado para la traccion
sobre lineas urbanas, mediante un grandioso plantel
de trasformadores rotativos, completado mas tarde
con una poderosa bateria de acumuladores, estable-
cida en la antigua estacién central de Santa Rede-
gunda.

Ya en 1896 el Municipio de Milan, con grande sa-
gacidad administrativa, habia emprendido la trasfor-
macion de los tranvias de sangre en eléctricos, ha-
ciendo por cuenta propia el armamento de las vias
i consignando las lineas 4 la Sociedad Edison, que
se encargd de su esplotacién. Asi, 4 fines de 1897,
existian 6.038 metros de lineas eléctricas, i 19.051 a
fines de 1898. EIl 19 de Diciembre circuld sobre la
linea de Porta Ticinese el ultimo coche 4 traccion
animal.

La red ha alcanzado hoi una lonjitud axial de
50 km. con 97 km. de vias, i llegard 4 76 km. con las
lineas de Monza i Affori, en construccién. Sobre esta
red, la mayor de Italia i una de las nas importantes
de Europa, tanto por su desarrollo cuanto por su
gran trafico, circulan de 206 & 240 coches automo-
tores i 30 de remolque. La usina de frasformacion
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de Santa Redegunda posee 4 grandes trasformadores
rotativos, con un poder total de 2.720 caballos, i una
bateria de acumuladores capaces de dar 2.620 ampé-
re-horas, que puede llevarse & 3.500 ampére-horas.

De 1895 4 1899 los tranvias eléctricos de la Ligu-
ria, merced al empuje dado por las poderosas em-
presas « Societd di ferrovie eletriche e funicolari.» —
«Societa de: tramways orientali » i « Unione Italiana
Tramways elettrici» (sucursal de la « Allgemeine
Islektricitits Gesellschaft» de Berlin) adquirieron un
grandisimo desarrollo, dotando 8 Génova de una abun-
dante red de comunicaciones internas i enlazandola
con los mas importantes centros de la Riviera i de
la Provincia con lineas estensas de mucho trafico.

La red interna mide mas de 22 Km. de desarrollo
asial, mientras las suburbanas llegan & los siguientes
puntos :

de Piaza Raibelta & Staglieno i Prato. lonj. 11,700 km.
» » Deferrari 4 Ponte Pela i Nervi. id. 10,640 »
» Génova aS. P. d’Arena Pontedecimo id. 15,000 »
« » » »  Pegli-Voltri. id. 16,910 »

En Turin —en
1898 i 1899 — la
«Societa Anonima
dei Tramways di
Turino» — la «So-
cieta Torinese
di Tramways e
Ferrovie economi-
che» — la «Socield
Anonima Eleltri-
cita Alla-Ilalia»,
construyeron una
tupida red de tran-
vias eléctricos.
£l namero aclual
es de 19, con un
desarrollo axial de
50,280 km.

Ikn Florencia,
en 1893, existian 5
lincas de tranvias
eléctricos 1 9 en
1899, c¢on un de-
sarrollo axial de
41.5 km. i 65 km.
de vias, debidos 4 la sociedad an6énima « Les Tram-
ways Florentins. »

Ademas de la linea de Fiésolo, de la que ya he-
mos hablado, son notables: la linea de Piazza Pec-
cori a4 Sesto, de 9500 m. de lonjitud ; la de Piazza
del Duomwo al Viale dei Colli, & lo largo del esplén-
dido paseo, con 6900 metros ; la de Piazza del Duo-
mo & Settignano de 6800 m.; la de Bagno & Ripoli
de 6500 m.; i la de Rovezzano de 5000 m.

In fin, en Napoles los tranvias eléctricos miden
{4 km.; en Liorna 11 km., desde 1897; en Palermo
10 km.; en Perugia 4 kni.; en Bergamo 1500 metros.

Hai otras lineas importantes en construccion en
Catania i Salerno.

Il paso de la traccion de coches livisnos i velo-
cidad ediocre (tranvias) 4 la de vehiculos pesados
i gran velocidad, (ferrocarriles entre grandes cen-
tros a grandes distancias ) es un problema arduo, no
resyelto aun, ni en vias de solucidn,

“blema, de un modo verdadersmente atrevido i lécni-

Linea Milano - - Gallarate - - Varese (ltalia ). — Dinamos de las estaciones secundarias
( A la izquierda se ve la bateria de transformadores )

Corresponde el mérito de haber afrontado este pro-
camente serio, & nuestras dos mas poderosas socie-
dades ferroviarias, la Adriatica i la Mediterranea como
bien dice el injeniero P. Lanino en un su aprecia-
disimo escrito sobre este argumento ), promoviendo
la instalacion contemporanea de la traccion eléctrica
sobre cuatro lineas ferroviarias, con cuatro sistemas
diversos, de manera de poder apreciar.el mérito re-;
lativo después de un cierto periodo de esplotacion.

La linea Milan-Monza, de 12,751 km. fué esplotada
desde Febrero de 1899 con dos coches, que la reco~
rrian en viajes intercalados entre los trenes ordinarios.
Estos coches, con capacidad para 64 viajeros senta-
dos i 24 de pié, son movidos por una buterna de acu-
muladores de 130 elementos, de 16 toneladas de pes
por coche. El peso total de los mismos es de 52 to
neladas, i, con una carga, puede verificar dos viajes
de ida i vuelta, con velocidad media de 45 4 50 kn
por hora. Los acumu'adores son del tipo plomo puros

El servicio elée,
trico de la Milén-
Monza continuat
en via de esperi-
mentacién hasta
tanto que los dos
coches hayan ve-
rificado 200.000 km-
en cuya circuns-.
tancia la Medite-
rranea decidird so-
bre la estensién
por dar.a este sis-
tema de traccién.

La linea Bolo-
gna - San Felice,
de 42 km., funcio-
nard esclusiva-
mente con trac-
cion eléctrica, me:
nospara elservicio
de mercaderias
pesadas 6 & vagon
completo. Los co-
ches seran movi-
dos por acumula dores en baterias de 288 elementos,
de 12 toneladas de peso. El coche completo pesara:
45 toneladas i podrd alcanzar una velocidad de 45
km., por hora. La potencia de la bateria de acumu-
ladores permitird un viaje completo de ida y vuelta, |
esto es de 84 4 85 km. de recorrido. Los acumula-
dores son del tipo de relleno. .

Mas importante es ciertamente el plantel de trac-
cion eléctrica en la linea Milan-Gallarate (40 km.),
con un ramal & Varese i Porto Ceresio, sobre el lago
de Lugano (33 km.); i otros ramales de Gallarate &
Arona (26 km.); & Laveno (31 km.) La explotacion
se hard con coches dotados de 4 motores cada uno,
& corriente continua, de 45 tn. de peso. i que podran:
adquiric una velocidad de 90 km. por hora, lo que
permilird un trafico triple del actual. '

L4 distribucién de la enerjia sera hecha con un
tercer carril sobre-elevado i aislado eléctricamente
respecto de los dos carriles ordinarios que funcionan
como conductores de retorno. La diferencia de po-
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tencial entre el carril alto i los dos laterales sera de
650 voltios. :

La enerjia eléctrica necesaria se obtendra en
Tornavento, a 11 km de Gallarate, utilizando 105 m?
de agua por segundo, derivados del Ticino, con un
salto de 7,85 m., creado en el punto de descarga del
canal industrial de Ja « Sociedad Lombarda », antes
de la toma del Naviglio Grande. La potencia instalada

- en la usina sera de 8968 caballos mecanicos. Adya-
cente 4 la Estacion hidraulica hai una usina & vapor
con 4230 caballos instalados i alternadores de 2250
kilowatts, que servird para inicisr el servicio eléc-
trico en Mayo de 1901, para cuya época el plante,
hidrdulico no estard terminado, i quedara después
como oficina de refuerzo.

La corriente eléctrica trifasica & 12.000 voltios sera
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formacion de la traccion a
en traccion eléctrica.

La linea elejida para el experimento es la Leco-
Colico, de 36 km., con un ramal & Sondrio de 40
km., i otro & Chiavenna de 26 km. — EI primer tronco
i el ramal & Chiavenna son inui accidentados, con
continuas pendientes i contrapendientes, taneles i
curvas pronunciadas. Kl ramal & Sondrio es menos
accidentado, pero tiene fuertes pendientes i esia sujeto
4 fuertes caidas de nieve. Sobre esta linea se pretende
efectuar todo el servicio ferroviario de pasajeros i
cargas, con todas las gravosas condiciones impuestas
por la variabilidad del trafico i condiciones de la linga
en las varias estaciones.

La enerjia eléctrica se obtendra en Morbegno, a
15 km., de Colico, mediante una derivacion del Adda

vapor en los ferrocarriles

Linea Milan- — Ballarate — Varese ( Italia). — Vista de la maquinaria de la usina generatriz
; (Tornavento ) — Motores

~ distribuida, & lolargo de la linea Milan-Porto Ceresiol
a4 siete sub-estaciones distantes entre si de 13,53 &
- 18,77 km., dotados de trasformadores eslaticos que
'~ bajaran el potencial 4 420 vollios, i de convertidores
- que daran una corriente continua a 650 voltios. — Las
sub-estaciones de Gazzada i de Bisuschio tendran,
- ademéas, dos baterias de acumuladores & repulsion,
~ de 323 elementos cada una. — El trafico sera solo de
- viajeros i pequenas encomiendas, pues la Mediterranea
- entiende establecer una comunicacion rapidisima i
“mui frecuente de trenes para combatir los otros
- medios de comunicacion existentes en esa poblada é
_industriosa rejion de la Lombardia.
Finalmente, Ja Adriatica tienta uno experimento
‘de traccion eléctrica ferroviaria que, por la gran-
" diosidad del concepto, las dificultades por vencer, i
Ja importancia de los resultados, constituye el paso
mas atrevido dado en tal sentido, i que sera el punto
‘de parlida de todos los estudios futuros para la tras-

que dard de 10 & 16 m® por segundo., ccn un salto
de 30 m. Se dispondra asi de no menos de 3.000
caballos mecanicos, suficientes para un trafico atn
mayor.

La corriente ecléctrica trifasica, & 20.000 voltios, sera
lrasportada & lo largo de la linea & 10 casillas distan-
tes entre si préximamente de 9 km., en las cuales,
mediante trasformadores estaticos, el potencial sera
disminuido hasta 3.000 voltios, que sera el potencial
del servicio.

Los trenes estaran formados con coches para
pasajeros solamente, con 80 asientos, i recorrido de
60 km., por hora en los trechos llanos, i 30 km., sobre
la fuerte pendiente hacia Chiavenna; 6 bien, con
locomotoras eléctricas capces de remolcar 250 toncla-
das 4 la velocidad de 30 km., por hora — Cada coche
i cada locomotora tendrd cuatro motores trifasicos
a 3000 voltios, directamente acoplados, i otros tantos
ejes.
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El armamento eléctrico de los varios ramales esta
mui adelantado, de manera que en el verano de 1901
toda la linea sera librada al servicio publico.

Si este grandioso experimento diera resultado
favorable, se habra dado un gran paso en la solucién
del problema de la traccién eléctrica sobre ferro-
carriles. Ks de esperar que la empresa dé feliz resul-
tado en vista del interés i el estudio dilijente puestos
por la « Sociedad Adridtica » en la solucion de todas
las dificultades, asi como los experimentos hechos
por la casa Ganz de Budapest, constructora del mate-
rial movil, la cual por méas de un ano ha hecho fun-
cionar un vagon de prueba sobre una linea de 1.600
metros, construida ex-profeso.

Nk

La raépida ojeada que hemos dado & la historia
del desarrollo de la industria eléctrica en Italia nos
demuestra la parte importante que nuestro pais ha
tenido i tiene aun en la demarcacion de la via del
progreso para las
aplicaciones eléc-
tricas, sobre todo
en lo que se refie-
re 4 la distribucion
de ener;ia desde
las grandes esta-
ciones centrales,
los grandes tras-
portes de fuerza a
distancia i la trac-
cion eléctrica en
los ferrocarriles.

Las clasificacio-
nes i las cifras que
damos enseguida
demuestran que si
no somos hoi los
primeros por la
suma de las fuer-
zas & vapor, gas
0 hidraulicas, apli
cadas 4 las in-
dustrias eléctricas, conservamos siempre un puesto
mui elevado i poseemos planteles que son objeto de
admiracion i estudio de parte del mundo entero.

La electricidad se ha eliado & nosotros para su-
plantar las maquinas térmicas en muchas industrias
que por el alto precio del carbén habrian tenido una
vida poco floreciente 6 no habrian podido nacer; per-
mitiendo, ademas, una econdémica i conveniente uti-
lizacion de combustibles que no se habrian podido
utilizar ventajosamente en otra forma.

Nuestra estadistica no alcanza sin6é hasta 1898 i
solo en esta noticia histérica alcanzamos hasta 1900;
pero esto basta para demostrar una febril actividad
en el desarrollo de los planteles existentes, en el
crear nuevas instalaciones, en dar vida & nuevas in-
dustrias. Nos hallamos, pues, en un periodo de ple-
no desarrollo i de continuu progreso, lo que haceespe
rar bicn para nuestra patria; que ve en el aumento del
trabajo el de las fuenics de la riqueza nacionsl

Ing. G. Mengarini.

L2 tracein eléctrica en o3 Ferrocarniles

LiNnBA MiLAN--GALLARATE--VARESE (ITALIA)

Como una ampliacién & los datos que hallardn

nuestros lectores en el interesante trabajo del profe=

sor Mengarini, en la parte que se refiere al ferroca-

rril eléctrico « Milano-Gallarete-Varese », inaugurado

hace préoximamente dos meses, publicamos las ilus-
traciones que veran y algunos datos complementa-

rios que han de contribuir 4 darles una idea exacla

de la verdadera importancia del nuevo ensayo ten-

2

dente 4 solucionar el problema de la traccién elée-
trica en los ferrocarriles, en Italia. Y si decimos en

Italia, es porque no nos disimulamos las ventajas

que representan para ese pais los numerosos saltos

de agua de que puede disponerse en él, en magnifi-

cas condiciones para transformar la energia hidrau-

lica, con los que no cuentan, por desgracia, muchas

otras naciones, y

Linea Milano. — Gallarate — Varese (Italia). — Detalle del palin de los coches-molores

¢ién sobre el he-
cho de que mien-

eléctrica en la li-
nea Milano-Chia-

ma del hilo con-

« Societa Medite-

que dudamos las
tengamos  aqui,
por ahora, en cons
diciones econémi-
cas de explotacion -
Por lo pronto,
llamamos la aten-

tras la «Socield
Adriatica» estable-
cia la traccion

venna Colico-Son-
drio, con el siste-

ductor aéreo, la

rranea» se preo-

cupaba en trasfor

mar la traccion del

Milano 4 Varese con el sistema del fercer riel.

lste tercer carril, que reemplaza al hilo aéreo, de

los tranvias ordinarios es lateral con respecto & la

via y colocado con una sobre-elevacion de unos.

0m20. Sus rieles tienen 12 m. de largo, pesan 45 kg.
por metro lineal, descansando sobre aisladores de

grés 6 de vidrio, protegidos por copas de hierro. El

coche tiene, en su parte inferior, y & ambos lados, i

dos patines de acero, que sobresalen hasla posarse

sobre el riel elevado, produciendo un frotamiento por

el cual se produce la toma de la corriente.
Mediante este contacto, la corriente llega al con-

{roller, por medio del cual el motor-man la regula =

y la dirije 4 los motores, de donde pasa & las rue-

das del vehiculo y luego a los rieies de la via, los

que 4 su vez se hallan unidos eléciricamente entre
si y con la fuente de energia, 4 la que retorna la

corriente, cerrandose asi el circuito.

Por ahora, mientras se termina la instalacion
hidro-eléctrica 4 que se refiere el profesor Menga=-

rini, la energia sera provista por una usina & vapor



REVISTA TECNICA

que, mas tarde, servira de reserva para el caso en
que las maquinas hidraulicas no puedan hacer fun-
cionar los alternadores productores de la electri-
eidad.

I.as maquinas de esta usina & vapor, que fueron
construidas por la casa Tosi, de Legnano, desarrollan
una fuerza media de 4.500 caballos, bajo forma de
corriente alterno-trifasica 4 alta tensién (12.000 vol-
tios ), 1a que resulta econémica y facilmente traspcr-
table, siéndolo por medio de hilos de cobre relativa- "~
mente delgados (9-5,8 y4 mm. segun los treehos &
salvar ). {

Estos hilos son conducidos, & lo largo de la via,
por medio de soportes & los cuales estan sujstos por
medio de travesanos aisladores, hasta las 4 estaciones
intermedias en las cuales la corriente alternativa
sufre una primera trasformacion para. reducir la ten-
sion y, luego, una segunda, mas radical, que la tras-
forma en corriente continua 4 la tensidon de 650 vol-
tios, que es la que recorre el riel sobre-elevado.

En todas partes donde el tercer riel debe ser
interrumpido necesariamente, la continuidad de la
corriente es obtenida por medio de cables subterra-
neos aislados. :

Alguno de los cuatro patines de los coches, que
tienen 18 metros de largo, queda siempre en contacto
con el tercer riel.

Los coches, con capacidad para 80 & 90 pasageros,
tienen una especie de vestibulo en cada extremidad,
dividido en dos partes, una para el mofor-man, y,
Ja otra, para el paso de los pasageros. Iistos vehicu'os
estan provistos de dos motores Thomson-Houston,
de 75 caballos cada uno, los que pueden desarrollar
hasta 160 caballos durante una hora. '

Iistos coches circularin en la linea de & dos, uno
motor y otro remolcado, & una velocidad de 90 km.
por hora. Cada cuarto de hora saldra un convoy,
de modo que quedaréd subsanado el mayor incon-
veniente del ferrocarril, que es, sin duda, el del
horaric fijo & largas intermitencias.

Ch.

CONSIDERACIONES  SOBRE LA EDIFICAGION  OBRERK

Hallandonos completamente de acuerdo con las
ideas expuestas por ‘el seilor ingeniero Domingo
‘Selva, en la conferencia que di6 el 2 de Agosto
~ ppdo., en los salones de la Sociedad Cientifica Ar-
. gentina, reproducimos & conlinuacién —lo que no
~ pudimos hacer en el nGmero anterior —una parte
~ de ella que resume la faz practica de esa conferen-
‘ cia, en la que el ingeniero Selva supo poner de relieve
la vida precaria del obrero y la falta de iniciativas,
'~ tanto oficiales como privadas, en el sentido de mejorar
~ las condiciones de vida de la clase proletaria.

Llamamos la atencién de nuestros ricos-liomes
. sobre las ideas que hallardn en las lineas que van &
~ continuacion, las que deseariamos — por el bien que
~ pudieran producir 4 las clases desheredadas de la
~ sociedad moderna no menos que a ellos mismos —
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que los inspirasen é iluminasen su espiritu lo bas-
tante para hacerles entrever cuantos dolores podrian
mitigar, cuantas lagrimas consiguirian ahorrar ha-
ciendo efectiva la de levantar siquiera un solo barrio,
un solo grupo de casas econdmicas para obreros.

Dejamos la palabra al Sr. Selva:

Ahora bien, construyan los gobiernos barrios obre-
ros en sitios apropiados, con casas econdmicas, en
terrenos relativamente reducidos, pero no tanto como
para que no hayan huertas y jardines, y donde el obrero
desde el momento que entra & habitar la casa pueda
considerarla como suya desde que mes & mes la ira
adquiriendo con la cuota de locacién que se fije.

Hagase que ésta no supere sino en muy poco lo
que hoy abona en alquiler de las piezas que habita.
Resérvese el gobierno determinados iotes, las esqui-
nas por ejemplo, para construir casas de negocio
para renta, mientras llegara el dia que pueda insti-
tuirse provisiones cooperativas, y explote él los mer-
cados & fin de que con parte de esa renta pueda
costear los servicios municipales del barrio.

Destine el resto de esta renta para construir fon-
dos de caridad, que vayan a engrosar los récursos
de una asociacion nacional de seguros sobre la sa-
lud y la vida del obrero a la cual concurrird el go-
bierno con una insignificante parte de sus rentas ge-
nerales y una cuota modesta que abonara el obrero.
Propéndase a aumentar este fondo con donaciones y
tal vez erogaciones impuestas al patron, como con-
secuencia de una ley que se debera dictar reglamen-
tando el trabajo del obrero. Destinese ese fondo &
integrar al obrero los jornales que pierda por enfer-
medad, y en caso de defuncion, & abonar 4 la viuda
las cuotas faltantes para quedar con la propiedad de
la casita que ya ha pagado en parte. Destinese otra
parte de ese fondo & ayudar a4 la vinda en propor-
cion del namero de hijos menores en el caso des-
graciado de perder el esposo. listablézease premios
semestrales 0 anuales a la constancia del trabajo 0
4 la temperancia, bajo forma de perdonar tantas cuo-
tas del alquiler & abonar por la casa. Prohibase la
vagancia de la nifiez en el barrio y establézcase en
cambio jardines de infantes y escuelas de arles y
oficios, con lo cual, la mujer del obrero pedra més
facilmente ayudar al marido, acrecentando los recur-
sos de la familia, y se inculcard desde temprano en
el nifio obrero el hibito del trabajo, dandole los me-
dios de formar luego & su vez una familia. Hagan
todo esto los gobiernos y ya veréan como las huelgas
desaparecen, y como las industrias progresan, como
la riqueza publica aumenta y como la - poblacién se
dignifica, dignificando al pabellén que la cubre.

Y nétese que hecho uno, dos, tres barrios, con el
producido del alquiler se podré ir construyendo otros
para los nuevos obreros que vengan, y asi, insensi-
blemente, dado una vez el primer paso, se podra fa-
cilmente persistir ; mientras tauto, se habran acallado
las quejas de una gran familla y se habra ganado
tiempo para ir arbitrando otros medios para comple-
tar la solucion del gran problema obrero.
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Fumilia y habilacion es el lema que deben tener
los gobiernos que quieran amparar al obrero ; la fa-
milia para crearle obligaciones materiales. Hacedle
propietario al obrero, aunque sea 4 la larga ; hacedle
entrever que el final de su sacrificio actual no sera
el caos, el infortunio, la desgracia, com» hoy, sino
el bienestar, el cariio 4 los suyos, la propiedad de
algo que le permita 4 la viuda y & los hijos seguir
sin contratiempo los vaivenes de la vida y estad
ciertos que la so-

que otrns los sigan: ha de bastar que se lance la
primera piedra. Y entonces, qué espectdculo mas
grandioso, mas en armonia con lo excelso de la na-
turaleza humana, el ver que el favorecido por la for- -
tuna, el hijo predilecto del pasado tiende sus manos
y arranca del abismo & millares de sus semejantes,

salvandoles del hambre, de la miseria, del crimen!

Qué satisfaccion mas grande para el corazén de esos
hombres y qué mayor mérito para la glorificacién de

sus nombres!

ciedad habra ci-
mentado su base |
sobre roca incon- |
movible. 1

Iistad cierto que
nunca las institu-
ciones humanas
habran tenido de-
fensor¢s mas en-
tusiastas, mas sin-
ceros y de mas
valer.

Pero con el
haberme dirigido
4 los gobiernos
para que implan-
tasen esas mejoras
no he querido
decir que la ini-
ciativa privada no
tenga campo de
accion en esta
cruzada. Todo lo
contrario

Lo tiene, y qué
vasto! Lo tiene
Y qué hermoso!
Pero ha de ser la
iniciativa privada
del hombre de
corazén; ha de ser
la iniciativa del
hombre que con-
sidere suficliente
interes para su
capital las bendi- -
ciones de miles y
miles de sus se- |
mejantes ; ha de
ser la iniciativa
del hombre que

ARQUITECTURA EXTRANGERA

Hotel de Mme. Ivette Guilbert, Paris. — Arquileclo: XAVIER SHUELLKOPF

Sk Pero hay algo
mas. j
La edificacién |
| obrera, sana, hi-
giénica, bien estu-
diada, importa
asegurar al obrero
Lo salud 5 importa
asegurarle una
economia, tanto
bajo la forma de
gastos que no hace
como de jornales
que no pierde;
importa suprimir
esos focos de in-
feccion donde hoy
habita el obrero,
minando su salud,
la de su familia
la de la sociedad
en que vive. 9
Este asunto de
higienizacién de
la vivienda obrera
no so6lo afecta al
i obrero mismo, si-
no que nos afecta
4, todos sin dis-
tincién alguna. '
Y en efecto, en
el conventillo
«verdadero vesti-
bulo de la muerte»
como lo ha defi-
nido el distingui-
do Dr. Coni, es
donde se procrean
lodos los elemen-
tos patogenos in-
fecciosos. Es alli

quiere legar a sus =
hijos como heren-

cia gloriosa, el recuperar peso por peso la fortuna
que supo acumular, después de haber servido para
redimir otros tanlos hijos que no difieren de los su-
yos sino por la cuna en que han nacido.

Han de bastar, pues, quince, veinte de nuestros
hombres de capital que se resuelvan & prestar a la
sociedad en que viven, por 20 anos, una parte insig-
nificante de su haber 'y emprendan la creacion de
estos basrrios.

Ha de bastar que un nucleo dé el ejemplo para

donde germinan la
tuberculosis, la
viruela, el sarampion, la escarlatina, la coqueluche °
y tantas otras enfermedades no menos terribles.

Es alli donde se preparan en gran escala los cul-
tivos de esos seres que propagados luego por el
obrero en toda la ciudad, dan origen & esas epide-
mias desastrosas que no perdonan hogar, que no
eligen la victima, que no averiguan antes de entrar
en una casa, si sus moradores son pobres 6 son
ricos.

La higienizacién de la habitacién obrera es, pues,
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~ ademas de un contributo para solucionar el gran
- problema obrero, una medida de interés general. Es
una medida que los gobiernos no debieran descui-
~ dar. Al mismo tiempo que se deslinan millares y mi-
llares de pesos para acaparar elementos bélicos des-
tinados & combatir al hombre invasor, se debieran
- deslinar también algunos miles siquiera, para com-
- balir otro enemigo mas pequeio si, pero mas terri-
~ ble tal vez y ante el cual la diplomacia nada puede :
~ el microbio invasor.

Domingo Selva.

PLANIMETROS Y PANTOGRAFOS
b

PLANIMETROS
PRELIMINARES

CAPITULO 1
NOTICIAS GEOMETRICAS

ARTICULO I

Férmulas de Bezout, de Simpson y de Poncelet para determinar el drea
da una figura plana

Conlinuacion— ( Véase N’ 131 )

4 Férmula de Poncelet. — Se trata de hallar la superfi-
. cie A .Y L I£ limitada por la curva E JL ( fig. 3), la
" recta A.X y las perpendiculares A E y XL. Sedivide
‘la recta AX también como antes en un namero par
- de partes iguales, con una equidistancia ¢ ; se trazan
- en seguido las ordenadas por los puntos de divisién

&) i

Y
Y
b
Ye
¥y

Figura 3

lal cual se ven en la figura. Por lor extremos supe-
riores de las ordenadas pares tiramos tangentes & la
- curva hasta que encuentren a las impares consecu-
livas suficientemente prolongadas; después se une

Bl.con G, Gcond....

. De la primera construccién resulta

Sup. ACH I =St
Sup, CZKH = 2¢y,;

Sup. PX MU N =18 y.
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Representandu por S la superficie comprendida
entre las mismas rectas al principio indicadas y las
tangentes de la construccion, resutara

S=2¢ (g4 9.+ ys + ¥s),
S22 eiP,

6 bien

representando por P la suma de las ordenadas pares.
Por otro lado se tiene, como resultado de la se-
gunda construccion :

Sup. ABGE —¢ X %!/_z

)

)

Sup. BDJG =2 ¢ X %!/_*

Sup. RXLO =¢ X ifs_t!/_J

De donde, llamando S’ Ja suma de estas areas,

g — Vit

! 2 +%(y‘z+ys)+2(£/4+ye);5-

Quitando y agregando % (y,+ ys) & lo que esta
dentro de corchetes, resultara

s'= Wt Lo 4 gy o 4g— Lt

2
y también
S'=2¢(p.+y+y+u+ yl—[};y” o !/2-1_!/8 );

: Yot Yu_
S' =28 (yatyityg oo +!/,2—,l/n o 4n 1:

en que n es impar.
Representando la suma de las ordenadas extremas,

Y+ yn, por E, y la de las dos inmediatas por E’,
llegamos a

s':2s(13+E_E').

%
Ahora, es evidente que el drea buscada A es me-
nor que S y mayor que S’; luego A = S—ji serd.

un valor mas aproximado de la superficie verdadera,
que lo que son por separado cada uno de los otros
dos S,y S8’; de modo que sientre Sy S’ hay una
diferencia @, entre Sy A 6 bien enlre A y S’, habra
un error igual préximamente 4 la milad de a.
Busquemos por fin la formula anunciada. Se tiene
2epPf2e (P g8 —1‘—:—E—)

A= )

0 bien
% E =L
A=¢ ( 2P+ —,k—)
que es la forimula de Poncelet, y en donde P repre-
senla la suma de las ordenadas pares.
Haciendo en esta expresion y, — yn=0, se llega
a esta otra

A:S_(ZP———I—"‘;).

4
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Discusién de las tres férmulas halladas. — La de Pon-
celet ofrece desde luego una ventaja, y es la de que
tunicamente entran en su composicion las ordenadas
pares y s6lo las dos impares extremas, ventajas que
no presenta ninguna de las anteriores, las de Bezout y
de Simpson, donde todas deben evaluarse. si se
trazaran, por ejemplo, 21 ordenadas, en la aplicacion
de la férmula de Poncelet no se mediran sino 10, que
son los pares, y las dos extremas, 6 sean 12; en las
otras dos férmulas hay que medir las 21. También
el empleo de la primera, determina cierto grado de

precisién 6 de alcance final, que no es posible deducir

con las férmulas de Bezout y de Simpson, puesto
que es indiscutible que en la semi-suma efectuada
ij__)—s——: A, se encuentra una compensacion nota-
ble entre las superficies que dejan las tangentes fuera
de la curva y las comprendidas interiormente entre
las cuerdas y la curva. En las ofras dos férmulas
no hay compensaciones en lo que se relaciona &
ellas mismas, aunque puede haberlas en comun &
las tres dentro de la naturaleza irrregular de la curva.

Pero, no obstante todo esto, la férmula que debe
preferirse en la préctica, que 4 mi ver admite el
empleo de los planimetros y pantdgrafos, es la de
Bezout, porque no obliga a dividir la distancia ¢n un
ntmero par de segmentos iguales, lo que sin ser por
otra parte un grave inconveniente, puede prescntar la
dificultad que en igual numero mas 6 menos de
partes en que se divida la base, las ordenadas corres-
pondientes al fraccionamiento par no pasen jusla-
mente por los puntos de mayor inflexion de la curva,
y que si no obstante es posible salvarse agregando
algunos pares mas al trazado, esto mismo suele
causnr cierto fastidio. Ademas la férmula de Bezout
ofrece la gran ventaja de su sencillez y por lo tanto
de su inmediata recordacién, sin apelar para ello a
ninguna clase de pnemotécnica.

Vamos & modificar un poco ahora la formula de
Poncelet para poder deducir graficamente un factor
que abrevie en parte la aplicacién de dicha formula,

Dividiendo el factor ¢ por 2, multiplicando el otro
por el mismo namero, tendremos :

A :‘) 4 P +

2

E— E’)

enla que E=y,+y, Yy E' =y,+ys, aplicando las
ordenadas & la figura 3.

Tracemos EL y GO, y entonces en el trapecio
AXLE, Z\V:Z‘—_t—)"’/"; yenel BROG, ZQ= !/2";‘!/3
luego

B0 e
2 W o 2

- ~

—=ZW—2ZQ=

ar

resulta graficamente

y el valor absoluto de -1'——) ; ;

conocido.
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-Aplicaciones tedricas. — Sin perjuicio de ver mas ade-
lante algunas aplicaciones practicas de las férmulas
halladas, vamos & hacer ahora una que llamaré ted- :
rica por la naturaleza del mismo ejercicio que se va
& resolver. Se trata de calcular la superficie de un
cuadrante de circulo que tiene un radio igual 4 un
metro. La superficie del circulo es = R*, y en nues-
tro caso, sencillamente, = ; + de esta superficie es,
pues, 3.14159.... dividido por 4, igual & 0m?,7854. Los
resultados que encontremos en nuestras aplicaciones
revelaran, ante este dato rigurosamente obtenido den-
tro de las cifras que inserto, el grado de alcance de
cada una de las formulas estudiadas. :

Para hacer nuestro céleulo dividamos uno de los:
radios terminales del cuadrante en 10 partes iguales,
y tracemos ordenadas hasta el arco por los puntos
de divisién. Tenemos: 1° que hay Il ordenadas tra-
zadas: 2° que la primera & partic del centro vale 1
metro, y la altima es cero: 3° que cada porcion del
radio dividido, respeclivamente aumentada con la an-
terior, es un coseno, y entonces cada ordenada un
seno pex fectamente calculable por la férmula

SN \/ 1 — cous’ a,

en la que los cosenos valen sucesivamente 0, 0. lO,

0.20,.... El calculo asi explanado dd

gy = 1.000 y; = 0.800

1 == 95 g ==k

Wy 72980 W= .U

o= a0k Tio = -430

i e % Uy o= 0000

Y = 863 5

Ahora, :
(1) (Bezout); :
A=+ ys+ys- . + 3)e.

(2 ( Simpson ) ;

={+4@to+
(3) ( Poncelet) ;

A={2(gt vt VeIt i

y definitivamente en nuestro caso

Yore) + 2 (s F g5y | XAE

g A

% S

1A= 7,762 X 0.10 =0 m*7762.

(2') A = 23.45% X ”;T‘O: 0.m27813.
(3) A = 7.822 % 0.10 = 0.m*7822.

Resultados que manifiestan, como ya lo habiamos
previsto, que con la férmula de Poncetet hay mayor
aproximacion, y menos con la de Bezout, pero no
olvidemos que el caso resuelto presenta el hecho de
una curva regular que es justamente la excepcion |
en los calculos tapograficos.
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ARTICULO 11

tscalas numéricas y graficas — Escaias antiguas — Escalas legales — Jus-
gos de escalas — Aplicaciones de las férmulas halladas — Grados
de aproximacidn:

Digresiones. Supongamos en el terreno una longitud
cualquiera compuesta de m metros, longitud que puede

= ser, por ejemplo, el frente de un terreno. Es evidente
que si dividimos dicha longitud en dos partes—iguales,
la relacion que hay entre ambas fracciones es igual
4 la unidad. Pero si uno delos segmentos supuestos
se compone de @ metros y el otro, distinto del anterior,

g =0
Tl
quebrados que serdn propios 6 impropios segun la
- porcidén que primero se tome, siendo ademas en todos
" los casos a -+ b=rm.
Ahora, supongamos de nuevo que esa linea del
~ terreno esté representada por la recta A B (fig. 4),

de b, entonces la relacion entre ellos sera

A 2 C B

Figura 4

. que tiene un largo completamepte arbitrario ; la di-
. vidimos ¢n un namero 7 de partes iguales como mc-
= tros m se habian obtenide en la medida que anles

se hizo; tomamos & partir del extremo A, homologo
- al del terreno, A C igual & tantas divisiones & como
~ melros representa @ ; C B tendra desde luego tantas
~ partes £ como melros corresponden & b, siendo por
~ consiguiente @+ =19. Por lo que de la idca de

esla division resulta, el punto € divide a la recta A B

. B
en dos partes cuya relacion es E o ~ segun so parte

- de A 6 de B : pero también sabemos que la relacion
~ de dos maguitudes concrctas es igual & la que hay
" entre los nameros que las determinan releridos a la
- misma unidad ; luego

.

)

W gt L
BT

" lo que por otra parte es evidente en virtud de lo que
- ya se convino. De estas proporciones facilmente se
~ deducen estas otras

@ roqs It
"

o g

Supongamos otra vez, que el largo de A B es de
- 20 cenlimetros y que la medida del terreno fué de 100
“metros ; entonces se dice que la razoén que hay en-

AL ,
0-20: 010 ol B

tre 1 ymes m p —10000: 5—0—0 :

s justamente la escala en que estd construida la

‘recta A B, y lo mismo va_yE ;
{ a b
‘liende por Escara, la velaciéon que existe entre una
recta cualquiera del plano y la de una homdloga en el
‘terreno, dividida cads una de ellas en un mismo na-
mero de partes iguales si bien que con unidades en-

De modo que se en-
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teras 6 fraccionarias distintas; 6, en otros términos,
escala es la razon que hay entre una unidad cual-
quiera del papel y el numero de unidades de la misma
naturaleza y valor, del terreno., Es por ésto que la

= 1 N
escala se senala generalmente por 77 en vez de 4
como resultaria por la primera definicién.

Escala numérica. — Es justamente la relacion, tal cual
la expresamos en el parrafo anterior, ’1{1” que también
podemos escribic asi 1: M, 6 sin6 decirl por M 6
Il @ M. Admitamos ahora que el plano de un terreno,
6 mejor, el poligono, ha sido construido en la escala
de 1 & 1000. Esto equivale & suponer: 1°, que todos
los 4ngulos del papel son iguales respectivamente &
los del terreno : 2°, que cada unidad del plano es
equivalente 4 1000 unidades del terreno : 3°, que cada
lado del poligono construido en el papel guarda con

su homdlogo del terreno la misma relacion J—Ut,—u; y
4, que, de consiguiente, dicko poligono es semejante
al representado por él.

1 S
La escala e suele escribirse de este otro modo:

1 cm. por 10 metros, 6 mas bien, (" por metro; por-
que efectivamente, si un metro del papel vale 1000 del
terreno, un decimetro del primero valdra 100 del se-
gundo, etc. Algunas veces, en lugar de adoptar las
formas mencionadas para expresar la escala, se em-
plea la siguiente :

(Ejemplo) Escala : 0.0025, lo que equivale & su-
poner que 0m.0025 del dibujo valen un metro del terre-
no, 6 que 0,lesua 0025 del papel significan una legua
del lugar rclevado, ete. Is facil salir de esta forma
para llegar & la anterior. En efecto, 0.0025 es igual
& decir

Q005 = mey s e g
EEETT o000 T 400"

Reciprocamente, por ejemplo, da

L §
5000
0.001 0.001 : 5 2
P/ el b S T 40 U S SRR 2
5 1 0.0002.

; L 2
Asi que la escala - es lo mismo que la escala

0.0002, 6 1mm por 5 metros.

Aplicacién. — Supongamos que la escala del plano

e B
es de g0 0 de 1™M™ por 8 metros, 6 bien, 0.000125.
Si una recta del dibujo tiene 78 ™™ de extension, su
largo corresponderd & 78 X 8 = 624 metros del terre-
no. Como se ve, se ha preferido, en el ejemplo re-
suelto, la segunda forma, 1™ por 8 melros. Por la
primera se tiene que escribir previamente
e e

T T
pero se halla # del mismo modo que anles: 78 X 8.
Por la segunda hay que dividir 0.078 por 0.000125 6
78.000 por 125, puesto que es lo que resulta-para x de
la proporcion

0.000125 _ 0.078
i | e,
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Tratemos de buscar en este ultimo procedimiento
una regla practica que nos dé de inmediato el divi-
dendo y el divisor. Reduciendo en la ultima pro-
porcién los numeradores & la unidad inferior, se
tendra

0.000125 _ 0.078000 6 @_ 78000
1 e & e T e

Si la escala fuese 0.0024, los mismos 78 mm encon-
trados en el plano representaran 780 : 24 metros en el
terreno, y si 0.02 seria 7,8:2. De manera, pues, que
4 los milimetros obtenidos con el doble decimetro en
el dibujo, le agregamos tantos ceros como cifras
significativas sigan al milimetro en la escala, 6 bien
separamos con una coma lantos guarismos & la de-
recha de los milimetros encontrados, como érdenes
para atrds de dicho orden haya en las cifras de la
escala : después, dividimos el producto 6 el cociente
obtenido por el decimal de la escala tomado como
entero (!).

Desde luego observamos que este tercer método
no es tan ventajoso como los olros, ni mucho menos ;
y ademas ciertas escalas no es posible expresarlas
exactamente por medio de dicha notacion, lo que
constituye la circunstancia mas grave de su aplicacion
(?). Por ejemplo, la escala 1 & 6000, 6 1mm, por 6
metros, daria para aquella forma, 0.0001666. .. ... g
que es una verdadera dificultad en la respectiva
aplicacion. Es verdad que estas escalas pocas veces
se emplean, pero es suficiente que se presenten al-
guna vez para combatir el método. s asi que, en
definitiva, solo podra adoptarse dicha forma de escala
en los casos de que 10n sea divisible por M, aunque
siempre con las desventajas que al principio se
mencionaron.

Reciprocamente, se quiere determinar sobre una
recta, una extension que corresponda en la escala
del plano, 4 una magnitud métrica conocida, por
ejemplo de 836 metros. Si la escala es de 1™™ por
8 metros, el nimero de milimetros que deben to-
marse sera de 836 : 8 = 104 1, y la cuestién queda

asi sencillamente resuelta. Cuando la escala se es-

1 33
presa por g entonces la proporcion

8000 _ 836

1 e
da el valor de # calculado como antes. Si se indica
por 0.000125, 836 metros equivalen en el plano a
836 < 0.000125 ; aqui la ventaja del 3 método es la
de transformar una division en una multiplicacion, lo
que a pesar de eso todavia el método no se hace

recomendable.
Por via de resimen, inserto en los siguientes cua-

(1) No hago mérito aqui de las venlajas que se pueden oblener
por medio de los principios de la Aritmélica para hacer algunas de
estas divisiones. Asi

78000 X 8 __ 700 X 125

Fpar s OO AL D o
78000 : 125 1000 780 : 3000 sele

(2) Baste decir que al frente de las pi zas de los juegos de escalas
de que pronto hablaremos, nunca se pone la nolacion de esta manera,

B Sy SEet AL
sind bajo la forma de 4 @ M ¢ I
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dros, las cantidades 937 metros y 8m46 tomadas 4 di- |
ferentes escalas : i

tmm por 2m; 0.0005; valen..... 468mm 5

"000 ;
07 % Y6056 fiﬂﬂ ; 4mm por 3m; 0.000333...; valen.. 302mm 5 =
2010—0; tmm por 4m; 0.00025 ; valen.... 234 §
Escal g
scalas _5?)%; {mm por 5m; 0.0002; valen..... 187 2
6—3@; {mm por 6m; 0.00016667; valen. . 156

; 1¢m por 4m; 0 OF vale" .. ool 84mm 5

aw

8 m468
S5 2¢m por 5M; 0.004, valen (8.46:5) 2=233.mm3 -
o 1
40 pOR T 00018 . .. i it 12.mmg

Reciprocamente, el cuadro siguiente representa |
los valores que corresponden en el terreno & 178mm
del plano, apreciados en diferentes escalas : 3

,—10%0-; 1mm por metro; 0.001, valen............ 178 m.
80100 ; 1mm por 8m; 0.000125; valen........... 1424 m.
20(1)00 ; Amm por 20m; 0.00005; valen ........... 3560 m.

178 X '101)24450 = :

250 550007 1mm por 25m; 0.0000%4 valen %

Escalas antiguas. — Cuando estas escalas son numé-
ricas no ofrecen ninguna clase de dificultad. Asi, si
ella viniese expresada bajo esta forma: 2 pies por
1 legua, como esta ultima magnitud equivale &
60 % 100 X 3 = 18000 pies, resulta que la escala seria
lo mismo que

Room o b
18000 9000

6 1™ por 9 metros, y también que 0.00011.. Si fuese

de un pie inglés por 5000 yardas, seria igual que Ts%“oo 0

sea 1™M por 15 metros, 6 también 0.00006868.... Si
en un plano inglés, por ejemplo, se viese escrilo, es-
cala : 0.00085, es de suponerse que este valor repre-
senta en el terreno el de una yarda, y si el plano
fuese uruguayo pero antiguo, el de una vara. Hago
la observacion de que en nuestros viejos planos no
se presentaban escalas bajo ess ultima forma.

Advertencia general. — Si por una rara casualidad no
aparcciese en el dibujo la escala correspondiente, |
basta con que un lado del poligono tenga escrita la
distancia en cualquier unidad que sea para encontrar
inmediatamente dicha escala. Por ejemplo, un lado

del poligono mide 128™™ y la cota lineal expresa para
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el homologo del terreno 1280 metros, la escala sera
entonces ——. Si la cota fuera de 2000 varas, en ese

10000
caso la escala seria
428010 128

1 e
e = roximamente ).
5000vars — 1718000 14208 P )

Si, con mayor rareza todavia, no hubiere escala
escrita ni tampoco cotas en el plano, atn en este
caso seria posible deducirla, siempre que en el dibujo
se mencionase el area del terreno medido, dato que

~ por otra parte jamdas puede suprimirse. Veamos de

que manera puede en tal caso obtenerse la escala.
5 Paifieers =

- En una escala arbitraria, -+ tomo las lonjitudes de

~ los lados del poligono, y con un buen transportador,
si es posible provisto de vernier, mido los angulos.
Establezco enseguida un azimut cualquiera para uno
de sus lados. Calculo después todos los azimuts asi
como todos los rumbos, luego las proyecciones, las
coordenadas y sumas de éstas, y determino final-
mente el area (').
Llamemos ahora A el drea calculada, A’ la que
da el plano, a un lado del poligono apreciado en la

1 3
escala adoptuda -~ y # el homélogo en la escala
1 .
que se busca 5;* Como la figura de nuestro célculo

- es semejante 4 la del calculo que dio la superficie A’
del plano (en este caso no hay solo semejanza siné
identificacion ) resultara

A a*

Al Bt

g
A

Conocemos asi el lado considerado, y de aqui la
propereion

de donde

-

1
N ; .

— ——, siendo M, denomina-
1

&x

M

- dor de la escala que se busca, la tnica incégnita de
la proporcion.
De la altima ecuacién, deducimos

S
T N
. de donde
: AT
NN i
== % A =nx 4

o a\/i’
A A

Lo que da directamente el denominador de la es-
' cala sin haliar previamente . De cualquier modo
~ el problema queda resuelto.
.~ Es evidente que el valor de M, obtenido por el
' cdlculo, no sera exactamente el valor que buscamos,
- pero podra tener tal aproximacidon, que por medio

$]

-

(1) Puede consultarse i este proposito mi ohra: Caleulo Analilico.

de él (el deducido) nos serd facil conseguir la ver-
dadera escala, sobre {odo si el plano fué construido
desde la fecha en que se adopté definitivamente el
sistema métrico decimal: bastaria que nos diese
M —=19992, por ejemplo, para decir de inmediato que
M es igual & 20000.

Observacién. — La proporcion % = ivl nos dice que los
Jados del poligono de un plano y los homélogos de
otro semejante construido a diferente escala son in-
versamente proporcionales & los denominadores del
las escalas.

Eleccion de la escala. —O sea: determinar el valor de
ésta de manera que en una hoja de papel dada 0 en
un espacio cualquiera sobre ella elegido, quepa el
dibujo que debe hacerse.

Para ocuparnos nada mas que del caso en que e
poligono se conozca por las coordenadas de sus vér-
tices, que es el caso verdaderamente practico entre

{
nosotros, supongamos que la escala buscada es -y’

é y" las ordenadas de mayor valor absoluto, una
positiva y otra negativa; lo mismo =’ y x", las ab-
cisas mayores en valor absoluto ; a, el largo del papel
y b el ancho, después de deducidos los vuelos 6
margenes correspondientes al plano.

Las proporciones

g 0aid iy

My Fy M aFa

nos dan el valor de M, después de una simple com-
paraciéon entre las dos evaluaciones de la misma
cantidad M.

Para fijar el origen en el plano, supongamos
que y' =’ sean las mayores coordenadas positivas ;
entonces se toman estos valores sobre los lados
correspondientes al rectangulo que forma el marco
del plano, y por una simple intersecciéon que produzca,
sin embargo, valores algo mayores que y' y z’, se
sitia dicho origen.

Hay terrenos de formas excesivamente caprichosas
que algunas veces, talvez muchas, permiten dibujar
su plano con entera comodidad en el papel, siguiendo
las diagonales del rectangulo en lugar de los lados
que antes adoptamos ; pero como ésto puede ser en
perjuicio de la orientacién obligatoria en nuestro
pais de colocar el Norte 4 la parte superior de la hoja,
de ahi que tampoco nos ocupemos de indicar para
nada la eleccion de esos nuevos ejes coordenados.

A pesar de todo lo que acabo de exponer sobre
la eleccion de la escala, es bueno que se sepa que
cl tanteo es el auxiliar mas empleado para ese caso,
si bien que teniendo siempre en cuenta los valores
de las coordenadas tal cual se dijo.

Si el poligono no se da por las coordenadas de
sus vértices, el tantev que necesariamente hay que
hacer para determinar la escala conveniente, suele
ser un poco fastidioso, sobre todo teniendo en cuenta
que ademas del problema que presenta esa eleccion
hay el otro de situar el Norte & la parte superior de
la hoja del papel.

Nicolas N. Piaggio.

( Continda ).

.—-———’-—:
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SECCION II. --TITULO IV

CAPITULO 11l

DEL CONTRATO DE TRASPORTE POR TIERRA, POR LAGOS, CANALES Y Ri0S
INTERIORES

Continuacion. —- ( Téase N' 133)

Valores declarados. — Valor declarado esla apre-
ciacién en dinero que hace el remitente de un obje-
to, por la estimacion que le da y declara en la guia
6 carta de porte; sea que ese valor sea el precio
venal de la cosa, sea mayor 6 menor, puede ser de
mera afeccion.

Los objetos esenciales del valor declarado son :
1I° que el acarreador ponga un cuidado especial en
el transporte de la cosa : tomando todas las medidas
para que sea entregads en el lugar de destino exac-
tamente ; 2° que el remitente sea indemnizado de su
valor en caso de pérdida 6 detericro, ademéas de los
danos y perjuicios que le resulten, como en el caso
de mercaderias ordinarias ; 8° que el acarreador co-
bre una tarifa especial y extraordinaria si 4 ella hu-
biese lugar.

Siempre "y en todos los easos, el porteador esta
obligado & poner en las cosas que transporta los cui-
dados y medios que las personas exactas en el cum
plimiento de sus deberes ponen en satisfacer sus obli-
gaciones (art. 162): y, si no las pone, responde de
las pérdidas, averias, dafios y perjuicios que resul-
ten de su culpa 6 negligencia, pero, ordinariamentes,
solo hasta el valor de la cosa — por tasacién pericial
en el tiempo y lugar de la entrega (art. 179); si hay
un valor declarado, el valor méaximo que se abone no
pasarad de ese valor, (art. 173.)

Pero en el caso en que se paga una larifa espe-

cial mas elevada,-es claro que la obligacion del aca-
rreador debe exigirse con mayor extrictez. El peso
y demés incomodidades del transporte son los mis-
mos; lo que se paga es el mayor cuidado que en él
debe ponerse y, por lo tanto, ese cuidado exagerado
debe tenerse, — porque se paga.
" Las compaiiias de ferrocarriles dan 4 la declaracién
de valor el caracler y la denominacién de seguros,
y lo mismo hacen las empresas de transportes que
se ‘combinan -con ellos.

Se rigen entonces, supletoriamente, por el art. 502
del Cédige de Comercio que estaluye: 1° que si el
seguro excede del valor de la cosa asegurada, solo
es vdalido hasta la suma concurrente de aquel valor:
2° que si se ha asegurado por un valor menor, en
caso de dafios el asegurador no responde siné en
proporcién de lo que se ha asegurado 4 lo que ha
dejado de asegurarse: y, 3°, que las partes tienen la
libertad de convenir expresamente que, sin conside-
racion al mayor valor de la cosa asegurada, los da-
nos seran compensados hasta la suma concurrente
del importe integro de Ja cantidad asegurada.

Estas disposiciones, como la de la altima parte del
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art. 173, tienen por fundamento que el asegurador 6
acarreador no ha tenido la voluntad de obligarse &
mas que lo que expresa la pdliza 6 la carta de porte,
y tampoco ha cobrado siné hasla el importe decla-
rado. 3

Pero asi como en el seguro se trala solo de los
dafios causados por el accidente contra el cual se
asegura l2 cosa. en materia de transportes se trata del
valor de la cosa misma 6 de los menoscabos que ella
sufre. Il asegurador, pagado el importe de la poéliza,
de nada mas responde, mientras que, en materia de
transporte, el porteador responde ademds de los da
fios y perjuicios que resultan inmediata y directamen=-
te de la falta del cumplimiento del contrato principa
que es el contrato de transporte. Ln el seguro, el
objeto del contrato es ponerse 4 cubierto de un daiio
causado por un accidente determinado, mientras que
en el de transporte el objeto es que la cosa se tras-
lade de un punto 4 otro. .

isto no obsta & que un cargador 6 pasagero pue-
dan asegurarse con la empresa misma de transporte,
6 con otra persona, de todos los riesgos ¢ de algunos
de ellos y de la falta misma del contrato; ni a que
fijen una cantidad determinada, como indemnizacién
Gnica, si sucede el accidente 6 el contrato no se :
cumpliere, — siempre que no medie hecho propio por
parte del asegurado (art. 497 Cod. de Com.) E

La curta de porte en que se expresa haberse
pagado la tarifa de seguros sirve como pdliza, sin
necesidad de un contrato especial.

El valor declarado puede serlo para los equipajes,
para las encomiendas y para las mercaderias ordina-
rias y determina el valor maximo 4 pagar. 3

En caso de pérdida, de incendio G otre accidente
que importe la pérdida total de la cosa, el valor
declarado suple & la tasacién de ella; pero en caso
de deterioro 6 menoscabo debe estarse & la propor- |
cion de lo perdido. En materia de seguros, precisa-
mente lo fortuito y la fuerza mayor del caso obligan
al asegurador & pagar, mientras, en materia de trans-
portes, el valor declarado no se paga si la pérdida
ocurre por caso fortuito 6 fuerza mayor, 4 no ser que
ademdas de declarado el valer sea asegurado, y asi
debe entenderse en las empresas que dan la guia con
la clausula: « por cuenta de seguros», 6 «segurosy, :
mientras que en las guias ordinarias el valor decla-
rado solo sirve para suplir la tasacién, —que debe
hacerse en los casos en que no existe la declaracién.,

Generalmente las -empresas, cuando se trata de
dinero, alhajas, u objetos de gran valor, exigen que
se entreguen en paquetes lacrados y cerrados de una
manera determinada, y que corresponde & la idea de
entregarla en destino con la cubierta 6 embalage
intactos. Isa es justamente la obligacion del portea-
dor; si en esa cubierta intacta, integra no existe lo
que ella expresa, sino vale lo que dice, nada impor-
ta al acarreador siempre que pruebe haber entregado
la cosa indénticamente como la recibio; sile importa
que la cosa valga més de lo que se ha declarado,
es porque se ha cometido un fraude a sus derechos
legitimos. Asi, si en un paquete se declara que se
contiene un billete de 500 pesos y en realidad va uno
de 1.000 se ha defraudado al porteador la mitad de
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los derechos que le corresponden ; pero si yendo un
billete de 500 se declara uno de 1.000, al porteador
nada le importa, lejos de causarle daio habra sido
beneficiado en el exceso pagado.

Cuando se trata de cosas que tienen un valor
relativo, la declaracién del valor aceptada por el
que hace el transporte y por la cual se ha cobrado
- la tarifa de {iransporte correspondiente, es un tra-
 to perfectamente licito y el acarreador, si pierde la

cosa acarreada, no seria admitido & probar que no
tenia valor venal alguno. Los contratos que no afec-
lan 4 la moral 6 al orden pablico son ley para
~ las partes; mucho mas en ¢l caso en que con de-
~ bida diligencia puede evitarse la pérdida 6 el dafo;
- —como sucede en el transporte. — Si- la pérdida o
~ el dano no son por caso fortuito 6 fuerza mayor 6
~ vicio propio, claro es que ha sucedido por culpa 6
- negligencia y entonces, sin derogar los principios
~ generales del derecho, no se puede dejar de res-
- ponsabilizar al acarreador.
: Haremos notar ahora dos disposiciones que no
encuadran dentro de los principios. La primera, - la
contenida en el inciso 2° del art.-178 y art. 193 del
reglamento de ferrocarriles vigente. Segun éste, cuan-
~ do el valor declarado exceda de 500 pesos moneda
. nacional, las empresas estardn en libertad de acep-
" tar 6 no el seguro de los equipages en condiciones
convencionales. — La disposicién es obscura por de-
- mas: pero tanto si ha querido decir que las empre-
" sus no estén obligadas & aceptar como tales valores
~declarados, los equipages y encomiendas, sometién-
* dolos 4 las tarifas ordinarias, como si ha querido de-
cir que pueden 6 no licvarlas, como tales valores
declarados, la disposicién es nula y de ningun valor,
. Como lo ha declarado muy bien la Cdmara de Ape-
" laciones en lo Comercial, (tomo 65 paginas 23 y 385,)
" los decretos reglamentarios del Poder Ejecutivo no
son aplicables en cuanto modifiquen las disposicio-
nes del Cédigo de Comercio sobre transportes 6 la
ley que reglamentan.

Las empresas estan obligadas & recibir todas las

cargas que se les presenten en las condiciones de
- sus tarifas ordinarias, sean de la clase que fueren,
(art. 20%4); y, entonces si los equipages 6 encomiendas
tienen un valor declarado de 1.000 10.000 6 1.000.000
~ de pesos deberan aceptarlas como si solo valieran 10
| pesos; y | qué mas quieren ellas que se les dé por
muchos miles y m.illones !,-si 6sc les dard para pa-
gar guardias armadas que aseguren sus compromisos
y les dejen pingiies ganancias. Las disposiciones del
reglamento, lo Gnico que hacen, es poner al puablico
- al capricho de los empleados de las empresas para
‘que lo extrujen. Con excepcion de dos o tres, ellas
1o se distinguen por su buen tralo para con el pubh-
oy algunas hay que se consideran silrapas irres-
‘ponsables.
~ La otra disposicién completamente inadmisible es
la del art. 23 de la ley vigente de correos.

De ese articulo y de lo que hemos trascripto en
el §... se deduce claramente que en el corree no se
‘admiten valores declarados, siné dinero contenido, lo

ue es muy diferente. Aunque el arliculo venga de

convencion de Berna no por esto es menos err6-
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neo; y no se diga que es por razones aduaneras,
porque las encomiendas internacionales estan en el
mismo caso y se admiten.

"El articulo dice :

« Art. 23. Toda declaraciéon fraudulenta de valores
declarados se penard a beneficio de la Administra-
cion :

« 1° Cuando se incluya en la correspondencia mayor
suma de la declarada en la cubierta, el remitente
abonara el décuplo de los derechos que corres-
pondan a la diferencia entre el valor declarado y
el realmente remitido. »

«2* Cuando se incluyera en la correspondencia me-
nor suma de la declarada en la cubierta de la mis-
ma, e remitente pagara en efectivo, prévia la en-
trega al destinatario, la diferencia entre la suma
declarada y la remitida.

« 3 Si no se incluyese cantidad alguna, el expedldor
estard obllgado al pago del importe total decla-
1ado.»

Principiemos por decir como se procede : El valor
declarado se presenta 4 la oficina bajo sobre ce-
rrado, lacrado y sellado con las iniciales del remi-
tente, el que las pone ademas & mano con su rabrica.
I'n el punto de destino el recibidor lo abre ante el
empleado que lo entrega.

Con este antecedente encontramos que atn cuan-
do la disposiciéon del primer inciso es dura, la ley
hace bien en castigar asi el fraude : pero los incisos
2 y 3 ni son fundados, ni expresan claramente lo
que quieren decir.

En primer lugar el correo en nada se perjudica
en que se ponga en el sobre una cantidad menor
que la que contiene realmente ; pues el pago de ma-
yores derechos no constituye un fraude. Pero es que
ademas no puede haber fraude, pueslto que estando
la carta intacta se abre por el destinatario 4 pre-
sencia del empleado que entrega, y se hace constar
lo que recibe. El correo ha salvado toda responsa-
bllidad y si el destinatario tiene algo que reclamar
lo hard al remitente; son relacivnes que en ningun
caso afectan al correo.

La idea de entregar al correo un pliego, pagando
por él una tarifa elevada, para que se pierda, y cobrar
por él, el importe declarado que no va incluido en él,
es de ningiin momento, porque el correo burla tal
propdsito con solo cumplir las obligaciones que la ley
impone a todo porteador, tanto mas cuando, no me-
diando caso fortuito y fuerza mayor, el pliego no pue-
de safrir ni extraviarse sin una culpa grave 6 dolo de-
los empleados misimos del corrco.

Il inciso 2° no esta redactado en ningdn idioma.
No creemos que se haya presentado ningan caso de
aplicacion y por ello no se ha demostrado practica-
mele lo irracional de su contenido.

Parece que el inciso quiere decir que el remilente
pagara la diferencia entre la suma declarada y la re-
mitida, como pena en favor del ccrreo; pero las
palabras « prévia la entrega al destinatario, » hacen
decir al inciso que el correo entrega préviamente es-
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ta diferencia al destinatario y luego la cobra al remi-
tente,—y nada dice de los derechos del correo ni de
la multa. _

Si la entrega que Jdebe hacer el correo al destina-
tario es lo realmente contenido, ha debido decirse;
si es el total declarado, tanbién, y expresar que
ademds el remitente pagara como multa la dife-
rencia entre lo declarado y lo remitido. Lo primero
es absurdo: porque el correo pagaria en descubierto
en 99 de 100 casos sin tener de quien reembolsarse;
buen cuidado tendria el remitente, de que no dieran
con él, sobre todo si estaban en connivencia remi-
tente y destinatario ; porque si al destinatario no le
es debido el total declarado no hay razdn de pagarle
lo que no se le debe, ni menos un extrafio como es
el correo, y porque la ley no da al .correo el caracter
de asegurador de una suma que no conoce hasta
que se entrega al destinatario.

Si la entrega se hiciera contando las especies &
la vista de los empleados del correo, todavia el inciso
seria malo; porque entonces la responsabilidad seria
de los empleados y no del remitente.

El inciso 3° es también injusto é inconveniente &
los intereses del correo. Hoy no se puede remitir por
el correo una carta cualquiera, que tiene un valor
relativo de estimacion, que aun cuando en si no sea
dinero, por los efeclos juridicos G otros que va &
producir dé resultados pecuniarios, 6 evite sufri-
mientos morales. En nada se le defraudaria admi-
tiendo esta clase de valores y se restringe el tnico
medio que el publico tiene para asegurarse de las
remesas y el correo sus propias entradas. En todo
caso lo Gnico que podria exigirse al remitente es
que pusiera en el sobre: « Valor efectivo declarado »
6 « Valor estimado y declarado. »

«Art. 24. Las responsabilidades del Correo en el
servicio de valores declarados, salvo caso fortuito é
de fuerza mayor, alcanzara solamente hasta la suma
de cinco mil pesos. »

« Art. 25. Cuando el Correo reembolse la pérdida
de valores declarados, se subrogara en los derechos
del propietario por la cantidad reembolsada. »

La disposicién del art..24, no limitdndose en cada
envio del correo lo que puede remitir cada sujeto,
no tendrd més efecto que subdividir las remesas en
fracciones de cinco mil pesos; su resultado no es
mas que aumentar las incomodidades del remitente
y-un mayor trabajo para los empleados, que 4 nada
conducen.

Se ve, pues, que hay una diferencia importante
entre los valores declarados por el correo, que son
en realidad dinero contenido y los remitidos por las
demés maneras de transportes ;—que lo transportado
en verdad son encomiendas con un valor declarado,
y asegurado en caso de pérdida o efraccién de la
envoltura.

§. 268. — DE LOS OBJETOS ENCONTRADOS EN LOS
VEHICULOS Y VIAS DE LAS MERCADERIAS NO RETIRA-
DAS. —,Cddigo Civil. — Art. 2564, En ¢aso de duda no se pre-
sume que la cosa ha sido abandonada por su dueiio, siné que ha sido
perdida, si es cosa de algun valor

Art. 2565. —El que hallare una cosa perdida, no esta obligado 4
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tomarla : pero si lo hiciere, carga, mientras la tuviere en su poder, con.
las obligaciones del deposllmlo que recibe una recompensa por sn
cuidados.

Art. 2566. — Si el que halla la cosa conoce 0 hubiese podido 5
nocer quién era el dueilo, debe inmediatamente darle noticia de ella
Y si no lo hiciere, no tiene derecho a ninguna recompensa, auni
hubiese sido ofrecida por el propietario, ni 4 ninguna compensa
por su trabago, ni por los costos que hubiese hecho.

Art. 2567. —El que hubiese hallado una cosa perdida, tiene derec
a_ser pagado de lcs gastos hechos en ella, y & una recompensa por
el hallazgo. EI propietario de la cosa puede exonerarse de todo re-.
clamo cediéndola al que la hallo. 3

Art.2568. —Si ¢l que hallare Ia cosa no supiese quién era el duciio
dehe entregarla al juez mis inmediato, o a la policia. del lugar, lo
que deberin poner ayvisos de treinta en treinta dias. 3

Art. 2569. —Si en el érmino de seis meses desde el ultimo aviso,
no se presenlare persona (ue justifique su dominio, se vendera la es-
pecie en publica subasta, y doduciénflose del producto los gastos de
la aprehension, de la conservacion, y la recompensa debida al que
hubiese hallado, el remanente corresponde & la Municipalidad del lugar
en gue se hallo la cosa.

Art. 2570. — Si apareciese el duefio antes de subastada la espacie,
le sera restituida pagando los gastos, y 1o que & titulo de recompens j
adjudicare el juez al que hallo 1a cosa. Si el duefio hubiese ofrecido
recompensa por el hallazgo, el que la hallo puede elegir entre e
premio del hallazgo que el juez regulase, 0 la recompensa ofrecida.

Art. 2571. —Subastada la cosa, queda irrevocablemente perdida
para el duefio si no prefiere pagar todos los gastos y el importe dd‘
remate, si hubiese sido ya pagado.

Art. 2572. —Si la cosa fuese corruplible, 6 su custodia 6 conserva-
cion dispendiosa, podra anticiparse la subasta, y el dueiio, presentin.
dose antes de expirar los seis meses del ultimo aviso, tendra derecho
al precio, deducidos los gastos y el premio del hallazgo.

Art. 2573 — Comete hurto el que se apropiare las cosas que hallare, 4
y no procediese segun las disposiciones de los articulos anteriores; y'
también el que se apropiare los despojos de los naufragios y de lus
cosas echadas al mar 6 a los rios para alijar los buques.

LEY VIGENTE DE FERRO-CARRILES. Art. 51.—Los objetcs olvidados en
los carruajes, en las estaciones 6 en la via, 0 aquellos cuyos duefos,
consignatarios o remitentes se ignore, se mantendrin en deposito por
la empresa, y se anotaran en un registro especial, con designacion del
dia y lugar en que fueron encontrados y de sus principales seiias.

Art. 52. — El deposito de dichos objetos se pondra en conocimiento
del publico por medio de avisos fijados en 'as estaciones de la linea.
Si nadie se presenlase a reclamarlos dentro «de tres meses contados
desde la fijacion de los avisos, se procederd i su venta en remate
publico, poniéndose el producto & disposicion del juez competente,
para que ordene su entrega al fisco, prévia deducecion de los gastos :
ocasionados. . :

Art. 53. —Si los objetos fuesen de ficil deterioro, seran inmediata-
mente vendidos en remalte publico, prévia auatorizacion de la inspee- .
cion gubernativa, procediéndose, respecto del precio, como indica el 3
articulo anterior.

El art. 2564 del Codigo Civil es una consecuencia
del principio sentado en el art. 908, de que la renun-
cia no se presume, debe ser expresay su interpreta-
cién restrictiva ; tratdndose de un objeto dejado por
un pasagero, siendo cosa de algin valor, es claro
que la presuncién es que lo ha dejado olvidado yno
que ha querido darlo al primer ocupante. ;

De la misma manera debe suponerse que el que
ha enviado una mer¢aderia por una empresa de
transporte no ha querido abandonarla. Si ella no se
ha retirado; lo que debe presumirse es 6 que la carta
en que se ha enviado la guia al destinario se ha per-
dido, 6 este ha fallecido, 6 ha estado ausente 6 por otro
motivo se ha hallado impedido de retirarla. La inten-
cién del abandono es tan remota que casi debe ex-
cluirse & no ser en el caso de que los derechos de
almacenage y de transporte absorban el valor de la ,
cosa,
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* [El art. 2565 (2531) aplicado 4 la materia de trans-

portes, debe entenderse en el sentido de que no es

voluntaria la facultad de guardar la cosa con las
- obligaciones de depesitario, siné forzosa. En primer

lugar, porque han cobrado el pasage 6 flete, 6 tiene

el porteador la.garantia para cobrarlo después; en
- segundo lugar, porque hay una circunstancia fortuita,
- que viene & producir un depdsito necesario.

El art. 2566 (2532) es de exlricta aplicacién 4 todos

los porteadores, atn & los ferro-carriles,. porque la
- ley especial no ha querido derogar el derecho gene-
' ral establecido en el Cédigo Civil, expresa ni tacita-
- mente ; no hay oposicién y si concordancia. La se-
. gunda parte del articulo se funda en que el que calla
. ¥y no da el aviso al duefio de la cosa, parece que la
oculta y que quiere apropiarsela ; el castigo que la
ley le impone es la pérdida de todo beneficio y de
su trabajo y costos,.sin que pueda eludir las obliga-
. ciones. ;
La disposicion del art. 2567 (2533) no es aplicable
& los porteadores en cuanto da derecho & una re-
compensa por el hallazgo; porque ellos cobran por
el transporte.

El art. 51 de la ley de ferro-carriles hace excep-
cién al art. 2568 (2534) del Cédigo Civil, con el objeto
de facilitar la devolucién & los pasageros; las empre-

- sas ofrecen suficiente garantia por la seguridad de
los objetos.

De igual modo deberan proceder las empresas de

transportes por agua; pero las demds empresas, los
carruajes sueltos y deméas vehiculos deberan hacer
los depdésitos en los Juzgados de Paz 6 en las Poli-
| cias, como lo manda el Cédigo. y
. El art. 52. de la ley de ferrocarriles no es conforme
4 lo prescripto en el art. 2569 (2535 del Cddigo Civil)
porque es una copia inconsulta de los decretos de 30
- de agosto pe 1810 y 20 de abril de 1863 del Ministerio
. de obras publicas de Francia, que no tiene en cuenta
- nuestra organizacion politica ni nuestro derecho ge-
- neral. Seria més conforme & los principios de legis-
lacion dejar subsistente el articulo del Cédigo Civil
en todas sus partes. 7o ’

Es evidente, aunque no lo diga la ley de ferro-
~carriles, que el art. 2570 (2536) es aplicable & los
~Iransportes de todo género. :

Juan Bialet Massé.

( Conlinia ).

CONSULTA

Rosario, 28 de Septiembre de 1901.
' Seior Ingeniero Nacional don N. N.
. Estimado amigo :

Me consulta Vd. la cuestién: « si un pasagero, to-
“mando dos 6 mas pasages, podria llevar el equipage
que corresponde al numero de boletos que ha’'toma-
do». Esto no puede ofrecer duda, la afiemativa es una
consecuencia’ natural del contrato. El derecho se
acuerda al boleto que se paga; es un accesorio de
6l: una persona tiene derecho de tomar tantos bole-
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tos como crée necesarios para su comodidad, sea
de su persona, ocupando dos 6 mas asientos, 6 un
compartimiento entero, y claro es que con la como-
didad -principal aumenta la comodidad accesoria den-
tro de las prescripciones reglamentarias.

En Francia, la ley ha previsto el caso, prohibien-
do la acumulacién de boletos de diversos pasageros
para que uno no pague exceso de equipaje, -con el
boleto de otro pasagero que no lleva (art. 21 ley de 15
de Julio de 1845); pero ess prescripciéon es contraria
4 la naturaleza del contrato. Duverdy (Tratado del
contrato de transportes, nim. 292 y siguientes) lo de-
muestra perentoriamente. Entre nosotros, no habien-
do en la ley semejante prescripcion, es claro que
debe estarse & los principios generales del derecho y
estos dicen: 1° Que el contrato de transportes as un
modo de locacion del asiento, con todos sus acceso -
rios (aris. 1548 (1514 y 1549 (1515) C. C. y sus con-
cordantes; 2° Que es una prestacién de servicios ; el
servicio & que se obligan las empresas es por boleto,
é igual para cada boleto; de modo que el pasagero
que lleva tres boletos tiene derecho 4 tres asientos y
4 tres unidades de equipaje, porque ha hecho tres
contratos y tiene derecho & su suma, (doctrina del art.
1673 (1639) C.C.); 3" Es un contrato que participa del
mandato y cada boleto constituye la prueba de un
‘mandato distinto é igual, y la empresa mandataria
lejos de contradecir las comodidades de su mandante
que le paga, debe ser cuidadosa en proporcionarselas.

El publico, entre diversas formas de servirlo que
se le proponen obsta por la que mas le conviene;
paga -exceso de equipaje 6 toma el namero de ho-
letos que necesita para llenar el peso que lleva: es
su derecho. ;

En realidad de verdad, lo que quiere decir cuun-
do el exceso de equipaje es mayor que el precio del
boleto, es que la tarifa es exhorbitante y el pasagero
usa de un medio legal para defenderse contra ella:
pongase la empresa en términos racionales y & buen
seguro que no sucederan tales hechos.

Si en el equipaje van, 6 consiste todo en mues-
tras de mercaderias, las Empresas no pueden opo-
rerse, por que las muestras son los instrumentos de
su profesion, son de su uso personal y no son mer-
caderias. — MAs aun : el pasagero tiene el derecho
de declarar que en el equipage lleva 6 son muestras,
y la empresa acarreadora responde en caso de re-
tardo, extravio 6 averia de los dafios y pérdidas que
ocasiona al-vendedor viagero de las ventas que no
ha podido hacer en las condiciones ventajosas que

lo hubiera hecho. sin el retardo, pérdida 6 averia,

aunque aparezca después de un cierto intervalo de

‘tiempo. Asi lo ha resuelto 11 Corte de Casacién fran-

cesa (22 de Noviembre de 1871 ); la Corte de Bur-
deos (9 de Abril de 1861); la de Dijon (6 de Julio de
1859 ) ; tal es la jurisprudencia de los tribunales de
Paris, (tom 10, pag. 190); y tal es la doctrina de

‘Bedarride, (tomo 2, ntm. 473 y siguientes ) y la to-

talidad de los autores.
Ahora, el pasagero que hace uso de sus derechos
no tiene el de presentar & la inspeccién en marcha

un boleto y guardarse los demas ; porque todos deben

inutilizarse ; pero si la empresa vende tal namero de
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boletos que queda ocupada la totalidad de los asien-
tos, el pasagero tiene el derecho de guardarlos ; la
empresa los ha vendido dos veces y no tiene derecho
& quejarse; antes bién, el pasagero tendria el derecho
de hacer salir de los asientos que ocupan los pasa-
geros, por los boletos que & él le han sido vendidos
y poner & la empresa en el conflicto de tener que
agregar otro vehiculo.

Porque, el art. 38 de la ley vigente de ferrocarriles
acuerda al pasagero el derecho de llevar bultos cuyo
peso total no exeda de 50 kilégramos; sin decir
que esos bultos sean de equipage, lo que dice es:
«en calidad de equipage», 1o sea 6 no lo sea, en-
tonces las empresas no tienen el derecho de entrar
a4 averiguar que es lo que el pasagero lleva, si éste
no lo declara.

Si en las demas empresas de transporles pueden
exigir que lo que lleva el pasagero, lo sea en bultos
de equipage, maletas, baules, etc, en materia de
ferrocarriles la distincion ‘desaparece.

Esta es la solucién legal de la cuestién propuesta
por la Empresa & que se refiere Vd.

En el otro caso que Va., me propone: «si acor-
dando las empresas 4 los que toman 8 G 11 pasages
el derecho de ocupar todo un vagon tienen el dere-
cho de llevar el equipage de ese namero de bolelos 6 el
que corresponde & la totalidad de los del vagén re-
servado » ; la respuesta es facil: La reserva del va-
gbén es una liberalidad de la empresa, una concesion
gratuita, para comodidad personal de los pasageros,
y en materia de liberalidades éstas no van mas alla
de lo que su letra expresa, ni pueden interpretarse
de modo que sean gravosas 4 la condicién del con-
cedente.

Con este motivo,

lo saluda att’. SS. y A.

Juan Bialet Massé,
—+—

GUIA DEL CONSTRUCTOR

CERRAJER{A

( Véase nitmero 132 )
PRESORIPOIONES GENERALES

122, — El empresario deber4 asegurarse personal-
mente, por medio de calculos directos, de que las
disposiciones prescriptas para las obras satisfacen,
bien en su conjunto, bien en sus detailes, a4 las re-
glas de buena estabilidad y resistencia practica que
convienen & las condiciones en que dichas obras pue-

(") La Cerrajeria abraza lodas las aplicaciones del hierro forjado
en las Construcciones en general, en las de maquinas, herramientas,
etc. y el trabajo todo de los metales ep frio.

Se la puede considerar dividida en dos grandes agrupaciones; la
cerrajeria gruesa que construye pisos, armaduras, puentes, entramados,

etc, en cuanto no son de la incumbencia del herrero, y la cerrajeria -

fina que construye toda clase de cerraduias, picaportes. pestillos, ce-
rrojos y demas herrajes de sujecion para los edificios, conocidos bajo
Jos nombres de ferreteria 0 quincalla.
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den hallarse colocadas, de tal suerte que en ningun
época del plazo decenal durante el cual el empresa:
rio serd legalmente responsabie de sus trabajos, |
sea posible argiiir de errores ¢ de falsas apreciacio-
nes en las o6rdenes que se le hubiere dado. I

Upna muestra tipo de todos los articulos de quin
calla debera ser aceptada antes de la ejecucion y co
locacion de los trabajos. Esta muestra servird d
modelo 4 los objetos de la misma especie que debe:
rd suministrar el empresario. ;

Todos los articulos de quinealla seran colocad
esmeradamente; los cortes necesarios tendran las for:
mas y dimensiones exactas del herraje, de tal suer
que enrasen perfectamente con las piezas de maden
en todas sus partes, y que las cabezas de los clavol
6 de los tornillos no resalten sobre los hierros.

~ Todos los vbjetos de ferreteria que sirvan al desa:
rrollo de las puertas, ventanas, bastidores, etc., debe
ran, una vez colocados, dejar un movimiento desen
vuelto & las obras de carpinteria sobre las cuales
hallen fijados. Los herrajes que dejen algo que de:
sear bien sea bajo el punto de vista de su fabricacion
bien bajo el de su colocacion, seran rectificados in:
mediatamente por el empresario, y, en su defecto,
proveerd & ello 4 sus expensas.

Las obras de ferreteria que se hubiere coloca
en disconformidad con los dibujos ¢ las indicacione
dadas durante la ejecucion de los trabajos, 6 que st
apartaren de los tipos ~adoptados, 6 no llevasen li
marca de fabrica designada se retiraran y reempla:
zaran inmedistamente 4 costas del empresario.

El empresario sera responsable de todo vicio di
colocacion ; debera reemplazsr 6 componer, & Sus
expensas, no solamente los herrajes G objetos de
quincalla, siné también las partes & las cuales éstos
se apliquen, en el caso de que por efecto de dich
colocacién hubiesen experimentado una degradacion.

Las entregas se ejecutaran, en general, con ce:
mento ; el empleo de cuiiss de madera estara for
malmente prohibido, aun tratdandose de sellamientos
con yeso; se hard uso de cascote 6 de ripio. 4

Antes de colocarlos, se debera dar 4 los artlr-ul
de guincalla una mano de pintura al minio.

Después de la aplicacion de las pinturas, sera obli-
gacion del empresario visitar los objetos de ferreteria,
asegurarse de su perfecto estado, aceitarles y hacer-

les funcionar.

BARANDAS DE ESCALERA

123. — Los barroles 6 balaustrillos de las barandas
de escalera deberdn colocarse bien aplomados. Lo§
barandales superior é inferior deberan seguir exac
tamente el perfil del desarrolle de la escalera. ]

El harandal superior, que forma el pasamano, ter
minado en voluta en la base, serd preferentemente
fijado al pilarote por med|0 de tornillos y né con
pasadorcillos.

El encarcelamiento del pilarote se efectuaré co
emento, en caso de que fuese menester acelerar el
fraguado del cemento, se le adicionara una ligera can‘
tidad de yeso,




~ muestra.
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BISAGRAS

124, — La colocacion de las bisagras debera satis-
facer & todas las indicaciones generales aplicables a
todos los articulos de ferreteria.

BRONCE

125, — El bronce sera perfectamente homogéneo y
sin mezcla de sustancias extranas. Tendra, como
asimisino el laton y otras aligaciones, la composicion
que se prescriba y que se podrd hacer analizar por
Las piezas cuya composicion se reconozca
por mala seran desechadas. Cada pieza sera per-

- fectamente ajustada y alisada.

OERRAJAS Y CERRADURAS

126. — La colocacion de las cerraduras se efec-
tuara segan las indicaciones de las prescripciones
generales (') aplicables & todos los articulos de quin-
calla y se efectuara de suerte que la parte superior
del pestillo corresponda a la parte superior de la
entrada del cerradero, dejando un juego de 2 mm.

En las cerrajas de dos pestillos, las entradas del
cerradero estaran_arregladas de manera que el juego
sea proximamente el mismo para los dos pestillos. El

- juego mayor debera establecerse en la parte irferior.

OERROJOS

127. — Los cerrojos deberan satisfacer & aquellas
condiciones enunciadas en las prescripciones genera-
les que son aplicables & los articulos de quincalla.

CHAPAS Y PALASTROS

128. — Las chapas y los palastros (?) deberan estar
bien laminados ; deberan satisfacer 4 todas las con-
diciones que se enunciaran para los hierros ( véase
nam. 131), tanto bajo el punto de vista de sus
cualidades y fabricacion cuanto bajo el aspecto de
su resistencia ; no deberan, ademas, agrietarse ni
abrirse bajo la accién del punzén; cuando se les
trabaje con la maquina de perforar, deberan pre-
sentar un corte graso.

FIJAS

129. — Para la colocacion de las fijas se debera
seguir cumplidamente las indicaciones de las pres-
cripciones generales aplicables & todos los articulos

(1) Estas indicaciones deben ser muy bien atendidas, porque desde
que se hizo industria la fabricacion de las cerraduras, las hay lan ma-
Jas que no merecen siquiera ser colocadas.

Para enganar al comprador, los industriales suelen proveer el pa-

" lelom de las llaves de las cerrajas, con mayor numero de enlalles que
~ los que corresponden i las guardias de la cerradura. Es muy facil
~ darse cuenta de este hecho, cuando existe. Basta llenar con sebo las

~ entalladuras del paleton antes de introducir la lave en la cerradura,

y luego, hacer funcionar a ésia con la llave asi preparada. Se com-
prende que en todas aguellas partes en qgue haya guardias, el sebo

sera extraido de los entalles respectivos del paleton ¥ por consiguicnte

cuando (uedare scho en alguno de estos enlalles, ello signilicari que

~ no existen, en la cerraja, las guardias correspondientes i esos entalles.

(2) El hierro en planchas ¢ laminas « que tiene menos de 4 mm.

~ de espesor se llama chapa ; el comprendido entre 1y 2 mm. palasiro
~ delgado; hasta & mm. palastro medio & ordinario y palastro [uerle o

hierro negro al comprendido entre 4.y 45 1mm.»

( Dicc. Enciclopédico Hisp. Americano ).

de ferreteria. Las fijas se fijaran, bien con cabillas,
bien con tornillos, segun se prescriba. Las fijas
fuertes, para puertas exteriores, seran siempre fija-
das por medio de tornillos.

FUNDICION DE HIERRO

130. — La fundicion serd de segunda fusion, y de
la calidad designada con el nombre de fundicion gris,
que pueda ser facilmente frabajada con la lima y el
buril. Serd muy resistente, compacta, homogénea,
tenéaz, facil de’ limarla y burilarla sin que salten
particulas ni se produzcan rebabas, y susceptible
deer rechazada bajo el choque del martillo. La
fractura presentar@utm grano de color pardo obscuro,

fino, apretado y regular con penetraciones. La su-
perficie no ofrecerd rastros de escorias.
Toda fundicién con exceso de- carbén, porosa,

agria 6 de la clase conocida con el nombre de fundi-
eion blanca, sera desechada. Ocurrirda lo mismo con
las piezas de hierro colado que contengan grietas,
ampollas de aire u otros defectos cualesquiera.

Con cada colada que se lleve & cabo en la usina,
se ejecutarad la colada de tres barras cuadradas, per-
fectamente rectas, de 25 mm. de lado después de
recorridas con la lima para darles exactamente esa
secciéon. En una de las exiremidades de cada barra
y practicadas con la misma fundicién, se senalaran
la fecha de la colada y una referencia comtn con
las piezas coladas ai mismo tiempo. [sla referencia
se hara desaparecer de las piezas, con el buril, una
vez llevada & efecto su recepcién provisoria. Cada
barra, cargada con carga concentrada en su punto
medio, una vez situada horizontalmente sobre dos
apoyos espaciados & un metro, no debera romperse
bajo ura carga menor que. 350 kg. Si dos de estas
barras, ensayadas en la usina por cuenta del empre-
sario, llegasen 4 romperse con una carga menor que
la mencionada mas arriba, las piezas coladas simul-
tineamente con ésas seran rechazadas.

El empresario ejecutara los modelos y nucleos de
las piezas de hierro colado de acuerdo con las indica-
ciones 6 dibujos que se le suministrare, 6 que ha-
bra hecho aprobar. El empresario debera tener en
cuenta las deformaciones y las retracciones pro-
venientes del moldeado 6 de otras causas, de tal
suerte que las piezas sean ejecutadas con la mayor
exactitud.

La arena emplcada en el moldeado serd secada en
la estufa y para la colada se parsra los moldes
mientras sea posible.

Las columnas y otras piezas de fundicién, deberan,
después del enfriamiento, presentar la longitud pres-
cripta, con una aproximacién de 2 mm.; si la dife-
rencia sobrepasara de este limite, serdn desechadas.

Todas las piezas tendran rigurosamente y en todos
sus puntos el espesor determinado por los modelos,
los dibujos 6 las iustrucciones. Las piezas que no
satisfagan 4 esta condicion seran rechazadas. Se
practicara algunos barrenillos en las piezas huecas
para que pueda verificarse su espesor; esos agujeros

seran ulteriormente rellenados por el empresario con

mastic mezclado con limadura fina de hierro.
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Las piezas de hierro colado se entregaran agujerea-
das y ajustadas vy listas para ser colocadas y en-
sambladas sin méas preparacién prévia. :

Después del moldado, todas las piezas seran per-
fectamente alisadas y avivadas con la lima y el buril ;
deberan presentar formas puras, arisas vivas, caras
nitidas, uniformes y regulares, sin aprensamientos ni
adiciones de la fundicién, cicatrices, rebabas, burbu-
jas 0 otros defectos.

Todas las caras de contacto se preparardn de
manera que coincidan en toda su extension.

Los ifaladros para ensamblaje de las piezas se
practicaran en perfecta correspondencia. Su didmetro
serd suficiente para que el perno pueda penetrar en
ellos sin rozar con fuerza ni.tener un Juego excesivo.
El exceso del diametro del agujero sobre el del perno
no ser4 nunca mayor que medio milimetro.

Los agujeros cuya posicién no se halle deter-
minada por necesidades de ensamblajes se podrén ha-
cer en la colada y se avellanardn después hasta el
didmetro requerido. El didmetro de estos agujeros no
deberd en ningun caso excedet en mas de 1 milime-
tro del diametro de los pernos.

Mauricio Durrieu.
(Conlinta).

__+.__.
EN EL PABELLON ARGENTINO

MUSEO DE PRODUCTOS NACIONALES

El dia 12 del corriente, se ha inaugurado el mu-
seo de productos nacionales que la Unién Industrial
ha instaiado en el Pabellon de la Plaza San Martin,
bajo los auspicios del gobierno nacional, acto que
dié lugar & una de esas simpalicas fiestas tan gratas
al espiritu, por lo mismo que son de las muy escasas
que no tienen por unico objetivo el alhagar la vanidad
humana.

El museo de materias primas y manufacturadas
de la industria nacional es, en efecto, mas un lugar
de estudio y de meditacién que de jolgorio, y si
presenta mucho interés para el hombre preocupado
de los adelantos y posibles rumbos que el destino
reserva & este pais — que podria llamarse el pais de
Jos contrastes, por sus muchas riquezas naturales
y el escaso partido que de ellas sacamos ; entretenidos
como estamos en politiquear y en esperar que el
mand nos venga de lo alto—no és propicio & la
ostentacion de las vanas pompas mundanas, cuyos
artificios se avienen mal con las austeridades del
trabajo industrial, cuya liviandad se ve oprimida
ante la fortaleza del macizo yunque, ese poderoso
auxiliar del artifice moderno.

3*

* %

Aun cuando falta bastante todavia para que el
museo de produclos resulte una sintesis complela de

la actividad productora nacional, no puede negarse
que su contenido es suficientemente sujestivo para
dar una idea aproximada de nuestras principal
fuentes y recursos de produccion.

“n la planta baja del Pabellén, por ejemplo, lla-
man muy especialmente la atencion del pablico inte=
ligente : la interesante coleccion de maderas q
representan bosques inmensos cuyo valor podria, por
si solo, poner 4 flote las finanzas de la nacién; el
abundante cuanto variado muestrario de ineral
cuyo incalculable valor parece, por desgracio, no h4
llegado el momento de utilizarlo atn, debido, en parte
esencialisima, 4 la carencia de medios de transpor-
tes econémicos ; los granitos del Tandil, de los que
se exhibe un paralelepipedo de 5 metros.de lar
por unos  0.m70 de lado, asi como dos altos zdcal
bien tallades y moldurados, y, en fin, los 6nixde S
Luis, de los cuales hay muestras que revelan la va
riedad y riqueza de esie lujoso producto natural.

IEn el piso alto-del mismo, merecen una menu
especml los muestruarios de los principales tallere
mecanicos de esta Capital, sin excluir los del Arser
de Guerra, de los que se exponen trabajos que ha«

2

cen honor a ese establecimiento.

Creemos que podria hacerse algo mas, sin em-
bargo, de lo que se ha obtenido ya, a fin que el
museo de procuctos nacionales se coloque y man-
tenga & :la altura que le corresponde. Nos parece
que deberian acompanar & los productos cuadros
estadisticos, rnapas, itinerarios, etc., que diesen ma=
yores pormenores relativos 4 nuestras maderas, mi-
nerales y marmoles, por ejemplo, respecto de su ubi--
cacién, cantidad, aplicaciones, forma y costo de su
transporte, etcétera; lo mismo que debisran hallarse
alli, 4 la vista, los precios de los productos manu-
facturados aqui y los de los similares extrangero
con indicaciones referentes a derechos aduaneros, &
exenciones de impuestos y demas cualidades pecus
liares 4 ambos, asi como muchos otros datos sin los
cuales la exhibicion de aquellos no puede tener un
interés sino muy relativo. :

3#*
* #

Pero, comprendemos muy bien que todo no puede
hacerse en un dia, y que bastante ha hecho ya la
Union Industrial Argentina con haber formado el
museo tal cual estd ; mas: creemos que lo realizado
es una garantia segura de que no han de omilirse
sacrificios para perfeccionar la obra tan felizmente:
emprendida y es de esperar que no le faltara, a la
simpatica asociacién, el mis decidido apoyo de los:
poderes publicos, sin el cual fuérale casi imposible
ver fecundar su palridtica iniciativa.

E G
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Seccién 4 cargo del Ingeniero Sr. Federico Biraben

REVISTAS

El telestimador Pavese. — I Monilore Tecnico de abril 20 ppdo. pri-
blica una descripeion y una teoria bastante completa de un pequeno
aparalo, xlvunnnn.um **lelestim: dor”” por su autor, ¢l Sr. PAvesk, [ns-

. pector del calasiro, aparalo (que parece llamado a prestar reales sor-

vicios & los ingenieros ¥ agrimensores en la evaluacion praclica de las
distancias. z ;
El aparalo facilita la estimavcion a simple vista de las distancias,
Y puede servir tambiér como Lelémelro para la determinacion de distan-
cias, cada vez que el operad i pueda hacerse auxiliar por otra persona,
El telestimador es un aparate de dimensiones muy reducidas, cuya
parle optica esta simplemente conslituida por prismas divergenies
susceptibles de diversa “disposicion segan que el apatato se emplee
§710 0 en combinacion con un ‘anteojo 6 hindeulo. La divergencia de
< ; v  Pap] | 5 :
los prismas en cuestion varia eutre — ¥ —= de la distancia al ol-
205200 7
jeto visado. — La aproximacion que proporciona el aparalo pucae lle-

1
ar 4 —
£ 1ov

Buque que pesa y carga automaticamenie el carbon de los grandes
bugues. — Kl Iron Age de junio 20 ppdo. da la descripeion de un apa-
ralo automatico que evita los incorvenientes que lrac a los grandes
sleamers el estacionamicnto excesivo en los puerlos para la operacion
de carga del carhon necesario para los largos trayectos.

El bugue cargador, (ripulado por- seis personas, tliene capacidad
para 1000 toneladas y puede cargar, en condiciones normales, 125 1o-
neladas por horat funciona sin ruido .y hasla sin producir polvo.

El carbun es elevado a unos 23, 10 que requiere (para las425 (.
por h.) unos 11 €. vapor, sin conlar irolzmicntos: — la maquina de.
buque es susceptible-de proporeionar 13 €.

Empleo del ‘“Quebracho colorado’ para las traviesas de ferrocarril.
— Esta cuestion viene preocupando desde algtin liempo atras a los tée
nicos europeos, de lo cual nos debemos iclicitar especialmente, los ar-
gentinos, pues ello tiende a abrir un importante mercado a4 uno de nues-
tros mas abundantes produclos forestales.

El Bulletin dw Congrés des Chemins de fer se ocupa de la cues-
tion en su numero de junio ppdo., y el Génie Civil de agosto 3 repro-
duce en extracto las consideraciones mas esenciales de la primera re-
yista écnica.

Despues de consignar los datos de mayor inlerés respecto de las
cendiciores e resistencia y otras del quebracho, ambas revistas llegan
a la conclusion de que las cualidades especiales de esa madera pare-
cen seflalaria i las compaiias ferrocarrileras coma apropiada para la

~ conslruccion de traviesas, particularmente en los paises en que la tem-

peratura es poco variable.

Escuelas técnicas y Laboratorios de ensayos para ferrocarriles en
Rusia. — La Revue générale des Chemins de fer de junio ppdo. trac
una descripeion somera de los establecimientos de instruceion profesio-
nal creados desde algunos anos atras para la formacion del personal
tecnico, lanto de ingenicros como de ayudantes. El Génie Civil de
agosto' 3 ppdo. da un extracto sucinto de esa publicacion.

La creacion de esas nuevas escuelas ( que ya hemos tenido ocasion
de senalar) ha respondido @ necesidades de orden especial de la Rusia,

= pero subre todo al deseo de mdeponduauo del concurso extranjero en

el reclulamiento del inmenso’'personal 1éenico reclamado por el scr-
Vicio de sus vaslas redes ferrocarrileras.

En Rusia, - - como entre nosotros también - - ha silo el ferrocarril
el gque ha traido las fiabricas industriales 5 de modo que no era po-

- sible, en ese paix, buscar —como en Europa — enire los segundos el
personal especialisimo que los servicios de las vias de comunicacion
- exigen.  De ahi la idea de procurar su frrmacion por medio de la es-
- cuela.
Los resultados hasta ahora conseguidos han sido excelentes segin
~las publicaciones en cuestion.
Entre las grandes escuelas en que se reclutan los Ingenieros ferro-

carrileros, figura la «Escuela Imperial de Moscou», el «Instituto de
vias de comunicacion de San Peters burgo », organizado a semejanza
de la « Escuela de Puentes y Calzadas de Pdlis », —cn la cual s re-
cluto el primer personal. Pero varias otras escuclas de esa imporlancia
han sido creadas posteriarmente.

Fuera 'de las escuelas, varias administraciones de ferrocarriles ru-
50s (especialmente las de las lineas del Sudoeste ) poseen lahoratorios
de invesligaciones y ensayos. El mis antiguo es el establecido - en
Kiew, a iniciativa de M. Borodine, Ingenicero jefe de la red mencionada
Ese lahoratorio, exclusivamente destinado primitivamente al servicio
de los lalleres, ha ido extendiendo paulatinamentie el radio de su
aceion, hasla convertirse, lioy, en un modelo del género, tanto por su
amplitud ccmo por @1 método qgue ha presidido @ su organizacion.—
Las revistas citadas dan detalles al respecto.

2

Estadistica de los ferrocarriles de Alemania en 1899. — El Cenlral-
blall der Bawverwaltung de Junio 19 publica la esladistica, que acaba
de hacer la Comision Imperial de ferrocareild® alemanes, relativa a la
explotacion de las varias lineas alemanas en 1869,

He aqui algunos de sus datos mas interesantes :

Longitud actual de. las lineas alemanas.. ... 48.044 hm.

* de las Lineas por 10.000 h.. s 0 »
Gasto tolal para el entretenimiento de lasvias 162.000.000 fr,
Numero de locomoloras en ser . 48.244.000.000

« » tenders ..... . 13.115.000.000

»  » coches de pasag - 36.638 000.000

» » vagones de mercaderias . .. 398, 054.000.000
Peso tilil lr.mspor lado ... 36.421.000.000 L. k.
Peso muerto transportado;.... . S 28.550.000.000 »
Gasto vara 435 talleres de l(‘[ldl(l(,lOll(‘s 228.000.000 fr.
Lllll.ld-l {lotal correspondiete a los pusd-

LT A r TN AR D B R S 658.250.000 »

Entrada por km..... 13 920 »
Entrada total coueapondlenle A Tas merea-

AP LRSS 1.573.000.00¢ »
Entrada por km 32,260 »
Entrada total..... T 2.239.000.800 »
Gasto total....... sttt 1.393.000.000 »
Exceso de las cntradas sobre los "(lsl()b 846.000.000 »

Relacion del benelicio al (d]lll.ll de v.slnlrlf-

CHBICHG T e s o 3 6,421/,
Numero de emple: ados y obreros “delos
BEREBCAREINEE o Vs S ennss b Sn e e s 621.760

A
La esladistica da gran namero de datos de interes sccundario.

Servicio mareografico de los Paises Bajos. — Los Annales des Travaux
publics de Belgique de Junio ppdo. publican un importan:e estudio so-
bre el seryicio marcogralico holandés, hecho por M. van BraBant, inge-
niero de Puentes y Calzadas, con motivo de una’ mision olicial.

El servicio mareografico holandés ha alcanzado un grado impor-
lante de adelanto, gracias a su excelenrte organizacion.

Los aparatos instalados para las observaciones de alturas de las
aguas y de toda clase de circunstancias concernientes 9 las mareas se
clasilican del siguiente modo: 1', 170 escalas ordinarias, establecidas
tanto en la parte maritima como cn la propiamente fluvial de los rios;
21, 68 registradores aulomaticos, entre los cuales se distinguen fluvio-
grafos, mareografos y aparatos mixtos susceptibles de funcionar alter-
nalivamenté como unos u olros.

Segun el autor de ese estudio, es notable la regularidad con que
funcionan los mareografos holandeses. — Como ejemplo, cita el caso
del mareografo de Ymuiden, que no sufrio en su funcionamiento, du-
rante 14 aios, sino tres interrupciones de unas pocas horas.

Principios de salubridad de las ciudades. — La Zeilsehr ifl des Oester;
Ingeniewr-und Architeklen Vereines de mayo 10 y 24 ppdo., trae un es-
tudio del Dr. Paul Deeexer sobre la salubrilicacion de las ciudades, en
que se procura delivir los principios cientilicos en gue se fundan los
metodos actualmente empleados en vista de aquélla. 1 aulor consigna
i la vez algunos dalos sobre expericncias realizadas en diversos paises.

El estudio en cuestion se divide en cuatro partes principales que se
refieren, vespectivamente, i los cualro puntos siguicnles: purificacion
rapida del aire (polyos, humos, gérmenes infecciosos ) 5 vaciadero.
eliminacion de las basuras domiciliavias’y de los residuos de la fabri-
cucion industrial ; extraccion de las baswras de las calles.

Hallandose entre nosotres a Ja orden del dia la cuestion de la uti-
lizacion e las basuras de nuestra enorme capital, nos ha parecido ne-
cesario Han.ar la atencion sobre esa nueva y autorizada contribucion.
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OBRAS

Communications presentées devant le Congrés international des Métho-
des d’essai des matériaux de construction lenw a Paris du 9 au 16 juillel
1900. Tome I1: ETupes GeNGRALES; Tome IL: MeTavx ; Tome IIL: MA-
TERIAUX ‘AUTRES QUE LES METAUX. — Vve Ch. Dunod, Paris, 1901 (3 v. gr.
in-4) de: 336 p. con fig. y 14 lam., 350 p. con lig.y 6 lam., y 210 p°
con lig. y 6 lam.; 28 fi, 18 fr. y 12 fr., juntos 50 fr.)

las comunicaciones contenidas en esla importante eompilacion son
numerosas y se hallan clasilicadas en varios grupqs segun su naturaleza

Estudios sobre la constilucion molecular de los cuerpos y leyes de
sus deformaciones bajo la accion de fuerzas diversas; Historia de los
mélodos de ensayos ; Laboratorios y aparatos de ensayo ( Tomol). —
Ensayos mecanicos ; Estudios sobre los ensayos de melales diversos y de
ciertas piezas ensambladas (Tomo I[)

De mis esti encarecer la importancia de escs estudios;
procedencia basta para (‘a?'ll)l(’b(‘lla

El tratamiento bacteriano de las aguas cloacales. Por George Tnu-
picaoym. Traducido del inglés por F. LauNay, Ingeniero jefe de Puentes

su sola

y Calzadas. — Ch. Béranger, Paris, 1901 (1 v. p. in-8' de 72 p., con
fig.; 2 fr. 50 ).
El autor de esta obrita describe sucesivamente el procedimiento

Sulton, el sistema del «seplik tank », el tratamiento de las aguas de

tormenta, el de las .aguas residuales de la industria, y el tratamiento
por el suelo. Da algunos detalles sobre las medidas y métodos de
analisis.

Die Francis-Turbinen und die Entwicklung des Modernen Turbinen-
panes. Por Wilhelm MiiLLEr, Ingeniero. — Gebriider Janecke, Hanover,
4901 (1 v. in-80 de 333 p. con 214 fig. y 16 lam.; 18 marc. )

Ikl autor de esta nueva obra la ha dividido en dos parles, una
general y leorica, otra practica; en la primera, se cxponen los prinei-
pios que rigen el establecimiento de las turbinas Francis, y se estudia
su funcionamiento y rendimiento, asi como los varios reguladores de
movimicento corrientemente adaptados a ellas ; la segunda parle se re-
fiere a las aplicaciones varias de esas, turbinas tiechas en Alemania,
Suiza, Austria-Hungria, [tal a, Francia, Inglaterra y Estados Unidos.

Galvanoplastie et galvanostégie. Par Ad. MiNer, Ingeniero quimico.,
— Masson et Cie. y Gaulhier-Villars. Paris, 1901 (1 v. p. in-8" de 182
p., con 43 fig.; 2 fr. 502 rust., 3 fr. encart. )

Esta obrita, que forma parte de la Encyclopédie scientifique des
Aide - Mémoires, conslta de dos partes: la primera consagrada a la
galvanostegia ¢ deposito galvinico de un melal sobre olro metal, y a
la galvanolipia 6 desposito galvinico de un melal sobre un cuerpo
aislador vuelto buen conduclor de la eleciricidad ; la segunda, consa-
grada a la galvanoplastia ¢ reproduccion de un objeto determinado
por medio de un deposito metalico electrolilico,-—de cuya rama forma
parte la electrotipia o veproduccion de las composiciones. tipograficas
y grabados.

Technische Hulfsmittel zur Befordermg und Lagerung von Sammalkd r-
pern ( Massengiitern ). Tomo I. Por M. BunLe. — Julius Springer, Berlin,
1901 (1 v. in-4) de 160 pag., con 566 fig. y 1 lamina ;. 13 marcos.)

En esta obra se estudian detalladamente las inslalaciones indus-
wriales mas perfeccionadas existentes para la rapida y economica ma-
nuiencion y descarga de los minerales, del carbon y demas malerias
primas semifluidas — cuyo precio de coslo importa ya no gravar con
una obra de mano costosa.

La obra se divide en siete partes principales y un apéndice, y
comprende los siguientes capitulos. Manutencion neumatica de los
granos ; transporles y descarga de las materias semifluidas, del carbon
y de los minerales ; manulencion de las tierras y escombros; instala-
ciones modelos de la Exposicion de 1901 ; manutencion mecinica del
carbon, del coke y de los productos secundarios en las usinas de gas
aparalos y vagones con descarga automatica.

En cuanto al método adoptado por el autor en su trabajo, ha
consistido en agrupar de un modo sistematico, para cada clase de
materias primas, las descripciones de los sistemas de travsporle mas
racionales, — los que solo babian sido estudiados hasta hoy aislada-
mente, en una serie de revistas y libros especiales. Ademas, el aulor
ha agregado su apreciacion personal sobre cada caso, asi como los
resultados de las observaciones hechas por €l en sus viajes de estudio
por Europa y América.

La obra se completara en breve con un segundo tomo.

.
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Procédés généraux de construction. TrRAVAUX »’AnT. —Por A d :
PREAUDEAU, profesor en la Escuela de Puentes y Calzadas, con la cola-
horacion de E. PoNTZEN. ingeniero civil. Tomo I: ELEMENTS DES OUVRA-
GES.— Ch. Béranger, Paris, 1901 (14 v. in-8' de 688 pag., con 508 fig.;
20 fr.) g

Esta obra forma parte de la antigua y tan apreciada coleccion de
la «Encyclopédie des Travaux publics» fundada por M. Lechalas, y
contiene, en lo principal, la materia del curso que el autor dicta en la
Escuela de Puentes y Calzadas, —salvo la parte relativa a tuneles ( por
hallarse ella tratada con toda extension en el volumen de la coleccion
( Terra. is, T les el Dragages). Sin embargo, para que no (jue-
dara incompleta la obra, se le han incorporado algunos extractos de*
la ultima- f

En cuanto al caracter de In obra, basta decir que los prncenlimien-
tos generales de construccion son los que se aplican comunmente en
la ejecucion de obras publicas, con exclusion de las de arquilectura.

En cuanto al plan, la obra dos tomos: el primero consagrado al
estudio de los elementos de las obras publicas ; el segundo, al estudio
de la construccion pmpmmenle dicha de las mismas.

El primer tome ( gue ahora se publica) consta de cuatro v:\pllulos”
el 1 dedicado a la exposicion de los principios generales relalivos al
planieamiento de Jas obras, es decir de los procedimientos que se han
de emplear en el reconocimiento del terreno (sondeos) y en el replan-
teo de las obras; el 2' consagrado & los requisitos y modo de empleo
de los maleriales; ¢l 3* a los trabajos preliminares ; el &' a los trab
jos accesorios.

Un indice bibliografico detlallado completa utilmente la obra.

La Série de Taylor et son prolongement analytique. — Par Jacque 4
HapaMarp. — €. Naud, Paris, 1901 ( v. in-8' de 100 p., 2 fr. encart.) :

Este librito forma parte de interesante y sesuda coleccion « Scienlia
lo cual basta para signilicar su caracter a la vez que su importancia
propia. Ademas, el antor es un matemiltico francés de nota, conocid
por sus valiosas contribuciones i la ciencia. (

Con esto queda pues recomendado a nuestros téenicos que no han
perdido del todo el gusto por las especulaciones de eiencia pura,

Statisque des gréves et des recours a la conciliation et & I’arbitrage,
survenus pendant I’année 1900. Publicado por el MINISTERIO DEL CnuuﬁJ
¢10, DE LA INDUSTRIA Y DEL Cokreo Y TerEgraros ( Direccion del Tra-
hajo). —Imprenta Nacional ( en venta en la casa Berger - Levraull el
Compagnie), Paris, 1901 (1 v. in-8 de 620 p.: 3 fr. 50.)

Casos recientes producidos entre nosotros prueban que la cuestion:
de las huelgas, aunque no planteada enlre nosotros como lo esta en
Europa y Norte-América, no debe preocunarnos por entero. Esl
obrila viene pues en oportunidad.

Federico Biraben.

RUENA INIGIATIVA

‘ .
‘ Asociacion Nacionar Pro-OBRERoOS”

Escritas las breves consideraciones que van en
otra pagina, referentes & la conferencia del ingeniero
Domingo Selva, sobre construcciones econémicas pari.
obierns, llega a nuestro conocimiento que, pcr inicia=
tiva del mismo, la Sociedad Cientifica Argentina cila
4 Asamblea para el 4 del proximo noviembre con el
objeto de tratar un proyecto de bases generales para:
la formacién de una « Asociaciéon Nacional Pro-Obre=
ros », cuyos fines serian los que expuso en la confe-
rencia cuyo restumen publicamos en este misino ni=
mero.

Manifestada ya nuestra opinién en un todo favora-
ble 4 esta iniciativa, nos concretamos 4 incitar a 10
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-PREGIOS DE OBRAS Y DE MATERIALES

miembros de la Sociedad Cientifica Argentina para
que cada uno haga su esfuerzo por asegurar el éxito
de la misma, concurriendo, con su presencia y su
concejo, & patrocinarla y darle forma_ eficaz.

El proyecto de « Bases» que el sefor Sélva so-
metera 4 la consideracion de la Asamblea, es el si-
guiente :

«La Sociedad Cientifica Argentina patrocinara la formacion de una
« Asociacion Nacional Pro-Obreros, »-- cuyos lines se especilican & con-
tinuacion, — con residencia en la Capital Federal y ramificaciones en loda
la Republica.

Serd principal objeto de esta Asociacion propender por todos los
‘medios licitos posibles, al mejoramiento de la clase trabajadora en ge-
neral, —recabando de los Poderes piblicos leyes que reglamenten el tra-
bajo,— su cooperacion y la de los particulares, para la construccion de
viviendas obreras economicas ¢ higiénicas, bajo la base de hacer pro-
pictario al ohrero inquilino o para arrendar en el centro, a los obreros,
locales de un aljuiler reducido y respondiendo a las exigencias moder-
nas de higiene y confort.

Propendera & la formacion de «Casas de Caridad o de Seguros»
sobre Ja vida 6 la salud del obrero, que permitan indemuizarle en caso
de enfermedad € indemnizar a la familia en caso de defuncion.

La misma Asociacion podra converlirse en construclora de casas
obreras, levantando los capilales necesarios con ayuda de gobiernos y
particulares.

Harda extensiva su iniciativa a los agricullores, propendiendo a
que la tierra publica sea adjudicada a colonos wrabajadores, sea en forma
de explotacion cooperaliva 0 de proepiedad adguirible en plazos largos
por cuolas de amortizacion,

La Sociedad Cientifica Argentina convocara a Asamblea, a lodos
los (que simpaticen con esta idea, despues de una acliva propaganda,
en cuya reunion, aprobadas las bases generales, se procedera a nom-
brar la mesa Directiva provisoria, cuyos miembros formularan el Es-
latuto o Reglamento Organico correspondiente. »

Constituida de este modo la Asociacion, la Sociedad Cientifica Ar-
gentina dara por terminada su mision, limitindose a patrocinar con-
fercucias y estudios gne tiendan al fin de aquella.

Toda cuestion politica 0 religiosa ha de ser excluida de la « A0 ‘ia-
¢ion Nacional Pro-Obreros. » Sus fines seran humanitarios, pudiendo
en esle sentido extender su accion @ mejorar la vida del obrero bajo
lodas las fases posibles— como ser, estableciendo cocinas economicas
para el almuerzo del obrero en el centro, institulos de ensenanza de
arles y oficios, hacer concursos de estudios relerentes i su fin, ete.

El caracter de la Asociacion sera eminentemente Internacional en
el sentido de que podran formar parte de ella personas de cualguier
nacionalidad.

MISCELANEA

Ensayos de Cemento Armado: Debiendo tener lugar, dentro de algu-
nos dias, ensayos de resistencia y al fuego, en una construccion eje-
culada en Palermo para la Compaiiia Nacional de Trasporles (Expreso
Villalonga), construida del sistema conocido con el nombre de « Fer
Beton », comunicamos la nolicia & nuestros lectores a fin de que los
que se interesen en presenciar esos ensayos se sirvan comunicarlo a
la direccion de esla revista, pues la empresa corstructora nos ha ma-
nifestado que tendra la mayor satisfaceion en suministrar oportuna-
mente una invitacion a quienes nos manifiesten el deseo de  asistir i
ellas,

No dudamos del interés que han de presentar estos ensayos, por
cuanto sabemos que ellos han de llevarse a efecto de acuerdo con un
pliego de condiciones establecido por personas compelenies, en el que,
entre otros experimentos, figura el de cargar un piso una vez y media
- la sobrecarga prevista, sometiéndolo luego & un tuego violento que
~ 88 apagara despue: con abundancia de agua y se seguiri cargandolo
enseguida hasta prodocir su hundimiento para determinar bajo qué
varga se produce este.

-
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Seccion a cargo del Arquitecto Constructor Sr. Pelsmaekers

MOVIMIENTOS DE TIERRA

Excavaciones : Cimientos sin transporte ............ M3
Id. ¥ sotano con transporte

afnera do dicobel ... cocans ciieas

Desmonte con trasporie.....
Pozo hasta el agua, segun diametro

SUIRHIBRORE V. 3 /4 o co s son svivnin s N

ALBANILERIA
Mamposteria: Ladrillos media cal, asentados en harro M3
id. de cal id. - e

id, id. asentados en buena mezcia |,
id. de maguina con mezela adi-
cionada de una parte lierra romana.. .,
[ T TEy T T R e %
Tabiques de ladrillos huecos con 1ehoqu de am-
DAS  PALIeSsseiside sinsioise s v bt M

CEMENTO ARMADO
Tanques, depositos, piletas, olu., caleulado por su

capacidad... A i dinn 13
Axaleas; tabiques limos. ... 0., T T S M2
ENTREPISOS
Bovedillas simples con tirantes de acero N' 12 ....
dobles id. id. (s BTN
de una hilada de plano id id I N 4 |,
de dos id. id. id id id =
de una id. (eon tirantes N* 16) ,,
de dos  id. ( id. Jeg

ASFALTO HIDROFUGO

Capa vertical con una hilada de ladrillos de canto.
e e R S D TR S R W A i
Id. impermeable [uauvho] odllimonuem vsp oMol ,
1d. id id id  viejo, id 5

Pisos en general por oMol deesp...... A

H(*_lunlado de ddOl]lll[](ldO de granito....

Id id  ordinario chico >

TECHOS

Techos de azotea, lirantes de acero I N' 14, hove-
dillas 2 Inladas baldozas exuanjeraa LT L
id. id. > con urantes N 46..............
de azotea con Llirantes madera dura 3 x9,
alfajias 1x 3 dos hiladas de ladrillos y
LS S S e R SR ER AR S 4
de hierro galvanizado, de canaletla, tirantes
de pino tea 3 X 6 y una hilada dé ladrillos M?
id id. X9 REI R e
He madetSidig 3 B9, v ... 0 . oovavi
De pizarra, comprendiendo armadura y ca-
briadas de pino tea... ,,
id. id. id. de hierro... ,,

REVOQUES

Revoques 1is05 INIEPIOTES ..ovee vvevennivine vienenens 4,
de patioGaivaids dadivey
de vestibulos, entradas, conzocalo y es-

pejos .. ,,

R )

id. id. pilares y adornos ,,

de frentes, comun, con adornos .......... ,,

- id. imitacion piedra id. id....een ',
PISOS

Pisos de concreto, contrapiso de cascotes........... ,,

Baldosas del pais con colocacion .. %

id. de Marsella id. (T riss:

Ladrillos comunes de meo et

id. id. s T s e

Mosaicos del pais swrun dibujos y ecolores,
sin colocacion... ,,

id. extranjeros id. id. TR
Piedras ariifiiciales para veredas y pisos s e. .,

CARPINTERIA

Pino blanco: N 1 Puerla vidriera 2 hojas, espesor2
pulg. con banderola, marco a'garro-
ho, postigos vy contramarco interiores
de 4.20 X (3:25 a 3.50) . ccve soveea s

s ddox 3,005 5.,

Puertas con Lelosm correspondientes de

4 hojas 1.20 x (3.25 a 3'50)........

Sk 400 %3000 0es s .an oo

N2
3
i

3 Ventanas, dos hojasid.id. I.uzl”‘o x(“’?o

a 2.70
G4d. 140 X 230. . istiniv.nd Sdedhk
7 id. con celocias 1.20 x (2. i5a ..70)....
8id. 140X 2.30...i0ceniiiiiiiiiiiiiin

Pesos M
0.80 a 1.00
1.75 a  2.00
1.50 a 175
2.00 & 3.00
8.00 2 9.00
lo.oo a ll.oo
13.00 a 1%.00
30.00 a 33.00
100.00 a 130.00

4.00 a 450
50.00

8.00 a lo.oo
6.00 a 6.50
1255 1.75
7.00 a 7.50
775077825
9.00 ¢ 9.50
975 a 10.28
.80 a  2.00
120 a f.4o
1.70
1.80 a  2.00
l.oo
0.90
1.20
lo.oo a  l.oo
11.50 a 1.50
8.00 a 8.50
6.50 a 7.00
7.00 a  7.50
8.00 a 8.50
12.00 a 15.00
l4.00 a 18.00
0.90 a lLoo
1.£o a  2.00
200 a 250
4.00 a 5.00
6.00 a 8.00
8.00 a 15.00
3.00 a 3.50
2.7h a 3.00
3.7 a 4.00
175 a 2.00
2.50 a 27
2.75 a  6.00
8.00 a 20.00
2.50"a 3.50
50.00 a 55.00
43.00 a 50.00

90.00 a 93.00
85.00 a 8800
38.00 a 45.00
34.00 a 38.00
70.00 a 75.00
6.00 a 70.00
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f " "Pesos
NO 9 Puerta vidriera 4 hoja, espesor 2 pulg.,
marco .l],*.{.lllObO 0.80 X (“‘ 50 a 2.75)
10 id. 0.80 x 2.30.
“11 Puerta persiana W . eon banderola
para vidrio 0.70 X 2.30..c0ee0 vunns
Puertas: interiores, a lablero marco ('n-
jon, contramarcos, con banderola
para dhl‘ll
4.20 X 3 25,
1.10 .00
0.80 3 25
0.80 3.00 5
0.80 2.65 1 1/ pulg.
0.80 2.30 7
Cedro: Aberturas- correspondientes
anleriores:
Nt 1 Puerla,

30.00 a
27.00 a

23.00 a

2 pulgadasesp. ........... 48.00
22 X i 45.00
S R frer 35.00
33.00
28 00
26.00 3

55.00
47.00
37.00
35.00
30.00
28.00
a los numeros
70.00
65.00
125.00
120.00
45.00
42.00
85.00
80.00
40.00
46.00

60 00 a
535.00
110.00
lo5.00
40.00
38.00
75.00
72.00
35.00 a
32.00 4

1o

1.20 x (3.25 a 3.50).
1.10 x 3.00
Ventana 1.20 x (2.43 a 2.70)
id 140X 2B0icaiaomi i
id con celocias corr. "70x(" 45 a2 70)
id id id 1.40x2.30.
Puerta 0.80 x (2.50 a 2.75) %
id 0.80 x 2.30 .
id
Puerta cancel de ‘dos homs
id. de calle regular con «ruardapolvo y
mensalas. ....
N.B.--Los herrajes son de buena clase sin ser de lujo,
fuertes, cerrnduras de embulir, manijas cruz,
bronce’ niguelado, visagras- Huhas fallehas S0-
brepuestas )
Escalera de cedro: por escalon..
pino lea (servicio)..
Revestimiento (lambris) 4.20 altura, pino b‘ﬂllLO (sen-
sillo, a tabla). . M2
de cedro a

-
—C 000 NIS Ut e

100.00 a 150.00

150.00 a 250.00

20.00 a 25.00
lo.oo a l%.00

8.00
15.00
30.00
0.70

6.00 a
lo.00 a
20.0¢ a
0.50 a

tablaro s oos

nogal 0. roble;..ivounchns cosniiiins w
Zdcalo moldurado p. spruce 1 x 5, 1 x 61 x 8.... Mt
Tabiques madera, pino tea machimbrado /5 pul-

gada, dos caras ,, 3.00

PISOS DE TABLA

Pinc spruce, listones 4 x 35,
Pino tea, id. X
id. id, y cedro alternado
Parquet id. id. precio minimo
Gielo-razo pino tea 1/5 X6 maclumbrados con bites o
id. id. y cedro alternado id

”»

YESERIA

Cielo-razos lisos, con floron ecentral, 4 respiraderos,
corniza de 0.M20 a 0.30 de desarollo . X
id. id. cen corniza de 0.40 & 0.60..
id. ide od. g
id. id. id. id. 1d y dos adornos
id. fmm'mdo Yigas, oot it

W Nt E W Y
=T 20092
ER=R-R-R-0=4
e

HERRERIA

Golocacion de hierro de conslrucunn, por tonelada
Lolur(xjm'ls lierro fundido, . por kilo
i e s
Tabiques de chapas de 1.60 de allurn “rosetas plo-
mo, medio caiio reportado un freme........... M
1d. de dos frentes .
Baranda de balcon, dlbuw ‘sencillo.
id. Id. de eslilo..
I{nrandllla de ventana.........
Re a de venlana, sencilla 1.20 x Ty uO..
id, adornada
hmnmn de cielo-razo & dibuje...........
claraboya con pelamnas welucales <
de vidriera vertical sencilla.
id, de dibujo. . Yes
Puerta chapa de fierro con 1'ecu‘|dlo reponado
Persianas de fierro de 4 hojas e e
Cortinas melalicas, onduladas para \|dr1el.1s a cin-
ta 0 a resorte
Porton enrejado con adornos .
Kscalera de’ fierro forma caracol p r
id. recta de f.00 i@ 1.20; cada escalon

20.00

5 14,00 a 16.00
¢ 1 130.00 a 300.00
30.00 a  40.00

8.00 a lo.oo

MARMOLERIA

Chimenea de marmol blan(‘o sencilla, pr(-(-lo mi-
- nimo. ‘ e ¢ R
Chimenea de marmol “de color.
Umbral dé marmol blanco de omoﬁ de esp
1d, id, id. de 0.027"id. < .o
Zocalo id. id. de 0.30 de ancho.
Escalon con contra escalon of
Kscalera de marmol con contra escalon y :nm:mum
de fierro de 1.00 a 1.20 cada escalon
Revestimiento de marmol blanco liso de 0.02 eep
jd. marmol de varios colores,..........

90.00

. 20.000 a 300.00
7.00 a  8.00
5.00 a 6.00
6.00 a  8.00
l4.00 a 18.00

15,00 a 20.00
12,00 a  1%.00
30,00 a lo.00
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PINTURA Y BLANQUEO

Pintura al aceite 3 manos, lisa
id, id, con fundines y una mano de harniz..
id, id. id. dos manos id.

Pesos M/p "

1.00 190
1.30 ¢

Cielo- -razo, liza y cola (sencillo)..

id, de regular a com; l\C'ldO
I)e(‘nracmn al aceile, paisajes..........
~:Blanqueo de frentes. .
general dos Ilmas 5
de piezas recuadro soncnllo, gunrdn ¥ talon

b VIDRIOS

Vidrins blancos sencillos..
id. dobles se«'un dlmensmnea 3
de color lisos comunes. .
rayados para clarahoys
de piso, lisos, sin colocacion.
id. a cuadritos id.

2o B
gt ¢ St SH10.
 22Ees

20
AD it
=3
=3

CASA PEDRO VASENA

Vidrios de piso: lisos de 0.50 por 1.00
0.45 por. n.90.
0.30 por 1.00 .« n
a cuadritos de 0.50 por 0.50
043 por 0.45 ..
0.30 por 0.30.
Carios de lluvia: de 1.80 de largo: de 5 pulgadaa
" ¥

£

Codos de’ A pulwadns...

3

Tirantes de Acero, perfil normal :

De 80 m/m...... § 8.37 oro De 240 mmac..o 82
e .51

Precio por cada mil kilos 62.00 pesos oro
CASA TITO MEUCCI Y CIA.

Precio de la pinlura “Delfin” A.y B : N
Blanco — Tinto

Tarro de 2 kll(&s DIE L s SO vk 30 Vs iy O 0.80

€ e 2 glaghe ; 350
Bl 5 Rl . ;
Barriles (130 kilos m(ls o menns) . kilo 0.23 0.30

VARIOS

Pozo semi-surgente caio de dos pulgadas con bom-
ba aaplrante ¢ impelente SV BN
Pozo comun primera napa con su brocal. 3
» sumidero con su calza y boveda
Revestim. en azulejos blancos comunes 0.45 X 0 ia N2
» finos id
para zocalo 0 fnso combinados.. Fists
(.anerla de gas segun diametro vrog oo MU 040
» de agua id. id. . i i 1 00
» de deea;_..lle v c'maleuh de zine num. l“’ 14 i 1.80

,+—

LICIT ACIONES

Pesos M/

220,00 a 250.0
70.06
50,00

8.00
20.00

.Ensanohe de la Oasa de Oorreccién de Mujeres (San Juan 369

(CapiTAL FEDERAL) *

El 26 de Noviembre se abririn propuestas por estas obras, que
consislen en varias salas y habitaciones bajas y altas con frent al
“exterior, galeria, cloacas, piletas, etc.

Estas obras, que se ejecularan y pagaran por intermedio do
Ministerio de obras publicas, se licitan por el de instruceion publlca.

Obras de Salubridad de la Capital

El 30 de Noviembre se ahririn propuest s para la construccion de
la galeria filtrante en el Rio Reyes y la colocacion de la cafieria ma

“tra_destinadas a la provision de agua potable a la ciudad de Jujuy.

Puerto del Rosario

El 10 de Enero de 1902 se abriran las pmpuoslas que se presenten
al ministerio de obras publicas, en el concurso para la construccion y
explotacion de un puerto comercial en el Rosario.

L.os que deseen conocer los planos y poseer todos los datos relati-
vos a esle concurso pueden dirigirse a las oficinas de la REvisTA Tm

NICA.
F R PSR




