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TEMAS DE ACTUALIDAD

Oficina Nacional de Geodesia

Segtn se ha publicado, el jefe de la Oficina
Nacional de Geodesia, ingeniero sefior Carvalho,
ha renunciado su cargo ante el sefior Ministro
del ramo, fundado en una resolucién del mismo,
por la que determinaba asesorarse del Departa-
mento de Ingenieros Civiles en asuntos del re-
sorte de la Oficina de Geodesia, resoluciéon que
el sefior Carvalho juzgé, sin duda, deprimente,
por cuanto importa restringir las atribuciones
de la expresada reparticién, reduciéndola ade-
mas, a un papel secundario.

¢Acaso el sefior Ministro, coincidiendo con
nuestra humilde opinion, formulada en el nua-
mero 16 de esta Revista, se ha dado cuenta que
en determinados casos mdas vale la opinién del
Consejo Nacional de Obras Pablicas, que la del
jefe de la Oficina de Geodesia, por mas auto-
rizada que ésta sea, como sucedia en el caso
del sefior ingeniero Carvalho? :

Sea de ello lo que fuere, los hechos vienen
4 justificar la propaganda que hicimos oportu-
namente en contra de la creacién de la Oficina
Nacional de Geodesia, no cabiéndonos la menor
duda que ellos son precursores de una nueva
refundiciéon de la misma en el Departamento de
Ingenieros, como Inspeccién General, en cuyo
caso «todos los asuntos de importancia se resol-
veran con la intervenciéon de los miembros del
Consejo, lo cual es una garantia de mejor acier-
to, y. por su parte, el Consejo contard con un
miembro mas, competente, lo cual ha de redun-
dar en heneficio de todas las resoluciones del
mismo», segin manifestaibamos en la ocasién ci-
tada.

Corresponde, 4 nuestro juicio, no aceptar la
renuncia presentada, 4 fin de no privar 4 la
administraciéon de los servicios de un buen fun-
cionario, pero resolver cuanto antes la supresion
de la Oficina Nacional de Geodesia, reconstitu-
yéndola en Inspecciéon del Departamento de In-
genieros, con las atribuciones que antes tenia,
mas las que fueron inherentes 4 la oficina similar
del Departamento de Tierras y Colonias cuya

coexistencia con aquella era una verdadera ano-
malia,

'.
S
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Asfalto de Trinidad

El H. Concejo Deliberante de la capital, ha
tomado una acertada medida al dejar sin efec-
to la licitacién para la pavimentacién de ciento
cincuenta cuadras con asfalto de Trinidad, re-
solucion que ha sido aplaudida sin restricciones
por cuanto la anterior era completamente con-
traria 4 los intereses del municipio.

Corresponde ahora que, antes de resolverse
se llame a nueva licitacion, se estudien detenida-
mente los puntos siguientes:

1* ¢Es realmente adaptable a las condiciones
climatéricas de esta capital el empleo del asfalto?

2° ¢Cuales son los asfaltos que por sus con-
diciones pueden ser admitidos en una nueva
licitacion?

3° Suponiendo resueltas las dudas preceden-
tes, ¢conviene el empleo del asfalto bajo el pun-
to de vista econémico?

El primer punto ha sido dilucidado por nues-
tro autorizado redactor, el ingeniero sefior Miguel
Tedin, cuyas opiniones, vertidas en esta Revista,
fueron leidas ante el Concejo por uno de sus
miembros en una de las sesiones del mismo,
cabiéndonos la satisfaccion de haber contribui
do, con tal motivo, en la resolucién que cele-
bramos.

Entre otros' inconvenientes, debe recordarse,
especialmente, que el pavimento de asfalto tiene
una influencia sensible en el aumento de la tem-
peratura; que este aumento, notable en Nueva
York, por ejemplo, cuyo clima es menos calido
que el nuestro, importa por si sélo una desven-
taja considerable.

El segundo punto, requiere unestudio deteni-
do que no puede ser resuelto por el H. Con-
cejo sin que éste funde su resolucién en un dic-
tamen cientifico encomendado 4 personas com-
petentes.

En cuanto al tercero, sabemos desde ya que
la diferencia de costo entre el pavimento de gra-
nito y el asfalto y entre el asfalto y la madera
es, respectivamente, de 7.40 y 5 $; que la con-
servacion del asfalto es mas costosa que la de
aquellos, y que la substitucién de la madera por
el asfalto importaria perjudicar sériamente una
industria nacional, factor que no debe despre-
ciarse; todo lo cual pareceria demostrar la in-
conveniencia del empleo del asfalto. \

Pero estos elementos, aunque sujestivos, son
insuficientes para poder formular una opini6n
definitiva, por cuyo motivo convendria que el
H. Concejo dutorizara 4 la Intendencia Munici-
pal & hacer el gasto indispensable a fin que los
tres puntos que acabamos de indicar sean so-
metidos a especialistas en la materia, que debe-
rian proceder con toda independencia y con los
medios indispensables.

Ch.

+

LOS FERROCARRILES DEL ESTADO

Uno de los problemas de la administraci6én na-
cional de mayor actualidad es, sin duda alguna,
el que se refiere 4 la explotaciéon de los ferroca-
rriles del Estado.

ELP. E, el H. Congresoy los que en general se
preocupan de los graves intereses de nuestra ad-
ministracioén, han dado ultimamenie preferencia 4
este tema, cuya solucién se ha visto postergada
con motivo de la clausura del periodo legislativo
ordinario. *

Sabido es, que el sefior senador don Domingo
T. Perez, present6 4 la camarade que forma par-
te un proyecto de ley disponiendo el arrendamien-
to de los ferrocarriles y que, con tal motivo, la co-
mision respectiva dispuso que la direccion general
del ramo formulase un informe sobre el actual es-
tado de dichas lineas 4 fin de poder asesorar 4 la
Camara, con pleno conocimiento de causa.

En cumplimiento de tal resolucion, el Presidente
de la direccion, acompafiado de caracterizados em-
pleados técnicos, realizé un viaje de inspecci6n,
presentando 4 su regreso un extenso informe cu-
ya parte mds importante reproducimos 4 conti-
nuacion:

I

Las lineas ferreas de propiedad de la Nacion
son las siguientes:

FERROCARRILES DE TROCHA ANGOSTA

1°—Central Norte—subdividido en:

a) Seccion Norte (de Tucuman 4 Salta, Jujuy y
ramales). ‘

b) Seccion Sud (de Tucuman 4 emp. San Cristo-
bal y ramales 4 ingenios). :

2°— Dean Funes d Chilecito.

3°—Chumbicha da Catamarca.

FERROCARRILES DE TROCHA ANCHA

Andino—subdividido en:
a) Linea principal (Villa Maria 4 Villa Mer-
cedes).
b) Ramal de Villa Mercedes 4 la Toma.

; ) )Ramal de Cramer 4 Bertran (poligono mi-
itar).

La longitud de cada una de estas lineas es la si-
guiente:

Seccion Norte Kilémetros 399
1°—Centr. Norte §Seccién Sud > 622

20— Dean Funes d Chilecito » 299
30— Chumbicha d Catamurca » 66
Linea principal » 254
4°— And. g Ramal d1a Toma » 82
Ramal a4 Bertran » 4

Lo que equivale 4 una longitud total de:

1.386 kilometros de trocha angosta
340 > » » ancha

El capital que cada linea representa, aproxima-
damente, es el siguiente:

{Seccién Norte $ oro 22.577.610
1°—Central Wite. 3Seccion Sud > 10.666.228

20— Dean Funes d Chilecito » 10.227.207
3° _Ghumbicha d Catamarca » 2.832.130
Linea principal » 6.690.511
L— And. 2 Ramal 4 la Toma > 1942834
Ramal 4 Bertran » 22,262

Lo que importa un capital aproximado de:-

$ oro 46.303.175 en la trocha angosta
> 8.655,607 » -» » ancha
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No se tiene en cuenta la nueva prolongacién de
Patquia 4 Talamuyuna, por cuanto, habiendo sido
abierta al servicio publico con caracter provisorio

-y sin que la Direccién General se haya recjbido
de ella (con una longitud de 35 kilémetros), no se

trataria de unalinea cuyo resultado de explotacién
serfa posible precisar.

Los productos de cada una de esas lineas asi
como los gastos de explotaci6én anuales en las mis-
mas, estan consignados en el cuadro siguiente: (1)

e
: PRODUCTOS PESOS ORO GASTOS PESOS ORO

NOMINA :
DEL FERRO-CARRIL s i

1892 | 1893 | 1894 | 1895 | 1896 | 1892 | 1893 | 1894 | 1895 | 1896

Centrar \Seccion Norte..| 203.527| 208.112| 184.375 209.965| 282.134] 204.861| 191.135| 176.471| 212.506| 314.431
NorTe BSeccién Sud....; 81.205| 220.505| 320.086| 415.858| 299.587| 203.181| 412.325| 891.165| 374.042| 412.055
DeaN FunEes 4 CHILEcITO.| 31.782| 25.144| 30681| 49170| 58.607] 55.944| 54.342| 54361 67.722| 104.667
CuumBicHA A CaTamarca| 16587 15.974| 13.196( 13.375| 21.254] 13.918| 15.701| 16.489 19.926| 384594
AnNDINO -Linea principal y

RamaldlaToma| 167.597 204.825| 209.151| 260.060| 365.701] 180.501| 145.755| 189.334| 180.922| 257.564

El promedio del resultado de la explotacién en
las lineas del Estado, de trocha angosta, fué de
$ oro 110.876 y en las de trocha ancha, de § oro
52.500, por afio.

E.F.7CCy

F.F. C.C. TROCHA ANGOSTA TROCHA ANCHA
Afo [ 25 | E5 [vef| 55 [ E5 |%§

e IR | sl =& " | 8
1892 = 170.522| 0.37 — 12.904| 0.15
1893 = 205.788| 0.44 | 59.070, — 068
1894 = 90.148| 0.19 28817 - — 0.33
189 141720 — 0.03 79.138] — 0.92
1896 = 104.115| 0.22 | 108.257| — 1.25

Cuando en 1895 las lineas de trocha angos-
ta empezaron 4 producir, la incorporacion del Fe-
rrocarril de San Cristébal 4 Tucuman detuvo esta
ganancia, pero si se tiene presente que atn con
Ia falta de tren rodante que tiene todavia el Cen-
tral Norte y las reducidisimas tarifas que en este
afio se han establecido para los aztcares, alcoho-
les, caifla, etc., el producido de la linea no ha dis-
minuido sobre el del afio anterior, no hay porque
dudar en un préximo aumento del producido, que
podrd cubrir los gastos sin necesidad de aumentar
sus tarifas, y las que, no obstante ser este el Fe-
rrocarril mas costoso de la Reptiblica, son sin em-
bargo las mas bajas.

El Andino, por causa de la incorporacién de la
linea de «Villa Mercedes» 4 <La Toma» ha debido
también disminuir el aumento del producido que
iba en notable ascenso: pero conviene advertir
que en lo que va del corriente afio y no obstante
la pérdida de las cosechas, que ha anulado casi el
trifico de las Provincias de Cuyo con las del lito-
ral y del Norte de la Republica; su producido es
mayor que en igual época del afio anterior, y que
recupera ripidamente el terreno perdido. La li-

nea a <La Toma» cubre ya los gastos directos de
transporte y una vez que esta linea se prolongue
hasta Dolores (conforme lo dispone la ley sancio-

nada por el Honorable Congreso) puede llegar 4
ser un ramal de no escasa importancia, que si bien
enlos primeros afios s6lo cubrird sus gastos, en
cambio le espera mejor resultado para el futuro,
en razén de estar destinada 4 servir una zona agri-
cola y pastoril muy importante, 4 la que se ven-
dria 4 beneficiar.

II

Desde que el Gobierno decidi6 tomar 4 su cargo
la administraciéon de los ferrocarriles menciona-
dos, es decir, desde que la empresa constructora
iba entregando las lineas de trocha angosta y des-
de el momento que terminé6 el arrendamiento del
Ferrocarril /\ndino, las administraciones de cada
uno de ellos hicieron notar la escasez de recur-
S0s con que se contaba para el desenvolvimiento
normal del Ferrocarril 4 su cargo.

Esto provenia de que se les habfa asignado un
presupuesto de gastos, autorizdndolos 4 cubrir
aquellos con los productos de las mismas lineas,
pero sin prever los déficits que forzosamente de-
bian producirse en lineas nuevas.

Result6 que, tratdndose de lineas recién cons-
truidas, las cuales exijian, por consiguiente, mayo-
res cuidados (tanto mas cuanto que su construcciéon
habia dejado mucho que desear, v que el trafico
era muy reducido, como que se iba 4 iniciar re-
cién) los productos fueron exiguos, como lo de-
muestra el cuadro anterior, que contiene los datos
por los ultimos cinco afios, y de los cuales se des-
prende también que el triafico ha aumentado nota-
blemente desde esa época hasta la fecha.

Entonces, con gastos imprescindibles y sin fon-
dos con que cubrir el superavit de aquéllos sobre
los: productos, las administraciones tuvieron que
descuidar la conservacién de la via, obras y tren
rodante, y acudir al crédito para llenar las nece-
sidades mas apremiantes de la explotacion.

(I) El ramal 4 Beltran, del Ferro Carril Andino recien este afio
se habilitara al servicdio publico,

En los afios 95 y 96 aparecen gastos mucho mayores que en
los afios anteriores, por cuanto recien en ellos se consiguieron en
parte los fondos necesarios para mejoras urgentes, y que de ha-
berse suministrado con oportunidad, habrian pesado proporcional-
mente sobre dichos afios anteriores. Ademas, figuran en esas ci-
fras sumas para aumento de tren rodante, las cuales propiamente
debieron imputarse & capital y no 4 gastos ordinarios de explo-
tacion,




230 : REVISTA TEGNICA

Con este sistema, la situacién econémica de ca-
da linea fué agravdndose hasta que un dia les fal-
t6 también el crédito, 6 poco menos, trayendo co-
mo consecuencia inmediata también, el empeora-
miento de las condiciones técnicas de las lineas.

Recien en 1893, cuando los ferrocarriles estaban
casi destruidos, y 4 instancias de la Direccién de
Ferro Carriles Nacionales, se incluy6 en la ley de
presupuesto general de la Administraciéon para el
afno 1894 el de gastos para los Ferro Carriles del
Estado, mejorando asi un tanto su situacién.

Pero, tampoco se consigui6é todo lo que se bus-
caba. La Direccién propuso siempre presupues-
tos de gastos que pudieran atender nosélo 4 la ex-
plotacion normal del Ferro Carril, sino también 4
los gastos extraordinarios que era necesario efec-
tuar para reparar el mal estado de la via, obras y
tren rodante, como consecuencia de la falta ante-
rior de fondos y de la mala construccién de las
mismas, pero estos presupuestos fueron siempre dis-
minuidos, reduciéndolos 4 sumas completamente
insuficientes, de manera que poco se obtuvo en de-
finitiva, y recien para el afio préximo pasado, se
consigui6é que el presupuesto de gastos para los
ferrocarriles del Estado respondiera sensiblemen-
te 4 sus necesidades, explicindose asi el aumento
en la parte «Gastos» del cuadro anterior referente
al afio 1893.

Con este sistema, el resultado fué que los prime-
ros desperfectos que se notaron en los ferrocarri-
les no fueron salvados 4 tiempo, demorindose en
cambio afios y afios su reparacién, con lo que se
fueron aumentando los males, debiéndose agregar
que verdaderos defectos de construccién motiva-
ron desperfectos mayores, como ser, por ejemplo,
la falta de defensas en los rios torrentosos del
Norte y la mala calidad de los materiales y siste-
ma de construccién misma, en las obras de arte
en general.

Siempre en razon del mal estado de la via y de
la falta de fondos para la partida «conservacién
del material rodante», las locomotoras en servicio
fueron deteriorandose, y entonces las administra-
ciones echaron mano 4 las en depésito, como re-
serva, sacando piezas de estas para componer aque-
llas, cuando se les agotaron las de repuesto que
quedaron de la empresa constructora.

Asi continuaron por algtin tiempo, hasta quelle-
206 un momento en que no tuvieron de donde sa-
car lo necesario para reponer el mismo desgaste
natural de las maquinas, y entonces se hicieron pe-
quefias composturas:—las mds indispensables—con
lo cual fueron deteriordndose mds y mds, llegan-
do, 4 fines del afio 1895, el caso de tener que sus-
pender casi el trifico.—Fué entonces que esta di-
reccién, asumiendo toda la responsabilidad del
caso, autoriz6 la adquisicién inmediata de seis lo-
comoras Rogers de la linea de Nanducito 4 Presi-
dente Roca, con lo cual pudo evitarse la completa
suspension del trafico; € insistiendo repe‘idas ve-
ces y energicamente en el suministro de los fon-
dos pedidos con toda urgencia en Setiembre del
95, consiguiéndolos por fin en parte recien en No-
viembre del afio ppdo.

Con toda urgencia sepidieron 4 Europa las pie-
zas de repuesto que eran indispensables, y hoy se
tienen en los talleres del Central Argentino, en el
Rosario, en compostura general, 40 mdquinas de
las lineas de trocha angosta, habiendo sido nece-
sario acudir 4 la citada empresa particular, por
cuanto los talleres de los F. F. C. C. del Estado
apenas pueden atender el servicio ordinario de
la explotacién y si bien las reparaciones no pue-
den efectuarse en la medida de rapidez que son
indispensables, se efectiian en cambio con toda
conciencia y solidez.--Tendremos en breve 45 lo-
comotoras nuevas, habilitando asi 4 las Adminis-
traciones para establecer un servicio regular de
explotacién, descanso, reserva y reparaciones, que

hasta hoy no les ha sido dado poner en practica
por lafalta absoluta de elementos.

Informada oportunamente la Direcci6on de Ferro-
carriles de lo que pasaba, encargé estudios pro-
lijos 4 distintas comisiones en el orden siguiente:

—En Junio de 1892, se encomend6 4 los sefio-
res Directores Ingeniero Carlos Stegmann y Ar-
turo Castafio, la intervencion de las lineas del Cen-
tral Norte, Dean Funes 4 Chilecitoy Chumbicha a
Catamarca.—El informe respectivo fué publicado
en folletos, conjuntamente con los antecedentes de la
cuestion, resultando de él que las sumas necesa-
rias hasta esa fecha para cubrir los deficits de la
explotacién en las lineas indicadas y la ejecucién
de obras y refacciones urgentes, importaban lo
siguiente:

EUENEES A Davar L oL $ mn  473.093.55
Obtased cjecutar v v . ., . ... $ ™h 400.218.00

Total .. § ™ 873.31155

—En Julio de 1894 se encomend6é al Ingeniero
Gefe de la Inspeccion sefior Affredo del Bono, una
inspeccién prolija de las lineas de Dean Funes 4
Chilecito y Chumbicha 4 Catamarca: presentando
éste un informe del cual resultaba que las sumas
4 invertir enlas obras indispensables para el F. C;
ascendian, sin tener en cuenta el tren rodante, 4
lo siguiente: -

$ ™
Chumbicha 4 Catamarca . ... ... 997,000
Dean Funes a Chilecito . . . .. ... 390.000
gotal . 617.000

—En Abril de 1895 se encomend6 al Inspector
General Ingeniero Alberto Schneidewind una nue-
va inspeccién prolija del estado de las lineas Cen-
tral Norte y Andino, con cargo de presupuestar
las obras de extrema urgencia.

El informe final, fué presentado en Junio del 9
para el Andino, y para el Central Norte, en Julio
siguiente.

De dichos informes resultaba que las sumas 4
invertir en la ejecucién de lo mas indispensable
(compra de rieles y tren rodante) en ambas lineas,
eran las siguientes:

ANAINO ¢ .o v A rra s 841.357 4
Central Norte:. .- s » 489.606 »

Total . .. » 1.330.963 ™

—En Julio del afio pasado, la direccion, resu-
miendo en un estudio deflnitivo todas las informa-
ciones que preceden y otras tomadas posterior-
mente, hizo un cadlculo del monto total de los fon-
dos necesarios para la completa reparacion de las
lineas del Estado, con el resultado siguiente:

$ o4 $ oro
E;- GGl
Seccion Notte s o . 1.921.000 y 445464
SeecioneSid =i 325.000 20.000
F. C. Dean Funes a Chile-
cito y Chumbicha 4 Cata-
TR e e e 1.052.417 —
BaGSamdino . v oo — 1.250.000
Totales .. 3.298.517 1.715.464
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cultades resultantes de la escaséz absoluta de fon-
dos para reparar los desperfectos de las lineas,
deben agregarse otras causas que han’contribuido
4 producir el actual estado de cosas. p

g( cita: la falta de atribuciones de los adminis-
tradores; las trabas opuestas por la ley de conta-
bilidad para la compra de materiales, utiles, piezas
de repuesto del tren rodante, etc; exigiiidad de las
tarifas en los ferrocarriles del Estado; trazado de-
fectuoso de alguno de ellos como el de Dean Fu-
nes 4 Chilecito, que carece de agua en granparte
de su recorrido; tipos de rieles excesivamente li-
vianos y locomotoras pesadas; mala construccién
de las obras de arte y otras numerosas causas en-
tre las cuales hace resaltar que las lineas del Cen-
tral Norte no estaban concluidas cuando se libra-
ron al servicio publico.

111

Del estudio detallado pue precede y en que con
toda franqueza se explican las causas que han mo-
tivado el estado poco menos que desastroso en que
se hallan los ferrocarriles de propiedad de la Na-
cién, surgen las medidas que mas oportuna y efi-
cazmente pueden contribuir 4 un mejoramiento
rdpido de aquellos, colocdandolos en condiciones
de cesar en su pasividad y de incorporarse al gru-

o de servicios que representan un activo para
a Nacion.

Estas medidas 4 criterio de la Direccién, son
las siguientes:

a) Autorizar la inversiéon de los fondos necesa-
rios para renovar vias, tren rodante, etc. hasta
dejar las lineas del Estado en condiciones norma-
les, pues, toda demora en este sentido, serd cauca
de mayores desembolsos ulteriores.

b) Dar 4 los sefiores administradores de los fe-
rrocarriles del Estado, una autonomia relativa con
relaciéon 4 la Direccion General.

' ¢) Organizar los ferrocarriles del Estado, sobre el
pie de los particulares, desempefiando la Direcci6n
General las tunciones del directorio local en aque-
llos, 4 cuyo efecto, la Direccion deberda 4 su vez
tener las atribuciones de tal.

d) Como consecuencia de lo anterior, se deberd
proveer anualmente en el presupuesto general de
gastos de la Administracién, una swma redonda
paralos gastos de explotaci6én en cada ferrocarril,
sin entrar en su_distribucion detallada y dejando
esta tarea 4 la Direccion General.

Bien entendido que esta suma ha de bastar para
las necesidades de cada linea 4 juicio de la Direc-
cién, so pena de volver de nuevo al actual
estado de cosas.

e) Facultar 4 las administraciones para remover
los empleados de su dependencia dentro de los li-
mites que oportunamente conviniere la Direccién
General.

/) Modificar la Ley de Contabilidad vigente, en
la parte pertinente 4 la adquisiciébn de materiales
de consumo, fijando un limite mayor y prudencial
4 convenirse oportunamente con la Direccién, pa-
ra la compraen privado de aquellos, siendo exce-
sivamente exiguo el de 1000 $ que establece hoy.

£) Reformar los sueldos de los empleados de los
Ferrocarriles parangondndolos en lo posible 4 los
andlogos en las empresas particulares.

Tales son las condiciones que la Direccién Ge-
neral de F. C. C. exige para poner las lineas del
Estado en un pie de explotacién tan bueno como
las mejores de las empresas particulares.

No habria entonces razén alguna, agrega, para
que nuestros ferrocarriles no se desenvolvieran bajo
la Administracién Nacional tan bien como los par-
ticulares, y tal vez mejor, pues el gobierno cuenta

en todo momento, con medios mucho m4s podero-
sos que cualquier agrupacion privada, para hacer
frente 4 las necesidades urgentes del ferrocarril y
mantener siempre el servicio de éste en la debida
altura, sin contar que puede méas facilmente aten-
der 4 las exigencias que en cualquier momento
requiera la situacion econémica del pais.

Si en cambio no se resolviese proceder como se
aconseja, seria necesario proceder cuanto antes 4
la venta 6 arrendamiento de todas estas lineas, 4
fin de prevenir un mayor deterioro de ellas como
ya tuvo ocasién de repetirlo la Direcciéon en el
informe que en el mes de Mayo ppdo. present6d
al sefior Ministro del Interior.

&

CANAL DE CORDOBA AL PARANA

Halldndose atin 4 la consideracion del H. Con-
greso el proyecto del sefior diputado Almada, re-
ferente al canal de Cérdoba al Parand, creemos con-
veniente publicar los interesantes datos que ex-
tractamos del discurso pronunciado por el mismo
doctor Almada al considerarse su proyecto en la
Camara de Diputados; en cuya oportunidad, la vo-
tacion favorable al mismo fué undnime:

Este proyecto de canalizacion, que ha podido lla-
mar la atencién de muchos, es un pensamiento viejo
en el pais.

En la coleccién del sefior Pedro de Angelis, de
documentos y antecedentes histéricos de las pro-
vincias unidas del Rio de la Plata, se menciona

ue desde la época del gobierno del marqués de

obremonte en Cdrdoba, se estudié y propuso ya
una canalizacion del rio Tercero, desde Cérdoba
hasta el rio Parana.

Abandonado este estudio, mds por la fuerza de
las circunstancias que por otra causa, volvi6 4
surgir el pensamiento en 1810, 4 la llegada del
dedn Funes. El dedn Funes fué comisionado por el
gobierno para presentar un estudio de canaliza-
cién, pero se tropezaba entonces, no con lo que se
ha creido por muchus, la dificultad de la obra,
sino con una dificultad superior 4 todas: con la di-
ficultad de la despoblacién de la Republica Argen-
tina en aquella época.

Posteriormente, el gobierno encomendé estos es-
tudios 4 un hombre muy competente: el sefior co-
ronel don Pedro Andrés Garcia; padre del hombre
publico del mismo nombre, que fué¢ ministro de Ri-
vadavia.

El coronel Garcia, presenté un extenso y lumi-
minosisimo informe sobre la navegaci6én, demos-
trando toda la importancia que produciria para
el norte de la Republica Argentina y todas las
ventajas que eran inherentes 4 una obra de esta
naturaleza.

Fué, sin duda, 4 consecuencia de este luminoso
informe que en el gobierno de Rivadavia, en 1826,
volvié 4 removerse el mismo pensamiento, porque
formaba parte de ese gobierno, el doctor Rafael
Garcia, hijo del coronel mencionado.

El sefior Sarmiento, en 1847, escribia una carta
al doctor don Valentin Alsina, en que compen-
diaba, por decirlo asi, el hermoso especticulo que
ofrecen los Estados Unidos de la América del Norte
con su red de canalizacién interna, que habia lle-
gado 4 producir toda esaenorme prosperidad con
que viene asombrando almundo desde loscomien-
zos del presente siglo.

Tocqueville, hablando de los Estados Unidos,
demuestra que si bien es cierto que los ferroca-
rriles llegaron 4 reducir alli el precio del trans-
porte 4 una cuarta parte de lo que antes costaba,
podia decirse que los canales de navegaciéon in-
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terna casi lo habian suprimido, y que de ahi nace
la inmensa prosperidad de ese pais, puesle han per-
mitido transportar sus productos en extensiones
de 8000 kilémetros, con un gasto muy insignifi-
cante en relacién a4 lo que hoy paga la Republica
Argentina por transporte de 100 kilémetros en
cualquiera de sus lineas férreas.

Una de las objeciones hechas al proyecto con-
siste en si 4 pesar de la cantidad de esclusas que
contieney que ascienden 4 cien, es posible la eje-
cucién del canal; bastaria desdoblar uno de los
planos graficos de la enciclopedia teérico-practica
de conocimientos civiles y niilitares en Europa,
cuyo tomo III trata de las comunicaciones por los
rios y canales; y ensefiar 4 cualquiera el croquis
del canal «du Midi» en Francia, que une el Atlan-
tico con el Mediterrdneo, para ver que ese canal
tiene casi la forma de una escalera, lo que sucede
en casi todos los canales de Europa, 4 causa de
su orografia, y los canales trepan y descienden las
montafias sin ninguna dificultad. :

Otra objecién consiste en si habrd 6 no agua
bastante para lanavegacion del canal. En Europa
y en Norte América, el término medio del tiempo
en que los canales son navegables es de 240 4 250
dias en el ano porque el clima es muy crudo, y
por la accién de los hielos unas veces y por falta
de agua otras, los canales no pueden funcionar
Ya he dicho antes, respecto del canal proyectado
entre- Cordoba y el Parand que no existen estos
inconvenientes. Los climas de Cérdoba y Santa Fé
son deliciosos; no ofrecen dificultad por razén del
hiclo para el transito ni para la sirga por el canal.

En cuanto 4 la cantidad de agua, debemos creer
lo que dicen'los ingenieros: que la hay en canti-
dad suficiente para que pueda navegarse siempre
por el canal. Y lo ha dicho también el departa-
mento de ingenieros en su tltimo informe: es segu-
To que en nueve meses del afio tiene agua indiscu-
tiblemente superabundante, y que enlos otros tres
meses tiene también la bastante 6 necesaria con
sOlo las presas proyectadas por el mismo autor
del proyecto, para alimentar el canal, de los rios
que lo atraviesan, que son el Primero, el Segundo
y el Tercero. : -

Respecto al coste del canal, puede asegurarse
que si el proyecto pudo ejecutarse en 1890 por 18
millones, puede ejecutarse ahora por los mismos
18 millones de pesos nacionales. (Por qué razén?
Por la siguiente: Porque en los cdlculos del senor
Huergo tenemos movimientos de tierra por valor
de 7 millones y pico de pesos nacionales. La ma-
no de obra, ladrillo, cal, etc., todos estos son arti-
culos que se producen alli mismo donde van 4 ser
ilgsijlizados y hoy valen menos de lo que valian en

0.

Basta decir esto: en aquella época el millar de
ladrillos valia en Coérdoba 24 pesos; hoy vale 10;
por consiguiente, casi la tercera parte;la cal vale
también menos; la mano de obra menos. Si se
pudo hacer en 1890 por 18 millones, se puede hacer
ahora. ¢Por qué? Porque ahi no hay ferreteria, no
hay nada que sea del extranjero. El poco cemento
hidrdulico que se necesitaria, lo tenemos en Cor-
doba en cantidad superabundante.

De manera que en contraposicién al valor del
poco fierro que se necesite y al mayor valor de
los fletes del ferrocarril, tenemosla rebaja que hay
en el valor de la cal, del ladrillo, de 1a mano de
obra, etc.,, que todo va 4 utilizarse alli.

Bastard un s6lo dato para demostrar quela carga
no puede faltar jamas para este canal y para otros
que puedan hacerse.

En 1869, la totalidad de la carga transportada
por el ferrocarril, de venida y de vuelta, fué de
31.495 toneladas, de toda clase de cargas: merca-
derias, cereales, etc.

En 1889, veinte afios después, s6lo de alfalfa y
cereales, el ferrocarril transportaba 91.207 tonela-
das. Es decir, solamente de cereales, que se ha-

bian aumentando 4 favor de la facilidad de trans-
porte, debida al ferrocarril, tenemos tres veces
la cantidad de carga transportada en su totalidad
en 1869.

El afio 96, sélo de alfalfa y cereales se han
transportado 571,400 toneladas; lo que quiere decir
que se puso otro ferrocarril al lado del central
argentino y entonces aumentaron en progresién
geométrica el cultivo y la produccién.

En los Estados Unidos, que deben una gran par-
te de su prosperidad 4 los canales, tenemos este
dato elocuente.

El canal de Pensilvania, en conexi6én con el de
Delaware, tuvo este trafico: en 1885: 6.733.441 tone-
ladas. Un afio después, en 1886, tuvo 7.806.698 tone-
ladas; un afio mas tarde, en 1887, tuvo 9.037.914
toneladas. :

Como se ve, en tres aflos el transporte habia
aumentado en mdas de un 50 por ciento, lo que
quiere decir que la produccién estaria por lo me-
nos duplicada, puesto que se aumenta el consumo
local y s6lo se expende lo que sobra. Este es un
principio ecendmico aceptado por todos.

Alguien ha dicho que los canales de navegacién
pueden ser una competencia para los ferrocarri-
les.

La competencia es imposible, lo que puede ha-
ber es cooperacién entre los ferrocarriles y los
canales pero no concutrrencia.

Los ferrocarriles son los bien venidos de la
reptiblica porque ellos han servido para afianzar
y consolidar nuestra nacionalidad; ellos tienen la
inmensa ventaja estratégica que nuestra vasta ex-
tensién les d4, tienen tambien la inmensa ventaja
de poder transportar hombresy cosas 4 largas dis-
tancias en breves momentos. Pero jamds ni aqui
ni en ninguna parte, podran competir los ferroca-
rriles con los canales en cuanto & baratura del
trafico, porque la construccion delos canales cues-
ta la tercera parte que la de los ferrocarriles, y su
conservacion y explotacion la décima parte. Por
consiguiente, los canales pueden cobrar.la décima
parte del flete que cobran los ferrocarriles.

El costo de los ferrocarriles de la republica, es

el siguiente: los ferrocarriles nacionales, de pro-
piedad del Estado, cuestan 4 razén de 41,315 § oro

. por kilémetro; los garantidos 32.427; los sin garan-

tia 837505 y los provinciales 28.325 § oro.

El canal de navegacion proyectado, s6lo costara
4 raz6n de 13300 por kilébmetro, porque no hay
un s6lo metro cuadrado de piedra que excavar,
no hay un sé6lo tunel que hacer; se trata simple-
mente de una zanja llenada de agua y alimentada
por todos los rios que atraviesa. :

Veamos ahora otro dato que es muy importante.

El término medio de los fletes cobrados por los
ferrocarriles todos de la republica, durante los
afios 93 4 96, por tonelada kilométrica, ha sido
el siguiente; 1 centavo 35, 1,23, 1,31 y 1.23 oro
sellado.

Bien; este oro sellado equivale, por 1o menos, 4
4 centavos nacionales. Cuatro centavos nacionales,
tomando los dos extremos, entre Coérdoba y el rio
Parand, en 453 kilémetros, serian 18 pesos 12 cen-
tavos nacionales por cada tonelada de carga que
se transporte.

Veamos cuanto han ganado los ferrocarriles con
este precio:

Los ferrocarriles de la nacién produjeron, como
utilidad, en 1898, 13 centavos por cada 100 pesos;
en 1894, 5 centavos por cada 100 pesos, en 1895, 14
centavos por 100 pesos y en 1896, 2. centavos por
100 pesos. No he mencionado el 92 porque perdie-
ron 4 razén de b centavos por cada 100 pesos.

Los ferrocarriles ganaron como lo indica el si-
guiente cuadro:




REVISTA TECNICA 239

UTILIDAD DE LOS FERROCARRILES CON RELACION
L)

AL CAPITAL DE EXPLOTACION EN /)

1892 | 1893 | 1894 | 1895 | 1896
F. C. Nacionales:

de propiedad de
la-Naci6én'. . . .| — 013 | 0.05 | 0.14 | 0,02
con garantia... 042 | 042 | 085 | 143 | 212
sin garantia. .. .| 3.04 | 347 | 050 | 428 | 4.76
F. C, Provinciales.! 0.64 | 0.73 [ 1.06 | 132 | 1.60
Total. . .| 1711 199 | 218 | 269 | 3817

El sefior Schneidewind,inspector general de tra-
fico de los ferrocarriles de la nacion—opina que en
la Republica Argentina ningun ferrocarril puede
transportar carga 4 un centavo moneda nacional
por tonelada kilométrica, porque toda carga trans-

portada 4 un centavo por tonelada y por kiléme- -

tro, produce pérdidas al ferrocarril, de manera
que si cobrando 4 razén de 4 centavos, ganan un
peso y pico por ciento, dicho se estd que si cobra-
ran la cuarta parte, perderian mucho més.

En cuanto al canal de Cordoba, supongamos que
este cobrase un centavo por tonelada kilométrica,
con lo que se arruinarian todos los ferrocarriles
del pais; y tomemos un soOlo ejemplo entre los
dos extremos, entre Cordoba y el Rio Parani, es
decir, una extension de 453 kilémetros; serian 453
centavos, si se cargase una tonelada, 6 sean 4 pe-
sos 53 centavos nacionales.

Supongamos que se cargue una chata con 300
toneladas. desde Coérdoba hasta el Parana. Esta
chata, con 300 toneladas 4 razén de 4 pesos 53 cen-
tavos por tonelada, impertaria 1359 pesos.

Ahora, vamos 4 descomponer el calculo en esta
otra forma. Necesita la chata una tripulacién de

un hombre para manejarla; este hombre en Cor-

doba, se conchava por 25 6 30 pesos; pero supon-
gamos que se le pague 60 pesos al peén,; la sirga,
es decir, los tres ¢ cuatro caballos que son nece-
sarios para traer la chata, costaria alrededor de
30 6 40 pesos en gastos de manutencion enun viaje.
Pongamos 60: Atun cuando el viaje puede hacerse
en 12 dias, admitimos que venga una chata desde
Cordoba al Parana con 300 toneladas de carga y
que tarde un mes entre la venida y la vuelta y
que 4 su regreso no lleve mas que el individuo
que va adentro atendiendo 4 los caballos.

Resultaria: 60 pesos para el pago de la tripula-
cion; 60 para la carga, y dado el caso que se pa-
gue como peaje, 4 la empresa del canal, dos
pesos por tonelada; tendriamos 500 toneladas que,
4 2 pesos, serian 600 pesos.

Total: 720 pesos; le quedan de utilidad al duefio
de la chata 639 pesos, lo cual forma la suma to-
tal de 1359, con los cuales los ferrocarriles estaban
arruinados.

Es decir, una chata que cuesta 7.500 pesos y que
produce al duefio en un mes 639 le da mas de 82
por ciento mensual 6 sea, en un afio, suponiendo
que realice doce viajes, le ha dado para duplicar
su capital: $§ 47668, es decir, se encuentra con dos
chatas y 168 pesos de sobrante.

Otro céalculo: La cal y el pasto, (llzle son los que
pagan menos flete de Cérdoba al - Rosario, pagan
$ 8 y 10, 25 por tonelada.

300 toneladas de una G otra cosa, traidas por el
ferrocarril, cuestan $ 2.400 y $ 3.075. |

Traidas por el canal, costarian 720 §.

1O sean, $ 2.355 de economial

Ahora, veamos lo que resultaria para la empre-
sa’ constructora del canal:

Si s6lo transportara un mill6n de toneladas de
carga en las anteriores condiciones, daria $ T
2,000.000.

LLos gastos de conservacién importarian 800.000

al afio; quedarian entonces, como utilidad, $
1.700.000; 1o que equivale 4 un interés de 9 1/2 /
anual, sobre un costo de $ 18.000.000 de pesos papel

.

Propuesta del ingeniero Carlos Charbonnier

Como complemento de lo ya dicho en estas co-
lumnas sobre el proyectado canal de Coérdoba al
Parana juzgamos conveniente dar a conocer 4
nuestros lectores la propuesta presentada al H.
Congreso por el ingeniero Charbonnier, dejando
para mejor oportunidad la discusi6n de la misma.

En su escrito de presentacion dice el Sr. Char-
bonnier que estudi6é en 1887, por encargo del Go-
bierno de Cérdoba, ¢1 embalse de las aguas del

rio Tercero, presentando el proyecto que fué apro-

bado por dicho gobierno, y segun el cudl podran
regarse unas 80.000 hectareas. Contemporaneamen-
te, verificaba el ingeniero Langlais por cuenta del
infatigable Dr. Bialet Massé¢, los estudios para re-
presar las aguas del Rio Segundo, resultando que
E)odian regarse con estas mas de 60.000 hectdreas

or las obras de riego de los altos de Cérdoba,
proyectadas por los ingenieros Dumesnil y Casa-
ffousth, y 4 Ja saz6n en vias de terminarse, podran
regarse otras 40.000 hectdreas.

n afio después, el ingeniero Huergo estudié
también, por cuenta del gobierno de Coérdoba, el
Eroyeqto de canalizacién entre esta ciudad vy el

arana.

La crisis politica y financiera hizo fracasar es-
tas tentativas de magnas obras hidratlicas, que tan
benéficas hubieran sido; pero llamado ahora, agre-
ga el Sr. Charbonnier, por el Diputado Sr. Vivan-
co para estudiar la realizacién conjunta del canal
de navegacion y embalses de riego indicadas; y
convencido que las tres obras se complementan
en cuanto estas dardn 4 aquel el tonelaje que la
economia de la obra requiere, y este 4 -aquellosla
via barata de trasporte que fomente su desarrollo;
prévio acuerdo con el ingeniero Huergo se tras-
ladé 4 Europa donde después de estudiar el pun-
to financieramente, volvié resuelto 4 proponer al
H. Congreso la efectuacién deobras tan importan-
tes, ajustandose en lo posible al proyecto del Sr.
Diputado Almada, (que es el despachado favo-
rablemente por la C. de Diputados.)

Las bases de la propuesta son:
El Sr. Charbonnier construird un canalde nave-

gacién de Cordoba al rio Parang y las obras de

riego de los rios Segundoy Tercero (art. 1°); arr-
ancando el canal del sm. 22 del proyecto Huergo
que es el que se realizard salvo las modificacic-
nes de detalle que las circunstancias aconsejen
(art. 20) Los embalses se efectuardn de acuerdo
con los proyectos estudiados, salvo también las
variaciones que convenga introducir (art.3.)

El concesionario podra construir por su cuenta
ferrocarriles, tranvias U otras vias para ligar las
zonas regables y las adyacentes con los puertos del
canal, empleando la traccién que crea convenien-
te y empalmar conlos ferrocarriles existentes; apro-
vechar la fuerza motriz que puedan proveer las
obras, construir dos puertos de cabotage, uno en
San Lorenzo y otro en el Rosario, para eltras-

‘| bordo de las mercaderias ( art; 4. 5. y 6.)

La empresa podra derivar, en los puntos'que con-
venga, para alimentar el canal; 1,50m?® por segun-
do del rio Primero; 2 m® del Segundo y 65 m?3
del Tercero, (art. 7); pondra el material necesario pa-
ralacargay descarga y el trasporte de lasmercade-
rias y cobrard como maximo 0.008 $§ oro por tn.
km. trasportada, y $ 0,20 oro por tn. de descarga
con los guinches; mds un derecho terminal de
$ 050 oro. (art. 8.)

Losterrenos que puedan regarse por las obras
de los rios Segundo y Tercero pagardn trimes-
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tralmente 4 la empresa una tasa méxima de 1 §
oro por hectarea el primer afio,2 $el segiindo, 3 §
el tercero, 4 § el cuarto y 5§ oro los siguientes
{art. 9), tasas que garantizardn los mismos terre-
nos, procediendo la empresa 4 cobrar, por la ley
dzimpuestos territoriales, 4 los propietarios en mo-
Ta por mas de dos trimestres (art. 10) y expropiar-
les dichas tierras después de dos afios que no
paguen; — podra también expropiar lasareasre-
queridas por la construccién de las obras y una
zona de 500 m.4 ambos lados del canal (Art. 11)—
y construir telégrafos 6 teléfonos para su servicio,
%' el del publico en las condiciones de los naciona-
es (art. 12).

La empresa estard libre de impuestos naciona-
les, provinciales y municipales, y los materiales
(que 1ig)troduzca al pais no pagardn derechos.

art.

La Naci6én garantiza 4 la Empresa el 5% de
interés sobre 20.200.000 ps. oro sellado y esta devol-
verda 4 la Nacion el monto de la garantia abona-
da mids el 4 0/0 de interés anual acumulado cuan-
do el producido de las obras supere el 5 0/g (art. 14)
Esta garantia es sobre las cuatrosecciones en que
se dividen las obras 4 medida que se entreguen
al servicio publico, previa intervencién del Depar-
tamento de Ingenieros de la Nacién (art 15.) para
cuyos efectos se fija en 55 0/0 de las entradas
brutas del canal y 35 0/0 de las obras de riego, el
gasto de explotacién de los mismos (art. 16.). La
garantia se pagard 4 la empresa en titulos de ren-
ta de acuerdo con el art. 3 inciso D. del proyecto
de Ley del Diputado Almada cotizdndolos en no
menos del 70 00 y no mas del 90 070, compensan-
do el Gobierno lo que bajare del 70 010 y devol-
viendo la empresa lo que se cotizare en mas en
el momento del pago (art. 18.)

La empresa presentara los planos definitivos,
para su aprobacion previa, dentro del afio de la

firma del contrato; comenzara las obras 4 los seis |

meses de aprobados y las terminard 4 los cinco
de comenzados (art. 18.);—tendra un Directorio
con plenos poderes en la Reptblica, pudiendo
constituirse dentro 6 fuera del pais, y dard la ga-
rantia de una casa bancaria de primer O6rden 4
satisfaccién del P. E.,, 6 hard un depésito de
100.000 ps. oro en titulos de renta de la Naci6n
(art. 19) En caso de desacuerdo entre las partes
contratantes se apelard al arbitraje.

Como se vé, la faz financiera de la propuesta,
dada suimportancia y los intereses que afecta, me-
rece un estudio serio que se hard oportunamente
en estas eolumnas.

e

LA PRACTICA DE LA CONSTRUCCION

Seccién dirigida por el ingeniero Constante Tzaut

LADRILLOS DE MAQUINA

FABRICA <LA FE» DE BARRACAS AL NORTE

_Completando los datos de nuestro ntimero ante-
rior sobre la fibrica «<La Fé», publicamos hoy el
cuadro que va en la pagina siguiente, en el cual
se hallan detalles referentes 4 los principales ma-
teriales que produce esta fibrica.

Horno Loeff

. Este horno, patentado en Berlin en 1870, ha sido
inventado por el ingeniero Paul Loeff de la mis-
ma ciudad. Puede ser considerado como una me-
jora y simplificacién del de Hoffmann & Licht.
Se construye sobre un plano rectangular con los

angulos del rectdngulo simple 6 doblemente re-
cortados como en la fig. 24

La galeria no interrumpi-
da que forman los comparti-
mentos a, estd formada por
los muros exteriores del hor-
no y por una pared mediane-
ra interior sobre la que vie-
nen 4 descansar las béve-
das que forman el cielo de
la galeria. Esta pared me-
dianera 4 la vez que separa
los compartimentos, contie-
ne tambien los canales nece-
sarios para el escape del hu-
mo de cada uno de aque-
1os.

El horno Loeff es mads
sencillo de construcciéon y
por consiguiente mis econo-
mico que el de Hotffmann;
basta comparar el horno fig.
17 (pagina 166 de esta Re-
vista) con el que represen-
ta la fig. 24 para convencer-
se de elio. En el primero
de estos, los canales de con-
ducciéon del humo son cor-
tos y dispuestos en la pared )
medianera interior de ma- Fig. 2j.---Planta de un
nera que su construccién horno Loeff
resulta unicamente un gas-
to accesorio en el costo total, lo que no sucede
para un horno Hoffmann. Las pesadas valvulas de
hierro de fundicién rellenadas con arenason reem-
plazadas por un simple registro horizontal y de
hierro de fundicion. Estos registros 7(fig.25,) inter

; ‘ i@ i ‘AW-‘S"“AY 3 ST
depso \ 3 3 4 5 6 7 v 9 W

Fig. 25.—Seccién transversal de un horno Loeff
ceptan la comunicacién de los canales g de condu-

ccién del humo con el canal colector del mismo /.
Los compartimentos a tienen 2.m80 de luz por

2.m40 de altura total, es decir, entre el piso y el vér- -

tice de la b6veda; su largo es variable y depende
de la produccién que se exige por compartimento.

Como en el horno Hoffmann, se aisla un com-
ﬁartimento de otro por medio de un diafragma de
ierro (fig. 26) compuesto de 3 piezas, que se coloca

Fig, 26: Diafragma,—Fig, 27: Corte transversal y planta de una
campana
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en ¢, penetrando los bordes en una ranura de la
pared medianera. El espesor de las chapas es de
2 m/m, los travesafios de refuerzo tienen una sec-
cion de 30 X 3 m/m y el peso total varfa de 150—
215 k. Una empufiadura grande 4 cada una de las
piezas inferiores del diafragma viene 4 colocarse
contra el pie derecho de una puerta para facilitar
su extraccion.

Las puertas de carga b, tienen 1.m4 de alto por
0.8 de ancho.

Los agujeros 4, parala alimentaciéon del combus-
tible, son cerrados por medio de campanas anilo-
gas 4 las usadas en los hornos descritos anterior-
mente. La fig. 27 representa en corte y planta una
de estas campanas.

Por los agujeros /. se introducen cadenitas que
se enganchan con los ganchos de que sou provistas
las piezas del diafragma para levantar y facilitar
la extraccion de las piezas inferiores que no car-
gan entonces mdas con el peso de las piezas su-
periores.

Los canales de conduccién del humo tienen una
seccién cuadrada de 0,42 X 0.42,

Dos aberturas practicadas 4 proposito en la
parte superior del colector %, del humo y cerradas
por puertas metdlfcas permitéen su revisacién.

Construccion—Es bueno elegir un terreno poco
himedo para situar el horno, 4 fin de disminuir la
hondura de los cimientos y estar seguro de la im-
permeabilidad de su piso. Hallado aquel, las exca-
vaciones se verifican en toda la superficie que de-
berd ocupar el horno,” hasta la hondura de 0,185
contada desde el piso. Como de costumbre, este
piso se halla formado por un pavimento colocado
0,m20 arriba del suelo natural, reduciéndose asi la
hondura de la excavacién 4 0,m65.

*Hecha la excavacién, si el terreno es himedo
habrd que proceder previamente 4 su drenage Yy,
ejecutada 6 no esta obra, se extendera siempre so-
bre el suelo de la excavacién unacapa me, que debe
proteger el horno contra la propagaciéon de la hu-
medad del subsuelo. Esta capa, que cubre toda el
area de la excavacién, consiste en cartén bitumi-
noso, asfalto, y, para mayor economia, concreto
formado con carbonilla y asfalto, 6 cenizas de
coke y bleck. Sobre esta capa viene otra / de mu-
cho mayor espesor, compuesta de arena silicea.

Todos los muros pueden descansar sobre esta
ultima capa, pero en el relleno de los cimientos
del lado exterior al horno, es prudente emplear
arcilla, 4 fin de impedir la penetracién de la hu-
medad en la mamposteria. Esta debe hacerse con
material que resista la accién del fuego, por
ejemplo con ladrillos bien cocidos; si los ladrillos
refractarios no sondemasiado caros, es convenien-
te revestir con ellos las paredes interiores.

Los ladrillos son asentados con mortero de cal
en general; sin embargo, en las partes de los mu-
ros expuestas al fuego como las bévedas y sus
pies derechos, el mortero empleado se compone
simplemente de arcilla.

La arcilla, 6 un barro arcilloso, se emplean tam-
bien para rebocar los canalesde conduccién del
humo, los paramentos interiores de las paredes
huecas que deben rellenarse luego con arena, asi
como el extrados de las bévedas de la galeria y
en general todas las paredes, que deben ser im-
permeables dfin de impedir 4 las corrientes de ai-
re caliente que nacen en el interior del horno de
salir al exterior por las grietas que puedan for-
marse en la mamposteria.

Para impedir la deformacién y grietaduras de la
pared exterior, se usan llaves, 7, que dan la vuel-
ta del horno y se ligan con pilares inclinados que
mantienen la pared desde su base hasta la llave.
Si la pared tiene mucha inclinacién, se trata que
las juntas donde llega un pilar sean perpendicu-

la{es 4 -la linea inclinada del mismo y no horizon-
tales. .

Marcha del horno—En casos de urgencia, se
puede llegar 4 descargar 2 compartimentos pot
dia, de ladrillos cocidos. En el caso contrario, pue-
de dirigirse, el fuego de manera 4 conservar sé6lo
el horno bien encendido, adelantando sin embar-
go la marcha diaria de una cantidad siempre com-
patible con la economia de esta industria.

Los ladrillos empleados en la construccién de
muchas obras de arte de la Prolongacién del F.C.
Central Norte y con especialidad en el viaducto
del Saladillo, han sido cocidos en un horno Loeff
construido 4 propésito en Taficillo (Provincia de
Tucuman). E T

Mescla para sellar el fiervo en la piedra: Se
obtiene un excelente resultado, fundiendo juntosy

'y a caliente:

Zinc . 1 parte
Plomo 2. uid

ELECTROTECNICA

Seccién dirigida por el ingeniero Jorge Navarro Viola

EMPRESA CARLOS BRIGTH

Esta importante empresa acaba de repartir
un folleto conteniendo la lista completa de las
instalaciones efectuadas por ella desde Junio de
1896 4 Julio del corriente afio. :

Sus datos, que se refieren s6lo 4 la Capital de
la Republica, presentan un verdadero interés para
nuestros lectores, por cuanto vienen 4 demostrar
claramente el incremento que ha tomado en Bue-
nos Aires la industria eléctrica en sus multiples
manifestaciones.

Notaremos de paso, haciendo honor al seiior
Bright, que fué €l quien por vez primera estable-
ci6 aqui el servicio de alumbrado eléctrico por
medio de conductores subterraneos, 1o° mismo que
el de tranvias y el de calefaccién por la electri-
cidad y otras pequenas aplicaciones de confort in-
terior de menor importancia aunque no menos
cémodas, tales como las cafeteras, calentadores,
ventiladores etc.

Durante el afio 4 que se refiere el folleto, la em-
presa ha llevado 4 cabo 245 instalacionnes totales
y parciales, colocando 211 ventiladores; 12 dinamos;
44 motores cuya potenciavaria entre 1/6 y 28 caba-
llos; 5 estufas; y 10 calentadores y cafeteras eléc-
tricas, adem4s de las instalaciones destinadas al
alumbrado, que comprenden un total de 204 1im-
paras de arco y 829 de incandescencia, de 16, 32,
60 y 100 bugias.

Entre los trabajos de mayor importancia se cuen-
tanlos efectuados en el Iujoso edificio del Jockey
Club, recientemente inaugurado. Su instalacién
comprende 2 ldmparas de arco de 8 amperes cada
una, 900 de incandescencia de 16 bugias, 333 de
32 bugias, 6 de 50 bugias, y un motor de 3 caba-
llos de fuerza.

En el Teatro San Martin, adem4s de 504 lampa-
ras incandescentes y dos de arco, destinadas al
alumbrado general, estableci6 200 de 16 bugias
para la pantomina acudtica, 200 para la apoteosis,
120 para otra pantomina y 91 durante la estadia del
artista Frégoli, todo 1o cual, sumado con algunas
lamparas de arco, 4 ventiladores y un motor de
5 caballos, equivaldria 4 una instalacion de 1369
lamparas de 16 bugias.

En‘la Plaza Euskara, para las fiestas de la Aso-
ciacion Patriética Espafiola, se hizo una instala-
cién bastante considerable, consistente en 40 14m-
paras de 16 bugias, y 40 de arco, alimentadas por
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dos dinamos de 40 amperes y 230 volts. Fué esta
una instalacién provisoria que se repiti6 después
con los mismos elementos mas 6 menos.

En la lujosa mansién del Sefior Alfredo Demar-
chi, en San Fernando, se colocaron 40 limparas
de 16 bugias, 10 arcos y 10 ventiladores de 1/6 de
caballo cada uno. todo lo cual era alimentado por
un dinamo de 40 y otro de 60 amperes.

El Club del Progreso se encuentra también en
la lista, con 460 lamparas de 16 bugias, 56 de 32
bugias, 2 de 50, y 5 ventiladores de 1/6 de caballo
cada uno.

Seria largo continuar mencionando en detalle
instalaciones como la del Teatro de la Comedia,
la de Romdn Bravo y Cia., Dr. Eduardo Obejero,
R. Agar, y tantisimas otras, m4s 6 menos grandes,
que, sumadas arrojan un total equivalente 4 17.883
lamparas de 16 bugias!

En el mismo folleto se encuentran también in-
dicaciones acerca de los pequefios motores 4 va-
por acoplados 4 dinamos, los ascensores y monta-
cargas, las bombas eléctricas automadticas, los
guinches portatiles, las instalaciones privadas, etc.
de todo lo cual se encarga esta empresa, como
representante de la General Electric Company, de
Otis Brothers y Cia. yde otras casas no menos im-
portantes de los Estados Unidos.

Si se tiene en cuenta quetodo ésto se-dzbe 4 una
empresa s0la y que ha sido hecho en el espacio
de un afio, ficilmente se concebira lo mucho que
representan estas cifras de progreso real para
nuestra industria eléctrica. Tal es el motivo por-
que no hemos vacilado en trascribir algunos datos
del interesante folleto.

(O s

"LAS INSTALACIONES ELECTRICAS "

ELECCION DEL SISTEMA DE DISTRIBUCION

La eleccién de la corriente que ha de emplear-
se, de la diferencia de potencial que ha de adop-
tarse y del sistema de distribucién de la corrien-
te, dependen de la distancia que es menester fran-
quear, de la importancia de la instalaci6n, de la
constitucion de la usina generadora y, en fln, del
género de aparatos de utilizacion. Debe darse pre-
terencia 4 las soluciones que. permitan realizar la
explotacién mds ventajosa teniendo en cuenta to-
dos los gastos de mano de obra, fuerza motriz,
amortizacién, etc.

Sin embargo, es menester tener igualmente en
cuenta los diversos reglamentos vigentes y las
condiciones de funcionamiento mds usuales de los
aparatos de la industria, pues separandose de és-
to se tropezaria con  grandes dificultades para la
construccion y mant®nimiento del material.

Si_ tomamos como ejemplo la distribucién de
corricnte para asegurar el alumbrado de una ciu-
dad, el problema consiste en una distribucién 4
diferencia de potencial constante en todos los
puntos de la ciudad, cualquiera que sea el nime-
ro de ldmparas en servicio. Por otra parte, como
este alumbrado comprenderd ldmparas 4 incan-
descencia cuya construccién prictica y corriente
no se hace demenos de 120 volts para las ldmparas
de 10y 16 bugias comunmente empleadas, la
distribucién debera permitir que se mantenga una
diferencia de potencial constante de 120 volts en
todos los puntos de la red, cualquiera sea el ni-
mero de aparatos de utilizacién en servicio. La
soluciéon mis simple consiste en el establecimien-
to de una red alimentada por maquinas que fun-
cionen de 120 4 125 volts v en el uso de conduc_

(1) Véase los ntimeros 41y 48 de la Rezusta Técnica, t, 3.°
pag- 93 y 239.

tores bastante gruesos para que el miaximun de
la pérdida de carga permanezca practicamente
insensible. Pero esta solucién conduce al empleo
de conductores enormes desde el momento que se
trata de servir una extensién algo considerable v
que la usina no se halla situada en el centro mis-
mo del alumbrado.

Para reducir las secciones,se adoptan pérdidas
de carga mdas elevadas y se hace la distribucion
por arterias (feeders), es decir, por un sistema de
conductores que parten de la usina y van 4 unir-
se 4 diferentes puntos de la red general sobre la
cual se hallan situadas las ldmparas y en la que
debe. por consiguiente, mantenerse constante la
diferencia de potencial. Se varia entonces el vol-
tage en la usina, segun varie la carga.

i es menester ir mas lejos atn, puede recurrirse
ventajosamente 4 la distribucién a tres conducto-
res, en la cual se emplea una diferencia de po-
tencial doble de la que es posible adoptar en el
caso precedente, y esto manteniendo la indepen-
dencia de las lamparas incandescentes.

Haciendo uso de ladistribucion 4tres 6 cinco hi-
los con arterias, se puede alcanzar distancias mu-
cho mayores.

El cuadro siguiente, establecido por Rechniewski,
indica las distancias que es practicamente posible
alcanzar con los diversos sistemas de distribucién
mencionados.

5 k. de cobre 10 k, de cobre
' . - por lampara por lamparas
Sistema de Alimentacién i3 &
30 w, 4 IIo V.[40 w, 4 110 V'
Derivacion simple 4 2
CORLICTOTES ..o e ewnat, 500 707
Id. con 8 arterias.....| 700 4 760 1.000 4 1.100
Distribucién 4 3 con-
AOUEOLES . .. fiiints 750 1.075
Id. con arterias..........| 1.150 4 1.250| 1.650 4 1.800
Id. 4 5 conductores.....| 1.400 4 1.650| 2.000 4 2.200
Id. con arterias........ ..| 2.300 4 2.500| 3.000 4 3.600

Para ir ma4s all4 de estas distancias, no es po-
sible emplear una distribucién directa. Es me-

-nester producir la energia eléctrica con una dife-

rencia de potencial elevada para transportarla al
centro de utilizaciéon y transformarla luego, alli
mismo, 4 una tensién més baja.

A. BOCHET.
Ingeniero de Artes y Manufacturas,

ECOS ELECTRICOS LOCALES

Nuevas empresas de electricidlad— La «Compagnie d’Electricité de
la ciudad de Buenos Ayres», formada en Paris por el sefior Ru-
fino Varela con un capital de cinco millones de francos, ampba-
dos ahora por el Disconto Gessellschaft de Berlin, acaba de ad-
quirir un terreno en el Paseo de Julio esq. Rodriguez Pefia, an-
tiguas caleras de Cerrano, para instalar sus usinas.

La compra se ha efectuado 4 razoén de 28 § la vara cuadrada
tomando el comprador 4 su cargo las cédulas nacionales A, oro
4 la par, que tiene el terreno, cuyo duefio era hasta ahora el
sefior Francisco Uriburu.

Oftrz compafiia de reciente creacién y patrocinada por el
Deutsche Bank ha adquirido también un terreno de g§ooo me-
tros en la calle 25 de Mayo entre Charcas y Paraguay para
instalar en él sus usinas,

Tranvia subterraneco—La comisién de obras ptblicas del Concejo
Deliberante se ha avocado nuevamente el estudio de una pro-
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puesta de los sefiores Lezica y Gonzalez Segura, para construir y
explotar por el término de ochenta afios, una linea de tranvia
subterrdneo para el uso de pasajeros, encomiendas y carga,

La linea proyectada comprende cl siguiente recorrido: partiendo
de la esquina de las calles Cangallo y Centro-América seguird
por esta hasta Rivadavia y por esta hasta Entre-Rios, y hasta la
Avenida de Mayo, por esta hasta Bolivar, donde se bifurcard en
dos ramas, una que siga por Bolivar hasta Victoria continuando
por Victoria hasta los terrenos del puerto, y la otra por Bolivar has-
ta Rivadavia siguiendo por esta hasta los citados terrenos, donde
ambas se unirdn para empalmar con las lineas neutrales,

Despachado favorablemente este proyecio en otra oportunidad
fué¢ destinndo nuevamente 4 conmiisién, por considerirsele poco
menos que irrealizable.

No obstante, después de mdis de un afio, los interesados han
vuelto 4 activar su despacho y la comisién de obras publicas re-
produciid su anterior dictimen, aunque con algunas modificacio-
nes tendentcs 4 garantir la seriedad de la concesion.

Dichos sefiores se han dirigido, también, al Concejo Delibe-
rante haciendo notar que la propuesta recientemente presentada
por el sefior Rolando Levacher, tiene parte de su recorrido
igual 4la solicitada anteriormente por-ellos, no siendo justo que
se desestime su prioridad, dando lugar &4 una lucha estéril y
perjudicial para ambas empresas al mismo tiempo que para el
municipio,

Una visita—El Intendente Municipal visito hace pocos dias la
gran usina de luz y energia eléctrica que construye la empresa
de electricidad del Rio dela Plata sobre los terrenos del puerto.
Las instalaciones ya numerosas, se encuentran bastante adelan-
tadas y han permitido al sefior Intendente formarse una idea del
desarrollo que dia 4 dia adquieren las diversas aplicaciones eléc-
tricas en Buenos Aires.

Cables aéreos—La comisién de obras publicas aconseja que se
autorize 4 la compafiia de electricidad de la Ciudad de Buenos
Aires para colocar dos circuitos aéreos: uno-por el Paseo de Ju-
lio y Artes hasta la Avenida de Mayo y otro por el Paseo de Julio,
Maipt, Arenales y Florida hasta la Avenida de Mayo también,
con la obligacién de retirar en el plazo de 14 meses, estas y las demas
instalaciones aereas que tiene autorizaciéon de utilizar atn por
dos afios mas,

Licitacion—La compafiia de electricidad del Rio de la Plata
se ha presentado a4 la municipalidad pidiendo modificacién del
pliego de condiciones para la licitacién del alumbrado eléctrico
de la parte central de la ciudad que tendra lugar en Diciembre,
de modo que el servicio pueda ser distribuido entre las tres dis-
tintas empresas que estan completando sus instalaciones de una
manera definitiva,

Postes telegrificos—Con motivo de quejas interpuestas por veci-
nos de la calle de Santiago del Estero y San Juan contra la co-
locacion de unos horribles postes de palma que est4 levantando la
direcciéon de telégrafos en esos sitios, ofendiendo 4 la estética, la
intendencia se ha dirigido al ministerio del interior reclamando
del proceder usado en este caso, sin haber sido consultado pa-
ra nada,

Tranvia 4 Belgrano—Habiéndose negado la compafiia del tranvia
4 Belgrano 4 aceptar el término de sesenta afios para que las
instalaciones de la misma pasen 4 ser propiedad municipal, como
lo establecen las ordenanzas vigentes, la comisién de obras pu-
blicas del concejo deliberante reproduce en este caso su dicta-
men anterior, cuya discusién qued6 interrumpida.

Como lo anuncidbamos en nitimeros anteriores, la empresa pre-
tende cambiar la traccion de sangre por la eléctrica en su
actual recorrido, estableciendo un ramal por Centro América y
Paseo de Julio, pero no se aviene 4 la cldusula que se le quiere
imponer de la previa aceptacion de las disposiciones municipa-
les vigentes,

Perito—La Compaifiia Primitiva del Gas, ha designado al inge-
niero sefior Carlos Doynel para que intervenga como perito de
su parte en varios juicios entablados contra ella por los propieta-
rios vecinos de la usina eléctrica que la citada compaiiia estable-
ce en la calle Cuyo entre Suipacha y Artes.

En el Casinn—El Concejo Deliberante ha confirmado la resolu-
cién de la Intendencia por la cual se prohibia 4 la empresa del
Casino que continuara haciendo funcionar las maquinarias que
tiene instaladas para la luz eléctrica, en vista del mal estado en
que se encuentran,

La corriente necesaria serd provista, entre tanto, por una de las
compatfiias establecidas en esta capital para el alumbrado par-
ticular, :

Reglamentacién neccsaria—En vista del desarrollo que parece tomar
en Buenos Aires la traccién eléctrica, el Concejo Deliberante ha
pedido 4 la Intendencia que formule la reglamentacién é instruc-
ciones generales a4 que deben someterse tanto los constructores
como los empresarios de tranvias eléctricos,

Por otra parte, la Municipalidad debe meditar bien el regla-
mento que va 4 poner en vigencia y no copiar sin ton ni son,
como lo ha hecho ya mas de una vez, de los paises extrangeros,
La industria eléctrica entre nosotros requiere proteccion, pero no
una proteccion exagerada, sino la que merecen los trabajos bien
hechos, impidiendo que cualquier charlatin se proclame electri-
cista y haga intalaciones que son peligrosas tan sélo por lo mal
hechas y contribuyen 4 que el publico, siempre temeroso, no
quiera comprender las ventajas que presentan los sistemas mo-
dernos manejados por manos hébiles,

Telégrafo de la provincia de Buenos Aires—En la memoria presen-

tada por el director del telégrafo de la provincia, sefior Camilo .

V., Isla, al Ministerio de Obras Publicas, se da prolija cuenta del
movimiento que ha tenido la reparticién durante el afic 1896,
de l.s trabajos realizados y de las modificaciones que la practica
aconseja introducir para mejorar el servicio,

Por el servicio publico se obtuvo un total de § 327.527.54,
que importa un aumento de $ 9519 sobre el afio anterior, Des-
contados los gastos menores de las oficinas de explotacion y pa-
gado el servicio oficial y publico para otras lineas, resulta que ha
ingresado 4 las cajas fiscales una suma de $ 301.582,85, exce-
diendo por primera vez el célculo del presupuesto general que
estimaba esta entrada en $ 300,000

En la misma memoria se propone el establecimiento de nue-
vos hilos telegraficos para atender las necesidades crecientes del
servicio y la construcciéon de algunas lineas que completarian la
red perteneciente al telégrafo de la provincia,

Por lo demas, la obra contiene gran profusion de datos que
demuestran la laboriosidad y buena organizacion de esa repar-
ticion,

Tranvia eléctrico—EIl sefior Rolando Levacher se ha presentado 4

la municipalidad, pidiendo concesiéon para establecer en el muni-

cipio un tranvia eléctrico subterrineo con el siguiente recorrido:

1* Seccion De la estacion Central de ferrocarriles 4 Rivada-
via y Avenida La Plata, pasando por debajo de la plaza de Ma-
yo y la avenida del mismo nombre, siguiendo por Entre Rios,

- Rivadavia 4 la plaza del Once de Septiembre, regresando por

el mismo trayecto,

2* Seccibon—Desde plaza Constitucion (Lima y Brasil) 4 plaza
Intendente Alvear, por Brasil 4 Buen Orden, Artes, Juncal y
Avenida Reptblica,

3" seccion—Desde Entre Rios bajando por Garay 4 Plaza
Constitucién, siguiendo por Brasil hasta Bolivar, por ésta y San
Martin 4 Charcas, cruzando la plaza San Martin siguiendo por
Esmeralda y Juncal hasta encontrar en la calle Artes los rieles
de ia segunda seccion,

4" seccibon—De Entre Rios y Garay, por esta &4 Rioja, por
esta y Ecuador 4 Centro América, siguiendo por Vicente Lopez,
por la que entrard & plaza Intendente Alvear, uniéndose alli
con la segunda secci6n,

5* seccion—Desde Caseros por Entre Rios y Callao hasta la
plaza Intendente: Alvear, empalmando con la Avenida Re-
publica. i

La linea sera toda de doble via, con trocha de 1 metro 44;
los tuneles tendrén la mayor ventilacion posible, 4 cuyo efecto la
municipalidad determinar4 la distancia de cada ventilador.

Pide el proponente una reduccién de 50 % sobre los impues-
tos municipales correspondientes 4 los tranvias, duraute el térmi-
no de la concesién, que es de 99 afios, 4 cuyo término todas las
instalaciones pasardan 4 ser propiedad de la Municipalidad.

e
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ARQUITECTURA

La Exposicion de la Colmena Artistica

Son dignos de todo encomio los esfuerzos que
hace en pré del adelanto del arte nacional la «Col-
mena Artistica» que celebra actualmente su pri-
mera <Exposiciéon de Bellas Artes y Artes apli-
cadas», tanto mds, si se tiene en cuentalas dificul-
tades de todo genero que entre nosotros se opo-
nen aun al éxito siquiera relativo de iniciativas de
esta indole.

Prescindiendo, pues, del resultado obtenido, y
haciendo plena justicia 4 este nucleo de artistas
que luchan por la realizacién de lo que no pasa
por ahora de ser un ideal que s6lo han alcanzado
los pueblos viejos en un grado muy adelantado de
su civilizacion, 1a Revista TecNica, al hacer una
relacion de la seccion «<Arquitectura» de la referi-
da exposicion, les envia una palabra de aliento
y hace votos porque su labor resulte provechosa
para el pais y grata para ellos.

Indudablemente, la secci6on de «<Arquitectura» es
pobre, muy pobre; apénas cuatro expositores y
esto, inclusive planos de conjunto yv de detalle
del catastro municipal; buenos planos, pero de po-
co interés en una exposicion esencialmente ar-
tistica.

Mayor interés presenta el proyecto de Panteén
Nacional, de Manuel Guastavino cuya caracteristica
€s una inmensa cupula, reminiscencia tal vez del
baptisterio de Pisa. Proyecto bien estudiado aun-
que formulado en una escala demasiado reducida.
y presentando poca nitidéz en su ejecucion.

El és, sin embargo, un grano mas de arena en pré
de la idea de erigir un monumento digno de los
restos gloriosos de los prohombres que batallaron
por hacernos independientes y de los que lucharon
por constituirnos.

En restimen, una buena idea y un esfuerzo
seguro.

Ya que nos hallamos en las grandezas babiloni-
cas, detengdmonos ante el ensayo de reconstruccion
del Asklepion de Epidauro (Grecia), por el animo-
so secretario de la Colmena, sefior Emilio Rodri-
guez Garcia; un gran caballete con un plano no
menos grande, un corte desgraciadamente no ter-
minado y una reproduccién fotografica, todo lo
cual no representa, sin embargo,los elementos ne-
cesarios que deberian responder 4 las pretencio-
nes del titulo, 6 sea «La Reconstruccion del pri-
mer Hospital del Mundo»

En suma, estos dibujos pueden ser ttiles para
formarse una idea de la planimetria del lugar y
la distribucién de los distintos cuerpos del edifi-
cio que componian el Asklepion: elZemplo de Es-
culapio, los Porticos, el Tholos, eltemplo Artemis
v el Gimnasio; pero no bastan, lo repetimos para
justificar el titulo de proyecto de restauracion
siquiera.

Llegamos 4 lo mejor.

El arquitecto sefior Buschiazzo presenta. en nu-
merosas vistas fotograficas, los importantes traba
jos por él realizados.

El habil arquitecto de hospitales y mercados re-
vela su arte indiscutible en sus construcciones pri-
vadas y sus vestibulos de notable riqueza como el
de la casa Alvear, en sus fachadas cuya armonia
y elegancia revelan al arquitecfo dela Capilla del
Carmen. Ahi estd su obra entera, con sus merca-
dos San Telmo, Giiemes, Modelo; sus bancos en
La Plata, palacios, casas, chalets .. .Una ciudad
entera podria erigirse, ciudad armoénica, agrupan-
do todas las obras ejecutadas bajo la direccion
del arquitecto Buschiazzo en 30 afios de inspiracién
y constante labor,

Al admirar esta hermosa obra de uno sélo, no
puede uno menos de preguntarse: porqué no habra
tenido imitadores que contribuyan 4 dar mayor
vuelo 4 tan predilecta hija del arte como lo es

la Arquitectura?

En pocas ciudades del mundo hay, sin embargo,
actualmente, mayor aliciente que en esta capital
para los arquitectos. Ninguna ciudad se halla, como
esta, en un periodo de completa transformacién.

Es de desear que en otra oportunidad los ar-
quitectos que mds contribuyen al embellecimiento
de esta ciudad, concurran con sus trabajos 4 dar
brillo 4 una seccién digna, como es esta, de ocu-
par un sitio preeminente.

Terminaremos esta relacion, recordando que las
personas que han formado parte del jurado de ar-
quitectura han sido los sefiores:

Arquitecto: D. Juan A. Buschiazzo

Ingeniero: <« Ignacio Firmat
Doctor « Francisco Cobos
Arquitecto « Eduardo LLe Monnier

Joénico

Edificacion en la Boca

La comision de obras publicas ha despachado el
proyecto de ordenanza del D. E. reglamentando
la edificacién de la Boca, después de haberle in-
troducido pequefias reformas. :

Dicho proyecto, al cual una vez sancionado se le
dard inmediato cumplimiento, dispone entre otras
cosas lo siguiente:

Queda prohibida en la Boca, la construccion de
edificios de madera al frente de la calle.

Todas las construcciones de madera que se efec-
tien en lo sucesivo deberdan levantarse 4 una dis-
tancia de cinco metros dentro de la linea de edi-
ficacion.

Los infractores 4 esta ordenanza incurrirdan en
una multa de 200 § ™4 (doscientos pesos) sin per-
juicio de la demolicién del edificio realizada por
una cuadrilla municipal, siendo los gastos de cuen-
ta del infractor.

Catedra de Arquitectura

Por decreto de fecha 11 del corriente, el P. E. ha
aceptado la renuncia del sefior arquitectod]oaquin
Belgrano, quien desde hace afios venia dictando
el curso de arquitectura en la Facultad de Cien-
cias Exactas de esta Capital.

Para reemplazarlo es candidato el ingeniero Ho-
racio Pereyra, sustituto de la asignatura desde
hace cuatro afios.

Ademads, habiéndose creado una cdtedra de arte
arquitectonico, es candidato probable para dictarla
el conocido arquitecto sefior Christophersen.

Edificios de la Exposicion Industrial

La comisi6n especial encargada de considerar
los proyectos presentados al concurso celebrado
para los edificios de la exposicion industrial, ha
fallado dividiendo dichos proyectos en tres gru-
pos por orden de mérito:

Al primer grupo corresponde el proyecto del
sefior Pablo Blot. :

Al segundo, los de los sefiores Pedro Benoit,
Batilana Hnos. é Isaac Villamonte.

Al tercero, los de los sefores Paxy P.C.

Al dictaminar sobre su resolucién,la comisién ha
creido, sin embargo, deber hacer unasalvedad con
motivo del proyecto presentado por los arquitec-
tos sefiores Dunant y Paquin, al cual considera
un proyecto perfectamente concluido y que podria
haber sido el adoptado en primer lugar por sus
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condiciones especiales de magnificencia en la plan-
ta, si no hubiese sido construido apartindose de
las condiciones propuestas, de manera que eviden-
temente han estado los autores en mejores condi-
ciones para proceder que los demds; con €l agre-
gado de una ocupacién mayor de la plaza que no
est4d convenido con la autoridad municipal, en for-
ma tal, que deberia modificarse lo que existe, con
destruccién irreparable de plantas y un gasto de
cierta importancia; no habiendo bastado las expli-
caciones de los sefiores Dunant y Paquin para
eliminar este criterio de la comisién de construc-
ciones, que 4 su vez, no ha querido dejar de ex-
plicar las causas de su actitud, respecto del pro-
yecto de los mismos.

&

ESCUELAS EUROPEAS DE INGENIERl'A_

(Continuacién, Véase el N ©, 47)

FRANCIA
i &
Escuela Central de Artes y Manufacturas

Esta Escuela, fundada en 1829 por iniciativa par-
ticular, y cedida al Estado francés en 1857, tie-
ne ‘por objeto formar ingenieros industriales y
para los trabajos y servicios publicos cuya direc-
ci6n no corresponda necesariamente 4 los inge-
nijeros del Estado.

T.a Escuela admite alumnos extranjeros en las
mismas condiciones que los nacionales, siendo to-
dos externos. :

T.a ensefianza no es gratuita. Segtin decreto de
1883, el precio de la ensefianza, comprendiendo
los gastos de laboratorio, es de 900 francos el pri-
mer afio y de 1000 francos para cada uno de los
otros dos.

Los gastos de papel y futiles para los trabajos
gréficos, apuntes, etc., son 4 cargo del alumno.

LLa Escuela exige, ademds, de los alumnos que
reciben el diploma, 100 francos de derecho.

Todo alumno estd obligado 4 verter anualmente
85 francos en la caja de la Escuela, para respon-
der al pago de los objetos perdidos, rotos 6 de
teriorados por su culpa 6 negligencia.

Epiricio pE LA EscuerLa.—El edificio de la Es-
cuela, expresamenie construido para ella, estd si-
tuado calle por medio con el del Conservatorio de
Artes y Oficios; esta situacién permite 4 los alum-
nos de tener casi 4 lamano las magnificas coleccio-
nes del vasto y rico museo industrial aue tanta
relacién tienen con la ensefianza de la Escuela, y
que tan necesarias son para completarla.

El edificio, inaugurado 4 fines de 1884, ocupa un
area de 6300 metros cuadrados, y reune las condi-
ciones de comodidad y distribucién que la expe-
riencia de mds de 50 afios ha aconsejado como las
m4s convenientes para la disciplina y para una
ordenada ensefianza.

Los alumnos de los tres afios en que estd divi-
dida 1a ensefianza de la Escuela, ocupan en el
edificio locales independientes: cada promocion
tiene su entrada separada v cuenta con vasto an-
fiteatro de capacidad para240 alumnos, vV con labo-
ratorio anexo para las preparaciones de los cur-
sos de quimica. Las salas de dibuio, construidas

“todas bajo un mismo plan y convenientemente ilu-
midas, tienen capacidad para 12 alumnos cada una
v existen en cantidad suficiente para todos los
que concurren 4 la Escuela. Los laboratorios de
los alumnos est4an situados en el ultimo piso,—si-
tuacién que he visto adoptada también en otras

|

' Escuelas de reciente construccién y que es muy
conveniente para la ventilacion y la ficil expul-
sion de los gases.

ADMINISTRACION DE LA EscuerLa.—La Escuela es-
ta 4 cargo de un dirvector nombrado por el pre-
sidente de la Reptblica 4 propuesta del ministro
de Industria y Comercio; el director es auxiliado
en sus funciones por un swbdireclor propuesto
por aquél al ministro y nombrado del mismo
modo,

ILa administracién geneéral pertenece al director
y subdirector.

Un dirvector v subdivector de estudios, bajo la
autoridad del director de la Escuela, estdn encar-
gados de vigilar la_marcha de los estudios y la
disciplina interior. El director de estudios es nom-
brado por el presidente 4 propuesta del ministro
4 quien el Consejo de la Escuela presenta una
lista de candidatos.

Consejo de la Escuela.—Se compone de los
profesores de ciencias de aplicacién y es presidi-
do por uno de sus miembros designado por el mi-
nistro; el director y subdirector de la Escuelay el
director y subdirector de estudios, asisten al Con-
sejo y tienen el primero voz deliberativa y los
demds voz consultiva.

Existe también un Consejo de Perfeccionamien-
to, compuesto del Consejo de la Escuela y de
nueve miembros extrafios 4 ella, que dura 6 afios
en sus funciones y son nombrados 4 propuesta del
director y con acuerdo del Consejo de la Escuela:
el director y subdirector de ésta y el director de
estudios forman parte del Consejo de Perfeccio-
namiento.

El Consejo de Perfeccionamiento se reune anual-
mente en sesion extraordinaria para deliberar so-
bre todo lo que sea relativo al interés de la Es-
cuela y sobre las reformas que creanecesarias en
los programas 6 en el régimen interno.

El Consejo de Perfeccionamiento, por interme-
dio del director de la Escuela, presenta anualmen-
te al ministro un informe dando cuenta de la mar-

convenientes, los programas de ingreso y los pro-
gramas de los cursos y de los trabajos de los
alummnos en la misma. El mismo Consejo delibera
tambien sobre la lista que el Consejo de la Escue-
la presenta de los alumnos que merecen el diplo-
ma 6 el certificado de capacidad.

PersoNAL ENSENANTE.— El personal ensefiante
de la Escuela se compone:

1°. De un director y de un subdirector de estudios.

20 de los profesores necesarios para los cursos
principales de ciencias iudustriales, comprendiendo:
mecdnica, arquitectura y trabajos publicos, cons-
truccién v establecimiento de mdquinas, metalur-
gia, geognosia vy explotacion de minas, quimica
industrial, quimica analitica. fisica industrial,
mdquinas d vapor y ferrvocarviles.

3° de los profesores de ciencias generales, com-
prendiendo: andlisis matemdtico. mecdnica gene-
ral, geomelria descviptiva, qnimica, fisica, higie-
ne é histovia natural aplicada d la industria.

4° del namero de profesores necesarios para los
cursos de legislacion aplicada d la industria, y
para algunas ramas particulares de Artes y Ma-
nufacturas, .como cerdmica. tejidos, etc.

50 de los dirvectores de confervencias, jefes de
trabajos, repetidores y preparadores.

Ademads, el ministro, 4 pedido del director de la
Escuela, v con acuerdo del Consejo, puede nom-
brar profesores adjuntos. ‘

El dirvector de estudios se ocupa de todo lo que
se refiere al trabajo de los alumnos. Bajo la auto-
ridad del director de la Escuela, estd encargado
de velar por la observancia de los programas de
ensefianza y de mantener la disciplina; el director
de estudios es auxiliado en sus funciones por el

subdirector y por los Znuspectores.

cha de esta y proponiendo las reformas que cree ,
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El personal ensefiante dc la Escuela en el afio
1891-1892 se componia de:
1 director de estudios.
1 subdirector.
26 profe:ores.
9 jefes de trabajos.
23 repetidores.
4 preparadores.

INGrRESO DE LOs aALumNos:—Los alumnos entran
anualmente en la Escuela por concursos cuyos
programas se publican con un afio de anticipacion;
€sos concursos son publicos para el ejercicio
oral.

El jurado del concurso se compone de un miem-
bro del Consejo de la Escuela como presidente,
de dos O cuatro examinadores para las ciencias,
de un examinador para el dibujo lineal y del sub-
director de estudios que acttia como secretario,
Generalmente, se nombran también dos examina-
dores suplentes para las ciencias y uno para el
dibujo lineal para reemplazar 4 los titulares en
caso de enfermedad 6 ausencia durante la época
del concurso.

Los examinadores son necesariamente elegidos
entre los profesores 6 los repetidores de la Es-
cuela, 6 de otro establecimiento andlogo del Es-
tado con exclusion de los que preparan candida-
tos para la Escuela en establecimientos particula-
res.

Las pruebas que se exigen en el concurso para
el ingreso son: orales, escritas y grddficas y ver-
san sobre las siguientes asignaturas:

Lengua francesa.

Aritmética.

Geometria elemental.

Algebra hasta incluiv la teoria de ecuaciones.

Trigonometria rectilinea.

Geomelria analitica.

Geometria descriptiva “hasta las superficies
alabeadas exclusive. Elementos de Fisicay de
Quimica

Las pruebas orales se componen de dos exame-
nes, uno sobre las ciencias matemadticas y el otro
sobre Fisica, Quimica ¢ Historia Natural.
dLos alumnos deben presentar 4 los examina-

ores:

1° Una coleccion de ejercicios graficos relativos
4 los problemas especiticados en el programa de
Geometria Descriptiva.

2° Una. coleccion de dibujos de Arquitectura y
de maquinas delineados y lavados.

3° Un cuaderno de croquis hechos 4 pulso toma-
dos de modelos de Arquitectura,de piczas de ma-
quinas 6 de aparatos de Fisica 6 de Quimica.

Las pruebas escritas comprenden:

1°* Una composicion de Geometria Analitica,
que debe hacerse en cuatro horas.

2°, La resolucion de un triangulo por medio de
tablas, en una hora y media.

3° Una composicién de Fisica y
tres horas.

4°. Un ejercicio grafico de Geometria descripti-
va, en cuatro horas.

5°, Un dibujo de Arquitectura y uno de maqui-
nas que deben. ejecutarse en dos sesiones de
cinco horas cada uno.

Clausurado el concurso, el jurado forma la lis-
ta por orden de mérito de los candidatos admisi-
bles Esta lista, después de verificada por el Con-
sejo’ de la Escuela, se eleva al ministro, quien
fija definivamente la lista de los candidatos que
deben admitirse.

EnseENanzA.—La ensefianza de la Escuela se da
€n fres azios: el primer afio se dedica al ‘estudio
de las ciencias generales y de algunas de sus apli-
caciones mas elementales; en los otros afios se es-
tudian las ciencias aplicadas 4 la industria y 4 la
construccion.

- Los cursos de primer afio son;

Quimica, en

Andlisis matemdtico (33 lecciones).

Mecdnica (comprendiendo Cinemdtica) (52 lec-
ciones).

Geometria Descriptiva vy sus aplicaciones (50 lec-
ciones).

Fisica General (60 lecciones).

Quimica General (60 lecciones).

Mineralogia y Geologia (30 lecciones).

Construccion de elementos y érganos de mdqui-
nas (20 lecciones.)

Arquitectura y Construcciones Civiles (30 lec-
ciones).

Higiene Industrial y cienctas naturales aplica-
das (25 lecciones). :

Los cursos del segundo afio son:

Mecdnica Aplicada (60 lecciones).

Resistencia aplicada (22 lecciones).

Construccion y establecimiento de mdquinas (50
lecciones).

Fisica mdustrial (44 lecciones).

Aplicaciones de la electvicidad vy de la Iluz (20
lecciones.)

Maquinas d vapor (30 lecciones).

Quimica analitica (48 lecciones)

Lecnologia Quimica (40 lecciones).

Arquitectura y Construcciones Civiles (50 lec-
ciones).

Legislacion y Economia Industrial (25 leccio-
nes.

L<))s cursos del tercer afio son;

Mecdnica aplicada (45 lecciones)

Construccion y establecimiento de mdquinas (45
lecciones.)

Quimica Industrial (50 lecciones.)

Metalurgia Generval y del hiervo (55 lecciones.)

Explotacion de minas (40 lecciones)

Trabajos publicos (53 lecciones)

Ferrvocorrites (40 lecciones.)

Ademds de asistir 4 los cursos de las asignatu-
las que forman el plan de estudios anterior, los
alumnos deben asistir obligatoriamente 4 los ejer-
cicios practicos que comprenden:

1er ANo.—Manipulaciones de Fisica, de Quimica
y de Esteveotomia, levantamiento de planos topo-
grdficos, de edificios y de mdquinas; dibujo apli-
cado d la Arquitectura, d mdquinas, d la Geome-
tria Descriptiva y d la Topografia. Durante las
vacaciones, los alumnos de este ano deben estu-
diar algunas cuestiones de mecanica y ejecutar
dibujos de arquitectura y de maquinas por medio
de croquis que ellos mismos deben hacer.

2°. ANo—Emnsayo de minevales, manipulaciones
de Quimica Analitica, de Fisica Industrialy de
Mecdnica prdctica, aforos de corvientes, nivelacio-
nes, y trabajos de forjay fundicion; dibujo de los
elementos que mds jfrecuentemente se presentan
en los provectos de ingenieria.

Durante las vacaciones los alumnos de este afio
hacen aplicaciones relativas 4 la resistencia de
materiales; deben efectuar un viaje para visitar
fabricas diferentes, sin preocuparse de la especia-
lidad que hayan elegido. A su vuelta deben pre-
sentar los croquis, levantamientos y planos he-
chos en la excursi6on, acompafiados de una memo-
ria descriptiva con los datos y observaciones que
crean necesarios.

Desde hace cerca de 20 afios, la direcciéon de
Estudios, 4 pedido de la Escuela, hace una
seleccién de los mejores trabajos de vacacionés
de los alumnos, cuyos trabajos son reunidos y
publicados anualmente bajo eltitulo de Portefeuil-
le des éleéves.

3er ANo.—Manipulaciéon de Quimica Industrial y

‘estudios de proyectos completos que preparan al

alumno para el concurse de salida 6 de obtencion
del diploma.

REGiMEN DE LA ENSENANZA.—En la Escuela no
se siguen textos: cada profesor explica el curso 4

su cargo auxilidndose de notas y dibujos; obliga-
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toriamente los alumnos deben tener apuntes de
esas explicaciones, las cuales escriben en cuader-
nos especiales autenticados por la Escuela. Ter-
minada su clase, el profesor pasa revista 4 los
cuadernos de sus alumnos y consigna sus obser-
vaciones en una nota que remite 4 la Direccion
de Estudios. Cada repetidor inspecciona en su
respectiva clase los cuadernos de los alumnos, 4
los cuales examina particularmente con frecuen-
cia, empesando estos exdmenes un mes des-
pués de comenzados los cursos; y por ultimo,
terminado el curso, cada profesor somete sus alum-
nos 4 un exdmen general, inspecciona los cuader-
nos y hace la clasificacion. El hecho de tener bue-
nos y ordenados apuntes, es de gran importancia
paralos alumnos, porque la clasificacién de los
apuntes entra por una cuarta parte en la nota de-
finitiva de la asignatura correspondiente.

La continua vigilancia 4 que estdn sujetos los
alumnos durante sus estudios, les obliga 4 traba-
jar continuamente para tener al dia los apuntes
tomados en el anfiteatro, 4 los cuales dan la im-
portancia que reaimente tienen; les obliga tam-
bién 4 frecuentar los cursos, 4 fin de no perder
lecciones, cuyos apuntes, agregados a4 los de las
siguientes, les imposibilitaria de continuar el cur-
so por el recargo de trabajo que necesariamente
les traeria su inasistencia.

Los alumnos entran 4 la Escuela 4 las ocko y
media de la manana y terminan sus clases y tra-
bajos a las cuatro de la tarde. Durante ese tiempo

en el cual estd incluido el destinado al almuerzo-

(que se hace en la Escuela), los alumnos estdn
ocupados en las clases, en los ejercicios graficos
y en las manipulaciones, y por lo tanto, s6lo pue-
den estudiar las lecciones en sus casas,—estudio
que no pueden hacer en menos de cuatro horas
diarias, por término medio, si quieren estar pre-
parados para los frecuentes exdamenes parciales que
tienen que pasar durante el afio escolar.

Este trabajo continuado dentro y fuera de la Es-
cuela es la mejor garantia de la conducta de los
alumnos; ademds, la familia 6 la persona por ella
designada, recibe aviso de la Escuela tan pronto
como un alumno sehace notar por su negligencia
en el estudio 6 en la asistencia. De este modo el
externado, que concede - una relativa libertad al
alumno, lejos de ser perjudicial, es tutil, pues - de-
sarrolla en aquél el sentimiento de la responsabi-
lidad que el ingeniero mas que nadie,debe poseer
en alto grado, pues de su competenciay de su vi-
gilancia dependen frecuentemente la vida de mu-
chas personas y
privados.

Continunard, JUAN MONTEVERDE.
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QUIMICA INDUSTRIAL

El volimen de una gota—El ntimero de gotas necesarias para for-
mar un centimetro cubico de un liquido dado puede servir de
relacion exacta para la densidad de este liquido y las experien-
cias hechas al respecto son en extremo interesantes.

He aqui algunos resultados obtenidos:

Agua 20 gotas

Acido clorhidrico 20 » «
Acido nitrico 27

Acido sulfirico 28 »

Acido acético 38

Aceite : 47 »

Esencia de trementina 85

Alcohol 62 »

Eter 83 »

Licor reveladcr.—Sucede 4 menudo qne comerciantes é industria-
les se encuentran en la obligacion de obtener de los libros co-

cuantiosos intereses publicos vy .

piadores, 6 de los originales, copia de documentos escritos desde
mucho tiempo atras.

" Cada uno puede preparar con facilidad una composicion llama-
da licor revelador, permitiendo obtener este resultado, Basta ha-
cer disolver en un litro de agua 3 gramos 112 de 4cido citrico
y 50 gr, de alumbre del comercio,

No se debe exagerar la doésis de 4acido citrico; en cuanto al
alumbre, una doésis algo mayor no ofrece inconveriente pues el
agna soOlo se satura de la cantidad de alumbre que puede di-
solver y el excedente queda en cristales depositados en el fondo
de la vasija,

Para tomar copia de una carta original, se coloca sobre la es-
critura una hoja de papel de copiar, se moja lijeramentz con la
solucién indicada, empleando un pincel- 6 esponga y se pone 4 la
prensa,

Con el copiador de cartas, se coloca una hoja de copiar sobre

- el dorso de la carta &4 reproducir. Como en el caso anterior se

moja y se prensa, Se deja debajo de la prensa de copiar un mi-
nuto cuando el documento es reciente y tres si es antiguo,

Pantallas fluorescientes,—Es conocido el empleo que se puede hacer
de una pantalla fluoresciente para constatar la accién de los rayos
X: es mucho mas sencillo que recurrir 4 la placa sensibilizada que
se debe revelar sin ver nada; mientras que con la pantalla colo-
cada de tras del cuerpo al cual se haceatravesar por las famosas
radiaciones se obtiene lo que se llama con mucha razoén: vista
directa,

He aqui una receta muy sencilla para fabricar
una pantalla de esta clase,

Se toma una hoja de cartén ordinario’ que se cubre con una
capa de cola; mientras estd fresca. atin se espolvorea toda la su-
perficie con éxido de zinc, producto que se encuentra en todas
las droguerias,

Seguramente no es tan brillante como el Atungstato de calcio
recomendado por Edison pero la fluorescencia bajo la influencia
de los rayos X es muy suficiente para un aficionado que no sea
demasiado exigente, :

4 poco costo

Limpieza delos paiiuelos de seda—Para limpiar ylavar los pafiuelos
de seda de color 6 blancos y darles nuevamente el lustre de los
nuevos se les moja y frota suavemente en claras de huevos,

Se forma asi una espuma que obra sobre el tejido mejor que
el jabon, Cuandoel pafiuelo estd limpio se le sumerge en agua
fresca que se renueva hasta que salgalimpida, Se seca un poco
en una tohalla yse plancha cuando atin estdi humedo,

- Es el procedimiento que emplean muchos tintoreros,

MISCELANEA

Nuevos elementos—Requiriendo el constante adelanto de esta pu-
blicacién, mayores elementos cada dia, nos hemos visto obliga-
dos 4 cambiar de casa impresora en procura de ellos,

Es esta larazén por la cual notarin nuestros suscriptores algu-
na variaciéon en este nimero de LA REVISTA TECNICA; numero,
que ha debido sufrir, naturalmente, los inconvenientes propios de
una nueva instalacion,

El ntimero proximo, probablemente, estaremos nuevamente en
una corriente normal y habremos introducido en ella nuevas
mejoras que agregadas 4 las que constantemenfe notan nuestros
favorecedores en estas columnas, acabardn por fin de hacernos
dignos de su simpatico apoyo.

Renuncias.—Los ingenieros que, segun lo anunciamos en el nu-
mero anterior, habian sido nombrados inspectores generales
de impuestos internos y debian proceder 4 la instalacion de al-
cohémetros en toda la Republica, han renunciado con excepcién
de uno solo,

La causa de este desbande es la poca consideracién tenida con
ellos por el Ministerio de Hacienda, hecho que se evidencia con
solo decir que siendo el nombramiento de los referidos ingenieros
en comisién, y por tres meses unicamente, se les fijo un sueldo
de 350 §.

Mientras tanto, la postergacién de la operacion que les estaba
encomendada importa una pérdida de algunos miles diarios parae
Estado!

Los comentarios huelgan,




