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A fin de ilustrar lo mas posible toda cuestion tratada en las columnas
de la REVISTA TECNICA, su Direccion no se hard solidaria de las opinto-
nes vertidas por sus colaboradores.

A LA PRENSA

Nos es grato inaugurar la tarea empren-
dida, enviando nuestro mas cordial saludo
a los colegas de la prensa nacional y ex-
trangera,a los cuales quedamos agradeados
por la afectuosa acogida hecha 4 la Revisra
TtcNica, al primer anuncio de su aparicién.

Al solicitar un modesto puesto en sus
filas, formulamos el compromiso de ser
siempre fieles 4 la bandera de principios
y de progreso, a cuya sombra prospera
el periodismo en esta dltima decada del
siglo XIX.

Siné de los primeros, trataremos tam-
bien, no ser de los rezagados, para prestar
nuestro contingente en pré de los bien en-
tendidos intereses generales, cuando estos re-
quieran laaccién eficaz de la prensadel pafs.

LA DIRECCION.

NUESTROS \,ROP

Tal vez tengan razon, aque
ban la primera noticia de la apar1c1on——— en
los tiempos que corren—de una Revista de
esta indole, con una sonrisa escéptica en los
labios; tambien 4 nosotros nos ha parecido
que si la empresa no peca de temeraria
ella es, por lo menos, arriesgada.

Mas, como no puede caber duda respec-
to de su utilidad, no nos hemos detenido
ante las numerosas dificultades que se pre-
sentan para la realizacion de una idea que
se halla encarnada, estamos seguros, en la
mente de todos los ingenieros, arquitectos,
agrimensores y constructores en general que
acttan en el pais, asi como en la de nues-
tros estadistas y demés miembros de la co-
lectividad argentina que se preocupan de
la organizacion definitiva de nuestra ad-
ministracion y del progreso moral y mate-
rial de la Reptblica. -

Entramos pues, en laliza, con pleno co-
nocimiento de las dificultades que debere-
mos salvar en nuestro camino, dispuestos
4 hacer todo el gasto de fuerza de volun-
tad, y sacrificios necesarios para vencer-
las.

La Revisra TfceNica tiene un vasto cam-
po de accién, pues;, aparte de dedicar sus
columnas al estudio de todo tema directa-
mente interesante para el gremio &4 que
se halla especialmente destinada, se ocu-
para de todas aquellas cuestiones adminis-
trativas relacionadas con las obras ptblicas
y privadas que revistan alguna importan-
Rl

Los ferrocarriles, los puentes y caminos,
la hidraulica—Dbajo el doble punto de vista

de la construccion y de la agricultura—la
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6 REVISTA TECNICA

mineria, la arquitectura, la mecénica, el de-
recho administrativo, y demés conocimientos
afines, seran siempre el objeto de preferente
atencién y estudin parala Revisra Tkcnica.

Como fuente de dtil informacion para
sus lectores; la REevisca Tfcxica incluirad
permanentemente en sus columnas los da-
tos siguientes: precios corrientes de mate-
riales de construccién y de jornales, en todas
las ciudades principales de la Republica;
enumeracién de las marcas de fabrica y
‘patentes de invencion, concedidas en el
pais 6 en el exterior, dando de ellas una
idea en relacion con su importancia; des-
cripcion de los principales establecimentos
industriales existentes en el pais; publica-
cién de las leyes, decretos, ordenanzas y
sentencias judiciales, que se dicten en la
Republica, relacionadas con los fines de su
programa. Tambien se publicaran en la Re-
vista, laminas ilustrativas, cuando asi lo
requieran la cuestiones que en ella se tra-
ten, encargando su ejecucion & artistas 6
dibujantes de reconocido mérito, y tendra,
por fin, & sus lectores, al corriente de toda
innovacion é adelanto que encuadren en el
vasto marco que abarca la ingenieria mo-
derna.

Ademés, nos haremos un deber de ofre-

cer 4 la consideracion publica, & aquellas

personas que hubiesen ligado su nombre
4 obras de positivos resultados para el pais,
modestos obreros de su progreso que sue-
len, 4 veces, dejar un recuerdo tan fugiz co-

mo la locomotora que, paralizada en su

accién por la aparicion de otra mas per-
feccionada, yace arrumbada en el depdsito
sombrio y desordenado de algun taller.
Entra tambien en nuestros propdsitos,
muy especialmente, la decisién de combatir
esas propuestas que frecuentemente se ha-
cen 4 los poderes publicos, antes destina-
das favorecer intereses de particulares
que llenar necesidades verdaderas, ten-
dentes 4 fomentar el progreso de la nacién.
Llegado el caso, hemos de dedicar todas
nuestras fuerzas para impedir que el erario
nacional sea favorecido con nuevas /Zipotecas
de esta naturaleza que, en suma, represen-
tan penosos é inutiles sacrificios para todos y
cada uno de los habitantes de la Republica.
‘La Revisra Tfcnica cuenta, desde su
aparicién, con un cuerpo de colaboracién que
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es, por si solo, una garantia de la seriedad,
competencia y elevacion de miras conque
seran ‘tratadas en sus columnas las grandes
cuestiones de alto interés publico, forma-
do, como se halla, por personalidades ca-
racterizadas y bien reputadas en todo el
pais. -

Mas adelante, agregaremos 4 la lista de
nuestros actuales colaboradores, los nombres
de otras personas que tengan la experiencia
y competencia necesarias para ilustrat, con
su estudio y la discusion esas mismas
cuestiones y quieran acompafiarnos en la
cruzada. , :

Por fin, la Revisra T¥cNica contard en
cada Provincia y en todas las naciones
sud-americanas, activos ¢ inteligentes cor-
responsales, que tendrin 4 sus lectores al
corriente sobre todas las obras de impor-
tancia que en ellas se ejecuten.

Esto es lo que por ahora nos comprome-
temos realizar; lo demés, que es mucho, se
ird haciendo gradualmente, 4 medida que
la Revista TfcNica vaya mereciendo el
apoyo de tantos interesados, como hay, en

su prosperidad.
LA DIRECCION.

CRISTOBAL GIAGNONI

1887-1890

Ciertamente, si la oportunidad no hubiese
venido a sacarnos del apuro, habridmos trepi-
dado en la eleccién de la primera personalidad
cuyos rasgos biograficos debiamos reproducir

" en las columnas del primer nimero de la RE-

VISTA TECNICA.

Y no podia ser de otro modo, si se tiene en
cuenta que son muchos los merecedores a este
homenaje y la dificultad de equiparar servicios,
prestados en distintas esferas y en ramas di-
versas de las aptitudes humanas.

Pero, la préxima inauguracion del mausoleo
erigido en el Cementerio del Norte 4 la me-
moria del ingeniero Cristébal Giagnoni, asi
como sus titulos a4 la consideracion del pais,
nos han relevado de toda cbligacion al res-
pecto.

Pasamos, pues, a cumplir la mision que nos
hemos impuesto, seguros de merecer, en este
caso y en los sucesivos, la aprobacion de todas
las personas exentas de esas estrechas pasiones
egoistas que tanto rebajar suelen el nivel mo-
ral del hombre:

CRISTOBAL (GIAGNONI naci6 en Pistoia, bajo
el azulado cielo de Italia, corriendo el afio 1837.

\
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Alli, en esos arrabales de Florencia, célebres
en la historia por la derrota de Catilina (63
antes de J. C.) y, afamados hoy, por sus fabri-
cas de armas, quincalleria, etc., se deslizé su
infancia.

Alli curs6 sus primeros estudios, pasando

despues. 4 Pisa, en cuya Universidad gradudse -

ingeniero en fisica y matematicas, seglin reza
el diploma que le fué otorgado el afio 1860,
por unanimidad de sufragios.

Desde esta época y durante doce aiios con-
secutivos, el ingeniero Giagnoni dedicése &
servir su patria nativa, desempefiando diversos
cargos profesionales de - variada importancia.

Ingres6 como in-
geniero en el cuer-
po real del Génio
Civil, después de un
examen muy satis-
factorio rendido el
afio 1862; en 1865
figur6 como inge-
niero ayudante de
la sociedad del Fer-
rocarril de Lombar-
dia—Alta Italia—y
en el caracter de
ingeniero de la Di-
reccion General de
obras hidraulicas y
caminos de las pro-
vincias Toscanas,
mas tarde.

En 1870, 4 los
‘pocos afos de ini-
ciada su carrera,
Giagnoni contaba
ya con el apoyo de
personas influyen-
tes, tales como Bian-
cheri — Presidente
de la Camara de Di-
putados —y Gadde
—Ministro de Obras
Publicas —y, sabido
es, que en la gene-
ralidad de las ve-
tustas administra-
ciones europeas solo
se ganan estas va-
liosas influencias por sus cabales y né como
desgraciadamente sucede entre nosotros, donde
prima mucho atn la flexibilidad de la espina
dorsal sobre los verdaderos merecimientos.

En Julio de 1871, Giagnoni fué nombrado
gefe de Reparticion en la construccion de los
ferrocarriles Ligure, y su conducta, asi como
su competencia, le valieron, al siguiente afio,
una recomendacion del director principal de las
obras, para que se le diera un cargo de mayor
importancia. En consecuencia, pasé 4 dirigir la
construccion de la estacién internacional de
Ventimiglia, obra universalmente conocida, vy,
por fin, fué nombrado, en Agosto de 1872, ge-

CRISTOBAL GIAGNONI
1837-1890

fe de la segunda division de los trabajos del

San Gottardo, en Lugano.

Dedicando sus conocimientos ¢ inteligencia
a4 la practica de la construccion de ferrocarriles,
esta rama de la ingenieria civil que és de las
mas interesantes por ahora si se estima que

-estos han sido el-factor principal del adelanto

asombroso producido en todos los pueblos de
la tierra desde hace poco mas de medio siglo,
el ingeniero Giagnoni se hizo pronto un espe-
cialista en la materia, alcanzando asi el deszde-
ratum de todo aquel que quiere descollar en
cualquiera carrera. .

Con estos antecedentes, no és pues, estraiio,
que el ingeniero
Moneta, Director
entonces del Depar-
tamento deIngenie-
ros Civiles de la
Nacién y autoriza-
do a contratar un
ingeniero en el vie-
jo mundo, requirie-
se los servicios de
Giagnoni para esta
Republica.

Aceptada la pro-
posicion, Giagnoni
entro6 a formar parte
de este cuerpo, ini-
ciando inmediata-
mente la série de
servicios prestados
por él a este pais.

Fueron sus pri-
meros trabajos, es-
tudios de caminos
carreteros en las
provincias de San
Luis y San Juan;
terminados éstos, se
le confié la inspec-
ciéon de la seccion
Rio IV & Villa
Mercedes del Ferro-
carril Andino en
construccion.

Poco despueés, lle-
g6 el momento de

i
recurrir a sus es-
peciales conocimientos, siendo, en efecto, nom-
brado gefe de la inspeccion de la construc-
cion del Ferrocarril de Coérdoba 4 Tucuman,
que tanta fama diera al contratista Telfeuer.

En esta ocasion, el ingeniero Giagnoni tuvo
que poner a prueba sus conocimientos técnicos
y administrativos, debiendo combatir las malas
practicas que un empresario audaz queria ha-
cer prevalecer a toda costa y en pré de sus
intereses; en esta ocasion, su firmeza salvd 4
la Nacién de una pérdida de algunos cientos
de miles de pesos fuertes.

Poco después, di6 una nueva prueba que
vino & confirmar su fama, y4 bien cimentada,

el
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de hombre competente y cumplidor concienzu-

do de sus deberes: encargado de verificar nue-
-vos” estudios de la - prolongacion del Andino,
entre Villa Mercedes y San Luis, introdujo
tales mcdificaciones en la traza, primitivamente
estudiada por el ingeniero Elia,~—reduciendo de

'5 kilémetros la longitud de la linea; adoptando

razantes mas convenientes, y disminuyendo su
costo de casi un millon de pesos— que el inge-
niero White, Director General del Departamento
de Ingenieros Nacionales, le recomendd espe-

cialmente 4 la consideracion del Gobierno, al

elevar el nuevo estudio & su aprobacion.

No fueron las anteriores ventajas, reportadas
de su estudio de la seccion Villa Mercedes a
San Luis, las unicas que resultaran de su
accion eficaz; pueden éstas ser tachadas de ni-
mias, comparadas con las que se obtuvieron en
otro 6rden muy diverso: como gefe de comi-
sion, el ingeniero Giagnoni inculcé en sus ayu-
dantes los métodos mas adecuados a la ejecu-
cion de estudios de esta naturaleza, métodos
que se generalizaron por el conducto de estos
y desterraron para siempre los sistemas vicio-
sos preponderantes hasta ese momento; facil es
calcular, cuantos beneficios hansé desprendido
de esta campafia, que ha sido fausta en los
anales de las obras publicas nacionales.

Mas adelante, el ingeniero Giagnoni desem-
peii6 sucesivamente los cargos de Inspector
General de Ferrocarriles, Vice-Director del

Monumento erigido en el Cementerio del Norte, & la memoria del
Ingeniero Cristébal Giagnoni.

Departamento de Obras Publicas y Director
General interino del mismo.
’ . . . .
Seria necesario dar extension inusitada & esta

‘biografia, si- fuéramos siquiera a esbozar su

accion compleja en estos importantes cargos.
Nos limitaremos pues, a recordar, de cuanta
labor, competencia y perseverancia di6 pruebas,
habiéndole tocado la organizacion de todas
las comisiones que han estudiado, proyectado
y en- gran parte construido, nuestra red de
Ferrocarriles Nacionales; organizacion que su-
pone la confeccion de instrucciones técnicas y
administrativas y el analisis de todos los tra-
bajos de campaifla que esas comisiones some-
tian 4. su juicio, para, después de aprobados los
estudios, proceder, bajo su inmediata direccion,
a la confeccion de los proyectos de las obras
de arte; pliegos de condiciones y especificacio-
nes; computos meétricos; analisis de precios uni-
tarios; moédulos para calculos de movimientos
de tierra; etc., etc.

Tampoco podemos extendernos sobre su
accion en la organizacion del Departamento de
Obras Publicas; baste decir al respecto, que
comparte con el ingeniero White la honra de
haberlo organizado sobre bases dignas de las
primeras administraciones similares europeas,
con las restricciones obligadas, en un pais en
que el Gobierno Nacional se ocupa y preocupa
mucho de politica y muy poco de administra-
cion.

Terminaremos estos apuntes biograficos, re-
cordando que, 4 pesar de una vida tan fecunda
y de haber desempeifiado cargos en los cuales
ha sido arbitro de valiosisimos intereses, el
ingeniero Giagnoni ha bajado 4 la tumla sin
dejar otros bienes que el muy preciado apelli-
do que ha legado a sus hijos, como unico pero
sagrado patrimonio.

Ch.

DOQUE MILITAR ¢

NECESIDAD DE UN PUERTO MILITAR

Hemos tenido ocas'é6n de emitir en La Prensa
nuestra opinién sobre la urjente necesidad de
construir un doque de carena para los barcos de
la armada nacional, i consignamos gustosos que
el Estado Mayor de Marina, en su informe ele:
vado al Ministerio respectivo, ha concordado fun-
damentalmente con las ideas espuestas.

El injeniero Chanourdie me ha pedido un ar-
ticulo para la REVISTA TECNICA, sobre algun
tema de actualidad, i he creido deber correspon-
derle disertando sobre el mismo argumento, que
reviste cada vez mayor importancia, aun no pres-
tando atencion & las voces que corren sobre po-

(¥) Empleamos el vocablo dogue, de acuerdo con los distinguidos in-
jenieros espafioles Eduardo Saavedra i Clairac i Saenz, autor del nota-
ble diccionario de arquitectura é injenieria, mas apropiado que el de dz-
gue, que en realidad espresa una barrera, un obsticulo contra la corrien-
te, i no una balsa destinada &4 operaciones comerciales como indica el
vocablo inglés dock. Hay precedentes en castellano que asi lo autorizan,
por ejemplo: blogue de bloc, fogue de foc, estoque de estoc, dugue de
duc, etc.

i i
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sibles complicaciones internacionales, en que la
armada tendria que hacer el papel mas impor-
tante.

Si las-ingratas profecias se cumplieran, la Na-
cion no tendria un astillero en que reparar las
naves que sufrieran averias!

Ha habido pues, - imprevisién administrativa en
no estudiar i resolver simultaneamente la crea-
ci6n de una armada poderosa i la construccion
de un puerto militar ,cuya coexistencia es tan
necesaria que no se comprende una marina de
guerra, sin que se dé al mismo tiempo a los bu-
ques: radas para anclar, puertos para refujiarse
doques secos para el carenaje darsenas para re-
paraciones internas 6 de la obra muerta, darse-
na de armamento para el montaje de las piezas,
varaderos, astilleros de construccién, depésitos
de pertrechos, talleres mecanicos, maquinaria ad-
kot de elevacién i servicio especial de vias ferreas
de trasporte. :

Sin puerto militar los buques de guerra ten-
dran que acudir & los comerciales, lo que del
punto de vista econémico nacional é internacio-
nal es un grandisimo error, i bajo su faz militar
implica imprevisién estratéjica que puede im-
portar una calamidad nacional, pues aunque los
puertos comerciales tengan doques de carena,
no seran nunca aparentes para las reparaciones
de caracter especial que requieren las naves de
guerra.

La carencia de un puerto militar en la Repu-
blica la obliga hoi & gastar sendos miles de pe-
sos en Europa 6 en Montevideo, i la pesada
carga que esto importa para el Erario ha llama-
do por fin la atencién del P. E. sobre tan im-
portante punto.

Pero sucede en esto, como en todas las obras
publicas de reconocida conveniencia, que las
empresas constructoras se apresuran a ofrecer a
la Nacién ia ejecucion de todas 6 algunas de las
obras requeridas, con bases tan-diferentes i cri-
terios tan diverjentes que ardua tarea serd para
el P. E,, 6 sus oficinas técnicas llamadas a in-
tervenir profesionalmente, compararlas i decidir
sobre las mayores ventajas de unas u otras.

Hemos visto a la Empresa del puerto de la
Capital proponer la construccién por cuenta del
Gobierno, de un doque de carena en un costa-
do de la darsena Norte, para los®buques de la
armada, so pretesto de que esta necesita urjente-
mente un doque militar.

En aquel entdnces, actuando el suscrito en su
caracter de Inspector Jeneral de Obras Hidrau-
licas, informé que un doque militar no debia
establecerse en un puerto comercial; que el cos-
te, que los mencionados empresarios estimaban
al rededor de 1.300,000 § oro sellado, se ele-
vaba al rededor del doble de lo que efectiva-
mente valia; por ultimo, que, de acuerdo con la
Lei de Obras Pulicas, habia que licitar su
construccion. ,

Otras propuestas se hicieron mas tarde, entre
las que recuerdo la del injeniero Dirks, por
980.000 $ oro sellado, buen proyecto, pero caro;

del injeniero Morel, que lo construia i esplo-
taba por su cuenta durante 70 afos donandolo
en seguida a la Nacion, i merecié un informe fa-
vorab'e; otro de los sciores Cavassai Compania
que aventajaba aun 4 la del injeniero Morel, pues
construian i esplotaban dos doques de carena. de
200 i 150 metros, porsu cuenta, durante sesen-
ta anos, dcnando al terminar estos, todas lo. ins-
talaciones 4 la Nacién; po: ultimo, una propuesta
de los sefiores Erhar i Schnoor, cuyo proyec-
to reputo bien estudiado, ofreciendo construir el
dogue de carena por 650.000 $ oro sellado, pre-
cisamente la mitad de-lo que pedian los conce-
sionarios del puert> de la Capital.

La propuesta Cavassa fué aceptada por el H.
Congreso previo informe del Depto. de Obras
Publicas, i la Lei promulgada por el P. E.

.Los sefiores Dirks, Morel, Schnoor i Erhard,
proponen la construccién del dojue en La Plata;
los Srs. Cavassa i Cia. en el puerto de la Capi-
tal, frente al antepuerto.

Esta multiplicidad de proponentes demuestra
con evidencia que si el Gobierno se preocupara
convenientemente podria conseguir doques secos
con el menor coste posible para el Erario, 6,
lo que es aun mejor, con positivas ventajas para
el mismo.

Bastaria para ello encomendar al Depto. de
Obras Publicas, la preparacién de un proyecto
bien estudiado de doques de carecna por situar
en cualquiera de los puertos, Capital 6 La Pla
ta, 1 mejor aun, en cada uno de estos puertos,
i llamar a las empresas a una licitacién publica,
bajo bases formuladas por la misma Reparticién,
en la que habrian de figurar no solo el pliego
de condiciones t‘cnicas, sindé también las clausu-
las de caracter econémico que, sin perjuicio pa-
ra la Nacién, den & los empresarios la seguri-
dad de recobrar el capital invertido. mas el lu-
cro a que lojicamente tienen derecho los que

esponen sus capitales en obras publicas, que be-

nefician 4 toda la comunidad.

Con la esperiencia adquirida en mi larga esta-
dia en el Departmento de Obras Publicas, creo
estar autorizado para exponer mis vistas al res-
pecto.

Tratandose de licitaciones publicas, no es lo
dificil tener proponentes, siné hacer que estos
cumplan las obligaciones que han aceptado. Luego,
pues, en las bases de licitacién deben figurar claras
i espresivas, clausulas de caracter punitorio para
toda empresa que con cualquier pretesto trate de
eludir el cumplimiento estricto de su- contrato.

Ya he tenido ocasién de manifestar en las Me
morias del Departamento de Obras Publicas como
prepara esta Reparticién sus presupuestos con
precios relativamente bajos, aunque convenientes,
mientras los empresarios los pretenden escesiva-
mente elevados; pero sucede, 4 pesar de esto, que
algunos postores ofrecen ejecutar las obras por
precios aun mas bajos que los del Departamento,
porque creen contar con la condescendencia de
los poderes publicos, con que tienen buenas cu-
#ias, influencias de primer orden, etc.
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Si las clausulas punitorias se hicieran efectivas,
se evitaria que empresarios poco escrupulosos per-
judicaran a todo el mund>, con su intromisién de
mala fé en las licitaciones. que dan por resulta-
do la paralizacion de obras utiles, cuando no su
mala ejecuciéon 6 la ruina de la misma empresa.

Deecia, pues, que- proyectada la obra por el D.
de O. Publicas i formulado por el mismo el
pliego de condiciones técnico-econémicas, el Go-
bierno puede llamar con seguridad & licitacién
la construccién de un doque de carena en los
puertos de la Capital i La Plata, pues encontra-
ra empresas serias que los efectuardn por cuenta
propia i de la Nacion, lo que dependera de las
bases que se formulen.

Pero esto se refiere 4 doques para la marina
mercante, situados en puertos comerciales, i no
a un doque militar.

Para este puede evitarse la licitacién publica,
de acuerdo con la Lei de Contabilidad, tratin-
dose de una obra de caracter reservado, que
formara parte integrante de un puerto militar.

Ahora bien, ¢dénde debe situarse el dogue
militar?

Alguien ha insinuado como ubicacién conve-
niente la darsena norte del puerto de la Capi-
tal.

Solo &4 personas interesadas materialmente en
la cosa, 6 ignaras de las condiciones 4 que de-
be satisfacer un arsenal de marina, perdéneseme
la franqueza, puede ocurrirseles esa situacidén co-
mo aparente, porque, en -verdad, lo que es un
hecho esencia': ¢tendrian los buques facil acceso
al doque? No; la canal del norte no estd ter-
minada, ni se ha esperimentado aun su coeficien-
te de conservacion, por manera que se habria de
contar con la entrada del Sur; pero esta misma
esta sin terminar, i no se ha podido, por defi-
ciencia de tren de dragado U otras causas que
no es el momento oportuno de investigar, con-
servar por completo la parte hecha.

Ademas, una nave tendria que recorrer los
cuatro doques i cinco estrechos pasajes para
alcanzar el de carena! Recordemos los cinco
puentes giratorios i nos daremos cuenta de su
inconveniencia por las demoras de las maniobras.

Por lo demas cestaria exento de peligros el
paso de las naves, el Brown, por ejemplo, por
los angostos pasajes?

_ En cuanto a los inconvenientes de caracter
internacional que se derivan de la existencia de un
astillero militar en un puerto comercial, no los
tomaremos en cuenta: ellos son obvios, i no
debemos siquiera intentar discutirlos.

Pero hay mas: la ruta obligada (canal de en-

trada) que tendran que seguir las naves al en-

trar 6 ‘salir del puerto, las ponen en condiciones
desfavorabilisimas de ataque 6 defensa, siendo
ellas por lo contrario, blanco seguro é indefenso
de los proyectiles enemigos, puesto que la traza
de la canal de entrada es publicamente conocida
por todos los marinos,

Ahora bien, una de las mas importantes con-
diciones de un puerto militar es ser no solo

facilmente accesible, sino disponer de amplia zo-
na de agua adyacente, en la que puedan manio-
brar holgadamente los buques que salgan del
recinto del puerto. i

Nada de esto tiene el de la Capital, por cuya
razén es absolutamente impropio para apostade-
ro de.la armada. Los numerosos bancos del Es-
tuario, ‘que implican numerosos canales, tortuo-
sos; sin calado suficiente, le inhabilitan por
completo. Esta misma condicién lo hace facilmen-
te obstruible, ya sea por la sumersién accidental
de un buque nacional 6 de uno enemigo echa-
do & pique ex-profeso. 7

Por ultimo, supéngase el peor de los casos,
que es el que debs tomarse en cuenta en cues-
tiones de guerra: una fuerte bajante extraordina-
ria, ¢qué buque entraria 6 saldria del puerto?

"Ninguno; tanto mas que estarian cerradas las es-
clusas, construidas, segun se dijo, para tales ca-
SOS.

El mismo razonamiento vale, en lo pertinente,
para el puerto comercial de La Plata.

Respecto a Bahia-Blanca i otros puntos, re-
petiré lo que dile 4 su respecto en La Prensa,
en Febrero proximo pasado: «Bahia Blanca tal
vez mas tarde podra servir de base para un es-
tudio de este jénero;pero sus condiciones hidro-
graficas actuales, que demandarian injentes gas-
tos de mejora, su escasa poblaciéon, sus pocos
recursos i su relativo aislamiento, no ofrecen
por ahora 'as requeridas condiciones de un puer-
to de este jénero.»

«Otros puntos de las costas arjentinas pre-
sentan condiciones naturales aparentes para ser
transformados convenientemente en puertos ade-
cuados, pero su aislam’'ento, mas aun, el desier-
to donde yacen los inhabilita para este objeto.»

Para apoya: estas mis opiniones, solo haré
presente que el injen'ero Waldorp, para cons-
truir un puerto comercial en Bahia Blanca, esti-
maba el costo de las obras en unos 25 6 30 mi-
llones de pesos.

Podria construirlo hoi la Nacién? N6.

La falta de vias férreas i carreteras estraté-
jicas, es otra razén poderosa para no elejir un
punto aislado, sin defensa posible eficaz.

Dije que tampoco debia pensirse en construir
el puerto m'litar en el comercial de la Plata;

" pero este, por su ubicacién, su disposicién i las

condiciones de las grandes areas adyacentes, fa-
cilita mucho la solucién mas conveniente, por
ahora, del arduo poblema.

Su posicién avanzada en el Estuario, su cala-
do mayor que el de la Capital, la estensa area
mdependiente del puerto comercial que posée la
Nacién, su aislamiento de la poblacién de la Pla-
ta, i su relativa proximidad al mayor centro
industrial de la Republica, la Capital Federal, lo
hacen perfectamente aparente para situar alli,
donde ya existe el Apostadero de Torpedos, el
primer puerto militar de la Nacién, que prestara
mui sefialados servicios, antes que la marina
de guerra necesite nuevos puertos.
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Conseguido esto podra el gobierno estudiar

... con calma cual de los puntos de la costa arjen-

tina del Atlantico puede servir, no solo bajo su
faz hidrografica sindé también estratéjica, para
puerto militar de las futuras grandes naves de
guerra nacionales.

Pero conviene observar, i no me cansaré de
repetirlo, que la previsién, el sano cr terio, im-
ponen que un puerto de tanta importancia politi-
ca para un’ Estado, no se lleve a cabo sin con-
cierto, amontonando paulatinamente construccio-
nes sin orden alguno.

El gobierno hara acto de sabia administracién
mandando verificar estudios hidro-topograficos de
sus terrenos en la Ensenada, perforaciones de
calicatas, suficientes en numero i profundidad
para darse exacta cuenta de la nataraleza de la
locali !ad; observaciones de corrientes, de altura
de aguas, etc., para luego confiar la proyecta-
cion de un puerto milifar complefo, al Departa-
mento de O. Publicas, con lo que tendra la cer-
teza de obtener, por cuanto es posible, con nues-
tros elementos, una obra cientificai patrioticamen-
te estudiada, que entra por mucho el patriotismo
en obras de este jénero.

El puerto de La Plata presenta otra ventaja,
pues existen numerosas observaciones de todo
jénero, hechas con motivo de las obras alli cons-
truidas, lo que evitara dilaciones, inconvenientes
en nuestro caso.

Una vez aprobado el plan jeneral, el (zobier-
no procederia 4 su ejecucién progresiva, 4 me-
dida que los recursos lo permitieran, comen-
zando por un doque de carena i su correspon-
diente acceso.

Creeria innecesario manifestar que al aconsejar
que se confie al Departamento de Obras Publi-
cas la proyectacion del puerto militar, entiendo
decir, que debe a-esorarle, como es racional, el
Estado Mayor de la Armada, por lo que atafie
a las necesidades de esta i la disposicién mas
conveniente de las diversas instalaciones, que-
dando a cargo de aquel estudiar las mejores so-
luciones del punto de vista de la bondad de las
construccion s i de la economia admisible en su
ejecucién, asi como la direccién de los traba-
jos.

Es intencién mia, ndicar 6, mejor, esbozar
un créquis de ante-proyecto de puerto militar,
que, en todo caso, haré publico en las columnas
da la REVISTA TECNICA, sin mds pretencién
qne la de agregar una zdm a las tantas que pue-
dan manifestar con mas acierto otras personas
igualmente bien intencionadas, pero mas compe-
tentes que el suscrito,

SANTIAGO E. BARABINO.

Abril 1.0 de 1895.

r
A

LIMITES CON CHILE

No es posible apelar al arbitraie en cada con-
tradicc.on 6 incideate que se produzca; ese proce-
dimiento no estd autorizado enel tratado de 1881,
y por estas consideraciones, y otras que omito,
pienso que los gobiernos deben suspender por al-
gun tiempo los trabajos de las comisiones auxiliares
y traer, como he dicho, nuevamente 4 estudio el
procedimiento mds prudente para llegar 4 la traza
definitiva de la linea convenida.

Esa suspension transitoria ningun mconvemente
presentard, mientras pueda facilitar la solucion de-
finitiva. Durante aquella, los gobiernos podrian
ordenar exploraciones y estudios que ilustren el
juicio de todos,’ auxiliares, peritos y gobiernos, 4
fin de que se proceda 4 la traza definitiva con
perfecto 6 aproximado conocimiento de la configu-
racion y altitud de los principales macizos de los
Andes. Asi nos librariamos probablemente de estas
incertidumbres, contradicciones y alarmas con que
se conmueve 4 la opinion.

Bernardo de Irigoyen.

El doctor Irigoyen y, antes 6 después de él, Za Prensa,
£l Tiempo y el sefior Virasoro, han traido la cuestién de la
demarcacion de limites con Chile 4 su verdadero terreno.

Mucho se ha divagado aqui, y mucho se divaga atn
allende los Andes, con motivo de las dificultades surgi-
das en la operacién de la demarcacién, llegando los dnimos 4
un grado de excitacidn pelizrosa para las cordiales relaciones de
los dos pueblos.

No queda ya duda, que estas dificultades. son el fruto de
las deficiencias del tratado de 1881, quc serd todo lo medita-
do que se quiera bajo el punto de vista juridico-diplomadtico,
pero que peca de imprevision excesiva, en cuanto se refiera 4
4 la ejecucidn, en el terreno, del trazado de limites.

En esta, como en otras muchas oportunidades, los estadistas
de uno y otro pais han despreciado las indicaciones de los
que, por sus conocimientos técnicos especiales, debieran haber
sido sus consejeros naturales; de aqui las dificultades que
ahora se presentan 4 cada paso, 4 medida que avanzan los
trabajos de demarcacion, dificultades que pueden conducirnos
4 extremos deplorables.

Siquiera estas lecciones sirvieran de escarmiento para lo
sucesivol; pero es desgraciadamente verdad qus, cuanto mds
cambian las cosas y los hombres, mds se parecen cada dia.

Somos decididos partidarios de la suspensién de la demar-
cacion de limites, porque estamos persuadidos que, del modo
como se efectia, solo pueden surjir un sinnimero de dificul-
tades y desaveniencias, mds propias 4 conducirnos 4 una rup-
tura de relaciones que 4 la solucién buscada.

Y, tanto la Republica  Argentina como Chile, necesitan estar
libres de preocupaciones internacionales de cardcter grave, para
poder dedicar todos sus esfuerzos 4 su engrandecimiento, y al
aprovechamiento ‘de las ventajas naturales de sus territorios
respectivos.

Sin embargo, la anunciada renuncia del perito argentino,
Dr. Quirno Costa, asi como las publicaciones hechas en estos
dias en la prensa chilena, por el Sr. Barros Arana, perito de
aquel pais, parecen indicar que las desaveniencias han llegado 4
un periodo algido.

Verdad es, que las exposicioms del senor Barros Arana se
caracterizan por una tenacidad 4 prueba de todo argumento
contrario 4 sus propias 1deas, y que, si la prensa chilena si-
gue haciéndole coro, serd, mds que nunca, dificil de enten-
derse.

No se debe desesperar, 4 pesar de todo, que el recto cri-
terio de los hombres publicos que dirigen actualmente los des-
tinos de Chile, les hard ver lar necesidad de proceder 4 adop-
tar, de conformidad con el Gobierno Argentino, las medidas
sngunentes

A:—Suspension de la demarcacién de limites.

B — Suspendnda la demarcacién, las comisiones mistas pro-
cederdn 4 hacer los estudios geodésicos, topograficos é hidro-
gréficos, necesarios para poder reunir todos los datos indis-
pensables 4 fin de formular un mapa general de la zona An-
dina en litigio.

C:—Aprobado el mapa general por los pentos procederan
4 hacer la demarcacién de limites, sobre el mismo mapa, de
acuerdo con los tratados existentes.
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D:—Definitivamente discutida y, aprobada en ultima instan-
cia, la demarcacién hecha sobre el mapa, las comisiones mis
tas procederan 4 la colocacion, en el terreno, de los mojones
internac:ionales, de acuerdo con las instrucciones extendidas
por los dos peritos.

Sostenemos que este es el unico procedimiento racional pa-
ra poder llevar a4 cabo una demarcacion de esta naturaleza é
importancia, y que ha sidq un grandisimo error no disponer
desde un principio que asi se efectuara.

Este procedimiento tenia, ademis, la ventaja de la utilidad
que reportarian los estudios geodésicos, topograficos é hidro-
graficos que se practiciran, como base para cualquier trabajo
geogréfico ulterior, que se emprendiese 4 ambos lados de los
Andes.

El argumento que el sefior Barros Arana quiere hacer valer,
asegurando que chilenos y argentinos conocemos perfectamen-
te la cordillera, porque esta ha sido visitada por algunos sd-
bios gedgrafos como Pisis, Domeyko, Moussy y otros, es
una objecidn que falla por su base, porque el valor geogra-
fico de los datos compilados 6 recogidos por estos viajeros es
muy escaso, en razon de ser datos aislados y no estar fun-
dados en operaciones geod3sicas.

Hemos creido conveniente establecer, en estas breves consi-
deraciones, las bases que, 4 nuestro juicio y segin el de nu-
merosas personas entendidas.en la materia, deben rejir en los
nuevos acuerdos que, indispensablemente, por la 1dgica de los
acontecimientos, deberdn celebrarse entre los Gobiernos Argen-
tino y Chileno. :

Manifestada nuestra opinién, terminaremos estas lineas con
una invocacion al Dios Z¥¢rmino, protector de los limites,
para que, intercediendo en la cuestién, facilite el adveni-
miento de una solucion que satisfaga los intereses y el amor
propio de Argentinos y Chilenos.

Ch.

“Revista lT'ecnaica’

Trascribimos, 4 continuacidn, el juicio sugerido 4 uno de
los distinguidos colegas de la prensa diaria, por el prospecto
precursor 4 la aparicién de la Revista TEcNica.

Por no hacer nuestra propia apologia, anticipada, omitimos
trascribir igualmente el juicio de otros no ménos apreciados
colegas, que se han dignado dedicarnos palabras de encomio
y de aliento.

“Con el titulo de Revista Técnica aparecerd el 1.0 de abril
proximo ana publicacion mensual de cardcter cientifico in-
dustrial. o

Bien venido sea el nuevo colega al palenque de la prensa
nacional, donde no han de faitarle temas para una accion fe-
cunda.

No es la primera publicacion de su género que tienta abrir-
se camino en la Republica; otras la precedieron, si con ' nega-
tivos resultados, no c>n menos sirceros deseos de propender
al incremento racional de nuestras construcciones publicas y
privadas, civiles, hidrdulicas ¢ industriales; pero ninguna hasta
Ja fecha se ha presentado con programa mds interesante que
la presente, ni colaboradores mas reputados, los que por si
solos importan una garantia de éxito

No sélo por acto de compafierismo, sino tambien por el in-
terés general, deseamos 4 la Revista TEcnica el acierto que es
dable esperar de la competencia de sus redactores,y el apoyo
del publico para que pueda cumplir su programa, ciertamente
simpdtico, de analizar con independencia las propuestas que
presenten al Estado las empresas, ¢ las concesiones que otor-
guen 4 los particulares los poderes publicos, tanto nacionales
como provinciales 6 municipales.

Hay tanta tela en que eortar!

Y cuando el corte se haga por manos profesionalmente ex-
pertas, podremos darnos exacta cuenta del porqué mientras la
nacion se arruina, algunos empresarios se enriquecen!

Las obras publicas entre nosotros, salvo pocas exepciones,
han sido llevadas 4 cabo sin previo maduro exdmen; el favo-

ritismo 6 el entusiasmo imprevisor de otrora nos hacen la-

mentar hoy que obras tan costosas y de tanta importancia
como el puerto de la capital no satisfagan 4 las condiciones
de comodidad que debieran; que la casa de gobierno, pasable
como estilo arquitecténico, sea chata, con mds apariencia de
edifizio conventual, cuartel, etc., quée de residencia del P. E.
nacional; que las obras de’ salubridad cuesten una enormidad
al erario, despilfarrando el dinero en revestir de alfareria, de
matices variados. el gran depdsito de agua y otras grandezas
por el estilo; que se paguen comisiones de 7 Yoo 4 12 por
ciento 4 los ingenieros directores, sélo por ser extranjeros, 6
4 simples agentes intermediarios particulares, solo porque son
argentinos; que los ferrocarriles nacionales tengan en general
trazas caprichosas, cientifica y econdémicamente injustificadas,
et sic de cateris.

Conviene, pues, fomentar y protejer las publicaciones que
traen el contingente de sus luces, mds 6 menos intensas, pero
siempre apreciables, para coadyuvar por la discucion razona-
da, cons‘iente, 4 que las obras publicas sean el resultado de
un estudio sério, libre de la férula oficial y-de la influencia
partidista 6 personal, para que satisfagan 4 las necesidades
que las requieren, y se efectien con la mdxima economia po-
sible justificada. X

La direccion de la Revista Thcnica se ha impuesto una sé-
ria tarea, que debemos esperar sea debidamente llenada por su
distinguido personal de ‘redaccion, que lo constituyen segun el
prospecto que hemos recibido, los sefiores ingenieros Luis A.
Huergo, Juan Pirovano, Miguel S. Tedin, Santiago E.Barabino
Valentin Balbin. Manuel B. Bahia, Carlos M .Morales, Luis Sil-
veyra, Otto Krause, Alfredo. Ebelot, Juan Pelleschi, Alfredo Seu-
rot, y Benito Mallol, y los doctores Victor M. Molina, Indale-
cio Gomez, Francisco Latzina, Emilio Daireaux y Camilo Mer-
cado. )

La direccion y administracion estard 4 cargo del sefior En-
rique Chanourdie, ex-ingeniero nacional de primera clase, ini-
ciador y propietario de la revista, 4 la que deseamos . sincera-
mente vida prdspera y fecunda.

«El Argentino>.

PUENTE VELEZ-SARSFIELD

(SOBRE EL RIO DE ARIAS—SALTA)

Acabamos de recibir una correspondencia de Salta, en la
cual se llama especialmente nuestra atencion sobre el peligro-
so estado del puente Velez-Sarsfield.

Este puente fué construido por la nacién ahora 22 afios;
se halla ubicado en las orillas ce la ciudad de Salta, y por él
pasa forzosamente todo el trdfico 4 que dd lugar el comercio
que esta ciudad mantiene con los Departamentos del Sur,
Sur-Oeste y Oeste de la Provincia, amén del intercambio con
Bolivia y las costas del Pacifico.

Segun la“ persona que nos escribe, persona competente en
la materia, los estribos del“puente, que son de mamposteria,
se hallan en tal mal estado que és milagroso se mantengan
en pié; toda la superstructura, que és de madera, se halla po-
drida y las piezas fuera de quicio, requiriendo una total re-
construccién toda ella; 4 su juicio lo dnico util del actual
puente son los: pilares intermedios, tambien de madera, que
han de resistir bastante tiempo aun si se procede 4 reforzar-
los eonvenientemente.

Sabemos que, desde hace prdéximamente dos afios, todos
los informes mensuales del Ingeniero Nacional de Seccién
vienen pregonando la necesidad de tomar una resolucién re-
lativa 4 esta obra cuyas condiciones empeoran cada dia, sin
que ellos hayan sido oidos hasta hoy.

Como nos consta que la Municipalidad de Salta no se ha-
lla en condiciones de poder proceder 4 la casi total recons-
truccidn que dicha obra requiere,” llamamos especialmente la

atericién del P. E. sobre el mal estado de ella, pues, convienc

e tomen medidas 4 su respecto antes que un probable der-
rymbe venga a inutilizar lo poco que de ella hay ain bueno,
evitaindose asi posibles desgracias y los graves perjuicios que
resultaria para el comercio 4 que hemos hecho mencidn, si
durante las proximas lluvias no existiera un puente para pa-
sar el rio de Arias, frente 4 la ciudad de Salta.
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FERROCARRIL & ALTO NIVEL DE BOSTON

El capitan J. V. Meigs ha hecho patentar,
hace algunos aflos, un sistema de ferrocarril ur-
bano, que acaba de ser adoptado para el me-
tropolitano de Boston.

R
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Fig. 1—Vista de la extremidad de un wagon Meigs
y elevacion de una columna.

Desde el momento en que la necesidad
de un trasporte rapido en comun ha principia-
do a hacerse sentir en las grandes ciudades,
los ingenieros se han preguntado si debia dar-
se la preferencia & laslineas 4 alto 6 4 bajo ni-
vel.

En ciertas ciudades como Paris y Londres,
la solucién del bajo nivel parece ser la tnica
racional. Ha sido, efectivamente, adoptada en
Loéndres. En otras, como Berlin y Nueva-York,
el sistema aéreo ha prestado grandes servicios.
Pero este sistema presenta inconvenientes per-
judiciales 4 las propiedades adyacentes 4 la via;
ademas, la via 4 alto nivel intercepta el paso
del aire y de la luz.-

Para atenuar en lo posible, los inconvenien-
tes inherentes & las lineas 4 alto nivel, el capi-
tan Meigs ha principiado por reducir al mini-

mo el espacio de via publica ocupado, hacien-
do soportar su via por una sola linea de colum-
nas sobre las cuales descansa la superstructura
en que se establece la via (fig. 1). En el caso
de Lneas en campo abicrto puede emplearse
la madera, pero en una ciudad como Boston,
se ha creido indispensable el empleo del fierro
y del acero.

Las columnas presentan una seccion de
450X370:mm, constituida por dos fierros |_| y dos
planos. El interior de las columnas se relleha de
hormigon cuya extremidad superior se reviste
de palastro sobre el cual descansa la meseta de
los rodillos de posicion; esta meseta sirve, al
mismo tiempo, de apoyo de la extremidad de la
vigueta superior de la viga. De esta manera

Fia. 2—Vista de conjunto de una via, sistema Meigs.

todo el peso reposa sobre el montante. La ma-
yor dimension de la seccion de la columna es
paralela al eje de la via. Las columnas son,
generalmente, de 8m32 de largo y penetran
1™80 en el suelo, en el que descansan por in-
termedio de un sécalo de hormigon; queda as{
una altura libre de 4™27 bajo las vigas. Las
columnas se hallan distantes de 4™11 a 13m87
entre sus ejes, segun el lugar que cruce la via.

Las vigas que soportan la via son enrejadas
del tipo Warren,.de 3m66 4 13™24 de longitud,
reunidas por trozos de 1™22.

Las viguetas superiores ¢ inferiores de la
viga son formadas, cada una, por una chapa
de fierro vertical y dos cantoneras sobre la vi-
gueta superior; dos cantoneras reciben los lar-
gueros de madera -del riel superior, mientras
las que descansan sobre las viguetas inferiores
estan destinadas & sopotar los largueros de
los rieles inferiores. :

En un ferrocarril a alto nivel, ordinario, el
ancho de la via es de 2™40 por lo ménos, me-
dido bajo los rieles y no comprendido el saliente
para la circulacion de los camineros.

Es esta anchura continua la que constituye
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un obsticulo al paso del aire y la luz, pues
los durmientes se colocan muy proximos uno

de otro.

En el sistema Meigs, este ancho se reduce
. ’
considerablemente, bastando, para cada via,

una sola linea de
vigas de 1™22 mas
6 ménos. El ancho
maximo para una
via es de o™39 So-
bre los rieles de las

viguetas superiores

.y de o™356 sobre los

de las inferiores.
Estos rieles inferio-
res son de madera;
su angulo exterior,
en el vértice, se ha-
lla provisto de can-
toneras sobre las
cuales se colocan
los calces en V de
las ruedas de los
vehiculos.

Los rieles superio-
res son unas veces
de madera, igual-
mente revestidos de
fierro sobre el cual

se colocan las ruedas motrices horizontales, 6

trado que no es asi.

Are

Fig. 3—Detalle del bogie del ferrocarril, sistema Meigs

sin6 una mediocre estabilidad, pero pequefios
ensayos, hechos en escala reducida, han demos-

En caso que una de las ruedas 6 las cuatro
. 4 .
mismo, del vehiculo, se rompiesen

desencar-
rilasen, 6 bien que
uno de los rieles
llegase a faltar, el
truc solo bajaria
algunos centimetros
para venir a des-
cansar sobre la viga

)
6

'y, estendiéndose el

bastidor del #uc a
ambos lados de la
misma, impediria la
caida de este y el
vuelco del coche.
Cada #ructiene,ade-
mas, dos ruedas-
guias horizontales,
colocadas entre las
ruedas motrices que
giran a lolargo del
fierro del riel supe-
rior. Estas ruedas
se mantienen contra
el riel, por medio
de resortes.

El inventor ha construido hace algun tiem-

bien son de fierro. El vehiculo presenta asi { po una via de ensayo en Cambridge, cerca de

contra el descarrilamiento una altura de 1™20

en vez de los 25
milimetros que da
la pestaiia de un
vehiculo de ferro-
carril ordinario. Los
cambios de via se
verifican por medio
de una viga pudien-
do oscilar alrede-
dor de un eje. Sin
embargo, la inspec-
cion de la linea
sera bastante dificil,
pudiendo hacerse la
conservacion em-
pleandose un wagon
munido de una pla-
taforma que pueda
ajustarse acualquier
altura.

Una de las parti-
cularidades del sis-
tema que describi-
mos, consiste en el
truc 6 bogie (fig. 1
y 3). Cada #ruc esta
provisto de cuatro
ruedas locas W a

canaleta, que corren 4 lo largo de las viguetas
inferiores de la viga; cada rueda lleva un eje
corto é independiente, R, inclinado 4 45° A pri-
mera vista, esta disposicién parece no ofrecer
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Fi1c. 4—Corte trasversal de un wagon.

Las vigas de fierro son

inferiores.

Boston, con curvas muy 'rijidus y declives muy

pronunciados (fig 3)
La via, sefialada
en el plano por las
letras O A I,seha
establecido en la
forma siguiente; de
O 4 A de madera,
sin rieles de fierro;
de A a B, de made-
ra, con rieles de fie-
rro;de B a C, lo mis-
mo, pero la curva
es muy rijida (15
metros de radio) y el
declive de 2™® por
metro y asi de se-
guida. En la parte
emprendida entre C
y H, se han emple-
ado vigas de fierro
sostenidas. por co
lumnas distanciales
de 14 metros como
en un ferrocarril ur
bano. La longitud
total de esta peque-
fla linea és de 340
metros.
de enrejado, consti-

tuidas por cantoneras y chapas de fierro, en bar-
ras diagonales angulares debajo las viguetas
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. Para la prueba, se ha empleado un peso de
30 toneladas (reservatorios cilindricos llenos de
agua) suspendidos por una cadena en medio
de la viga y equivalente a un peso, uniforme-
mente distribuido, de 6o toneladas.

La flecha solo alcanzé 4 10 milimetros sin
alargamiento permanente.~ Tambien se probd
la- construccion para averiguar su resistencia
a un viento muy violento.

Para pasar al
tren rodante, hare-

de 15™™ de diametro y de 2m13 de largo. El
hogar tiene 13™50 de largo; su anchura varia
entre 135 y 1™375. Se quema en ellas antra-
cita.

La locomotora no tiene biela; en la parte
inferior de ecada asa de piston se halla una
corredera provista de un freno vertical que se
introduce en el codo horizontal, en el vértice
del arbol vertical (que tiene 150™™), de la rue-
da motriz. Los ci-
lindros horizonta-

mos observar pri-

les tienen 4oo0™™

meramente, q’ los
coches son de for-
ma cilindrica y sus
extremidades, en

0% tenparcire 7

de diametro y car-
rera de piston de
550™™; estan colo-
cados en la extre-

iz 5

parte,redondeadas

yrs
/4;':0 au-dessus e la chaussce

midad en donde

(fig. 4). La loco- =
motora y el tender
tienen la misma
forma y el mis-
mo aspecto exte-
rior (fig. 6.)

La locomotora
esta sostenida por
dos #rucs de 4 rue-
das, provisto cada
uno de dos ruedas horizontales,
semejantes a las de los coches.

Entre ambos #rucs, se ha colocado dos rue-
das motrices, tambien horizontales, que ruedan
a lo largo del riel superior. Los #rucs, llevan
una plataforma sobre la cual se ha colocado

&

exactamente

Fic. 5—Plano de la via de ensayo construida en Cambridge,
cerca de Boston.

¥ se encuentra la ca-
ja de humoy dis-
tantes de 1™52
entre sus ejes.
Las ruedas mo-
trices tienen 1™r11
de diametro, con
calces cilindricos
de 163™™ de largo.
Se ha hallado pre-
ferible acoplar las ruedas motrices para aumen-
tar la estabilidad de la maquina. Este apareo
se efectia por medio de ruedas dentadas. La
adherencia se obtiene por la presion hidrauli-
ca (fig. 3); hallandose cada caja de grasa de
los ejes, guiada en las correderas horizontales

Fig. 6—Vista de conjunto de un tren, sistema Meigs

una caldera y dos motores horizontales, del ti-
po de las maquinas fijas; de esta manera las
dimensiones de la caldera y del hogar no se
hallan limitadas por el bastidor, como ocurre
en las locomotoras ordinarias.

La caldera es de acero; tiene 152 de dia-
metro por 4™57 de largo; contiene 208 tubos

y ligada con el vastago del piston de un ci-
lindro hidraulico, la presion puede ser regula-
da segun la carga y el declive de la via.
La maéquina asi construida, puede ser parada
4 voluntad en pendientes de 65™™ por metro.
Esta presion puede servir a un mismo tiempo
(Contintia en la pig. I1S)

A

1%
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Resultado de la explotacion de los

3 =

DURANTH HI

DATOS FACILITADOS POR LA OFICINA DE 1

—
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 fet
GASTOS
N.o i SRS
NOML\TA tirming en tdeix;)mul:)zrme- en tleii)mn;)(())rme-
; de via y medio DE
: CRRRE E I o ST
de DE LOS por 1 ki-| pp rpaccion L& 8|S S| pE TRAFICO |28 FRIE & ;
obras 1émetro TES8|Egt Le3l88 MOVIMIENTO i
Tels .80 o8 8 e ¢
e FERRO CARRILES devia § ';D: g § :ug S §§ §E & ?
oo gS 7T |
PESOS ORO ;
/
A. F. C. NaclovaLes !
[—Ze propiedad de la Nacion : ;
ESIANAING oo ol e e e 23922 57 94 51656 27| 219 3 16850 94| 1 54| 0 81 23663 70 !
2 |Primer Entre Riano. ... .. .. 2571 39| 261 1959 98| 148 10 1269 29|11 28| 6 31 497 05
3. |Central Norte......... e 63824 10| 160 60753 46| 153 7 23416 52| 2-22( 2 56 21590 76
4 |Dean Funes 4 Chilecito . . .. 24728 62 83 9052 58| 105 10 6863 14| 2 64| 7 57 5932 04 b
5 |Chumbicha 4 Catamarca. . _. 5696 07 87 3624 75| 111 12 3801 33| 4 98|12 06 1277:-20 =
Total y term. medio. 120742 75| 118 127047 04| 166 4 52201 22| 2 09| 1 66 52960 75 1
: —con garantia
BealePacifico . .. .o oo 107491 30| 157 265338 28| 190 3 91917 26| 1 59 1 01 118082 43
7 |Gran Oeste Argentino .. ... 101066 43| 197 154339 71| 228 6 53023 26| 2 46| 1 93 122919 79
5 l
8 |Villa Maria Rufino ........ 21735 43 96 16812 05| 190 8 9423 53] 4 93| 4 45 3406 41
9 [Bahia Blanca y Nor-Oeste. . 23395 14| 114 18954 94| 154 7 11412 07| 7 36| 4 34 4301 36
10 |Nor-Oeste Arg. (4 la Rioja). 2969 24 36 1743 84| 87 9 1849 51 9 03| 9 14 3136 23
11 |Argentino del Este .. ...... 34641 77 215 32106 02| 181 8 14625 31| 3 00| 3 71 20177 92
12 |Nord-Este Argentino..._.... 52247 08 217 14877 08| 125 5 11442 98| 4 80| 4 15 4504 92
& 13 |Trasandino .............. 32168 10| 265 12497 01| 254 34 4830 53| 7 61|13 20 7703 77
14 |San Cristobal 4 Tucuman . . 124807 30[ 201 122087 68| 187 5 27264 06! 1 12/ 1 18 86399 19
15 (Central Cérdoba (Sec. Norte) 138617 04| 157 206133 66| 116 4 111579 40| 1 54| 2 42 114510 23
Total y term. medio. 639138 83| 170 844890 27| 166 4 337367 91| 1 80| 1 69 485142 25
l—sin garantia 4 :
16 [Sud de Buenos Aires. .. ... 452081 01| . 201 724933 28| 183 3 453074 14| 2 59| 2 02 338279 96
17 |Oeste de Buenos Aires. . ... 300742 37| 452 426351 61| 148 3 163655 15| 1 50| 1 17 317712 61
18 |Buenos Aires y Rosario. ... 247738 85| 168 541337 73| 169 3 300066 50| 2 34| 1 69 229719 50
19 |Central Argentino.......... 314841 05| 261 629469 07| 159 + 321322 32| — | 1 .88 275853 44 ’
20 |Buenos Aires y Pto. Ensenada 71472 58| 375 131832 67| 135 14 89559 04| 5 88| 9 24 62883 19
= 21 |Gran Sud de S. F: y Cérdoba 29221 95 98 52043 10| 205 5 32921 31| 2 69| 3 38 17190 71
22 |Central del Chubut........ 486 07 7 1716 88| 144 4 1850 78| 4 76| 4 70 170522
Total y term. medio.| 1.416.583 88| 230 | 2.507.684 34| 164 3 | 1.362.449 24| 2 36 1 86| 1.241.809 63 :
B. F. C. ProviNCIALES ;
23 |Provincial de Santa Fé.. ... 186886 74| 143 235820 44| 159 4 109171 84| 1 72| 1 79 116511 95
24 |Cérdoba y Nor-Oeste .. . ... 11600 84 76 12077 21| 117 11 6766 66| 3 25| 6 31 3652 26
25 |Oeste Santafecino ......... 57659 25| 278 69704 95| 184 + 75374 13| 6 77| 4 00 30476 86
26 |de Entre Rios ............ 83123 43| 136 66063 44| 148 5 38971 90| 2 98| 3 02 31890 48
27 |Nor-Oeste Arg. (4 la Madrid) 18884 88| 124 69036 90| 111 4 40199 03| 1 89| 2 186 27772 94
28 |Central Cérdoba (Sec. Este). 37166 30| 178 50180 04| 97 3 25826 56| 1 04| 1 56 52996 98
29 |Cérdoba y Rosario........ 34570 00| 121 69971 48| 124 2 52076 72| 1 65| 1 66 38988 06
30 |4 Malaguefio . ............ 2968 51| 112 6882 12| 329 5 3696 25| 4 01| 2 52 5026 92
Total y term. medio. 432859 95| 146 579736 58| 140 4 352083 09| 2 09| 2 18 307316 45
Total y term. medio gen.! 2.609.325 41| 188 | 4.059.358 23| 161 4 | 2.104.101 46| 2 17| 1 87| 2.087.229 08

OBSERVACIONES—Lo0S éastos de Direccion del F. C. Bahia -Blanca y Nor-Oeste son aproximados por no haberse conseguido
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Ferro Carriles de la R. Argentina
ARKO DE 1893

ESTADISTICA DE LA DIRECCION DE F. C. NACIONALES

E 12 |13 14 15| 16 17 18 | 19 20 21l 0p 23 24 25
PRODUCTOS Ganancia Pérdida | relacion
e s entre
en término me- en termino en termino en termino
dio por medio por medio por medio por los
. ] g .0 GASTOS i e produc-
#2 132 | peopmecaox (£ |3 & £,l=3s| TOTALES |£_|s5s] TOTAL TOTAL ;
Lo B2 £5(§5 | TOTALES | g% |2e% £ |533 | tosy 7
o .3 EE =22lo B3 23 (588 =8 |5 &% :
egF|es? o 8:9= &7 18 E 718 g gastos
ReE|"Z 8 T 1523 " 1583 " IRS 3
2 17/ 1 14 13639 57| 54| 0 66 129733 05| 510, 6 197480 85| 777| 10 67747 80 — 1- 52
4 42| 2 47 1413 06{143] 7 03 7710 77| 783| 38 7777 39| 790 39 66 62 — 1 01
2 05| 2 36 21549 79| 54| 2 36 191134 63| 480 21 208112 20| 522| 22 16977 57 — 1 08
2 29| 6 54 7765 91| 26| 8.56 54342 29| 182| 60 25143 88| 84| 28 — 29198 41| 0 46
| 167 405 1302 27| 20| 4 13 15701 62| 239 50 15973 94| 244, 51 272 32 — 102
; 2 13| 1 69 45670 60| 54| 1 46 398622 36| 388| 13 454488 26( 443| 14 85064 31| 29198 41| 1 14
2 04/ 1 29 121803 17|178| 1 33 704632 44(1028| 8 1171594 27|1710| 13 466961 83 — 1 66
5 70| 4 47 100609 74/|196| 0 37 531958 93|1037| 19 727053 95(1417| 27 195095 02 — 1 36
1 78/ 1 60 21663 84| 96{10 22 73041 26| 322| 34 46109 47| 203| 21 — 26931 79| 0 63
2 76| 1 64 44418 31|216|16 90 102481 82| 498| 39 74795 41| 364| 28 — 27686 41| 0 72
|15 32{ 1 55 9322 90(114/|46 11 19021 72| 232| 94 7343 88| 90| 36 —_ 11677 84| 0 38
4 15| 5 12 35524 04(221{ 9 01 137075 06| 852| 35 158998 63| 988| 40 21923 57 — 1116
1 90/ 1 63 48697 88|202(17 66 131769 94| 547| 48 71219 81| 295| 26 = 60550 13| 0 54
{12 13|21 00 27407 31|226|74 91 84606 72| 698| 231 28450 05| 235| 78 = 56156 67| 0 33
3 56| 3 75 51767 09! 83| 1 88 412325 32| 663! 18 220505 16| 355 9 — 191820 16| 0 53
1 58| 2 48 86742 05& 2 24 657582 38| 743| 14 759347 91| 858| 16 101765 53 — 115
2 59| 2 42 547956 33|146| 2 73| 2854495 59| 762|714 | 3265418 54| 873| 16 785745 95(374823 00| 1 14
193] 151 264094 90(117! 1 18| 2232463 29! 993| 10 5400190 71)2401| 24 3167727 42 — 2 42
(9% 2 902 27 117205 91|176] 0 84| 1325667 651995 9 3009470 62(4530| 21 1683802 97 — 2 27
4 17911 29 192559 84{131| 1 09| 1511422 42{1024| 8 2999187 85(2033| 17 1487760 43 — 1 98
i f — | 1861 300056 54(249| 1 75| 1841542 42|1528| 11 3146877 28/2611| 18 1305334 86 — 171
‘1 4 13| 6 49 67552 07|354| 6 97 423299 55|2220| 44 675132 60(|3541| 69 251833 05 — 1-'69
11389176 37836 03[126| 3 88 169213 10| 560 17 228213 39| 756| 23 59000 29 — 135
0 44| 0 43 5039 052 12 94 9313 00{ 133| 24 18853 50| 269| 48 9540 50 — 2 02
2 19| 1 69 984394 34@ 1 34| 7512921 43(1220| 10 | 15477920 95|2514| 21 7964999 52 — 2 06
i 1 84| 1 91 123072 53| 94| 2 02 771463 50| 590| 13 847547 38| 649 11 76083 88 — 1 09
1 75| 3 40 16986 74{111(15 85 51083 71| 333| 48 35413 33| 231| 33 — 15670 38| 0 69
2 74| 1 62 31014 97|149| 1 65 264230 16{1273| 14 496584 97|2392| 27 232354 81 — 1 88
2 45| 2 48 48891 66| 80| 3 79 268940 91| 439| 21 288701 74| 471 22 19760 83 — 1 07
i 1 30| 1 50 55926 24(368|-3 01 211819 99|1393| 11 302941 21(1993| 17 91121 22 — 143
4 21213 21 24539 74(117| 1 49 190709 62| 913| 12 277765 49(1330| 16 87055 87 — 1 45
v 124|124 94712 11(330| 3 01| 290 318 37|1009] 9 374433 30(1301| 12 84114 93 — 129
5 45| 3 42 3401 31 1_2_8 2 31 21975 11| 829| 15 50305 18|1895| 34 28330 07 — 2 29
183 190 398545 30(135| 2 46| 2070541 37| 701| 13 2673692 60| 905| 17 618821 61| 15670 38| 1 29 o
2 20] 1 86| 1.976.566 57|143| 1 3 2

75| 12836580 75| 925| 11 | 21871520 35[1576| 19 | 9.454.631 39({419691 79

los .del Directorio en el exterior, habiéndose tomado los del afio 1892.
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para el enfrenamiento. La locomotora, que pre-
senta una longitud total de 8™g2 por una an-
chura de 2m28, pesa 30 toneladas. ;

Tras de la locomotora viene el tender, ar-
mado sobre dos #rucs del tipo que acabamos
de describir. Contiene dos depositos de agua,
cilindricos, de 8 metros cubicos de capacidad
cada uno, y el combustible puede ser almace-
nado en cajones espaciosos. El tender pesa 14
toneladas. En el convoy de ensayo, no se ha
empleado mas freno que la presion hidraulica
ejercida sobre las ruedas motrices.

En cuanto 4 los coches, de 15™ 6o de largo,
tienen capacidad para 84 pasageros.

La linea de ensayo ha sido demasiado pe-
quefia para que haya podido determinarse la
velocidad conque puede circular el tren. Sin
embargo, segun el Zngineer, la curva de 15
metros de radio pudo ser facilmente recorrida
4 razon de 24 kilémetros por hora, en la pen-
diente.

OBRAS PUBLICAS

CAMINOS

Caminos de Salta 4 Cafayate y de Salta 4 San Antonio
de los Cobres—Se han formulado Ias instrucciones que debe-
rén servir de base al ingeniero nacional de la Seccion Salta, en
la construccién de estos caminos, la cual deberd iniciarse en
el corriente mes.

Camino de Palomitas (r.c.c. N.) 4 Anta y Rivadavia—
Dentro de breves dias, deben iniciarse los estudios de este ca-
mino.

Camino de Tala (r. c. ¢. N.) 4 Guachipas—Durante el
mes de Abril actual, deben terminarse los estudios de este ca-
mino.

Camino 4 Chile, por Uspallata—El dia 30 de Marzo ultimo
se ha terminado la construccion de este camino habiendo ya
regresado 4 Mendoza las cuadrillas de camineros.

Habiendo el P. E. autorizado al D. de O. Pdblicas 4 invertir
la cantidad $ ™4 5.000 en la construccion de casas ce piedra,
techadas de zinc, que sirvan para establecer en ellas las ofi-
cinas aduaneras y, al propio tiempo, de abrigo 4 los camine-
ros que se ocuparan en la conservacién del camino, proxima-
mente se iniciardn estas obras.

A principios de Marzo, este camino fué inspeccionado por
el Director Gral. del D. de O. Publicas, ingeniero Silveyra y
por el Inspector Gral. de Puentes y Caminos, ingeniero Massi-
ni, habiendo regresado dichos sefiores muy satisfechos de las
obras ejecutadas.

Camino 4 Bolivia, por Humahuaca—Todas las cuadrillas
de camineros que trabajan en la Provincia de Jujuy, se han re-
concentrado en el camino 4 Bolivia, 4 fin de reparar, 4la ma-
yor brevedad posible, los dafios en él ocacionados por las pa-
sadas crecientes.

Camino de San Juan 4 Jachal y la Iglesia—Antes de
ocho dias se dard principio al estudio de este camino, que
una vez terminado vendra 4 ser la primera seccion de un in-
portante camino internacional que conducird 4 la Serena, puer-
to de Coquimbo, y otros puntos comerciales importantes de la
costa del Pacifico.

Caminos en la Provincia de Catamarca—Se estd proce-
diendo @ estudiar el de Andalgald 4 Sta. Maria, el de An-
dalgald 4 Concepcién (Tucumdn) y el de Catamarca 4 Andal-
gala por Singuil. 5 g

PUENTES

Puente sobre el Rio Grande de Jujuy—El Departamento
de Obras Publicas ha procedido 4 la recepcion definitiva de
este puente, terminado al fin. Ademds, se proyecta actualmente,
en la Inspeccion General de Puentes Caminos, dos alcantarillas
necesarias en los accesos del Norte, una para el camino &
Bolivia y la otra para el de San Pedro. Estas constru.ciones
son indispensables, para que el puente terminado preste los
servicios 4 que se le destinaba.

Puente sobre el rio IV en Cérdoba — Se han terminade
los estudios en el terreno, que serviran de base al proyecto
de puente que hd de ejecutarse.

Puente sobre el rio Batel, en Ccrrientes—Durante todo’
este mes, se dard principio 4 la construccion de este puente;
se halla y4 al pié de la obra, todo el material de fierro.

Puente sobre el rio Sali, en Tucuman—El D. de O. Publicas
ha elevido, dias pasados, al P. E. un proyecto formulado por
la Insp. General de Puentes y Caminos, de reparaciones y re-
fuerzo de este puente, que se halla en bastante malas condi-
ciones de estabilicad. Las obras proyectadas han sido presu-
puestadas en $ 50.000 m/n. Siendo necesaria unz ley del H.
Congreso para poder proceder 4 ejecutar estas obras, no es
dificil que cuando se inicien sea preciso invertir una cantidad
mucho mayor, pues sucede asi muy frecuentemente, debido 4 la
lentitud conque se toman generalmente resoluciones de esta
naturaleza.

Puente sobre el rio V en Villa Mercedes—Se ha orde-
nado al ingeniero de la seccion San Luis, proceda 4 hacer eje-
cutar las reparaciones que requiere este puente con motivo de
los deterioros que ha sufrido durante las ultimas crecientes.

HIDRAULICA

Puerto de la capital—Se prosigue el dragado de la canal
del norte, haciendose alrededor de ochenta & noventa mil me-
tros clbicos de escavacion al mes. Ademds se trabaja en las
aberturas de los diques de Carena en la Désena Norte; en
la colocacién de las puertas de la esclusa Norte; en escavacio-
nes en el Dique N.o 4, en la colocacién de vias férreas y en
algunos otros trabajos accesorios.

Segtin lo resuelto por el H. Congreso, no debe invertirsel
en estas obras, durante el afio 1895, mas de un millon de
pesos oro.

Provision de agua 4 la provincia de la Rioja—En estos
dias deben iniciarse las obras contratadas con el Sefior Casta-
fio, para la conclusién del canal y la construccion de la boca-
toma, debiendo ellas quedar terminadas antes dc tres meses.

Pozo del Balde (Prov. de San Luis.)—Segun informes del
ingeniero de Seccion, el pozo del Balde sigue produciendo al
rededor de 3800 litros de” agua por hora, a4 la temperatura de
340 Reaumur.

Dique de Chorrillos (San Luis.)—Se estd procediendo 4 la
reparacion de las compuertas de este dique.

Estudios:—Se procede 4 la ejecucion de los estudios si-
guientes:—Dragado de la Canal y construccion de muelles en
Gualeguay, faltando solamente el estudio de las corrientes
y sondajes del terreno.—Dragado de la canal de acceso at
puerto de Gualeguaychi: acaban de terminarse.—Puerto del
Rosario; se estudian los embarcamientos del puerto, con el
objeto de mandarlos dragar una vez terminados los estudios.
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Proyectos: —Habiéndose terminado los estudios correspon-
dientes, se procede ‘4 la conteccion de los proyectos siguien-
tes:—Canalizacion del riacho de Concepcion del Uruguay: que-
dard terminado este mes.—Puerto definitivo de la ciudad del
Parand.—Conduccion de agua 4 la ciudad de San Luis.—Mue-
llcs de La Paz, Diamante y Colon.—Canalizacion del aroyo
San Pedro y Aprovechamiento de las aguas del rio del Vallo
para proveer la ciudad de”Catamarca.

ARQUITECTURA

Casa de Gobierno—Se prosiguen las obras de la casa de
Gobierno de acuerdo con la resolucién del H. Congreso, dis-
poniendo se inviertan en ellas 30.000 pesos m/n. al mes. Sin
embargo, durante los meses de Enero, Febrero y Marzo, se
han invertido en ellas 180.000 pesos m/n., 6 sea, el doble
del promedio mensual acordado; para equilibrar los gastos,
en los meses sucesivos, solo se invertirdn 20.000 pesos m/n.

Desde el 1.0 de Enero 1894 hasta el 31 de Marzo del cor-
riente afio, se han certificado obras por valor de 540.000 pe-
s0s m/n., en esta construccién.

La Iuspeccion Gral. de Arquitectura ha proyectado la cons-
truccién de nuevos techos para todo el edificio, 4 fin de darle

- la altura y elegancia de que carece, hallindose este proyecto

sometido 4 la consideracion del P. E.

FERROCARRILES

Dofeasas en las lineas de Chumbicha 4 Catamarcay Dean
Fungs & Patquia—Ya estin preparadas las instrucciones y
solo se espera que el P. E. haga entrega de los 20.000 $ m/n.
votados, para proceder al estudio de las defensas de estos
dos ramales en explotacion.

Wuevos estudios—Tambien ha pedido el D. de O. publicas
45.000 $ m/n. para el estudio de-las lineas de Chumbicha 4la
Rioja y de Chumbicha 4 Tinogasta, pasando por Aymogasta
y Alpasinche, con ramales 4 la ciudad de la Rioja y 4 los De-
partamentos de Andalgald y Belen.

A nuestro juicio, no hay objeto en gastar dinero para prac-
ticar nuevos estudios entre la Rioja y Chumbicha y seguros
estamos que los interesados se darian por muy satisfechos,
con ver realizada la construccion de la linea que uniera 4 la
Rioja con Patquia, que es la de mayor conveniencia para aque-
lla ciudad y se prosiguiera los trabajos de la linea 4 Chilecito
la cual daria un poderoso incremento 4 la explotacion de las
ricas minas dcl Famatina.

Francamente, si creyéramos que nuestras indicaciones pu-
diesen ser apreciadas por el P. E., le aconsejariamos ordena-
se inmediatamente la prosecucion de cualquiera.de las dos li-
neas 4 qu: acabamos de referirnos, empleando en ello, como
pronta providencia, los 45,000 $ m/n. que se le piden para
el estudip de nuevas lineas.

Proyectos—En la Inspeccion General de Ferrocarriles se
estd procediendo 4 ejecutar los estudios de gabinete relativos
4 las lineas de Carril 4 Guachipas, con ramal 4 Rosario de
Lerma desde Cerrillos, y de Patquia 4 la Rioja.

El proyecto completo de la linea de Salta 4 Carril ha sido
ya remitido al ‘P. E. Al hacerlo, el D. de O. Publicas indica
la conveniencia de construir las obras por administracion, li-
citando parcialmente los distintos trabajos 4 que ellas dén
lugar.

El Insp. Gral. de F. C. C.,ingeniero Ortiz Viola, se preocu-
pa actualmente en formular nuevas instrucciones, cambiando
las proporciones de las mezclas empleadas hasta hoy, v en
estudiar nuevos tipos de construccion para las obras de arte
de la linea Salta-Cabra Corral, con el objeto de adoptar los
mas elementales sistemas de construccion y adaptarlos exac-
tamente al empleo de los materiales que se encuentran en la
localidad; son medidas plausibles, si se tiene presentc que se
han originado no escasos perjuicios, hasta hoy, de la proyec-
tacion de tipos no féciles de ejecutar en regiones donde los
buenos obreros son sumamente raros y es dificil tener otra
clase de materiales que aquellos suministrados por la naturaleza.

OBRAS DE SALUBRIDAD

La Comision de las obras de Salubridad de la Capital ha
dispuesto hacer obligatoria la construccion de las obras do-
miciliarias en los sub-distritos E. F. K. y L. del distrito 30
(Boca y Barracas). El plazo para la presentacion de planos
vence el 1.0 de Mayo y el de la terminacion de las obras el
1.0 de Julio préximo.

LICITACTIONES

Reparaciones en el edificio de la Oficina de Tierras y
Colonias—Para el 17 de Abril llama 4 licitacién el D. de O.
Pdblicas, para reparaciones en este cdificio, consistiendo ellas
en: construccion de una Marquesina; una habitacion para por-
tero y varios otros trabajos.

El importe total de las obras presupuestadas es de 3274.70
pesos moneda nacional, el 10 7% de imprevistos inclusive.

Todo proponente deberd hacer un depdsito de § 24 33.00.

Los precios unitarios que figuran en el presupuesto que
sirve de base 4 la licitacion, son los siguientes:

Techo®de Zincs . Basion: Sy o5 $my 7.00 el M2
Cielo razo de madera .............. 2 5,00 5L £
Compostura general de techos....... > 2300 4K
Id de pisos de baldosas.... ¢ 30080
Construccion de un subsuelo imper-
meableN st R ae e “ 400 ¢ =2
Escavacion de pozo..... izii.. .. “ 3.00 - M3
Habitacion de madera, de pino blanco “ 170.00
Celosia fija de madera ............. ¢ ..10.00 “ M2
Puerta cancel de 4,10X1,10 _........ “ 300.00
Id 1d R OX2.050: 00 e i “ 400.00
Idz=e g @ 3U QX125 v m i “.300.00
Celosia de-.2,95X1,10. ¢, ;o i “ 100.00 &
Td 5 20200061, 10 - e S “ 80.00
W e 20X0,85 s s e - 60.00
Pintura de puertas y ventanas....... % 61005 4 =K
“=  “ celosia de claraboya.... .. “ 200 4 8
fieiadesteia -de Herro, =i o g o 4 17602k

Reparaciones en el edificio de la Comisaria, Seccion XII
—Para el 17 de Abril llama 4 licitacion el D. de O. Publicas,
para obras de conservacion en este edificio.

El importe total de las obras presupuestadas es de 4297,70
pesos m/n. incluso el 10 % de impievistos.

Todo proponente deberd hacer un depdsito de 38,00 pesos
moneda nacional.

Precios unitarios del presupuesto:

Blanqueo de cielo rasos . ........... $m, 0.30 el M2
“ con recuadros.......... s (e Py
4 exteriof-lisg ... .ot ¢ Ok =k
Compostura de techos de azotea. . ... % 0805 ¢
Pinturatde zoocalos. - 5 v e % 0.20 “ M1
Id de tabique y barandas. ... .. ¢ 1.00 ¢ M2
Id dercolumnas = B et e 4.00 c/u.
Arreglo de puertas y ventanas ...... & 4.00 -
Pintura ¢ & L “ 10.00 %
LElavestde fietio it e mron il s £ 0.40 el Kilg.
Revoques interiores . ... ... . ...l 4 1.20 “ M2
Cafios de desagilie...vccoeuenenonn. “ 3.00:= LMl

En la licitacion celebrada el 2 de Marzo tltimo para la
construccion de la marquesina del edificio de la estacion de
Salta, terminacion del galpon de cargas y del depdsito de
coches y empedrado del recinto de la Estacion se presentaron
los proponentes siguientes:

Sr. Arturo Castafio por........ $ m/n. 54.046 45
% Gaetano Talevit % ... . : “. % 48150 .57

El presupuesto confeccionado por el Departamento de Obras
Publicas, que ha servido de base 4 esta licitacion, asciende 4
pesos moneda nacional 54.001 95,

No se ha resuelto aun cual de las anteriores propuestas
acepta el P. E.
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CONCEDIDAS DURANTE EL ANO DE 1894

Ne TITULO DEL INVENTO

e ord n Observacio” s

.

1387|Un nuevo envase para cigarrillos y fosfo-

ros 4 la vez. Nacional
1388|Un sistema de pinzas para cortar las ufas. 5
1393|Cocina econdmica productora de gas <
1394 | Méquina parradora demominada “Hercules” ¢
1395|Un nuevo sistema de pavimento de madera. &
1396| Avisador electrico automdtico paraincendios. 4
1397|Bomba automdtica para cerveza, vinos, li-

cores, etc. s
1398| Adiccional al No. 1343 Caja para tdsforos. “
1399|Armadura metdlica para botones de ¢isnes. %
1400|Procedimientos para la produccion de gas %

carbdnico.
1401|Nuevo avantren para arados. i
1402|Avisador denominado “Tapiz Reclame” i
1403|Un balde volcador ‘de palanca. %
1404|Mdquina para deshacer cigarrillos. <
1405|M4quina para la separacion y purificacion

dela sémola. Extranjera

“

1406 | Certificado de adiccion d la anterior.
1407 | Certificado de adiccion al No. 1405. g
1408|Guia reguladora para zarandas oscilantes. .
1409|Nuevo sistema de bragueros. %
1410{Un estuche avisador para cajas de fésforos.| Nacional
1411|Un sistema de salvataje y alijamiento “La

Salvadora” :
1412|Mdquina para cortar cerillas para fosfo-
ros (automatica.) £

1413|Sierra sin-fin “La Guarani” 4
1414|Nuevo metodo de publicar avisos en los

tramways. <
1415|Aparato para sostener las ventanas corre-

dizas. 4
1416|Un nuevo sistema de botella, denominada

“Colon” 4

1417|Mejoras en el aparejo de varas para manio-
bra de los ferro-carriles. %
1418|Mejoras en métodos y aparatos para curtir. <
1419|Nuevo sistema de adoquinado. =
1420| Certificado de adiccion al No. 1275 (Manea-
dor automatico.) «
1421|Botecitos aereos de recreo. "
1422| Certificado de adiccion al No. 969 (Frenos

hidraulicos.) Extranjera
1423|Mdquina para limpiar pasto seco.y mezclarlo

con granos. Nacional
1424 |Mejoras en los cambios telefonicos y elec-

trico-automaticos. Extranjera
1425 Camisas sistema “The English” Nacional

1426|Aparato para biselar y dorar tarjetas. S
1427|Procedimierto para conjelar grandes esten-

siones de agua (para patinar.) Extranjera
1428 Cultivadora y 'sembradora mejoradas. ¥
1429 |Recojedora hijiénica de basuras. Nacional
1430|Mdaquina para raspar mandioca. Extranjera
1431|Nuevo sistema de eldsticos de aire. Nacional
1432|Caja para envase de fdsforos. “
1433|Bomba para sacar agua “Eureka” s
1434|Lampara eléctrica de arco. 4
1435|Maquina alimentadora de miescs para tri-
lladoras. %
1436|Conservacion de la carne vacuna por me-
dio del aire frio. %
1437|Tapa y cierre para tarros de conservas,
liquidos, etc. 2
1438| Ventilador hidraulico a vapor. 4
1439 |Empleo de las mechas de papel. 2
1440|Procedimiento para fabricar azucar crista-
lizado. Extranjera
1441 |Perfeccionamientos en calderas 4 vapor. ! “
Continuard).

- MISCELANEA

“Revista Técnica“—Hemos resuelto retardar la aparicién
de este primer numero hasta la fecha, 4 fin que esta publi-
cacion aparezca uniformemente el dia quince de cada mes.

La dificultad de conseguir ciertos datos en las oficinas pu-
blicas, antes del diez de cada mes, nos ha obligado 4 tomar
esta resolucion que resultara provechosa para las secciones
informativas de la Revista TEcNica.

Para dar cabida al importante cuadro que publicamos en las
pags. 16 y 17, primicia que debemos 4 la amabilidad de los
Sres. Ingenieros Miguel Tedin, Presidente de la D. de F. C. C.
y Alberto Schneidewind gefe de la Inspeccion Técnica de los
mismos, hemos debido suprimir una parte del material ya
preparado.

Por haberlos recibido con atraso, hemos debido postergar,
para el nimero préximo, algunos trabajos de colaboracion, y
por ello pedimos tambien disculpa & sus autores.

Esta Direccion espera que los lectores de la Revista sabrdn

disculparnos las deficiencias de este nidmero, teniendo en

cuenta el sinnumero de dificultades que deben vencerse para
implantar una publicacion de esta naturaleza.

haad

Corresponsales—La Direccion se ocupa activamente en for-
mar el cuerpo de colaboradores-corresponsales que tendran a
los lectores de la Revista TEcnica al corriente de las gran-
des obras publicas y privadas que se ejecuten. estudien 6
proyecten en el interior de la Republica 6 €l exterior, el que
tendremos el agrado de hacer conocer de nuestros suscritores
en oportunidad.

Hasta la fecha, contamos con la adquiescencia de las distin-
guidas y competentes personas siguientes:

Provincia de Corrientes............ Ing. Sr. A. O. Ezquer.
L “ Entre-Rios (Gualeguay). ¢ “ Anselmo Lazo
% ¢ -Saltasa e sen 0 P “ 2 £°P. J.-F; -Cornejo
ok “ Santa Fé (Rosario) ... “ “ E. Limendoux.
“ “la RIQJR.. L e “  “ Alberto Beltruti.

El ingeniero sefior Carlos Cassaffousth, distinguido profesor
de la Facultad de Ciencias Fisicas y Matemadticas de Cérdoba
y Director que fué de las obras del dique San Roque,—obras
que hacen honor al pais—ha prometido tambien favorecernos
con sus correspondencias. :

e ad

Ingeniero Constante Tzaut:—El 23 de Marzo ultimo rindié
exdmen de revalidacionde titulo ante nuestra facultad de Cien-
cias Exactas, Fisicas y Naturales, el ingeniero sefior Constante
Tzaut, obteniendo la mas alta clasificacion que otorga esta
Facultad.

El sehor Tzaut, que reside en el pais desde hace doce anos.
y ha colaborado enlos estudios de numerosas obras publicas,
siendo, durante algun tiempo, ingeniero director de las obras
del Riachuelo, es un antiguo alumno de la Universidad de
Lausanne (Suiza) de la que posee el titulo de Ingeniero-Cons-

. tructor.

El proyecto presentado por él, para la revalidacion de su
titulo, consiste en un dique semi-movible, con esclusa, adop-
table para rios que, como el Bermejo por ejemplo, podria ha-
cerse navegable, 6 bien, 4 levantar agua para canales de irri-
gacion.

Felicitamos al sefior - Tzaut por el brillante- resultado de su
exdmen, que ha venido 4 confirmarla opinion que de sus mé-
ritos tenfamos formada.

vy .

Estaciones meteorolégicas en la Prov. de Buenos Aires’

—El P. E. de la Provincia ha autorizado :1 Director del Ob~ -
“servatorio Astronémico de La Plata, 4 instalar estaciones me-
teoroldgicas en los partidos de Pringles, Saladillo, - Arreccifes,.

Necdchea y Zarate.
e s
Nuevo plano de Territorios Nacionales—El agrimensor
sefior Pablo Neumayer, acaba de publicar un plano de los
territorios nacionales de la Pampa, Rio Negro, Neuquen y
Chubut, que contiene: los arrendamientos; concesiones con los

nombres de los propietarios; los rios, lagunas, caminos bos--

ques, ferrocarriles, telégrafos, etc., etc.
Este plano ha sido confeccionado por encargo de la oficina
de informaciones de tierras del sefor J. B. Dubois.

el




