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EGECTROTEGNIGA

SOBRE LAS WAS INPORTANTES IKSTALACIONES
De electricidad existentes en Italia de 1883Hé fines de 1900

RESUMEN HISTORICO

( Véase & nimero anterior)
11

Mientras en Italia i en todo el mundo se mulitipli-
caban las instalaciones & alto potencial con distribu-
cion por medio de trasformadores, completandolas en
algunas partes con distribucién de enerjia a corrien-
te continua, 4 fin de obtener mayor rendimiento para
algunas aplicaciones &speciales, en Roma se estudia-
ba el modo de méjorar las condiciones econémicas
del sistema de distribucién de enerjia eléctrica me-
diante corrientes alternativas, ayudando al:vapor con
las fuerzas hidraulicas existentes atn-4 grandes dis-
tancias del punto donde podian ser utilizadas. - ..

En efecto, considerando que un trasformador eléc-
trico requiere un gasto constante de enerjia para ven-
cer algunas resistencias - pasivas que se - verifican
permanentemente en él, es claro que cuando toda la
enerjia utilizada en toda la red es mui grande, como
sucede durante la noche de méaximo consumo, la
suma de todas las pérdidas puede ser una pequeiia
parte de la enerjia tolal; pero cuando la utilizacion
es minima como:ocurre en ciertas horas del dia, la
suma de las pérdidas--puede ser mui grande i aln
mucho mayor de lo que se utiliza. I esto puede im-
portar un grave dafio econémico cuando se produce
la enerjia eléctrica consumiendo carbén.

Si, en cambio, se puede emplear fuerza motriz hi-
draulica, la que en jeneral se paga en razén del vo-
lamen de agua utilizado, la pérdida debida 4 los
trasformadores existentes en las redes de distribucién
no representa més que un pequeiio porciento del
trabajo total utilizable. 1 eomo con las dinamos 4
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corriente alternaliva se puede facilmente obtener i
utilizar altos potenciales i estos permiten el trasporte
de enerjia 4 distancia con el empleo de conductores

de seccion relativamente pequeia, en fodo punto .

donde hubiese fuerzas motrices hidraulicas 4 no mui
grande distancia de los centros de utilizuci(’)n se po-
4 la producida por
la combustién del carbon.

Existiendo precisamente en Tivoli, 4 25 km. de
Roma, injentes fuerzas motrices se presentaba nalu-
ralmente el problema de sacar partido de aquella ri-
queza natural trasportdndola & Roma en forma de
enerjia eléctrica.

Se lleg6 asi, en 1891, & trasportar de Tivoli &
Roma uns enerjia eléctrica equivalente & 2.000 caba-
los con corriente alternativa & 5.000 voltios. Esta obra
proyectada por la « Societd Anglo-Romana per I'Illu-
minazione di Roma» conslituye el primer ejemplo
habido en el mundo de trasporte de una importante
enerjia 4 notable distancia para distribucién de luz i
fuerza motriz & una grande ciudad.

El trasporte de fuerza Tivoli-Roma empezd & fun-
cionsr el 4 de Julio de 1892 i el éxito fué asegurado
por la perfecta construcciéon de los trasformadores,
de los aparatos i de las dinamos Ganz, que funcio-
naban al elevado potencial de 5.000 voltios con la mis-
ma seguridad de regularidad i servicio que se tiene
en los planteles & pequefno potencial.

La alimentacién de la red subterrdnea de distri-
bucién de la ciudad de Roma, fué conservada & 1.800
voltios, por lo cual hubo que establecer en la proxi-
midad de Porta Pia, punto de llegada de la trasmi-
sion de Tivoli, una estaciéon de trasformacion en la
que se reducia & 1.800 voltios la elevada diferencia de
potencial que se tenia en el estremo de la linea de
trasmisién.

La antigua & vapor existente en Roma en la loca-
lidad «dei Cerchi» i que proveia precisamente, como
dijimos ya, corriente alternativa a 1.800 voltios, fué
conservada en ejercicio, pero limitando su 'funciona-
miento & las solas horas de ia noche de maximo con-
sumo. Asi la red de Roma podra ser alimentada por
las dos usinas de «Porta Pia» i «dei Cerchi» si-
tuadas en los estremos de un didmetro de la ciudad,
alimentadas, 4 su vez, una por la fuerza hidraulica
de Tivoli, la otra por maquinas & vapor. Estas, fun-
cionando con la carga méaxima que podian proveer
i en las horas en que los trasformadores se hallan
también con su carga maxima, presentaban las mas
venlajosas condiciones de rendimiento.
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La distribuciéon de enerjia eléctrica hecha con co-
rrientes alternativas del modo indicado presentaba
alguna dificultad para la alimentaciéon de los moto-
res eléctricos, especialmente para los de grande po-
tencia. Ademds con la corriente alternativa no es
posible el uso de acumuladores, los que en algunos
casos son necesarios. Por estas razones las corrien-
tes alternativas tuvieron en algunos puntos tenaces
opositores i s¢ vio, & veces, preferir el uso de redes
4 corrienle continua, ain mui complicadas, al de los
simples i practicos trasformadores de corriente alter-
nativa.
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Se tuvo asi en Italia también muchos planteles &
corriente continua, algunos de notable i real importan-
cia que pusieron — también en esta rama de la elec-'
trotécnica—4 nuestro pais 4 la cabeza del movimiento.

Como con el uso de corriente continua & bajo po=
tencial no se puede verificar el trasporte de enerjia 4
grande distancia, mientras con alto potencial la uti
zacion de la enerjia trasportada para la alimentacion
de lamparas i para motores eléctricos resulta com-
plicada i dificil, la « Compagnie de I’Industrie Llec-
trique» de Ginebra, encontré el medio de evitar tal
dificultad colocando una cantidad de motores de co-
rriente continua en una série de modo de formar una
cadena Gnica, 6 sea, un circuito unico alimentado.
por una corriente constante é idénlica para cada mo-
tor. -Asi ain siendo construido cada motor para un
bajo potencial, el potencial total de todos los moto-
res dispuestos en série es la suma del potencial reque-
rido por cada motor, i asi podra realizarse el concepio
de una distribucién de enerjia de corriente continua,’
4 potencial elevado, que podra por tanto llevarse
4 grandes distancias, pero en la cual cada moter
alimentado esta construido i funciona 4 bajo potencial.

Con este sistema fué establecido, en marzo de
1889, por la « Societa degli Acquedotti De Ferrari Ga-
lliera di Genova» una importante trasmision de fuer-
za en el valle del rio Polcevera, la cual, aprovechan-
do de la fuerza hidraulica del Gorzente, capaz de dar
500 litros por segundo, mediante una represa cons-
truida en los Apeninos Ligures, en Campo Morone
sobre Pontedecimo, 4 550 m. de elevacidon sobre el
mar, distribuia el trabajo mecénico 4 una multitud
de usinas diseminadas & lo largo de los valles del
Polcevera i del Verde, hasta San Pier d’ Arena, en
una estensién de treinta kilometros proximamente.

La primera estacion eléctrica fué denominada « Es-
tacion Galvani» con un poder de 140 caballos i una.
caida de 150 metros.

En 1891, en la misma derivacion de agua, se agre
g6, & un nivel mas alto, la. ¢ Estacién Volta» con
560 caballos i un salto de 110 metros; en fln, en 1892
se construyd, & un nivel atin méas alto, la « Estacién’
Pacinotti » que utilizé el primer salto hidraulico que’
importaba otros 560 caballos con un salto de 110 m.
La potencia total de las usinas jeneradoras puede
ser llevada & 1.530 caballos.

Con este tipo de plantel no es poalble conseguul
una conveniente distribucién de luz sin hacer uso de
trasformadores rolativos & corriente continua, que
sirvan para reducir una corriente de intensidad cons-
tante i diferencia de potencial variable en otra de
potencial constante ¢ intensidad variable como requie-
re una distribucién de luz & los particulares. Tal es
precisamente el caso de Génova donde en la Esta
cién llamada del « Politeama » se ultilizé para el alum-
brado, la enerjia trasportada de Pontedecimo tras-
formada mediante trasformadores rotativos, & los que
se agregd también una grande bateria de acumulado-
res destinada & almacenar durante el dia todo el
trabajo no utilizado para dl%mbuu‘lo después durante
la noche. 3

Pero tal plantel no podia bastar para allmentar
soberbia i rica ciudad de Génova. Por esto en 18%
la Municipalidad concedi6 4 la « Allgemeine Elektri-
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. tricitatsgesellschaft » de Berlin, el alumbrado eléctrico
~ de la ciudad para un maximo de 800 lamparas de
arco i 50.000 de incandescencia, con la obligacion de
- crear una grande Estacidn Eléctrica cerca del Bisag-
no, la que fué construida en 1896 con un plantel de
otores equivalentes & 7.000 caballos, de los cuales
3.000 destinados al alumbrado de la zona oriental de
la ciudad i 2.000 para la traccion. Los otros 2.000
- caballos son trasportados & la estacion de trasforma-
cién en la «Salita del Carmine », de donde alimentan
‘la red del alumbrado de la parte occndental de la ciu-
- dad.Las dos redes estan en comunicacién permanente.
Fl trasporte de la enerjia eléclrica 4 la estacion
secundaria del Carmine es hecho con corriente tri-
f&swa 4 8.000 voltios que anima 38 trasformadores rota-
‘tivos de 600 caballos cada uno, directamente acopla-
“dos & dinamos de corriente continua 4 250 voltios.
A este plantel conviene agregar el de Sampierda-
‘rena, que posee 1.500 caballos, dados por motores a
or, mas 200 caballos suministrados por la tras-
‘mision de fuerza del Gorzente que ponen en movi-
‘miento motores eiéctricos directamente apareados con
inamos i acumuladores, para tener el cuadro com-
leto del plantel bastante grandioso, pero complejo,
ue distribuye luz i fuerza & Génova i alrededores,
en grandisima eslensién, sobre la Riviera. s
- En Népoles, en 1890 empez6 & funcionar una dis-
ibucién de enerjia para luz mediante corriente con-
iua enjendrada por una Estacién situada en la pla-
Cavour la que alimentaba en diversos puntos de
| ciudad, estaciones secundarias provistas de gran-
es baterias de acumuladores.
- La red principal alcanzaba un' potencial de 500 &
'i voltios, mientras la red de distribucidn, que termi-
naba en estas baterias de acumuladores, tenia un po-
ncial bajo para alimentar lamparas dispuestas en
erivacion simple 6 en agrupaciones especiales. Con
sta forma de trasporte de enerjia eléctrica se ali-
ntaron en Napoles estaciones secundarias distantes
300, 2.200 i 4.200 metros de la central; mientras de
a una de ellas, cual nuevo centro de distribucién,
podia abrazar una estensa zona hasta la distancia
1.000 & 2.000 metros.
En fin Turin ofrece un notable ejemplo de distri-
cion de enerjia para el alumbrado i traccion eléc-
s;a de tranvias mediante corriente continua, i dis-
ucion simultanea, 4 500 voltios para la traccion, i
veces 125 voltios para la luz. La oficina jeneradora,
ada en la calle Bologna, fué construida en 1896 i
uda con 500 caballos, dados por méquinas & va-
r, que llegaron paulatinamente hasta 2.700 caballos.
n 1899 el plantel & vapor fué dejado para reserva i
stituido por un trasporie de fuerza de 3.000 caba-
~‘: oblenidos en Lenzo, sobre el Stura, & distancia
8 36 km. de Turin, i de 1.000 caballos oblemdos por
‘trasmision electncz« Bussoleno — Avlghana — To-
de 58 km. de lonjitud.
slos trasportes de fuerza son efectuados mediante
ientes alternativas a 10.000 voltios i con el sistema
ico como se dird en seguida. :

: Ing. G.- Mengarini.
~ (Continia ).
SRR R e
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SECCION 1L --TITULO IV

CAPITULO 1N

DEL CONTRATO DE TRASPORTE POR TIERRA, POR LAGOS, CANALES Y Rfos
INTERIORES

Continuacion. —- ( Véase N 129)

Las disposiciones de las leyes reglamentando el
ejercicio de una industria de utilidad pablica (la de
transportes ), no son contrarias a.las prescripciones
constitucionales que amparan la libertad de comer-
cio é industria, (Cam. de Apel. de lo Com. tomo 78,
pag. 5-30-66-70. Véase casos préacticos nam. 1° =

§...—DEL INSTRUMENTO DEL CONTRATO —CARTAS DE

PORTE, GUIAS Y CONOCIMIENTOS — Cddigo de Comercio
— Art. 165— Tanto el cargador como el acarreador, pueden exigirse
miluamente una carta de porte, datada y fiimada que contendra:

1" Los nombres y domicilios de! duefio de los efectos ¢ cargador,
del acarreador 6 comisionista de transportes, ¢l de la persona a
quién 6 & cuya arden se han de entregar los efectos, si la carta
no fuese al portador, y el lugar donde debe hacerse la entrega;

2) La designacion de los efeclos, su calidad genérica, peso, medida 6
numero de los bultos, sus mareas 0 signos exteriores, clase y si
estuviesen embalados, la calidad del embalage;

30 El flete convenido, y si esta 6 no pagado;

4" Plazo dentro del cual debe verificarse la entrega ;

§) Todas las demds circunstancias que hayan eutrado en el convenio.

Art. 166 — La carta de porte debe ser nominativa, a la 6rden 6 al
portador.

El cesionario, endosatario 6 portado de la carta de porte se sub-
roga en todas las obligaciones y derechos del car:ador.

Art. 167 —La carta de porle es el titulo legal del contrato entre el
cargador y el acarreador, y por su contenido se decidirin todas las
contestaciones (ue ocurran con molivo del transporte de los efectos,
sin admitirse mas excepcion en contrario que la de falsedad o error
involuntario de redaceion.

Si no hubiese carla de porle, o fuese ella atacada por alguna de
las causas mencionadas en el parrafo anterior, se estara al resultado
de las pruebas que presente cada parte en apoyo de sus prefensiones:
pero el cargador ante todo tendri que probar la enirega de los efectos
al porteador, en caso que ¢ste lo negase.

Solo podra probarse el valor, segin la apariencia exlerior de los
efectos.

Art. 168 — Cualquiera estipulacion partieular que no conste en la
carta de porte, sera de ningun efeclo para con el tercer destinatario 6

- legitimo tenedor.

La carta de porte, comolo dice el art. 167., es el
titulo legal del contrato de transportes, el instrumento
que prueba la existencia del contrato y desus clatsulas,
y no puede ser atacado siné de falsedad 6 error in-
voluntario de redaccion ; y como se trata de un hecho
podré probarse que se firmé por dolo 6 por violencia
(Arts. 965 (931) y 970 (936) C. C.).

kin todo lo que no estd escrito en ella, 6 si no la
hay, se estd 4 la prueba de los hechos y 4 las cos-
tumbres.

El art. 165 se reﬁere simplemente & las cargas de
mercaderias y no 4 los pasages, y da 4 las partes la
facultad de exigirse mituamente la carta de porte,
pero no la establece como obligatoria.

La razén de esto es que la inmensa mayoria de
los transpories de personas y de cargas se hace sin
que intervenga el documento expresado; exigirlo en
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todos los cases seria una traba insoportable al co-
mercio sociol; seria establecer una obligacién que
solo por excepcién se cumpliria.

Ademas, muchos teansportes y que son precisa-
mente los mas; sin que les cédigos fundamentales
hayan dicho una palabra de ellv, estin regidos por
el derecho municipal que hasta los ha tarifado; y
otros por el derecho administrativo, nacional 6 pro-
vincial, que en algunas materias, como en la de ferro
carriles, suple las deficiencias de aplicacién que los
Cédigos no contienen, y que van 4 ellos desde las

leyes administrativas, cuando son de aplicacién ge-

neral.

La facultad potestativa acordada 4 las partes por
el art. 165 no obsta & que las empresas de transportes
exijan que se les entreguen 'las mercaderias, medisnte
la férmu'a de una carta de porte 6 guia, con las
designaciones que el articulo contiene y algunas mas
y entregar lo recibido con olra guia; ademés de un
tercer ejemplar, que sirve para las operaciones inter-
medias. Tal es el objeto de las tres guias de los
ferrocarriles, que:por el color del papel en que estan
impresas se llaman; la blanca, la colorada y la verde
6 azll segun las empresas.

El Correo Nacional entrega una guia talonaria al
remitente, en la, que ni se describe el bulto entrega-
do, sind el namero y peso, y las remesas de di-
nero 6 valores declarados son verdaderamente re-
mesas certificadas. Hay empresas de mandaderos

que dan & los que van al domicilio de los clientes,
un boleto en blanco con un talén que queda en

poder del cliente, mientras el transporte se hace; en

-la guia el cliente pcne todos los detalles que expresa
.el art. 165y algunos més, la que devuelve el men-

sagero con el recibo del consignatario ; se queda con

_esta guia y devuelve el talén con expresion del tiem-

po empleado, la distancia recorrida y lo pagado al
mensagero. La Empresa lleva un registro con los
datos que lleva el talon.

En materia de pasajes, las mensagerias general-
mente dan un boleto &6 billéte, con expresion  del
nombre del pasagero, viaje, precio y condiciones bajo
las cuales se expide el boleto que van impresos al
dorso. Los ferrocarriles y tranvias entregan un simple
billetito, que se expende bajo las condiciones legales
y reglamentarias que se dan por sobreentendidas.
‘Solo expresan el punto de salida y el de destino, la
clase y fecha en que se expide. :

Podriamos asi especializar muchos casos, que de-
-mostrarian la bondad del artu,ulo al expresarse como
lo hace.

Kl articulo contiene las palabras: « duefio de los
efectos 6 zargador », porque no es necesario que el
cargador sea el duefio mismo de las mercaderias, ni
el passjero que va a ser transportado, puede ser un
tercero, tenga 6 no poder especial, verbal ¢ ins-
trumental para eilo; como el destinatario. puede 6
no ser el dueio.

.. La carta de porte puede estenderse é nombre de
persona determinada, & la orden ¢ al portador desde
su origen ; pero nada se opone & que en la secuela
«del negocio, una guia que estd 4 nombre individual,
la persona nombrada, la ceda & otro, 6 & la orden
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4 al portador, y vice versa, que un endosatario 6
portador la ceda & persona determinada. ]
Justificada la venta del consignatario a.l tercero,'

el portador que ha entregado 4 -éste la “mercaderia
no puede ser responssbilizado pur el importe. ( Cam. :
de Apel. en lo Com., tomo 66, pag. 377). : ]
Como hemos visto al tratar de la tradicién en

la compra-venta, la traslacién de la carta de porte,
causa la tradicién de las mercaderias que comprende.
y como esla en cl interés del comercio falicilar estas
transacciones, es la razén de permitir las formas que
-hemos dicho. Respecto & éste punto nos remitimos
4 lo que tenemos dicho. 3
Las partes pueden hacer todas las estipulaciones
que créan convenientes, con tal de que no contrarien
las disposiciones de orden publico, sea del Cddigo
(art. 204) sea de' las leyes administrativas que reglan
la marcha de los trenes, barcas, etc., y las ordenun-,
zas de aduanas. ’ ;
La disposicion del inciso segundo del art.-166 debe:
entenderse de las obligaciones y derechos que nacen
de la ley y de las estipulaciones contenidas en la
‘carta de porte, como se ve del arl. 168; las que no
eslén escritas en ella no pueden dfectax' a tercero,
Como en la letra de cambio, lo que no estd en ella
6 en la ley no obliga & los endosatarios sucesivos.
La disposicién del segundo inciso del art. 167 es

un -anticipo 4 la del segundo inciso del art. 179, y
mal redactado, como lo hace notar ¢l Dr. Segovia
en la nota 586, y ella no obsta & qué se pruebe por
la confesién judicial del conductor, y & que no se apli-
que en caso de dolo 6 fraude ; — porque no se pue-
de admitir que el conductor, que sabe que en un
bulto de los que conduce se contiene un objeto de
valor 6 dinero, tenga carta blanca para robarselo 6
consentir que otro 1o robe. ‘
La del tercero es falsa, el art. 179 mismo, el 181 y

el 199 prueban que no es por la apariencia exterior
por lo que se determina el valor de un cajén de joye-
ria 6 de paio de seda, sin6 por el que realmente Lienen
segtn factura 6 segun valor declarado, y 4 veces serd
imposible demostrar la apariencia exterior de los ob~
jetos ni la interior, como cuando se ha incendiado
6 perdido 6 robado. Se juzga por la carta de porte
en estos casos. '
En los equipajes lo que aparece es la balija, el
baul 6 sombrerera, el contenido esta guardado.
La Camsara de Ap. de lo-Com. ha sentado, en lg
que se refiere & este §, las siguientes doctrinas qu
son muy importantes :

1* La existencia de la carta de porte en poder de
cargador es prueba bastante para justificar que ias
“mercaderias que ella expresa no han sido entrega-
das, tomo 61 pag. 292. ( Véase la sentencia mtegr
casos practicos n* 2). 1

2' La carta de porte forma prueba plena cont
la empresa encargada del transporte y la obhgd
indemnizar al cargador las pérdidas por el precio
que determinen los peritos. Tomo 68, pag. 258.

3* Si por no existic en la guia 6 carta de porte
claramente determinados los objetos porteados
imposible el peritaje, procede juramento eatlmaton
Tomo 65, pag. 385.




REVISTA

§ ... —DE LA RECEPCION POR EL TRANSPORTADOR.

= C’Odtgo de Comeircio. Art. 169 —Si el acarreador acepta sin
'resexva los objetos del transporte, sc presurpo que no lienen vicios
~ aparentes.

Art. 172. Durante el uaepmle corren por cuenta del cargador, no

diando eslipulacion countraria, todos los dafios que suftieren los efve-
1os, provenientes de vicio propio, fuerza mayor o easo fortuilo.

La pruecba de.cualjuicra de estos hechos incuml e al acarreador 6
eomlsmmsl.n de trasporle.

Art. 173. Kl porteador no seri rosponsahle del dlnero, alhajas 0
- efectos de gran valor y ddcumentos de crédilo, si al tiempo- de la
~enlrega los pasageros 0 cargadores no hubieren declarado su eontenido

acordadn las condiciones del trasporte. En caso de pérdida ¢ averia
estara obligado a indemnizar mas del valor declarado.

Arl. 173. Fuera de los casos previstos en el art. 4172, esti obligado

el acarreador a entregar los efectos cargados en el mismo eslado en
“que los hayarecibido, segun resulte de la carta de porte, presumiéndose,
ien el silencio de esla, que los ha recibido en buer estado y sin vicios
apnronles de embalage.
3 Art. 178. Los porteadores podran rechazar los bultos que se ple-
“senten mal acondicionados para el trasporte. Sin embargo, si el remitente
insisliere en que se admiltan, el potteador estara obligado & conducirlos,
'f<qucdara ex~nto de toda responsabilidad si hiciese constar en la
“earla de porte su oposicion. ¢ :

Arl. 204. Las émpresas de ferrocarriles tienen' Ta obligacion de re-

ir (oda la carga que sc les enlregue ‘para el (ransporte hasta sus
“eshiciones o, Jas de olras lincas que empalmen con ellas. 38

Los reglamentos o estipulaciones de las empresas que hubieren

ecido sus servicios al publico, excluyendo o limitando las oblig:l-

nes y responsabilidades impuestas por este Codigo, serin nulas y

0 pingun efecto) s

Desde que el acarreador debe entregar: las cosas
el mismo estado en que las recibe; salvo lo ‘que
ulte de su naturaleza, calidad 6 vicio propio; es
conveniencia y su derecho hacer constar el esta-
en que las recibe, y ‘hacerlo constar ¢n la carta

de porte para que haga [é plena y completa de su

tado, y excusar su responsabilidad. ( Arts. 167, 175
178 ).

La disposicion del art. 178 es mcompleta y 1o
ede entenderse en los términos en que esta expre-
da. No se comprende porque todos los codigos mo-
rnos callan una disposicion que brota de la equi-
d y es natural por demds. Todas las leyes de
ferrocarriles preveen el transporte de materias infia-
mables y explosivas, y los reglamentos el de las: fa-
cilmente combustibles, como la lena, el carbdn, las
maderas y Jos pastos secos; se prevee el caso de las
malerias que sin ser peligrosas por siy mientras estan
ntenidas por un buen .envase, como los acidos co-
rrosivos, nitrico, sulfarico, clorhidrico, pueden daiar
solo 4 los vehiculos, sind 4 las demas mercade-
. Otras mercaderias, como las substancias oleosas,
alquitranes, las piaturas, ele., sin ser. corrosivas
ni peligrosas pueden manchar los vehiculos y las
percaderias, si los envases no son apropiados. Otras
caderias facilinente putrescibles hacen inutil el
icarreo mas alla de los limites en que pueden so-
orlar el transporte, impregnan los vehiculos de
es malsanos y requieren un trabajo extraordina-
para su descarga, entierro, 6 combuslion y una
impieza especial de los carruajes.
- In todos estos casos el porteador no esta obll—
0 & conducir las mercaderias, por mas que el
gador lo exima de responsabilidad ; porque ni esta
gado 4 soportar los dafios que le causaria la
a condicion del embalaje & sus vehiculos y & las
ercaderias que vayan en el mismo medio de trans-
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porte, ni las mercaderias le servirdn de garantia del
precio de transporte y gastos.

Por consiguiente, este articulo debié expresar &
continuacién de la palabra condicién, «si del mal
embalaje no resultare peligro. de destruccién, dete-
rioro 6 menocscabo para los medios de transporie 6
4lss mercaderias que. fueran en el mismo carruaje 6
barca. »

Las disposiciones & este rebpccto del reglamento
de ferrocarriles deben, pues, entrar en la ley y no
solo para los ferrocarriles: sind pdra toda: clase de
trﬂnspmtes

- Mientnas tal disposicion' no se dicta, Ia altima
parte del art. 2218 (2184) del Cddigo Civil autoriza
plenamente & los transportadores & no adinitir car-
gas de tales cosas.

- Esa parte dice : « descubriendo el depositario que
la guarda de la cosa depositada le causa algan peli-
gro (al depositario ) podra restituir inmediatamente
el deposito. », y si esta facuitado para restiluir in-
mediatamente el depdsito cuando descubre, de hecho,
el vicio que lo hace peligroso, a mayor abundamien-
to lo estara para no admitirlo, cuando el vicio le es
conocido antes de recibir la cosa objeto del depdsito.

Iguaimente sera aplicable por analogia el inciso 2°
dei art. 224 del Codigo de Comercio, que dice que
nadie esta obligado, ni atin después de haber aceptado
un mandato & desempeiiarlo si la ejecucién hubiera
de traerle un perjuicio considerable.

.La Union Postal Universal, establece esta doctri-
na, detallando las condiciones de admisiéon de las
muestras, encomiendas, papeles de negocio é impre-
sos, como lo transcribimos 4 continuacién, porque
sirve como un modelo de la acomodacién de los
medios y de la doctrina que deberia contener el Co-
digo, & la naturaleza de los transportes que verifica.
Claro es que los vapores, ferrocarriles, tropas de ca-
rros y de arrias, que se encargan de las materias in-
flamables ¢ explosivas, cortantes ¢ fragiles no pueden
rechazarlas, como ¢l correo y las mensagcrias 6 si-
llas de posta, ni pueden exigir olros envases que los
adoptados por el comercio como de seguridad ordi-
naria para esta clase de mercaderias.

« Muestras, acondwmnmmento etc. — Las mues-
iras de mercancias deben dcondicionarse en bolsas,
cajas, ¢ sobres movibles, de modo 4 permitir su fa-
ul verificacion. No deben pesar mas de 350 gramos,
ni exceder de 30 centinctros de largo, 20 de ancho
y 10 de espesor. No pueden tener valor comercial,
ni llevar otra cscritura & mano que el nombre 6 ra-
z0n social del remitente, la direccion del destinatario,
una marca de fdbrica 6 de comercio, numero de or-
den de precios ».

« Papeles de negocios é impresos., —Los paque-
tes de papeles' de: negocios y de impresos no. po-
dran sobrepasar el peso de dos kilogramos ni pre-
sentar en ninguno de sus lados una dimension supe-
rior 4 45 centimetros. Se puede, sin embargo, admi;
lic al transporte por; Correo, los paquetes en forma
de rollo cuyo diametro no exceda de 10 centimetros
y cuyo largo no exceda de 75 centimetros y deberan ‘
estar acondicionados de manera quc permitan una
facil verificacion de su contenido ».




150 REVISTA

«Objetos prohibidos. —No se admilen muestras
de objetos inmorales, explosivos, ¢ venenosos, 6 que
despidan mal olor, ¢ sean susceptibles de putrefaccion,
de inflamarse facilmente por el roce 6 la presién, ni

i es permitido incluir en las correspondencias ordina-
rias ‘0 certificadas dinero, piezas de moneda que ten-
il gan cursv legal; objetos sujetos 4 derechos de Aduana 3
malerias de oro 6 de plata, pedrerias, alhajas y otros
‘ objetos preciosos. » :

it t -« Liquidos, efec. — Los Administradores de Correos
i ‘ rechazaran toda muestra de liquidos, materias grasas
T G oleaginosas, polvos y objetos  cortantes, fragiles 6
| | punzantes, cuyo acondicionamiento no garanta con-
tra un deterioro que pueda dafiar 4 la corresponden-
cia 0 4 los empleados.

Son admilidas en las valijas interiores y en las
que se cambian con Alemania, Bgigica, ‘Dinamarca,
Espaiia, Francia y sus colonias, Grecia, Hungiis, Ho-
landa y sus colonias, Italia, India inglesa, Japon,

i " ; Luxemburgo, Noruega, Pera, Portugal, Republica
, i Oriental del Uruguay, Rumania, Servia, Suiza,  Tur-

quia, las muestras de liquidos, materias grasas u
st oleaginosas, polvos colorantes, vidrios y objetos pun-
| zantes o cortantes, bajo las condiciones siguien-
tes, quedando excluidas en lo relalivo a los demas

paises:» i

ey © «1.° Las muestras de liguidos y de malerias gra-

’ sas u oleaginosas, susceptibles de facil lique-
faccion, se acondicionaran en frascos bien ce-
rrados, que se colocaran en una caja de ma-
dera O ‘de carton, envueltos en algodén en
rama 0 rodeados de aserrin, poniéndose luego
esta caja dentro de otra de metal;»

«2." Las materias grasas u oleaginosas que no
sean de fdcil liquefaccidn, y las de pdloos, se
acondicionaran dentro de una bolsita de gé-
nero fuerte é impermeable ; »

«3." Las de objetos fragiles, cortantes 6 punzan-
tes, se acondicionaran en cajas de metal 6 de
madera fuerte.» = &

«Las «muestras» deben ser depositadas en el
Correo una hora, cuando menos, antes de la fijada
para el despacho de la valija. »

«Los «envios de semillas» se deben acondicio-
nar en bolsas, sobres ¢ cajas, que puedan ser abier-
] tos por la Administracion, para inspeccionar su con-
bl tenido. No debe pesar méas de 350 gramos cada
{ envio. »

Aunles de recibir los efectos el acarreador liene el

4 - derecho de revisar los bultos para cerciorarse de que
el embalaje es bueno, como también de cerciorarse
de que la mercaderia es de la calidad genérica que
declara el remitente, (inc. 2* del-art. 165), puesto que
ese es el titulo legal que le obliga 4 la entrega cn.el
punto de destino y que se presume que los ha reci-
bido sin vicios aparentes, en los efectos y en el em-
balaje, en buen estado (arts. 167 y 176); y  si tiene
este deber y no lo llena, para hacer constar en la
guia el verdadero estado, es su culpa 6 su incuria

{100 la que funda la disposicion que presume que las  re-

Jiii ¢ibio en buen estado.

Lk | Del art. 172 nos ocuparemos en el § siguiente; si
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lo hemos transcripto aqui es para que no quede
truncada la expresién del art. 175. :

El art. 178 contiene una disposicion de perfecta
juslicia. Nétese que el Cédigo dice « efectos de gran
valor, titulos de crédito, alhajas 6 dinero»; lo que
quiere decir que se trata de bienes preciosos por su
naturaleza, dificiles de distinguir y faciles de cam- .
biar de forma conservando su valor; pero no nece- 3
sita el pasajero declarar que lleva un abrigo de pie-
les, una tela bordada, un traje de seiora, que coO-
rresponden & objetos de lujo, porque entonces se
pondria una traba al comercio, y porque toda com- 3
paiia de transporles sabe que, entre sus pasajeros, los
hay acomodados, ricos, cuyos cquipajes se compo-
nen de ropas y efectos que salen del valor comfn Yy
general de los que componen los equipajes de las
clases pobres y medias — y en las mercaderias, cuan-
do ellas han sido clasificadas en la tarifa que les co-
rresponde, los valores son muy variables y todos
entran en la clasificacion; asi, si el remitente ha de-
clarado terciopelos, que sean panas ordinarias con-
teniendo més algodén que seda, 6 que sean tercio-
pelos de los mas finos, el acarreador responde de su
valor cualquiera que él sca ; — pero si ademas de ser
de terciopelo de los méas finos contuviera un borda-
do que constituyera una obra de arte de gran valor,
entonces pagaria la tarifa que al valor declarado co-
rrespondiera, seria puesto en la caja de hierro 6
custodiado especialmente, para evitar su pérdida &
deterioro, y pagaria naturalmente un flete mayor que
compensara al porteador los sobregastos que la con-
duccion exije. Un seguro como dicen los reglamen-
tos de ferrocarriles. . :

El reglamento de ferrocarriles, los de las mensa-
gerias y vapores contienen un articulo verdadera-
mente absurdo é irrisorio. Kllos dicen que, perdido
un baul, las empresas abonaran como maximo 50
peses !!

Esto no puede aceptarse, ni es razonable ni lo era ]
hace 50 afios. Cualquier traje de saco cuesta mas ;
y hoy cuslquier baul de una sefiora contiene cuando
ménos 500 6 600 pesos en ropas. ;

Seria un muy buen negocio quedarse con cual- |
quier equipaje & tan bajo precio. '

Mas adelante ( §...) veremos que la doctrina de
la Suprema Corte, con la sana razén, no acepta esle
absurdo. 1

Hay en la no declaracién del valor una especie do
dolo para evitar el pago de esa mayor tarifa y entonces
debe soportar el pasajero 6 cargador las consecuen-
cias de su silencio, 6 mejor dicho, el silencio del
remitente es un hecho suyo, suyas deben ser las
consecuencias. Pero esto no autoriza el robo del -
porteador 6 sus dependientes, si el bulto se pierde 6
deteriora por el dolo 6 fraude, de él 6 de sus agen-
tes, debe responder; porque nada puede autorizar el
dolo 6 el fraude. g

La Corte  de Casacién y numerosos tribunales |
franceses han fallado este caso: Si un comerciante
entrega 4 una empresa de transportes un bulto, baul,
balija, cte., como de equipaje; y en ese bulto, se
contliencn muestras, no puede, en caso de pérdida
del bulte, demandar al porteador por los perjuicios.
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~ que l¢ resulten de no haber podido realizar los
- negocios 4 que esas muestras estaban destinadas,
(22 de Noviembre de 1871 ); pero si ese bulto hu-
. biera sido entregado como de muestras comercia-
les, el porteador estaria obligado & pagar no solo el
valor de las muestras, sino también los perjuicios
- causados por no haber podido hacer las ventas 0
3 negociaciones 4 que las muestras estaban destinadas
" (4 de Marzo de 1874); de lo que se deduce clara-
~ mente que la responsabilidad del acarreador se com-
- promete por la declaracion hecha en la guia, & todo
" lo que es consecuencia de su expresion.

El expreso Villalonga y muchas compaiias de
~ lransportes cobran por esos valores declarados una
. sobre-tarifa que llaman por cuenta de sequros, y
responden del valor declarado, si no prueban que tal
‘no era el verdadero valor de la mercaderia.

« El Cédigo dice: «y acordado las condiciones del
fransporte » ; estas palabras deben entenderse ex-
“ presa 6 tacitamente ; el acuerdo tacito resulta de la
" declaracidn, cuando el porteador no ha cobrado una
“mayor tarifa 6 prima de seguro, ni se ha estipulado

ue s¢ tomaran precauciones especiales, debs enten-
“derse que se obliga 4 llevar con seguridad la mer-
* caderia, porque advertido del valor declarado, ‘no ha
_exigido mayor tarifa ni gastos. Asi, pcr ejemplo, los
‘muebles nuevos de lujo tienen una-tarifa de 1* clase;
si el remitente advierte al redactur las guias que tie-
‘nen un valor tal, y el vehiculo en que van se quema;
el porteador estard obligado 4 pagar ese valor, sino

g prueba que tal no era, aunque no haya cobrado un

breflete ; cuando advertido del valor que sale d«lo

oman, no lc ha cobrado, debe entenderse que ha

conséntido llevar los muebles por la tarifa ordinaria

* colocar el vehiculo en condiciones en que no
. incendie 6 tan seguro que no sea robado su
‘contenido (art. 953 (919) del Coédigo Civil). Kl
ilencio de la empresa frente 4 la declaracion del
gador, cuando la ley le manda explicarse, debe
marse como una. manifestacion de la voluntad.
En ningtin caso de pérdida 6 averia la indemni-
acion serd mayor que el valor declarado por el car-
dor: 1° porque la declaracién debe ser verdadera
sincera ; 2° porque si se ha hecho de buena [é una
laracion de menor valor que el verdadero, el por-

dor puede no haber tomado precauciones que hu-

ra tomsdo si hubiera conocido el valor verda-

ro; y si es de mala {é, hay un fraude que debe

ser castigado, sobre todo si la tarifa pagada es menor
e la que comprende el valor verdadero.

- La expresion literal del art. 20% es conforme & de-

recho. Iin la época en que se dictd, los abusos de las

presas habian llegado & tal punto que se hacian

gocms escandalosos con la provisiéon de vagones.

lientras en las estaciones de empalme las mercade-

s se amontonaban por meses, olras pasaban inme-

itamente, porque sus duefios pagabsn primas enor-

, para proporcionarse vehiculos, y se pagaban por

el comercio sufria menos que con la pérdida de

y mas meses de retardo, pérdidas y averias que

dujeron mas de un desastre. Las empresas obtenian

iglies gananclas y les importaba poco de los cla-

es del publico ; — algunas, en vez de repouer su
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tren irodante, abusaban de él, y lo perdian hasta re-
ducirse notablemente.

La verdadera inteligencia de este articulo es' que
las empresas de ferrocarriles, como toda otra cual-
quier: empresa de transporte, debe tener los cle-
mentos necesarios para hacer el servicio & que
esta destinada, segn las circunstancias locales de
produccion y de los empalmes que recibe, en el tiemn-
po en que el transporte responde & las necesidades
del comercio. — Un ferrocarril que sirve 4 una zona
productora de cereales, como los de Sanla Fé, debe
tener el tren rodante para llevar & los puntos de em-
‘barque las cosechas en el periodo de cuatro meses,
que es en el que se hacen las exportaciones; para
eso fué concedido y para eso debe servir; si ademas
¢l aumento de producciones en comarcas mas inte-
riores que empalman con el ferrocarril, exigen ma-
yores medios, debe ir aumentandolos proporcional-
mente. El monopolio que ejerce asi lo requiere.

Las empresas objetan que eso les exige poner una
cantidad enorme de material que queda paralizado
la mitad del afo. Eso no es absolutamente cierto ;
pero si lo fuera, es una consecuencia de la conce-
sion y deben :soportarla 6 renunciar a ella; si tal
inconveniente no  tuvieron en cuenta al pedirla,
suya es la culpa. — Las concesiones no se han hecho
solo para ‘que las empresas ganen dinero; sind para
que sirvan al pais, reporfando una ganancia racio-
nal, — con una administracién regular y siquiera
culta.

La Cam, de apel. en lo Comercial, en el notable
fallo que transcribimos en el 1* de los casos practi-
20s de este Capitulo, ha establecido la verdadera
doctrina. La acumulacion extraordinaria de cargas en
la época de las cosechas no constituye, como lo pre-
tendia la empresa demandada, un caso fortuito ; por-
que ello no es méas que un suceso subordinado & las
leyes econémicas y no reune los extremos que para
su existencia requiere el art. (548) 514 del C. C.; y
ademas la ley tiene en mira no solo el interés de los
contratantes, sino los altos intereses econdmicos del
pais.

En verdad lo que pasa es que no solo no tienen
las empresas el tren ‘rodante necesario, sin6 que no
tienen alniacenes de depdsito, ni material adecuado
para el transporte & granel; lo que impone al pais
un sobre gasto de bolsas que importa mas de 10.000.000
de pesos por aino, con lo cual en dos afos podria
hacerse el Canal Huergo, de Cérdoba al Parand, que
seria una fic:t: de riqueza inapreciable para el in-
terior de la Republica, equilibrando en parte, los in~
convenientes de su monstruosa capital, y descargando
4 ias empresas del transporte de materias brutas,
como las piedras, arenas, maderas; pastos secos y
olras semejantes.

Lo que sucede es que por esa falta y por esa
ma'a administracion, en los aios lluviosos se pudren
cantidades de cereales capaces de costear el canal
referido en dos 6 tres anos.

Lo que vemos es que las empresas, seguras de
hacer los fletes, cuando les conviene y acomoda, tra-
tan al productor como enemigo, mientras que si el
arliculo se cu:upliera, buscarian los medios de hacer
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rodar ese material ocioso, ratarian de fomentar la
produccion del pais y se convertirian en sus amigos.
-En restimen, la disposicién cumplida racional-
mente seria una potencia del fomento de la produc-
cién nacional, ligaria & las empresas al pais y todos
ganarian. i
Por consiguiente, la disposicién del articulo ‘debe
manlenerse en todo su rigor y: las autoridades admi-
nistrativas deben ser exigentes para hacerla cumplir.
Ahora, el articulo no debe entenderse de tal ma-

nera que complotados los productores de una co-:

marca dada, lleven en seis u ocho dias sus produe-
tos.a una estacién de manera que pongan’ 4 una
empresa en un conflicto ruinoso, y lal es-la indig-
nacion en que tienen al. publico que ‘el hecho es po-
sible ; él no seria mas que una represalia de tanto
abuso como las empresas han cometido y cometen.

Aqui debe intervenir el poder administritivo come
regulador, fijando cada afio.el aumento de  tren' ro-
dante:y de condiciones adecuadas de él, asi como
de la comodidad de las estaciones, algunas de ellas,
eentros de comarcas preductoras de primer: orden,
en un estado vergonzoso. — La estadistica de la pro-
duccidn, las de ias cargas de empalme.y las condi-
ciones locales 'son datos suficientes. para fijar el tren
rodante necesario; y las oficinas administralivas de-
ben tener presente que no solo causan un grave. dafio
8l pais con sus conlemplaciones, siné 4 las empre-
sas mismas, que no solo mantienen al pais en un
estado de estacionamiento, sin6 que e.las mismas no
lienen el vuelo que deberian tener, languideciendo &

.causa de la inercia de sus administraciones que man-

tiene un favor mal entendido. ‘

« Alshablar de las empresas ¢n general, en los tér-
minos. en-que lo hacemos, no seriamos justos, si no
reeonocieramos que hay en el pais administraciones
modelos,: tan bien montadas y con un servicio. tan
esmerado que no tienen superior en Inglaterra mis-
ma; desgraciadamente esas excepciones por lo mismo
que excepciones son, no hacen sin6 confirmar la regla.

Lo .que se dice d¢ una empresa de ferrocarril de-

berd decirse respecto de las empresas que exploten.

canales -6 la navegacion interior — y aGn de las
mensagerias terrestres subvencionadas 6 de monopolio.

-Fstas deben: tomar todos los pasajeros y enco-,

miendas que comportan sus carruajes; si el trafico
dumenta deben ‘aumentar sus medios’ y hacer mas
frecuentes sus viajes, de manera que llenen el fin
para que se han creado. :
Feélizmente en este ramo las subvencxones se acuer-.
dan por subastas anuales, y cabe la competencia
paralela para asegurar el servicio, como. cabe para
la navegacion de los rios interiores. :
Se ha‘juzgado en Francia que el anuncio, por

cartcles 6 por diarios, de la salida de vapores, que.

tienen el servicio regular sebre una linea determi-
nada a dias fijos, mediante un flete tarifado segan la
natursleza ‘de 'las mercaderias, importa una obliga-
cién de la compaifia con el publico, y no le permite
entonces, rehusar arbitrariamente la carga: de las
mercaderias que se le presenten mientras haya lugar
para ella & bordo del buque. ( Troplong. Louage ni-
mero 395—Pardessus, tomo 2 n° 537) ; —doctrina que
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nos parece  perfectamente racional y que debiera

adoptarse en todas partes y para todo genero de

transporte.

§ -+ —DOTACION DE MATEKIAL RODANTE, ESTA-
GIONES Y ALMACENES. — Si las empresas de lranspor-

tes deben satisfacer 1as necesidades para que han

sido'creadas 6 que ofrecen al' publico satisfacerle,

claro es que deben tener el malerial necesario para

ello; deben . responder de no tenerlo; y -no -solo

deben tener el material necesario en cantidad,- sind 3

de calidad apropiada & tales fines y para evilar acci- ;

dentes irreparables.

Es realmente mcomprensxbl
empresas' que se sirvan de vagcnes ordinarios de
carga,

la extrangera similar.
La ley escrita estd, pero no se cumple, haciendo
inatil toda reforma,

7 aan de chatas para transportar cereales;
imponiendo al pais como hemos dicho, la carga de
envases por millones de pesos, que podrian ahorrarse,
equiparando poco & poco-la produccién nacional a

porque no es lo escrilo en.el

e que se tolere & las

papel siné lo que los hombres celosos de  sus debe-

res hacen cumplir, lo que el pais aprovecha de su
legislacion.

La dotacion de estaciones y almacenes, depdsitosy

de puertos, debe ser proporcional al trafico, dandose
4 los pasajeros todas las comodidades que correspon-

den & la importancia del pasaje que pagan, sin

perjuicio de las que estdn expresamente - determina-

das por la-ley 6 por el contrato de transporte.

.. Es preciso también que las empresas tengan el
personal necesario para que el servicio se cumpla en

condiciones de seguridad para los pasajeros y para
las cargas, y que estos empleados tengan la capaci

dad técnica y la honradez nccesarias para su desem-‘

peio.

Las empresas deben, por fin, tomar todas las pre-

cauciones necesarias para que sus vehiculos se mue-
van con seguridad no solo para si, siné para que no

danen al publico; haciendo todo lo que sea menes-

ter 4 este fin; poniendo y haciendo sefiales, cercan

do los caminos y tomando todas las precauciones
aconsejadas por la ciencia y experiencia; sin poder

alegar ignorancia, porque el que se ofrece 4 desem-

pefiar un servicio, declara por ese hecho tener la

pericia necesaria.

Respecto ‘de estas obligaciones hay . que tener pre-
sentes
gozan de privilegios, acordados por concesion ex-
presa, 6 que resulta de la naturaleza de la concesion
como son las de ferrocarriles, canales de navegacion
y empresas subvencionadas :
talacion y libre concurrencia.

Iin el primer caso las leyes y ordenanzas de con-

1* Si las empresas ejercen un monopolio y

2 Si son de libre ins-

cesion rigen en primer érminc y la autoridad admi-
nistrativa inlerviene para hacer cumplir las condiciones

de la: concesion, para tomar las medidas que asegu-
ren & los particulares las ventajas- que se tuvieron
en vista al concederlss, para evitar los dafios -que
puedan causar al publico en gencral sea por la
naturaleza de sus medios, sea por falta de policia;

para castigar las transgresiones. a los reglamentos
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que dicta ; sea, en fin, para reglar las relaclones de
las: empx'eaas con los poderes publicos.

En ¢l segundo caso hay que distinguir; si son
empresas que se: ofrecen al pablico, 6:si se limitan al
servicio propio, 6 por accidente sirvén:4 un particular.

‘Si se trata ‘de un servicio publico caen bajo la
- accion del derecho administrativo en cuanto usan
de las vias publicas y afcctan & los bienes publicos
- del Estado 6 del Municipio ; estan sujetas 4 las re-
- glas de derecho ‘administrativo en lo referente al ser-
. vicio de pasageros y cargas. . Fiiis Tl
~ Si se limitan al servicio pl'OplO y solo -por-acci~
~ dente sirven & un parlicular 6 si se trata de -servi-
. cios como el del mozo de cordel 0 carrero, entonces
~ no estan sujetos siné a las ordenanzas generales mu-
. nicipales 6 policiales como cualquier particular, y al
- derecho comun en las relaciones privadas.
. Con estos antecedentes podemos entrar al examen
~ de las obligaciones y responsabilidades que imponen
~ las leyes al porteador y al remitente.
Juan Bialet Massé.

(Lonlmia )
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"-"Nuevo horno para la fundicion de minerales d'e‘ »baja ley

HORNO SIN VENTILADOR NI CHAQUETA DE AGUA

En Suntiago de Chile, acaba de pedir ¢l Sr. Juan
Jermain, privilegio por un horno de fundicién’ para
_ minerales pobres. Las reformas introducidas por el
- Sr. Jermain parecen ser de resultados tan positivos, que

su ‘horno puede tratar minerales desde tres por ciento
que dejaran grande utilidad. Ha suprimido los ven-
. tiladores y la chaqueta de agua ya conocidos en otra
~ clase de hornos. :
~ Una mezcla bien hecha del mineral podra trabajar
" en este horno con solo un 7 @ 8 % de carbon coke
vy ¢l resultado sera esp'éndido. -
~ ' El Sr. Jermain denomina & su horno Horno sin
3 venlilador ni chaqueta de agua, modelo Jermain.

- Lste horno podra montarse en las mismas minas

- productoras, con muy poco costo, y hasta se podra
.' fabmcar en las que posean maestranza.

Pucden establecerse estos hornos de diversos tama=
fios, para 10, 20, 30, etc., tonéladas en 24 horas. Los
" mas practicos, creemos, son los de 10 toneladas, pues
~éstos los podra adquirif cualquiera mina cuya produc-
- cion no pase de 100 quintales diarios; y éstas son

-muchas.

. Los sefiores Escuti, Orrego y Melizer, de Santia-
- go, atienden a los mterosados en estos hornos, pro-
pdmendOse monlarlos donde se les mdlque y entre -
gmlm tr.nbujando correctamente

e

~ Naeva mdquina para triturar y pulverizar los minerales

. Nuestros mineros, escasos de capital, necesitan
urgentemente un aparato sencillo, fuerte, répido y
ondmico, que sin dispendiosas instalaciones, ni pér-
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dida de tiempo, pulvericen sus metales; y los seio-
res Beytia y Giménez, de Santiago de Chile, se han
encargado de ofrecérselo  ahora, en forma de una
ingeniosisima maquina, producto de afios de observa-
cion y de estudios, y la que por su incontestable
mérito y utilidad acaba de ser patentada por el su-
premo Gobierno Chileno y agraciada .con el mayor
tiempo de privilegio que la ley permite.: el término
de veinte anos. : :

Esta mdaquina, 6 mas bien debiéramos decir,: dos
maquinas, pues estad dividida en dos partes indepen-
dientes, movidas por una misma fuerza y. funcionan-
dode-acuerdo'y simultdneamente, en ingeniosa .com-
binacion, sirve para triturar y pulverizar el mineral,
y en:seguida concentrarlo y amalgamarlo 6 simple-
mente recogerlo, reducido ya .4 polvo impalpable
cuando se trata de oro; -6 cuando de otros metales
triturados, reducidos “4 finisimo. polvo. y elevar su
ley por una rapida conceniracion. :

Il aparato estd, ademas, dotado de un mecanismo
que permite graduar el peso especifico de los. meta-
les; y, en el beneficio del oro, impedir en absoluto las
pérdidas, por escape, aun de las méas; pequenas par-
liculas: del precioso metal; cierre.automatico, -inge-
nivso. y. sencillo, sirve para evilar los robpes; que no
son el menor de los inconvenientes con qug tropieza
esta industria.

La potencia de esla maquina es verdaderamente
notable y contrasta con la exigua fuerza que requiere
para funcionar.

Estremgdameiite sélida, no esta espuesta, cual-
quiera que sea el uso & que se la someta, 4 defor-
macién de ninguna de sus partes vitales; la rapidez
de sus movimientos podra estimarse, sabiendo que
pueden pasar de mil sus revoluciones por minuto.

EI' modelo que tienen en exhibicion, ¢n la calle
Mesias, 63, los sefiores Beytia y Jiménez, (el mismo
que sirvié al perito sefior Klein para ' rendir su in-
forme acerca de los méritos del Gtil y valioso apa-
rato ) es el mas pequefno que se proponen construir
y solo requiere la potencia de !/, de caballo de va-
por para funcionar; y, sin embargo, sin darle toda
fuerza, pero ni siquiera la-mitad de la que es capaz,
es decir, con 130 revoluciones solamente, redujo A
polvo impalpable minerales de oro durisimos, 4 ra-
z6n de 3 kilos por minuto, siendo tal el xmpulso que
desarrolla, que aan después de suspender el movi-
miento del motor, hemos visto' continuar las dos mé-
quinas y en su vertiginosa carrera, arrastrar y hacer
girar el molor mismo que antes las impulsara a'
ellas. ' :

La primera de las des maquinas, como hemos di-
cho ya, tritura y pulveriza Jel mineral, por duro y
resistente que sea; y la segunda, quo obra simulta-
neamente con su compaiera, recxbe automéaticamen-
te: el mineral 1aolido, hasla reducirlo 4-polvo impal-
pable. En esla dllima se verifica la. separacion del
polvo y se limpia el oro empanado por vapores
amoniacales. El metal se concentra enténces y so
amalgama, 6 bien sale en polvo fino para la fundi-
cidn.

Por las condl(,mnes que dejdanS apuntadas, no
vacilamos en decir que estamos en presencia de un
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invento de primer orden que hacé honor & nuestra
industria nacional y el que, una vez en uso, consti-
tuira un nuevo elemento de prosperidad y progreso
para la mineria en general, y, especialmente, "para
la del oro y la plata, que hasta ahora han requerido
grandes maquinarias, sumamente costosas y fuera
del alcance de Ja mayoria de los mineros, que no
contando con capital efectivo dizponible, tienen que
abandonar sus trabajos 6 estar & la merced de los
capitalistas, que siempre han de reservar para si la
parte del ledén.

Pero estas ventajas no se limitaran & la mineria
de los dos mencionados metales, sin6 también se ex-
tenderan al cobre, puesto que es bien sabido que la
pulverizacion répida y barata es la primera necesi-
dad en los establecimientos de amalgamacion de con-
centracién 6 de beneficio de minerales, y ofreciendo
tales ventajas el aparsto de que nos ocupamos, pue-

.de decirse sin temor de exagerar que, hoy por hoy,

el invento de los seiores Beytia y Jiménez debe con-
siderarse como el primero en su ‘linea y ¢que la in
du.tria minera nacicnal les' es ya deudora de este
gran progreso realizado por ellos; y lo’ serd*a no
dudarlo, de su préximo bienestar y prosperidad,
contribuyendo también & la de todo el pais, como que
la mineria es su principal industria.
(De la Revista de Minas de Santiago).

D
~V"

LA FIESTR DEL XAK®  ANNERSARID

DE LA

SOCIEDAD CIENTIFICA ARGENTINA

La Sociedad Cientifica Argentina ha celebrado, el
dia 21 del pasado mes, el XXIX aniversario de su
fundaciéon con una brillante fiesta que alcanzé el
mismo indiscutible éxito.proverbial en todas las ini-
ciativas de esta indole que periédicamente lieva &

. cabo esta institucion.

El programa de la fiesta constaba de dos partes,
literaria uno y artistica la otra, estando la primera
4 cargo del presidente de la Sociedad, el ingeniero
Dr. Carlos M. Morales, que pronuncidé el discurso de
apertura, del Dr. Eduardo Holmberg que di6é una in-
teresante conferencia cuyo titulo es «De siglo d siglo»,
y del Sr. Chevaller Boutell que enlretuvo gratamente
al auditorio con una amena conversacién sobre su
efectuado viaje de estudio & Santiago de Chile, la
que realzé en interés con oportunas proyecciones lu-
minosas.

En cuanto 4 la parte musical y ardstica, nada
dejo que desear.

Publicamos & continuacién el discurso de aper-
tura pronunciado por el Dr. Morales :

Excelentisimo senor:
Sefioras y sefores:
Como en ainos anteriores la Sociedad Cientifica

Argentina no ha querido dejar pasar desapercibido el
aniversario de su fundacién, y al efecto ha organi-
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zado esta fiesta que desde luego recibe brillante san-
cién por la distinguida concurrencia que la honra

con su presencxa.

Y hay razén para que asi sea, pues la obra de la

Sociedad Cienlifica Argentina,.en sus veintinueve

anos de existencia, representa un esfuerzo colosal y

un éxito, si se tiene en cuenta el medio poco propi-

cio en que ésta ha tenido que desenvolver su aceién.

El afio 1872, un grupo de estudiantes, aceptandoda
feliz iniciativa del doctor Estanislao S. Zeballos, fun-
daba nuestra Sociedad. Es indudable que si se compara

sus progresos con los que la Republica ha realizado
en este lapso de tiempo, no hay relacién entre unos

y otros, pero precisamente la marcha vertiginosa y

por consiguiente llena de accidentes de éste pais ha-
cia un futuro engrandecimiento, ha sido obstéculo

principal para que la labor cientifica alcance aqui su

méaximo desarrollo.
No pasa entre nosotros como en las naciones del

viejo continente, en las que salvo periodos excepcio- =
y sobre todo el caudal
cientifico acumulado durante siglos de existencia

nales, su marcha regular.

ofrece ancho campo & los que se entregan al estu-
dio en todos los ramos del saber humano.

2

Aqui, en cambio, los que se dedican & estudios

cientificos tienen que soportar una indiferencia des-
alentadora.

Contra ese mal se puede luchar, y ha luchado va-
lientemente la Sociedad Cienlifica y dan fe de su
constancia y abonan sus méritos los cincuenta y un

‘tomos de sus Anales, que son sus pergaminos de

nobleza.

No obstante las dificultades apuntadas no ha sido

estéril la labor realizada, se ha preparado terreno
para el porvenir, ‘aportando nuestro grano de arena
4 la obra eterna en pré del adelanto de las ciencias.

Continuemos, pues, trabajando en este siglo que

si bien recibe del que le precede muchos tristes ejem-
plos, y muchos pavorosos problemas sin resolver,
recibe en cambio la obra genial de los que han des-

collado en las ciencias y en las artes, que nos sor-

prende dia por dia con las aplicaciones maravillosas

de la electricidad, penetra con paso firme en el mundo
de los infinitamente pequefos y llega hasta suprimir

las distancias, sin tener que recorrerlas como antes

con el hilo trasmisor del pensamiento.

Continuemos trabajando, pero siendo'optimistas,‘;

combatiendo el indiferentismo que engendrando el

habito fatal del desencanto mata tantas iniciativas

generosas. - i

Ese es el mal de nuestm época; pero lmy quq tener

fé en el porvenir de la humanidad, fé en el éxito final
de la jornada, para obtener la victoria definiliva, pues

nunca la alcanzaron los que entraron a la lucha

temiendo los contrastes. :

La Sociedad Cientifica Argenlina continta sin in-
terrupcién su labor tranquila y perseverante, confiada
en el porvenir.de la Republica que prevee grandioso
en una época de paz y de ventura, que comprenda
a4 toda la América.

Y anualmente, como breve pero a"’[‘dddble parén-

tesis a sus tareas,
que invita

4 la sociedad de -ésta capital & honrarla

celebra fiestas como ésta, en las
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€OD su presencia y cuyo concurso agradece, principal-
nle 4 las damas que siempre vienen como un rayo
sol & confortarnos en los momentos de prueba 6

& alegrarnos en nuestros Jdias de expansiones.

~ En nombre de la Sociedad Cientifica Argentina

lengo el honor de declarar abierto éste acto.

_+__

:J"acnltad de Giencias Exactas, Fisicas y Naturales de B. dires

E.

Esta Facultad acaba de elevar al consejo univer-
silario un informe sobre el plan de estudios secun-
- darios, en el que hace wstinadas y muy importantes
- objeciones & aquél, formulado por los representantes
“de las diversas Facultades, y propone un nuevo plan
"que es a4 todas luces muy superior al que aquellos
“adoptaran.

En el proximo nGmero nos ocuparemos de este
Lasunto con la detencién que merece.

- Durante los meses del ano actual han terminado
E sus estudios en la Facultad de Ciencias Exactas, Fi-
sicas y Naturales de Buenos Aires y recibido el di-
‘ploma correspondiente, los ex-alumnos que se indi-
"can 4 continuacion : ’

- Ingenieros Civiles, los sefiores : Juan Valentin Pa-
acqua, Gregorio Rodriguez Gonzalez, Alejandro
Foster, Adolfo Pigretti, Juan Kladio Sol4a, Manue! J.
Arce. A
~ Arquitecto : Sr. Miguel Beron de Astrada‘y Agri-
ensor : Sr. Napoleon Burgoa Videia.

—*___

Progreso de los ferrocarriles en Francia

~ Segun la direccion de los ferrocarriles de Francia,
on 1828 éstos alcanzaban un desarrollo de 28 kilg-
metros ; en 1838 de 183 y, en 1848, 2.200 kilometros
n esplotacion. :
Desde esténces la progresion continta, de diez en
iez anos, asi: 8.621 kilémetros en 1858 ; 16.625 en
3; 22,139 en 1878, fuera de 2.069 kilémetros de
ineas parliculares; en 1899 se alcanza la cifra de
45.000 kilometros.
Las entradas y los gastos por kilémetro de via son,
peclivamente, de 25.907 y 16.360 frances en 1841y
37.138 y 10.988 en 1898. A fines de 1898 el gaslo
I de establecimiento era de 16.098 millones de
ncos en lineas de interés general y 598 millones en
neas locales. [El personal empleado en el conjunto
vias férreas [rancesas se elevaba en 1898 4 27
‘mil, mas 6 menos.
. Ll efectivo de material rodante es el siguiente :
omoloras 10.96%; coches de pasajeros 29.665 : va-
ones de carga : 15.320 y 269.231 vagones de diversas
icaciones : para aves, animales, pescado, plata-
'mas, carros militares, ete., ete.
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GUIA DEL CONSTRUCTOR

CARPINTERIA DE TALLER

( Véase nimero 129)

ENTARIMADOS

96. — Los entarimados, como los entablonados,
descansaran sobre una vigueria perféctamente dere-
cha y nivelada. Los ejes de las juntas al tope de 'las
hijuelas deberan coincidir con los ejes de las vigue-
las ; las viguetas deberan tener una escuadria per-
fecta. . g

Si se tolerase un alabeo en sentido vertical en las
viguetas intermedias, este no debera ser mayor que
el semi-espesor de la vigueta. ’

El clavado se llevard & cabo sobre los cantos de
las hijuelas que llevan la lengtieta, de suerte que
ninguna punhta quede aparente después de la coloca-
cion. Habrd una punta sobre cada vigueta. La lon-
gitud de las puntas sera cuando menos doble del es-
pesor ‘de las tabletas, sin ser nunca menor que 6
centimetros. Las puntas se introduciran primeramen-
te & martillazos con una inclinacién de 45° y cuando
alcancen el nivel superior de¢ las hijuelas se termina-
ra de clavarlas con un puntero para no alterar la
lengtieta con algtn martillazo.

La nivelacién y la acepilladura definitivas no se
practicardn sin6 después de terminados los trabajos
de yeseria y pintura. La operacién se llevara a cabo
con el cepillo. Se hard uso de la rasera tan solo
para aquellas partes que no puedan ser alcanzadas
con el cepillo ; estas partes, por los deméss, deberan
presentar la misma perfeccion que las trabajadas con
el cepillo.

FRISOS O RODAPIES

97. — Los frisos 6 rodapiés de toda suerte se ajus-
taran de inglete con precisiéon en los angulos en-
trautes O salientes y adoptaran perfeclamente la for-
ma de las partes que hayan de revestir. Los plintos
de escalera deberdn seguir exactamente el perfil que
acusara el desarrollo de la escalera.

Todos los plintos se fijaran sélidamente & los mu-
ros 6 tabiques por medio de puntas grandes, 6 se
colocardn sobre taquillos entregados én los mismos,
seglin se prescriba; en caso de necesidad, se los
consolidard por medio de tornillos 6 de tablillas cla-
vadas.

JUNQUILLOS DE ANGULO

98. — Los junquillos de dngulo estaran perfecta-
mente ajustados, bien en sus angulos de unién, bien
en su punto de contacto con otras partes de obras
con las cuales deberan acordarse perfectamente ; se
los fijard sélidaménte con puntas directamenle en
las albaiilerias 6 sobre taquillos entregados en las
mismas, segln sea prescripto. 3




156

PUERTAS COOHERAS

99, — Las' puertas cocheras pueden ser de enra-
sado, de tablero liso, con ataires en hueco O ataires
en relieve. 3

Son de enrasado las puertas que se componen de
un bastidor y de tableros, cuadros 6 paineles del
mismo espesor que el bastidor 6 que se encuentran
sobre un mismo plano que el bastidor. KEstas puer-
tas no tienen molduras.

Son de tablero liso las que constan de tableros
sin moldura alguna, de menor espesor que el basti-
dor, colocados hacia dentro de uno y otro, haz del

bastidor.

Son puertas de tableros con atau'es en hueco aquc-
llas cuyos bastidores se halian moldurados en el
contorno de los tableros.

Son puertas de fablero con ataires de relieve las
que se componen.de un bastidor principal que en-
cuadra 4 otro bastidor atairado que resalta sobre el
primero y encuadra & su vez & los fableros, pame-

les o0 cuadros.

La copstrucciéon de las puertds cocheras se lle-

vara 4 cabo.con el mayor esmero. Los tableros se

emamblaran y encolardn y deberan mtroducu‘se por
medio de su Ien"ueta por lo menos 2 cm., en los
largueros y los traveseros 6 los peinazos de ,los
bastidores que los encuadran. En las puertas “con
ataires de relieve, cl baslidor atairado y el principal
se ensamblaran entre si a doble ranura y, lengieta y
se encolaran; esta misma ensambladura se debera
emplear para cnsamblar paineles cuyo espesor su-
pere da 4 cm.

PUERTAS PRINCIPALES

0" - :

100, — IEn cuanto sc refiere a la construccion, las
puertas principales deberan satisfacer - 4 las mism»s
condiciones que las puertas cocheras. ( Véase n* 99),

REVESTIDOS ENSAMBLADOS (')~

101. — Los revestidos de madera se dicen ensam-
blados cuando estian constituidos por un bastidor que
encuadra 4 un tablero 6 painel. Pueden ser bien de
enrasado 6 de tablerc liso,-con ataires en huego 0 con
ataires sobrepuesios de relieve. Las indicaciones con-
cernientes 4 estas distintas categorias son las mismas
que se dieron en ei articulo «Puertas cocheras»
(nam. 99). f

Los revestidos se ejecutaran con el mayor es-
wero. Los paineles serdan ensamblados, encolados y
embarbillados ¢on cuidado ; 'sé introduciran a len-
giieta de 12 milimetros cuawdo menos de ‘longitud
en los bastidores queé los encuadree. En las parles
que fengan ataires sobrepuestos de relieve, el basti-
dor principal y el que forma los alaires se ensam -
blaran siempre entre si & doble ranura y lengiicta y
se encolaran.

RISTRELES 0 DURMIENTES

102. — Los ristreles 6 durmientes deberan cclo-
carse perfectamente de nivel y enlregarse solidamen-
te en los muros de apoyo. Las partes de menor lon-

= (1) Vease la nola (4) de la:pag. 139.
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gitud que 3 m, si.se tolera su empleo, se ajustaran
4.inedia madera en sus empalmes. €uando Jlos;ris-
treleb descansen sobre pilares de albahileria, estos 3
deberan cimentarse soélidamente por medio de zar=

pas 6 haciéndoles llegar hasta la profundidad nece-

saria para que no sea de temer un- asiento ulterior,
de consideracion. Tanto en este caso como en aquél
en que se empleen vigas maestras para formar el
entramado del piso, 13s ensambladuras de los ristre-
les deberan siempre situarse sobre un apaoyo (').. |

La colocacién del entablado no debera nunca ini-*
ciarse antes de que se hallen blen secas las entregas
de los ristreles (2).

TABLETAS 0 HIJUELAS DE ENTABLADOS

103.— Las tabletas 6 hijuelas de ‘entablados ten-
dran ¢on’ regularidad el ancho ' prescripto, estaran
exentas de nudos y se colo¢dtan de acuerdo conlas
indicaciones que se dén al respecto, de manera de
no alabearsé luego, ni 'sepa‘rarse. ni' ‘eslar sujetas a
astillarse con el ‘uso. " :

Las hl]uelas de entablados que encuadr‘en chime-
neas u otras, tendran el ancho prescripto durante =
la ejecuciéon y se colocaran segin las mstrucmones
que se dén, bien en el momento de colocar los® en-
tarimados, bien después. En todos los casos se "as
ensamblard 4 espiga y caja en los angulos; podran
estar ensambladas & ranura y lengiieta con los en-
tarimados que encuadraran 6 bien. ser colocadas y
entalladas 4 media madera ;  perq -uniéndose y en=
rasando perfectamente con los entarimados y colo-
cados en correspondencia cqn,las viguetas para su-
jetar bien el enlablado; se les fijara por medio de
puntas cuya cabeza sera introducida en la madera
con el puntero y cubierta luego con masilla; en caso .
de ser necesario, se las consolidarA por medio de
tornillos' de cabeza plana que se hard perder en el
espesor de la madera.

Los entalles hechos en los entablados serdn dis-
puestos de tal suerte que cada hijuela descanse por
completo sobre todas las partes. Para obiener esa
yuxtaposicion perfecta se podra, en caso necesario,
recorrer esos entalles con el guillame.

VENTANAS

104, — Las venianas se ejecutaran segun las re-
glas del arte, de conformidad con las. indicaciones 6
los dibujos de ejecucién recibidos.

Los baquetones se.ensamblaran,. entre si
los bastidores, & espiga y caja y:.con punta d:
mante.

v con
dia-

o Mauricio Durrieu.
. (Continta ).

(1) En las construcciones corrienles, esvergonzosa la manera impe-
rante de construir el entramado de los pisos de madera.
parpajo de algunos consiructores i esle respecto, hasta el punto de
ulilizar trozos de vigueta menores de 4 m, de ejecular el empaliie al
tope de dos trozos por medio de ui fragmento de tabla de pino mala-
mente clavado a un costado con dos clavos, y de soporlar esta pri-
morosa union pm medio de otro trozo de viguela vertical 6 de una
pila de ladrillos que descansan sobre el terreno natural sin mayores
prevenciones.

(2) Con tiempo bueno, es menester conlar con tres semanas por
lo menos.

L'ega ¢l des-
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Estado de la industria del hierro y del acero en las diversas Exposi-
ciones francesas. — En el Engineering Magazine de marzo ullimo, un
ingeniero franzés, M. Henri Guiniy, estudia la infiuencia de las Exposi-
ciones sobre la industria del hierro y del acero en Francia.

Puede decirse que esa industria ha comenzado realmente a de-
sarrollarse con la primera Exposicion francesa, en 1833, y que las Ex-
posiciones de 1867, 1878 y 1889 han mosirado sus progresos sucesivos.
Cada una de las Exposiciones minerales y en particalar la de 1900, han
mareado un periodo de prosperidad para la industria siderargica.

La novedad principal, en la Exposicion qé 1853, fué el empleo de
los gases de allo horno para el caldeo del ¥yienlo, :y:ilos perfeceiona-
mientos hechos en la construccion de los laminadores.-:

 En 1867, llamo la atencion. sobre todo el procedimienlo Bessemer
para la fabricacion del acero por el convertidor.

La Exposicion de 1878 —a pesar de la guerra del 70— siguio pa-
tentizando progresos considerables en melalurgia, enire los cuales se
pueden, citar los moldeos en acero, las placas de blindaje, los perfec-
cionamicentos de los altos hornos y el desarrollo del procedimi nto de
fabricacion del acero por el horno con solera ( four a sole ).

La Exposicion de 1889, al contrario, demostro los resultados de os
perfeccionamientos introducidos en el procedimiento Bessemer -y la
produccion del acero basico; pero lo mas notable, en esa Exposicion,

fué la produccion de aleaciones melalicas al alto horno y al crisol.

La Exposicion de 1900 ha ultrapasado lodavia las Exposiciones
precedentes, poniendo en evidencia: 1" el desarrollo del procedimien-
10 basico de fabricacion del acero; 2!, el desarrollo del empleo del
horno Siemens-Martin; y 3, la lendencia a substituir los moldeos en
acero a los moldeos en fundicion y 4 piezas forjadas.

Después de detenerse en este y otros puntos corexos, M. Gueérin
aborda el lado economico de la cuestion. Consigna, en forma de diagra-
mas, la produccion de la fundicion, del hierro forjado y del acerc en
Francia, dé 188% a 1900, asi como la de las diversas clases de acero
durante el mismo periodo.

Provision de agua de la ciudad de Tokio.—La Schweizerische Bau-
zeilung de marzo 23 lrae una reseila sobre las importantes obras re-
‘cientemente realizadas para la alimentacion de agua potable de la ca-
pital del Japon.

_Gracias @ esas obras, los habilantes de esa ya populosa uudad
(,pnes pasan de 1.200.000) pueden disponer, cada uno, de 113 litros
de agua por dia.

Kl agua de rio utilizada atrayiesa primero 44 filtros de arena y se
junta Iuego en tres depositos de una capacidad de 253.000 m*. cada
uno. Una parte del agua baja luego, por 1a gravedad, a dos estanques

~ que surten las partes bajas de la ciudad,—mientras que. los barrios

allos son provistos por un deposito a que llega el agua impelida por
cuatro bombas de 300 caballos cada una.
El costo de esas instalaciones ha: sido de 23 mlllones de francos.

Las Escuelas técnicas superiores en Rusia.—La Zeitschrift des Vereines
deutscher Ingenieure de abril 6 publica un estudio de los Sres SSERE-
BROFFSKY Yy G. V. Doepp, relalivo i la organizacion de las escuelas téc-
nicas superiores rusas principalmente destinadas a la formacion de
ingenieros mecanicos y de guimicos.

Esas escuelas superivres son scis: los Institutos tecnclogicos de
la Escuela Imperial téenica de Moscou,
¥ los Institutos politéenicns de Riga, de Kiew y de Varsovia.

Los autores estudian detenidamente la organizacion de esas escuelas,
trasceriben los programas de ensefianza, y consignan los datos estadislicos

% mis' inléiesantes.

‘El articulo hace resallar los conlinuos y nolables progresos de esas
‘instituciones, debido al apoyo que el gobierno les dispensa.

Estudio del derrame de un curso de agua en las cercanias de su
desembocadura. — El Genio Civile de febrero ppdo trae un largo estudio
del‘ingeniero Etlore Axpreocct sobre la delerminacion de la ley del
derrame de un curso de agua en la vecindad de su désombocadurn, y
sobre el establecimiento de formulas que proporcionen, en un punlto

caalquicra, la velocidad de la coriiente y la altura .lel agua. El autor
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reconsidera las formulas generales establecidas, en el caso de un movi-
miento permanente y uniforme, para canales de seccion rectangular 6
trapezoidad, ¢ introduce en cllas coeficientes relativos & la seccion
aceleradora debida a la proximidad de la desembocadura,

El autor hace resaltar la importancia de las formulas generales que
establece en la construceion de las obras de arle que hayan de ejecu-
tarse en las riberas del cauce inferior de los rios, y en la constraccion
de los canales derivadss que alimentan las usmas hidraulicas de fuerza.

Experiencias sobre el trabajo de las magquinas utiles, = Las obras
ejecutadas en los talleres de construcciones melilicas para la trasforma-
cion de los materiales brutos en materiales trabajados, ajustados con
mayor 0 menor precision. pueden clasificarse en dos categorias: 1 el
forjado, que modifica las formas sin extraceion de materia; 22 el ajuste,
gque procura las dimensiones definitivas mediante la extraccion de
materia,

El Bulletin de la Sociels d’ I‘ncmuagement publlc: un estudio de
M. Cobron sobre los trabajos de ajuste, en lo relativo a los elementos
mecinicos de los principales tliles empleados. El
primero tres variedades de operaciones principales y se ocupa es-
pecialmente de la moleria (meulage), 6 sea de las ruedas;de afilar,
palis, ete, ;.

En resumen — segun cl autor-- se puede admilir como aproxima-
cion, para el gasto de energia de las muelas de rectificar o pulir, los
siguientes numeros :

20 a 50 kg.
vein. 60 4 1600 »
vee.. 200 2 3000 »

Muelas pequefias.
» medianas
» grandes..

El  autor consigna los resultados oblenidos por ¢l en numerosos

ensayos.

OBRAS

Problémes sur | électricité. Recewil gradué comprenant loules les
parties de la science éleclrique. Par Roberl WEBER, docleur es sciences,
professeur de physique a I’Université de Neuchitel (3 édition ). — Ch.
Béranger, Paris, 1900 (1 v. in-12 de 402 p.; 5 fr.). ;

En esta acreditada obra, el autor ha procurado que las condiciones
y medidas indicadas en los ejercicios no sean puramenlte imaginarios,
sino se aproximen en lo posible de los que la experiencia proporciona.

En efecto, los problemas, sobre todo en el dominio de las ciencias
matemalticas y fisicas, no deben servir solamente para dar mayor solidcz
A nuestros conocimientos, para inlerpretar con mas seguridad Jas for-
mulas aprendidas, sino que deben concurrir i comunicar al ramo es-
tudiado un interés mayor —que la ensehanza tedrica pura no le po-
dria dar por si sola.

La primera serie de los problemas contenidos en la obra se refiere
4 la meéanica y al calor; luego vienen otros relativos a la electricidad
estatica y en fin a la electricidad dinamica.

Importantes datos técnicos completan la obra:

La betterave a sucre. Par L. MaLpeaux, Profesor de la Escuela de
agricultura de Pas-de-Calais.— Masson el Cie y Gauwlhier-Villars, Paris
(1 V. p. in-8) de 207 p., con 26 fig. en texto; 2 fr, 90 rist, 3 fr.
encart.)

En este nuevo tomo de la coleccion de la Encyclopédie scienlifique
des Aide-Mémoires, M. Malpeaux se ha propuesto resumir y condensar
todos los trabajos hechos sobre la remolacha de azucar, en particular
los de Dehérain, Pagnoul, G. Girard, Bureau, Melot, Govain, elc.

El autor consigna al principio algunos documentos esladisticos
relativos 4 la produccion del azuear-y al cullivo de la remolacha en
Francia y en el mundo.— Es un estudio completo de la cuestion.

La question du gas a Paris. Par G.[ LomiN. —J. Dangon, Paris, 1901

(1 felleto in-8' de 30 p.; 0fr.30).

Aungue unicamente rélativo a Paris, scfialamos el folleto, i los es-
pecialistas, para quienes el estudio que encierra puede tener su interés,

Comment on défend les ouvriers contre les éclats et les poussiéres de
I"atelier. Par Henri Mamy, ingénieur des Arts et Manufactures, Directeur
de Passociation des Industries de France contre les accidents du travail,

autor distingue’
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— Edilion médicale francaise, Paris (1 v. in-12 de 54 p., con 37 fig. ;
1fr.)

Esta obrita contiene datos de interés para los industriales. Su titulo
suficientemente expresivo nos dispensa mejores explicaciones.

Tablas para el trazado de curvas circulares. Por D.Rafael CopErch,
Ingeniero de Caminos. — P. Torres, Gerona (1 v. de 447 p.; 5 peselas
encuad. )

La obra del Sr. Coderch ha sido favorablemente aceptada y apre-
ciada en. Espaiia, donda la Revista de Obras Piéblicas le ha consagrado
una reseia favorable, que nos permite recomendarla i nuestra vez.

Las tablas contenidas en la obra son las siguientes: La ira es
una tabla de reduccion de las graduaciones sexagesimal y centesimal ;
las 2 ¥ 3, son lablas con argumentos langente y radio combinados ;
las & y 5 dan medios ficiles para el trazado de curvas por el sistema
de abscisas y ordenadas con puntos equidistantes sobre la curva
(directamente calculados para 107 valores especiales del radio); las 6
y 7 permilen la determinacion 6 comprobacion del radio de una curva
ya trazada ; la 8 facilita la reduecion reciproca de ingulos (lanto cente-
simales como sexagesimales) a pendientes; la 9 se refiere & la resolu-
eionde prohlemas con cl auxilio de lineas trigonométricas ; la 10, en
fin, permite apreciar con suficiente aproximacion los resultados de las
nivelaciones hipsomélricas.

Anuario de Electricidad para 1901. Por D. Ricardo YEsAREs Br.anco,
ingeniero eleciricista, miemhro de la Sociedad Internacional de Elec-
tricistas de Paris. — Bailly-Bailliére é hijos, Madrid (1 v. con graha-
dos; 10 peselas, encurdernado).

Este anuario (que aparece por segunda vez) esta reconocido ya en
Espaiia ecomo de grande utilidad para todo el que se dedica @ la elee-
tricidad. Viene dividido en cualro partes, que abarcan miltiples asun-
tos : — exposicion de todas los trabagos cientificos, inventos y aplica-
ciones de la clectricidad & ia Industria y a4 las Artes; legislacion,
privilegio, aranceles de aduanas y tarifas de ferrocarriles para el
transporte de los carhones minerales; nociones. formulas, caleulos y
tablas: indicador 6 guia con variadas informaciones téenicas y de orden
general (relativas & Espaiia por lo general ).

Esta ultima circanstancia no obsta, sin embargo, 4 que recomen-
demos la obra & nuestros técnicos.

Fotogrametria. Fololopografia pratica in HNalia e applicazione.
della Fologrammelria all’ ldrografia. Por P. PAGANINI. — Ulrico Hoepli,
Milin, 1901, (1 v. de xv-288 p., con 56 fig. y 4 lam ; 3 liras 50).

En estaobra, el autor se propone describir los métodos y aparatos
empleados para aplicar la fotografia al levantamiento de planos, cuyo
eonocimiento es utilisimo para los ingenieros. los geografos, los geolo-
gos, los hidrélogos, los exploradores de paises nuevos, y simplemente
para los estudiosos que deseen conocer las aplicaciones cientificas mo-
dernas.

Elaboration des métaux. dérivés du fer (réactions métallurgiques).
Par L. Gages, capitaine d’artillerie. -- Masson et Cie. y Gauthier-Vi-
Uars, Paris (1 v. p. in-8' de 175 p. con 17 fiz. en texto; 2 fr. 50 en
rustica, 3 fr. encarlonado ).

Esta obrita, perteneciente & la Encyclopédie scientifique des Aide-
Mémoires, es una exposicion sucinta de los principios teoricos sobre los
cuales descansan los métodos de elaboracion de los metales derivados
del hierro : fierros y aceros. El aulor estudia tanto los métodos mo-
dernos como los antiguos, y consagra un capitulo final al antiguo pro-
cedimiento de la cementacion, que conserva siempre su importancia
del punto de vista de la industria de los aceros fundidos al crisol.

Elaboration des métaux dérivés du fer (hogares’ metallrgicos). Par
L. Gaees, capitaine d’arlillerie. — Masson et Cie. ¥y Gaulhier-Villars,
Paris (1 v. in-8' de 160 p., con 22 fig. en texto; 2 fr. 50 en ristica,
3 fr. encartonado).

En este otro volumen--también de la Encyclopédie scienlifique des
Aide-Mémoires — ¢l mismo autor estudia los hogares mas particular-
menle ulilizados en la industria siderurgica. Expone primero las con-
diciones & que deben satisfacer losfagentes calorificos para su uliliza-
cion racional ; luego se ocupa de los hogares de caldeo directo de
todo género, de los hornos de gas Siemens y derivados; cn fin, exa-
mina la conslitucion y el papel de los materiales refractarios utiliza-
dos en la construccion de los aparatos calorificos estudiados antes,
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Résistance des matériaux et éléments de la théorie mathématique de
Pélasticité. Par A. Foepr, Professeur a I’ Université technique de Mu-
nich. Traduit de Vallemand par E. HaN. — Gaulhier- Villars, Paris (1
V. gr. in-8) de 489 p., con 71 tig.; 15 fr.)

Esta obra — segun el Génie Civil — contiene todo Jo que en el dia
necesita conocer un ingeniero en ¢l dominio de la resistencia de mate-
riales. No es un simple manual, sino una obra didictica que sera tan
ulil & los estudiantes como a los ingenieros. El autor expone el estado
actual e esa rama del arte de construir, tomando en cuenta progresos
de los mas recientes. El laboratorio de ensayos anexo i la Universidad ]
té:nica le ha permitido por lo demas controlar y ampliar gran niimero 4
de experiencias. El autor ha evitado en lo posible los largos desarro-
llos exclusivamente analiticos. 7

En cuanto al plan de la obra, el siguiente sumario de sus capitu-
los lo indica suficientemente.

I. Investigaciones generales sobre el estado de tens’on, — IL. Defor-
macion elistica, trabajo de los materiales. — LII, Flexion de una picza
recla — IV. Trabajo de la deformacion, —- V. Flexion de las piezas car-
vas. — VI, Piezas apoyadas sobre una base flexible. — VII. Resistencia
de una pieza encasirada por su contorno. — VIIL. Resistencia de las en-
volturas. — IX. Resistencia 4 la torsion. — X. Resislencia 2 la rotura,
— XL Teoria matematica de la elasticidad.

Este iultimo capitulo trae una breve reseiia sobre las teorias de
Boussinesq y de Hertz.

Nouvelle méthode générale de contrdle de I’isolement et de recherche
des défauts sur les réseaux électriques pendant le service. Par Paul
CHARPENTIER, ingénieur-électricien. — Ch. Béranger, Paris (1 v. in-8 de
23 p., con 6 fig.; 2 fr. 50, encuadernada). 2

En esta obrita, el autor expone un método general de control, que
consiste esencialmente en disponer junto & la red de distribucion otra
red formada con hilos de control, de tal modo que las dos redes en
cuestion — normalmente aisladas una de otra — sélo entren en contacto
en caso de producirse algun inconveniente 6 un circuito corto.

Explotation technique des chemins de fer. Aménagement el oulilla-
ge des gares, signaux, enclenchements des trains, pralique dw service.
Por L. GALINE, ingénieur des des Arts et Manufactures, inspecteur a
la Compagnie des Chemins de Fer du Nord.— Vve Ch. Dunod, Paris
1901 (1 v. in-8' de 70% p., con 309 fig ; 16 fr.).

Es una obra muy importante, acogida muy favorablemente en
Francia, que viene a llenar un verdadero vacio: la falta de una obra
especialmenle y exclusivamente consagrada i la explotacion 1técnica de
los ferrocarriles, — asunto solo expuesto hasta hoy en los tratados gene-
les, es decir sin la amplitud y detalles requeridos por las necesidades
de la prictica de la explotacion ferrocarrilera.

Les phénoménes électriques et leurs applications. Elude historique,
lechnique et économique des transformations de U'Energie éleclrique.
Par Henry Vivargz, ancien éleve de I’Ecole Polytechnique, expert prés
les tribunaux. — G. Carré el C. Naud, Paris, 1901 (1 v. in-8' cuad. de
376 p., con 354 fig. y 1 mapa f. texto; 15 fr., encart.).

Esta obra ha sido oncebida y realizada en la mira de responder
@ la necesidad, cada dia mas imperiosa, de simplificar y abreviar, para
facilitar la comprension de las cuestiones. Es pues en cierto modo una
obra mas que elemental, rudimentaria,y comprende tres puntos: I.
Los Precursores, 0 ) eriodo empirico.—IL. Los Sabios. o periodo cienlifico.
—IIL. Los Ingenieros, 6 periodo indusirial.

Federico Biraben.

MISCELANEA

Ingenieria Legal : Llamamos la atencion de nuestros leclores sobre
el capitulo de la obra*del Dr.%Bialet, que hemos resuelto publicar en
vista de estar por someter, el ministerio de obras publicas, un nuevo
proyecto de ley sobre ferrocarriles al H. Congreso, tema que es precisa-
mente el que dilucida el Dr. Bialet en ese capitulo, que, como veran
quienes lo lean, no tiene desperdicio, tratandose en ¢l magistralmente
todo lo que atafie & tan trascendental asunto. No dudamos, ademas,
que la lectura del mismo ha de contribuir sensiblemente para hacer
que se apresuren los remisos en suscribirse al tratado del mismo autor,
cuya publicacion hemos anunciado en numeros anteriores.

e i
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PRECIOS DE 0BRAS Y DE MATERIALES ol

Pino blanco: N 4 Puerta vidriera 2 hojas, espesor2 Pesos M 'y,
T AN pulg. con banderola, marco algarro-
DE COI\STRUCCIOB bo, postigos y contramarco interiores
de 1.20 X (3.25 2 3.50). ¢cevuvuiirncann 50.00 a 55.00
g “ ; N)21d. 140 X (3:00 3 3.50) ... cunennnenn. 43.00 a 50.00
Seccion a cargo del Arg. Constructor Sr. Pelsmaekers 3 Puertas con celosias correspondientes de
: 4 hojas 1.20 x (3.25 a 3'50)........ 90.00 a 95.00
: 4 id. 4.10 X 3.00vcie soveesssvisniaennis 83.00 a 8800
MOVIMIENTOS DE TIERRA 5 Ventanas, dos hojasid.id.Luz 1.20 x(2.45
Pesos ™ a 2.70 38.00 a 42.00
4 Excavaelones Cimientos sin transporte ............ M3 080 a - 1.00 6 id. 1.10x230 % : 34.00 2 38.00
Id. y sotano- con lransporlo 4 2 7 id. con celocias 1.20 x (2.45 a 2. 70).... 70.00 a 75.00
afuera de la obra.......... 175 a 2.0 8d, 0 B $ 30 s vu.cvnsnn o MeE Yosabas 66.00 2 70.00
Desmonte con trnsporle..‘.. ieienn 1.50 . 9 Puerta vidriera 1 hoja, espesor 2 pulg.,
Pozo hasta el agua, segiin diimetro i marco algarrobo 0.80 X (2.50 a 2.73) 30.00 a 32.00
U IrasDORIts b il e e e T : : Y RSO T R e S 27.00 2 30.00
: . 11 Puerta persiana W. C. con b-mdorol.»
ALBANILERIA , para vidrio 0.70 X 2.30.c..000einns 23.00 a 27.00
- Mamposteria: Ladrillos media cal, asentados en barro Mi  8.00 a  9.00 Puertas interiores, a tablero, marco ca- :
id. “de cal ol (1 id. , lo.00 a 1L.00 ? jon, contramarcos, con banderola
id. id. asentados en buena mezela ,, 1400 a 15,00 para abrir :
id. de magnina con mezcla adi- 1. 20)(3 20, pulgadasesp. «.oovvenens
cionada de una parte tierra romana.. 30.00 a 33.00 ‘1.10 0 »
de granilo..'....eeteeer vienn venneven 4, 100,00 2 I50.00 g'gg gaz e
Tabiques de ladrillos huecos con reboques de am- 0.80 265 1 1/» pulg.
bk paclédl, .. o GGG RRR GGG Y Ko aT Ao 0.80 2.30 »

ENTREPISOS Cedro: Aberturas 3 correspondicntes
anteriores:

Bovedillas simples con tirantes de acero N' {2 .... 6.00 a 650 E Nv 1 Puerla, 1.20 X (3.25 2 3.50)...... ..
dobles id. id. Bl ones 725 a 1.7 a3 il
de ana hilada de plano i id 1 N1 18 7.00 a  7.50 3 id  4.20 X (3.25 2 3.50). cevvenvnrneen..  110.00 4 125.00
de dos 'id. id. id id id 775 a 825 id 16X 360 _ 105.00 a 120.00
de una id. (con tirantes N' 16)...... 9.00 a 9.50 Ventana 1.20 X (265 2 270)..cuevernnnennn. 40.00 3 43.00
de dos id. ( id. )...... 9.75 a 10.25 id 1.10 x 2.30 I ] 38.00 a 4200
id con celocias corr. I *0‘((% ’»5 a2 “‘ 70) 75.00 a 83.00
> ASFALTO HIDROFUGO id id id 1.1ox2.30... : 72.00 a 80.00
= Capa vertical con una hilada de ladrillos de umto 7 » o 9 Puerta o0.80 x ("’ 50 A 2.T8) .oiv.. . iveiae 33.00 a 40.00
Id. horizontal. e s 2 . 10 id o080x2 .. 32,00 a 46.00
o Eaid 0.70x2.30..........
TECHOS Puerta cancel de dos hojas.........ceeeunns l00.00 a 150.00
id. de calle regular con guardapolvo y
Techos de azotea, tirantes de acero 1 N' 14, hove- mensulas Ve i 150.00 a 250.0v
dillas 2 hiladas, baldozas extranjeras .....
id. id. con tirantes N* 16......
‘de azotea con lirantes madera dura 3 x 9,
alfajias 1x 3 dos hiladas de ladrillos y
Ba1d02aS < L. o i Snie SETNTtE DEER N SO s B 8.00 a
de hierro galvanizado, de canaleta, tirantes Escalera de cedro: por escalon.......o.ovvvivnnnn, 20.00 a 25.00
de pino tea 3x 6 y una hilada de ladrillos M? 650 a  7.00 L T T R R e e lo.oo a l4.00
id id. 3x9 id e vansiasenane 7.00 a 7.50  Revestimiento (lambris) 1.20 altura, pino blanco, (sen-
De madera dura 3 x 9 R R 8.00 a 8.0 sitlo, 8-talla ). cuiviviissavasnvs M2 800 & 8.00
De pizarra, comprendiendo armadura y ca- de cedro a tablero........ 3 lo.00 a 13.00
briadas de pino tea... 12.00 a I5.00 nogal 6 roble............ 5 20.0¢ a2 30.00
id. id. id. de hicrro... 14.00 a 18.00

60.00 a 70.00
1.10 x 3.00 55.00 a 63.00

N.B.--Los herrajes son de buena clase sin ser de lujo,
fuertes, cerraduras de embulir, manijas cruz,
bronce niguelado, visagras-fichas, fallebas so-
brepuestas)

Zocalo moldurado p. spruce 1 x 3,41 x 6, 1 x 8.... 0.50 a 0.70

Tabiques madera, pino tea machimbrado 1/» pul.

et gada, dos caras 250 2 3.00

ﬁevnques lisos interiores...... . iui Vou Sedh wis oo looa Llo

: REDAD L2 0's viomrpeesi o simraiisamen BRI 15 150 a 2.00 PISOS DE TABLA
de vestibulos, entradas, conzocalo y es-

pejos .. 2.00 a 250

id. id. pilares y adornos 400 a 5.00

de frentes, comun, con adornos .......... 6.00 a 8.00

id. imitacion piedra id. id....... 8.00 a 15.00

Pino spruce, listones 4 x 5, machimbrados. ........

1T T 0 B e o I ) SO e e e
fhe jds yoeted aleEmaag, s o s e i e e ds

Parquet id. id. precio minimo

Cielo-razo pino tea 1 2 x6 machimbrados con biles
id. id. y cedra alternado ...........

. e id. id. machimbrado 1/» pulgada

de concreto, contrapiso de cascoleS.......... 3.00 a
Baldosas del pais con colocacion ........... 2.7h a
id. de Marsella id. SRt 4.00 a .25 Cielo-razos lisos, con floron cenlral, 4 respiraderos,
Ladrillos comunes de plano ......... 3 1.75 a i corniza de 0.M20 a 0.30 de desarollo ....... 22 a 2350
id. id. de-eamto]. iz 2,50 a 2 id. id. cen corniza de v.40 & 0.60.......... . 3.00a 3.50
Mosaicos del pais segun dibujos y colores, i =104l 000 000 0.0 o o 400 a 450
sin colocacion... 275 a i id. id. id. id. id. y dos adornos...... 5.00 a 6.00
id.  extranjeros  id. id. 8.00 a 20.00 B -TOIRRNA0. gAY oo is vshiiviciviavisiines 7.00 a lo.oo
Piedras arlifiiciales para veredas y pisos s 'c. 2802 3,80 Tabiques de Ye80.cvcve . vvivevorrsiosiaocareianges 350 a 4,00

YESERIA
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HERRERIA
Pesos M/,
Colocacion de hierro de construccion, por tonelada 20.00 :
Columnas, fierro fundido, ...... .por kilo o.18 a 0.30
Id. id. armada. ea s sed 0.25 a 0.30

Tabiques de chapas de 1.60 de altura, rosetas plo-
mo, medio caiio reportado un frente........... Mt 12.00a I5.00

Jd.d6:dos frentes s v it ianiy & B N v it DG 08
Baranda de balcon, dibujo sencillo...oeeuenn. odesmant 4o 112,00 2 20,00
id. Id. de estifon . it Rsiaes G uviigs Soiw . . 3000 a 3o.00
Baranditla de ventana......oooo .ooae. csvsssaneseses € 11::30.00 .2  50.00

Reja de ventana, sencilla 1.20 X 3.00.. 18.00 a 25.00

Id, id, adornada ., SE e eaisaRm s e THOL00 A 65.00

Armazon de cielo-razo @ dibujo. e v veiiniieeein.s M! 12.06 a l6.00

claraboya con persianas verticales . 20.00 a4 30.00

de vidriera vertical sencilla.. ... e b i lo.oo a  l%.00

i, do. A0 oo s i ernee s Bb e S ROB0 D44 30,00

I’uml.x Lh.lm de lierro con recus nim reportado...,. M: ;15.00 a 18.00

Persianas de-ficrro de 4 hojas....coovevvnnnnn. csnes 5 16,00 2  18.00
Cortinas melalicas, onduladas para vidrieras, a ¢in- ...,

la O a resorle. cesessesies cvssavasasspaness 5 14,002 16.00

Porton enrejado con ndornm ...... e sserscesesnseseC Ul 130.00 a 300.00

Escalera de fierro forma caracol . Fass

F .« ,, l00.00 a 125.00
id. recta de 1,00 a 4,20; cada esealén...........

.. 8,00 a lo.oo

MARMOLERIA
Chimenea de marmol blanco, sencilla, precio mi-

AIR0Se o i s e s ..c’'n " 90.00
Chimenea de marmol de color..... ...... seesens o 4, 200,00 2 500.00
Umbral de marmol blanco de oMo de esp......... »' 71.00 a 8.00

1Id, id, id. " :de"e.02 - id A ,, D.00a 6.00
Zocalo id. id. de 0.30 de ancho........ M! 6.00 a 8.00
Escalon ¢on contra escalon . Svicassinendissnons 5y~ IH00 & 18.00
Escalera ‘de marmol con cUnlra escalon Yy armadura

de fierro........ eereesss sasensenaneeess Cada escalon 15,00 a2 20.00
Reveslimiento de mmmol blnnco liso de 0.02 esp.. ,, 12.00 a l4.00

id. marmol de varios colores,.......... covn odebniing . 3000 A% 600

PINTURA Y BLANQUEO

Pintura al aceite 3 manos, lisa..............n. l.oo a 1.20
id, id, con fundines y una mano de barniz.. ,; 130 a L5o

id, id, id. dos mampos. - id. .., 160 a 1.90
Cielo-razo, tiza y cola (sencillo)......eevvvevevennnns,, 0702  0.90
id, id, de regular a comphcado % 150 a.  3.00
Decoracion al aceile, PaiSajes...ceeeieeeciennnine.. 5 20,00 a '30.00
Blanqueo de frentes........... e 0,20
: general dos tintas.. o o3

de piezas recuadro qonmllo, guarday mlon 50 50,%99°8°°'0.,30

VIDRIOS

Vidrios blancos sencillos....vivvsvirirneenieneesss M2 2252 250
id. dobles segun dimensiones ..

« 4 hooa 6.00
» ho00a 450
rayaddos para clarabGya....c.oococienosssions . nn.. 5508 * B.00
de piso, lisos,

de color lisos comunes...

810 colocaclon covssivvsss. i 15.00

id.  a cuadritos 1 S SR » 22,00 &' 25.00

CASA" ROLAND Y CIA.

Portland« Tortuga» barrica de 125 k. €, 0. cuuvere.ns $ oro 2,30
% blanco «Pelloux»,, 150 - 450
& ,, . «Lafarge», 180 3 4.70
Azulejos com. A5X15 /g0 cevee ennn ., 43.00
n finos ,, T N R R , 060.00
W AApanoles 90XP0:0 fon) sugaiinh e sk ve s , . 60.00
Pizarras « Angers » 50x25 o v » o ThoOC
5 ST 1L O S N R R R e
Persianas de almacenes m3...co coecevasssivin oo e 8,00
5 ... venlanas : > / . 8.00
Ventiladores de mesa 3 . 35.00
< para colgar..... S , 53.00
Ascensores « Edoux»...... S ,, 3500.00
% O PAPERTRL S i sies 5 Cites ., 300.00
& cocina. S N R g s a e .y~ 70.00
Mosaicos exlrnnjeroe nnhanm oxp.molos |n«'leses,
FEANCENES M o & v vevn oo varwongei 2.— a8,

CASA PEDRO VASENA® :
Vidrios de piso: lisos de 0,50 PO 1.00.....vvereunis'nns § 15,00 R

5 G
o OAD POP-0.90 Lonicooaoist divsas oy 10.00 il
A 0.50 por 4.00.. ’ »s 10,00 " o 58
i a cuadritos de 0.50 por 0.50........00. ,, 9.00 Oro ,,

o L ¢ OABpOY 085 coasi sines ” 9.00.,, i
0.30 por 0.30 .. » 900 ,
Caiios da Iluvl‘r de 1.80 de largo: de 5 pulgndas...... ,» k50 M/,

» » ” £ ceeeen gy 260,

» » 5= coadfaay, ceenen gy 245,

» 5 " 3, cediee 4, 230,
Codos de 4 pulgadas......cccciiienvinnsnes o 245 5l

- R R TR L T A PO GRS T e

3. RRE B PR N B R R e e T

Tirantes de Acero, perfil normal :

‘De 80 m/m...... $ 0.37 oro De 250 m'm...... $

60 ceaaeae

2201000 0nia0nen o
Precio por cada mil kilos 62.00 pesos oro

CASA TITO MEUCCI Y CIA.
i “ ” -
Pr@io de la pintura *‘Delfin’’ A.y B : Flie
Tarra de SO0 . s S v i eaviibaisans e vas et G KD 0.80
BETH i vibovas G iesiiies cans cias EA S RO 1.75
058 0 e s
A5 e U s
Barriles (450 kilos mas 0 ménos).. .. .. .. .. kilo 0.25 0.30

; VARIOS
Pozo semi-surgente caiio de dos pulgadas con bom-
ba aspirante ¢ impelente.....ccccooeevinss
comun primera napa con su brocal. 70.00 ©  80.00
sumidero con su calza y boveda............. 50,00 60.00
Revestim. en azulejos blancos comunes 0.45 x 0.5 M2 6.00
AR08 I o cvvasin Winvas s niosns ssnd snseor i .00 el
para zocalo 6 friso, combinados.......... ,, 20.00 2500 -

Pesos M/,
220,00 a 250.00

Caferia de gas segl’m dlametltr. ciis sisisinninwinans Mt o.40 130
de aguna id. id. .....o.0 % SRR ILRE 100 1.80
de desagiic ¥y ("lﬂ"l](‘l.'l\ dv zine num. I“."-H. W 1.80 2.50

*




