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CARTA ABIERTA

SOBRE

L PUERTO DE BUENOS AIRES

Roma, marzo 6 de 1901.

Sr. Ingeniero Luis A. Huergo:
Mi estimado amigo :

. He leido con interés la serie de articulos que ha
venido Vd. publicando en-la Revista TEGNICA, rsla-
tivos al gran « affaire » argentino, la famosa concesion
i consecuente construcciéon del pseudo puerto de la
Capital, vulgo de Madero.

Una de las grandes virtudes del hombre es la
constancia ; ella es hija del « caracter », i Vd. la posee
sin restricciones. Es Vd. el mismo Huergo de hace
quince afios, cuando abandoné las obras del puerto
del Riachuelo resuelto a combalir, honrada i cienti-
ficamente, la gran mistificacién que importaba el pro-
yecto de puerto para nuestra Capital, firmado - por
ingenieros que no conocian la potamografia platense,
i que, habituados & despreciar cuanto concernia 4 la
América latina, prepararon un proyecto de puerto
ad usum South América; es Vd. el mismo incansa-
ble batallador de sano criterio, fruto de sérios estudios
sobre la materia en discusion, sostenido por el culto
de la verdad, alentado por su honrandez profesional,
inspirado por su patriotismo que, hoi como ayer i
en todas ocasiones, ha alzado su voz autorizada,
respetada, para decir sin ambajes 4 los que gobiernan
i 4 los gobernados, que el puerto de la Capital, como
le proyectaron las eminencias injenieriles inglesas,
era defectuoso en su conjunto i en sus detalles i
oneroso para la Nacién por su enorme coste injusti-
ficado.

En los comienzos de su propaganda tuvo Vd. la sa-
tisfaccion de ver & casi todos los injenieros argenti-
nos, i atn estranjeros, de aquel enlonces, declararse
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abiertamente en favor de las opiniones por Vd. soste-

nidas ; durante la construccion del malhadado puerto,
hubimos de darle razén oficialmente los que, por des-
gracia, tuvimos que intervenir como inspectores gu-
bernativos de las obras, denunciando inflexiblemente
los grandes errores de los no menos grandes injenie-
ros proyectistas, los que, segin el oficialismo, mui
competente por.cierto, estaban 100 codos m4s arriba
que nosotros ; — combatiendo las costesisimas cons-
trucciones mal ideadas i otras que se vinieron pro-
yectando paulatinamente como « estraordinarias », por
no estar comprendidas en el famoso presupuesto que
no llegaba da 20.000.000 de pesos, las que se ofrecia
construir poco menos que al coste i que, sin embar-
go, podian realizarse por la mitad del valor pedido !
(*); 1, loque es peor aun, luchando contra el mismo
ministerio, éncaprichado en sostener & los empresa-
rios, que se escudaban ‘con los «grandes injenieros»
Hawkshaw, Son & Hayter, salvo en: los casos que
opindbamos favorablemente 4 los mismos 6 cuando
impulsados por nuestra « insuflciencia profesional »,
aconsejabamos-la amplitud de las ridiculas esclusas,
la supresiéon del murallén de madera esterior (com-
pletamente podrido ya ), el ensanche de los depésitos,
et sic de coeteris !

Y asi como antes i durante la construceion ; tuvo
Vd. el apoyo de los injenieros arjentinos, i la concor-
dancia del Departamento de Obras Publicas, al fina-
lizarse las obras-tiene Vd. la satisfaccion de ver que
los hechos justifican plenamente - cuanto ha venido
Vd. sosteniendo contra el proyecto de puerto Hawk-
shawdobsoniano i contra las bases financieras obte-
nidas por los:felices empresarios ! :

Triste «satisfaccion» — dird Vd., — ver insumir
mas de cuarenta millones de pesos oro en un puerto
mal proyectado, esto es, mal distribuido; con obras
innecesarias cuanto costosas, como las dos esclusas ;
con otras rapidamente destructibles, coma todos los
muelles i murallones de madera, de green heart, sin
que siquiera se les ocurriera — del mal el menos —
emplear nuestro durable quebracho; con otras per-
judiciales, como los engorrosos puentes giratorios, i
los cinco «estrechisimos » pasos que los sustentan &.

Triste « satisfaccion », -agregard Vd., tener a fines
del siglo XIX— cuando la hidratlica portual ha
hecho tan grandes progresos — un puerto sin insta-
laciones ‘para arliculos inflamables, para maderas,
para carbon, para granos; sin astilleros de construc-
cién 6 reparacion de embarcaciones ; sin antepuerto,

(*) Un par de detalles, que no.ha.recordado Vi., en sus .nolas
criticas, i que me parece bien sacar del olvido. La Empresa del
puerto propuso al Gobierno construir uN dique de carena, manifestando
que su coste — seguin la opini¢n de sus ingenieros, Sres. Hawkshaw
Hayter y Dobson — se elevaria al rededor de 14.300.000 pesos oro se-
llado. Pasado el espediente a.informe de la Inspeccion Jeneral de
Hidraulica, mforme que ese costo era al wdedo; del doble del efec-
tivo!

I efectivamente, la Emplesa—]usumundome— constegia mas tarde
los pos digues de carena, mas 6 menos por aquella suma.

_En ofra_ocasion, la misma Empresa. solicito la_constryccion de
casillas-rétretes’ en la rejion del puerto, pidiendo me parece unos 8000
$ -oro sellado (‘no recuerdo exactamente). Tuve que informar qﬁe
habia varias propuestas que lo hacian poce mas 6 menos por el mismo
precio & papel de curso legal! I el oro estaba a mas del 300 0/}
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porque no es tal el misero tridngulo de agua donde
ni anclar pueden — no digo evolucionar — los buques
que frecuentan el puerto, pues sirve de entrada 4 los
dos‘actuales i, mas tarde, del gran doque del Ferro-
carril del Sud !

Triste « satisfaceion », esclamaré Vd., ver que, des-
pués de invertir unos 50.000.000 de pesos en las obras
del puerto, este carece de una entrada cémoda, esto
es, suficientemente amplia i profunda, cuando proce-
diendo con sinceridad i seriedad, se podia, gastando
la mitad, haber conseguido, en el mismo sitio, un
puerto de facil acceso i comodo para las operaciones
de carga i descarga, con mayor estensién de muelles
utilizables que el actual, vale decir, de mayor, mucha
mayor potencialidad de esplotacién.

Triste «satisfaccion» — proseguird Vd. — ver nues-
tro primer puerto comercial construido contra las mas
elementales reglas de hidraulica maritima aplicada &
la construcciéon de puertos, hasta el punto.de no po-
seer la necessria, la indispensable estacién ferroviaria
de apartadero, para la formacién répida de los tre-
nes de carga, lo que evitaria un impuesto indirecto
de consideracion al comercio nacional, por estadias
injustificadas, deterioros de mercaderias, &.

Triste «satisfaccién»—pensaré Vd. —ver al Go-
bierno de nuestro pais, completamente ajeno 4 la téc-
nica i 4 la practica de las construcciones, despreciar
el fruto de sus propios desvelos, esto es, el cuerpo
de injenieros nacionales, que, en el desgraciado asun-
to del puerto de la capital, solo ha tenido en vista
las verdades cientiflcas, fruto del estudio i de la prac-
tica universal, para acatar, con vituperable sumisién,
las conclusiones' de un par de injenieros ingleses,
cuya competencia no quiero discutir, pero que, por
mucho que ella fuera, podien errar, como erraron
desgraciadamente con perjuicios graves para el pais.
Y peor atn, admitir que el representasie de la Em-
presa, escudado con el nombre de aquellos, se per-
mitiera discutir cuestiones facultativas con 'a mas alta
autoridad profesional que poseia cl pais, el Departa-
mento Nacional de Obras Publicas!

Triste «satisfaccion» probara Vd. viendo al Go-
bierno empeiiado en importar al pais grandes nota-
bilidades estranjeras— siempre sujestionade por la
idea de que los injenieros ndcnonales nada valemos,
ni aislada, ni conjuntamente, & pesar de los ruidosos
fracasos que han dado aquellos—salvo raras escep-
ciones, como el estimado injeniero Luiggi—i mal-
grado que la esperiencia, esto es, que los hechos ha-
yan demostrado como la razoén i Ja justicia estaban
de parte de los injenieros del pais.

Afortunadamente, mi estimado amigo, hemos dado
un gran paso en el sentido de valorizar la injenieria
nacional, con la institucion del Ministerio de Obras
Pablicas ; pues cuando la «diablura politica» no in-
fluya sensiblemente sobire esa rama técnico-adminis-
trativa —no politica — del gobierno, la voz de sus
injenieros i su contacto permanente con los secreta-
tarios del Presidente i con este mismo, evitard hechos
lamentables como ¢l que motiv6 la renuncia del Di-
rector del Departamento de Injenieros de la Nacion
en 1886.

Me dira Vd. que con.esto no evitaremos que los
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‘Gobiernos cometan, de buena fé 6 4 sabiendas, erro-
res O abusos; pero esto es inevilable en absolulo’ 6
debemos contentarnos con que tales errores 6 abu-
sos se reduzcan 4 una minima espresion. en relacién
a la 1mperfect1.)llldad intelectual 6 moral de los hom-
bres. .

Volviendo al motivo pxmcxpdl de esta mi carta
quiero, aunque sea desde lejos, i, por tanto tal vez
va fuera de tiempo, manifestar & Vd., que . aplaudo
sinceramente su propaganda ineansable en pro de las
sanas tedrias cientificas hidratlicas enlo que 4 cons-
truccion de puertos se refiere;; en fuvor de Ta moral
administraliva, en lo que ataiie al empleo racional i
honrado de los caudales publicos ; i, en favor de la in-
jenieria nacional, tan torpemente desestimada . por

los que precisamente debieran levantarla, enaltecerla, -

i de la que sigue siendo Vd., no solo su querido i
respetado decano, sind que tamblen su paladin mas
vigoroso i su personalidad mds espectable, pese & los
gobiernos recalcitrantes, pese a las eminencias impor-
tadas, pese 4 los intrigantes que dominan en las al-
turas, con mengua para la moral de nuestra profesion,

Con el aprecio de siempre lo saluda.

'

Su affmo. — , ; i it
‘8. E. Barabino,

-
-

LA PRACTICA DE LA GONSTRUGCION

Construcciones en Hierro y Portland -

- Histérico
o se sabe 4 quien debe atribuirse la idea pri-
miliva de la incorporacién de un armazén
metalico en el hormigén de portland, para
aumentar su resistencia. Las primeras aplicaciones
de este procedimiento parecen haber sido hechas por
los alrededores del aiio 1850.

Por lo pronto, en 1861, Francisco Coignet ™ )pre-

conizaba el empleo de este sistema para la construc-
cion de pisos, azoteas, diques, bovedas, etc., y algu-
.nos-afios después, Mr. Monier hacia apllcacmnes a
la construccion de tanques, caios, etc.
'~ Una sociedad, constituida en Alemania’ para la
explotacién de las patentes Monier, hizo ejecular
numerosas obras en hierro y portlzmd; al mismo
tiempo, hacia experimentos destmados hacer resal-
tar las ventajas del sistema.

Los resultados de estos e\peumentos fueron bas-
tante satisfaclorios para decidir & un cierto namero
de constructores al empleo del nuevo procedlmlento
despues de haberle hecho experimentar modlf'(,auo—
nes mas 6 ménos notables.

. En la Exposicién Universal de Paris, (1889), varias
obras fueron expuestas por los Seifiores Monier, Du-
“mesnil, Bordenave, Cottancin, Hennebique, etc. En
ese mismo afio se hicieron, en Alemania, experimen-

. (") Application des betons aglomerés 4 I’art de Construire pnr F.
Loxgnet Imprimerie E. Lacroix, afio 4864, Paris,
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tos para deterniinar la resistencia - de bévedas, en
hierro y portland, @ los efeclos de los: proy#ctlles. 4
“+En los ‘afios sub51gu1entes la Sociedad Alemana
de las patentes Monier, construyé arcos de gran luz
'y varias otras obras 1mp0rlantes. t VLA

Desde 1894, se ha asistido en Europa 4 una ver-
dadera revolucxon en el arte de la construccién, de-
bido 4 'la vulgarizacién de las construccmnes en
portland con armazén metalica. :

Se calcula que el valor total de las construeciones
de esta clase, realizadas en Francia en el afo 1899,
ha pasado-de cien millones de francos.

~Mientras tanto, la’parie teérica progresaba lam-
bién y varios .ingenieros ‘de talento y de saber, los
‘Sres. Wayss, de Mazas, Planat, J. Melan, N. de Te-
desco, L. Lefort, L: Stellet, Harel de la Noé, Consi-
dére, etc., han llegado 4 someter al calculo los feno-
menos observados. :

Actualmente, las construcciones de acero y por-
tland- han entrado en el dominio de la prachca
corriente.

Yariedad de nombres sinonimos

" Las construcciones de hormigén con armazén
metalica han recibido varios nombres, los cuales son,
en general, sindnimos en cuanto al material emplea-
do, y solo designan un principio diferente aplicado
en los calculos. Tales son las dénominaciones de
Cemento Armado, Hormigon Armado, Sidero-Ciment,
fer-Beton, etc.

En otro articulo explicaremos las dxferenmas fun-
damentales que dan base & estas denominaciones.

Matenales empleados en las construeciones
--de hierro y portland

El fierro 6 el acero, duro 6 dulce, se emplean segn
las circunstancias. Para los tejidos hechos de modelos
delgados se prefiere el acero dulce. El aglomerante del
hormigén es casi siempre el Cemento portland ari-
ficial.

‘La definicién del Cemento portland artificial dada
por el pliego de condiciones que rijen en Boulogne y
Calais es :

« Producto por la molienda de rocas escorificadas,
obtenidas por medio de la coccion, hasta reblandeci-
miento de una mezcla intima de Carbonato de cal y
de arcilla, rigurosamente dosificada; quimica y fisi-
camente homogénea en todas sus partes. »

El indicio de hydraulicidad no debe ser superior
a 0,60, ni inferior & 0,4%.

Las causas de eleccion de ‘este material, & pesar
de su precio mucho més elevado que el del cemento
natural, son las siguientes :

1* El portland artificial de una misma fabrica tiene
una composicién sensiblemente constante, lo que da
al constructor las garantias necesarias de homoge-
neidad en su empleo, cosa que esta lejos de suceder
con el cemento natural;

2° Su resistencia es siempre mucho més elevada
gue la del cemento natural;

8 Su duracién es mucha lo que tampoco ocurre,
en general con el cemento natural :
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En ciertos casos, sin embargo, se ha empleado el
cemento natural unido al hierro; pero su uso es li-
mitado 4 muy pocas aplicaciones .y no es de reco-
mendar.

Para dar un ejemplo de la duracién del hormigdn
de portland artificial, basta citar la existencia actual,
en perfecto estado, de varios bloques de hormigén,
sumerjidos en puertos de Francia, como el de La
Rochélle, que lo fueron en el afio 1858, por el inge-
niero Vicat. i

Sin embargo, se sabe cuan disgregante es la
accion del agua de mar sobre los aglomerantes.

Para lograr este resultado, tan satisfactorio, es ne-
cesario que el hormigén sea muy compacto.

Otro ejemplo que puede citarse, es el siguiente :
Un trozo de canalizacién en hormingén de portland,
del cual el espesor habia sido calculado para resistir
4 una presion de 15 metros de agua, ha sido cortado
en la canalizacion de la ciudad. de Grenoble ( Fran-
cia ) después de 30 aitus de servicio y, sometido 4
una presién hydraulica creciente, se ha roto a la pre-
sion de 135 metros.

Motivos que han inducido & los constructores a asociar
entre si cuerpos tan diferentes como el hierro y el
Portland.

Dividiremos este capitulo en cuatro partes :
I.—VENTAJAS Y DEFECTOS DEL HORMIGON DE PORTLAND

Ventajas :

Gran resistencia 4 la compresion.

Impermeabilidad.

Duracidn.

Muy poca conductibilidad del calonco.

Incombustibilidad & las mayores temperaturas des-
arrolladas en un incendio.

Defectos :
Poca resistencia 4 la extension.
Poca elasticidad.

II. — VENTAJAS Y DEFECTOS DEL HIERRO Y ACERO

Ventajas *

Gran resistencia & la traccion,

Elasticidad ;
cualidades que han sido desarrolladas por la meta-
lurgia hasta tal punto que un constructor sabe exac-
tamente el esfuerzo & que puede someter, con toda
seguridad, una barra de fierro 6 de acero.

Inconveniéntes y defectos :

El hierro se oxida con mucha rapidez & pesar de
todas las pinturas en uso para preservarlo.

La oxidacién se produce debajo de la capa pro-
tectriz, sin que se vea, y tanrapido es este fenémeno,
que se puede calcular que una viga de hierro, bien
pintada con sus 2 manos de minio, empleada en una
construccion  cualquiera, habra perdido, al cabo de
20 afios, por lo menos 2 6 3 milimetros de su espe-
sor; y esto es tanto mas temible que, para ciertos
pisos, hay constructores que por motivos de econo-
mia imponen al acero de lss vigas un trabajo de 15
kilogramos por mm? Al cabo de 20 afios, este hierro,
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habiendo perdido mas 6 menos la mitad de su espe-
sor, trabajard 4 30 kilogramos por mm? es decir, &
un coeficiente muy préximo al limite de ruptura.

Accion del calor. —En un incendio, las vigas de
hierro se ponen rapidamente 4 la temperatura ambi-
ente, se dilatan y empujan los muros aumentando la
temperatura; el hierro se ablanda enténces y cae arras-
trando 4 la hoguera nuevos elementos de combustion

(Pisos de madara, muebles, etc,)

Vibraciones. — Con el tiempo, y bajo la accién de
vibraciones, el hierro pierde su cohesién; su estruc-
tura, de fibrosa que era primitivamente, se pone cris-
talina y su limite de rotura disminuye.

HI — AFINIDADES DEL PORTLAND Y DEL HIERRO
~a) Adherencia del portland al hierro.— Experi-

mentos hechos en Munich por el Profesor Bauchinger,
han demostrado que la fuerza de adherencia del hie-
rro y portland llega & 45 kilogs por centimetro cua-
drado, es decir, una adherencia més 6 menos igual a
la propia cohesi6n del portland Otros experimentos
hechos en Paris para el mismo objeto, han dado re-
sultados concordantes. %

b ) Igualdad de las coeficientes de dilatacmn del
hierro y del portland.

Mrs Durand Claye, Inspector general de Puentes
y Calzadas, y Debray, Ingeniero Jefe, han demostrado

que las variaciones repentinas de temperatura no

tienen accion nociva sobre las obras de hierro y-por-
tland. — Variando el coeficiente de dilatacién del hie-
rro, efectivamente, entre 0,000.0130 y 0,000.0148 y
siendo el del portland de 0,000.0135, se pueden con-
siderar como sensiblemente los mismos.

¢) Ll hormigén de portland, armado mediante
varillas de hierro, es susceptible de una extensién
veinfe veces mayor, sin romperse O rajarse, que
cuando estd solo.(*)

d ) El portland impide d la armazon metdlica de
oxidarse.

Mr. Considére hizo sacar piezas de hierro exis-
tentes en mamposterias de hormigén sumerjidas &
niveles diferentes, en el mar, desde 5, 10, 20 y 50
afnos, y constaté que, en todas partes donde la mam-
posteria era compacta, el hierro se habia conservado
en el estado y con el didmetro primitives, completa-
mente exento de 6xido y perfectamente adherente al
mortero de portland.

IV. — SISTEMA MIXTO DE POBTLAND Y HIERRO

La uni6n de
modo siguiente : 5

El hierro se pone en todas las partes donde se
preven esfuerzos de extensidn.

El hierro se envuelve en portland, en todas las
partes donde puede ser expuesto al contacto del aire
6 del calor.

El hormigén sirve para resistir & los esfuerzos de
compresion y liga entre si las armazones de hierro
empleadas.

los dos materiales se efectiia del

(*) Influence des armatures métalliques sur les propietés des mor-
tiers et Betops, par Mr Lonsnd‘ére Ingr en chef des Ponts et Chaussées,

~y




Ventujas del cemento armado.

No solamente resiste bien & la accién de los agen-
tes atmosféricos sin6 que ademéas saca del aire y de
le humedad nuevos elementos de fuerza.

Incombustibilidad completamente demostrada por
experimentos multiples. :

Mal conductor del calor: presentando, por consi-
guiente, en un incendio, dilataciones moderadas.

Apaga las vibraciones mucho mejor que la alba-
nileria de ladrillos. ;

Higiénico : resiste & las soluciones antisépticas.

Impermeable.

Permite ejecutar construcciones muy livianas y

que ocupen poco lugar, pudiendo sostenerse toda la

construccién sobre pilares y reemplazar los muros
por tabiques. ;
El trabajo se ejecuta muy rapidamente. Al cabo

de un mes se pueden hacer los ensayos de resistencia. .

Al punto de vista arquitectonico, se presta & todos

los aspectos de los edificios actuales y permite, ade-

mas, nuévos motivos arquitecturales.

Para poner en perfectas condiciones de estabilidad
puentes metalicos que, existentes desde varios afios,
han perdido, por la oxidacién, una gran parte de su
resistencia, basta afiadir, al estado de barras, la can-
tidad de hierro que falta y rellenar el todo de hormi-
gbn armado.

Aplicaciones.

" Las aplicaciones del cemento armado son casi tan
numerosas como las del hierro, de la madera y de la
mamposteria, tomadas aisladamente.

Citaremos algunas aplicaciones:

I* Tanques de todas capacidades y formas, para
agua, vino, alcohol, aceite, petrdleo, ete.
Canalizaciones,de todo diametro, con ¢ sin presién
Pisos para toda luz y carga.

4 Lozas de veredas.

5 Escaleras.

6* Azoteas, domos, chimeneas de usina.

7° Instalaciones completas de lavaderos.

8' Hospitales, lazaretos, salas de operaciones, sa-

natoriums, casinos, teatros, escuelas, docks,
iglesias.

9" Puentes, diques, pilotes, esclusas, postes tele-
graficos. :

.10. Silos para agricultura.

11. Todas las industrias que necesiten la incombus-
tibilidad y pisos para fuertes cargas.

12. Arsenales, fortificaciones, polvorines.

1nconvenientes del cemento armado.

Variabilidad de la resistencia del merlero de por-
tland., La fabricacion del Portland artificial se efectaa
hoy con cuidados especiales y las grandes usinas dan
siempre al comercio excelentes productos, masé me-
nos idénticos & si mismos. Sin embargo, tantas causas
pueden alterar las cualidades del producto entre el mo-
mento en que le vende el fabricante y su empleo en
la obra, que es prudente dejar, en las aplicaciones,
un amplio marjen de seguridad.

HEVISTA TECNICA
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Esta precaucion es tanto mas indispensable que
la resistencia del mortero no depende solamente de
la calidad del Portland, sin6 que también de la na-
turaleza de la arena, de la cantidad de agua emplea-
da, de los procedimientos de mezclar y emplesr el
mortero, de las circunstancias atmosféricas durante

- las cuales se han efectuado el empleo y la fragua

etc., ete.

Estos inconvenientes llevan al constructor & hacer
en parte el sacrificio de la economia, y aumentar las
dimensiones previstas para precaverse contra una
mala ejecucién posible.

La necesidad de emplear obreros especialistas es

otro de los inconvenientes del sistema. No hay que
olvidar que son pocos los albaiiles que saben traba-
jar‘el Portland y es necesario, ademas, que los mis-
mos cementadores dispongan sus andamiajes y los
armazones de metal.
.- Estos inconvenientes han conducido 4 los cons-
tructores & construir armazones que resisten por si
mismos 4 los esfuerzos previstos, no pidiendo al mor-
tero de portland con que se las rellena, sino las
ventajas que este mortero suministra seguramente,
como ser: la rigidéz, la incombustibilidad, la dura-
cion, la trabazén del metal y la proteccion del mis-
mo contra la oxidacion.

Julio Traverse.
Ingeniero,
Ex-alumno de la «Escuela Politécnica. »

————

SUBRE LA PREDICCION DEL  TIEMPD

(43 )
EspEciAL PARA LA REvisTA TEcNICA "

(-Conclusion )

=\ E cuanto queda dicho viene & desprenderse,
que la teoria de la circulaciéon general at-
mosférica, expuesta por Halley y Hadley,
permite pronosticar en general también y tomando
en consideracion las condiciones especiales de la
region & la cual el prondstico se refiera, la produc
cién 6 el aumento y frecuencia de las lluvias y ‘del
cambio de tiempo por lo tanto en las zonas templa-
das, en las estaciones equinoxciales; pero no debe
olvidarse que existen multiples circunstancias que
modifican la manera de verificarse el fené6meno, como
son ; la forma y relieve de los terrenos; - su mayor 6
menor absorcién 6 radiacion calérica, que altera por
la dilatacion desigualmente la densidad del aire, per-
turba su equilibrio, y d4 por resultado la desigualdad
en la distribucion del calor solar, en la temperatura
y en la elevacién 6 descenso de su punto de satura-
cion; la atraccidn de la Luna que produce las mareas
oceénicas y atmosléricas, contribuyendo 4 la movili-
dad de la envolvente gaseosa de la Tierra, y 4 la de
los vapores en suspension en ella; el estado higro-
métrico del aire por la evaporacion mas 6 menos acti-
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va 4 que se preste el suelo de la regién ; el cambio.de
direccion de las, corrientes y vapores que contlenep,

que determinan las cadenas de montanas O sus-eslri- ;
bacxones ; la circulacién peculiar de la region: impues- -
laz distribu- -

ta por la forma que afecta su superﬁme
ciéon en ella de la veJetamon etc., elc.

Iista . rapida y somera exposicién de las causas

que influyen en la produccién de los fendmenos me-
teoroldgicos, pone de manifiesto la grandisima difi-

cultad que se encuentra cuando'se trata de la predic-¢

cion. del tiempo, al verse obligado & combinar y tener
en cuenta, la influencia del calor solar;
de la Luna; la rotacién terresire; la ¢irculacion ge-
neral de la atmoésfera; la de los mares; la forma :de:
los continentes; la direccion y actitud de las cordi-

lleras ; la temperatura, inclinacion, orientacién y na-:

turéleza de los lerrenos ; la densidad, temperatura y
estado higrométrico del aire; la circulacion peculiar:
de la comarca, 'y la infinita variedad y perdurable
alteracion en lo rapido y sentido delos movimien-
tos que por virtud de todas estas causas se reprodu-

cen en las moléeculas del aire y en los vapores que’

transporta :
estaciones;
en la almosfera, y la constitucion f{isica especial de
una comarca cualquiera, juzguese si seran complejos
los fenémenos meteoroldgicos y facil su perfecto co-
nocimienlo”y el de'las'causas que los originan, para
poder hacer con certezay 4 largo plazo su predic-
cion.

La Meteorologia no puede todavia predecir los fe-
nomenos a largo plazo; existen, si. ciertos indicios,
ciertas sefales que generalmente son precursoras de
algunos cambios del liempo, y 4 c:on'tinuaci(')n van
las que parecen ofrecer mas seguridad, y pueden ob-
servarse a la simple vista.

y si 4 esto se suma. la variedad de las.

Cuando se pone el Sol delrds de una barrera de
nubes obscuras que parecen descansar sobre el hori-
zonte, esto es indicacion de viento y algunas veces
de lluvia para el dia siguiente.

Si al salir el Sol se presentan en el Oriente nubes
de forma alargada en sentido horizontal, que afectan
la apariencia de fajas dentadas 6 largas sierras, dis-
posicion & que se da el nombre de lergua de gato,
puede esperarse que hara viento todo el dia.

Las nubes de apariencia fusiforme, semejantes &
grandes peces y de color blanco, son indicio de es-
tabilidad del buen tiempo.

Cuando estando ei cielo despejado liene co]ov azul
claro, es indicacién de que continuara el buen liempo ;

pero si se presenta azul obscuro, generalmente no esta

lejana la lluvia. :

Si en el cielo despejado aparecen cirrus, es decir,
esas nubes ligeras en forma de plumas ¢ vedejas. de
lana blanca, el tiempo va & cambiar; y cuanto mas
remotas parezcan, mas lardia, pero mas nolable sera
la revolucion atmosférica que anuncian.

Las nubes obscuras de contornos duros anuncian
tormenta, y probablemente un vendaval.

Cuando sobre los cumulos, 6 sean nubes en forma
de enormes balas de algoddn, flotan c:rru? casi siem -
pre scbrewene la luvia.

REVISTA TECNICA

la, atraccion,

la intluencia de la elecetricidad acumulada:.

'Si una comarca tiene una circulacién atmosférica
peculiar, y ésta se invierte, la inversion es generdl-
mente y muy pronto ‘seguida de lluvia. Bigefied

Y -asi podriamos decir de otras mdlcauones vul-

garmente conocidas, como adherirse la lumbre del
brasero 4 la badila; picar las moscas mas de 1o re-
gular; percibirse con mayor ‘intensidad los olores ;
révolcarse Ids ga]lmas por el polvo; atuzarse los ga-
tos, elc. : il

Pero Lengase en cuenta que todos estos llldl(lOS
lo son del cambio del tiempo,. solo generalmente,
puesto que no siempre y de modo infalible se realiza
su anuncio ; y de realizarse, no tiene lugar esto mas
que algunos dias, sicmpre pocos, 6 algunas horas
después de presentarse aquellos; y lo unico seguro,
6'lo mas exacto que se conoce para la prediccion

del tiempo, también 4 corlo plizo, son las indica-

ciones del barometro cuando estd arreglado a la al-
titud & que se encuenlre.

_ La infiuencia de la Luna, por-cuyas fases se anun-
cia el tiempo en los calendarios, con tan comprobada
incertidumbre, es aceptada por algunos meteorélogos
¥ negada por otros:

dencia.

Los meteoros, por tanto, y los cambios del tiempo -

que constituyen, no pueden predecirse todavia con
certeza a largo plazo, y solo algunos pueden serlo &
plazos muy reducidos, necesitdndose muchas obser-
vaciones simultaneas en. muchos puntos del globo,
mucho estudio y mucho liempo para conseguir lo
primero, como dice Mr. de Tastes, y aun con ésto
no confia gran cosa en que se logre : la sucesién de
los meleoros no obedece en las zonas templadas &
ninguna ley de periodicidad ; la mas amplia variedad
reina en absoluto en ella ; y son tan multiples las. cau-
sas de esa variedad, tan escasas las reglas generales
y tan numerosas las excepciones de ellas, que si no
imposible, por lo menos es sumamente dificil llegar &
predecir con anticipaciéon mayor que un muy redu-
cido nimero de dias los fenémenos meteorolégicos,
si la prediccion del tiempo ha de verificarse con cer-
teza : hoy se anuncia con no gran anticipacion la for-
macion de una tempestad, y la linea de bajas presio-
nes baromélricas indica la trayectoria que mas pro-
bablemente seguird en su movimiento de progresion :
pero augurar en enero que se formard en junio por
ejemplo y la marcha que seguira, es por lo menos
muy -dudoso que pueda hacerse en mucho tiempg,
por mas que se estudie y que se multipliquen las
observaciones.

M. Gomez Vidal,

Teniente Coronel de Estado Mayor.

Madrid, marzo de 1901,

Mr. Bierbiky, después de diez .
y nueve aios de constante y atenta observacién, la-
niega en absoluto : no serd, pues, tan palmaria cuan-
do esto bll( ede, porque nadie ha negado nunca la evi- .
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< El arte precede i la ciencia. »
* ° Lamennais.

0CAS , muy pocas medidas habra tomado el

L.~ cuerpo académico de nuestra Facultad de
fi\ Ciencias Exactas, Fisicas y Naturales, que
superen en excelencia & la reciente resolucién crean-
do.la. « Escuela de Arquitectura» anexa & esa Fa-
cultad. ' :

Hace ya mucho tiempo que venia haciéndose
seutir la necesidad de crear esa escuela vy, si ello no
se hizo antes, achacarse puede la causa a ese prurito
de doctorismo que tanto ha dominado hasta hace
poco en los cuerpos académicos, & los cuales ha es-
tado reservada, casi exclusivamente, toda iniciativa
en materia educacional, cuerpos esencialmente con-
servadores, como en todas partes, y 4 los que es ge-
neralmente odiosa la mas leve innovacion, mucho
mas cuando tales innovaciones, mas que evoluciones,
pueden resultar una verdadera revolucion en las ideas
y sistemas instituidos.

La creacion de la « Escuela de Arquitectura », que
ha sido general ¢ incondicionalmente aplaudida por
la prensa del pais, asi como la de la Escuela Indus-
trial de esta Capital, las.reformas en la ensefianza de
la Escuela Nacional de Minas de San Juan, y la
nueva ruta marcada & la instruccion secundaria de
la Replblica—que ha dado lugar a que sean tan tor-
pemente vilipendiadas... . las personas de los que han
tenido el coraje de ser los primeros en sostener las
ideas que mafana compartira todo el mundo —
€8 uno de los pristinos resultados de la accién de ese
pampero reformadof que ha principiado 4 barrer 1as
ideas rancias_que en materia de educacién predo-
minaban hasta-ayer en la Reptblica, y que tanto daiio
le han ocasionado, ideas que, abonadas por ese pe-
dantismo ingénito de la raza latina, nos han hecho
olvidar las méas e'ementales nociones de sicologia
humana; induciéndonos-a formar sabios.. a la vio-
lela, antes que artistas, antes que artifices.

Si, la_creacion de la «liscuela de Arquitecturs» es
un signo evidente de que las nievas idess son acep-
tadas por los mismos cuerpos académicos, los euales
han visto desaparecer, con las primeras rafagas, ese
polvo que los cubria debido tan solo & su inercie, y
que los hacia aparecer como vetustos trastos amon-
tonados en forma de barricadas Jopuestas al avance
de las nuevas ideas.

LA ESCUELA DE ARQUITECTURA

&

Sentimos verdadera salisfaccion en consignar
aqui la fundacién de la nueva escuela, que debia ser
una de las manifestaciones evidentes de esa educacion
practica mas de una vez reclamada en estas mismas:'
columnas. B , S 3

 Por lo que se refiere & su plan de estudios, nos
parece que responde verdaderamente 4 los fines que
se persiguen y felicitamos sin reservas a quienes han'
contribuido mayormente 4 su aceptacion, que son los"
arquitectos Christophersen, Hary y Pereyra ( Hora-
cio ), asi como al paladin de la creacién de la nueva
escuela, Dr. Bahia, quien ha prestado, con su entu-’
siasmo comunicativo, un buen servicio 4 la causa de
la educacién nacional. i

Y para demostrar que estas ideas no son nuevas
en nosotros, reproducimos & continuacion lo que es-
cribimos, hace ya cerca de seis afios, demostrando la

necesidad de crear una —

ESCUELA NACIONAL DE ARQUITECTURA

« El incremiento asombroso adquirido por la edifica-
cién en esta ciudad, durante los ultimos diez anos ;
la‘importancia de numerosas construcciones ya ter-
minadas 6 en ejecucion; la apertura de la Avenida
de Mayo y Ia proyectada de norte & sud, que seran,
seguramente, un motivo para levantar edificios de
vastas proporciones como no los hay aun en esta
capital ; el reciente concurso para la presentacién de
proyectos destinados-al palacio del Congreso Nacio-
nal y otras muchas causas que no enumeraremos

" para no ser demasiado extensos, nos inducen & ocu-

parnos de un tema de suyo tan interesante como lo
és el que encierra el titulo de estas lineas.

La transformacién ocurrida durante las dos pasadas
décadas en todas las maniféstaciones de nuestra cul-
tura social, ha sufrido su mayor acentuacién en el
arte arquitectdnico, el arte considerado como el de
mayor trascendencia en la vida de los pueblos.

Los barrios nuevos, tanto como los viejos, que
van ya completando su modernizacién, acusan ese
caracter peculiar de las ciudades europeas en persis-
tente transformacion también, siendo muy rara la
vetusta fabrica que recuerda atn la metrépoli colo-
nial. Salvo la. planta de la ciudad, basada en el cua-
drilatero caracteristico de las ciudades - espaiiolas,
Madrid vé desapareciendo 4 medida que el Paris
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moderno se abre paso con la auloridad de su es-
piritu esencialmente progresista y reformador.

No queremos por esto decir que hayamos llegado
a un grado ponderable en materia de arquitectura
muy lejos de ello; & nuestro juicio; el incremento
adquirido por la construccién, bajo todos sus aspec-
tos, ha sido muy poco secundado por el arte arqui-
lecténico; en una palabra : el feliz empleo de los ma-
teriales no ha sido, generalmente, consagrado por la
belleza de las formas.

Las causas de esta anomalia son varias. Es muy
frecuente, atin hcy, ver 4 un vropietario, dispuesto
a4 emplear algunos miles en una construceion, esca-
timar los honorarios del arquitecto que debiera diri-
jirla, por considerarlos un gasto supérfluo; y aceptar
los resultados del siguiente 6 parecido raciocinio :
« tefigo cien mil pesos 4 emplear en una consiruc-
cién: veré 4 un maestro mayor, 6 & varios, que me
presentaran los planos de ella, y una vez aceptado e
que mejor llene mis aspiraciones, pondremos manos a
la obra ; los cuatro 6 cinco mil pesos que habria de
abonar al arquitecto, los aprovechare haciendo una
pieza mas para desahogo, en hacer mas lujoso el
decorado ; ademas, no deberé someterme & volunta-
des ajenas, fundadas en razones ‘de estética a otras
pamplinas por el estilo, que nunca andan despl‘owstos
de ellas estos seiiores especialistas.»

Tal es una de las causas por las cuales no abun-
dan los arquitectos en Buenos Aires: si se escepluan
una decena de extranjeros y media, escasa, de argen-
tinos, puede decirse que los demas cultivan ¢l arte
de Ictinio, de Buonarrotli y Brunelleschi, por la gracia
de Dios.....

° Pero debemos hacer porque este estado de cosas
se modifique, por amor propio’ y por conveniencia,
sind por el arte mismo.

Para que ello suceda, es menester principiar por
fundar una escuela 6 Academia de Arquitectura, de la
cual carecemos hoy.

il diploma de arquitecto se obtiene actualmente vy,
unicamente, cursando los cuatro primeros anos de la
Facultad de Ciencias Exactas, Fisicas [y Naturales,
con muy raras variantes en los programas que sxguen
los ingenieros civiles.

Naturalmente, &4 cualquiera se le ocurrira que es
un absurdo el pretender converlir & un artista en
hombre de ciencia, 6 vice versa.

Y no se crea que una preparacion prévia subsane,
siquiera en parte, esta anomalia: para ingresar & la
Facultad, & cursar Agrimensura, Arquitectura, Inge-
nieria mecanica é Ingenieria civil, se requiere « fener
diesz y siete arios de edad ; buena conducta y presen-
tar certificados de haber sido aprobado en los exd-
menes de los cursos completos de los Colegios
Nacionales, del Colegio Militar o6 de la Escuela
Naoal ; o ser profesor normal con un ano de ejer-
cieio ». segln reza textudlmente el art. 57 del Regla-
mento de la misma.:

Mas légicos fueron los promotores de nuestra
independencia que, en 1810, fundaron una escuela de
matematicas y, en 1815, otra de dibujo.

*
s * %
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Queda, pues, (*) evidenciado, que un Arquitecto
egresado de la Facultad de Ciencias Exactas, Fisicas
y Nalurales, es sencillamenie un lageniero -Civil que
se ha quedado corio. g

Nos permitimos llamar muy especialmente la aten-
cién de los sefiores académicos de la expresada Fa-
cultad y pedirles se preocupen cuanto antes de
modificar un estado de cosas que nada justifica.

Creemos podria intentarse -la combinacion de un
plan de estudios, para los jovenes que quieran dedi-
carse & la carrera de Arquitecto, sobre la base de

las asignaturas, necesarias para ellos, que se ensenan

en la Facultad, aumentadas con algunas otras, indis-
pensables, que se diclan en todas las escuelas simi-
lares europeas, como ser: caledras de Geologia,
Fisica y Quimica aplicadas 4 las bellas artes, y de
Estética é Historia del ar le, & las cuales tanta impor-
tancia se da4 en Francia, por ejemplo, donde han
sido dictadas por eminencias de la ciencia como
Pasteur y Taine.

En cuanto & las condiciones de admisibilidad, no
nos parece indispensable exijir 4 esos jovenes el
haber cursado los estudios completos de los Colegios
Nacionales ; se nos ocurre que, para los efectos de
su carrera, reporiariales mucha mayor ventaja el
presentar certificados de haber cursado con éxito 3
6 4 anos en alguna Academia que bien pudiera ser
la ‘'de Bellas Artes, convenientemente subvencionada
y reglamentada por el gobierno: nacional.

Un bien meditado plan de csludios para alumnos
de arquitectura deberia, 4 nuestto juicio, formulm‘se
sobre las bases sxfrmente

3 anos de preparalorios (Coleg. Nac. )

2 » » dibujo (Acad. de Bellas Artes)

I » » curso preparatorio (F.deC.Ii. FyN,)
3 » » cursos universitarios.

2

Deberia; también, becarse 4 un determinado nu-
mero de los estudiantes gue mejores clasificaciones
hubiesen obtenido en el curso de su carrera, a fin de

costearles un viaje 4 Europa, de dos afios préxima-.

mente ; alli podrian completar sus conocimientos,
estudiando el arte en su cuna.

Iis lo que hacen casi todas las naciones del viejo
mundo y es 1o ménos que puede hacerse en obse-
quio de arte tan util.

Conocidos son los frutos de la afamada « Acade-
mia de Francia», establecida en Roma por Luis XIV
y lbert, que en la primera mitad de este siglo so-
lamente 1ié duscientos veinte lmlrmdgs “entre ellos
& Garnier e arqgiitecto de la O era, q’ue obtuvo, §
los 22 afios, el primer premio ; de esa escuela que,
pretendlendo suprimirla algunos espiritus reforma-
dores en 1863, motivo la siguiente protesta del auto-
rizado Ingres: « Si hay alguna institucién que la Eu-
ropa nos envidie, porque es liberal, fecunda y gloriosa, 4

es la « Academia de Francia» establecida en Roma -

en el palacio de los Médicis. Los demas pueblos se
procuran tin bien como nosotros canones rayados,
fragatas acorazadas y constituciones; pero ningun

(*) Se suprime el detalle demostrativo de las asignaturas que de-
bian cursar entonces los alumnos arquitectos ¢ ingenieros.

-
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‘pais ha osado atn imitar la generosidad de la Francia,
- queenvia cada afio 8 Roma lo-mas selecto de sus jove-

nes artistas, ofreciéndoles por cinco anos la indepen-
dencia, el comercio de las obras de arte, el cielo
inspirador de Italia, ¢l tiempo necesario para reve-
larse & si mismos, la emulacién de la vida en comun,
de las tradiciones fortificadas por doscientos afios de
grandeza.» £

Es ya tiempo, lo repetimos, de dar forma defini-
tiva y légica & los estudios del arquitecto, pues,
dentro de diez afios necesitaremos verdaderos artistas
para confiarles la direccién y conservacién de nues-
tros grandes monumentos publicos y de importantes
construcciones privadas que se levantaran induda-
blemente en esta ciudad, cuyo desarrollo habra al-
canzado proporciones notables: 4 juzgar por la acti-

. vidad que en ella reina desde quince anos atras.»

Ch.
PLLAN DE ESTUDIOS

DE LA

ESCUELA DE ARQUITECTURA

PRIMER ANO

Arquilectura, primer curso — Dibujo al tiralineas ; lomando como
modelo los oOrdenes romanos seguin Vignola.. Estudios de ventanas,
puertas, arcadas, ete. Levantamienlo® de &iﬂw segun el natural
primero en forma de croquis y luego & la eseala, 46 horas semanales.

Complementos de aritmelica y algebra: 5 horas semanales.

Idem de Geomelria y Trigonomelria: 5 horas semanales,

Geomelria descriptiva — Aplicada a las necesidades de la arquitec-
lura, 4 horas semanales. 5

Dibujo de ornato — Segun el yeso y el natural. Detalles arquitee-
tonicos, hojas decorativas, ete., 6 hioras semanales.

Total de horas semanales en ¢l ler anio: 36,

SEGUNDO ANO

Arquitectura, 20 curso — Dibujo y lavado. Estudio prolijo de los
monumentos clasicos, en conjunto y en detalle. Estudio perfecto del
griego y de los mejores e{emplarvs romanos y del Renacimiento (la-
tiano, Luis XIV y Luis XVI principalmente ). ~En este curso empezaran
los alumnos a familiarizarse con las dificultades artisticas del rendu:
20 horas semanales.

Construcciones de arguitectura, ler curso.—Charpente y Menuiserie
para el uso de los arquiteclos y con los ejercicios, pricticos yue re-
quiere la profesion. Ksludio de los materiales de consiruccion y su
ensayo. 6 horas semanales. TR ;

Modelado — Copia del yeso y del natural. 4 horas semanales.

. Composicion decoraliva, 1er” curso — Aplicacion. de los elementos
del fer curso de dibujo de ornato. 3 horas semanales.

Estatica grafice y vesistencia de wmaleriales — Nociones para los
arquitectos. 3 horas semanales.

Tolal de horas semanales en el 2" afio : 36.

TERCER ANO

Arquitectura, composicion, ter curso — Renacimiento italiano, Luis
XIV Y Luis XVI; para empezar, 20 horas.

Lonstrucciones de arquileclura, 20 curso— Mamposteria, Ensayos
de materiales. Aplicaciones, 6 horas.
Higiene— Calefaccion, higiene, ventilacion y alumbrado, 1 hora.

Historia de la arquilectura y arquilectura, comparada — Egipto.
Asiria, Fenicia, Hebrea, Greeia, Roma y Bizancio, 3 horas.

Dibujo de ornato — Figura. 6 horas. g

Total de horas semanales en el 3! afio: 36.

CUARTO ANO

Arquilectura 4 curso — Gran composicion (monumental, decora-
tiva y de caricter). Proyectos importantes donde ‘ya se deje manifestar
con foda libertad la personalidad artistica del alumno. 20 horas.

Jurisprudencia — Presupuestos y pliegos de condiciones, 1 hora.

Historid, 20 curso — Eslilos romanico, gilico, renacimiento y mo-
derno. Nociones de estética. Historia del arte. 3 horas,

Construcciones de Arquilectura 3' curso— Hierro, ensayo de mate-
riales y aplicaciones, 6 horas.

Composicion decoraliva — Aplicaciones del 1" y 2) curso de dibujo
de ornato, 6 horas.

Total de horas semanales en el 4" afo: 36.

ESTILOS Y... BARBARISMOS

Para.... nadie. porque la
€osa no es para tanto.

UESTRO colega de « Monografias, etc. » dedica
una buena parte de las columnas de su tercer
namero & criticar algunas lineas que en uno

anterior publicamos, referentes 4 la preciosa casa cons-

truida en «Lujan», para el sefior Fernandez Beschtedt,
por el arquitecto D. Ernesto Moreau, y que fué obje-
to de uno de nuestros «Suplementos de Arquilectura. »

Influenciado probablemente por las hazaiias de los
buenos tiempos de la Caballeria, evocados ante esa

pequeia joya arquitecténica que recuerda aquellos

siglos de las leyendas y de los heroismos, el colega
ha visto inflamarse ia yesca de su imaginacion y, con
el ardor propio ‘del estado de &nimo que debié sobre-
venirle, decidié irsele encima, pluma en ristre, al
primere que se le apareciese a la loca de la casa, con
silueta de follon 6 malandrin. :

Y hete aqui que, leyendo las pocas lineas que ha-
biamos dedicado & aquella, yA muy exaltado su ma-
gin, le ocurre lo que tan frecuentemente le acontecia
al popular héroe de Cervantes: cualquier forma se
le hace un duende. '

De ahi & hacernos decir gratuitamente lo que se
ie antoja & su cerebro febriciente, no hay mas que un
paso y. dado ésle, nos vemos en la necesidad de po-
ner las cosas en claro y de manifestarle al bueno del
colega que no ha entendido lo que ha leido, ni en la
letra ni en su espiritu, pues, de lo contrario, habria
dejado para mejor oportunidad su chocarrera lirada
sobre fraternidad internacional, completamente fuera
de tiesto, y que, como lo de alfilerazos técnicos, pro-
viene exclusivamente del desconocimiento del valor
de la expresion Chdteauz en Espagne, & ménos.. ..
4 ménos que su ex-abruplo sea un ardid de periodista
veterano en apuros por un tema & dilucidar, en cuyo
caso, en previsién del futuro, ponemos & su disposi- .
¢ién algunos, de posilivo interés, que no aleanzamos
nunca & despacharlos tudos en éstas columnas, por
absoluta falta de tiempo y de espacio.

Esta misma consideracién nos mueve & pedirle
que en otra oportunidad:se tome la molestia de con-
sultar un buen lexicon,f@ntes de arremeter, en la se-
guridad que si asi lo h se hecho en ésta no habria
desperdiciado la sentencia cervantesca: al buen callar
llaman Sancho. :
~ Para ayudarle & sacar el ovillo en el caso sub-
judice, le daremos este hilo, que es de Juan Jacobo :
« De todos mis Chdéeauz en Espagne, solo me quedd
el de buscar una ocupacion que me hiciese vivir. »

Y si aun con esto no diese en la tecla, puede
apelar 4 la definicién académica de la expresion
«Castillos en el aire» y, relacionando lo de Castillos
con lo de Chdteaux, vera que «llenarse de lisonjeras
esperanzas», como la de poseer un Chdteau en Es-
pagne, no puede ser sino muy lisonjero para Espaia.

Ergo.... oleum perdidisti colega.

Y pasando por alto lo de la g de ojival, sin
siquiera agradecer la advertencia, por cuanto tene-
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mos en casa un redactor & quien no escapan estas
cosas, como que sus brios relormnistas en maleria
de ortografia llegan hasta hacer volos por la total
supresion de la g del alfabeto castellano, & trueque de
verse obligado & escribir Codigo con jota; lapsus sin
importancia, por lo demas, si se tiene en cuenta que
para los efectos de la eufonia el sonido gutural
de la g y de la j esuno mismo ante las vocales e, i,
— y teniendo presente, ademas, que el tal lapsus ha
quedado bizco ante el cLicug del castizo colega —
pasaremos & ocuparnos del despropésito que éste

2

comete al pretender hacer creer & sus lectores que

hemos calificado al estilo gético de estilor bdrbaro,

cuando nada semejante hemos dicho. Lo que hay es
que, enreddndose en las cuartas de su emarafnada dia-
léctica, el :colega ha tomado el rdbano por las hojas,
para ir 4 parar en el socorrido desenlace de endil-
garnos una columna de citas de edificios goticos 6
pseudo-goticos, de la que bien pudo habernos hecho
gracia, con la sencilla indicacion de recurrir, en caso
de duda 6 ignorancia por nuestra parte, & una de las
tantas fuentes donde hallarse pueden néminas seme-
jantes.

i Calificar ncsotros de estilo barbaro al estilo arqui-
tectonico al cual consideramos como el simbolo de
ese periodo, sicolégico en la historia de la huma-
nidad, del cual arranca la evolucion que ha trans-
formado la barbarie antigua en la ecivilizacion mo-

%
* #

Podriamos, con lo que antecede, dar por evacuada
la vista del dictamen del severo cuanto académico:

fiscal que nos ha salido al paso, evidenciada como
queda la falta de fundamento de aquél, tanto mas
que aun cuando derramasemos. uno y otro litros de

tinta para determinar los origenes del estilo ojival,.

2

no habriamos de llegar, con tal discusion, & ningun-
resultado que satisficiese & giielfos y gibelinos.

Pero la argumentacion del colega & este respecto
ha sido tan pobre, deshilvanada é ilégica que no po-
demos hacer & ménos de recordarle que ella no esta,
ni lejos, a la altura del mageister que pide descripcio-
nes arquitectonicas ajustadas a la cultura artistica
que obliga una capital de 800.000 habitantes, los
que estdn en el deber de exigir se les respete de
acuerdo al derecho de gentes ( Sic). — En efecto : el
colega principia por ampararse de la deflpicion de
Arquitectura Gotica que dd la Academia Espaiola,
( « imitacion del gusto 6 aspecto de los edificios

construidos por los godos» ), para luego declarar que :
« La opinién mas general y autorizada que se conoce
hasta el dia con respecto & los origenes del arfe gotwo,
esta fundada en las Cruzadas, creyéndose, no sin fun-
damento, que el trato de gentes estrafias en aquellas
luchas del fanatismo, la mezcla y comunidad de vida,
sus relaciones y comunicaciones mutuas de conoci-
mientos y de gusto..., fué motivc & que, tomando

ccmo base el estilo bizantino, los godos primero, y
hasta los franceses después, hicieran arte gotico. »
Al afirmar todo esto, el colega se olvidaba segura-
mente de los respetos que debia & la cultura artistica
de su auditorio de 800.000 habitantes.

‘Por de pronto,;la definicion que da la Academia.

nada tiene que ver con ese estilo ax‘qmteclomco que’
unos llaman gotico y olros ojival : es owro Lopez. Si,

4 la Academia Espaiiola, o & cualquiera otra, se les
pidiese la definicion de lo que és Arquitectura Cal-

chaqui, contestaria invariablemente « imitacién del:
gusto 6 aspecto de los edificios construidos por los,

calchaquis»... y no mentiria.
Pero el asunto es, para el caso, que los godos no
conocieron la ojiva |ni mucho ménos!; el asunto

és, que los godos no eran capaces, por su barbarie,
de concebir una.arquifectura ojival, nilos elementos

que informan este estilo. arquitecténico, siendo dej
caso establecer aqui, por las dudas, que nos referimos.
alos que la historia reconoce realmente como. & godos
( Gothi ), que son los barbaros ostrogodos y visigo-
dos que con otros no mas civilizados: los sueros, los
vandalos y los alanos, hicieron irrupciéon en la Pe-
ninsula ibérica & principios del Siglo V, dominando
en ella hasta principios del VIII.

Ahora bien, estos godos, segun los muy escasos
recuerdos de los monumentos que de ellos quedan,
lejos de haber dado al arte siquiera un elemento del es-
tilo o/fval, no hicieron otra cosa sino imitar los estilos
romanos, los de la decadencia romana.

Como vé el colega, por este lado vamos mal.

Veamos por el otro :

Para tomar como base el estilo - bizantino, «los
godos primero, y hasta los franceses después», fuera
menester que godos y franceses hubiesen tenido oca-
sién de conocer a ese estilo- bizantino. 3 Tuviéronla
los primeros ?

Cuando alla por los siglos XI y XII, Godofredo de
Bullon, Lvis VII de Francia y Conrado 1II de Ale-
mania hacian flamear el estandarte de los Cruzados
por el Oriente, ; sabe el colega en qué estaban ocu-
pados los descendientes, y8 muy. cruzados, de aquél
pufiado de godos que se relirara a las’ montafias de
Asturias con Pelayo?. Trataban de recuperar su
propio territorio, invadido por los moros...., cuando

sus disenciones intestinas les daban una tregua para

ello;.....cuando Dofa Urraca, seiiora de Castilla, Leon,
Asturias, Galicia,, Aragon y Navarra, no queriendo
ser, con tantos titulos, la segunda en sus reinos, no
guerrillaba con su amado esposo Don Alfonso el
Batallador, que queria ser ¢l primero, y daba lugar &
los stubditos de sus heredades para ir contra el ene-
migo comun.

Mientras tanto, el estilo arquitecténico, sucedaneo
del bizantino — romaénico, caracterizado por el empleo
sistematico de la ojiva, contaba ya, en Francia, dos de
sus mas bellos representantes: Notre-Dame de Paris
y la iglesia de San Dionisio, en la Isla de Francia, y la
historia de la arquitectura ojival podia admitir el
nombre de Pedro de Montereau -como el de) primer

arquiteeto conocido, representante de la nueva escuela..

En cuanto 4 establecer con precision &' qué nacion
debe atribuirse la inoencion del estilo ojival, no hemes

de ser nosotros, lo repetimos, quienes resuelvan la.

cuestion; todo lo ‘mas, podemos si constatar que la
mayoria de las opiniones autorizadas estan' ccntestes
en reconocer que fodo conduce & senalar la anligua
Francia Real como primer foco de este maravilloso

f e
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mevimiento artistico (*), apesar de que -Hope la atri-
buya 4 la Alemama fundado méas que todo-en el ardor
con que se adoptd el nuevo estilo en ella, & su apari-
cion en la arquitectura. LEn todo caso, no es posible
reivindiear esa gloria para Kspaiia ni para Italia, donde
la- persistencia en las antiguas tradiciones impidio
que el arte ojival temara carta de naturaleza (**); aun
cuando una y otra, la primera sobre todo, vieron
fiorecer el estilo ojival, como lo eomprueban los mo-
numeatos del arte arquitecténico que Iispaia ostenta
con legitimo orgullo, entre ¢llos las Catedrales de: Leon,
terminada en el Siglo XVI, apesar de lo cua! es con-
siderada como del primer periodo de la arquitectura
ojival ; la de Toledo, del segundo periodo, y la de
Sevilla, del tercero. KK cuanto & Italia, para demostrar

que también - rindié culto al estilo del eristianismo,

huelga citar & la- Catedral de Milan, esa maravilla
que se bastaria por si sola para ponderar el alma ar-
tistica de un: pueblo si éste no contase por centenares
ejemplos perdurables de1a excelsitud de su genio.

Enrique Chanourdie,

NUESTRO SUPLEMENTO DE ARQUITEGTURA ;

ISITANDO . dias pasados el estudio de los ar-

“quitectos’ Altgelt y Le Monnier, llamé gran-
demente nuestra atencion la simpatica silueta
de un frente cuya perspecttva_ acusaba, cor toda in-
tencion, los distintos planos de sus accidentados
paramentos ; fué tan grata la impresion que nos
produjo tan atrayente cuanto original fachada, que
inquirimos inmediatamente su ‘destino.

Se trataba de un proyecto en visperas de ejecu-
cién, confeccionado sobre la base de un programa
no ménos original que el disefio que teniamos & la
vista,—por un propietario un tanto exigente,—y cuyas
principales clausulas eran las siguientes :

Terreno de 10m > 60m, en el que debian construirse
2'casas para familias, lo mas independientes posible
sin sacrificar espacio ni comodidad. La casa alta
debia componerse de : Sala, antesala, gran biblioteca
6" estudio, buen comedor, 5 dormitorios con bafio Vi
su toilet, cocina, despensa, habitaciones del servicio,
etc, reservandosele un espacio de 10m X 17m en la
planta baja, para jardin, al que tendria su correspon-
diente acceso. La casa baja debia tener poco mas o
ménos las mismas comodidades pero  con solo 4 dor-
mitorios, y su pequeio jardin.

Conocidas estas condiciones, echamos una ojeada
&-los planos, y dandonos cuenta de que éstos estaban
a’la altura del frente que tanto nos habia seducido :
«Suplemento » habemus, exclamamos incontinentes.

La verdad es que tratdndose de un escaso frente
de 10 metros, la solucién adoptada para conseguir
dos entradas principales independientes, é indepen-
dencia en las del servicio de las dos casas, es real-
mente ingeniosa ; mas de uno de nuestros pseudo-
arquitectos, habria puesto su ingenio en la respuesta

\rl( ) ( Diccionario Enc. Hispano Americano de Literatura, Ciencias y
Arles
(") Ob. Cit.
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al propietario antes que en la confeccién de los pla-
nos, replicando al conocer las bases: «para conse-
guir lo que Vd. desea-en un terreno de 10m de
frente... seria necesario que-este tuviese 15 metros. »

Como los planos son bastante explicitos, creemos
inatil detenernos & hacer una descripcién sucinta de =
ellos ; llamaremos, sin embargo, la atencién respecto
de la situacion de la biblioteca y sala de estudio de
la casa alta, con respecto a4 los dormitorios del piso
superior, la que sabran apreciar, sobre todo, quienes
acostumbren & pasar largas veladasen ellos. La dis-
posicién de los dormitorios, por grupos independien-
tes, consulla igualmente, de una manera atinada, las
exigencias de la vida de familia. El escritorio ¢ cuarto
de estudio de la casa baja, si bién esta lejos de
reunir las ventajas y el lujo del de la alta, ha sido "
muy beneficiado con la feliz idea de dejarle un espa-
cio al aire libre en la escavacidn del frente.

En cuanto al estilo arquitectonico adoptado, pue-
de calificarse de estilo wnoyen dge» modernizado, sin
ninguno de los rasgos caracteristicos del art-nouveau,
con excepcion talvez de la loggia, que ha de requerir
un especial*cuidado para no aparecer como una-nota’
discordante en medio de la general placidéz que reina
en el edificio, apenas perturbada, en lo aito, por ese
fronton y esa torre que han de dar vida &4 la masa,
rematada la altima por la elegante flecha que parece
querer hendir el cielo.

En resimen, si se compara la sencillez y sobrie-
dad de esta obra de los arquitectos Aligelt y Le
Monnier, con algunos de los mamarachos de la Ave-
nida por ejewnplo, recargados hasta el tope con una
ornamenlacion confiteresca, el espiritu se siente como
alivianado. de un peso enorme; |qué consuelo se ;5
experimentaria si se pudiese ver difundidos en Bue-
nos: Aires -ejemplares semejantes del arte racional,
en compensacion de tanto adefesio como se vé a

3

Ll

Publicamos este « Suplemento de Arquitectura »
en la conviccidon de que tanto el aspecto exterior de
esta construccion—presupuestada en $ 68.000 m/n, —
como la distribucion de las plantas— de dimensiones
muy cléasicas en esta Capital—encierran muchas ense-
nanzas para los que se dedican a la construccion,
enlre nosotros.

i
#* %

Escritas las lineas que anteceden, ha llegado &
nosctros la noticia de que el arquitecto Altgelt piensa
ausentarse para liuropa, por un tiempo indeterminado,
lo cual ncs mueve & aprovechar ésta feliz coinciden-
cia de ocuparnos de una de sus obras, para dejar
constancia de que, durante su labor fecunda de 20 B
afios, ha sido uno de los raros arquitectos que han
hecho honor & su arte en esta Capital, uno de los rara 4
avis en su especialidad, que ha trabajado con verdadera -
conciencia de lo que és la misién del arquitecto, de
esta profesion que ha sido prostituida cual ninguna
entre nosotros.

Quedamos, pues, doblemente satisfechos por ha-
ber tenido ocasion de publicar el «Suplemento de Ar-.
quitectura» que acompaia & este ntmero.

s

Dérico.

TEA .
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GUIA DEL CONSTRUCTOR

( Véase el niimero anlerior )

- CUBIERTAS Y HOJALATERIA

OUBIERTAS

68, — Azoteas (') — DE CARTON ASFALTADO, PAPEL
Y CEMENTO DE MADERA.—( TEJADOS DE CEMENTO VOL-
CANICO SISTEMA HAEUSLER. — Las vigas seran de hierro
6 de madera (?) de la esencia, la seccion y la sepa-
racion axial (®*) que se estipule; su entrega en los
muros serd de 25 cm., como minimo y la disposicion
de sus apoyos sera tal que permita la ventilacion de
la cabeza de ias vigas, 4 la cual se pintara con al-
quitran de huila ( una mano) en toda la longitud de
la entrega.

Sobre las vigas se clavara un entablado de tablas
machi-embradas de abeto ( pino spruce ), de 2,5 cm.,
de espesor y 7,5 cm. 4 15 cm., de ancho ( enfarima-
do). Encima del entarimado, perfectamente liso y
limpio, se colocara, bien con un tamiz fino, una capa
de arena fina y seca de 2 4 3 milimetros de espesor,
bien una capa de papel no embetunado, segun se
prescriba.

La capa de cartéon asfaltado y las sucesivas de
papel se colocaran desenvolviendo los rollos en el
sentido de la pendiente de los fendidos del tejado,
inicidndose la colocacién por la parte de donde sople
el viento. En una misma capa, dos rollos sucesivos
tendran un solapo de 15 cm., como minimo. En dos
capas sucesivas, las juntas longitudinales del papel
seran desencontradas, & cuyo efecto se empleara in-
distintamente rollos de '/, '/, y 3/, 6 solamente
de '/, de ancho, al iniciarla colocacién de las capas
superiores & la primera. Las capas sucesivas de
papel se pegaran unas & las otras mediante una capa
del cemento volcdnico, colocada en caliente, que se
esparcird sobre la capa inferior de papel con la
ayuda de una brocha de pelo largo.

Terminada la colocacién de las dos primeras capas
de papel, se dispondrd los cuadros, las orlas y los
gusrdaaguas de zinc que forman el encajonamiento
de la arena y la gravilla superior, y todas las plan-
chas de acordamiento contra muros, troncos de chi-
meneas, claraboyas, etc., clavandolas en la cubierta
por medio de puntas de cabeza plana de 2 4 3 cm.,
de longitud ; los guardaaguas se empotrardn en las
paredes superiormente, asegurandolos en ellas con
argamasa hidraulica ( préferentemente cemento Por-

tland y arena en proporciéon de 1.:2). Sobre la ultima

(1) Los dos sistemas de azoleas siguienles, poco diferentes uno de
otro, constituyen una clase de tejados bastante empleados en Alemania,
Francia y otros paises, que ha empezado i usarse entre nosotros. Da-
mos por esta razon las especificaciones relativas a su ejecucion.

(2) EI precio algo elevado de esta cubierta ha llevado & Ics cons-
tructores & buscar una economia en la esencia de Ia madera de la vi-
gueria, empleando el pino tea en vez de la madera dura. Dada nuestra
wanera defectuosa de empotrar las vigas de madera y la dificultad que
presenta para ser reparada esla cubierlta, juzgamos desestimable esa
economia.

(?) La separacion podra variar de 30 a 75 cm.

capa de papel y una vez que se haya extendido enci-
ma de ella la capa de cemento volcanico algo mas
gruesa que las precedentes, se dispondra una cu-
bierta protectora de 1 & 2 cm., de arena fina, ceniza
6 carbén cribado, y luego otra de casquijo con
arcilla 6 de escombros de albaiileria{!) de 54 7
cm. de espesor.

Toda cubierta construida con cartén 6 papel hu-
medo, cemento volcanico hervido 6 demasiado frio,
6 que presentase rasgaduras en las esquinas, pliegues,
quebraduras, ampollas 6 alabeos, serd rechazada.
Seréa estrictamente prohibido hacer penetrar cemento

volcanico entre las juntas de una misma capa de

papel.

69. —DE CARTON ASFALTADO Y CEMENTO DE MADERA.
—(CUBIERTAS PLANAS PERFECCIONADAS DE MASTIC VEGE-
TAL-GODBILLON y MOLIMART.)— Las vigas seran de hie-
rro 6 de madera de la esencia estipulada: su seccion
y su separacion axial seran las prescriptas; se coloca-
rédn con una entrega minima de 0,25 m. en los mu-
ros y con pendiente de 0,02 0,03 m. como maximo.
Sobre las vigas se construird un entarimado 6 un
entablonado (*) de abeto estacionado, de espesor uni-
forme, sin clavos salientes ni nudos viciosos suscep-
tibles de saltar de su alveolo. Sobre el enfablado,
se espacera una capa se arena fina y seca, y luego
se establecera una primera capa de cartén asfaltado
de abajo arriba, en el sentido de la pendiente de la
cubierta, dando & dos hojas contiguas un solapo no
menor de 10 cm. Sobre la primera capa se colocara la
segunda, con sus juntas situadas sobre el centro de las
hojas de la capa inferior, para lo cual se iniciara aquella
colocando en la orilla una hoja de media anchura,
obtenida serrando el rollo por el medio. Las juntas
de la tercera y ultima capa de carton asfaltado co-
rresponderan con las de la primera. Sobre cada capa

de cart6on asfaltado se extendera, con la ayuda de una_

brocha de pelo largo, una capa de mastic vegetal
muy caliente, aunque no hervido, cuidando de¢ que
no penetre entre las juntas de solapo de la primera.
Los cuadros, las orlas y los guardaaguas de zinc que
constituyen el encofrado de las capas de arena y de
grava con que remata la cubierta, asi como las plan-
e¢has de acordamiento contra muros, troncos de chi-
menea, claraboyas, etc., se colocardn después de
terminada la colocacion de la segunda capa de carton
asfaltado, clavandolas en la cublerta por medio: de
puntas de 2 4 3 cm. de longitud. Los guardaaguas
se empotraran en las paredes por la parte superior
y se sujetaran a ellas. por medio de un mortero hi-
dratlico ( preferentemente cementicio 1:2), Una
vez cubierta de maéstic la ultima capa de cartén as-
faltado, se extendera sobre ella una primera capade

(1) Llamados impropiamente granze por los albaiiles. Granza, ¢o-
rrecltamente, se llaman los deshechos que salen del yeso cuando se
cierne. :

() Se distingue el enlarimado del piso de madera comiun ¢ enla-
blonado, en que éste esta formado sencillamente por lablas de 0,23 m.
6 mas de anchura, unidas & punta plana, mientras que el primero sé
compone de tablelas estrechas de 0,075 a 0,425 m., con espesor variable
de 0,025 a 0,035 m., ensambladas por los cantos ( acopladas) @ ranura
y Jengiiela. En general, un piso de tablas llimase enlabladu Losenla-
rimados y los entablados son, pues, entablados.




arena fina y seca, de 2 4:3 cm., de espesor, y luego
otra de 5 4 7 cm., de gravilla con arcilla 6 de es-
combros de albaiileria.

Toda cubierta que presentase desgarros en las
esquinas, pliegues, quebraduras, ampollas 6 alabeos,
6 que se hubiera construido con cemento hervido
serd desechada.

70. — Hierro galvanizado ondeado. — TEJADOS MIXTOS.
—Los tirantes seran de madera, de la esencia, escua-
dria y separacion axial prescriptas {!); su entrega
en los muros sera de 0,25 m., como minimo ; las ex-
tremidades de las vigas se pintardn con alquitran de
hulla en toda la extension de la entrega (2). Las
alfagias seran de la madera prescripta, de 2,5 c¢m.,
por 7,5 cm., de escuadria, y se clavaran & dos clavos

de 6,35 cm., ‘'en cada tirante ; las juntas al fope de.

prolongacion de las alfagias debera disponerse de tal
manera que no se correspondan sobre un mismo
tirante.

Sobre las alfagias se dispondrd una soleria de la-
drillos comunes y encima de ésta, cuando se pres-
criba (*), se extenderd una capa de mortero de tierra
( barro ) de 2 em. de espesor.

Los listones para el clavado de las laminas de
hierro galvanizado ondeado serdn de la madera esti-
pulada, de 5 cm. por 7,5 cm., de escuadria y se dis-
tribuirdn & razén de dos (2) por cada chapa, de suerte
que cada chapa se clavard en sus dos extremos y
en el medio; estos listones se clavaran longitudinal-
mente sobre las alfagias que corresponda con puntas
de Paris de 0,127 m.

71, — Las chapas de hierro galvanizado ondeado
serdn de la fabrica y dimensiones estipuladas. El

(1) No conviene sobrepasar la separacion. axial de 0,70 m. La es-
cuadria de los tlirantes se fija con demasiada arbitrariedad, y en nues-
tras construcciones economicas, en las cuales sabido es que se emplea
casi exclusivamente la cubierta de hierro galvanizado ondeado, no es
raro ver empleadas viguerias por demas débiles.

(2) El empotramiento de las vigas de madera en estos tejados como
en los terrados, es para nosolros un error constructivo. Si alguna vez se
tuvo en cuenta al seguir esta prictica, que ella es ventajosa desde el
purto de vista de la Resistencia de los Maleriales, es por lo ménos cier-
to que en la mayoria de los casos esta circunstancia no merece 0 no
puede ser tenida en cuenta, esto es, en todos aguellos en que las car-
gas se elevan escasamente 45 a 20 cm., sobre la cubierta 0 en que la
luz libre de las habitaciones cubiertas no supera 4,20 m., para vigas
de pino tea de 7,5 x15 em., 0 de 6,10 m, para vigas de 7,5x22,5 cm.,
de seccion separadas 75 cm., de eje a4 eje. En cambio, el apoyo libre
de las extremidades de las vigas, con ventilacion, sustraccion a la ac-
cion de la cal de los morteros, y supresion del basto enripiado comun
serian innegablemente de mas provecho si se tuviera presente, en la
consideracion economica de todo proyecto de edificio, & la vez que los
gastos de construccion, los que demandara luego su conservacion.

De paso, sefialemos también que la preseripeion relativa a la pin-
tura con alquitran de las cabezas de las vigas no se cumple siempre, por
mas (ue sea materia de una disposicion municipal.

(3) El objeto de la soleria y del barro es principalmente el de
constituir una capa aisladora del calor, y comu nuestro ladrillo comun
es hastante irregular, deja intesticios algo grandes entre sus juntas,
por lo gque conviene siempre la colocacion del barro. Esto no obstante,
1os tejados mixtos comunes son mucho mas calurosos, en estio. que
las azoteas. EI profesor ingeniero Agustin Mercau, con el fin de sub-
sanar este inconveniente, ha construido tejados mixtos en los que colo-
ca los listones para el clavado de las laminas sobre tacos de madera,
que descansan i su vez sobre las vigas, aumentando asi la altura de la
capa aisladera de aire comprendida entre las laminas y la soleria. Este
economico: sistema, puesto en practica por el Ingeniero citado en va-
rios edificios de la ciudad de San Luis, ha dado buenos resultados.
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solapo de dos ldminas sera de doce centimstros cuan-
do ménos; el recubrimiento transversal, de una
ondulacién completa. Cada chapa se fijara a los lis-
tones por medio de nueve tornillos con sus corres-
pondientes arandelas de hierro estanado, 6 con igual
namero de puntas de Paris de 0,0635 m. con sombrero
6 casquete de zinc; estos tornillos 6 clavos atravesa-
ran la hoja de hierro galvanizado en la parte supe-
rior de las ondas, al través de un agujero rectangu-
lar hecho con punzén sacabocado (!). Cuando se
prescriba el empleo de tornillos para el clavado, sera
absolutamente prokibido introducirlos completamente
a marlillazos en los listones: esta operacion se eje-
cutara con atornillador.

72. — La entrega minima de las laminas de palas-
tro galvanizado en los muros sera de 10 em. El co-
ronamiento de los muros (cargas) sera revocado
esmeradamente, sin grietas ni vejigas, con mezcla
hidraulica : la berma hacia el techo de la superficie
superior del coronamiento serd-de 1:1. (*) Las bocas
de desagiie se establecerdn & razén de una de 10 cm.
de diametro por cada 50 m?® de cubierta.

73, — TizJADOS SOBRE ARMADURAS. —En los tejados
cubiertos de chapas de hierro galvanizado ondeado
construidos sobre armadura de madera, las chapas
se clavaran al enframado en la forma prescripta en
el paragrafo 71.

En las cubiertas sobre entramado metalico, las
chapas se sujetaran & las correas segun las indicacio-
nes que se dén durante la ejecucién del trabajo. En
ningtn caso deberd haber ménos de seis abrazaderas,
manecillas u otros 'medios de sujecion, por metro
cuadrado de cubierta.

Los caballetes, en el caso de entramado de made-
ra, seran de plomo 6 de palastro galvanizado, de 0,45
m. de desarrollo minimo y se sujetardan 4 la hilera
segun esté prescripto. En caso de entramado de hie-
rro, los caballetes serdn de palastro galvanizado, salvo
el caso en que la cumbrera esté guarnecida con ce-
pos de madera, en que se usara caballetes de plomo
si se estipulare.

Mauricio Durrieu,

( Continda ).

(1) Entre nosotros no se usa el punzoén sacabocado y si el punzon
simiple. Es preferible el primero porque la obra cen él ejecutada no
puede acarrear ninguin estorbo a la dilatacion de la culbierta.

(2) Entre nosotros las cargas, superiormente, rematan en un plano
horizontal proximamente. Es un defecto, porque una grieta, un vicio
del revoque 0 la misma absorcion en tiempo lluvioso 6 muy himedo
produce en estas condiciones infiltraciones 6 humedad de enojosas con-
secuencias.

._‘—*—
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Colocacion de la via. COMPARACION DE LOS DIVERSOS METODOS EMPLEA -
DOS HASTA LA FECHA. — Kl Bulletin de la Soc. des Ing. Civ. de diciem-
bre ppdo. trae un interesante estudio de M. H. SEvyAT sob5re los métodos
de colocacion de la via utilizados hasta la fecha. El autor se propone
Principalmeme estudiar las ventajas & inconyenientes respectivos de log
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dos métodos generales hasta hoy empleados: 1% los anligues, que
consistian en el acopio de todos los elementos constitutivos de la.yia
unto 4 su emplazamiento y en la conseculiva armadura y  colecacion
de la via; y 2) los modernos, caracterizados por el empleo de maqui
nas colocadoras, que permiten armar la via en el deposito mismo de
materiales de & tramos de un largo igual al de los rieles, para colo-
carla luego toda armada mediante la simple union de los tramos que
se van trasportando sucesivamente & su emplazamiento definitivo.

Después de un detenido andilisis y discusion de la cuestion, el
autor llega a las conclusiones siguientes : -

10 Las maquinas colocadoras permiten realizar una economia sobre
las obras de colocacion de la via,— particularmente en los paises en
que la mano de obra es cara; *

20 No dan por si mismas una coloeacion dlarm de via mayor que
los métodos actuales ; ‘ademis, la extension de via colocada diariamente
se halla a veces reducida & causa de la capacidad de transporte de los
trenes; pero es cierlo también que con un tren diario se reducen los
gastos de transporle, pues se evila el regreso de las maquinas con un
peso muerto demasiado débil. :

Es pues ocioso declarar « priori que cualguicra de los dl\orsos
mélodos en cueslion sea mis ventajoso que el otro; y el Sr. Seymat
enumera las ventajas ¢ mvonvomenles de los.seis procedimientos par-
ticulares que considera.

Fundicién maleable. El Bullelin de la Sec. d’encouragement pour
UIndustrie nationale de octubre ppdo. publica un .articulo de M. Lg
CHATELIER sobre la fundicion mnlethe el que contiene datos |nlere-
santes.

Recuerda primero, el autor, que esa industria, basadn en una pro-
piedad descubierta por Réaumur, ha perdido en parte su importancia
@ consecuencia de la concurrencia de los moldajes de acero.

Existen dos procedimientos de ablandamiento (adoucissement ) dé
la fandicion: uno de ellos, que da la fundicion maleable'y es emplea-
do en Europa, consiste en un recocido de la fundiciéon en presencia de
oxido de hierro; el otro, usado en Estados Unidos.y que da la llama-
da fonle a ccewr noir, consiste en el recocido del metal durante un lap-
so mucho mis breve 4 una temperatura vecina & la de la fusion.

Las condiciones practicas requeridas para conseguir industrialmente
el abaratamiento de la fandicion por medio de una sola reaccion se
hallan expuestas en una memoria de Mr. Ch. James, publicada en el
Jowrnal of the Franklin Institute y extractada por el autor del arti-

culo de gque se frala. Rces. : ; 5

Deformaci y condici de la rotura en los cuerpos solidos. — En
los Annales des Ponts el Chaussées del 2) trimestre de 1900, publica
Mr. Harern DE 1A NoE, Ingeniero jefe de Puentes y Ca]iadas, un intere-
sante estudio. sobre esta cuestion.

Del estudio de la deformacion de los cuerpos solidos  en diversas
condiciones de ensayo, parcece. desprenderse este hecho de importanrcia
considerable desde el punto de vista teorico: la distribucion de las
deformaciones en los cuérpos solidos —por lo menos en el periodo en
que el equilibrio de esos cuerpos es estable —parece- hacerse segun
una ley simple, que ‘es mis 6 menos la misma para todos los cuerpos
y depende escasamenle de sus propiedades fisicas. Si bien es cierlo
que es muy grande la diversidad de los fenomenos que preceden la
rotura en los diversos cuerpos, 1o ‘es menos”cierto que se hace posxhle
referiv esos fenoménos a causas simples y generales.

Tales son los puntos esenciales dilucidados por el sabio autor de Ia
memoria que nos eccupa.

Estudio sobre los generadoresy las maquinas expuestos en la Exposi
cion de 1900.— El Bulletin de la Soc. des Ing. Civ. de Fr. de Enero trae
un extenso estudio de uno de los miembros de esa sociedad, M. Ch:
Compere, sobre los generadores y las miguinas exhibidas en la ullima
Exposicion, que parece digno de ser seialado a los especialistas, prin-
cipalmente por las conclusiones de orden ‘general que el autor extrae
de su trabajo.

Segin M. Compére, la importante parlicipacion de lns ] aises ex-
tranjeros i la Exposicion universal ha permitide establecer mejor el
estado actual de la construccion de los aparatos de vapor. Una de las
particularidades de éstos, en la Exposicion, ha sido el empleo de una
alta presion de marcha (unos 10 kg., por em2) con calderas del 1ipo
multitubular 6 del tipo de gran \olumnn el primero de los_cuales era
el naturalmente indicado.

Luego de pasar revista a las principales calderas en funmonammnto
--especialmente & las aleiianas —-y de insistir en detalles referentes a
la construccion propiamente dicha, M. Compére hace resallar la sogu-
ridad cada vez mayor que se consigue con las calderas a4 vapor, y se-
pala la necesidad de una buena calefaccion,—como lo era la de la Exe
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posicion. Después de lo cual examina.los accesorios de las calderas
expuestas: parrillas, economizadores, recalentadores, purilicadores; ele,

Una de las particularidades que el autor hace resallar es el enorme
incremento del poder de las maquinas molrices de 1867 & 1900. Asi; ese
poder fué, término medio, de 46 eaballos en 1867, de 62 c1ballos en
1878, 'de 166 caballos en i889 y de 975 caballcs en 1900; y la concep=
cion de los lipos en 4900, ha sido una:-consecuencia dela creacion de
esas grandes unidades de fuerza Pero parece que en el extranjero no
se concibe una maquina de 1000 caballos eon un solo cilindro como en
Francia : se recurre ‘mas bien i la doble y triple expansion, con las
cuales la marcha & presion elevada parece de suyo indicada,

,\demas otro hecho cnpnal se desprende de la comparacion de [a.

construceion en Francia y en el extranjero: mieniras gue aqui se em-
plean las valvalas como 6rgano distribuidor en las maquinas de marcha
normal, en Francia priman las cajas. cilindricas. En la aplicacion del
vapor recalentado, también se adoptan las valvulas.

Fuera de consideraciones diversas—sobre las cuales seria largo ln-
sistir, M. Compére pone de relieve los principales perfeccionamientos
introducidos en la concepeion y construceion de las maguinas expuestas :
disposicion de las maquinas compound con cilindros tamdem ¢ eilin-
dros independientes; proporcion entre el diamelro y la carrera; cons-
truceion de las vilvulas ; numero de vueltas; velocidad del émbolo;
trasmision de las valvalas y de las cajas cilindricas; camisas, regula-
dores, ete. Describe, ademds lo3 tipos de maquinas y de distribucio-
nes mas potadas: — émbolos-valvulas de la maquina van der Kerchove,

maquina Ringhoffer, maquina Dujardin,maquina Weyher y Richemond

con postigos, maquinas ‘del Creusol con expansion Bonjour, maquina
Storck del sistema Schmidt con recalentamiento muay-elevado y variable
mediante el regulador, ete. Estudia todavia las maquinas de gran velo-
cidad expuestas; Willans y Robinson, Sulzer, Merts, etc., clc; las
turbinas : Parsoons, Laval, ete.; los acce%orlos de maquinas: aerocon-
densadores, refrigerantes, ete.

El estudio de M. Compére: constituye un oportuno complememo del
presentado-a la misma sociedad sohve las Inslalaciones generales del
Servicio. Mecanico en la Exposicion universal por M. Ch. Bourpon, In-
geniero jefe de ese Servicio importante.— Este otro trabajo, muy ex-
tensy y completo, figura también en la misma emreqn del Bullelm
Ambos traen numerosds figuras y ldminas. 3 i :

Instalacion de la fabricacion del gas de agua en la usina municipal de
Ginebra.—Tomamos de una revislta téenica francesa (segun un extracto
del Bulletin lechnique de la Suisse Romande) los siguientes datos rela-
livos 4 un interesante ensayo de fabricacion del gas de agua.

Recordaremos (ue ese gas es una mezcla de hidrogeno y de 6xido
de carbono oblenida haciendo pasar una corriente de vanor de agua
sobre coque incandecente. KEsa mezcla arde en el aire con una llama
azul mas calida que la del gas de hulla, pero que sin embargo des-
prende menos calor que este ultimo en igualdad de volumen. Para
obtener un gas que ilumina por si solo y es de todo punto ignal 6
saperior al gas normal, Se necesita carburar el gas de agua por medio
de los aceites mincrales. [Eslos, expuestos & un gran calor en presencia
del gas, se descomponen, se lrasforman en - gases permanentes, todes
muy carburados, gque dan a4 la mezcla un poder iluminador superiot
al del gas ordinario con igual poder calorifico.

Sin mira de entrar en el detalle de lés aparatos de fabricacion.
consigharemos unos breves datos d su respecto: Consisten en una
série de dos 6 res cilindros de acero de 1,20 a4 3M. de diametro, segin
la importancia de la inslyalncién, forrados interiormente con un revesti-
miento refractario. El primer cilindro es el generador, el segundo el
carburador y el tercero (siexiste) el recalenlador. Las operaciones
comprenden dos fases ; la primera tiene por objeto traer el coque a
una temperatura bastante elevada para que la descomposicion del agua
sea posible, y ademas calentar suficientemente las paredes interiores del
carburador y del recalentador; cn la segunda faz, i la vez que se
admite debajo del coque una corricnte de vapor perfectamente seco,
se introduce en la parte superior del carburador petroleo en Iluvia fina
muy dividida. Al contacto de las partes caldeadas, el liquido se diso-
cia, los productos deé su descomposicion se mezelan al® gas de agua
formado por el paso del vapor sobre ¢l combustible incandescente y la
mezela pasa al recalentador, donde, por la accion prolongada de una
alta temperatura, adquiere el grado’'de homogeneidad pecesario para
ns}'gurm‘ la uniformidad del poder iluminador.

El gas carburador puede ser empleado, ya solo, ya mezcladq al
gas de hulla; y este ultimo sistema ¢s el que mas conviene desde -que
se dispone de una usina de gas de hulla que suministre el coque nece-
sario & la usina de gas carburador.

En cuanto al precio de costo, el gas de agua. presenla una ventaja
no despreciable sobre el de hulla (9,5 cénlimos ‘contra: 11,83 por ‘m3), y
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esto explica el creciente favor que se le dispensa, atlin en paises mine-
ros como Inglaterra:' donde —siendo asi, la primera instalacion solo
data de 1893, — no existe casi grande usina alguna que no utilice el
gas de agua carburador ( la de Manchester, la mas lmporlnme produce
98.000 m.3, diarios).

Se lnn resumido’ como sigue, las ventajas irherentes & la combina-
cion de la usina de gas de agua carburado con la antigua del gas de
hulla :

10 Facilidad de regular la produccion segun las horas del dia, mar-
chando solo de noche; 1

2) Facilidad de regular en cada instante el poder iluminador, en
caso de mala calidad del gas de hulla, por ejemplo;

30 Uliilizacion de la usina, susceptible de regularse por el precio de
venta, y, por siguiente, aumento sobre la venta del coque ;

4" Desaparicion de-los depos:los de naftalina, tan moleslos segun
las estaciones;

57 Facilidad en caso de carencia de carbon ;

60 En fin, economia de 43.900 fr. en el precio de costo del gas sobre
un capital de 130.00)ir. (en el caso de que se trata.)

OBRAS

L’acier & outils.. Par Otto TuALNER, Ingénieur en chet, Chef de la
fabrication aux aciéries a outils de Bismarkhiitte. Traduit de I’ alle-
mand par M. RosaMBert, Ingénieur des Arts et Manufactures, Chef de
service aux Aciéries de France. — Ch. Béranger, Paris, 1900 (1 v. in 80
de 204-16 p.; enc., 8 fr.) s

Esta obra esen gran parte fruto de la observacion del autor. «Todas
las recetas que damos— dice él mismo — y todas las instalaciones e
describimos han recibido la sancion de la practica; han de ser de pro-
vecho en la ejecucién de obras que suponen variados conocimientos y
experiencia por parie de los jefes de lalleres y de los prictieos.» —La
obra trata todo lo concerniente & composicion y clasificacion de los
aceros para ttiles, al aspecto, fractura y estructura, al caldeamiento y
recocido, al temple, a la soldadura, & las defectuosidades, etc., ete.

Todos esos puntos son examinados en detalle, tanto dol punto de
vista de los aparatos como de los procedimientos opomtorivos.

Traité pratique des Chemins de fer d’intérét local et des Tramways.
Par Pierre Gukpon, Tngénieur, Chef de traction & la Compagnie générale
des Omnibus (Encyclopédie industrielle Lechalas ). — Gauthier-Villars
Paris, 1900 (1v. in-8' de 392-p, con fig.)

Tanto por referirse & una materia de actualidad, como . por sus

condiciones intrinsecas y su caracler eminenlemente praclico, esta
nueyva obra del Sr. Guédon ha sido favorablemente acogida en Francia
Y ,merece sefialarse a-los téenicos entre nosotros mismos, donde tanto
incremento van fomando las vias férreas secundarias y sobre todo ur-
banas.
: La obra es de las mis completas y el autor ha tratado de llegar en
elia & wna conclusion general respeet) de las ventajas é inconvenientes
de los diversos sistemas generales de traccion. Piensa que el vapor
conviene a las lineas de escaso 4 mediano trafico, sobre todo fuera de
las ciudades, y aun.para un servicio intensivo en éslas, siempre gue no
se¢ dispone de un capital importante. 6 que la duracion de las conce-
siones sea corta. Fuera. de.esas condiciones, es preferible recurric a
la traccion eléctrica .por hilo .aéreo, 6 —caso de no ser éste consentido
por las.municipalidades — i los sistemas de contactos superficiales, [en
la hipdtesis, bien entendido,.de que esos sistemas se hayan vuelto
enteramente praclicos; sino, convendri recurrir, en las lineas urbanas
de trafico grande, & la traccion con aire comprimido. En las lineas ur-
banas de muy grande trifico, concedidas por un minimum de 30 afios,
se puede emplear con ventaja el sistema de zanjas ( caniveaux). La
traceion por ncumuladoros apenas si puede considerarse como una
solucion extrema.

Varios anexos interesantes complelan la ohra ‘de M. Guédon: mo-
delos de especificaciones, de cuadros diversos, ete. La especial compe-
tencia del dulor en la-materia & que se refiere contribuye a darle im-
-pmlnnua para los técnicos y las administraciones

Cubature des terrains et mouvements de terre. Par Bertrand Saint-
PauL. — Vve Dunod, Paris, 1900 (1ir. in-8) de 145 p., con fig. en texto).

No estara de mas sehalar estafobrita al leclor, siquiera por las va-
,‘nas tablas para galculos que contiene; pero advirtiendo que responde
‘esmctameme al programa de examenes franceses para constructores
de obras Y ayudantes de caminos (agents voyers ),
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Travail des métaux dérivés du fer. Par L. Gages, Capilaine d‘arti-
Herie. — Gauthier-Villars, Paris, 1900 (1 v. in-8) de 202 p., con 43 fig.;
en foll. 2 fr. 50.

Con. esta obra el autor completa los dos volumenes publicados an-
teriormente sobre la metalargia del hierro. Es una exposicion sucinta
de las principios lécnicos y de la practica actual del trabajo de los
aceros obtenidos por fusion y derivados del hierro —cuyo numero
crece de dia en dia. 2

Ademas de los preliminares ‘que dan una idea general sobre la
clasificacion racional de los aceros, la obra consta de tres parles: la
1* trata, de un punto de vista general, del estudio técnico de esos me-
tales ; la % se ocupa del examen de la constilucion de los aceros al
carburo y del analisis de sus propiedades mecanicas; y la 3+ examina
las propiedades generales de los aceros llamados *“ especiales ’, estu-
diando su composicion quimica.

Una bibliografia completa termina la obra, aumentando eonsidera-
blemente su valor.

Géologio et minéralogie appliquées : les minéraux utiles et leurs pise-
ments. Par M. CHARPENTIER, Ingénieur eivil des Mines. ( Bibliothéque
du Conducteur des Travaux publics). — Vve Ch. Dunod, Paris, 1900
(1v. in-18 dexi-643 p., con I3 fig.; enc., 12 fr.)

Esta nueva obra estd concebida dentro de cierto espiritu original;
tiende & hacer mas verdaderamente practica la Geelogia.

Esta llamada & prestar servicios importantes —- dice el ingeniero de
M. Soubeiran—no solo al Ingeniero y al Conductor de obras publicas,
sino atn 4 toda persona que, sin tener verdaderos conocimientos téc-
nicos, se interese, sin-embargo, por las empresas mineras y las indus-
trias que de ellas derivan.

Quizas esté destinade - & -continuar dignamente la tradicion del viejo
y clasico Burat ( Géologie appliquée et Minéralogie appliquée.) De mas
estaria agregar que esta al corriente de los ultimos adelantos de la
ciencia pura y aplicada.

g
MISCELANEA

Séptimo aiio 4e la « Revista Técnica »: Con este numero completa-
mos el sexto aflo de ésta revista,disponiéndonos 4 inaugurar el séptimo
con un numoro especialmente dedicado al Congreso Cientilico Latino
Americano que acaba de celebrarse en Montevideo.

Estamos preparando el «Indice » del Sexto aho, que distribuiremos
con el proximo nimero y trataremos de poner en él, al dia, las leyes,
decretos y resoluciones del ministerio de obras publicas,.que no hemos
podido incluir en éste para dar cabida al material de actualidad que
publicamos en el.

Centro Nacional de Ingenieros: En su ullima Asamblea, cste cen-
tro acaba:de elegir su presidente al Ingepiero Emilio Mitre, des-
pues de haber el ingeniero Arturo Caslaiio renunciado i los trabajos
que se habian hecho por su merecida reeleccion, pues hi logrado, con
su persistente actividad, llevar al Centro & un grado de prosperidad que
no habia alcanzado en otras épocas. En cuanto a la eleccion del inge-
niero Emilio Mitre, ella no podia ser mas acertada, por cuanto ¢l es
uno de los mis autorizados miembros del gremio y su situacion perso-
nal y politica lo ponen en condiciones de ser muy 1til & esa institucicn,
tanto mas cuando su largo viaje por Europa le babra dado ocasion de
reunir un respetable caudal de observaciones que pueden llegar & tra-
ducirse en hechos practicos y henéficos para el pais — Por lo demais
la tendencia que Heva .al ingeniero Emilio Mitre a la presidencia del
Centro es la que trabaja por higienizar al gremio de ingenieros y clla
sola bastaria para aplandir con sinceridad esta elece on ya acertada por
muchos otros concepios.

Tratado de Ingenieria Legal: Llamamos la atencion de nuestros lec-
tores sobre el prospecto-que hallarin en este numero, referente al tra-
tado de ingenicria legal del Dr. Bialet Massé, cuya impresion se va a
iniciar en cuanto lodos los ingenieros, arquitectos y constructores se
hayan suscripto & esta obra, indispensable para todo aqué) que quiera
ser ingeniero, arquitecto 6 constructor conciente de sus actos......, en
1o que se.refiere al fuero legal. :
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Pesos M |, 4

o v Ladrillos comunes de plano .......cceooeeee 5, . L1752  2.00

PRECIOS DE OBRAS Y DE MATERIALES i e R i
Mosaicos del pais segun dibujos y colores, i

sin colocacion.... ,,  2.75 a  6.00

DE CONSTRUCCION id. extranjeros id. ;d. o Ve 8.00 a 20.00

Piedras artifiiciales para veredas y pisos s’c. ,, 250 a 3.30

Seccion a cargo del Arq. Constructor Sr. Pelsmaekers CARPINTERIiA

Pino blanco : Puerta vidriera 2¢hojas, espesor?2 pul-

MOVIMIENTOS DE TIERRA : : : gadas con banderola, marco algarro-
Pesos M |, : ho, postigos y econtramareco interiores
X 79 7 o 2 20 X 3.23 Y b heaid dh e s sl N 3.00 a Go.
Excavaciones : Cimientos sin transporte ...., § o M3 o080a loo Heedie 345 i '9 o
: s 1d. B 140 X B00: .. iy iiuiii sl snne s 40.00 a 43.00
Id. y sotano con transporte Piko hlaboo: -sai colosiaves tietinthMioiitoside 415
afuera de la obra. RTRC /TSP i ars .30 a 1.8 sl bed '(15 ‘:’OOS'LI:;?IH‘S] S LN eC S _— 83.00
Desmonte con tr.mspmle o sy bpdivaaeet R0 AT 50 S S Sae # de  y ,?'0 2
5 Id MAA0° %300 oy i Wi vl v 75.00 a 7800
Pozo hasta el agua, segin di.nmnlm Id Terlanie 0ns helaheiastias Laz-1:%
SiN transSPorie . .vvv isises i svinense il <= B757°2 ~ 2,00 a bl o ¢ L o il 3
= . R 7 e e N . 35.00 a 40.00
. Id. W40 X BRec il 32.00 a 38.00
ALBANILERIA Id. con celocias 1.20 X MBS .oivvaii i 67.00 a 70.00
: & i A id. .1 DB e R R R 63-00 a 66.00
Mamposteria: Ladrillos media cal, asentados en barro M3~ 7.50 a_ 8.00 " Lo ?‘ 57 & " -
3 . i 1d. Puerta vidriera una hoja, espesor dos
id. de cal id. id. ,. 9.00 a lo.oo taw
3 : i pulgadas, marco algarrobo 0.80 x 2.65. 30.00 a 32.00
id. id. asentados en buena mezela ,, 13.00 a 1%.00 g ¢ :
s AR s Id. Id570.80-X B0 ia i v viivei i iies 27.00 a 30.00 {
1d.. -de-maquina. cOm S —_—_ ; Id Puerta persiana W. C. con banderola s
cionada de una parle tierra romana.. ,, 25.00 a 30.00 an s § p- €K ; & 5
0 X sisnito - 100 005 18006 para vidriera 0.70 X 2.30.ccevv i ann 25.00 a 27.00
s = RS R GaG e o i Id. Puertas interiores, a tablero, marco ca-

Tabiques de ladrillos huecos con rebogues de am-

bas partes M2 booa  4Bo j(m, contramarcos, con banderola:

20 X 3. °o,Zpulgadaqesp............ 43.00
: 1. o 3. b s 40.00
ENTREPISOS 0480 3.3 " i 32.00
0.80 3.0 3 30.00
Bovedillas simples con tirantes de acero N0 42 .... ,, 550 a 6.00 0.80 "Ga 11/ pul" i 26.00
dobles id. id. fdyeete iy 6752 1.23 0.80 2.3 » 5 24.00
de una hilada de plano id id I N0 44 ,, 6.50 a 7.00 Cedro: Aumentau los precios del pino de:
de dos  id. id. id id W 9% s 1TH Para las aberturas de una hoja............. 400 a 6.00
de una id. (con tirantes NV 46).csevs ,, 850 a 9.00 Id. id. dos hojas... 8.00 a lo.00
de dos id. ( id. Yeonsea vy 925 a 9.7 Puerta cancel de dos hojas....... loo.00 a 126.00
ri‘d de called..... g 150.00 a 250.00
Herrajes :fuertes, cerraduras de. em um manijas
ASFALTO HIDROFUGO . - . L cruz niqueladas, visagras, fichas, fallebas so-
Capa vertical con una hilada de ladrillos de canto. ., .80 a  2.00 brepuestas ) . : : &
Id.: horizontal . vecs oo voiva Sis i TN SIS 120 a 140  Escalera de cedro: por eScalon.....ceoeveiviercines 20.00 a 25.00
Id. pino tea (Servicio)....coeveeessceerroneroenes lo.oo a l4.00
» 2 Revestimiento (lambris) 1.20 altura, pmo blanco, (sen-
TRpHae x sillo, a tabla)......ovveie ceeessss M2 600 2 8.00
Techos de azotea, tirantes de acero 1 N 14, bove- id. de l‘(‘dl"O a lablero.. e sevanavenese oy - 10,00 8  13.00
dillas 2 hiladas, baldozas extranjeras ..... ,, lo.00 a 1.00 ' id. nogal 6 roble........... R e 20.90 a 30.00
Id. id. id. con tirantes N0 46...cc.ceveee 4, 1150 a 1250  Zbcalo moldurado p. spruce 4 X 5,4 x 6, 4 x 8.... M! 030 a " 0.70
Id. de azotea con tirantes madera dura 3 x9, Tabiques madera, pino tea machimbrado 1/ pul-
alfajias 1 x 3 dos hiladas de¢ ladrillos y bal- ? : gada, dos caras ,, 250 a 3,00
0ZA8 isieess deivaivia s vy o Wi oSN EREE R0 8 . 8 NG
Techos de hierro galvanizado, de canaleta, tirantes ° PISOS DE TABLA

de pino tea 3 x 6 y una hilada de ladrillos M2 6.50 a  7.00
1407 il <3 e id Ll sengity o 1004750
Id. * De ‘madera:dura 8 X-9. ... v ot iUt 8.00 a 850
Id. De pizarra, comprendiendo armadura y ca-

Pino spruce, listones 1 x 5, machimbrados......... M2 3.0 a 3.0
Pino tea id. 4 X 3 id...ccc covvonevaasiond FREREE- & [T S
id. id. y cedro alternado....e.eeas s vavet o 5.00

- Parquet id. id. precio minimo......covoviveiiiians I5.00
d id id :;ndw g dK:nl?le::) = llz: (::)"; :; gg lielo-razo pino tea 4y2 x 6 machimbrados con bites ,, 3,00 2 3.20
5 3 : 5 X e - : id. id.  y ecedro alternado .......v.een. ,, 3502 4.00
REBOQUES id. id. machimbrado jt/s pulgada..... ,, 2.00 2 2.50
B
Reboques 1iS0S iNTEFIOreS...iveviiiiiiiiiiavernnnins o 090 a loo : YESERIA

Id.  patio.. e IR s o 150 a 2,00  (sia10-razos lisos, con floron central, % respiraderos,
Id. ~ de vestibulos, entradas con zicalo y es- corniza de 0.M20 a 0.30 de desarollo ....... M2 220 a 250

2 X : PRl i e xR 80 id. id. con corniza de v.40 & 0.60...c0u.00. ,, 3.00 2  3.50
1d. id. .. . pilares SRR Naa b Bob 00 00 i 0708 1B0uassesessiinese 0y 11 6,00 8 480
Id. de frentes, comun, con adornos......«... ,, 400 a 6.00 id. id. id. id. id. y dos adornos.......... ,, 5.00 a 6.00
Id. id.  imitacion piedra id. id....... ,, 6.00a f0.00 id. formando Vigas.........ieveeeiessecnsienns o 7.00 2 10.00
Nota: La eal de Cordoba ha subido como precio. Tabiques A6 YO80L 3. ts i ivbeestooies v svadins 5, 3808 “400
PISOS HERRERIA
Pisos de concreto, contrapiso de cascoteS.......... ,, 3.00 2 3.50 Colocacion de hierro de constraceion, p'or‘lonelada 20.00

Baldpsas del pais con colocacion ............ , 27a 3.00 Colimnas, fierro fandido, ......e.ceeeeveeweee..por kilo 0.8 a2 0.30
id. de Marsella id.  cpepeneerees 00O R 425 1d. id. YT e e S 025 3 0.30




REVISTA

Tabiques de chapas de 1.6ode altura, rosetas plo- : )
mo, medio caito reporiado un frepte........... MU' lo.00.a 12.00
1d. de dos frentes . 12.00 a l%.00

tessnsensiannen

id. de baleon, dlbujo aencllln.................... ,» lo.00 a 15.00

id. I[d. Id. de estilo........ et S vie 4y 3000 a 350.00 .
Barandilla de ventana......... v ein « € u 30.00 a 5d.00
Reja de venianas, sencilla.. . ... ¢n I1800a 25.00

1d, id, adornada.. .vs - ho.00 2 60.00

Armazon de cielo-razo a dlbll](l cessersssdaesess M2 12,06 2 16.00
claraboya con persianas verucales Vedssvess ¢y 20.00°2° 36,00
de vidriera vertical sencilla.........ecceeve 5, 10.00 2 1400

id, de dibujo..coviisciiiisiienn s s 20.00 2 30.00

Puerta chapa de fierro con recuadro reportado..... M? 15.00 @ 18.00

Persianas de fierro de 4 hojas...icevviciieniianss , 16.00 a 18.00
Cortinas metalicas, onduladas para vidrieras, a ¢in- -

10 & POSOIIC. ¢ ovius sense vanns s i sesnseesnc’ 14002 16.00

Porton enrejado con adornos . ....: P «es 4 150,00 2 300.00°

Escalera de lieho forma caracol . ,, 100.00 2 125.00

id.recta‘de 1,00 @ 1,207 cada escalom, ioeevae.s s .800a lo.oo
MARMOLERIA
Chimenca de marmol blanco, sencilla, precio mi-
nimo. cerreenciiesiien 0 90.00
Chimenea de mnrmul de LOIOI‘..... el wesee o 4y 200,00 & 500.00
Umbral de marmol blanco de oMo4 de esp ......... » 1.00 a2 8.00

M, id, id, id. deoo2 id .......... ,, B.00 a 6.00

Zocalo id, id.  id de 0.30 de ancho........ Mt 6.00 a  8.00

Escalon con contra escalon ......... SR e ves 3 14,00 & 18,00
Escalera de marmol con contra escalon y armadura

AB-HOITO ooy s arosesaess Ve i +..+ss Cada escalon 15,00 a 20.00
Revestimiento de marmol blanco liso.. » 12,00 2 lio00

id. marmel de varios colores,.......... veveseses 5, 30002 0.00

PINTURA Y BLANQUEO

Pintura al aceite 3 manos,...........;......... oo M2 0.90
id, id, con fundines y una mano dpbnm‘z., 5 o hisa 125
id, id, id. dos manos  id. .., - l45a. l6o

Gielo-razo, liza y cola (5enCillo)seesesescsesnenennes ,, 0.70 2  0.90
id, id, de regular & complicadO..sseeeeeveeies. o, L350 a  5.00
Decoracion al aceile, paiSajeS..ee.cessvesiisescscans 4, 20,00 2 30.00
Blanqueo de frentes............ i ST o 0,20
general dos Uinlas...coesecreassencsviossnes gy o,lo

de piezas recuadro sencillo, guarda y talon ,, 0,20 a 0.30

VIDRIOS

.
Vidrios blancos sencillos.,.covveseivieinininnns oo M2 2252 - 2350
id. dobles segun dimensiones ........» ,, 4.00 a 6.00
de color 1iSOS COMUNES..cvsvvsrevivinensee 4 4008 450
rayados para claraboya......ccovvivinines 4, 4&B0a  5.00

de piso, lisos, sin‘colocacian. viov.vvve =) 15.00
id,  a cuadritos id. sessseesans 4y 22,00 2 25.00
CASA ROLAND Y CIA. .
Portland« Tortuga» barrica de 125 k. ¢/ 0..vvvvuains $ oro 230
. blanco «Pelloux»,, 150 ,, <ioeveeiees “ 4,50
. «Lafarge»,, 180 ,, 5 % 470
\zulqoa com. A5X45 0/gn cocsoivuss anes ¢ h3.—
W finos 22 3y sesessesases » 60—
,,  espaiioles 20X20 /g0 sevsennnnann » 60—
Pizarras « Angers» 50x25......... s R eV Ve P
32x21.. »  3L5o
Persianas de aimacenes m‘ o 8,—
&3 Venlanas ;5 cecesven e p 8 8.—
Ventiladores de mesa ....ooevvnvenaen s v 35—
5 para Lolgar. svsvenas R
Ascensores « EdouX »vveevvniacinrnnens 54 4 3500.—
T de Carga.i.coessvsesnrve 5 300.—
% COCIRA 5 ¢ 's o0 cirs s 0na Eelgaisins SnUCHS TN v 10—
Mosaicos extrnlueros, ilalianos, es'panoles m-rleqes
fRANCOSES M2 . i saisnsvissnsas aipiv vavevonesrsse > 2— 4 8.

TECNICA

CASA PEDRO VASENA

Vidrios de piso: lisos de 0,50 por £.00.c.uuevvinnrnennns

o =5 040 POF 0.90. . s vivivitnaons
3 . BB PO RADD .5 .vs eovivemenis
3 .» a cuadritos de 0.50 por. 0.50...... 00000
o 23 0.45 por 0.43 .....oviias :
0.30 POr 0.30 cvvvvunnnnn
cnioc de lluvla. de 1.80 de largo de 5 pulgadas......
" ” ” " esene ol
9 EL} 2 3'/2 ” sec s gy 2.45 »
29 (1) [} RS T A " 2.30 L1)
Codos de 4 pulgadas....... CPRAIR S N hed e Wy RS 1 e
. R T A L ¥ Ts L A% Fevinass S v e s s 2000
o 3 SR er R R R P S IR | (g
Tirantes de Acero, perfil normal :
De 80 m/m...... $ 0.37 oro De 240 m 'm...... $-2.23 oro
R 117 P » 031, sy 260..... veedeus w 260 .,
e BBOB IR s s ea's v gy DR oy g9 D0 o veia wars v 59 BB o3
v B¥Os e pauveiie o 088 o 99 OO0 senee suesane 40 308 o5,
o DO a e e A TR o k2,
U [ TR e, T B o 3BB Sh v nvaneisy iy AdD 5
e " SRR et e T A SR T PSR et o DI s

S BB b eyes ey LB g

Precio por cada mil kilos 62.00 pesos -oro

CASA TITO MEUCCI Y CIA.

Precio de la pintura “Delfin” A.y B :
Blaneco — Tinto
Tarro de 2 kilos g L R apt e C) 0,70 0,80
e e T s, Lo 1.75
13, 10 “ids o5 o RTINS i s 4y 3.00 3.50
;DT |G [ RPN R R L 0 L e 7.00 8.25
Barriles (430 kilos mas 6 ménos) .. .. .. .. ..kllo 0.25 0.30

i VARIOS
~ Pozo semi-surgente caio de dos pulgadas con bom- Pesos M/,
~ba aspirante ¢ impelente.........oceviennonnn 220,00 a 250.00
Pozo comun primera napa con su brocal ... 60.00  70.00
id, sumidero con su calza y boveda............. 50,00 60.00
Revestim. en azulejos blancos comunes 0.45 x 0.45 M2 6.00
7 TR T RSB e i R » 8.00 1lo.00

id. para zocalo o friso, combinados.............. ,, 20.00 2500

Catieria de gas segl’m diametro 0.4o 1.30
id. agua id. id......e0e000t S o L.oo 1.80
id. de desagte y canalelas dL zinc num. l2-u o 2= 100 2.00

LICITACIONES

‘Comstruccion y Explotacion de un puerto Comercial
EN EL

"ROSARIO DE SANTA FE

Como no €s posible dar un extracto suficiente-
mente completo para dar una idea de esta importante
licitacién, prevenimos & los interesados que desean
tener datos, antecedentes, etc., referentes 4 la misma,
y no quieran abonar los cien pesos m/nacional, que
cuestan los once tomos y carpetas de planos, cuadros,
etc., que se refieren 4 esta obra, que pueden dirigirse
d las Oficinas de la REVISTA TECNICA.

——
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REVISTA TEGNICA

Instituto Geograﬂoo Argentmo
FUNDADO EN 1879. RECONOCIDO DE UTILIDAD PUBLICA EN 1882
Premiado en ¢l Congreso- Geogedfico de Venecia de 1881 y en las Exposiciones de Chicago (1892), Mikin (1894), Turi (1838),_ y 8 f ;iltima Exposicidn Naciona
150 = CALLE FLORIDA - 150 -

‘Publica un Boletin mensual del que han parecido ya 20 tomos, conteniendo interesantes
monografias sobre viajes y expediciones en todos los puntos del territorio. Trae datos com-
pletos sobre el interior de la Republica y los territorios de Misiones, Chaco, Pampa, Patagonia
y Tierra del Fuego, ademas de NUMErosos traba_]os sobre Geografia é Historia nacionales, Ar—
queologia, Etnografia, Geologla Paleontologia, Estadistica, Bibliografia,“etc., etc. Profusamente
ilustrado' con cartas y vistas. El Atlas ¥ el Mapa General de la Republica figuran entre las
mejores obras de su género.

El Instituto posee una 1mp0rtante Biblioteca, prmmpd]mente geoglahca, ablelta a los
- socios y al piblico los dms ‘habilesy ‘de 12 m, 4 5 pim.

Y e e e o

CONDICIONES

" Cuota de socios.. .. ..., e ¢ 2 mensuales Y ¢ 8 de ingreso.
: buscripcion al Boletm ....... B e | » : : 2 7 i A

“Atlas de 1a Repriblica.............. R el e R $ 8 -
Mapa de la RepubHea. ... ... ...........c...o ool S Loy 15
49 - 5 ( encuadernado; formato album 6 mural) , 25

ELEMENTOS
INGENIERIA bHGAE

- APLICADA A LA LEGISLACION

DE LA

REPUBLICA ARGENTII;!A

7 - POR EL

Doctor JUAN BIALET MASSE

Condiciones de suscripcion: -

Se distribuira . &phegos de 16 pagmas cada uno, por
mes, formato “REVISTA TECNICA", cobrandose =~ =

POR CADA PLIEGO $ 0.75 "'IN

( Concluida la obra se cobrard por. ella 10 °/, mds que por suscripeion )

LA SUSCRIPCION SE PAGARA ADELANTADA

Los suscriptores del INTERIOR pagaran CINCO CENTAVOS més por pliego
y DIEZ CENTAVOS mis los del EXTERIOR, por razén del franqueo.
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( SUPLEMENTOS )
ALUMBRADO By ; L
\ pac. | Hotel-habitacion del Sr. Tomas Devoto : Callao
Kl alumbrado en los trongst S S i esquina Paraguay — I laminas — (Alejandro
Iluminacién intensiva por el gas en la proal— Christophersen). .. -5 + ° . C e A0
G Sarmiento : — 1 ldmina —( Rodin ) ... . 104-105
cisg@ndoria. - . - ; il Nuevos edificios escolares — II laminas — ( Ca
Nuevo sistema de mcandescencm por ol gas. . 878 e Motrd 'S, - s St o
Instalacion de la fabricacién del gas en la usina U ¢ S 1' C s d 1' < DR
munitipel de inshine b it oo 410 na construccion rura aca del Sr. Ferndan-
dez Beschtedt, en Lujan —II lammab—(Lr-
nesto Moreau ). . . 123
ARQUITECTURA Casa para renta il Iémma - (A t"c t y Le
£ MONDIer Jr. -z e s sl s > DS Sl 184
" Holel Particular — con 11 laminas — (Jo6nico ). 20 BIBLIOGRAFIA
* Arte Moderno. . . SRR e AL : PAGe
# Sarmiento y su eataLua Rodin y sus criti- Prismas reiteradores aplicados al sextante. . . 24
cos — con 1 lamina — ( Enrique Chanourdie). 69 Fotogrametria, (F. Fanard), Traduccion del
* Nuevos edificios escolares - con 11l lAminas - 72 87 Mayor Ingemero Martin Rodriguez . . . 39
* Apfe y artistas : Las grandes obras publicas Manuel du serrurier construcleur, por Leon Gl‘l-
en Buenos Aires . . .« . . .(Jonico) 8% 99 veaud . . . 50
Casas para obreros : Concurso la Paternal (Ch.) 85 | Traite des fours 4 gdz a chaleur ré"eneré(,, por
* Concursos anuales de arquitectura. (Dérico) 138 F. Toldt 56
* La a/-quztectura en la Exposicion Univer- Anuario de la Direccién (;eneral de Esladisticu. 56
sal. .. . . . (C.A.) 282 | La salubrité, por Enr. Trelat . .. . . kel
* [eos de la LtLpouuon de Paris ( Santiago Les ports de '’Amérique du Nord sur I’Atlan-
E. Barabino). . . 995 | tique, por Q. de Rochemont y Vétillard . . 78
* Construcciones 1 umlea—u n ll lu.mnu;——(Ch ) 360 | L’echappement dans les machines & vapeur‘ por
* Un hospital militar modelo. ( Antonio Tassi) 386 G. Leloutre i oy
® Nuestro Suplemento de Arquitectura (Dérico) 407 | Rapport sur T’ cnselgnement du dessm per J.
Estilos y... barbarismos ( Enrique Chanourdie ) 405 BRI e e e e e e T B

NOTA — Los titulos insertos con 1ipo redondo en este Ixpick se refieren 4 articulos de cronica ( olra seccion secundatia,
— Los titulos que Hevan un * indican gue el trabajo a que ellos se relieren estd ilustrado con grabados.




if iNDICE DEL VI ANO
Pag. Pac.

Essai sur les pompes centrifuges, por A. H. La traction mécanique et les voitures automobi- .
Courtois e S | 78 les, por G. Leroux. - : 305

The locomotive of to dd) .+« . . . 78 | Les moteurs modernes & eau, 4 gaz, & petrole

Revista del Club Militar. . . .56 92 ou éléctriques, por Felicien Michotte 305

Resultats statistiques du recensemeut deb indus- Resolucién de poligonos, con el calculo de su-
tries et professions. 92 perficies y su division, por Federico Bazzano. 306

El porvenir econémico y ﬁnanmero de las gran— Estudios y resimenes, ( publicacién oficial-Cér-
des companias de ferrocarriles, por E. Bailly. 92 doba ) . 306

De l’utilité publique des transmisions électriques Anuario de la Dlreccmu (xeneml de Lbladlbllca 33) 378
d’energie, por M. Blondel : 92 | L’economie sociale et les institutions de prévo-

Manuel teorique et pralique de l’automoblle sur yance dans le departement de la Marne et &

. routes, por G. Lavergne 92 Reims . - 332

Fognatura doméstica, por Atilio Ceruttl 92 | Le bouclier et les methodes nouv e“cs de perce-

L.icandescenzs na gas, por Luis Caslellani . 92 ment des souterrains, por René Philippe 332

Estudios sobre produccic’m, comercio, finanzas é Les Ports modernes, por L. de Cordemoy . 332
intereses generales de la Republica Argentina, L’Industrie chimique en Allemagne, por Aug.
por Carlos Lix Klett . ; 109 Trillat . 332

Les moteurs & explosién, por George Moreau 126 | Die Steuerungen del dep[uwa( hmen por Carl

Recherches des eaux potables et industrielles, Leist. e En D)
por Henri Boursault ; 126 | MAquina hldrauhca de atormllm paxa clavar

Construction du port de Montevxdeo (puhllca- pilotes con rosca. 351
cion oficial ). 3 126 | Traité théorique et prathue d’electro chnme por

Les charbons bmanmquea et leur epulaement Ad. Minet. s 351
por Ed. Logé. : 126 | Eléments du calcul et de lu mesure des cou-

Tratado de- Agrimensura, por C de Chapeau- rants alternatifs, por Omer De Bast. . 351
rouge . ; 150 | Notice sur les études de résistance et essais des

Anales de la Asocmcxon de IngemerosyAr- matériaux de construction en Portugal, por
quitectos de México. 150 Castanheira das Neves sty 851

Anuario del Observatorio de La Plata para 1900 176 | Verres et émaux, por L. Cofhgnal : 351

Les bateaux sous-marins, por F. Forest. 176 | Les décharges électnques dans ies gaz, por J

Analyse éléctro-chimique, por Edgar F. Smith. 176 J. Thomson . 352

Cremacién y utilizacién de las basuras (puhlica— Annuaire et Aide- Memou'e des Mmes de la Mé
cién oficial ) . 206 tallurgie, de la construction mécanique et de

Traction mécanique sur ralls et sur routes pour I’Eléctricité pour 1900. 352
les transports en commum, por Perissé¢ y Les bateaux sous-marins. 352
Godfernaux . : 207 | Traité des turbo-machines, por A Ruteau 352

Lecons d’eleclrote(,hmque generale profesees a Le tabac . 352
I'Ecole Superieure d’Electricité, por P. Janet. 207 | Album de ebtﬁdlatlua gxaplnca dos caminos de

Manuales Hoepli. -+« .« . . 207 | ferro portuguezes das provincias ultramarinas. 352

Fabbricati Civili di AbltaZlOnI por Céarlos Levi. 207 | « La Construccién » 352

Conti e calcoli fatti, por Italo Ghersi. 207 | Estalica gréfica aplicada & la% conbtrucmones

T’aritmética e la geometma deli’Operario, por (traduccion de Miuller-Breslau, por los Ing. Ro-
Ezio Giorli ., s e o magosa y Sanromaén ). B 366

11 Meccanico, por Lzio (J]OP]] 207 | .« Monografias de la Arqu1tectura y Construu:lon » 367

Galvanizazione, por Federico Werth. 208 | «Revista Politécnica » ; 367

Tratado de Construccion Civil, por Florencio Ger Tramways et automobiles, por L Aucd[lll}b 379

.y Lobez 208 | Technische Mechanick, Ld Autemieth. 379

Tratado metddico de matematlcas el ementdles 208 | Le Volta. 379.

Anales de la Universidad (R. O. del U.). 208 | Les conditions du travall dans les chautnexs de

« Marcas » ( Tésis ), por Ric. Bunge. 208 Paris, por C. M. Mazoyer : 379

Les nouveaux ascenseurs, por H. de Grafﬁgny 231 | Théorie et trace des: flems h1drauhques, por M

Traité elementaire d’electricité (Colson). . 126 231 E. Vallier . A 379

La enseianza préclica é industrial, por .I. B. Traction électrique p01 hmc Ge]ard Y
Zubiaur . 250 | Teoria de las vigas de enre]ado simple, por Ra-

Topographie, por L Prevot y O Roux : 276 misch . 2 39%

Usines de Chévres ( Ginebra) . 5 276 | Die \Verckzengmaachmen, por Heml Flachel 395

Das Pumpenventil, por Otto- Mueller 276 | Trabajos -de la Seccién «Ciencias antropolégi-

La reglementation des chemins de fer d’mteret cas y sociologicas» del «Primer Congreso
local, des tramways et des automobiles, por Cientifico Latino-Americano» . ‘ 395
A. Doniol. . 276 | Recenti progressi nelle applicazione del Llultn-

Réforme de l’ensel«*nemeut de la Phyalque en cild, por Rinaldo Ferrini. 395
ce qui concerne le parallélogramne des forces Monedas, pesas y medidas mglesaa xefuldas al
et la théorie de l’attraction, por G. Stourdza. 305 sistema métrico decimal, por J. Ghersi. . 395




REVISTA TECNICA

i

L’acier 4 outils, por Otto Thalner. . ~. . 126
Traité practique des chemins de fer d’intérét lo-
cal et des tramways, por P. Guédon.

Cubature des terrains et mouvements de terre,

por B.. Sailpt=Paul " iei st oo, o 0 207
Travail des métaux dérivés du fer, por L. Gages
Géologie et minéralogie appliquées : les miné-
raux utiles et leurs gisements, por M. Charpen-
flor SoE . e R B e,

ELECTROTECNICA

La traccion mecanica y los transportes en comun

( Mauricio Durrieu ) e

* Peligro de las corrientes de desca/ ga en ins-
talaciones de corrientes alternativas a alta
Jfrecuencia ( Rud Hellmund )

* La Cooperativa telefonica ;

El Congreso internacional de lf.lectrtmdad (Jorge
Navarro Viola). ;

Los progresos de las lampa/'as electmcas (Andxe
Blondel ) .

La luz eléctrica en Montemdeo (Nu,olaa N
Piaggio ) . : 38N 116, 196

El alumbrado publwo y Ja electricidad en Buenos
Aires ( Francisco Durand) . .37, 49, 140, 155

Alumbrado elécirico en Lima.

Tranvias & traccion eléclrica en Moutewdeo

Alumbrado eléctrico en Sorata (Bolma ).

Ingeniero Fran:zisco Durand . :

Compaiia telegrafico-telefénica del Plata

Concesiones de tranvias eléctricos . .

El servicio del tranvia cléctrico en Be.gruno

Licitaciones.

Empresa multada . ;

El « Tranvia eléctrico a Bbl“lduu » en Iu P du
Mayo

El alumbrado publlco en Buenos AlI‘dS
Nueva York. . .

Progresos de los trabportes aéreos por medlo de
cables .

La electricidad en Chlle

El Congreso de electricidad en la L\Lpomcmn de
Paris 5

Estacién Central y slatema de dlstubumon de
energia eléctrica del tranvia Metropolitano de

Tipo de pequena instalacion hidro-eléctrica para

iluminacién en los E.E. U.U.

FERROCARRILES

* Alambre-carril (E. C.) .

Los ferrocarriles y el Estado (Emlllo C1v1t)

* Sobre la delerminacion de la seccidn de los
rieles: El riel normal argentino (Allerto Schnei-
dewind ) . :

* Un nuevo acumulador de energm (Jorge Na-
varro Viola ). :

El ferrocarril Pan-Americano.
Tanel de Ronco ( Italia ). :
Los ferrocarriles Argentmos en 1899.

Las locomotoras pesadus y las locomotoras 11-
vianas . . . ‘

PaeG.

411

411

411
411

411

327
20
20
20

.20

20
20
20
20
20

88
88
76

108
143

143

378

Incremento de la capacidad de los vagones de
carga ‘

Nueva aplicacion de la corrosion de los tubo=
de calderas de locomotoras.

Puente giratorio disimétrico del (zreat Northen
Railway sobre el Rio de Aire ( Gran Bretana)

Incremento de la carga por eje en el material
rodante de los ferrocarriles. :

Locomotoras poderosas del tipo « COl)bOlldﬂLlOlD)

Maniobras de los puentes giratorios por medio
de la electricidad en los E.E. U.U. :

Nuevas locomotoras para trenes americanos de
pasajeros, de gran poder. ;

Sustitucién de la traccién & vapor por ld eleo-
trica en las grandes redes de vias férreas.

El desarrollo de los ferrgearriles en los diversos
paises. :

Rieles continuos pdld Ieuo«,dxule\

La instruccién profesional de los agentes de
los ferrocarriles en Rusia.

Empleo del acero en la construcmon del ma-
terial de traccion y de transporte de los ferro-
carriles. :

+Estadisticas.de las vias [elreas del muudo eutelo

Maquina & vapor de gran velocidad sisiema E.
Mertz.

Progresos u,uhmdo: en la traccmn de los tlel]b‘b
de gran velocidad desde 1889.

El tinel del Simplon.

Limitacién de la velocidad de loa Lxeues en loa
ferrocarriles, como consecuencia de las curvas.

El material del ferrocarril Transiberiano.

Ferrocarril de trocha angosta, al Rosario.

Congreso internacional de tranvias.

Innovaciones recientes en las Iocomotorae in-
glesas .

Los caminos de hxprro y el Goblemo (hapana )

Los tranvias eléctricos en A mérica y Europa.
Métodos para la colocacion de las vias férreas.

Fisica

* De la forma de la tierra y la Direccion de
la fuerza de la gravedad ( M. Gomez Vidal ).
Magnetismo y gravedad ( M. Gomez Vidal ).
Sobre la prediccion del tiempo (M. Gémez Vidal )
355 384
HiprAuLica

Obras hidraulicas ( S. E. Barabino) . . . 10

Canal navegable de Santiago del Estero al Itio

Puarand ( Alejandro Gancedo ) - .

Canal navegable de Santiago al Parana ( Ch )

* La irrigacion de los altos de Cordoba ( Beli-
sario A. Caraffa )

El Canal Zabala—Rep. O. del Uruguay——( Nlcolaa
N. Piaggio) . .

Los desagiies de la Prou de Buenos Au-e.s —con
1 lamina — ( Enrique Chanourdie ) .96 111

Canal de Navegacion de Santiago del E. al
Parand ( Carlos A. Casaffousth ).

# [l Puerto de Buenos Aires ( James Murrav
Dobson-Luis A. Huergo) 177, 209, 233, 253, 278

* Bl Puerto del Rosario (Ch. ). ST

Pac.

~1

~1

276
30%

304

304
305

305
331
343
351
366
378
378
409

8l
342

401

31

146

309

312
369




INDICE DEL VI ANO

Acceso dl Puerto de Buenos Aires (Luis A.
Huergo ): . s SR alY

Dragados y Lactraccrone.s (Ch ) S

El Puerto de Montevideo ( Juan Monteverde\

Carta abierta sobre el Puerto de Buénos Aires
(S. E. Barabino).

Mejoras en la navegacién del Rhin .

El Canal de PanamaA. 2

Draga hidraulica automotora soble el MISalSSlpl

Rotura de un dique en Grand Raplds (Estados
Unidos) ;

El trasporte de los granos por agua en los Ls—
tados Unidos. J

Estudio sobre la correlacxon en&re la conﬁgura—
cion del lecho y la profundxdad del canal en
el Escalda ‘maritimo. :

Obras de correcciéon de los cursos de agua

Canal del Elba & la Trava .

Las fuerzas hidpaulicas de los Alpes, en Franua,
Italia y Suiza. %

Diques r(,presadores en Inglalerra -

Perfil econ6mico de diques para la formauon
de embalses . s

(SUPLEMENTO )

Plano de los desagiies del Sud de la Prov. de
BuenoS AIres sgiv. -« ;1 w8 N

INGENIERIA SANITARIA

Purificacion de las aguas potables por el ozono
(E. A. Dsmianovich). e

Barios publicos municipales (F. P. Hansen)

Sobre incineracion de basuras’ (Jeréonimo de la
Serna ).

Distribucion de agua de la ciudad de Viena.

Hornos crematorios de basuras . :

Anaélisis del agua del punto de vista de 1a purl-
ficacién quimica.

Filtros preliminares SIStemd Puech ebtdbleudos
en Yory por cuenta de la ciudad de Paris.

El depdsito distribuidor de Brightwood en Wa-
shington e

Esterilizacién de las aguas allme'mmas

Instalacion de los hospitales modernos.

La provisién de agua de la ciudad de Le1pz1g

La viciacién de la atmdsfera de las ciudades por
los focos industriales y domésticos. .

INGENIERIA LEGAL

Del derecho de vecindad (Juan Bialet Massé)
42, 65, 1005 163, 374

Consulta (J. B. M.) .

Pae.

334
370
371
397

75
77
150

230

275
276
331

365
394

394

108

25
52

197
77
90
91
91
95

107

149

230

366

389
45

INSTITUCIONES CIENTIFICAS, CONGRESOS, EXPOSI-

CIONES, ETC.

Congreso Industrial Argentino. (Ch.) . . 4}

Segundo Congreso Cientifico Latino-America-
no (Ch.) . .

La Escuela de Arqmtectura (Lh )

57

383
403

La exposicion Pan-Araericana de Bufalo. i

Sociedad Cientifica Argentina . .. . . . 23

Instituto Tecnoldgico de Massachussetts .

Nueva Escuela de Ingenieros y Arquitectos cn
‘Cuba

Facultad de Clenmas anctas, F y N de Buenos
Aires

La Escuela de Mlnas de Samt Ltlenne

Escuela Nacicnal de Minas de San Juan.

Segundo Congreso Cientitico Latino-Americana

; 23, 36!, 381
Centro Nacional de Ingenieros e

LA PRACTICA DE LA CONSTRUCCION

* Proyecto de muelle de recreo en Olivos, San
Isidro ( Constante Tzaut ).

El cemento Portland y
( M. Millot ) .

Del vidrio empleado en la construccion ( Flo-
rencio Ger y-Lobez) . . . R

Construcciones en hierro y Por lland (Julio Tra-
verse ;

Guca del Constructor (Mauricio Durrieu) 203,

8, 246,274, 300, 329, 347, 363, 376, 392

Resistencia 4 la torsién de las barras metalicas.

Célculo de los depoésitos de palastro 3

Comparacion entre los puentes de mamposieria
y los metalicos .

El pasadizo metélico de Oberschonwexde sobre
el-rio Sprea, cerca de Berlin.

los silicato-Portland

Fabricacion de conglomerados siliceo- calcmeos :

por endurecimiento rapido

Laboratorio Espafiol de ensayo de mdteuales

Nuevo procedlmxento de ‘conservacion de las
maderas.

Resistencia del hormigc‘m segun las di\'ersus
proporciones del relleno- de los huecos de las
piedras.

Construcciones de (,emento armado

Un nuevo sistema de vigas.

Conservacion de las maderas.

El vidrio armado.

El silicato Portland . :

Construeciéon -de los muros de c(ntcnuon

Un puente suspendido de 314 m. de luz, en Mam-
pini ( México)

Precios de obras y mdteuales de construcmon

80, 110, 232, 251, 307, 353, 367, 381

Deformaciones y condiciones de la rotura en los

cuerpos sélidos .

METALURGIA

Produccion y consumo del cobre en el mundo
entero. .

La concurreacia, sobxe el meu,ddu unnexaul del
hierro y del acero, en 1899. .

Influencia del cobre en el hierro y el acero.

Produccién mineral y metalargica de los Estados
Unidos en 1899. -

La metalurgia de los metales dlatlnlOb del hluxq
en la Exposicién de Paris.

Fundicién maleable . . -

PAG
22
53
54
89

303
304
375

394
411

151
170
379
399
408

24

55

55

176
230
250
304
350
367
394

394
395

410

~1
=3

206

365
410




T

i

%

g~

REVISTA TECNICA v
Pac : Pag.
NECROLOGIA Chimeneas monumentales del Campo de Marte. 24
* Mayor de Ingenieros, D. Desiderio Torino. 5% glp lll;:;::]?:r:eGﬁlllZ::]omwill‘?el : %
Juan Jose Casiro SEEEEEE N ) e Estudios diversos sobre el carburo de célclo 55
* Cdrlos A Casa/fousth (Ch.) - : 147 1 gobre la compresién del vapor en el espacio
1d. Id. (Juan Bialet Masse) 148 s 6
* Valentin Balbin ( Enrique Chanou’rdle) 34% Drensa de forjar de 10 000 toneladds -6
i - (Mapueli B. Bale s Desplazamienty de un puente de hierro. . i
o 1d.~ - ( Luis “SHSSu_ : e Segundo concurso de coches automoviles de
Id. Id. (Carlos M*. Morales ) . 347 plaza. -
Joaquin Belgrano (Ch) e i Mansuras‘( decretos y resolucxones) 79
Maximo M. Carranza . 79 | Puente rodante eléctrico de 25 toneladas de la
Ingeniero Elias Tornu 230 usina Suffern ( Exposicién de Paris). ; 91
i Ensayos de un motor 4 gas de 125 caballos. 108
OBRAS PUBLICAS Construccién de buques en el mundo. 108
. 2 ; Clavos de caucho endurecido. - 108
Recepeiones de malentlts NI ,1.14 Procedimientos diversos para combaltir la mﬂn_
Anomalias aoministeSuSE. & 4 mabilidad de los materiales y de las decoracio-
Las Obras Publicas en Cordoba (Manuel F
> nes en los teatros. 108
RIO) 252 SoEaEae e Li Vasena é hijos. 109
* Sobre pauunenlamon (Victor J. Jaeschke ). 357 | s ] B
i Estudio de construcciones en Montcvxdeo 109
Congreso Nacional . . . . . . . .b4% 174 | Honorarios . 126
Las obras puablicas nacionales -en 1901 ( Presu- . Gustavo Pattd . 126
puesto). .. .7 . 249 | Concurso artistico. 150
Plano_del puerto de Buenos Alres ; .. 352 | El «Fibroleum ». 175
Por las Provincias . . . . . . . . .349 365 | Los astilleros ‘Conrad 176
| Obras de ingenieria en venta . 176
TOPOGRAFIA . Nuevo anteojo telémetro ; b 208
S i : ‘ Céarlos A. Casaffousth (In Memomam) - owi74 208
SO/”,_e log errores fopografieas K BICOISE K. Eia | La industria americana y la indusliria inglesa. 230
ggio). AR 18,27 45 | El globo del Conde Zeppelin. : 230
Mapa de los valles de los rios Negro y Colo- Patentes de invencién (cond1c1ones de los pla-
rado, por Gunardo Lange 40 | nos descriptivos ) 00T
. La graa eléctrica de 150 toneladas en el puerto
VARIOS de Bremen 248
Sexfo ano (La Direccién). : 9 S Ve SRR e ok
La fiesta de los nuevos ingenieros . 120 Ingeniero Luis Rapelli : 307
* Del limite (M. Gémez Vidal) . . 920 | Manutencién mecénica del carb6n y del coque 332
* IngenierokCdrlos E. Pellegrini ( E. C.). 121 ‘ Derechos.de ednﬁcacno'n_en Buenos Aires (1901 ) 349
El comercio maritimo. Su presente, pasado y . Deformaciones y condiciones de la rotura en los s
porvenir ( Elmer L. Corthell ) . : 160 | _ cuerpos .solidos. : ' 850
* Nuevo Abaco Universal ( Constante Tzaut) 921 | Nuestro quebracho en LUPOPH 350
Motorgs d alcohol (Jorge Navarro Viola) 267 | Ei sistema métrico y los documentos oﬁmales 3 35%
Il Siglo XX. (La Direccién ). Ee 973 = Nuestra colaboracion. S 367
Tablas y formulas para el cdleulo de la pro- | Nagves ingonieeos . : 409« 95t
yeccion de la carta de la Republica ( Luis J. De El trafico sobre las vias ferreas Y ﬂuvmles en
llepiane ) . 977 Rusia : 394
Los nuevos decretos sobre Instruccion Pibli- Estudio sobre los generadorﬂs y lus mdqumas
ca (Ch.) . 371 expuesias en la Exposicién de 1900 . 410

FIN DEL

INDICE DEL ANO VI

s




b,

Imprenta de la “REVISTA TECNICA”

BUENOS AIRES — MAIPU 469 — REP. ARGENTINA -




