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ROTUNDO TRIUNFO DE UN
GRAN INVENTO
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INDUSTRIAL !

] PUERTAS Y PLACAS

B\ “AEROPLAC”

La moderna solucién de antiguos pro-
blemas de carpinteria y ebanisteria,

Arquitectos, contratistas, constructo-
res, propietarios y carpinteros, es-
tudiaron personalmente en la Expo-
siciobn las ventajas de AEROPLAC
sobre la placa comin, y el juicio
undnime consagra este invento que
serd decisivo en el progreso de las
construcciones modernas.

Aplicaciones de “AEROPLAC”

Puertas para lustrar o pintar.
Costados, tapas de mesa y puerlas
de muebles
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\
%\\ \ Revestimientos de interiores.
\\\\\\\% Mamparas y divisiones para oficinas.

.
.

* Puertas para placards.

* Tabiques aislantes.

* Frentes y tapas de mostrador.
¢ Puertas incombustibles.

4§ VISITE
4

La Primera Exposicion A ti
%% de Puertasy PISccs “AERrOgPeLnAIE?'
% Pueyrredén 335 - Buenos Aires “AEROPLAC” parte del principio natural vy
§ sencillo de que la madera debe disponerse para

Por primera vez se exhibe
PROHIBIR el alabeo, y no para causarlo.

en Bs. Aires un conjunto
de puertas y placas sistema
“AEROPLAC”, donde el \
profesional y el propieta- \\\\\
rio pueden estudiar impre- \\\\
siones, lineas y calidades. \\\\\\
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.....

para el futuro!

La puerta creada hoy...

“AEROPLAC” Industrial y Comercial
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Premiadas con el Primer Gran pfomio en la
Exposicién de la Industria Argentina 1933 . 34

ESSSSSaaaaas 2 [SCRITORIO ¥ ADMINISTRACION

GRAN FABRICA pe BALDOSAS TIPO MARSELLA -TEJAS v LADRILLOS PRENSADOS v HUECOS

SANTAFE882-ROSAR/O

U.T. 22936

EMPLEE EN SUS OBRAS
TEJAS Y BALDOSAS

ALBERDI

ORGULLO DE LA INDUSTRIA ARGENTINA

PRECIOS, MUESTRAS E INFORMES:
Administracién: SANTA FE 882 . U. T. 22936 . ROSARIO
o al Representante en Buenos Aires:

O. GUGLIELMONI
AVDA. DE MAYO 634 - (Piso 1°) - U. T. 34-2792 . 2793

EN VENTA EN TODAS LAS CASAS DEL RAMO

incurrir en nuevos gastos.

agua. Los accesorios “L.U.”
en este sentido.

/Jr?mt(/nade

Una manera de contribuir a ese fin, evitando pér-
didas inutiles que al final terminan por aumentar
el costo, es colocar siempre accesorios de una cali-
dad digna de confianza, que eliminen pérdidas de
responden ampliamente

LA UN ION

leoy en cualquier casa importante

ES UN DEBER PATRIOTICO EVITAR
EL DESPERDICIO DEL AGUA

De acuerdo con los datos de Obras Sanitarias de
la Nacién, se ha calculado que de 372.4 millones
de metros ctbicos de agua consumidos en la ciudad
de Buencs Airez durante el afio 1943, cerca de
74.4 millones fueron malgastados y de 30.000 to-
neladas de combustible, 6.000 fueron utilizadas para
proveer de agua que fué desperdiciada. Una pér-
dida que alcanzé al 20 % y que si fuera eliminada,
permitiria atender un consumo mds extenso, sin

EL grabado demues-

tra el interior de una
lHave “"L.U."”", en el
que puede apreciarse
su disefio técnicamen-
te perfecto, que evita
la vérdida del agua.

del ramo
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LIBROS NUEVOS

ELEMENTOS DE TEORIA DE LA ARQUITEC-
TURA, por el ARQ. HORACIO MOYANO NAVA-
RRO. 300 paginas en formato 0,19x0,275, con abun-
dantes ilustraciones. Editorial Assandri, Cérdoba.
Precio: $ 25.

El objeto de este libro es servir de texto en la ma-
teria para los estudiantes de arquitectura. Su natu-
raleza misma, pues, orienta todo su contenido, des-
tinado a crear un método de pensamiento y a for-
mar un criterio fundado en conceptos generales,
que sirva de guia para encarar y resolver mafana,
los problemas que se presentan al profesional.
Se inicia el volumen con una Introduccién al curso
que comprende la definicién y ubicacién de la ar-
quitectura, los factores que influencian sus creacio-
nes y, en un capitulo final que podriamos llamar de
“puesta al dia”, las corrientes buenas y malas que
influencian las creaciones arquitecténicas de la hora
actual. Esta parte del libro se cierra, dentro de
un concepto netamente didactico, con unas “suges-
tiones para el principiante”, claras, precisas y ati-
nadas, que vienen a ser algo asi como el breviario
del futuro profesional.

La segunda parte esta destinada a ensefiar a los
futuros arquitectos “rudimentos de partidos”. FEa
variedad de temas que el arquitecto de hoy abarca;
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Ia naturaleza rapidamente variable del medio so-
cial en que actda; los progresos vertiginosos de la
técnica; esos y otros factores secundarios, hacen
que un libro de esta naturaleza deba alejarse cada
vez mas del “recetario” arquitecténico de otros
tiempos. El estudiante necesita, sobre todo, apren-
der a pensar y a razonar; a apreciar, en su valor
justo, los diversos factores de un problema que se
le plantea. Y como los que se le van a presentar
cuando sea profesional resultaran infinitamente va-
riables, tendra éxito en ia medida que su educacién
universitaria haya contribuido a crearle una men-
talidad a la vez sagaz y sutil, flexible y disciplina-
da, Amén, naturalmente, de la importantisima e
insustituible vocacién. s

Nos agrada francamente el criterio con que el autor
ha tratado los diversos capitulos sobre casas indi-
viduales, de departamentos, hoteles, edificios de ofi-
cina, hospitales y todos los otros que se presentan
corrientemente al profesional de maiiana. No hay
en ellos nada de dogmas, de doctrinas rigidas, Hay,
eso si, principios generales orientadores, sin lo cual
el volumen careceria de valor y de interés; pero
todas las cosas concretas, todos los planos y partidos
que alli se discuten, no sirven para erigir en ver-
dades concluyentes, en f6rmulas definitivas tal o
cual solucién; sirven nada mas que como elementos
para materializar el pensamiento, para concretar
la discusién alrededor de cosas reales; en su torno

(contintia en la pag. 202, 2¢ parte)
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Aire
Acondicionado

BIBLIOTECA

La Temperati
en los edificios es un problema es
el profesional y el propietario. Todo
que, especialmente en los meses de vera
interiores sean secos, frescos y agradable

De todas esas ventajas se podra disfrut
muy pronto en cualquier ambiente, mediante
los modernos equipos familiares de Aire Acon-
dicionado GENERAL ELECTRIC.

Basta conectar el equipo de Aire Acondicio-

nado GENERAL ELECTRIC, para disfrutar Pesicmng Tt

inmediatamente de una temperatura agrada- ., corvicio de los profesionales la vasta

| ble, en un ambiente p.ermanentemente ventila- experiencia y la capacidad técnica de
; do por la constante circulacién de aire fresco, GENERAL ELECTRIC en Instalaciones
' geco y puro. Centrales de Aire Acondicionado.

EQUIPOS DE
‘RIRE ACONDICIONADO

GENERAL §}) ELECTRIC | _ Corrientes 732
ire . Rosario

— NUESTRA
ARQUITECTURA 177
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Vista interior de un tanque subterréneo para almacenaje

PARA REFORZAR TANQUES
DE HORMIGON PARA ALMACENAJE

Para dar resistencia adecuada a los enormes tanques de hormigén que tienen capacidad hasta
de 50.000 barriles, es necesario reforzarlos con varillas de acero con rosca en las extremidades
y conectadas con torniquetes.

Al apretar estas varillas, la pared del tanque queda bajo compresién, la cual ha sido
calculada para que una vez lleno el tanque, el hormigén no sostenga tensién alguna, De modo
que las varillas tienen que ser suficientemente resistentes para resistir la tensiéon que se aplica
inicialmente al hormigén, ademas de la tensién adicional que resulta cuando el tanque esta
lleno del liquido.

La casa Bethlehem fabrica varillas para esta clase de aplicaciones, que ensayan limite
eldstico de 31.5, 35 y 42 kilogramos por milimetro cuadrado.

Comuniquese con el representante de la casa Bethlehem mais cercano a su localidad;
€l le demostrara la forma efectiva en que las construcciones de acero y otros productos de
acero Bethlehem podrin contribuir al éxito de su negocio.

Los Productos de la Bethlebem incluyen: Planchas (galvanizadas y sin galvanizar), Chapas y Liminas;
Perfiles Estructurales; Tablestacas; Pilotes de Cimiento; Barras de Refuerzo; Acero para Construccion

' de Carreteras; Aceros de Aleacion; Aceros de Herramientas; Barras para el Comercio; Pernos, Tuercas
¥ Remaches; Rieles, Ranas, Cambiavias, Cruzamientos, Trazados Especiales para Terminales Ferro-
viarias; Alambre Sencillo y Galvanizado; Hojalata; Tuberia; Cable de Alambre; Acero Prefabricado
bara Tanques de Almacenaje, Tuberia de Presién, Puentes, Edificios, Torres para Transmisién.

Bethlehem Steel Export Corporation

25 Broadway, Nueva York, N.Y, E.U.A. Direcci6n cablegrifica: *“BETHLEHEM, NEWYORK”

Oficinas y representantes en todas las principales ciudades del mundo
Oficina en la Argentina: Edificio Banco de Boston, Buenos Aires

71
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Asi lo afirman los profesionales

Para un trabajo moderno, rdpido y econémico de
pintura de interiores, tanto en pequefias como en
grandes obras, la experiencia profesional aconseja

el empleo de Kem-Tone

que asegura las siguientes ventajas positivas.

Es una pintura al aceite que
se mezcla con agua.

Es facil de aplicar.

No requiere mano de sellador
ni de petrificante. Se aplica
directamente.

Cubre con una sola mano la
mayoria de las superficies interio-
res de cemento, ladrillo, made-
ras aislantes, revocadas, empape-

ladas, pintadas, etc.

Seca en una hora.

Es un acabado mate perfecto.
No tiene olor desagradable.
Los pinceles se limpian fa-
cilmente con agua y jabon.
Es lavable.

Es econémica.

De gran duracion.

Se ofrece en los mas nuevos
y atractivos colores.

Es un producto de

Para sus obras
en proyecto o
en realizacion
elija y reco-
miende siempre

SHERWIN WILLIAMS

ARGENTINA S.A.
U. T. 32 (Darsena) 3045 .-

Sucursales en: BUENOS AIRES - ROSARIO - CORDOBA Y MAR DEL PLATA

Corrientes 222 - Buenos Aires

NUESTRA

ARQUITECTURA
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AL MISMO COSTO DEL ENTABLADO

DE 1" PUEDE VD. OBTENER 3 VECES

MAS AISLACION CONTRA EL FRIO
Y EL CALOR.

MEJOR ESTETICA, SIN NECESIDAD

DE REVOQUES NI PINTURAS.

KREG-O-TEX

TABLAS SUPER-AISLANTES EN
19 ¥ 25 mm. DE ESPESOR Y DE
1,22 x 2,44 m. y 1,22 x 4,27 m.

KREGLINGER Lipa

COMPANIA SUDAMERICANA S. A
CHACABUCO 151 BUENOS AIRES U.T.33Av.2001-8

PUBLI-ART Q &
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""MUEBLES de ESTILO"
en su cuarto de bhano

Asi como se eligen

ARTEFACTOS
SANITARIOS
R “DURCELANA>”

- porcelana vitrifica-

los muebles por su PR
“estilo y calidad, el 1\0
mismo criterio debe «R“s
aplicarse para la V da - constituyen en
eleccion de artefactos ¥ , tal sentido, una
sanitarios: ESTILO SOBRIO y REAL GARANTIA POR SU
calidad superior, con la garantia POROSIDAD PRACTICAMENTE
de una MARCA que ofrezca la NULA, BLANCURA EXTRAOR-
maxima seguridad de higiene y DINARIA Y DURABILIDAD
durabilidad. ILIMITADA.

PORCELANAYITRIFICADA
InousTRIA ARGENTINA

FERRUM FERRUM
¥ DURCELANA ¥/

AMICA Y METALURGIA

l Administ. y Fdbrica: Espaiia 402 -600, Avellaneda - Exposicion: Chacabuco esq. Alsina, Bs. As.

— NUESTRA
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La ciencia y la técnica
crean de continuo nuevos
aparatos y sistemas para
el mejoramiento de la
vida humana.

En materia de coccién, el
perfeccionamiento mds sig-
nificativo fué alcanzado
con la cocina eléctrica, que
senala el comienzo de una
etapa de mayor economia,
comodidad e higiene.

Al incluir la cocina eléc-
trica, los profesionales de
la construccién realzan sus
obras con un complemen-
to que es y seguird siendo
eminentemente moderno.

Adéptela Ud. también. Con
ello tendrd asegurada por
mucho tiempo la satisfac-
cién de sus clientes

COMPANIA ARGENTINA
DE ELECTRICIDAD S. A.

NUESTRA —
ARQUITECTURA




25" Asuanpas MiNeraL

SANGAJOL

abarata el costo de pintar

AGUARRAS

MINERAL
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' . arqumEcTuRA 183




184

El “"Regal Cinema’’, Kennington, In-
glaterra.  Arquitectos: Sres. Bertie

Crewe & Kay.

V
NEWES
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Unicos distribuidores en la Replblica
Argentina:

ARNOTT & Cia. S. R. Ltda.

P. Colén N© 482, Buenos Aires.
Casilla 2130, Santiago, Chile.
A. DODSON.

Representcnte para Chile, Per(, Boli-
via, Ecuador y Colombia:

Representante para la Reptiblica Ar-
gentina, Paraguay v Uruguay:

J. B. ERTOLA.
Bmé. Mitre 544, Buenos Aires.

NEWALLS INSULATION CO.,

L

LOS PAXTILES DE NEWALLS PROPOR-
CIONAN UN 85% DE ABSORCION
+ DISPERSION

El tratamiento acustico del muro posterior de este
cinematégrafo demuestra la adaptabilidad de los
Paxtiles de Newalls. La construccién vertical aflau-
tada ha sido empleada con miras a lograr una super-
ficie dotada de cualidades de dispersion y de
absorcién. Los Paxtiles de Newalls son hechos de
fibra de amianto y debido a esta circunstancia son
a prueba de incendios y de insectos pardsitos. Son
de peso liviano y pueden ser montados de manera
répida y fdcil. Pueden ser pintados para que armo-
nicen con proyectos de decorado. Escriba Vd. a
nuestro agente en su pais solicitando una muestra de
Paxtile y proceda a su examen en su propia oficina
y sin el menor compromiso.

WASHINGTON STATION, COUNTY DURHAM, INGLATERRA

NUESTRA —

ABQUITECTURA




— NUESTRA
ARQUITECTURA ]85




186

PRIMER CONGRESO REGIONAL
DE PLANIFICACION

Convocado por un grupo de organizadores, se va a
llevar a cabo en la ciudad de Santiago del Estero,
entre los dias 16 al 25 de agosto, el Primer Cngre-
so Regional de Planificacién Integral del Noroeste

Argentino (P. I. N. 0. A.).

E. H. Bullock, en su libro “Planeando la Gran Bre-
taiia de Manana” comenta las declaraciones he-
chas por Churchil en un discurso radial pronuncia-
do en 1940 y en el que, enunciando las bases para
la reestructuracién nacional, citaba los cuatro pun-
tos esenciales: universalidad del seguro social; me-
joramiento de la educacién; mejoramiento de la
salud de la poblacién y perfeccionamiento de la
produccién agricola.

Sefnala el comentarista que esos problemas no se
pueden tratar aisladamente, pues para resolver uno
de ellos hay que resolver a la vez los otros tres. Y
confirma sus puntos de vista sefialando que el me-
joramiento de la salud, por ejemplo, requiere en
primer lugar centros de atencién para los enfer-
mos y de prevencién de enfermedades para los sa-
nos; pero también se necesitan buenas escuelas,.
buenos alojamientos para las familias, una indus-
tria préspera para que haya trabajo bien remune-
rado para todos, una agricultura floreciente para
que los preductos alimenticios sean buenos y ba-
ratos, etc., etc.

Los problemas que afectan al cuerpo social estan
tan intimamente correlacionados, que toda solu-
cién parcial es, a veces, en parte inoperante y, en
ciertos casos, que no mencionamos para no exten-
der demasiado esta disgresién, hasta contraprodu-
cente, Se puede anadir como sintesis, que es ese
concepto ya comprobado reiteradamente por los he-
chos que ha conducido al enfoque global del pro-
blema que resulta indivisible. La solucién que co-
rresponde no se encontrara sino por un camino: el
de la planificacién del medio fisico que rodea a
los habitantes de las ciudades y de los campos.

No se trata, por otra parte, de concepciones utépi-
cas, Inglaterra esta estudiando su pianificacién na-
cional alrededor de los conceptos generales enun-
ciados en tres informes ya famosos: los de las co-
misiones Barlow, Scott y Uthwatt. Y por su parte
en los Estados Unidos, lleva ya 13 afios de realiza-
ciones la Autoridad del Valle del Tennessee, crea-
da a iniciativa de Roosevelt. Ella ha construido 16
diques nuevos, ha reconstruido otros 5, ha trans-
formado la vida y la produccién de parte de 9 Es-
tados Americanos, ha combatido la erosién de las
tierras, ha creado nuevos centros de produccién in-
dustrial y ha tenido una parte importante en la
decision de la guerra. En una palabra, ha transfor-
mado una inmensa zona pobre y despoblada en un

.
(continita en la pag. 196)
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Muebles
Tapicerias

Decoraciones

Tendaily Ilnos.

Unicamente

Avenida Alvear 1552
U. T. 41 -3366 y 1369

CATTANEO

CORTINAS DE MADERA

Proyeccién a la Veneciana

SISTEMA AUTOMATICO

118 1“
en

PERSIAMAS PLEGADIZAS

“Venticu X*

EXPOSICION Y VENTAS

GAONA 1422 + U.T.59, Paternat 1655

®




fué ejecutada, imtegramente
& ““)\\h“& con PLACAS SUPERPRENSADAS

Un moderno equipo - de prensas hidraulicas,
pulidoras, cortadoras y otras maquinarias tni- -
cas en Sudamérica, nos permite prefabricar las
fachadas en nuestros talleres, y entregaﬂas co-
locadas y terminadas de acuerdo a los proyectos

y conforme a todas las reglas del arte.

La extraordinaria solidez de nuestros materia-
les, garantiza a los Sres. Arquitectos, en sus
obras, una belleza perenne e inalterable, sola-
mente igualada por la piedra natural.
Nuestro moderno taller de escultura arquitects-
nica nos permite ademas, realizar los mas impor-

tantes y delicados trabajos de ornamentacién.

Para mayores detalles, requiera la visita de

uno de nuestros técnicos.

La solidez e inalterabilidad de nuestros pro-
ductos estan garantizadas por los siguientes

ingredientes.

“MEDUSA PORTLAND”
“SULCO” de The Sullivan C°,

Memphis, Tenn., U.S.A. ' CINE MORENO - RIVADAVIA 5050
CALLES y LIFSCHITZ ARTIME y MARINO
‘ Ing. Directores Emp. Constructora

S.R.L. Cap. $ 100.000.—

PISOS INDUSTRIALES
PIEDRAS RUSTICAS
ESTUCOS FRIOS
PISOS EN COLORES

Exposicion y Ventas
CONSTITUCION 1752 U. T. 23-5714

Patente N© 77024 (Act.)

— NUESTRA -
ARQUITECTURA ]87
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SALGUERO 1244-46

U.T.71, Palermo 0035

Ex-Cia. GENERAL DE CALEFACCION
FUNDADA EN 1906
Direc. Teleg. ““CALEFAX"

INSTALACIONES MODERNAS DE:

‘ CALEFACCION CENTRAL A VAPOR, AGUA, AIRE Y GAS - SERVICIOS DE
AGUA CALIENTE- CENTRAL - QUEMADORES DE PETROLEO, AUTO-
MATICOS Y SEMIAUTOMATICOS - SECADORES 'PARA TODA CLASE DE
PRODUCTOS.

FABRICACION DE:

CALDERAS "CALEFAX"-RADIADORES INVISIBLES-BOMBAS CENTRIFUGAS “APE"
APARATOS INDUSTRIALES

O]

SUCURSAL EN MENDOZA: AVENIDA COLON 266

S A A O

T T

Al

LA MAS CALIFICADA SELECCION

de especialidades
para la construceion J AGAR, CROSS & Co. Ltd.

le ofrece en incomparables
condiciones de precio y calidad :

é LO MEJOR Mosaicos “Tudor” - Azulejos y

5/ que se importa y se Mayélicas ingleses - Bombas de

/ todas clases - Artefactos sanitarios
- Ascensores eléctricos - Materia-
les “Eternit” de asbesto cemento -
Techados “Agartech” - Materiales
En defensa de sus intereses aislantes “Treetex” - Acondiciona-

consiiltenos antes de preparar miénto de aire “York™ - Refrige-
e racién comercial “York” a Freén -

los presupuestos o decidir sus Magquinaria frigorifica - Pistas de
adquisiciones_ : patinaje sobre hielo - Calefaccién

central- “Ideal” - Maquinas “Em-

GAR ROSS O pire”y para lavado mecanico de
’ « & Ltd ropa, motores eléctricos, ete., etc.

' produce en el pais

BUENOS AIRES @ ROSARIO ~ B. BLANCA e TUCUMAN ¢ MENDOZA
“«
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Celosos guardianes del trigo, los Silos modernos de mamposterfa 6 hormigén, preser-
vénlo de sus enemigos implacables: AGUA y HUMEDAD.

Los Ingenieros responsables de estas obras, para asegurar su eficiencia, ufilizon en v
impermeabilizacién HIDROFUGOS DE ALTA CALIDAD.

En el Elevador Terminal de Rosario: obra que enorgullece a nuestro pais, fué muy
importante la colaboracién que los Técnicos de la Organizacién SIKA brindaron o
los ingenieros en la solucién de numerosos problemas:

SIKA No. ! fué agregado al hormigén y o los revoques. Las funtas de dilatacién fueron
rellenadas con IGAS-3-F-negro y las juntas a la vista con IGAS-3-G-gris.

SIKA fué la Gnica Organizacién que reunié las condiciones exigidas: HIDROFUGOS DE
ALTA CALIDAD - TECNICOS ESPECIALIZADOS - VASTA EXPERIENCIA MUNDIAL,

IMPERMEABILIZA
PROTEJE

No 1. HIDROFUGO DE FRAGUE NORMAL, RESISTE

SALITRE Y PRESI%P; g: :gg:
N° 2, SUPRIME CHORR
No 3, ACELERA EL FRAGUADO. INMUNIZA PARA HORMIGON
No 4. INMUNIZA SUPERFICIES EN CONTACTO DENSIFICA Y AUMENTA LAS RESISTENCIAS

CON ACEITES Y PETROLEOS. — DISMINUYE EL CALOR DE FRAGUE.
No 5. PROTEGE EL HORMIGON DE LAS AGUAS (Calor Exotérmico).

IMPURAS, PERMITIENDO SU FRAGUADO.

- P Tl
Ne 5. PARA REVOQUES, LADRILLOS A LA VISTA, PARA JUNTAS Y GRIETAS—SIEMPRE PLASTICO.

TEJAS, HIERRO Y HORMIGON.

Consultenos sobre su problemo S R L CAPITAL MSN. 100.000.00 DEPARTAMENTO 'I'ECN!?S(’Z
de impermeabilizaciin TELEFONGO 34

DE PRESTIGIO UNIVERSAL

Distribuidores: DELLAZOPPA §. A. C. Cl;a‘cébz{co 175_-33-;7086
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DIRECCION GENERAL DE FABRICACIONES MILITARES

ELABORACION DEL COBRE Y SUS ALEACIONES

CONDUCTORES ELECTRICOS
IIE c All

DESNUDOS Y AISLADOS
CON GOMA, ALGODON, PAPEL, PLOMO ETC.
PARA TODO USO Y TENSIONES

Por pedidos y condiciones de venta, dirigirse a:
Avda. R. S. Pelia 1219 - 35-0033 y 0034 - Bs. As.
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BIBLIOTECA

ESTA microfotografia de 200 au-
mentos, muestra la uniforme y fina
estructura de los CANOS de fundi-
cion de TAMET, que sdélo se obtiene

por el procedimiento "centrifugo” P
de su fabricacion. Es otra de las %
sobresalientes ventajas de nuestros T
caiios, la cual les asegura flexibili- —

dad y servicio eficiente por incon-
tables aiios.

13 2 B UENOS
SUCURSALE REPRESENTANTES EN TODO EL PAIS

7
..q
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GAS -SUPERGAS

APROBADAS POR Y. P. F.

CASA ROSSI

HUMBERTO 1° 1625 - U.T. 23-2858
BUENOS AIRES

J. R.y A VARELA §. R. Lida.

CAPITAL m$n. 200.000.—

CAsA
FUNDADA en 1905

FUNDICION Y
TALLEeRes De
BRONCERIA
en GeneRrAL

BRONCEeRIA
SANITARIA

"J. R. Y A. VARELA ™
MARCA REGISTRADA

% ESCRITORIOS :
GAZCON 370-74
U. T. 60 - 0903

DEPOSITO :
POTOSI 4134
BUEEOS AIRES
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PARA SEGURIDAD DEL BUEN TRABAJO

PINTURAS APELES

PARA HERMOSURA DE COLORES

PINTURAS APELES

PARA DURACION Y RESISTENCIA

PINTURAS APELES

PARA SATISFACCION DEL CLIENTE Y DEL PROFESIONAL

PINTURAS APELES

PORQUE SU CALIDAD RESULTA MAS ECONOMICA

Pinturas “APELES" para interiores, exte-
riores, al agua, al aceite, esmaltes, super

esmaltes, y anticorrosivas “MINERVA"
: -
£ ) - R\R\ S
0 < 10
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e 7
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CLARABOYAS Y ENREJADOS
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terminales punto alto sin enchufe.

=
- .

=,

@ Rinconeras punto alto con 2 en-
chutes.

Eternit

La canaleta ideal y eterna

Verdadero hallazgo en materiales de construccidn,
ETERNIT ha echado al olvido los inconvenientes
del zinc y del hierro galvanizado, pues no se pica,
no se deforma, no es afectado por el calor ni el
trio, se corta y se coloca facilmente y dura siemprel
De ahi que las canaletas ETERNIT — lo mismo que
sus otros productos de asbesto-cemento —hayan triun-
fado rotundamente. No solamente son el comple-
mento légico-e indispensable de un techo de chapas
acanaladas ETERNIT, sino también de un techo de cual-
quier otro material. Es un buen negocio adoptarlas,
pues jamds se estropean y resultan muy econdmicas.

@ Idem punto bajo con 2 enchufe”

Las canaletas ETERNIT y todas
las piezas complementarias
se hacen en modelo standard
desde 100 hasta 300 mm. de
seccién. A pedido se fa-
brican canaletas de otros
modelos y otra capacidad.

Compania Industrial y Comercial

ETERNIT ARGENTINA, S. A.

KREGLINGER LTDA., AGARCROSS:(CO,

CIA. SUD AMERICANA S.A.

o vco 151 - Bs. Alres B. Aires - Rosario - B. Blanca

Tucumén - Mendoza

—— NUESTRA
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BOMBA CENTRIFUGA ”‘E&'L]

PARA CASA DE RENTA

“todeplam”

Materiales de calidad

® Acoplads directamente a la !

conexién, con vélvula CLR.
® Patente Nacional Ne 51.384.
® Aprobada por ANDA.

® Economis de fuerza hasta un K FRENTES E lNTERIOREs

para

70 %. [~
® Hay 300, equipos trabajando. ESCRITORIO: FABRICA:
i RIVADAV(A 755 BEAZLEY 3545
LEON R. CHIARINI ___© bt U. T. 34-1734 U T. 616520
Fra. Pte. SARMIENTO 1170 :-: U.T.59-160 ====* aomt

Chapas cenefas babetas para cierre
e completo de techos.
. Caner:as cloacales y para conducir-agus:

~ @ Depdsitos Ppara reserva de agus, canaletas,
piezas moldeadass, elc. .

COMPANIA FIBROCEMENTO MONOLIT S. A. INDUSTRIAL Y COMERCIAL

Fabrica en SAN JUSTO - Pcia. de Bs. As.
Distribuidores Exclusivos: TAMET = Chacabuco 132 - Bs. As.

PROTEGE Y Il  AHORA la ventilacién ideal
EMBELLECE V e en hormigén ar- 7

mado. De prdcti-
,ca colocacién.
" En varios y
selectos colores.

LA PINTURA DE CEMENTO FLEXIBLE. INDESTRUCTIBLE

BARATA

Es el broche de oro de toda obra de categoria. Solicite
referencias y demostraciones de sus 3 tipos. “Exterior’’, No penetra el

“Interior’’ e “Ignifuga’’, a sus fabricantes : agua.

: . 4 BARTOLOME MITRE 519
PRI eararwed VENCOLIT &5 i
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INFORMACIONES DEL LC.P.A.

"EL CEMENTO PORTLAND EN LA INDUSTRIA DE LA CONSTRUCCION

El Instituto del Cemento Pért-
land Argentino asesora directa-
mente a los profesionales y al
publico sobre problemas relativos
al uso del cemento pértland.

REUNIERONSE EN MENDOZA
LOS TECNICOS DEL 1.C.P.A.

En la ciudad de Mendoza — desde el 8 al 13
de julio — se realiz6 la primera de las reuniones
generales de ingenieros y personal superior del
Instituto del Cemento Pértland Argentino, corres-
pondiente al afio en curso. Estos actos se celebran
anualmente con el doble propésito de coordinar
las actividades técnicas de la institucién y vincu-
lar el tema de los trabajos a los especiales proble-
mas que plantea el medio local. En ese carfcter
es que correspondi6 en esta ocasién a Mendoza
ser sede de las reuniones.

Integraron las delegaciones que arribaron a la
capital cuyana los ingenieros que forman el cuerpo
técnico de la casa central, presidido por el Director
Técnico del Instituto, Ing. Juan Agustin Valle,
y los que integran el elenco de las Seccionales
del Instituto en las ciudades de La Plata, Rosario,
Cordoba y Tucumén, a la que se sumb la repre-
sentacién de la propia Seccional Mendoza.

La delegacién entrevist6 a las autoridades pro-
vinciales y municipales y visit6 las mas impor-
tantes obras de la provincia. También se trasladé
a San Juan a fin de estudiar sobre el terreno los
problemas que planteard la reconstruccién de la
ciudad.

Las reuniones se efectuaron en el Club de Gim"~
nasia y Esgrima, cedido gentilmente por sus auto~
ridades, de acuerdo al temario preparado, del cua’
eran puntos fundamentales los relacionados con
la vivienda popular, la vialidad y el perfecciona-
miento de las construcciones rurales. Cabe des-
tacar el primer pronunciamiento de la convencién,
adoptado por la sancién undnime de los asistentes,
por ser expresién del elevado y amplio sentido de
la funcién del Instituto, como entidad moderna
consagrada a la ciencia aplicada. Se refirmé como
principio esencial de la acci6n de la entidad, la
consagracion de todos los esfuerzos a la solucién
de los importantes problemas de bien piblico
que reclaman la mixima contribucién profesional
e industrial.

Al considerarse el momento actual en relaci6n
con la divulgacion técnica que efectda el Insti-
tuto se resolvi6 que era el momento apropiado
para proveer al medio profesional los elementos
de consulta necesarios para desarrollar la intensa
actividad constructiva que se avecina. a la luz
de los (Gltimos progresos de la técnica. En ese
sentido el Instituto publicard una serie nutrida
de folletos abarcando las especialidades que recla-
man mayor atencién.

ASESORAMIENTO
BIBLIOGRAFICO

Exhortamos a los profesionales, cons-
tructores y fabricantes a utilizar el ser-
vicio de asesoramiento bibliogréfico del
Instituto, en el estudio de sus problemas
constructivos o para su orientacién en ma-
teria de proyectos, ya concurriendo a la
Biblioteca o consultando por carta.

En la Biblioteca del 1. C. P. A. existen
las obras mis valiosas en la especialidad
y también en materia de ingenieria, arqui-
tectura y construcciones rurales, y se re-
ciben las revistas mds importas del pafs
y del extranjero. Se cuenta ademés con
las referencias del Engineering Index Ser-
vice y otros servicios similares y como ele-
mento de valor excepcional, con todo el
material producido por la Portland Cement
Association de los U. de América.
Nuestros técnicos especializados estin pues
en condiciones de ofrecer la gufa més eficaz
para establecer las referencias bibliogréficas
més fGtiles.

rz

VERJAS CON ELEMENTOS
PREFABRICADOS DE HORMIGON

En el Campo Experimental del Instituto se
construyé una verja integramente formada por
elementos prefabricados de hormigén, la que
puede apreciarse en la fotografia. EI murete
y los pilares se construyeron con bloques de
hormigén de 20 cm de alto por 60 cm de
ancho, estando los Gltimos cubiertos por un
sombrerete. Las otras tres piezas estdn cons-
truidas por postes, encastre de la verja y verja
propiamente dicha. La ejecucién resulté senci-
lla, sélida y de agradable aspecto.

Los mismos elementos prefabricados pueden
combinarse con un murete y pilares de suelo-
cemento. Esta construccién, como todas las
ejecutadas en el campo experimental, pueden
ser examinadas libremente por el publico.

UNA CHIMENEA DE 60 m
CONSTRUIDA CON BLOQUES

La aplicacién satisfactoria de elementos
premoldeados de hormigén para construccio-
nes de las mas variadas caracteristicas, puede
apreciarse en esta chimenea levantada en la
Cerveceria ""Cérdoba’’, de la misma ciudad,
por la firma Carlos Jacobi. Tiene 60 m de al-
tura y estd formada por bloques de hormigén
en formas de T, de caras curvas, cuyas dimen-
siones fueron variando cada cuatro hiladas,
segun tres tamanos tipo. El hueco de los
bloques fué llenado con hormigén, colocandose
hierros vertical y horizontalmente,

MISCELANEA
BIBLIOGRAFICA

Cemento.- Industria

—EIl cemento ayud6 a ganar la guerra del Pacf-
fico. Fuertes envfos de la industria de la
costa del Pacifico, hacia las bases islefias.
Rock Products, 49, 78-80, Mz. (1946).

—Estadisticas de Diciembre y de 1945.
Concrete (Cement Mill Section), §4, 110-112,
Mz, (1946).

Hormigén.- Agregados

—Durabilidad del hormigén, F. H. Jackson,
Concrete (Regular Edition), 64, 14 y ss., Mz.
(1946).

—Hormigén con aire confinado, F. H. Jackson.
Caminos y Calles (Chicago), 6, 46-47, Ab.
(1946).

Hormigén Vibrado

—Ma4quina vibradora de Stothert y Pitt.

Engineer, 181, 114-115, Fb. 1o (1946).
Hormigén Armado.- Ensayos

—Estudio de la electrélisis del acero en el hor-
migén.

Railway Mechanical Engineer, 120, 32-36.
En. (1946).

Hormigén Armado.- Construcciones
—La bomba atémica se prepar6 entre paredes
de hormigén. La planta industrial de Hanford.
Concrete, 54, 10-11, Fb. (1946).
Hormigén Armado.- Casas
—Casas inglesas vaciadas en hormigén, para
acelerar la solucién de la carestia de la vi-
vienda.
Engineering News Record, 136, 5, En. 3
(1946).
—La U. R. R. 8. desarrolla nuevas técnicas de
edificacién.
Engineering News Record, 136; 798-801, My
16 (1946).
—Viviendas britdnicas con vigas premoldeadas
y bloques de hormigén. 5
Construction Methods, 28, 84, Jn. €1946).

Hormigén.- Productos Premoldeados
—Métodos de produceién aplicados a viguetas,
vigas y bloques.
Rock Products, 49, 138-39, Fb. (1946).
—M¢étodos de fabricacién y de propaganda en
la Enid concrete stone Co.
Rock Products, 49, 261, En. (1946).
—Nueva planta industrial para tejas de hor-
migbn.
Concrete Building & Coner. Prod., 21, 47-48
Ab. (1946).
—Bloques de hormig6n para defensa de marge-
nes maritimos.
Concrete Building & Coner. Products, 21,
50, Ab. (1946).
—Encofrados para pilotes.
Construction Methods, 28, 86, Jn. (1946).
—Control automético de calor y de humedad
en el curado de bloques de hormigon.
Concrete, 54, 27, Mz. (1946).
Hormigon.- Carreteras
—El problema del agrietamiento en la construc-
ci6én de pavimentos de hormigén, G. Barcelb.
Cemento-Hormig6n (Barcelona), 12, 109-114,
Ab. (1946). - -
—Progresos recientes en la investigacién de ca-
minos en Estados Unidos.
Caminos y Calles, 5, 32-36, Ab. (1946).
—Ingenieros viales exponen nuevos conceptos
de ayuda federal en la construcciéon de carre-
teras.
Concrete, 54, 2 y ss., Mz. (1946).
—Juntas en los pavimentos. Experiencia en los
cuarenta y ocho estados de N. A.
Concrete, 64, 17-26, Mz. (1946).

INSTITUTO DEL CEMENTO PORTLAND ARGENTINO

Perfecciona y difunde el uso del cemento pértland
Sede Central: Calle San Martin 1137 - U. T. 32 Ddrsena 3048 - Buenos Aires
Campo Experimental: Edison 453, Martinez, Pcia. de Bs. As.
Secciopales:
CAPITAL FEDERAL: Calle San Martin 1137 - LA PLATA: Catle 50 N° 610 - CORDOBA: R. Indarte 170
ROSARIO : Sarmiento 784 - MENDOZA : P. Mendocinas 1071 - TUCUMAN : Muiiecas 110
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A SUS GRATAS
ORDENES...

Sin ningGn compromiso de
su parte y en forma total-
mente gratuita, lo asesora-
remos sobre cualquier pro-
blema de iluminacién que
se le presente.

CONSULTORIO
LUMINOTECNICO

“LACO

SOCIEDAD ANONIMA

PASEO COLON 546
U.T. 33, Avenida 8271
BUENOS AIRES

“SYNCRO-FLAME"

QUEMADORES DE PETROLEQ

Seriores

Ingenieros, Arquitectos, Propietarios,
Calefaccionistas:

Los principales Edificios Piiblicos
y Casas de Renta Modernas, estén equi-
pados con estos quemadores. Coloque en
su nueva obra quemadores "SYNCRO-FLAME",
Obtendrd: Economia, Rendimiento,

Eficiencia.
Garantizados por una firma de responsabilidad.
@
CONSULTENOS

Sociedad C.A.R.E.N.

Antonio Machado 628[36
U. T. 60-1069
(Con 7 internos)

*

£n Montevideo: Guaviya 2859, Teléf. 27635
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NOTICIAS

PRIMER CONGRESO...

(viene de la pag. 186)

emporio de riqueza, con las inmensas consecuen-
cias sociales derivadas de una obra concebida y rea-
lizada con un fin principal: la elevacién material
y espiritual de la poblacién. En todos los edifi-
cios levantados por la Autoridad del Valle del Te-
nnessee, una leyenda lo recuerda: “Levantado para

el pueblo de los Estados Unidos”.

Nuestras provincias del noroeste argentino tienen
problemas parecidos a los del Valle del Tennessee y,
a nuestro juicio, no seran resueltos mientras no se
los encare en su conjunto, mediante un programa de
planificacién de grandes alcances. El primer pro-
blema de la zona es, sin duda, el del agua. Pero una
vez resuelto, quedara por crear una vasta riqueza
industrial y agricola que dé base a la existencia
de una poblacién sana, fuerte y préspera; quedara
también el problema de perfeccionar la red vial;
de fijar la ubicacién de nuevas poblaciones; de re-
gular el crecimiento de las ciudades y pueblos exis-
tentes y de los que se creen segin los conceptos
del urbanismo moderno; de mejorar las escuelas y
los centros de atencién de la salud; de preservar
el campo para los fines de la produccién y, tam-
bién, para los fines de esparcimiento. Quedara, en
una palabra, todo lo que involucra el concepto mo-
derno de planificacién, que es el ordenamiento
de la produccién y de la riqueza en general, puestos
al servicio de un fin supremo: el del bienestar de
los hombres dentro de la libertad.

Bienvenida, pues, la iniciativa de realizar el Pri-
mer Congreso de Planificacién de la zona, que se
reunira con las finalidades que se mencionan en la
convocatoria, a saber:

1° Estudiar los problemas fisicos, econémico-socia-
les y culturales de la regién en sus diversos aspectos.
2° Esbozar planes y directivas tendientes a orientar
la legislacién, la iniciativa privada 'y cooperacién
social, cuyos fines deben conducir a un aprovecha-
miento mas racional y organico de los recursos na-
turales de toda la cuenca hidrografica que constitu-
ye la unidad regional y hace independiente la vida
de los pueblos que forman las provincias y terri-
torios del noroeste argentino. Dicha regién abarca
ademas de Salta, Tucuman, Jujuy, Catamarca y
Santiago del Estero, los territorios del Chaco y For-
mosa, considerable parte de Santa Fe y una peque-
nia franja de Cérdoba, desde Mar Chiquita hacia el
norte. :

La Comisién Organizadora, bajo la presidencia del
doctor Bernardo Canal Feijéo, esta compuesta por
las siguientes personas: Sebastian Rodén, doctor
Arturo Bastos Navarro, arq. Jorge Kalnay, doctor
Juan D. Chazarreta, doctor Horacio Rava, doctor

(contintia en la pag. 202, 2% parte)




‘IMNa SVIvVS

Los accesorios cromados o niquelados
para instalaciones de cuartos de bafo,
de nuestra produccién, siempre tienen
una condicién mds que los destaca
ampliamente en su resultado. De ahi
proviene la preferencia que les acuer-
dan los sefores profesionales de la

construccion.

SON ARTICULOS NOBLES
INDUSTRIA ARGENTINA

VENTA EN TODAS LAS CASAS DEL RAMO

ESTABLECIMIENTOS Capital:
mrsies PIAZZA HNos. SR.L. -

Administracion-Ventas y Talleres: ARRIOLA 154/58 (Suc. 37, Rto. 1)
U. T. 61, 3389 y 3312 » Exposicion: BELGRANO 502 - Bs. As.
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EL MONUMENTO A CRISTOBAL COLON

El gran monumento que se va a levantar en la Re-
ptiblica Dominicana a la memoria de Cristébal
Colén, es un tributo al genio del gran navegante y
a la trascendencia que sus descubrimientos han te-
nido en el progreso de la civilizacién.

El lugar de emplazamiento esta ubicado a orillas
del Rio Ozama y la costa del Mar Caribe. Al otro
lado del rio esta Ciudad Trujillo, primer esta-
blecimiento europeo permanente en el Nuevo Mun-
do desde el cual, cuando era la primer sede de la
Corte Virreinal, salieron Cortés, Pizarro, Balboa
y otros conquistadores, para los viajes que los hi-
cieron famosos.

El monumento tiene la forma de una gigantesca
cruz recostada de 1.200 metros de largo, que con-
tiene un edificio conmemorativo de 360 metros de
largo por 30 de alto, que guardara los restos de
Colén. Como el sitio esta destinado a convertirse
en encrucijada de los caminos del mundo, tanto
maritimos como aéreos, la gran cruz puede muy
bien ser lo primero que los viajeros vean del con-
tinente americano,

De noche, para servir como un faro aéreo sim-
bélico, y como una caracteristica muy notable del
plan, dos cortaduras de 3,96 de ancho y 30.48 de

En la maquette que reprdeuce aqui el extremo del monu-
mento donde se encuentra corenado por el faro, se han afa-
dido algunas figuras humanas para dar escala al memorial.

NUESTRA —
ARQUITECTURA

Aqui puede apreciarse, en la reproduccién en miniatura, la
forma del monumento que es la de una cruz recostada sobre
una colina, que va disminuyendo en altura.

profundidad, que corren por el centro de los bra-
zos de la cruz, despediran una luz intensisima. Asi
los viajeros que crucen en avién, de noche, por las
cercanias, veran una gigantesca cruz brillante en el
suelo. En las noches nubladas la cruz brillara a
través de las nubes y sera visible desde el aire y
desde el mar. En el centro de la cruz habra un
faro giratorio que lanzara sus rayos horizontal-
mente.

El costo del monumento sera afrontado parcial-
mente por contribuciones de las 21 republicas de
América y el resto por donaciones de personas de
buena voluntad del mundo entero que simpaticen
con la idea.

Un poco de historia

Antes de que Ciudad Trujillo fuera fundada en la
ribera oeste del Rio Ozama, se hizo una tentativa
por el hermano de Colén para establecer la capital
en la ribera este. De esta ciudad primitiva, sin
embargo, nada resta salvo las ruinas (ahora res-
tauradas) de una sencilla capilla de piedra que re-
sulta ser asi la mas antigua iglesia cristiana del
Nuevo Mundo. Es en este sitio que el monumento
va a levantarse en medio de un parque de unas
800 hectareas sobre terrenos reservados a perpe-
tuidad, para ese objeto, por el gobierno de la Re-
publica Dominicana, y limitados al sud por el
Mar Caribe, al oeste por el Rio Ozama, y al norte
por campos quebrados que van elevandose gra-
dualmente.

El lugar es digno de su destino, pero no solamente
por razones histéricas; él esta constituido por una

(contintia en la pag. 202, 2¢ parte)




eL servicio OTIS pe MANUTENCION

BRINDA LAS SIGUIENTES VENTAJAS BASICAS

® ASEGURA CONSTANTEMENTE EL RENDIMIENTO MAXIMO DEL ASCENSOR

® COMPRENDE EL REEMPLAZO, SIN CARGO ADICIONAL PARA EL CLIENTE,
DE LAS PIEZAS DESGASTADAS POR EL USO, TALES COMO:

CABLES, COJINETES, BOBINAS, etc.

® | A SEGURIDAD DE QUE TODAS LAS PIEZAS DE REPUESTO SON OTIS CIEN
POR CIENTO.

® UNA CUOTA FIJA, MENSUAL, TODO INCLUIDO.

© DEFINE UN PRESUPUESTO Y ELIMINA PREOCUPACIONES.

OT1S

ELEVATOR COMPANY

BUENOS AIRES
CORDOBA TUCUMAN MENDOZA
ROSARIO DE SANTA FE MAR DEL PLATA
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ARQUITECTURA

199




%ce 30 afios, naciamos a la vida in-

dustrial argentina, animados del propésito
de producir un cemento portland cuya alta
calidad y eficiente servicio, satisficiera las
mds severas exigencias técnicas de la cons-

truccién.

Organizados con un concepto moderno
para superar las dificultades propias de toda
empresa que se inicia, y efectuando gran-
des inversiones de capital en la adquisicién
de canteras, y en la construccién de la pri-
mera fibrica de cemento portland de tal
magnitud que se instalaba en la Argentina,

experimentamos hoy, al conmemorar nues-

TREINTA ANOS

al Servicio de la Construccion

tro trigésimo aniversario, la profunda satis-
faccién de haber contribuido al progreso
de la construccién piblica y privada de la
Nacién -independizdndola a la vez del tributo
al producto fordneo-y de ser parte de la vi-

gorosa industria argentina que honra al pais.

En esta fecha de tan grato significado,
toda la organizacién del cemento ¢ San
Martin”’, envia un cordial saludo a sus
clientes, amigos y consumidores, y al agra-
decer la confianza que le han dispensado,
reitera su firme propésito de no escatimar
esfuerzos para mantener y acrecenlar tan

cordiales relaciones.
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Un CONCURSO de ARQUITECTURA en U.S.A.

En los ultimos dos afios, las revistas de arquitectura de los Estados Unidos de Norteamérica, en combina-
cién con importantes firmas comerciales, organizaron sendos concursos para lograr nuevos aportes de
ideas y de soluciones a los problemas arquitecténicos del presente.

Asi, Arts and Architecture de California, tomé la iniciativa de realizar un concurso con la colaboracién
de Plywood Corporation, en Diciembre de 1944 y con el tema de la vivienda de post guerra. Mas tarde,
en Febrero de 1945, fué Pencil Points en combinacién con la Pittsburgh Glass Company, los que aus-
piciaron un concurso sobre las nuevas aplicaciones del vidrio en la casa de post guerra. Finalmente,
Architectural Forum y la General Motors Corporation, en su afan de mejorar el planteo arquitecténico
de los edificios destinados a la industria automotriz, llamaron a concurso de ideas, basado en nuevos
conceptos, producto del avance de la técnica, la industria y en la evolucién consiguiente del pensa-
miento creador. ’

En esas oportunidades quedé demostrada la alta jerarquia educacional de la Universidad de Harvard,
ya que los graduados de esa Universidad y los que atn realizaban estudios como post graduados, obtu-
vieron los mas importantes premios. Es que en Harvard los estudiantes de los ultimos aiios se intere-
san por la solucién de los problemas planteados en los concursos arquitecténicos del pais, cumplien-
do asi la Universidad su funcién especifica.

Los problemas arquitecténicos son encarados con sentido realista, teniendo el estudiante la oportuni-
dad de integrar, en trabajos de caracter documental, los frutos de varios meses de estudio y esfuerzo
creador. Asi, esta integracién deja de ser una férmula para obtener un titulo y se convierte en un aporte
para beneficio colectivo.

De los tres concursos mencionados y de otros realizados recientemente, también ganados por “hombres
de Harvard”, publicamos en detalle el trabajo que obtuvo el segundo premio en el que organizaron Ar-
chitectural Forum y General Motors Corporation. El mismo fué ejecutado por Eduardo Fernando Cata-
lano, de Buenos Aires, con Basil Yurchenco, en la ciudad de Cambridge, Massachussetts, cuando am-
bos cursaban estudios en la universidad de Harvard. Con el proyecto presentamos una sintesis del
analisis que condujo al mismo, asi como una breve descripcion de cémo se desarrollan esta clase de con-

cursos en los Estados Unidos de Norteamérica.
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General Motors design compeltition

Al organizar este concurso, fué el proposito de General Motors
Corporation, brindar la oportunidad a los Arquitectos de Estados
Unidos de Norteamérica y Canadéa, de contribuir a la solucion de
los problemas arquitectonicos referentes a establecimientos indus-
triales para exhibicion, venta y reparacion de coches.

“No es nuestro proposito, —-aclaraban las bases del concurso-
obtener un montéon de planos, ya que el problema de cada conce-
sionario, variara de acuerdo al tipo de comercio, ciudad, pueblo,
lugar y dimensiones del terreno. Intentamos méas bien propender
a desarrollar una sugestion funcional e imaginativa, para una
planta integral, y no para un edificio aislado.”

Por eso las bases no establecian limitaciones respecto a ubicacion,
dimensiones del terreno, ni caracteristicas del edificio. Asesoraban
a los participantes sobre los problemas basicos de espacios, ele-
mentos, forma de trabajo, etc.

El concurso fué dividido en 5 programas diferentes:

El Programa N° 1, presentaba el problema de los grandes estable-
- cimientos destinados a la venta y reparacion de coches de pasa-
jeros, exclusivamente.

E! Programa N° 2, correspondia a los establecimientos de mediana
importancia destinados a la venta y reparacion de coches comer-
ciales y de pasajeros.

El Programa N° 3, se referia al problema de los establecimientos
“Tipo”, para venta y reparacion de coches de pasajeros y co-
merciales.

El Programa N9 4, establecia los requerimientos de funcion para
venta y reparacion de coches comerciales exclusivamente, en esta-
blecimientos pequeiios.

Por medio de un 52 Programa, se establecian premios especiales
para aquellos participantes que aportasen detalles estructurales y
‘“estéticos”, como complemento de algion proyecto enviado en cual-
quiera de los otfros programas especificos.
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Esas Bases...

Las bases del concurso organizado por General Mo-
tors eran voluminosas. Mas de 4.000 ejemplares
fueron solicitados, pero sélo se presentaron varios

centenares de participantes. Se tardé mas en leerlas
que en ejecutar el proyecto.

- Nada significa un titulo universitario. En el concur-
so podidn intervenir reposteros, estudiantes, inge-
nieros, aficionados, peluqueros y hasta arquitectos...

Un jurado capaz, seleccionaria las sugestiones de
este conglomerado amorfo.

Pero en cambio...

En el concurso organizado por Arts and
Architecture y Plywood Corporation basté
una carilla para exponer los fines del con-
curso.

En él se presentaron varios centenares de arts & architecture’s
participantes de las Naciones Unidas.

de las bases:

il A5 4
i 7]

", ,%

Illl[” iy

. . . Debera recordarse que el obrero norte- ..”','I'.',g;,,‘”:;’;{l’;’, -
. Z i iy, Ml il
americano habra desarrollado un gran res- n Onr S

peto por la maquina que crea. A causa
de la intima asociacion con ella, en la pro-
duccion de los ainos de guerra, no volvera
a considerarla como elemento destructivo
de lo que el hombre haya creado, sino co-
mo una necesaria parte de esos procesos
de progreso. El obrero estaréd cada vez e
mas consciente de si mismo y de su lugar e, o anors s s
en la economia bajo la cual actia, de lo e e S A oSO
que estuvo cualquier otro obrero en nues- P T e
tra historia. Por eso demandara direccion,

simplicidad y honestidad en los medios

utilizados para la produccion.

El programa del Pencil Points - Pittsburgh

i, Gl ‘ PR Glass Company - Architectural Competi-
. . ‘mrrvsuren’ . 4
sl e tion, no era mas extenso que el de Arts and

comPETITION COMPETITION
Preamble . -

Architecture.

Al concurso se presentaron 914 trabajos,
distribuyéndose cuatro premios importan-
tes, ocho premios especiales y veinticinco

menciones, para los que se destinaron mas
de 10.000 délares.

Los trabajos se juzgaron ‘en Hot Springs,
donde uno de los del jurado exclamé:

—"Nunca he tenido tres dias tan bravos
en mi vida, pero pasé horas maravillosas.”
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Primer Premio o lo Arvitectos: G
) Dale C. Byrd - B. A. University of Oklshoma - M. A. Harvard University
DELPROGRAMA N° 1 Bob Coolidge - B. A. Harvard University
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MEZZANINE

Proyecto que obtuvo el Primer Premio, en el
concurso organizado por Architectural Forum
y General Motors Corporation, en Mayo de
1945. Uno de los autores del proyecto, Dale C.
Byrd, aparece de espaldas en la fotografia du-
rante una clase de planificacién del Profesor
Walter Gropius, en Harvard. La foto fué to-
mada por Bob Coolidge, ex-alumno y coautor

del primer premio.

Frente al Charles River, 5.000 casas para obreros. . .(*)

(*) La U.N.O. de la arquitectura. Walter Gropius y su equipo internacional:
Fry Uefferson - Mo. USA.) Firpi (San Juan - Puerto Rico); Blachnik (South
Dakota - USA.); Wu (Cantén - China); Nagano (California - USA.) Nim
(Siam); Mac Donald (Seattle - Washington, USA.); Ortega (Bogotd - Colom-
bia); O’Sullivan (Boston - Mass., USA.); Yanagy (Honolulu - Hawai); Byrd
(Oklahoma, USA.); Cheang (Sanghai - China); Catalano (Buenos Aires -
Argentina); Solano (Duitama - Colombia); Mumm (Monterrey - México)
y Bassetti (Wdashington, USA).

221




Segundo Premio Por los Arquitectos:

Eduardo Fernando Catalano - Universidad Nacional de Bs. Aires
M. A. University of Pennsylvania
M. A. Harvard University

DEL PROGRAMA N° 1 Basil Yurchenco - B. A. Harvard University

BASIL YURCHENCO (Puskin).

Puskin habia obtenido el Segundo
premio en el Concurso organizado
por el MODERN HOSPITAL, en
1944. Con ese trabajo se gradud de
Bachelor of Architecture, en Har-
vard.

...y el “Lucky” nunca fué encen-
dido . ..

DEAN JOSEPH HUDNUT, Decano
de la Graduate School of Design, en
Harvard University, tuvo visiéon al
llevar a la escuela desde Europa a
Walter Gropius, Marcel Breuer,
Martin Wagner, etc. Sus articulos
sobre arquitectura lo sehalan como
uno de los mds profundos criticos
de la materia.

Dean Hudnut, pronostico al trabajo
que publicamos, el segundo premio...

MARCEL BREUER, otro hombre del
Bauhus, quien cedié por dos meses
a Yurchenco y Catalano su estudio
en el Hunt Hall, para que ambos
pudiesen ejecutar el proyecto que
enviaron al concurso.

Su fama descasnsa en sus sillas . . .

Compenetrados del espiritu de las bases, se
intenté: enviar al concurso, un proyecto que
traspusiese los limites del caso particular,
brindar una solucion de interés general y hallar
una respuesta a un problema estructural.
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Como es la estructura del SPIRALWAY"®

Analizados los problemas del coche, maniobrabilidad, espacio ttil, eficiencia, sistema de estacionamiento, etc., nos abocamos al estudio de
los pisos en pendiente continua por vislumbrar en ellos caracteristicas apropiadas para satisfacer los requerimientos exigidos en las bases
del programa.

El piso en continua pendiente se desarrolla en forma ascendente
o descendente alrededor de un hueco rectangular. (En la ma-
quette se ha exagerado seis veces la pendiente, para hacer mas
clara su comprensién.)

Un tramo del piso en pendiente. El mismo ha sido referido a un X'
plano horizontal, acusandose asi como una superficie distorsio-
nada. Los vértices X, X', X" y X', estén a distinta altura res-
pecto al plano de referencia.

Dicho tramo distorsionado constituye el elemento bésico del sis-
tema. Cada uno de ellos estd unido a otros dos, de pendientes

opuestas, al desarrollarse alrededor de un hueco rectangular. El — ———
tramo esta determinado por el desplazamiento radial, en sentido . " »
ascendente o descendente, de una generatriz horizontal. M M M M

Las vigas radiales X e Y, conservan una posicién completamente
horizontal a pesar de lo distorsianado de los tramos.

La estructura adquiere ilimitada flexibilidad desplazando las Ili-
neas M y N paralelamente a ellas mismas, y las lineas X e Y
siempre en sentido radial. '

Las intersecciones producidas definen nuevas posiciones para las \
columnas, sin perder las caracteristicas esenciales del sistema.

Cada viga radial horizontal esté unida con la que la precede o
antecede en el tramo, por medio de viguetas en pendientes.

Los éngulos formados por esas vigas radiales con el eje perpen-
dicular al hueco rectangular, estén determinados por la relacién !1\'
entre la pendiente del perimetro exterior e interior.
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NUCLEO MECANICO. Es una parte integral del Spiralway. EIl
sistema adquiere mayor eficiencia en su area dtil, al colocar en
el hueco nuclear, elementos mecanicos del edificio. (Montacargas,
conductos de ventilacién, de extracciéon del monéxido de carbono,
escaleras, conductos de calefaccion para las losas radiantes, toi-
lettes armarios, micréfonos, radios, tubos neumaticos, botiquines,
depésito de gasolina, aire comprimido, herramientas, servicio con-

tra incendio, etc.).

El mismo puede ser instalado independientemente del sistema es-
tructural. Es erigido en unidades metdlicas prefabricadas, y pa-
neles intercambiables. Es de facil acceso para reparaciones y
modificaciones futuras.

El Ndcleo Mecénico desarrollado de un prisma vertical que se

eleva desde el subsuelo hasta el nivel mas alto del edificio, re-
quiere ‘solamente un ancho maximo de 2 metros.

Mediante un cambio estructural introducido en la zona préxima
al nicleo mecanico se ha conseguido disminuir la pendiente del
perimetro interior. Las viaas horizontales radiales se quiebran
junto a la linea M. Sin dejar de ser horizontales, las nuevas vigas
perpendiculares al nicleo mecanico promueven la perfeccion del

sistema, como se ve en la perspectiva y en la seccion,




Complemento del Spiralway: en la zona central, donde por razo-
nes de uso se requiere menor altura, puede introducirse un entre-
piso con las mismas caracteristicas del Spiralway. Cada zona cen-
tral del entrepiso esta conectada con una de los tramos de pen-
diente opuesta del Spiralway Tipo. La seccién M-M aclara cémo

se unifican los niveles de los mismos, en la zona central.

Perspectiva donde el entrepiso pierde su continuidad, convirtién-

dose en superficie adicional. (Estacionamiento, depésito, etc.).

Seccion M -M

Una rampa adicional R, permite una independencia absoluta de
circulaciéon en caso de que el sistema, partiendo de un nivel 0
(cero), se desarrolle en forma ascendente v descendente.

En el proyecto aue publicamos, se observa cémo mediante la
introduccién de esta rampa adicional R, se logré independizar
dos tipos de transito: transito de coches nuevos y usados desti-
nados a la venta, y transito de coches destinados a talleres de
reparacion general.




ANALISIS DEL PROBLEMA

Por observacion y por cambios de ideas con gente de

@

garage, parece que:

LA MANIOBRABILIDAD ES MAS IMPORTANTE
QUE LA DISTANCIA A RECORRER, EN EL MA-
NEJO DEL COCHE.

CONDICIONES A SER INVESTIGADAS

A — ;Tiene que ser el piso absolutamente hori-
zontal?

1° Para estacionamiento.

2° Para reparacion.
B — ¢Cual seria la maxima pendiente aceptable?

C — ¢Cuadl es la estructura mas conveniente?
RESPUESTAS A LA CONDICION “A"

1° — Los coches son estacionados en calles o terrenos con pen-
dientes mayores a 8 %, sin mayores riesgos (*).

2° — (Fué dificil obtenerla al principio). Ingenieros de Harvard
y M. . T. dudaron como nosotros, pero no encontraron
nada en contra de ello. El problema fué presentado lue-
go a hombres de garage y mecanicos de coches, los que
senalaron:

““Todos los trabajos relativos al motor son independien-
tes de la pendiente del piso.”

"’Aquellos trabajos aue requieren nivelacion especial
son realizados sobre elevadores hidraulicos, para tales
propésitos.””

“Los pisos de garage que originariamente fueron cons-
truidos horizontales, se modificaron en su pendiente
para conseguir el eficaz deslizamiento de la nieve de-
rretida, agua, etc., depositadas bajo los coches, hacien-
do poco confortable el trabajo de los mecdnicos bajo
los mismos.”

(*) Pendiente de varias calles en USA, donde se estacionan coches:

Méximas pendientes Minimas pendientes

3 % - St. Louis, Utica, Hamilton. 0.5 % - San Diego Darien, Lincoln.
5 % - Delaware. 0.7 % - New Jersey, Mountain Lake.
7 % - San Diego. 1 % - Boston.

8 % - California.
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dcual es la eficiencia del Nota: Todos los ejemplos citados

han sido readaptados a un nuevo

y moédulo: AREA DE ESTACIONA-
Splralway? MIENTO: 14.20 m?, correspondien-
te al drea ocupada por un coche de

pasajeros de fabricacidon norteame-
Respecto a: ricana modelo 1942-46.

A — Relacioén entre la longitud de sus lados.

B — Otros sistemas o estructuras arquitecténicas.

CASO A ®

LADOS ......... 38.50 x 33.60 38.50 x 48 38.50 x 60 38.50x 72
AREA ....:...ua 1.293.60 1.848 2310 2772

N° DE COCHES .. 44 68 88 108

AREA POR COCHE 29.4 27,1 26.2 25.:6
EFICIENCIA .. ... 48.9 % 53.1 % 54.9 % 56.2 %

AL AUMENTAR LA LONGITUD DEL LADO VARIABLE SE
OBTIENE UNA MAYOR EFICIENCIA EN EL SISTEMA. ESA
EFICIENCIA ES LA RELACION ENTRE EL MODULO (AREA
DE ESTACIONAMIENTO) Y EL AREA POR COCHE.

CASO B

Los sistemas comparados en este caso responden a las ca-

racteristicas siguientes:

Los distintos niveles se comunican por medio de as-

censores,

pas largas y rectas.

Los distintos niveles se comunican por medio de ram-

2 Los distintos niveles se comunican por medio de ram-

pas cortas.

TIPO 1 TIPO 2 TIPO 3 SPIRALWAY
LADOS ... 38.50 x 60 38.50 x 60 38.50 x 60 38.50 x 60
AREAS .. .. 2.310 2.310 2.310 2.310
AREA POR
COCHE . .. 26.8 30 26.8 26.2
EFICIENCIA 53.7 % 48 % 53 % 549 %

. Lo aparentemente caprichoso de las medidas de los lados de los rectdngulos adoptados para el ejemplo, es debido a que ellas han

sido obtenidas por reduccién de pies a metros, ya que el presente trabajo fué realizado en los Estados Unidos de Norteamérica,
donde no se adopta el sistema métrico decimal.
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RESPUESTA A LA CONDICION “B"

Una pendiente promedio de 3 %, fué generalmente aceptada,
lo que condujo al andlisis del Spiralway ... con la pregunta:

¢PUEDE UNA ESPIRAL SER DESARROLLADA DENTRO DE SUPERFICIES NORMALES
DESTINADAS A GARAGES, CON UNA PENDIENTE MAXIMA DE 3 %?

Veamos

LA SIGUIENTE TABLA MUESTRA COMO TENIENDO EN CUENTA LOS FACTORES INTEGRANTES:

A — Dimensiones del terreno.
B — Altura variable de piso a piso.

C — Relacién entre el perimetro exterior e interior.

SE OBTIENEN LAS DISTINTAS PENDIENTES PARA EL SISTEMA, Y LA RESPUESTA A NUESTRA DUDA.

P ete " ot Mteior” o “libre. ey “Sterioe -
50 x 40 180 106 124 3 1.66 % 2.83 % 2.41 %
| 60 x 50 220 126 154 3 1.36 % 2.38 % 1.94 9% |
80 x 50 260 166 194 3 1.15 % 1.80 % 1.54 %
50 x 40 180 106 124 4 2.22 % 3.77 % 3.14 %
| 60 x 50 220 126 154 4 1.81 % 3.17 % 2.59 % |
80 x 50 260 166 194 4 1.53 % 2.95 % 2.06 %

Brindando asi una solucién a los requerimientos para pisos de niveles
continuos, a pendientes tan reducidas, que pueden ser considerados como
pisos horizontales eliminando rampas y ascensores. El mismo se vislum-
bré como sistema estructural para los siguientes tipos de edificios:

Garajes, reparacion de coches, etc., etc.
Depésitos y terminales para almacenaje de toda clase de mercaderias.
Edificios industriales donde se aplican métodos de produccion en linea.

Terminales para estacionamiento de coches cerca de las bocas de subte-
rraneos y estaciones de ferrocarril,

® Las medidas indicadas, correspondientes a lotes y perimetros, han sido expresadas en metros.

Al aumentar la longitud de los lados del rectangulo, en el que ha sido desarrollado el sistema, se disminuye la pendiente del piso
continuo.

Las cifras que en la table aperecen limitadas por rectdngulos horizontales; corresponden a las obtenidas en dreas iguales a las elegidas
para desarrollar el proyecto que publicamos, con alturas libres de 3 y 4 metros.

228




Variante del D'Humy Ramp

Doble espiral

.

cCual hubiese sido la eficienciadel spiralway. en el aino 19292

De acuerdo con el modulo drea de estacionamiento obtenido con las dimen-
siones de un coche modelo 1929, la eficiencia del Spiralway es de 77 %.

LA PLANIFICACION GENERAL.

SE DEBE TENDER A LA INTEGRACION DE LOS ELEMENTOS: HOMBRE, TIEMPO, ESPACIO Y MAQUINA,
PARA QUE ESTA APLICADA CON SENTIDO COLECTIVO SEA EFICIENTE FACTOR COADYUVANTE EN

Uno por cada siete conductores

han abandonado la idea de

poder estacionar su coche en el
centro de la ciudad.

Encuesta del Washington Post, so-
bre las dificultades del estaciona-
miento de coches en Wdshington
desde el levantamiento del raciona-
miento de gasolina.

Bee BREAK, Page 2, Col. 2 : | See WRECK, Page 2, Columa w -y
[——————————The Post Poll Shows ——————____
||One of Every Seven District Car Owners

{|Has Given Up Downtown Parking Fight

: One oyt of every sevea m.,-.umulumlmpnhhmq he
e > time savel bave &0

g
5
§

Uno de cada siete conductores han abandonado la
idea de estacionar su coche en el centro de la ciudad,
y ahora se dirigen al trabajo en 6mnibus o en
tranvias.

Dos conductores de esos siete, siguen luchando con-
tra la falta de espacio. Los otros cuatro, dicen que
no son afectados directamente.

Ellos deben disponer de tiempo extra cada manana
para encontrar espacio, para estacionamiento.

No pueden pagar las elevadas tarifas del mismo.
Deben caminar una milla hasta las oficinas, luego
de encontrar un espacio para estacionar el coche.
Muchas veces es imposible hallar un espacio libre.
El 34% de la poblacién cree que un sistema de
transito subterraneo a través de las zonas conges-
tionadas, seria la mds prdéctica soluciéon para facili-
tar el estacionamiento en el centro de Washington.
El 34% sugiere mds playas de estacionamiento a
nivel.

El 23% sugiere la construccién de garages-playas.
El resto es indiferente o sugiere ideas de poco valor.

EL HOMBRE HA DEJADO DE SER EL UNICO MODULO REGULADOR DEL ESPACIO.
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Modulo area de estacionamiento

Dimensiones del hombre

Dimensiones del modulo coche
195 x 575 cm.

PERO LO MAS IMPORTANTE NO SON LAS DIMENSIONES DE LOS HOMBROS,
SINO LAS DIMENSIONES DE LAS CADERAS.

Un ancho de 225 debe considerarse como el minimo para
determinar el médulo AREA DE ESTACIONAMIENTO.

Las personas mas corpulentas . ..

Las personas que usan gruesas prendas de vestir...

Las personas descargando paquetes. ..

Los coches que no estan correctamente estacionados...

no podrian accionar en este ilimitado espacio.
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En cambio:

disponiendo de un ancho minimo de 240 cm., obtendriamos:

BIBLIOTECA

Facil acceso al coche.

Facil salida del mismo.
Facil estacionamiento.

Deterioros minimos.

Perderiamos asi un coche por cada diez y seis

ya que:
para 16 coches, usando el modulo de 225 c¢cm., necesi-
tariamos 3.600 cm. de longitud.

para 15 coches usando el modulo de 240 c¢cm., también
necesitariamos 3.600 cm. de longitud.

Cual es el tipo de
estacionamiento
mas eficiente?

Integrando las unidades modulares A y B, consi-

} deradas las mas eficientes por area util-maniobra-
A B C bilidad, se llegé al estacionamiento tipo, para co-
UNIDAD PARA LOS ches a ser reparados, el que fué perfectamente
MODULAR EXTREMOS adaptable a las caracteristicas del Spiralway y a
RECTA los requerimientos de las bases del concurso.
La superficie destinada a trabajos de reparacién,
requiere mayor AREA DE ESTACIONAMIENTO,
que la destinada a depésito de coches en espera
de ser reparados.
El 60 % de los clientes, llevan los coches a una
OTROS PROBLEMAS A misma hora, provocando asi congestionamiento.
SER CONSIDERADOS La velocidad en la entrega de los coches, es esen-

cial. 5 minutos de espera, puede inducir al clien-
te a cambiar de garage.

Un montacarga hace un viaje completo (ascen-
dente y descendente) en uno a tres minutos. (30
coches por hora).

Una rampa con poca pendiente y amplio radio de
curvatura en las vueltas, permite accionar de 20
a 30 coches por minuto.

Los garages deben tener una sola entrada.

El monéxido de carbono debe ser eliminado.

El techo debe ser utilizado para estacionar coches.
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Ventajas y desventajas de los sistemas comparados

I Los distintos niveles se comunican por medio de ascensores:

VENTAJAS

Eficiente en el drea util.
Claridad de integracién.

DESVENTAJAS
El tiempo requerido para transportar un
coche aumenta proporcionalmente al nd-
( mero de pisos.
A una mayor cantidad de pisos debe dis-
/Bl ponerse una mayor cantidad de ascenso-

res. Llega a un punto, en el que el drea
util deja de ser eficiente, y su costo se
T hace prohibitivo.

Costo de manutencion de las instalacio-
nes mecdnicas.

Servicio lento.

Accién mixta:: Llegar, parar, penetrar en
el ascensor, ‘ascender o descender, salir,
y estacionarse.

2 Los distintos niveles se comunican por medio de rampas largas y rectas:

VENTAJAS

Piso standard.

Construccién tradicional.

Los viejos edificios pueden ser transfor-
mados en garages, si las condiciones de
carga lo permiten.

El garage puede ser readaptado a otros

usos.
‘ —1 i DESVENTAJAS
§ Baja eficiencia.
Rampa con pendiente del 12 % al 15 %.

Poca claridad en la integraciéon de espa-
cios.

3 Los distintos niveles se comunican por medio de rampas corlas

VENTAJAS

Es el mds eficiente sistema hasta el pre-
sente.

No pierde drea util al emplear los cami-
nos transversales como rampas.

Tiene nobleza arquitecténica.

DESVENTAJAS

Muchos cambios de niveles.

Las rampas poseen ancho reducido (pue-
den ser aumentadas a expensas de la
eficiencia).

No se adapta para talleres de reparacio-
nes u otros usos donde la altura libre de-
ba ser mayor de 3 metros.

El personal debe utilizar las rampas con
el 15 % de pendiente como Unico medio
de comunicacién entre los distintos ni-
veles.
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. .
Spira lwa Un piso continuo con pendicnte ascendente o descendente
que se desarrolla alrededor de un hueco central.

VENTAJAS

El coche acciona libremente dentro del

edificio, como en su medio natural para

el cual fué disefado: calle, camino.
DESVENTAJAS

EL PISO TIENE 3 PENDIENTES DIFERENTES.

PENDIENTES PARA UNA ALTURA DE 4 ME-
TROS DE PISO A PISO.

Perimetro exterior ............ 2 %
Perimetro medio ............. 2.8 %
Perimetro interior ........... .32 %

PENDIENTES PARA ALTURAS SIMILARES A
B LAS USADAS EN EL TIPO 3, CASO B,
D’'HUMY RAMP.

Perimetro exterior ........ i.os 1.5 %
Perimetro medio ............. 2 %
Perimetro interior ............ 2.4 %

PENDIENTES, APLICANDO AL SISTEMA LAS
MODIFICACIONES PROPUESTAS EN LAS VI-
GAS RADIALES.

Perimetro exterior ............ 1.5 %
Perimetro medio ............. 2 %
Perimetro interior ............ 2 %

VARIACION DEL SISTEMA D’'HUMY MOTORAMP: Otras Solueiones

Ella fué contemplada para adaptar lo basico del sistema a
requerimientos mas amplios. Como muestra el corte, se han
obtenido tres zonas con diferentes alturas libres, lo que per-
mite que cada una de ellas pueda ser destinada a diversos
usos (depésitos, estacionamiento, reparaciones con o sin ele-
vadores hidraulicos).

I

La necesidad de disponer de varias arterias independientes
de trafico, puede conducir a la adopcién de esta combinacién
de rampas. Cada una de las rampas es un segmento de espi-
ral independiente que comunican pisos continuos o alterna-
dos. Es posible obtener con un didmetro de 23 metros, cuatro
rampas semielipticas. Esta cantidad varia de acuerdo a la
distancia entre pisos, al diametro y a la situacion de las
rampas.

L

.,wl////////

El area del nicleo central no es decididamente util.




P Qulén Descubrio nos puso frente a sistemas similares en

el Paraguas » ticulo los mds notables en el deseo de que

Terminado el estudio, un viaje accidental
a la Oficina de Patentes de Washington

espiritu al Spiralway. Incluimos en el ar-

el lector los conozca. ¢Quién descubrié el
paraguas?

Sistema estructural para garages, patentado por A. G. Wheeler, de Detroit.
"Dos pasajes o Driveways, en forma de espiral, concéntricos, superpuestos.
Por una espiral el trafico entra al edificio; por la otra el trafico sale.”

El autor sefala que: ““Las columnas y otros medios de sostén para las espi-
rales, y la construccion en general, pueden ser racionalmente solucionadas.”’

Otro sistema. Patentado por James Frank Williams, de New York:

"Sistema combinado de una zona horizontal, rampas para establecimiento
de vehiculos y rampas comunes de otra pendiente para establecer continui-
dad en el sistema.”

Otro sistema. Patentado por James J. Gaffney y Carl J. Epping - Louisville,
Kentucky:

""Piso continuo para depésito, superpuestos, compuestos por zonas longitu-
dinales en pendientes inclinadas en direcciones opuestas, y zonas horizon-
tales transversales para unir los extremos de las zonas inclinadas.”

Los autores describen al sistema como: “’Estructura de plataformas horizon-
tales e inclinadas, dispuestas alrededor del centro del edificio.”

Otro sistema. Patentado por Hernédn Le Quornik y Dominis Salvati:

""Un continuo piso helicoidal, ascendente, con diferentes niveles a lo large
de lineas rectas que no reduce el drea atil.”

Otro sistema. Patentado por J. Vojasek, Praga - Checoeslovaquia:

"Un cinturdn continuo helicoidal, con estacionamiento diagonal.”’

234

Un dltimo sistema. Patentado por S. C. Lancaster y Christian 0. Hjermstad:
""Un sistema que comprende un piso helicoidal, sin obstruccién de trafico en
toda su longitud.”

La rampa no tiene caracteristicas de los pisos de pendiente continua, ya
que se quiebra en dos puntos, como lo demuestra la seccion.
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CIRCULATION DIAC

Primera lamina del proyecto que obtuvo el Segundo
Premio, en el concurso organizado por Architectural
Forum y General Motors Corporation. En la misma se
expusieron las caracteristicas estructurales del SPIRAL-
WAY, el movimiento interno de los vehiculos automo-

tores, y la adaptacién del sistema a tres tipos de lotes.
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El subsuelo, en comunicacion directa con la calle se
desarrolla en pendiente, hasta confundirse con los ni-
veles destinados a exhibicion de coches. Los automé-
viles usados, asi como los utilizados para ‘“demostra-
ciones’’, los nuevos en espera para reemplazar a los
vendidos, aun en exhibicién, v los va ajustados para
entrega inmediata, salen directamente a la calle, sin
interferencia ni cruce alguno con otro tipo de transito.

Desde la playa de descarga, el Nucleo Mecénico dis-
tribuye verticalmente, a cada seccién, los elementos
necesarios para desarrollar sus funciones especificas.

El monéxido de carbono es eliminado en cada piso, a
través de conductos verticales situados dentro del men-
cionado Nucleo.




ASH RACK TUNNEL GLASS

El piso, horizontal en la zona de exhibicién de coches,
desciende con una pendiente promedio de 3 %, dando
asi origen al subsuelo, ¢l que adquiere independencia
de circulacién para el transito de coches nuevos y
usados, mediante la introduccién de una rampa adicio-
nal de 12 % de pendiente, comunicada directamente
con la calle. Esta, al continuar dentro del edificio, se
confunde con el sistema, conservando con una pendiente
de 3 %, sus caracteristicas esenci